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ABSTRAKT

Cilem této diplomové prace je navrh trasy vysokorychlostni trati Hradec Kralové - statni
hranice CZ/PL. ReSeny Usek zacind umésta Jaromé&f akoné&i v pfechodovém bodu
na statni hranici CZ/PL u obce Petfikovice. Navrh je vypracovany ve dvou zakladnich
variantach, a to pouze pro osobni provoz apro smiseny provoz osobni anakladni
dopravy. Soucasti obou variant je navrh sjezdu do konvencni sité u mésta Trutnov
umoznujici jeho napojeni na VRT ve sméru Hradec Kralové - Trutnov. Soucasti prace
je také vypocet investi¢nich nakladd na realizaci jednotlivych variant.

KLICOVA SLOVA

vysokorychlostni trat, geometrické parametry koleje, Hradec Kralové, Trutnov, Jaromér,
Wroclaw

ABSTRACT

The aim of this master&apos;s degree thesis is a design the route of the high-speed
railway line between Hradec Kralové - state border CZ/PL. The section starts near the town
of Jaromér and ends at the state border of CZ / PL, near the village of Petfikovice. The
proposal is developed in two basic variants, variant nr. 1 only for passenger traffic and
variant nr. 2 for mixed traffic of passenger and freight transport. Part of both variants
is the design of the exit to the conventional network near the town of Trutnov, enabling
its connection to the high speed railway in the direction of Hradec Kralové - Trutnov. Part
of the work isalso the calculation ofinvestment costs for the implementation
of individual variants.
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1. Pravodni zprava

1.1 Uvod

Cilem této diplomové prace je navrh trasy vysokorychlostni trati Hradec Kralové - statni
hranice CZ/PL. ReSeny Usek za¢ind v km 117,000 u mésta JaroméF a kon&i v pfechodovém
bodu na statni hranici CZ/PL v km 152,000 u obce Petfikovice. Navrh je vypracovany ve
dvou zakladnich variantach, a to pouze pro osobni provoz a pro smiSeny provoz osobni
a nakladni dopravy. Soucasti obou variant je navrh sjezdu do konvencni sité u mésta
Trutnov umoznujici jeho napojeni na VRT ve sméru Hradec Kralové - Trutnov. Soucasti
prace je také vypocet investicnich nakladd na realizaci jednotlivych variant.

Pozadavkem zadavatele (Sprava Zeleznic, statni organizace), bylo provéfit v Gseku
Jaromér - statni hranice CZ/PL navrh trasy ktera byla vypracovana ve vyhledavaci studii:
VRT/RS5 Praha - Hradec Krdalové/Liberec - stdtni hranice CZ/PL. Tato studie zpracovana
spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s. obsahuje v daném useku celkem sedm rdiznych variant ze
kterych byla vybrana zadavatelem varianta TU6alt, ke které se mél novy navrh co nejvic
pribliZit.

Navrh trasy mél byt vypracovany dle nového manualu Spravy Zeleznic pro projektovani
VRT ve stupni DUR. Tento manual ale nebyl autorovi prace zpFistupnén, a proto je navrh
vypracovany dle aktualizované normy CSN 73 6160-1, Technicko-provozni studie -
Technickd teSeni VRT, a také specifickych pozadavk( zadavatele na geometrické
parametry koleje.

Navrhova rychlost u obou variant je 250 km/h, maximalni podélny sklon varianty pro
osobni provoz je 35 %o. Maximalni podélny sklon varianty pro smiSeny provoz osobnich a
nakladnich vlakd je 10 %o.

Trasa vysokorychlostni trati mezi JaroméFi a statni hranici vede skrz KrkonoSské
podh(fi a Broumovskou vrchovinu. Jedna se o narocny kopcovity az horsky terén, kvdli
kterému je téleso ve znacné mire vedeno po umeélych stavbach.

1.2 Rychlé spojeni RS5 — Praha — Wroclaw — Warszawa

Re3ena vysokorychlostni trat je sou&asti rychlého spojeni RS5. Cilem tohoto spojeni je
propojeni metropolitnich center Prahy a Vratislavy (Wroclaw) do 120 minut. V soucasné
dobé je Zelezni¢ni spojeni mezi témito metropolemi mozné pres Usti nad Orlici a Lichkov.

vs o Mess

nevyhovujici. Vybudovanim této vysokorychlostni traté by se zlepsila dostupnost region(
Kralovohradeckého kraje a bylo by umoznéno denni dojizdéni lidem Zijicim v daném
regionu do hlavniho mésta.

Spojeni je soucasti Transevropské dopravni sité (TEN-T). Trasa umozni vedeni pfimych
vlak(l mezi Prahou a VarSavou pravé pres Wroclaw a tim by vyrazné zkratila jizdni doby
mezi Prahou a Varsavou, a to i v porovnani s jizdnimi dobami pfi jizdé po planované
vysokorychlostni trati Praha - Brno - Ostrava. Vlak by se stal na této trase
konkurenceschopny nejen vici individualni osobni automobilové dopravé, ale i letecké

dopravé.
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Obrdzek 1: Mapa transevropské dopravni sité TEN-T

Trasa méa vyznamnou roli i pro nakladni dopravu. Ceskou republikou prochazi
v severojiznim sméru tzv. Baltsko - Jadersky koridor spojujici primyslové oblasti
a pFl’stavy Baltského mofe na Severu Polska S pFl’stavyJaderského moFe a prl‘]myslovou
s pfepravou zhruba 24 miliéond tun nakladu rocné. Vedeni nakladnich vlakd ¢astecné po
nové vysokorychlostni trati a castecné po stavajicich koridorovych tratich by zlepSilo
podminky pro n&kladni pfepravu pfes Ceskou republiku v severojiznim sméru, a uvolnilo
kapacity na stavajicich koridorech pres Lichkov nebo pFes Ostravu.
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. Obrdzek 2: Mapa tranzitnich kondoru vedenych pfes CR
| (zelend - Vychodo-stfedomorsky koridor, modrd - Baltsko-Jadersky koridor, cervend - alternativni trasa Baltsko-
Jaderského koridoru po nové VRT)
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1.3 Analyza navrhu trasy z vyhledavaci studie

Vyhledavaci studie VRT/RS5 Praha - Hradec Kralové/Liberec - statni hranice CZ/PL
obsahuje celkem 7 hlavnich variant a 22 rliznych podvariant prochazejici pres narocny
terén mezi Jaroméri a statni hranici CZ/PL. Tyto varianty se mezi sebou liSi navrhovou
rychlosti 200 km/h az 350 km/h, hodnotou maximalniho podélného sklonu 15 %o az
35 %o, moznosti napojeni Trutnova k VRT ale také mistem prechodu statni hranice, a to
bud'u obce Kralovec / Lubawka (PL) nebo v blizkosti obce Petfikovice / Okrzeszyn (PL).

Zadavatelem prace (Sprava zeleznic, statni organizace) byla vybrana varianta TU6alt
k dal3imu posouzeni a provéFeni, zda je tato varianta v souladu s pozadavky normy CSN
73 6160-1 na geometrické parametry koleje. Jako zacatek useku byl vybran bod
v km 117,000. Bod byl vybran z ddvodu, Ze je invariantni, tedy Ze nim prochazi vsechny
navrzené varianty.

Varianta TU6alt je navrzena na rychlost 250 km/h a jeji maximalni podélny sklon je
30 %o. Statni hranici prochazi u obce Petfikovice / Okrzeszyn (PL). Konec Useku je
v km 153,046. Vzhledem k jejimu maximalnimu podélnému sklonu je urcena pouze pro
osobni provoz. Celkova délka Useku je 36,046 km. Kvdli naro¢nému terénu je nutné na
trase vybudovat celkem 7 tuneld, kterych celkova délka ¢ini 9,700 km. Celkova délka vsech
mostU a estakad je 5,350 km.

Od zacatku Useku je trasa vedena v soubéhu s dalnici D11. V km 117,834 se nachazi
vyhybna Roznov, z této vyhybny odbocuji ve sméru staniceni celkem 4 r(izné varianty
dvoukolejnych sjezdl do konvencni Zeleznicni sité. Sjezd Jaromér 1 je navrzeny na rychlost
140 km/h. Prfipojeni do stavajici traté 031 je v Useku mezi zastavkou Semonice a 7st.
Jaromér, vyhodou tohoto sjezdu je, Ze se napojuje do 7zst. Jaromér, ze které je mozné dal
pokracovat jak po trati 032 smérem na Starkog, tak i po trati 031 na smérem do Staré
Paky. Celkova délka sjezdu Jaromér 1 je 4,733 km. Sjezd Jaromér 2 je navrzeny na rychlost
160 km/h, tento sjezd prochazi skrz centrum mésta Jaromér tunelem, ve kterém se také
nachazizastavka Jaromér. Sjezd nasledné za méstem vyjizdi z tunelu. Pfipojeni do stavajici
traté 032 je provedeno az za méstem Jaromér, mezi zst. Jaromér a zastavkou Rychnovek.
Celkova délka sjezdu je 8,314 km. Sjezd Jaromeér 3 obchazi celé mésto ze severni strany a
napojenido traté 032 je az mezi zast. Rychnovek a zast. Velka Jesenice. Délka celého sjezdu
je 13,859 km a navrhova rychlost 160 km/h. Sjezd Kuks s navrhovou rychlosti 160 km/h
umoznuje odboceni z VRT na trat 031, k této trati se pfipojuje mezi zast. Jaromé&r a zast.
Kuks.

Provéreni sjezd(l Jaromér 1/2/3 a Kuks neni soucasti této diplomové prace. S vyhybnou
Roznov ale bylo jak u varianty pro osobni, tak u varianty pro smiSeny provoz uvazovano,
v daném misté jsou obé trasy vedené shodné s variantou TU6, resp. TU6alt.

Za vyhybnou RozZnov trasa opét pokracuje vtésném soubéhu s dalnici D11
severovychodnim smérem. U tohoto soubéhu je nutno zajistit, aby téleso VRT nebylo
v kolizi s télesem dalnice, ve vykresové dokumentaci se v km 121,000 tyto télesa prolinaji.
V km 123,000 trat kFizuje dalnici D11 a pFechazi z levé strany dalnice na pravou. Uhel
krizeni vysokorychlostni traté a dalnice je velmi maly, a proto bude nutno dalnici prekrizit
pomoci rdmoveé betonové konstrukce.
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Obrdzek 3: Priklad rémového pfemosténi z pfedpjatého betonu pro kfiZeni ddlnice s VRT - LGV Sud-Europe-
Atlantique (Francie)

Za Sikmym krizenim trasa pokracuje kolem obce Hofenice a odklani se od dalnice D11.
Vkm 125,616 se ktrase VRT pripojuje odbocka Hermanice. Odbocka HeFmanice
umoznuje vlakiim jedoucim z Jaromére nebo Hradce Krélové po trati 031 pfipojit se k VRT
a pokracovat smérem na Trutnov/ Wroclaw. Tato jednokolejnd odbocka je navrzena na
rychlost 130 km/h s max. podélnym sklonem 23 %o.. Umistnéni odbocky by si ale
vyzadovalo mnohem vétsi zasah do nivelety navazujici vysokorychlostni traté, nez je
uvedeno ve studii. Ve studii totiZ neni uvaZzovano s pozadavkem normy CSN 73 6360-1 na
minimalni vzdalenosti mezi zacatkem, resp. koncem zaobleni lomu sklonu nivelety
a koncovym, resp. vyménovym stykem vyhybky. Kromé minimalnich vzdalenosti mezi
vyhybkou a zaoblenim lomu sklonu navrh také nesplfiuje pozadavek na minimalni
hodnotu poloméru zaobleni lomu sklonu. Pozadavkem zadavatele bylo pro rychlost
250 km/h zaobleni lomu sklonu o poloméru Ryim= 19 000 m. Poloméry zaobleni lomd
sklonl navrzené ve vyhledavaci studii ¢ini pouze R,= 16 000 m.

V normé se uvadi, Ze na tratich pro rychlost V > 200 km/h je vzdalenost mezi zacatky
vyhybek Fazenych k sobé vyménovymi styky nejméné 0,50 x Voab. Zacatek nebo konec
zaobleni lomu sklonu musi byt od vyménového styku vyhybky nejméné 0,50 X Vodb,
minimalné 100 m. Zacatek nebo konec zaoblenilomu sklonu musi byt od koncového styku
vyhybky vzdalen nejméné 50 m pfi rychlosti V < 300 km/h. Po zohlednéni vSech téchto
pozadavkl byl proveden orientacni vypocet nutné délky mezi zacadtkem a koncem
zaobleni lomu sklonu pfFi varianté s jednou a dvéma kolejovymi spojkami na rychlost 160
km/h. V kolejovych spojkach byly pouzité vyhybky J60-1:33,5 8000/4000/14000-PHS-U2
a pro odboceni do odb. HeFmanice vyhybka J60-1:26,5-2500-PHSI.

15



T TCr LG (= T mw Tm TIL oG r.7
- OLYEZE— BIZB28—L80°LZE [ 00
®a DLB0ZE— RIT LTS GWEIZE
=N OLYBIE— 829925 BBELZE | 008
g @ O6CLE— BLIGZE000L28 | 008
= OLYEIE—B20EZE—GhL 078 004
s £ 0UB0ME—— BLVZ2E— ODOOZE | 008
W. ' E bLEEST4LEL LY ===} | EE ==L O™} (0%
S B Eq = 0L6'C0E 91161 — GBSOz 0O0F
m 7 20 2 weesyie —— e e L E0E - BOETL Ve B hEE s O0R
2w B i N@o S OL6D0E—JSTGLE—BPIBLE—F 00
ES o8 oo LTS R goe OLYRET— OB ZLE— PREELE | 00}
£w 2® S e (/66T BIEEOE— BOTVLE-—
w g g a OLYEBL—BUEH0E— OLEB0E 1 00
2 |e2ege>E M © 0L606Z—— B96E0E— ESTOME— 008
s |>5 it &% 88 m 0LY'987——BUGD0E— OBYOLE— | 004
[T =E =i g . E__ 06482 BOG LBC—— LORELE 008
mm m.__m 8= _e S e SLYT8T— 895 76— 000 HLE | 005
S8 =4 o 8o 58 , VI8 B9EL6Z——000TIE— OOF
§- o~ 899 wyrur =4, - g —— e B B o CBRETBEC R RN E s 008
HE JE THo EEWN o LLOBLE— 66582 —BMOTL08 | 002
Z __”__nH 5 U - \BLBIT———RVEET— GPRE6Z—{ 00
£4Z200+0Z) Exm P E = : 861 GUTLBE— 9567182+
S~8 weLyslE e )4 L BRI
PR G L = oz % adlliac o BEL 08T L EBIE— VRO — 1 004
=k o i R 94182~ BT BT ==V)§ piZ = 108
D%m ey BEUI8Z— 15197 GIEO0BZ - 008
3 S8 wierse e | = T LR 0ce  o
& g = i i TR TS 150007 A o
m n_,_nH b S8 pizesT SGSEZ—— $HT0EL 00U ORT—f 007
 a gEg o 5LLBBZ—£1G8RT—8LL96Z—| 0O
= m S m © m_ m m pRicINEeREL 1LY 561062 TEE06T — 9L BT —+
o = B a  wesnEeE = -0 e e e w08 T e ot 2 LB ST 0BTt 005
W m ﬂ m 4 096 ALE+FZL Wy m_ W. B EEEE, = e e e e T e oy T g—
)| < el Ly H . _ E9L AT ELLEGE— 60968 004
LPEGRspzL wy EOORLG-VEL WY | b :
FesaLus | 0L 62— DBEPEZ-— 008
T pIFpra e GOCVEZ——OB0RRZ— 005

Ui

~

5=13.5(

1400.000m
16

§=25,000%
L=2377.967m

2

5=30.000%0

L=017 412m | L=1419,077m L=1245.

126,0

5.168m

iy

5=17.580%

1=
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Vzdalenost mezi zacatkem a koncem zaobleni lomu nivelety u varianty s jednou
kolejovou spojkou by se musela prodlouzit z navrzenych 464 m na 616 metrU. Vzdalenost
u varianty se dvéma kolejovymi spojkami by narostla z navrzenych 537 m az na 841 metrdq.
To by si vyzadalo prodlouZeni navazujiciho tunelu Vinice z 600 m az na 2 000 metrd.

DalSim problémem odbocky Hefmanice je také navazujici stoupani na vysokorychlostni
trati vzhledem k dynamickym schopnostem provozovanych vlaka. Pri jizdé vlaku smérem
od Jaromére na Trutnov by bylo nutné provérit, za jaky Cas a zda je vibec souprava
schopna zrychlit ze 130 km/h na tratovou rychlost 250 km/h pfi stoupani 25 %eo.

Odbocka Hefmanice se tedy jevi jako krajné nevhodna, a proto v dalsim navrhu se
s touto odbockou neuvazuje. Pro najezd vlakl ve sméru Hradec Kralové - Trutnov
z konvencni sité na VRT je vhodnéjsi pouzit najezd pfed vyhybnou Roznov ktery odbocuje
z traté 030 v useku Hradec Kralové - Jaromér (km 29,972) u obce Smifice. Tento najezd je
vypracovany k varianté TU2 ale je mozné ho upravit pro variantu TU6.

Varianta trasy bez uvazované odbocky Hefmanice dale pokracuje estakadou nad udoli
Labe a Usti do tunelu Vinice délky 600 m. Za tunelem trasa obchazi obec Vickovice
v Podkrkonosi a prechazi idoli pomoci ndspu a dvou mostu az k jiznimu portalu tunelu
Bokous. Délka tunelu Bokous ¢ini 3350 m a je to nejdelSi tunel na celé trase. Timto
tunelem trat stoupa sklonem 30 %o a na povrch vychazi z tunelu v oblasti mezi obcemi
Brzice a Kohoutov nazyvané Bélun. Tuto oblast prekonava dvéma estakadami a opét
zajizdi do tunelu Podlesi dl. 500 m. V tomto tunelu se oddéluje podvarianta TU6alt od
varianty TU6. Za tunelem Podlesi trasa klesa a pokracuje na sever kde je vedena mezi
obcemi Studenec a Radec. Trasa prochazi danou oblasti pfevazné v zafezu a obchazi obec
Stary Rokytnik. Na trase nasleduje dalSi tunel Pisciny délky 400 m. Za tunelem trasa po
estakadé prekonava udoli Mlynského potoka a usti opét do dalSiho tunelu Stary Rokytnik.
Tunel Stary Rokytnik dl. 2 800 m pfekonava narocny horsky terén zapadné Bohuslavic. Na
konci tunelu trasa pFechazi Siroké udoli Feky Upa, primyslovou oblast Trutnov - PoFi,
silnici 1/14 a také stavajici trat 032 (Jaromér - Trutnov) po 650 metrd dlouhé estakadé.

Na této estakadé je vkm 147,932 navrzena jednokolejna odbocka Kouty, umoznujici
sjezd vlaku jedouciho po VRT smérem od Hradce Kralové do Zst. Trutnov - Pofici.

—— VRT
odb. Kouty
—— kol. spojky
- mostni konstrukce
—— odvratné koleje
— trat 032/047

Hradec Kralové

gt

—

A

L Obrdzek 5: Schéma odbocky Kouty (varianta TU6alt)

N
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Navrhova rychlost odbocky je 100 km/h a maximaini podélny sklon 20,5 %o. Kvdli této
jednokolejné urovnové odbocce je nutno na estakadé také navrhnout kolejové spojky.

Podobné jako v pfipadé odbocky Hefmanice, i tato odbocka nespliuje pozadavky
normy CSN 73 6360-1 na vzdalenosti vyhybek od zaobleni lomé sklonu. Odbo¢ka ale byla
na zadost zadavatele (SZ) zachovana a je sou¢asti nového navrhu obou tras pro osobni
i smiSeny provoz na VRT.

Nutné je taky upozornit na problém, ze vSechny tunely na trase jsou uvazované jako
dvoukolejné. Nutno ale predpokladat ze nékteré, zejména delSi tunely na trase bude
nutno zd0vodu splnéni pozadavkd TSI, pozarni bezpecnosti, geologie, nebo
aerodynamiky navrhnout jako dvojici jednokolejnych tuneld. V pfipadé ze bude tunel
Stary Rokytnik dl. 2800 m navrzen jako dva jednokolejné tunely, problémem je, ze
navazujici estakada by se musela navrhnout také jako dvé samostatné jednokolejné
konstrukce, protoze Usek mezi portalem tunelu a zac¢atkem estakady je na zménu osové
vzdalenosti moc kratky a kolej je v prechodnici. Pokud ale bude estakada navrzena jako
dvé samostatné jednokolejné konstrukce, nebude mozné na ni navrhnout kolejové
spojky. NejblizSi vhodné misto, pfed odbockou Kouty s dostatecné dlouhym pfimym
usekem pro alespon jednu kolejovou spojku z koleje €. 2 do koleje €. 1, ktera je nutna pro
jizdu vlakd smérem od Hradce Kralové do odb. Kouty se nachazi mezi km 138,833 a km
140,112.To je pFiblizné 8 km které by musel vlak projet od kolejové spojky po koleji urcené
pro jizdu vlak(l opacnym smérem az k odbocce Kouty. Tohle FeSeni by tedy mélo velmi
negativni vliv na propustnost trati. Dalsi vhodnéjsi, ale technicky narocné feSeni tohoto
problému je, ze by se zména osové vzdalenosti provedla uz vtunelu Stary Rokytnik
pomoci nesoustiednych oblouk(, resp. abnormalnich prechodnic, a jesté pred severnim
portalem tunelu by se oba jednokolejné tunely spojily do jednoho dvoukolejného tunelu,
portal tunelu u estakady by uz tedy byl dvoukolejny spolu s navazujici estakadou.

Za odbockou Kouty trasa opét stoupa a pokracuje severovychodnim smérem
v hlubokém zarezu k estakddé ponad udoli méstské casti Trutnov-Lhota. Za estakadou
trat vjizdi do tunelu Lhota dl. 1 150 m. Po vyjezdu z tunelu trat vede po pravé strané udoli
nad trati 047. U obce Petfikovice se nachazi posledni tunel na trase, a to tunel Petfikovice
délky 900 m. V tunelu trat zacina klesat sklonem 20 %o, vychazi na povrch a po estakadé
prechazi na levou stranu udoli Petfikovického potoka. Estakadda pfekonava Petfikovicky
potok, trat 047 a silnici 11/301. Pfechod statni hranice CZ/PL a zaroven konec useku je v km
153,046.

1.4 Trasa Jaroméf — Statni hranice CZ/PL, var. €. 1 (osobni provoz)

U nového navrhu byla snaha o vedeni trasy VRT v co nejvysSi mozné mire ve stejné
stopé jako trasa TU6alt. Navrhova rychlost varianty je 250 km/h. S provozem pomalych
nakladnich vlak( se neuvazuje. Aby bylo namahani obou kolejnicovych past v obloucich
rovnomeérné a jizda vlakem co nejpohodIné&jsi, navrhované prevyseni v obloucich by se
meélo blizit co nejvic teoretickému, vtakovém pfFipadé by voblouku s nejmensim
polomérem na celé trase o hodnoté R = 3554,7 m, musela byt hodnota prevyseni
D = 208 mm. Maximalni moZn& hodnota pFevy3eni koleje dle normy CSN 73 6360-1 pro
kolej v kolejovém loZi je Dmax = 160 mm. Zpétnym odvozenim byl zvolen soucinitel pro
vypocet hodnoty prevyseni v obloucich pro celou trasu tak aby v oblouku s nejmensim
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polomérem bylo maximalni mozné prevySeni. Ve vSech obloucich se navrh hodnoty
prevyseni fidi podle nasledujiciho vzorce:

9,0XxV?2

D = T [mm]

Maximalni podélni sklon na trase je 30 %o. Niveleta musela byt oproti vychozi trase
TU6alt mirné upravena hlavné kvdli nevhodnému umisténi zaobleni lomU sklonl které
zasahovali do prechodnic a také nedostatecné hodnoté poloméru zaboleni lomu sklonu.
Nékteré lomy sklonu nivelety byli posunuty nebo odstranény.

Smérové vedeni trasy je témér identické s ndvrhem TU6alt, nejvétsi posun od plvodni
trasy je mezi km 142,000 az km 149,000. Tecna nové trasy byla zde posunuta pfiblizné
0 80 metrd vaci navrhu trasy TU6alt.
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Obrdzek 6: Situace ob
(modrd - trasa TU6alt, Cervend - novd posunutd trasa)
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Od zacatku trasy v km 117,000 az po lom nivelety v km 124,833 je trasa témeér identicka
s trasou TUBG, resp. TU6alt. Stejnym vedenim nové navrzené trasy je zaruceno ze nedojde
k nechténé kolizi s dalnici D11. Pfesné digitalni polohové urceni dalnice totizto autor
nemél k dispozici. Dale nedojde kovlivnéni sjezd(i Jaromér 1/2/3, sjezdu Kuks nebo
vyhybny Roznov. VSechny tyto sjezdy mimourovrioveé kfizi vysokorychlostni trat a zména
nivelety nebo smérového reseni by automaticky vyvolala zménu téchto sjezdd.

Trasa od zacatku uUseku vkm 117,000 vede vtésném soubéhu s déalnici D11. V km
123,000 trat tuto dalnici kfizuje pomoci ramové betonové konstrukce a prechazi z levé
strany dalnice na pravou. Za Sikmym kfizenim trasa pokracuje kolem obce Horenice
a odklani se od dalnice D11. Z dlvodd popsanych v predchozi kapitole neni s odbockou
Hefmanice uvazovano atrasa dale pokracuje estakadou ponad udoli Labe a usti do tunelu
Vinice délky 700 m. Za tunelem trasa obchazi obec Vickovice v Podkrkonosi a pfechazi
Udoli pomoci naspu a dvou mostl az kjiznimu portalu tunelu Bokous. Délka tunelu
Bokous ¢ini 3 750 m a je to nejdelSi tunel na celé trase. Timto tunelem trat stoupa sklonem
30 %o a na povrch vychazi ztunelu v oblasti mezi obcemi Brzice a Kohoutov nazyvané
Bélun. Tuto oblast pfekonava dvéma estakadami a opét zajizdi do tunelu Podlesi dl. 900
m. Rozdilné délky zdanlivé stejnych tunell oproti délkam ve varianté TU6alt jsou vyvolané
zménou nivelety tak aby splfiovala pozadavky normy. Za tunelem Podlesi trasa klesa
a pokracuje na sever kde je vedena mezi obcemi Studenec a Radec. Trasa prochazi danou
oblasti pfevazné v zafezu a obchazi obec Stary Rokytnik. Na trase nasleduje dalsi tunel
PisCiny délky 400 m. Za tunelem trasa po estakadé pfekonava udoli Mlynského potoka
a usti opét do dalSiho tunelu Stary Rokytnik. Tunel Stary Rokytnik dl. 2 750 m prekonava
narocny horsky terén zapadné Bohuslavic. Na konci tunelu trasa pfechazi Siroké udoli
Feky Upa, priimyslovou oblast Trutnov - Pofi¢i, silnici I/14 a také stavajici trat 032 (Jaromé&F
- Trutnov) po 700 metr( dlouhé estakadé. Na estakddu navazuje rdmovy most. Toto
reSeni bylo navrzeno kvlli kiizeni s trati 032 a také nutnosti zfidit odvratnou kolej ¢. 3a.
Tato odvratna kolej je ale kvli komplikovanym smérovym pomérdm odb. Kouty umisténa
tak, Ze jeji konec je uz na mostu nad stavajici trati 032. Dvoukolejna estakada hlavni traté
je tedy ukonfena dfive a na ni navazuje ramovy most s dostatecnou Sifkou i pro
odvratnou kolej. DalSi vyhodou ramového mostu je jeho nizSi konstrukcni vyska
v porovnani s estakadou ponad udoli. V pfipadé Ze by se trat 032 vdaném useku
elektrifikovala, byl by zde dostatek prostoru pro trakéni vedeni. Odhad tloustky nosnych
konstrukci vychazi s Technicko provozni studie VRT.

Obrdzek 7: Situace kolejovych rozvétveni a ramovy most, viz pfiloha C.1.3.1
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Odbocka Kouty zacina v km 147,828 vyhybkou ¢.3. Trat po odboceni od VRT klesa
a 175 m dlouhou estakadou pfechazi nad stavajici trati 032 a také komunikaci Ill. tfidy. Za
estakadou pokracuje trat hlubokym zarezem se zarubni zdi ve svahu Zameckého kopce
a klesa na vyskovou urovern traté 032 ke které se v km 1,275 pfipojuje. Navrhova rychlost
odbocky Kouty je 100 km/h, maximalni podélny sklon je 17,89 %eo.

— VRT
——— odb. Kouty
—— kol. spojky

mostni konstrukce
odvratné koleje
trat 032/047

T

/ [ 4"’ . "‘ \

\‘” _”
\ -

BLA — 2

Obrdzek 8: Schéma odbocky Kouty (varianta 1 pro osobni provoz)

Pro odbocku Kouty je ale nutné dynamickym posudkem provérit prljezd viaku
jedouciho smérem od zst. Trutnov-Porici do Hradce Kralové, a to i v pfipadé, ze by vlak
dokazal pri jizdé odbockou pfi stoupani 17,89 %o dosahnout tratové rychlosti 100 km/h.
Musi byt schopen dale zrychlit za odbockou na vysokorychlostni trati (pfi klesani 10,58 %o
na vzdalenosti pfiblizné 1 km pred zacatkem oblouku v tunelu Stary Rokytnik) na rychlost
aspon 115 km/h aby timto obloukem projel s prebytkem prevySeni mensSim nez je
maximalni pfipustna hodnota Emax= 110 mm.

Za odbockou Kouty trasa opét stoupa a pokracuje severovychodnim smérem
v hlubokém zafezu, se zarubni zdi po pravé strang, k estakddé nad udolim méstské asti
Trutnov-Lhota. Za estakadou trat vjizdi do tunelu Lhota dl. 1200 m. Po vyjezdu z tunelu
trat vede po pravé strané udoli nad trati 047. U obce Petfikovice se nachazi poslednitunel
na trase, a to tunel Petfikovice délky 900 m. V tunelu trat zacina klesat sklonem 20 %o,
vychazi na povrch a po estakadé prechazi na levou stranu udoli Petfikovického potoka.
Estakdda prekonava Petfikovicky potok, trat 047 a silnici 11/301. Pfechod statni hranice
CZ/PL a zaroven konec Useku je v km 152,994. Na trati je celkem 7 tuneld, kterych celkova
délka ¢ini 10,600 km. Celkovéa délka vSech most( a estakad je 6,765 km.
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1.5 Trasa Jaroméf — Statni hranice CZ/PL, var. 6.2 (smiSeny provoz)

V této varianté je uvazovano se smisenym provozem na trati. Maximalni podélny sklon
je omezen na 10 %o. Navrhova rychlost varianty je 250 km/h, rychlost ndkladnich vlakd na
trati je uvazovana 120 km/h. Tento Siroky rozsah rychlosti viak( provozovanych na VRT je
nutno zohlednit pfi ndvrhu geometrickych parametr( koleje. Navrh prevyseni
a minimalnich polomér( oblouk( se Fidil pozadavkem zadavatele (SZ) ktery poskytl tyto
dva zakladni vztahy dle kterych byli parametry trasy navrzeny.

- 11;8X(V05_Vnékl)2
min E+I

11,8X(Vnakl)?

D — E _I_ ( na )

[m]

< 160 [mm]

min

Po dosazeni navrhovych rychlosti a hodnot maximalniho nedostatku prevyseni
In=70 mm, a pFebytku pFevy3eni Eim = 80 mm z normy CSN 73 6360-1 ze vztah( vyplyva
ze minimalni polomér Rmin = 3 784 m. Na trase ma oblouk s nejmensim polomérem na
trase hodnotu R = 3800 m . Prevyseni vtomto oblouku ¢ini 125 mm, pfi prdjezdu
osobniho vlaku rychlosti 250 km/h vlak projizdi obloukem s nedostatkem prevyseni
I =69 mm, nakladni vlak projizdéjici rychlosti 120 km/h projizdi obloukem s pfebytkem
prevyseni E =80 mm.

S uvedenych hodnot vyplyva Ze na kolejnicové pasy bude pri prejezdu obou typu vilakU
pUsobit nerovnomérné zatizeni vnéjsiho nebo

S uvedenych hodnot vyplyva Ze kolejnicové pasy budou nerovnomérné zatizeny
prUjezdem obou typU vlaku a mohlo by dochéazet k rychlému rozpadu geometrickych
parametrd koleje a s tim spojenych zvySenych nakladd na Gdrzbu. Proto je v této varianté
navrzena v celé délce useku pevna jizdni draha. DalSim faktem v prospéch pevné jizdni
drahy je, ze z celkové délky useku 35,402 km je 16,375 km v tunelu a 6,311 km na mosté.
Trat je tedy vedena po umélych stavbach na 64 % své délky.

Smeéroveé vedeni trasy je na zacatku useku opét témér identické s navrhem TUG6alt,
takze nedojde ke kolizi s dalnici D11 ani se sjezdy Jaromér 1/2/3 nebo Kuks. Trasa od
zacatku Uuseku v km 117,000 vede v tésném soubéhu s dalnici D11.V km 123,000 trat tuto
dalnici kfizuje pomoci ramové betonové konstrukce a pfechazi z levé strany dalnice na
pravou. Za Sikmym kriZzenim trasa pokracuje kolem obce Hofenice a odklani se od dalnice
D11. U obce Hefmanice trat pfechazi estakadou ponad udoli Labe. Za estakadou trasa
dale stoupa sklonem 10 %o. Pfiblizné v km 127,000 se varianta €. 2 pro smiSeny provoz
odklani vychodnim smérem od varianty €. 1 a obchazi obec Vickovice v Podkrkonosi. Udoli
Certova rokle pFekonava po estakadé dlouhé 420 m a vjizdi do tunelu. Tunel Kopna je
svou délkou 10 300 m nejdelSim tunelem na celé trase, timto tunelem pokracuje stoupani
10 %o.

Na povrch trat vychazi ztunelu vkm 140,600 mezi obcemi Rade¢ a Studenec. Za
tunelem trasa objizdi vychodni ¢ast obce Stary Rokytnik. U této obce zacina niveleta trasy
klesat sklonem 10 %o, a trat opét vjizdi do dalSiho tunelu.

Délka tunelu Mrsnik ¢ini 400 m. Za timto tunelem nasleduje tunel Pisciny délky 950 m.
Za tunelem trasa po estakadé prekonava udoli Mlynského potoka a Usti opét do dalSiho
tunelu Bohuslavice. Na konci tunelu trasa pFechazi Siroké Gdoli Feky Upa, prdmyslovou
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~rvrs

oblast Trutnov - Pofici, silnici 1/14 a také stavajici trat 032 (Jaromé&rF - Trutnov) po 1 100
metrd dlouhe estakade

Obrazek 9: Porovndni tras jedndtllwch variant v ob/ast/ Trufnov Porici
(modrd - varianta TU6alt, Cervend - varianta ¢. 1 pro osobni provoz, oranZovd - varianta .2 pro smiSeny provoz)

Na estakadé nad udolim zacina v km 146,458 odbocka Kouty. Odbocka ma navrhovou
rychlost 100 km/h az k vyhybce €. 8 na konci odbocky. Zde je navrhova rychlost snizena
na 80 km/h. Pro odboceni s traté 032 smérem od Trutnova do odbocky Kouty musela byt
pouzita vyhybka typu J60-1:14-760-PHS, ktera vyssi rychlost pfi jizdé do odbocky
neumoznuje. Snahou bylo, aby nemusela byt osa stavajici trati 032 nijak upravovana.
Délka pfimého Useku mezi pfilehlymi oblouky stavajici traté 032 je nedostacujici pro
vlozenivyhybky J60-1:18,5-1200-PHS ktera umoznuje jizdu do odbocky rychlosti 100 km/h.
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Tato rychlost by ve vyhybce i tak nebyla vyuzitd kvili oblouku na trati 032 tésné pred
vyhybkou ve sméru od Trutnova. Stavajici tratova rychlost vtomto misté je 80 km/h.
Vlozeni vyhybky pro rychlost 80 km/h tedy neni vzhledem k navazujici tratové rychlosti
v oblouku nijak omezujici. Maximalni podélny sklon v odbocce je 14,10 %o. Celkova délka
odbocky je 979,434 m.

VRT

odb. Kouty

kol. spojky

mostni konstrukce
odvratné koleje
trat 032

Hradec Kralové

— f,“té:j” il —
032 °

—

Obrdzek 10: Schéma odbocky Kouty (varianta 2 pro smiseny provoz)

—

J @
” 4 —
= —

Za odbockou Kouty trasa opét stoupa a pokracuje severovychodnim smérem do tunelu
Kozi Kameny dl. 750 metr(. Za tunelem trasa estakadou prechazi nad udolim méstské
Casti Trutnov-Lhota. Za estakadou trat vjizdi do tunelu Lhota dl. 1 100 m. Po vyjezdu
ztunelu trat vede po pravé strané udoli nad trati 047. U obce Petfikovice se nachazi
posledni tunel na trase, a to tunel Petfikovice délky 1 000 m. Na estakadé za tunelem trat
zacina klesat sklonem 10 %o, a pfechazi na levou stranu udoli Petfikovického potoka.
Estakdda prekonava Petfikovicky potok, trat 047 a silnici 11/301. Pfechod statni hranice
CZ/PL a zaroven konec Useku je v km 152,400. Na trati je celkem 7 tuneld, kterych celkova
délka cini 16,375 km. Celkova délka vsech mostl a estakad je 6,311 km, s ohledem na
pozadavek zadavatele na maximalni sklon 10 %o, vystupni tecna nivelety varianty c. 2
musela byt upravena a neni shodna s variantou TU6alt, resp. s variantou ¢. 1 pro osobni
provoz.
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Obrdzek 11: Porovndni nivelet jednotlivych variant na konci Useku
(zelend - varianta ¢.1, modrd - varianta TU6alt, Cervend - varianta ¢.2)

1.6 Porovnani variant TUBalt, varianty ¢€.1 a varianty c.2.

Celkové bylo v této praci navrzeno 73,649 km trati. Celkova délka varianty €. 1 uréené
pouze pro osobni provoz s maximalnim podélnym sklonem do 30 %o, je 35,994 km. Délka
odbocky Kouty je 1,275 km.

Délka varianty ¢.2 urcené pro smiSeny provoz osobnich vlakd rychlosti 250 km/h
a nakladnich vlakd rychlosti 120 km/h je 35,400 km. Maximalni podélny sklon trasy je
10 %o. Délka odbocky Kouty u této varianty €ini 0,979 km.

Obé trasy prochazeji narocnym horskym terénem, kde je téleso vedeno z velké miry

po umeélych stavbach. Pro lepsi pfehlednost je porovnani jednotlivych variant shrnuto
v nasleduijici tabulce.
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celkové porovnani variant TU6alt var. €. 1 var. €. 2
délka hlavni trasy [km] 36,046 35,994 35,4
navrhova rychlost [km/h] 250 250(250/ 120
maximalni sklon [%0] 30,0 30 10
délka tunell [km] 9,700 10,600 16,375
délka most( [km] 5,350 6,765 6,311
investi¢ni naro¢nost* [mil. KC.] 23078,6 31 421,3| 36 066,30

Tabulka 1: Celkové porovndni variant

*Poznamka: vypocet investi¢ni narocnosti byl u varianty TU6alt odvozen z nakladu
uvedenych v souhrnném zhodnoceni variant (vyhledavaci studie - pfiloha P.2), naklady
jsou ale v priloze uvedeny na Usek od km 97,200 do km 153,046, tyto naklady byly
prepocitané na Usek od km 117,00 do km 153,046. Vypocet investicnich nakladU u varianty
¢. 1a ¢ 2 byl proveden pomoci Sborniku pro ocefiovani zelezni¢nich staveb ve stupni
studie proveditelnosti a zamér projektu. Tento dokument byl vytvofen spolec¢nosti SUDOP
Praha, a.s. a je volné dostupny ke stazeni na strankach Statniho fondu dopravni
infrastruktury. Sbornik s podrobné rozepsanymi naklady na realizaci obou variant je
soucasti prilohy: D. Investi¢ni naklady.

V nasledujicim grafu jsou porovnany jednotlivé varianty a celkové mnozstvi umélych
staveb na jejich trase.

POROVNANI MNOZSTVi UMELYCH
STAVEB NA TRASE

Hzemni téleso Mtunely M mosty
40,000

35,000

30,000

25,000

; 20,000
15,000
10,000

5,000

0,000

TUGALT VARIANTA C.1 VARIANTA C.2

Obrdzek 12: Graf porovndni mnoZstvi umélych staveb na trase
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Po prepoctu celkovych investi¢nich nakladd na 1 km traté jsou vysledky zobrazeny
v dalSim grafu.

Celkové investicni naklady na 1 km trati

0,000 200,000 400,000 600,000 800,000 1000,000 1200,000

[mil. K¢ /1 km]

Obrdzek 13: Celkové investicni ndklady na 1 km trati

Z celkovych investi¢nich nakladl na 1 km traté vychazi varianta ¢. 2 pro smiSeny provoz
jako nejdrazsi, to je pochopitelné zplsobeno vétsi délkou tunelll na trase, ale také tim, ze
byla pouzita v celé délce Useku pevna jizdni draha. Tuto zvySenou investice na zacatku by
bylo nutné posoudit s ohledem na snizeni nakladl na provoz a udrzbu. V investi¢nich
nakladech také neni zohlednéno, ze konstrukce PJD na mostech ma mensi tihu
a konstrukéni vysku nez mosty s kolejovym lozem, coz vede k dalSimu snizeni nakladd ve
prospéch konstrukce PJD. Také by se na trati nevyskytovaly pfechodové oblasti mezi PJD
v tunelech a kolejovym lozem mimo tunely. Pro kolejové loZze nebude snadné udrzet
geometrické parametry koleje na tak narocné trati. Kromé zvysenych naklad( na Gdrzbu
bude také problém samotné podbijeni, protoze na trati nesmi dojit podbijenim
k postupnému zvySovani nivelety z ddvodu mnoZzstvi tunell na trase, a tim spojenym
Castym stfidanim kolejového loze s konstrukci pevné jizdni drahy v téchto tunelech.

Varianta pro smiSeny provoz je také mnohem SetrnéjsSi k zivotnimu prostredi, trasa je
z velké Casti ukryta v tunelech, kde ma na okolni krajinu nejmensi vliv. Vedeni trasy s co
nejmensim vlivem na okolni krajinu, ale také na obyvatele Zijici v okoli planované VRT je
velmi dulezité. Takto rozsahly projekt by se mohl potkat s vSeobecnym odporem
veFejnosti Zijici v daném regionu (coZ se stava v CR u kazdé takto vyznamné stavby).

Odpor mistnich obyvatel |ze ocekavat (a to i navzdory nespornym vyhodam které by
tato trat v obou variantach danému regionu pfinesla) hlavné u varianty ¢. 1 ktera do okolni
krajiny zasahuje mnohem vyraznéji nez varianta €. 2. Vlaky u var. ¢ 2 také spotrebuji
mensi mnozstvi elektrické energie, protoze na trati pfejedou mnohem mensi prevyseni
nez pri varianté urcené pouze pro osobni provoz. Vybudovanim varianty pro smiseny
provoz lze ocekavat také snizeni emisi vdaném regionu od nakladni automobilové
dopravy, preprava nakladu bude pro dopravce v severojiznim sméru rychlejSi po zeleznici
i v pfipadé kompletniho dobudovani dalnice D11 az po statni hranici s Polskem.
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1.7 Zaveér

Cilem této diplomové prace byl navrh trasy vysokorychlostni trati Hradec Kralové -
statni hranice CZ/PL, a to od km 117,000 u mésta Jaroméf po km 152,000 u obce
Petfikovice na statni hranici CZ/PL. Navrh je vypracovany ve dvou zakladnich variantach.
Varianta €. 1 uvazujici pouze osobni provoz a varianta ¢. 2 pro smiseny provoz osobni
a nakladni dopravy. Soucasti obou variant je navrh sjezdu do konvencni sité u mésta
Trutnov umozfiujici jeho napojeni na VRT ve sméru Hradec Kralové - Trutnov. V této praci
byl také proveden vypocet investi¢nich nakladl na realizaci jednotlivych variant. Pro névrh
trasy byl pouzit software CIVIL 3D spolu s Zelezni¢ni nadstavbou Railwaytools. Hlavni
vyhodou je, Ze tento program umoznuje pracovat s rozsahlym mnozstvim dat nutnych pro
navrh trasy v 35 km dlouhém feSeném Useku a také presnému vymodelovani koridoru
trati ve 3D a naslednému urceni pfesného objemu zemnich praci. Navrh obou variant je
vypracovany dle specifickych poZadavk( zadavatele prace (Spravy Zeleznic) a normy CSN
73 6160-1.

Informace k vypracovani byly cerpané také z dfive zpracované vyhledavaci studie:
VRT/RS5 Praha - Hradec Kralové/Liberec - statni hranice CZ/PL, a z: Technicko-provozni studie
- Technickd reseni VRT.

Doporucenim autora je jednoznacné dal uvazovat s variantou €. 2 pro smiseny provoz
osobnich a nakladnich vlakd. Tato varianta ma sice priblizné 16 % vyssi celkové investicni
naklady na 1 km trati oproti varianté ¢. 1, ale pfinasi oproti ni nesporné vyhody nejen pro
nakladni dopravu, ale i nizsi provozni naklady a mensi dopad zivotni prostredi.
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2. Technicka zprava

2.1 Identifikacni udaje

Nazev stavby: Vysokorychlostnitrat Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL
Druh stavby: Dopravni
Stupen dokumentace: Studie
Zadavatel: Sprava Zeleznic, statni organizace
DlaZzdénéa 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto
Oddéleni pfipravy VRT

Okres: Hradec Kralové, Trutnov

Kraj: Kralovohradecky

Projektant: Bc. Filip Talapka

Vedouci prace: doc. Ing. Otto Plasek, Ph.D.
2.2 Zadani projektu

Cilem prace je navrh trasy vysokorychlostni trati Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL.
Re3eny Usek za¢ina v km 117,000 u mé&sta Jaromé&F a konéi v pfechodovém bodu na statni
hranici CZ/PL v km 152,000 u obce Petfikovice. Navrh je vypracovany ve dvou zakladnich
variantach, a to pouze pro osobni provoz a pro smiSeny provoz osobni a nakladni
dopravy. Soucasti obou variant je navrh sjezdu do konvencni sité u meésta Trutnov
umoznujici jeho napojeni na VRT ve sméru Hradec Kralové - Trutnov. Soucasti prace je
také vypocet investi¢nich nakladUl na realizaci jednotlivych variant.

2.3 Podklady

e Vyhledavaci studie VRT/RS5 Praha - Hradec Kralové/Liberec - statni hranice
CZ/PL.

e Technicko-provozni studie - Technicka feSeni VRT

e Zamérenitraté 032 Jaromér - Trutnov

o Norma CSN 73 6160-1

e Mapové podklady Ceského UFadu zeméméficského a katastralniho

2.4 Seznam pfiloh
C.1.1.1 Situace km 117 - km 129 M 1:10 000
C.1.1.2 Situace km 129 - km 141 M 1:10 000
C.1.1.3 Situace km 141 - km 152 M 1:10 000
C.1.2.1 Podélny profil M 1:10 000/1 000
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C.1.3.1 Situace kolejovych rozvétveni - odb. Kouty
C.1.3.2 Situace kolejovych rozvétveni - odb. Kouty

C.1.4.1 Podélny profil - odb. Kouty

C.1.5.1 Pri¢ny fez ¢.1
C.1.5.2 Pfi¢ny fez ¢.2

C.2.1.1 Situace km 117 -km 129
C.2.1.2 Situace km 129 - km 141
C.2.1.3 Situace km 141 -km 152

C.2.2.1 Podélny profil

C.2.3.1 Situace kolejovych rozvétveni - odb. Kouty
C.2.3.2 Situace kolejovych rozvétveni - odb. Kouty

C.2.4.1 Podélny profil - odb. Kouty

C.2.5.1 Pri¢ny fez ¢.1
C.2.5.2 Pfi¢ny fez ¢.2
D. Investi¢ni naklady

2.5 Varianta ¢.1 (osobni provoz)

M 1:1 000

M 1:1 000

M 1:5 000/500
M 1:50

M 1:50

M 1:10 000

M 1:10 000

M 1:10 000

M 1:10 000/1 000
M 1:1 000

M 1:1 000

M 1:5 000/500
M 1:50

M 1:50

Navrhova rychlost na vysokorychlostni trati je 250 km/h. Na trati se neuvazuje

s provozem nakladnich vlak( a maximalni podélny sklon je 30 %o.
2.5.1 Sméroveé pomery, kolej ¢.1

PFima

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zu: [km: 117 m: 000.000 -638141.646 |-1030815.535 |
izP: lkm: 119 m: 502.287 1-636775.893 |-1028718.833 |

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
ZP: [km: 119 m: 502.287 1-636775.893 |-1028718.833 |
zo: [km: 119 m: 633.578 1-636703.914 |-1028609.032 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
zo: [km: 119 m: 633.578 -636703.914 |-1028609.032 |
Ko: lkm: 121 m: 002.424 1-635847.265 |-1027543.809 |

Prechodnice

Bod

Staniceni

Souradnice Y

Souradnice X
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KO: km: 121 m: 002.424 -635847.265 -1027543.809

KP: lkm: 121 m: 133.715 |-635755.462 |-1027449.950 |
Prima

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
IKP: lkm: 121 m: 133.715 |-635755.462 |-1027449.950 |
zP: lkm: 122 m: 654.220 |-634689.105 |-1026366.060 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
zP: lkm: 122 m: 654.220 |-634689.105 |-1026366.060 |
zo: lkm: 122 m: 916.555 |-634507.325 |-1026176.934 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zo: lkm: 122 m: 916.555 |-634507.325 |-1026176.934 |
Ko: lkm: 123 m: 788.377 1-633997.636 |-1025472.042 |

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|' “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
Ko: [km: 123 m: 788.377 1-633997.636 |-1025472.042 |
Kp/zP:  |km: 124 m: 050.712 |-633874.993 -1025240.156 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
Kp/zP:  |km: 124 m: 050.712 |-633874.993 -1025240.156 |
zo: km: 124 m: 313.377 633752191 |-1025007.982 |
Oblouk

|Bod ||Stanii:’en|' “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
zo: [km: 124 m: 313.377 1-633752.191 |-1025007.982 |
Ko: [km: 125 m: 199.209 1-633233.083 |-1024292.725 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
Ko: lkm: 125 m: 199.209 |-633233.083 |-1024292.725 |
KP: km: 125 m: 461.874 -633050.412 -1024104.002
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Pfima

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
IKP: [km: 125 m: 461.874 1-633050.412 |-1024104.002 |
izP: lkm: 126 m: 974.082 1-631986.077 1-1023029.774 |
Pfechodnice

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
izP: [km: 126 m: 974.082 1-631986.077 |-1023029.774 |
zo: lkm: 127 m: 229.426 -631808.382 |-1022846.420 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zo: [km: 127 m: 229.426 -631808.382 |-1022846.420 |
Ko: lkm: 130 m: 929.498 -630868.947 -1019413.323 |
Pfechodnice

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
Ko: [km: 130 m: 929.498 1-630868.947 |-1019413.323 |
IKP: [km: 131 m: 184.842 1-630928.529 |-1019165.040 |
Pfima

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
IKP: [km: 131 m: 184.842 -630928.529 |-1019165.040 |
izP: lkm: 131 m: 382.417 -630976.753 1-1018973.441 |
Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
ZP: [km: 131 m: 382.417 1-630976.753 |-1018973.441 |
zo: [km: 131 m: 645.081 1-631037.883 |-1018718.004 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
zo: km: 131 m: 645.081 -631037.883 |-1018718.004 |
Ko: lkm: 133 m: 666.579 1-630922.855 |-1016724.148 |
Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
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KO: km: 133 m: 666.579 -630922.855 -1016724.148

KP: [km: 133 m: 929.244 |-630832.755 |-1016477.435 |
Prima

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
IKP: [km: 133 m: 929.244 |-630832.755 |-1016477.435 |
zP: lkm: 134 m: 196.424 |-630738.178 |-1016227.554 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
zP: km: 134 m: 196.424 l-630738.178 |-1016227.554 |
zo: lkm: 134 m: 458.760 -630648.186 |-1015981.152 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zo: lkm: 134 m: 458.760 |-630648.186 |-1015981.152 |
Ko: lkm: 135 m: 234.364 1-630476.620 |-1015226.178 |

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|' “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
Ko: [km: 135 m: 234.364 1-630476.620 |-1015226.178 |
KP: lkm: 135 m: 496.700 |-630451.284 |-1014965.083 |
Pfima

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
KP: lkm: 135 m: 496.700 |-630451.284 |-1014965.083 |
izP: lkm: 136 m: 146.694 -630396.048 |-1014317.440 |

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|' “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
ZP: [km: 136 m: 146.694 1-630396.048 |-1014317.440 |
zo: [km: 136 m: 409.359 1-630370.675 |-1014056.018 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zo: lkm: 136 m: 409.359 1-630370.675 |-1014056.018 |
KO: km: 138 m: 572.571 -629523.896 -1012097.846
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Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
Ko: km: 138 m: 572.571 1-629523.896 |-1012097.846 |
IKP: lkm: 138 m: 835.236 1-629350.798 1-1011900.306 |
Pfima

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
IKP: [km: 138 m: 835.236 1-629350.798 |-1011900.306 |
zP: lkm: 140 m: 101.701 l-628505.082 |-1010957.598 |
Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zP: lkm: 140 m: 101.701 -628505.082 |-1010957.598 |
zo: lkm: 140 m: 379.767 |-628322.124 |-1010748.226 |
Oblouk

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
zo: [km: 140 m: 379.767 1-628322.124 |-1010748.226 |
Ko: [km: 143 m: 512.201 1-627569.427 |-1007811.348 |
Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
Ko: lkm: 143 m: 512.201 1-627569.427 |-1007811.348 |
KP/zP:  |km: 143 m: 790.267 1-627629.126 -1007539.786 |
Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
KP/zP:  |km: 143 m: 790.267 1-627629.126 -1007539.786 |
zo: [km: 144 m: 052.931 1-627685.871 |-1007283.338 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
zo: km: 144 m: 052.931 -627685.871 |-1007283.338 |
Ko: lkm: 146 m: 819.565 1-627217.697 |-1004619.701 |

Prechodnice

Bod

Staniceni

Souradnice Y

Souradnice X
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KO: km: 146 m: 819.565 -627217.697 -1004619.701

KP: lkm: 147 m: 082.230 -627076.906 |-1004397.974 |
Prima

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
IKP: lkm: 147 m: 082.230 |-627076.906 |-1004397.974 |
zP: lkm: 148 m: 421.923 |-626345.626 |-1003275.473 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
zP: lkm: 148 m: 421.923 -626345.626 |-1003275.473 |
zo: lkm: 148 m: 640.787 -626224.679 1-1003093.070 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zo: lkm: 148 m: 640.787 1-626224.679 |-1003093.070 |
Ko: lkm: 149 m: 284.222 |-625823.877 |-1002590.414 |

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|' “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
Ko: [km: 149 m: 284.222 -625823.877 |-1002590.414 |
KP: lkm: 149 m: 503.086 |-625672.981 |-1002431.892 |
Pfima

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
KP: lkm: 149 m: 503.086 |-625672.981 |-1002431.892 |
izP: lkm: 149 m: 866.762 -625420.112 |-1002170.516 |

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|' “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
ZP: [km: 149 m: 866.762 1-625420.112 |-1002170.516 |
zo: [km: 150 m: 046.935 1-625295.546 |-1002040.344 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zo: lkm: 150 m: 046.935 |-625295.546 |-1002040.344 |
KO: km: 150 m: 427.157 -625045.490 -1001754.016
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Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
Ko: [km: 150 m: 427.157 1-625045.490 |-1001754.016 |
IKP: lkm: 150 m: 607.330 1-624933.275 |-1001613.058 |
Prima

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
IKP: [km: 150 m: 607.330 1-624933.275 |-1001613.058 |
zP: lkm: 150 m: 851.344 -624782.340 |-1001421.325 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zP: [km: 150 m: 851.344 -624782.340 |-1001421.325 |
zo: lkm: 151 m: 031.671 1-624670.028 |-1001280.247 |
Oblouk

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
zo: km: 151 m: 031.671 1-624670.028 |-1001280.247 |
Ko: [km: 152 m: 030.266 1-623972.976 |-1000567.100 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
Ko: [km: 152 m: 030.266 -623972.976 |-1000567.100 |
KP: lkm: 152 m: 210.593 1-623834.498 |-1000451.597 |
Pfima

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
IKP: [km: 152 m: 210.593 1-623834.498 |-1000451.597 |
IKU: lkm: 152 m: 995.676 1-623228.867 1-:999952.031 |

2.5.2 Sméroveé pomery, kolej ¢.2

Pfima

Bod Staniceni

ZU: km: 117 m: 000.000
ZP: km: 119 m: 502.287

Souradnice Y
-638137.708
-636771.955

Souradnice X
-1030818.100
-1028721.398
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Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
ZP: km: 119 m: 502.287 -636771.955 -1028721.398
Z0: km: 119 m: 633.537 -636699.999 -1028611.632
Oblouk

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
Z0: km: 119 m: 633.537 -636699.999 -1028611.632
KO: km: 121 m: 001.525 -635843.886 -1027547.075

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KO: km: 121 m: 001.525 -635843.886 -1027547.075
KP: km: 121 m: 132.775 -635752.111 -1027453.246
Prima

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KP: km: 121 m: 132.775 -635752.111 -1027453.246
ZP: km: 122 m: 653.280 -634685.755 -1026369.356

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
ZP: km: 122 m: 653.280 -634685.755 -1026369.356
Z0: km: 122 m: 915.780 -634503.861 -1026180.111

Oblouk

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
Z0: km: 122 m: 915.780 -634503.861 -1026180.111

KO: km: 123 m: 788.694 -633993.533 -1025474.336

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KO: km: 123 m: 788.694 -633993.533 -1025474.336
KP/ZP: km: 124 m: 051.194 -633870.813 -1025242.305

Prechodnice
Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KP/ZP: km: 124 m: 051.194 -633870.813 -1025242.305
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Z0: km: 124 m: 313.694 -633748.089 -1025010.276
Oblouk

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
Z0: km: 124 m: 313.694 -633748.089 -1025010.276
KO: km: 125 m: 198.417 -633229.630 -1024295.914

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KO: km: 125 m: 198.417 -633229.630 -1024295.914
KP: km: 125 m: 460.917 -633047.073 -1024107.310
Prima

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KP: km: 125 m: 460.917 -633047.073 -1024107.310
ZP: km: 126 m: 973.125 -631982.739 -1023033.082

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
ZP: km: 126 m: 973.125 -631982.739 -1023033.082
Z0: km: 127 m: 228.625 -631804.935 -1022849.616
Oblouk

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
Z0: km: 127 m: 228.625 -631804.935 -1022849.616
KO: km: 130 m: 933.215 -630864.353 -1019412.327

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KO: km: 130 m: 933.215 -630864.353 -1019412.327
KP: km: 131 m: 188.715 -630923.971 -1019163.893
PFima

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KP: km: 131 m: 188.715 -630923.971 -1019163.893
ZP: km: 131 m: 386.289 -630972.195 -1018972.294

Prechodnice
Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
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ZP: km: 131 m: 386.289 -630972.195 -1018972.294
Z0: km: 131 m: 648.789 -631033.288 -1018717.017
Oblouk

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
Z0: km: 131 m: 648.789 -631033.288 -1018717.017
KO: km: 133 m: 667.757 -630918.403 -1016725.657

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KO: km: 133 m: 667.757 -630918.403 -1016725.657
KP: km: 133 m: 930.257 -630828.359 -1016479.099
Prima

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KP: km: 133 m: 930.257 -630828.359 -1016479.099
ZP: km: 134 m: 197.437 -630733.783 -1016229.218

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
ZP: km: 134 m: 197.437 -630733.783 -1016229.218
Z0: km: 134 m: 459.937 -630643.735 -1015982.662
Oblouk

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
Z0: km: 134 m: 459.937 -630643.735 -1015982.662
KO: km: 135 m: 236.513 -630471.953 -1015226.741

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KO: km: 135 m: 236.513 -630471.953 -1015226.741

KP: km: 135 m: 499.013 -630446.601 -1014965.483
PFima

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KP: km: 135 m: 499.013 -630446.601 -1014965.483
ZP: km: 136 m: 149.008 -630391.365 -1014317.839

Prechodnice
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Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
ZP: km: 136 m: 149.008 -630391.365 -1014317.839
Z0: km: 136 m: 411.508 -630366.009 -1014056.581

Oblouk

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
Z0: km: 136 m: 411.508 -630366.009 -1014056.581

KO: km: 138 m: 572.013 -629520.289 -1012100.860

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KO: km: 138 m: 572.013 -629520.289 -1012100.860
KP: km: 138 m: 834.513 -629347.299 -1011903.444
Prima

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KP: km: 138 m: 834.513 -629347.299 -1011903.444
ZP: km: 140 m: 100.977 -628501.584 -1010960.736

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
ZP: km: 140 m: 100.977 -628501.584 -1010960.736
Z0: km: 140 m: 379.227 -628318.505 -1010751.225
Oblouk

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
Z0: km: 140 m: 379.227 -628318.505 -1010751.225
KO: km: 143 m: 515.809 -627564.812 -1007810.459

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KO: km: 143 m: 515.809 -627564.812 -1007810.459
KP/ZP: km: 143 m: 794.059 -627624.549 -1007538.717

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KP/ZP: km: 143 m: 794.059 -627624.549 -1007538.717
Z0: km: 144 m: 056.559 -627681.260 -1007282.430
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Oblouk

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
Z0: km: 144 m: 056.559 -627681.260 -1007282.430
KO: km: 146 m: 819.729 -627213.672 -1004622.127

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KO: km: 146 m: 819.729 -627213.672 -1004622.127
KP: km: 147 m: 082.229 -627072.968 -1004400.539
Prima

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KP: km: 147 m: 082.229 -627072.968 -1004400.539
ZP: km: 148 m: 421.922 -626341.688 -1003278.039

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
ZP: km: 148 m: 421.922 -626341.688 -1003278.039
Z0: km: 148 m: 640.672 -626220.805 -1003095.731

Oblouk

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
Z0: km: 148 m: 640.672 -626220.805 -1003095.731

KO: km: 149 m: 283.436 -625820.421 -1002593.599

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KO: km: 149 m: 283.436 -625820.421 -1002593.599
KP: km: 149 m: 502.186 -625669.603 -1002435.160
Prima

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KP: km: 149 m: 502.186 -625669.603 -1002435.160
ZP: km: 149 m: 865.862 -625416.734 -1002173.784

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
ZP: km: 149 m: 865.862 -625416.734 -1002173.784
Z0: km: 150 m: 046.112 -625292.115 -1002043.556
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Oblouk

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
Z0: km: 150 m: 046.112 -625292.115 -1002043.556
KO: km: 150 m: 426.659 -625041.846 -1001756.983

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KO: km: 150 m: 426.659 -625041.846 -1001756.983
KP: km: 150 m: 606.909 -624929.582 -1001615.965
PFima

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KP: km: 150 m: 606.909 -624929.582 -1001615.965
ZP: km: 150 m: 850.923 -624778.647 -1001424.232

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
ZP: km: 150 m: 850.923 -624778.647 -1001424.232
Z0: km: 151 m: 031.173 -624666.383 -1001283.214
Oblouk

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
Z0: km: 151 m: 031.173 -624666.383 -1001283.214
KO: km: 152 m: 028.916 -623969.926 -1000570.676

Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KO: km: 152 m: 028.916 -623969.926 -1000570.676
KP: km: 152 m: 209.166 -623831.507 -1000455.222
PFima

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
KP: km: 152 m: 209.166 -623831.507 -1000455.222
KU: km: 152 m: 994.248 -623225.876 -999955.657
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2.5.3 Smérové poméry, kolej 6.3 (odboéka Kouty)

Studie vysokorychlostni trati

Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL

Vyhybka

|Bod ||Stanii:’en|' HSoui"adnice Y ||Soui"adnice X |
z0/zv3:  [km: 0 m: 0000.000 1-626669.409 |-1003772.473 |
IKv3: [km: 0 m: 067.800 |-626634.024 |-1003714.650 |
Pfima

|Bod ||Stanii:’en|' HSoui"adnice Y ||Soui"adnice X |
Kv3: [km: 0 m: 067.800 1-626634.024 |-1003714.650 |
zP: [km: 0 m: 131.075 1-626602.534 |-1003659.767 |

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|' HSoui"adnice Y ||Soui"adnice X |
zP: [km: 0 m: 131.075 1-626602.534 |-1003659.767 |
zo: [km: 0 m: 261.075 1-626542.365 |-1003544.621 |
Oblouk

|Bod ||Stanii:’en|' HSoui"adnice Y ||Soui"adnice X |
zo: [km: 0 m: 261.075 l-626542.365 |-1003544.621 |
Ko: [km: 0 m: 990.591 -626716.766 |-1002890.261 |

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|' HSoui"adnice Y ||Soui"adnice X |
Ko: [km: 0 m: 990.591 1-626716.766 |-1002890.261 |
IKP: [km: 1 m: 120.591 1-626826.262 |-1002820.334 |
PFima

|Bod ||Stanii:’en|' HSoui"adnice Y ||Soui"adnice X |
IKP: [km: 1 m: 120.591 -626826.262 -1002820.334 |
Kva: [km: 1 m: 207.828 1-626901.577 |-1002776.311 |
Vyhybka

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
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KV: km: 1 m: 207.828 -626901.577 -1002776.311
Zv8/KU:  |lkm: 1 m: 275.628 1-626961.046 |-1002743.769 |

2.5.4 Sklonoveé pomery, kolej ¢.2

Vrchol Staniceni Vyska (m) Spad (%o) Rv(m)
1 km: 117 m: 000.000 267.008 -1.00 %o
2 km: 119 m: 765.901 264.242 6.01 %o 22 500
3 km: 121 m: 818.419 276.577 15.00 %o 22 500
4 km: 123 m: 320.621 299.110 -3.86 %o 19000
5 km: 124 m: 833.000 293.270 -15.33 %o 22 500
6 km: 125 m: 923.093 276.558 30.00 %o 19000
7 km: 127 m: 579.390 326.247 4.08 %o 19000
8 km: 128 m: 647.457 330.599 -8.92 %o 19000
9 km: 129 m: 652.482 321.630 29.40 %o 19000
10 km: 134 m: 063.847 451.306 21.07 %o 19000
11 km: 135 m: 823.147 488.366 -8.63 %o 19000
12 km: 137 m: 579.323 473.204 5.59 %o 19000
13 km: 138 m: 951.106 480.873 -3.23 %o 19000
14 km: 140 m: 630.615 475.439 -24.80 %o 19000
15 km: 141 m: 832.889 445.619 -3.00 %o 19000
16 km: 142 m: 912.491 442.376 -17.96 %o 19000
17 km: 144 m: 302.945 417.407 -3.00 %o 19000
18 km: 147 m: 244.536 408.582 10.58 %o 19000
19 km: 149 m: 669.471 434.245 20.79 %o 19000
20 km: 151 m: 592.469 474.227 -20.00 %o 19000
21 km: 152 m: 994.248 446.186
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-r

2.5.5 Sklonové poméry, kolej ¢.3 (odboéka Kouty)

Vrchol Staniceni Vyska (m) Spad (%o) Rv(m)
1 km: 0 m: 000.000 414.765 10.58 %o
2 km: 0 m: 196.067 416.839 -9.09 %o 4 500
3 km: 0 m: 600.437 413.163 -17.89 %o 4 500
4 km: 1 m: 055.600 405.022 -1.16 %o 4 500
5 km: 1 m: 275.628 404.767

2.6 Varianta ¢.2 (smi$eny provoz)

Navrhova rychlost osobnich vlak( na vysokorychlostni trati je 250 km/h. Navrhova
rychlost nakladnich viakd je 120 km/h. Maximalni podélny sklon traté je 10 %o.

2.6.1 Sméroveé pomery, kolej ¢.1

PFim4

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
zu: lkm: 117 m: 000.000 -638141.646 |-1030815.535 |
zP: lkm: 119 m: 502.266 |-636775.905 |-1028718.850 |
Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
ZP: [km: 119 m: 502.266 1-636775.905 |-1028718.850 |
zo: [km: 119 m: 633.557 -636703.926 |-1028609.049 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
zo: lkm: 119 m: 633.557 1-636703.926 -1028609.049 |
Ko: [km: 121 m: 002.444 1-635847.250 |-1027543.794 |
Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
Ko: [km: 121 m: 002.444 1-635847.250 |-1027543.794 |
KP: km: 121 m: 133.735 -635755.447 -1027449.935
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Studie vysokorychlostni trati
Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL

FAKULTA
I STAVEBNI
konstrukci a staveb

Pfima

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
IKP: [km: 121 m: 133.735 1-635755.447 |-1027449.935 |
izP: lkm: 122 m: 654.220 -634689.105 |1-1026366.060 |
Pfechodnice

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
izP: [km: 122 m: 654.220 1-634689.105 |-1026366.060 |
zo: lkm: 122 m: 872.970 -634537.200 |-1026208.665 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zo: [km: 122 m: 872.970 -634537.200 |-1026208.665 |
Ko: lkm: 123 m: 816.392 1-633987.137 |-1025445.177 |
Pfechodnice

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
Ko: [km: 123 m: 816.392 1-633987.137 |-1025445.177 |
KP/zP:  |km: 124 m: 035.142 1-633885.932 |-1025251.256 |
Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
KP/zP:  |km: 124 m: 035.142 -633885.932 -1025251.256 |
zo: lkm: 124 m: 253.892 1-633784.729 |-1025057.333 |
Oblouk

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
zo: [km: 124 m: 253.892 1-633784.729 |-1025057.333 |
Ko: [km: 125 m: 212.175 1-633224.676 |-1024282.863 |
Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
Ko: [km: 125 m: 212.175 -633224.676 |-1024282.863 |
KP: lkm: 125 m: 430.925 1-633072.215 |-1024126.008 |
Pfima

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
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FAKULTA
STAVEBNI

konstrukci a staveb

Studie vysokorychlostni trati

Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL

KP:

km: 125 m: 430.925

-633072.215

-1024126.008

zP:

km: 127 m: 116.161

-631886.099

|-1022928 866

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
zP: lkm: 127 m: 116.161 |-631886.099 |-1022928.866 |
zo: lkm: 127 m: 298.068 |-631758.924 |-1022798.806 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
zo: lkm: 127 m: 298.068 |-631758.924 |-1022798.806 |
Ko: lkm: 130 m: 472.157 -630502.668 |-1019952.332 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
Ko: lkm: 130 m: 472.157 |-630502.668 |-1019952.332 |
IKP: lkm: 130 m: 654.064 1-630492.291 |-1019770.724 |
Prima

|Bod ||Stanii:’en|' “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
IKP: [km: 130 m: 654.064 1-630492.291 |-1019770.724 |
zP: lkm: 132 m: 860.375 -630380.960 |-1017567.224 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zP: lkm: 132 m: 860.375 -630380.960 |-1017567.224 |
zo: lkm: 133 m: 042.468 -630370.572 |-1017385.431 |
Oblouk

|Bod ||Stanii:’en|' “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
zo: [km: 133 m: 042.468 1-630370.572 |-1017385.431 |
Ko: [km: 134 m: 365.703 1-630090.589 |-1016096.809 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
Ko: lkm: 134 m: 365.703 -630090.589 l-1016096.809 |
KP: km: 134 m: 547.796 -630024.604 -1015927.096

47



Studie vysokorychlostni trati
Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL

FAKULTA
I STAVEBNI
konstrukci a staveb

Pfima

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
IKP: [km: 134 m: 547.796 1-630024.604 |-1015927.096 |
izP: lkm: 141 m: 165.962 1-627585.696 |-1009774.710 |
Pfechodnice

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
izP: [km: 141 m: 165.962 1-627585.696 |-1009774.710 |
zo: lkm: 141 m: 347.869 l-627519.778 |-1009605.170 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zo: [km: 141 m: 347.869 -627519.778 |-1009605.170 |
Ko: lkm: 142 m: 740.267 -627235.882 |-1008247.457 |
Pfechodnice

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
Ko: [km: 142 m: 740.267 1-627235.882 |-1008247.457 |
IKP: [km: 142 m: 922.174 1-627228.347 |-1008065.709 |
Pfima

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
IKP: [km: 142 m: 922.174 -627228.347 |-1008065.709 |
izP: lkm: 144 m: 690.445 1-627166.746 |1-1006298.511 |
Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
ZP: [km: 144 m: 690.445 1-627166.746 |-1006298.511 |
zo: [km: 144 m: 898.818 1-627157.680 |-1006090.342 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
zo: [km: 144 m: 898.818 -627157.680 |-1006090.342 |
Ko: lkm: 145 m: 823.147 1-626995.941 |-1005182.356 |
Prechodnice

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X
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Studie vysokorychlostni trati
Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL

FAKULTA
I STAVEBNI
konstrukci a staveb

KO: km: 145 m: 823.147 -626995.941 -1005182.356

KP: lkm: 146 m: 001.752 |-626942.043 |-1005012.082 |
Prima

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
IKP: lkm: 146 m: 001.752 |-626942.043 |-1005012.082 |
zP: lkm: 146 m: 983.179 |-626638.916 |-1004078.640 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
zP: lkm: 146 m: 983.179 l-626638.916 |-1004078 640 |
zo: km: 147 m: 161.784 -626582.490 |-1003909.187 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zo: lkm: 147 m: 161.784 |-626582.490 |-1003909.187 |
Ko: lkm: 148 m: 747.374 |-625780.341 |-1002553.465 |

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|' “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
Ko: [km: 148 m: 747.374 1-625780.341 |-1002553.465 |
KP: lkm: 148 m: 955.746 -625638.372 |-1002400.948 |
Pfima

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
KP: lkm: 148 m: 955.746 -625638.372 |-1002400.948 |
izP: lkm: 149 m: 358.189 |-625361.624 |-1002108.765 |

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|' “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
ZP: [km: 149 m: 358.189 1-625361.624 |-1002108.765 |
zo: [km: 149 m: 512.124 1-625256.292 |-1001996.514 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zo: km: 149 m: 512.124 |-625256.292 |-1001996.514 |
KO: km: 149 m: 860.415 -625028.620 -1001733.015

49



FAKULTA
STAVEBNI

konstrukci a staveb

Studie vysokorychlostni trati

Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
Ko: [km: 149 m: 860.415 1-625028.620 |-1001733.015 |
IKP: lkm: 150 m: 014.349 1-624932.841 |-1001612.508 |
Prima

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
IKP: [km: 150 m: 014.349 1-624932.841 |-1001612.508 |
zP: lkm: 150 m: 270.795 -624774.217 |-1001411.007 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zP: [km: 150 m: 270.795 -624774.217 |-1001411.007 |
zo: lkm: 150 m: 424.861 |-624678.357 1-1001290.397 |
Oblouk

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
zo: km: 150 m: 424.861 1-624678.357 |-1001290.397 |
Ko: [km: 151 m: 449.728 1-623963.018 |-1000558.541 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
Ko: [km: 151 m: 449.728 -623963.018 |-1000558.541 |
KP: lkm: 151 m: 603.794 1-623844.628 |-1000459.953 |
Pfima

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
IKP: [km: 151 m: 603.794 -623844.628 |-1000459.953 |
IKU: lkm: 152 m: 402.009 1-623228.867 1-:999952.031 |

2.6.2 Sméroveé pomery, kolej ¢.2

Pfima

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
zu: lkm: 117 m: 000.000 |-638137.708 -1030818.100 |
ZP: km: 119 m: 502.266 -636771.966 -1028721.415

50



FAKULTA

STAVEBNI

konstrukci a staveb

Studie vysokorychlostni trati

Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
ZP: [km: 119 m: 502.266 1-636771.966 |-1028721.415 |
zo: lkm: 119 m: 633.516 |-636700.010 1-1028611.649 |
Oblouk

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
zo: lkm: 119 m: 633.516 1-636700.010 -1028611.649 |
Ko: lkm: 121 m: 001.546 |-635843.871 |-1027547.061 |
Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
Ko: [km: 121 m: 001.546 -635843.871 -1027547.061 |
KP: km: 121 m: 132.796 |-635752.097 -1027453.232 |
Pfima

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
IKP: [km: 121 m: 132.796 1-635752.097 -1027453.232 |
ZP: [km: 122 m: 653.280 |1-634685.755 |-1026369.356 |
Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zP: [km: 122 m: 653.280 |l-634685.755 -1026369.356 |
zo: lkm: 122 m: 872.165 1-634533.757 -1026211.863 |
Oblouk

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
zo: [km: 122 m: 872.165 1-634533.757 -1026211.863 |
Ko: [km: 123 m: 816.755 1-633983.013 |-1025447.431 |
Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
Ko: [km: 123 m: 816.755 -633983.013 |-1025447.431 |
KO/zP:  |lkm: 124 m: 035.640 1-633881.745 -1025253.390 |

Prechodnice

Bod

Staniceni

Souradnice Y

Souradnice X
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FAKULTA
STAVEBNI

konstrukci a staveb

Studie vysokorychlostni trati

Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL

KO/ZP:  |lkm: 124 m: 035.640 -633881.745 -1025253.390

zo: lkm: 124 m: 254.255 |-633780.605 -1025059.587 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
zo: lkm: 124 m: 254.255 |-633780.605 |-1025059.587 |
Ko: lkm: 125 m: 211.354 |-633221.244 |-1024286.074 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
Ko: lkm: 125 m: 211.354 |-633221.244 |-1024286.074 |
KP: lkm: 125 m: 429.969 |-633068.877 -1024129.315 |
Prima

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
IKP: lkm: 125 m: 429.969 |-633068.877 1-1024129.315 |
zP: lkm: 127 m: 115.205 |-631882.760 1-1022932.174 |

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|' “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
izP: [km: 127 m: 115.205 1-631882.760 1-1022932.174 |
zo: lkm: 127 m: 297.205 |-631755.521 1-1022802.047 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zo: lkm: 127 m: 297.205 |-631755.521 1-1022802.047 |
Ko: lkm: 130 m: 474.540 |-630497.979 -1019952.662 |

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|' “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
Ko: [km: 130 m: 474.540 1-630497.979 1-1019952.662 |
IKP: [km: 130 m: 656.540 -630487.597 -1019770.961 |
Pfima

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
KP: lkm: 130 m: 656.540 |-630487.597 -1019770.961 |
ZP: km: 132 m: 862.851 -630376.266 -1017567.461
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STAVEBNI

konstrukci a staveb

Studie vysokorychlostni trati

Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
ZP: lkm: 132 m: 862.851 1-630376.266 -1017567.461 |
zo: lkm: 133 m: 044.851 |-630365.884 1-1017385.761 |
Oblouk

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
zo: lkm: 133 m: 044.851 1-630365.884 -1017385.761 |
Ko: lkm: 134 m: 366.736 |-630086.187 |-1016098.454 |
Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
Ko: [km: 134 m: 366.736 -630086.187 |-1016098.454 |
KP: lkm: 134 m: 548.736 -630020.235 -1015928.828 |
PFima

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
IKP: [km: 134 m: 548.736 1-630020.235 -1015928.828 |
ZP: [km: 141 m: 166.902 -627581.327 |-1009776.442 |
Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zP: [km: 141 m: 166.902 |-627581.327 -1009776.442 |
zo: lkm: 141 m: 348.902 1-627515.375 -1009606.815 |
Oblouk

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
zo: [km: 141 m: 348.902 1-627515.375 -1009606.815 |
Ko: [km: 142 m: 742.723 1-627231.189 |-1008247.713 |
Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
Ko: lkm: 142 m: 742.723 -627231.189 |-1008247.713 |
KP: km: 142 m: 924.723 1-627223.650 -1008065.873 |
PFima

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X

53
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STAVEBNI

konstrukci a staveb

Studie vysokorychlostni trati

Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL

KP:

km: 142 m: 924.723

-627223.650

-1008065.873

zP:

lkm: 144 m: 692.995

|-627162.049

|-1006298.674

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
zP: lkm: 144 m: 692.995 |-627162.049 |-1006298.674 |
zo: lkm: 144 m: 901.245 |-627152.989 1-1006090.628 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
zo: lkm: 144 m: 901.245 |-627152.989 -1006090.628 |
Ko: lkm: 145 m: 824.489 |-626991.440 -1005183.707 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
Ko: lkm: 145 m: 824.489 |-626991.440 -1005183.707 |
IKP: lkm: 146 m: 002.989 |-626937.573 -1005013.533 |
Prima

|Bod ||Stanii:’en|' “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
IKP: [km: 146 m: 002.989 1-626937.573 |-1005013.533 |
zP: lkm: 146 m: 984.417 |-626634.445 -1004080.092 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zP: lkm: 146 m: 984.417 |-626634.445 -1004080.092 |
zo: lkm: 147 m: 162.917 |-626578.053 -1003910.738 |
Oblouk

|Bod ||Stanii:’en|' “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
zo: [km: 147 m: 162.917 1-626578.053 -1003910.738 |
Ko: [km: 148 m: 746.646 |-625776.845 -1002556.607 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl' HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
Ko: lkm: 148 m: 746.646 |-625776.845 -1002556.607 |
KP: km: 148 m: 954.896 -625634.960 -1002404.181
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Studie vysokorychlostni trati

Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL

Prima

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
IKP: [km: 148 m: 954.896 1-625634.960 1-1002404.181 |
izP: lkm: 149 m: 357.339 |-625358.212 1-1002111.997 |

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
izP: [km: 149 m: 357.339 -625358.212 -1002111.997 |
zo: lkm: 149 m: 511.339 |-625252.834 |-1001999.698 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
zo: [km: 149 m: 511.339 |-625252.834 -1001999.698 |
Ko: lkm: 149 m: 859.928 |-625024.968 -1001735.973 |

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
Ko: [km: 149 m: 859.928 1-625024.968 -1001735.973 |
IKP: [km: 150 m: 013.928 1-624929.148 |-1001615.415 |
Pfima

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y ”Soui"adnice X |
IKP: [km: 150 m: 013.928 1-624929.148 -1001615.415 |
izP: lkm: 150 m: 270.374 1-624770.524 -1001413.914 |

Prechodnice

|Bod ||Stanii:’en|’ “Soui"adnice Y “Soui"adnice X |
ZP: [km: 150 m: 270.374 1-624770.524 -1001413.914 |
zo: [km: 150 m: 424.374 -624674.705 |-1001293.356 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
zo: lkm: 150 m: 424.374 |l-624674.705 |-1001293.356 |
Ko: lkm: 151 m: 448.366 1-623959.977 -1000562.125 |

Prechodnice

Bod

Staniceni

Souradnice Y

Souradnice X
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Studie vysokorychlostni trati

Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL

KO: km: 151 m: 448.366 -623959.977 -1000562.125

KP: lkm: 151 m: 602.366 |-623841.638 -1000463.578 |
Prima

|Bod ”Stanii:’enl’ HSoui"adnice Y HSoui"adnice X |
IKP: lkm: 151 m: 602.366 |-623841.638 |-1000463.578 |
Ku: lkm: 152 m: 400.581 |-623225.876 1-999955.657 |

2.6.3 Smérové poméry, kolej 6.3 (odbocka Kouty)

Vyhybka

|Bod ”Stanii:’enl’ ||Soui"adnice Y HSoui"adnice X |
ZU/zv3:  |km: 0 m: 000.000 |-626801.454 -1004579.155 |
Kv3: lkm: 0 m: 067.800 -626782.345 -1004514.113 |
Pfima

|Bod ||Stanii:’en|’ ||Soui"adnice Y HSoui"adnice X |
IKV3: [km: 0 m: 067.800 -626782.345 -1004514.113 |
ZP: [km: 0 m: 178.698 -626754.103 -1004406.871 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl’ ||Soui"adnice Y HSoui"adnice X |
zP: lkm: 0 m: 178.698 |l-626754.103 -1004406.871 |
zo: lkm: 0 m: 257.698 -626735.107 -1004330.196 |
Oblouk

|Bod ||Stanii:’en|’ ||Soui"adnice Y HSoui"adnice X |
zo: [km: 0 m: 257.698 -626735.107 -1004330.196 |
Ko: [km: 0 m: 392.982 |-626716.454 -1004196.333 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl’ ||Soui"adnice Y HSoui"adnice X |
Ko: lkm: 0 m: 392.982 |-626716.454 -1004196.333 |
KP: lkm: 0 m: 471.982 -626713.766 -1004117.386 |
PFima

Bod Staniceni Souradnice Y Souradnice X

56



FAKULTA
STAVEBNI

konstrukci a staveb

Studie vysokorychlostni trati

Hradec Kralové - statni hranice CZ/PL

KP: km: 0 m: 471.982

-626713.766

-1004117.386

zP: lkm: 0 m: 553.500

l-626712.184

-1004035.883

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl' ||Soui"adnice Y HSoui"adnice X |
zP: lkm: 0 m: 553.500 |-626712.184 -1004035.883 |
zo: lkm: 0 m: 632.500 |-626709.496 1-1003956.936 |
Oblouk

|Bod ”Stanii:’enl' ||Soui"adnice Y HSoui"adnice X |
zo: lkm: 0 m: 632.500 -626709.496 -1003956.936 |
Ko: lkm: 0 m: 720.751 -626699.608 -1003869.275 |

Prechodnice

|Bod ”Stanii:’enl' ||Soui"adnice Y HSoui"adnice X |
Ko: lkm: 0 m: 720.751 |-626699.608 -1003869.275 |
IKP: lkm: 0 m: 799.751 |-626684.642 -1003791.712 |
Prima

|Bod ||Stanii:’en|' ||Soui"adnice Y HSoui"adnice X |
IKP: [km: 0 m: 799.751 |-626684.642 -1003791.712 |
Kva: lkm: 0 m: 925.241 -626659.067 -1003668.857 |
Vyhybka

|Bod ”Stanii:’enl' ||Soui"adnice Y HSoui"adnice X |
Kva: lkm: 0 m: 925.241 -626659.067 -1003668.857 |
Zve/KU:  |km: 0 m: 979.434 l-626649.922 -1003615.453 |

2.6.4 Sklonové pomery, kolej ¢.2

Vrchol Staniceni Vyska (m) Spad (%o) Rv(m)
1 km: 117 m: 000.000 267.008 -1.00 %o
2 km: 119 m: 776.768 264.231 9.84 %o 22 500
3 km: 123 m: 320.621 299.110 -3.86 %o 22 000
4 km: 125 m: 057.660 292.402 10.00 %o 19000
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5 km: 139 m: 544.802 437.274 3.00 %o 22000

6 km: 142 m: 031.189 444.734 -10.00 %o 30 000

7 km: 144 m: 595.713 419.090 -3.68 %o 19000

8 km: 145 m: 742.792 414.871 1.44 %o 19000

9 km: 147 m: 268.655 417.062 10.00 %o 19000
10 km: 151 m: 813.343 462.511 -10.00 %o 19000
11 km: 152 m: 400.581 456.638

2.6.5 Sklonové poméry, kolej 6.3 (odboéka Kouty)

Vrchol Staniceni Vyska (m) Spad (%o) Rv(m)
1 km: 0 m: 000.000 415.898 1.44 %o
2 km: 0 m: 126.892 416.080 -14.10 %o 4 500
3 km: 0 m: 833.309 406.119 -1.00 %o 4 500
4 km: 0 m: 979.434 405.973

2.7 Zelezniéni svréek

Na v3ech kolejich v celém Gseku je navrzena bezstykova kolej dle predpisu SZDC S3/2.
Sestava Zzelezni¢niho svrsku vychazi znavrhuvtechnicko provozni studii. Nutno
podotknout Ze sestava zelezni¢niho svrSku nemusi byt vsouladu s manualem pro
projektovani VRT, protoze tento dokument autorovi prace nebyl zpfistupnén. Z celého
dokumentu ale byl autorovi prace poskytnut pouze jeden pricny fez, dle kterého byl
navrzen tvar kolejového loze a také Sifka plané télesa zelezni¢niho spodku.

Varianta c.1:

Sestava vysokorychlostni traté (mimo Tunely):
e Kolejnice UIC 60 E2
e Pruzné bezpodkladnicové upevnéni W 14
e Betonovy prazec délky 2,6 m.
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Sestava vysokorychlostni traté v tunelu:
e Kolejnice UIC 60 E2
e Pruzné bezpodkladnicové Vossloh 300-1
e Kolejova deska OBB-PORR
e Samozhutnitelny beton

Sestava traté - odbocka Kouty
e Kolejnice UIC 60 E2
e Pruzné bezpodkladnicové upevnéni W 14
e Prazec B91 S/1 -rozdéleni prazcl ,u” (osova vzdalenost 600 mm)

Varianta c.2:

Sestava vysokorychlostni traté:
e Kolejnice UIC 60 E2
e Pruzné bezpodkladnicové Vossloh 300-1
e Kolejova deska OBB-PORR
e Samozhutnitelny beton

Sestava traté - odbocka Kouty
e Kolejnice UIC 60 E2
e Pruzné bezpodkladnicové upevnéni W 14
e Prazec B91 S/1 -rozdéleni prazcl ,u” (osova vzdalenost 600 mm)

Kolejové loze vysokorychlostni traté bude mit tvar lichobézniku se sklony svahd 1:1,5.
Horni hrana svahu bude hutn&na dle normy a je ve vzdalenosti 1,8 m od osy koleje. Stérk
v kolejovém loZi je frakce 31,5/63 a jeho minimalni tloustka je 0,350 m pod spodni hranou
prazce. Tento tvar byl navrzen dle fezu poskytnutého z manualu pro projektovani VRT.

Kolejové loze odbocky Kouty bude mit v obou variantach tvar lichobézniku se sklony
svahu 1:1,25. Horni hrana svahu bude hutnéna dle normy a je ve vzdalenosti 1,7 m od osy
koleje. Stérk v kolejovém loZi je frakce 31,5/63 a jeho minimalni tloustka je 0,35 m pod
spodni hranou prazce.

2.8 Zelezniéni spodek

PFesny navrh a posouzeni zelezni¢niho spodku nebylo v této studii provedeno. Navrh
zelezni¢niho spodku si vyZaduje rozsahly geotechnicky prlizkum oblasti, ktery bude
soucasti dalSiho stupné projektové dokumentace. Na celé trase (mimo mosty a tunely) byl
Zelezniéni spodek navrzen dle poskytnutého vzorového pficného fezu. Sitka plané télesa
zelezni¢niho spodku od krajni osy koleje je 4,7 metru. Pod Zelezni¢nim svrSkem je
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uvazovano s vrstvou asfaltového betonu min. tloustky 0,140 m. Sklon vrstvy je 2,5 %. Pod
touto vrstvou se nachazi vrstva Stérkodrti tloustky 0,250 m. Sklon zemni plané je 4 %.
Smér sklonu obou vrstev zavisi od prevyseni koleje. V pfipadé prevyseni do 100 mm
maji vrstvy stfechovity tvar svrcholem ve stfedu osové vzdalenosti. V pfipadé ze je
prevysenivétsinez 100 mm, sklon vrstev je jednostranny a klesa smérem dovnitf oblouku.

2.8.1 Stavby zelezni¢niho spodku.

Obé trasy prochazeji narocnym kopcovitym az horskym terénem. Tyto podminky
vyzaduji vedeni trasy z velké miry po umélych stavbach jako mosty, tunely, estakady,
zarubni nebo opérné zdi. Na nékterych mistech dochazi k velmi Sikmému kfizeni s jinymi
komunikacemi, v takovém pfipadé neni mozné pouziti klasické mostni konstrukce, a proto
se pocita s pouZzitim ramovych Zelezni¢nich mostU. Priklad takovéhoto reseni se nachazi
na obrazku ¢.3 v pravodni spraveé.

Celkové mnozstvi staveb zelezni¢niho spodku je uvedeno v nasleduijici tabulce:

Stavby Zelezniéniho spodku var. €. 1 var. €. 2
délka hlavni trasy [km] 35,994 35,4
délka tunell [km] 10,600 16,375
délka mostu [km] 6,765 6,311

Tabulka 2: Celkové mnoZstvi staveb Zeleznicniho spodku

2.8.2 Odvodnéni

Navrh odvodnéni nebyl vdaném stupni projektové dokumentace zpracovan a bude
feSen az v jejim dalSim stupni.

2.9 Kfizeni komunikaci a inzenyrskych siti

KFizeni s inzenyrskymi sitémi v daném stupni projektové dokumentace nebylo feSeno,
a bude feSeno az v jejim dalSim stupni.

KFizeni silnicnich komunikaci bylo feSeno jen castecné, do projektové dokumentace
jsou zaneseny kfizeni s dalnici D11 a také silnicemi prvni, druhé a tfeti tfidy. Kfizeni
s Uucelovymi komunikacemi bude FeSeno az v dalsim stupni.
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Seznam pouzitych zkratek

VRT - vysokorychlostni trat zst. - zeleznicni stanice

LN - lom nivelety n - strmost vzestupnice
ZU - zakatek Useku KU - konec useku

Z0 - zacatek oblouku KO - konec oblouku

ZP - zacatek prechodnice KP - konec pfechodnice

R - polomér smérového oblouku ZV - zacatek vyhybky

KV - konec vyhybky Ry - polomér zaobleni lomu sklonu
D - prevyseni | - nedostatek prevyseni

E - pfebytek prevyseni S7 - Spréva Zeleznic

V - tratova rychlost B.p.v. - Balt po vyrovnani

CSN - Eeska statni norma PJD - pevna jizdni draha
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