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ABSTRAKT, KLICOVA SLOVA

ABSTRAKT

Resersni bakalafské prace se zabyva vyvojem automobilu Skoda Favorit. Uvodem je nastinén
struény prehled historie znacky Skoda. Té&ziskem prace je pojednani o vyvoji, pouziti
inovativnich prvkd a zavérecnych zkouskach zivotnosti a bezpecnosti modelu Favorit.
Rozsahla cast prace je vénovana obdobi od predstaveni nového automobilu motoristické
vefejnosti do ukon&eni jeho vyroby. Zminén je také vstup automobilky Skoda do koncernu
Volkswagen. V zavéru prace jsou obsazeny informace o pozici tohoto vozu na soucasném
automobilovém trhu a zhodnocen jeho piinos pro nasledny rozvoj automobilky.

KLIiCOVA SLOVA
Laurin & Klement, Skoda, Skoda Favorit, Skoda 781, Ing. Petr Hrdlicka

ABSTRACT

The research of this bachelor thesis is focused on the development of the automobile Skoda
Favorit. The introduction opens with a brief overview of the history of the mark Skoda.
The main part of the work deals with a treatise on the development, the use of innovative
components as well as on the final examination of lifetime and safety of the model Favorit.
The vast part of the thesis is dedicated to the period from the first presentation of the new car
towards the motoring public until the end of its production. Moreover, there is mentioned
the introduction of the Skoda automobile factory to the Volkswagen group. In addition to
that, there are included some information about the position of this car at present automobile
market and its contribution to the subsequent development of the car factory is evaluated
at the end of the thesis.
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UvoD

Uvob

V historii znagky Skoda bylo pouze par modeld, které mizeme nazvat kli¢ovymi. Skoda Favorit
jednim z nich, bezesporu, je. Tento automobil je pro mnohé velmi dobife znamy, nebot’ od dob,
kdy patfil mezi nejcastéjsi vozidla na Ceskych silnicich, uplynulo sotva par let. Malokdo vS§ak
vi, co viechno stalo za zrodem tohoto vozu, typové oznatovaného Skoda 781. Pravé o vyvoji,
tvarcich a v neposledni fad€ o zavedenych technickych inovacich pojednava tato reSersni prace.
Jejim cilem je z dostupnych zdroju vytvofit uceleny piehled o jednom z milnikii mladoboles-
lavské automobilky, jenz nejen pozvedl aroven domaciho automobilového prumyslu, ale také
ovlivnil jeho budoucnost.

Po&atedni &ast této prace je struénou formou vénovana historii znagky Skoda, roz&lené-
né na jednotliva obdobi dle dalezitych modelt. Nasledujici kapitola popisuje vyvoj automobilu
Favorit od prvotnich navrht, pfes technicka feSeni jednotlivych komponentt, po zavérecné
zkousky zivotnosti a bezpecnosti. Nejobsahlejsi Cast se tyka obdobi od predstaveni nového
automobilu motoristické verejnosti do ukonceni jeho vyroby. Jsou zde detailné popsany jednot-
livé karosarské verze, odvozené od zakladniho modelu, jejich varianty a stupné vybavy. Nejsou
vSak opomenuty ani zmény po rozsahlé modernizaci a prehledné srovnani s tehdejSimi konku-
renty. Zminén je také vstup automobilky do koncernu Volkswagen, nebot” pravé Favorit stal
v pozadi tohoto rozhodnuti. Celek dotvaii prehled zavodnich speciald, jez vznikly upravou
sériového modelu. Posledni kapitola obsahuje informace o pozici tohoto vozu na soucasném
automobilovém trhu.
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HISTORIE ZNACKY SKODA

1 HISTORIE ZNAGKY SKODA

Mladoboleslavska automobilka, jeden z nejstarSich vyrobcti motorovych vozidel, zazila béhem
své historie snad vse — valku, hospodarskou krizi, zménu politickych rezimu, ni¢ivé pozary
a mnoho dalSich, pro podnikani neptiznivych, udalosti. I ptes to vSechno funguje bez pferuseni
vyroby dodnes, a to jako jedna z mala nejen v Cechach (kde zistala jako jediny vyrobce
osobnich automobill), ale i v celosvétovém meéfitku. [1], [2]

1.1 POCATKY AUTOMOBILKY

Zrod automobilky je spjat se dvéma jmény: mechanikem Vaclavem Laurinem a knihkupcem
Vaclavem Klementem. Tito dva skromni panové se rozhodli zalozit spolecnou firmu na opravu
a vyrobu velocipédii!. Za velmi nepiiznivych podminek tak byla v roce 1895 zahajena vyroba
téchto strojii, nesoucich nazev Slavia. Jen o tii roky pozdéji se firma prestéhovala do nové
tovarny. Téhoz roku se vydal Vaclav Klement do Patize, odkud si dovezl velociped Werner
s jednovalcovym motorem, umisténym na fiditkach. Vysledkem postupného vylepSovani toho-
to nespolehlivého stroje byl vznik prvnich dvou motocykla znacky Laurin & Klement (Slavia
typ A a Slavia typ B), jez byly predstaveny zastupcum tisku v listopadu 1899. V roce 1900
zacCala sériova vyroba bicyklt a motocykld, které se neustale vyvijely. Motorové dvojkolky
slavily uspéchy 1 v mnoha motocyklovych zavodech, kde prakticky nemély konkurenci.
Na sklonku vyroby doslo k predstaveni tfi typu dvouvalcovych motocykli a poslednim
skvostem byla verze CCCC s motorem slozenym ze Ctyf jednovalct, dosahujici rychlosti
75 km/hod. [1], [2], [3]

Obr. 1 Motocykl Laurin & Klement typ B [1]

Skute¢ny pokrok pro vyrobu automobili piinesl ¢tyfkolovy vozik nesouciho nazev
Voiturette? typu A. Prvni vznikl jiz v roce 1900, vefejnosti byl viak piedstaven az na prazském
autosalonu pocatkem jara 1905. Hlavni pfednosti byla vaha pouhych 485 kg, ktera neptedstavo-
vala pro kapalinou chlazeny vidlicovy dvouvalec o vykonu 5,2 kW problém rozpohybovat maly
vozik na rychlost 40 km/hod. Jelikoz se timto vozitkem stala firma Laurin & Klement skute¢nou

! Velocipéd oznacuje piedchiidce dnesniho jizdniho kola.
2 Vyraz ,voiturette” pochazi z francouzstiny a do ¢estiny ho lze pielozit jako ,,dvoumistny vozik s motorem.
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HISTORIE ZNACKY SKODA

automobilkou, miZeme Voiturette typu A povazovat za prvni milnik historie znacky Skoda.

(11, [2]

Obr. 2 Laurin & Klement Voiturette typ A [2]

V nasledujicim roce byla predstavena Voituretta typu B a této kategorii vzdalujici se
Laurin & Klement typ C. Od roku 1908 byla vSechna vozitka pohanéna pouze ¢tyivalcovymi
motory. Po typu D, ktery vznikl pouze jako jediny exemplaf, bylo potieba k uspokojeni
pozadavktu zakaznikt rozsifit firmu. Jeji zakladatelé vSak neméli dostatek financnich
prostiedkt, proto vznikla v roce 1907 akciova spolecnost Laurin & Klement. Tovarna
se rozrostla, zaCala vyroba nového typu E a pozd¢ji prodejné uspesného typu F, od kterého bylo
odvozeno mnoho sportovnich provedeni. Vitézstvim té€chto specialti se fabrika vratila do éry
motocyklt, kdy slavila jedno vitézstvi za druhym. Vrcholem se pak stal ¢isté zavodni viz FCR.
Jeho &tyfvalcovy motor o objemu 5672 cm? s ventilovym rozvodem OHC a zdvihem 250 mm
disponoval vykonem 73,6 kW. Posledni senzaci tohoto roku bylo pfedstaveni osmivalcového
motoru — prvniho ve stfedni Evropé. [1], [2]

Rok 1910 byl ve znameni ptfechodu manufakturni vyroby k sériové produkci. V nasle-
dujicich letech byly predstaveny vozy raznych typovych oznaceni, z nichz nékolik stoji za
zminku. Jednim z nich je zajisté nastupce oblibeného typu F — model GDV. Drozky? tohoto
typového oznaceni slouzily jako vozy taxisluzby kuptikladu ve Vidni, Pafizi, ¢i Petrohradé.
Pozici nejvykonnéjsiho a nejluxusnéj§iho automobilu Laurin & Klement pied prvni svétovou
valkou zaujal typ K — tato bohaté vybavena reprezentativni limuzina predstavovala vlajkovou

vvvvvv

denich — at’ uz jako dvousedadlovy sportovni, ¢tyfsedadlovy osobni, nebo nakladni. [1]

Roku 1912 doslo k odkupu liberecké automobilky RAF?, &imz firma Laurin & Klement
ziskala licenci na vyrobu motord Knight’, jimiz nasledné osadila n&které své modely. Po prvni
sveétove valce muselo dojit k omezeni vyroby a s tim 1 k ukonceni produkce v byvalém zavodé
RAF. Situace pro prodej byla nepfizniva, na automobil bylo hledéno jako na luxusni zbozi,
za které se musi priplacet a benzin byl nedostatkovym zbozim. Automobilka se zabyvala
vyrobou motorovych pluhti, vyvazenych do Afriky a Jizni Ameriky. Vzhledem ke konkurenci,

3 DrozZka je otevieny najemny povoz pro dva az &tyfi cestujici, Casto byly takto oznacovany vozy taxisluzby.

4 RAF = Reichenberger Automobilfabrik — automobilka zaloZend baronem Theodorem von Liebiegem pievzetim
malé liberecké automobilky Linser. [48]

5 Jednalo se o ¢tyfdoby motor, kde pfivod smési do valci a odvod zplodin do vyfuku neovladaly ventily, ale $ou-
patka (v kazdém valci byla dv¢ a vzdjemné se po sob¢ posouvala). [1]
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HISTORIE ZNACKY SKODA

ktera prezivala t€zké obdobi pod zastitou velkych koncernt, se prodeji osobnich vozi vibec
nedafilo. Zasah do chodu spoleCnosti zpusobil taktéz pozar, ktery v Cervnu roku 1924 ponicil
fadu objekta. [1], [2]

Potfebné financni prostiedky pro rozvoj ziskala spolecnost spojenim s plzeiiskymi
Skodovymi zavody v zaii 1925. Pfechodnou dobu byl pouzivan nazev Laurin & Klement-
-Skoda. Nejusp&sngjsimi modely v té dob& byly L&K-Skoda 110, 115, 120 a 125 v riznych
karosarskych upravach (roadster®, landaulet’, phaeton®, sanitni viiz a riizné uzitkové varianty).
Casem doslo k definitivnimu zaniku znadky L&K a viechny vozy nesly jednotné oznaGeni
Skoda. Zvlast exkluzivnim kusem licenéné vyrab&nym v plzeiiské tovarné v letech 1924—1928
byl elegantni viiz Skoda Hispano Suiza® oplyvajici kvalitou, luxusem a moderni konstrukci.
Jednim z majitelt se stal také tehdejsi pan prezident T. G. Masaryk. [1], [2], [3]

Obr. 3 Skoda Hispano Suiza [2]

Nejen hospodarska krize, ale také nevhodna organizace prodeje si vynutily v ramci
koncernu Skoda reorganizaci, a tak 1. 1. 1930 dochazi k vytvoreni nového podniku se zkratkou
ASAP (Akciova spolecnost pro automobilovy pramysl) sdruzujici mladoboleslavsky zavod,
automobilové oddéleni v Plzni a znackové opravny. AvSak ani timto krokem se automobilka
nevyhnula propusténi mnoha pracovnikd, jejichz pocet vlivem snizovani vyroby poklesl béhem
tfi let o vice nez 2,5 tisice. Hospodarské pomeéry s pozadavky na malé a levné modely docilily
vzniku nejmensiho Sestivalcového motoru o objemu 1792 cm?, montovaného do typové fady
633. O néco silngji varianta, oznadovana Skoda 637, se vlivem vyssi ceny podobného tGspéchu
nedockala. [1], [3]

1.2 OBDOBI PO ROCE 1933

Rok 1933 byl u nas rokem vyvrcholeni hospodaiské krize, jejiz prubéh mél na automobilovy
prumysl zna¢ny dopad. Dan€, poplatky, ¢i vysoka cena benzinu zpusobily upadek v prodeji

6 Roadster oznacuje dvoudvefovou karoserii s jednou fadou sedadel, stiecha je platéna stahovaci nebo odnimatelna
plastova. [46]

7 Automobil s karoserii typu landaulet se vyznatuje uzavienym prostorem pro fidi¢e a kabinou pro cestujici
opattenou sklddaci stfechou. Prostor pro fidice je navic oddélen pfepazkou. [47]

8 Vozy tohoto typu mély dlouhou skladaci stfechu od zadni ¢asti az k ¢elnimu oknu a nemély bo¢ni okénka. [47]
9 Spanélska Hispano Suiza patiila pocatkem 20. stoleti mezi nejluxusngjsi automobilové znadky na svets.
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HISTORIE ZNACKY SKODA

automobilll a s tim spojenou zaostalost vzhledem k ostatnim zahrani¢nim vyrobcim. Nezby-
valo nez pfijit na trh s levaym automobilem. V dubnu 1933 byl novinaiim predstaven viz
s novym koncepénim fe§enim, oznatovany Skoda 420 Standard, za jehoz zrodem stal vedouci
feditel Ing. Karel Hrdlicka a hlavni konstruktér Ing. Josef Zubaty. Jednalo se o prechodny
model, ktery byl nasledujici rok nahrazen novym typem, nesoucim nazev Popular. Tento lidovy
automobil znamenal pro automobilku nejen vzestup na vedouci pozici v prodejich mezi
ceskoslovenskou konkurenci, ale stal se také dalSim milnikem v jeji historii, nebot’ se jednalo
o vuz s novou koncepci, ktera se nasledné ujala u mnoha dalsich modela riznych kategorii.
Novinka byla skryta pod karoserii — nosna ¢ast vozu, kterou doposud tvoftil zebfinovy ram
s malou tuhosti ve zkrutu a s tim vyplyvajici nutnosti pouzit mohutnou a tézkou karoserii, byl
nahrazen patefovym ramem. Ten byl tvofen centralni ocelovou rourou, v ptedni €asti snyto-
vanou se dvéma podélnymi nosniky, slouzicimi pro upevnéni motoru. Toto feSeni znamenalo
znacnou usporu hmotnosti pii konstrukci karoserie. Popular, prvni typ nesouci misto ¢iselného
oznaceni jméno, byl osazen malym kapalinou chlazenym &tyivalcem s ventilovym rozvodem
SV o objemu 995 cm? a vykonu 16,2 kW. Model prosel mnoha modernizacemi, z nichz nejdi-
lezitéj§i probehla v roce 1937, a to prepracovani motoru na ventilovy rozvod OHV. Naslednou
tipravou v dal§im roce (zvétSenim objemu na 1089 cm?) byl vytvoten motor, jenz slouzil jako
zaklad pro modelové fady po nekolik dalSich desetileti. [1], [2], [4]

Obr. 4 Sasi Skoda 420 [2] Obr. 5 Skoda Popular [2]

Prabéznym vylepSovanim se Popular zacal vzdalovat ptivodnimu zaméru, a to byt
levnym a dostupnym automobilem. Doslo proto k vyvoji nového lidového vozidla, trefné
nazyvaného Liduska. Typ 937, jak znélo oficialni oznacenti, si diky své cené nasel brzy mnoho
zajemcu. Ve stejné dobé vsak, kromé jiz zminéného Popularu a Lidusky, bylo mozné v nabidce
mladoboleslavského vyrobce najit dalsi modely, vychazejici ze zakladniho typu 420. S fa-
dovym &tyfvalcem SV o objemu 1385 cm? zaujimala pozici siln&j§iho vozu Skoda 420 Rapid.
Po modernizaci v roce 1938, vyvolané zlepSenim o tfidu mensiho Popularu, se objevil pod ka-
potou moderni motor s ventilovym rozvodem OHV a objemem 1563 cm?. O tfidu vyssi katego-
rii obsadil prostorny Favorit typové fady 904, oplyvajici luxusnimi dopliiky (naptiklad stropni
lampou, brousenym popelnickem apod.). Vlivem modernizace vSech modelt automobilky byl
ptvodni &tyfvalec SV o objemu 1802 cm? nahrazen 2091 cm? objemnym motorem s rozvodem
OHV. Vlajkovou lodi prodejce v tomto obdobi byl luxusni typ 640, vystizn€ pojmenovany
Superb. Puvodni Sestivalec proSel mnoha upravami, finalni verze s ventilovym rozvodem
OHV, ktera byla oznacovana jako typ 924, mé&la objem 3137 cm?. Vrcholnym modelem se v3ak
stal doposud nejvétsi automobil znagky Skoda: Superb 4000 OHV typ 919, disponujici
osmivalcovym ¢tyilitrovym motorem o vykonu témét 71 kW, jenz dokazal 2 180 kg vaziciho
elegana rozpohybovat na rychlost 130 km/hod. [1], [3], [4]
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Druhou svétovou valkou nedotCeny zavod byl postihnut nestéstim 9. kvétna 1945,
kdy byl bombardovan némeckym letectvem. Diky zaméstnancim se sice jeste téhoz roku
vyroba obnovila, doslo vSak ke znarodnéni automobilky, jejiz nazev se roku 1946 zménil
na Automobilové zavody, narodni podnik (AZNP). Prvnim povaleCnym modelem, uvedenym
na trh, byla Skoda 1101, pro niz se diky dvoudvefové karoserii vzil nazev Tudor'® (neslo
o oficialni oznaceni, nebot’ vozy byly vyrabény i jako sedan, kabriolet, roadster, ¢i uzitkové
STW). I ptes to, ze se po technické strance jednalo o predvaleCny Popular s pozménénou
karoserii, stal se zakladem pro zavodni special Skoda 1101 Sport, s nimz se esky tym v roce
1950 zcastnil proslulého zavodu 24 hodin Le Mans!'!. V roce 1952 byla zah4jena vyroba
Skody 1200, ktera byla diky svému vzhledu piezdivana Sedan'?. Novinkou bylo, poprvé
v historii znacky, pouziti celokovové karoserie, upevnéné na podvozek pomoci silentblokt. Jak
Skoda 1200, tak jeji modernizovana verze Skoda 1201, byly vyrab&ny i jako dodavkové
a sanitni vozy. Obliba uzitkovych modelti méla za nasledek uvedeni modelu uréeného vyhradné
pro dopravu osob a nakladu: Skodu 1202, vyrabénou jak v osobni verzi STW (neboli ,,stej$n),
tak ve verzi dodavkové, zdravotnické a pohiebni. Nasledovnik, Skoda 1203, pouzival,
s prabéznymi upravami, konstrukci predvalecného popularovského motoru az do roku 1999.
Nejvétsi exkluzivitou této doby byl bez pochyb pancéfovany special Skoda VOS (vladni osobni
special), urCeny pro nejvyssi Ceskoslovenské stranické a statni predstavitele. Viz s lehkym
(hmotnost 3,5 tuny) i tézkym (hmotnost pres 4 tuny) pancétfovanim pohanél Sestivalcovy motor
Praga, karoserii s 5 mm tlustymi pancéfovymi plechy méla na starost vysokomytska Karosa.

(1], [2], [4]

Obr. 6 Skoda 1101 Sport pro zavod 24 hodin Le Mans 1950 [2]

Jelikoz Skoda 1200 slouzila piedevsim jako sluzebni viiz, bylo zapotiebi postavit maly
automobil. Usnesenim vlady ze dne 7. ¢ervna 1954 byl schvalen pro sériovou vyrobu novy
model Skoda Spartak. I kdyz oficialn& bylo od tohoto nazvu upusténo a viiz byl nové oznatovan
Skoda 440, vefejnost zistala u pavodniho pojmenovani. JelikoZ na vyvoj vlivem planovaného
hospodartstvi nebylo mnoho Casu, byly na voze pouzity dily z predchozich typa 1102 a 1200
a taktéz vyroba prvnich kusi probihala na pavodnich vyrobnich linkach (az pozdé&ji doslo
k vystavbé novych vyrobnich prostor). Ackoliv se nejednalo ptimo o lidovy automobil, jako

19 Tudor oznacuje typ karoserie se dvéma dveimi, dvéma fadami sedadel a pevnou stiechou, prostor pro zavazadla
je oddélen od prostoru pro cestujici. [46]

1 Jedna se o vytrvalostni zdvod sportovnich vozi trvajici 24 hodin, jehoZ dé&jistém je francouzské mésto Le Mans.
12 Sedan je &tyfdvefova karoserie se dvéma fadami sedadel a pevnou stiechou, piepazka oddélujici prostor
pro zavazadla a prostor pro cestujici nemusi byt pevna. [46]
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rodinny si naSel své pfiznivce nejen na domacim trhu, ale 1 v zahrani¢i. Oblibenou se taktéz
stala v roce 1959 predstavena Octavia'® s pozménou karoserii. Zmény se taktéz doc¢kala piedni
naprava, stale lichobéznikova, ale s dvojici ramen misto puleliptického listového pera. Kromé
odpérovani vinutymi pruzinami s teleskopickymi tlumici ptispival k lepSim jizdnim vlastnos-
tem piicny stabilizator. Motor 1089 cm? byl stejny jako ve Spartaku, jen v roce 1961 doslo,
zvySenim stupné komprese, k narastu vykonu o 1,5 kW. Soucasné se zakladnim provedenim
tvorila nabidku i vykonng&jsi Octavia Super (1221 cm?® a po modernizaci 34,6 kW), sportovni
Octavia TS (40,5 kW) s rychlosti dosahujici 130 km/h a velmi popularni Octavia Combi. Diky
své uzitné hmotnosti 400 kg se vyrabéla, i po zavedeni nové modelové fady, az do roku 1971,
kdy byla, i pfes neustaly zajem, jeji vyroba ukoncena. V padesatych letech vznikl také nej-
krasn&jsi roadster mladoboleslavského vyrobce, Skoda Felicia. Predstavena byla v Brné& roku
1958 jako Skoda 450. Automobil s jednoduchou platénou stiechou (pozdé&ji doplnén o nabidku
pevné odnimatelné polytexové stfechy) byl postaven na zakladé typu 440, upraveny motor
dosahoval vykonu necelych 37 kW. Od roku 1962 viz pohanél Ctyfvalec s vyssim stupném
komprese a dvéma karburatory. Takto motorizovana Felicia dostala pfidavek Super a pfi vyko-
nu 40,4 kW ¢inila jeji maximalni rychlost 135 km/h. [1], [3], [4]

Obr. 7 Skoda Felicia Super [3]

1.3 VOzY s KONCEPCI ,,VSE VZADU*

Od roku 1956 vznikaly v automobilce prototypy s riznymi koncepcemi, nebot’ hlavni naplni
vyvojového centra bylo zjistit, které usporadani pohonné soustavy a podvozku by bylo
nejvhodngjsi pro novy lidovy viz. Davod byl prosty: znarodnénim pramyslu rozhodoval
po roce 1948 o vyrobnim programu automobilky ustfedni vybor komunistické strany, jehoz
pozadavkem bylo vytvoreni zcela nového automobilu. V AZNP proto vytvofili 3 prototypy:
Skodu 976 (motor ulozeny pod piedni kapotou a pohon piedni napravy), 977 (motor ulozeny
vzadu a pohon zadni napravy) a 978 (doposud pouzivané klasické usporadani s motorem vpredu
a pohanénou zadni napravou). Prototypy 976 a 978 byly pohanény kapalinou chlazenym

13 Jméno Octavia vzniklo odvozenim od Cisla 8, zna€iciho jeji pofadi od zahijeni vyroby jedné typové fady,
zaCinajici Skodou Popular [1]
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Styfvalcem o objemu 988 cm?, pohon prototypu 977 obstaraval vzduchem chlazeny &tyivalec
o objemu 1016 cm?® Vsechna 3 vozidla absolvovala jizdni zkousky, vitéznou koncepci
se nakonec stala varianta ,,v§e vzadu®. Hlavni divod této volby se nejspiSe skryval za vidinou
velkého uspéchu (vozy s timto usporadanim tvorily v dobé vyvoje vice nez 50 % celkové
produkce, pii uvedeni na trh Slo ale o zastaralou koncepci) a koneckoncii svou roli sehralo
1 nasledujici: nizké vyrobni nadklady v porovnani s klasickou koncepci a nezavislost na dovozu
nékterych dili ze zahranici oproti usporadani ,,vSe vpiedu. Bohuzel se timto automobilka
omezila na vyrobu pouze klasické karoserie bez moznosti vytvoreni uzitkové verze, jez se stala
v minulosti mezi zdejSimi obyvateli velice oblibenou. [1], [2]

Prototyp oznagovany jako Skoda 977 prosel mnoha zménami karoserie, pivodni vzduchem
chlazeny motor byl nahrazen kapalinou chlazenym ctyivalcem s ventilovym rozvodem OHV
o vykonu 31 kW, shodnym s prototypy 976 a 978. Posledni verze, nesouci ¢iselné oznaceni
990, byla pied zahajenim sériové vyroby dukladné testovana v riznych klimatickych
podminkach. V dubnu roku 1964 opustil vyrobni linku prvni sériovy automobil nové modelové
fady se samonosnou'* karoserii. A¢koliv se mél pivodné jmenovat Favorit, bylo nakonec
zvoleno prosté oznaceni 1000 MB. Kromé pouziti nové koncepce a karoserie se samonosnym
skeletem byl v tomto modelu poprvé pouzit tlakové odlévany'® hlinikovy blok motoru. Diky
této technologii se jednalo o nejmodernéjsi litrovy motor v Evropé, ktery se stal zdkladem
Skodovackych motorti na dalsi ¢tyfi desetileti (naposledy byl pouZzit v modelu Fabia v roce
2003). Jelikoz pozadavkem byla velkosériova vyroba s uplnym vyrobnim cyklem na jednom
miste, doslo v sousedstvi plivodniho mladoboleslavského zavodu k vystavbeé novych vyrobnich
hal, mezi nimiz byla mimo jiné i metalurgicka linka, slouzici pro vyrobu nejen rozmérného
polotovaru bloku motoru. Neni tedy pochyb, ze embécko (jak byl model 1000 MB lidové
nazyvan) muzeme pravem oznacovat jako dalSi, v poradi jiz tfeti, milnik v historii znacky
Skoda. Mimo zakladni model byla v roce 1966 nabidka rozsifena o luxusn&jsi verzi 1000 MB
de Luxe a sportovné ladény dvoudverovy tudor 1000 MBX bez stfedniho sloupku. Spolu
se silngjsi ctyfdverovou verzi 1000 MBG meél vykon 38,2 kW diky dvéma karburatorim, misto
standardné montovaného jednoho. Od roku 1967 byla nabizena pro verzi de Luxe 1 silng&jsi
jedenactistovka, pojmenovana 1100 MB. Se stejnym motorem, avSak s vys§im toCivym
momentem, byl nabizen i model MBX. [1], [2]

14 Jedna se o samonosny skelet, na n&jZ jsou montovany dvefe, blatniky, kapota a viko zavazadlového prostoru.
Pohanéci soustava a ¢asti podvozku jsou pfipevnény piimo, nebo prostiednictvim pomocnych konstrukci. [46]
15 Tlakové liti slitin do forem je ¢eskoslovensky patent, jenz ziskal v roce 1922 Ing. Josef Polak. [2]
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Rok 1969 byl rokem oslavnym, nebot’ celkovy poéet viech automobilt Skoda vEetnd vozi
znacky Laurin & Klement, vyrobenych do tohoto roku, €inil jeden milion. Naproti tomu stalo
nestésti ze dne 12. srpna, kdy vypukl ve staré ¢asti tovarny mohutny pozar. Stalo se tak tésné
ptred planovanym zacatkem vyroby modernizovaného modelu. I pfes tuto désivou udalost byla
sériova vyroba nové fady zahajena 25. srpna téhoz roku. Skoda 100, pfipadn& 110 s vét§im
motorem, se lisila od svého predchidce pouze jinou karoserii, vSe ostatni zdstalo pivodni.
Zménou prosly pouze pfedni brzdy (nové kotoucové), doslo taktéz ke zvétSeni zavazadlového
prostoru. Motor byl identicky s embéckem, ve stovce mél objem 988 cm® a ve stodesitce
1107 cm?® (zde s pongkud vys$sim vykonem oproti 1100 MB). Viiz byl nabizen v zakladnim
provedeni 100/110 nebo v lépe vybavené verzi, oznacované L. Vykonné&jsi varianta 110 LS,
charakteristicka dvéma pary svétlometti, dosahovala — diky vykonu zvySenému na 45,6 kW —
rychlosti 140 km/h. Modernizaci v roce 1972 doslo k nahrazeni automatického sytice karbu-
ratoru mechanickym, umisténym mezi sedadly. O rok pozdé&ji bylo dynamo nahrazeno alterna-
torem a tovarnu opustil milionty viz této koncepce. Po Sesti letech od ukonceni vyroby
posledniho sportovniho automobilu, Skody Felicie, se zalalo vyrabdt sportovné lad&ného
kupé'® Skoda 110 R. Na podvozku zakladniho modelu byla pouzita upravena karoserie, jejimiz
hlavnimi znaky byly pfedev§im rozmeérné Celni sklo, dvete s bezrameckovymi skly a splyvava
zad’. Motor byl, az na jiny karburator, shodny se siln€jsi verzi ¢tyfdverového sedanu. Erko
proslo v zafi roku 1972 modernizaci, béhem niz ziskalo ptfidavné dalkové svétlomety, opérky
hlavy na prednich sedadlech a palubni deska — doposud polepena imitaci dfeva — byla novée
potazena Cernou kozenkou. Toto ptivabné kupé zistalo ve vyrobé o 3 roky déle nez zakladni
model. Vychazel z ngj také nejusp&sn&jsi povaleény sportovni automobil — Skoda 130 RS.
Po rozsahlych tpravach sériového automobilu tak vznikl legendarni soutézni vliiz s motorem
o objemu 1289 cm?, jenz se proslavil na domacich i zahraninich Sampionatech & rallye
zavodech. [1], [4]

RSN o AR ST L

Obr. 9 Skoda 110 R [3]

Dalsi nastupce aktualni modelové fady se mél vratit k ptivodni klasické koncepci
s motorem vpredu a pohonem zadnich kol. V roce 1966 byl proto zahajen vyvoj nového vozu,
oznaGovaného Skoda 720. Dvé pohonné jednotky, obé& s ventilovym rozvodem OHC, mé&ly ob-
jem 1,25 a 1,5 1. Prvni navrh, dvouprostorova!’ karoserie se splyvavou zadi a zadni vyklopnou

16 Kupé je automobil sportovniho charakteru s dvoudvefovou karoserii a plynule svaZujici se stiechou. [46]

17 Podle zpusobu oddéleni prostoru pro motor, posadku a naklad se rozliSuje karoserie jednoprostorova (prostory
od sebe nejsou oddeleny), dvouprostorova (motorovy prostor je oddélen pevnou piickou) a tiiprostorova (jednotli-
v¢ prostory jsou od sebe oddéleny).
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sténou, byla zamitnuta kvuli nedostate¢né tuhosti. Doslo tedy k navratu k ovéfenému tiiprosto-
rovému sedanu. Po nekolika dal§ich zamitnutych navrzich byl pro stylisticky navrh vybran
italsky primyslovy designér Giorgetto Giugiaro'®. Jeho zasluhou vznikly 3 krasné verze Skody
720 — ctytdverovy sedan, pétidvefové kombi a dvoudverové kupé. Spoluprace na projektu
s italskym studiem znamenala pro zaméstnance automobilky odborny rust, stavély se prototypy,
probihaly zkousky a technologické ptfipravy vyroby. Schylovalo se k vyrobé automobilu, ktery
mohl patfit mezi evropskou §picku stredni tfidy. Slabé narodni hospodatstvi, atmosféra ve spo-
lecnosti a politicka situace po roce 1968 zpuisobily prevedeni vyroby do nové vzniklych
Bratislavskych automobilovych zavodu, které na ni nebyly vSak dostatecn€ pfipraveny. V uno-
ru 1972 byl cely projekt zastaven z divodu piipravy modernizace stavajici Skody 100/110.
Soubézné s vyvojem nastavajiciho modelu, nadale vyuzivajiciho zastaralou koncepci, se praco-
valo na mnoha dalgich projektech. Za zminku zajisté stoji navrh automobilu Skoda 760, ktery
mél vznikat ve spolupréaci s automobilkami z NDR. Funkéni vzorky sice vznikly, nicméné
z divodu nedostatku financi byla spoluprace ukonc¢ena. [1], [2]

Rokem 1971 zapodaly prace na v poradi jiz tieti modernizaci pavodni Skody 1000 MB.
Na brnénském veletrhu 1976 byla predstavena finalni verze, nesouci nazev Skoda 105/120.
Stopétka nahradila model 100 (motor mé&l nyni objem 1046 cm?), ze stodesitky se stala Skoda
120 (s objemem 1174 cm?). Na nové karoserii se uplatnila antikorozni ochrana, zménou prosel
nejen interiér, ale i umisténi palivové nadrze (z pfedni Casti vozu se presunula na bezpecné)si
misto pod zadni sedadla) a chladice (prestéhoval se do pfidé vozu, kde nebylo potieba trvalého
pohonu vétraku). Kromé zékladniho provedeni, oznacovaného S a L, rozsitila pozdéji nabidku
vykonngjsi verze 120 LS se dvéma pary reflektori a nejluxusnéjsi 120 GLS s chromovanou
maskou. Druha polovina roku 1981 pfinesla mnoho zmén na vzhledu automobilu, jako
napiiklad ovalné ptredni svétlomety nebo horizontalné orientovana koncova svétla. Dalsi
vyraznd inovace probéhla v srpnu 1983, jejimz hlavnim znakem byl S§ir§i rozchod kol
a v neposledni fad¢€ pouziti identifikacniho ¢isla vozidla (VIN) poprvé v historii znacky. O rok
pozdéji byla predstavena Skoda 130, ktera krom& vétsiho motoru a vykonu méla ve standardni
vybaveé pétistupriovou pirevodovku (doposud pouze na prani u siln€jsiho typu). Zavodni verze,
vychazejici z tohoto modelu, byla znama jako Skoda 130 LR. Legendarni ,erko“ nahradilo
kupé Garde, postavené s vyuzitim dild Skody 120 LS. Po modernizaci na podzim 1984, kdy
doslo k rozsifeni rozchodu kol po vzoru sedanu a pouziti motoru ze silngjsi verze 130, bylo
Garde prejmenovano na Rapid. Celkovy pocet vyrobenych vozi uz ale nikdy stejnych vysledka
jako predchiidce Skoda 110 R nedosahl. A&koliv v roce 1987 byl piedstaven zcela novy model,
dockala se stara fada mnoha novinek. Kupiikladu Skoda 125 L nové disponovala, jak z &isel-
ného oznaceni vyplyva, pétistupiiovou pifevodovkou. Nabidku taktéz rozsitily modifikace s mo-
torem z Favoritu: Skoda 135/136 a Rapid 135/136. Nutno dodat, Ze viechny verze, i kdyz s lepsi
vybavou, se uspésné vyvazely i do zahrani¢i. Rokem 1990 se pak uzavtela jedna kapitola histo-
rie mladoboleslavského vyrobce — skoncila totiz mnohaleta vyroba automobilii vyuzivajicich
koncepci ,,v§e vzadu®. [1], [2]

18 Giugiaro po absolvovani umélecké Skoly v Turiné nastoupil uZ jako sedmnactilety k Fiatu, pozdé&ji pracoval
ve firmé¢ Stile Bertone ¢i Carozzeria Ghia. V roce 1968 zalozil své vlastni studio Italdesign, jehoz prvni oficialni
zakazkou se stal ndvrh nové Skodovky. V roce 1999 byl ocenén titulem ,,Automobilovy navrhaf stoleti“. [2]
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Pralomem v dosavadnim vyvoji se stalo Usneseni predsednictva vlady ¢. 228/82 z podzimu
1982, pojednavajici o rozvoji vyroby osobnich automobil. To stanovovalo terminy pro vyvoj
zcela nového vozu — do 30. 6. 1985 musi byt ukonceny veskeré zkousky tak, aby byl v roce
1987 zaveden do vyroby a nasledujici rok byla zahajena sériova vyroba. Byly to terminy
v naSich podminkach doslova Sibeni¢ni, vzdyt i1 zahrani¢ni automobilky, pfizptsobené
na generaCni obmény, potfebovaly na vyvoj mnohem vice Casu. ZaCatkem bifezna 1983
byl vyzadan z UVMYV do automobilky Ing. Petr Hrdlicka, CSc.!°. M&l zastavat pozici feditele
Vyzkumného a vyvojového ustavu AZNP, a tedy i vedouciho projektu, pojmenovaného Skoda
781. Nabidku piijal, pozadoval vSak, aby s nim byli k projektu uvolnéni i jeho dva kolegové,
a to Ing. Jan Nepomucky jako vedouci konstrukce podvozku a motoru a pro zahranic¢ni
spolupraci ekonom Ing. Rudolf KuZel. Za dva tydny odjel do Zenevy na autosalon se zamé&rem
dojednat design, ktery mél byt dle usneseni italského stylu. Az po navratu byl oficialné prijat
do Mladé Boleslavi. Zacalo se tak pracovat na vyvoji automobilu niz§i stfedni tfidy, tentokrat
uz s motorem vpifedu a pohonem piednich kol. Byl to ukol nelehky, jelikoz z politickych
a hospodarskych divodi musely byt téméf vSechny komponenty vozu nakoupeny od domacich
vyrobced, coz mnohdy ¢inilo zna¢éné potize. Na druhou stranu doslo viibec poprvé na veétsi
spolupraci se zahrani¢nimi odborniky. Kromeé navrhu karoserie se na vyvoji podilely firmy jako

19 Ing. Petr Hrdli¢ka, CSc. se narodil v roce 1934 jako syn Ing. Karla Hrdli¢ky, jenZ se vlastni pili vypracoval
automobilu v tficatych letech 20. stoleti. Politicka situace mu neumoznila dostudovat mladoboleslavské
gymnazium, proto nastoupil do Skodovky jako uéeii a studium ukon&il na pramyslové stiedni §kole. V roce 1953
nastoupil do UVMYV jako asistent pro vyuziti tenzometrie ve stavbé automobilu a o rok pozdgji byl piijat na CVUT,
které ukoncil v roce 1959 s Cervenym diplomem. JakoZto strojni inZenyr pozadoval zkusSenost z fabriky, proto
se nevratil do UVMYV, ale za¢al pracovat v Mladé Boleslavi v odd&leni konstrukce piipravki. JelikoZ se na vysoké
gkole zajimal o hypoidni pievody, stal se jeho prvni praci vypodet soukoli zadni napravy pfipravované Skody
1000 MB. V roce 1962 se vratil do UVMYV jako védecky aspirant (obdoba dnegniho doktorského studia). Presné
za rok studium pferusil, aby se na ¢as mohl vratit do automobilky, tentokrat jako vrchni dilovedouci ozubarny
v nové tovarn¢ na embécka. Po roce opét pokraCoval v aspirantufe. Zahy vsSak zjistil, Ze v ramci studia mize
vycestovat do zahrani¢i. Odjel tedy do Svycarska, konkrétné do Cury$ského Oerlikonu (od této firmy picjimal
v roce 1964, v ramci své prvni zahraniéni sluZebni cesty, stroje pro ozubeni na Skodu 1000 MB). Zde ziskal mnoho
zkusenosti, pocital ptevody mimo jiné i na Peugeot 504 nebo rusky vladni vz ZIL. Od firmy Oerlikon dostal
i nabidku na studium v Americe, coZ z rodinnych divodi odmitl. Na podzim 1967 se vratil do UVMV, kde
zastaval pozici vedouciho vypoctu ozubenych kol, a dokoncil svou aspiranturu. Podilel se také na rozvoji stiediska
vypocetni techniky, jez dostal pozd&ji také na starost. Se spolupracovniky postupnym rozvijenim systémovych
vypocti vytvofili systém SADKO (systém analogo-digitalniho konvertoru), slouzici k vyhodnoceni experimen-
taln¢ zmétenych udaji. Postupem Casu vyvinuli programy pro vypoCty na cely drive line (tzn. pro v§e od motoru
az ke kolum). Angazoval se v meziniarodni normalizaci ozubenych kol a zajimal se o problematiku hlu¢nosti
ozubeni. V bieznu 1983 byl vyzadan do Skodovky jako $f vyvoje nového vozu — stal se tak ..otcem* Favoritu.
Po revoluci v roce 1989 musel uvolnit misto feditele VVU a piijmout pozici osobniho asistenta podnikového
feditele. Clankem .Kam sméfuje svétova vyroba automobili“ v asopise Automobil z &ervna 1990 inicioval
spojeni automobilky s velkym koncernem. I pies to podal 31. biezna 1990 vypoved’ a skonCil tim, na den pfesné,
své sedmileté plisobeni v automobilce Skoda. Hned 1. dubna nastoupil ke Gebriider Helbig, kde budoval servisni
sit’ znatky Mercedes-Benz nejen v Ceskoslovensku, ale pozd&ji i v hlavnim mésté Béloruska. Po ukonéeni spolu-
prace si pocatkem roku 1995 vyfidil dichod, aby vzapéti zacal pracovat ve firm¢ svého bratra na nastavbach
pro uZitkova vozidla. Koncem roku byl opét najat Skodovkou, tentokrat jako vedouci projektu Skody Felicia Fun.
Nasledné piesel k firm¢ GFK Peter, kterd dodavala do Mladé Boleslavi lamindtové nastavby pro vozy pick-up.
V roce 1999 organizoval experimenty dalS$iho mladoboleslavského projektu, a sice prevodovky MQ 200. V sou-
Casné dob¢ pracuje pro firmu OMB composites EU a. s., zabyvajici se vyrobou sklolaminatovych a kompozitnich
dila, naptiklad pro kolejova vozidla, autobusy nebo obytné piivésy. Pfitom zastava funkci u zavére¢nych zkousek
absolventi oboru motorovych vozidel, konkrétné je predsedou zkusebni komise Technické univerzity v Liberci
a ¢lenem zkugebni komise na CVUT v Praze. Jeho syn, Ing. Martin Hrdli¢ka, Ph.D.. MBA., je nyni ve spolednosti
Skoda Auto a. s. zodpovédny za vyvoj motoru a podvozku. [49]
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Boge, Fichtel & Sachs, Pierburg, Ricardo Consulting, Girling, Ferodo a hlavné Porsche, jehoz
odbornici pracovali na ulozeni motoru, geometrii predni napravy a snizeni vnitiniho hluku.
Nakonec podrobili prototyp nového vozu komplexni analyze, zahrnujici 1 posouzeni jizdnich
vlastnosti. [5]

2.1 DESIGN

Pomoc zkuSenych navrhaiu byla nezbytna pro vytvofeni nadCasového vozidla, schopného
obstat proti zahrani¢ni konkurenci, nebot’ pfedni navrharské firmy mély mnohaleté zkuSenosti
a odhad, jakym smérem se bude design automobild v nasledujicim obdobi ubirat. Divodem
zahrani¢ni spoluprace na designovém navrhu byla i Casova tiseri. Kvuli ni bylo zapotiebi
v kratkém Case vytvorit napoprvé nejen navrh a maketu, ale také velké mnozstvi vykresu
a prototypl, coz nebylo v naSich podminkach mozné. Pozadavky byly na Zzenevském
autosalonu predlozeny stylistickym firmam Stile Bertone? a Chausson. Na zakladé piiznivé
nabidky (Citajici vyvoj 3 typu karoserii, vyrobu vzoru interiéru a 19 karoserii za 28 miliona
ceskoslovenskych korun) bylo koncem biezna 1983 vybrano pro spolupréci italské designové
studio Nuccia Bertoneho, ktery byl ochotny na novém voze zacit pracovat ihned. Smlouvu pfijel
podepsat az v Cervnu, nicmén€ uz s prvnimi nakresy v riznych variantach. Z téch se nasledné,
dle tehdejSich technologickych moznosti, vybrala pifesnési predstava tvarového feSeni.
Nejvétsi potize zpusobily hlavni svétlomety. V pavodnim navrhu se pocitalo s mensimi
rozméry, umoziiujicimi vétsi kreativitu navrhate. V Ceskoslovensku dokézali tehdy vyrobit ale
pouze sklenénou rozptylovou plochu s tvarem v jedné roving, navic s ostrymi rohy a nemalou
vyskou. I tato malickost nakonec ovlivnila vyslednou podobu celého vozu. Podle presnéjsich
pozadavku tedy vytvorili v Italii nové skici, tentokrat ve vét§im meéfitku. Po schvaleni
nejvhodngjsiho navrhu byly pracovniky VVU v Italii odsouhlaseny posledni Gpravy i na sad-
rovém modelu v méfitku 1:5. Na podzim stala uz maketa ve skute¢né velikosti, s hotovou
podlahou vcetné motoru, navic odzkouSena v aerodynamickém tunelu. Po dalSich upravach
prosel i finalni model (nyni uz opatten zrcatky a zastérkami) stejnym zkouSenim, nasledovanym
meéfenim a snimanim tvart. Sejmuty tvar byl do AZNP dodan 31. prosince 1983. Od 1. ledna
se tedy zacalo pracovat na vykresové dokumentaci. Na vypracovani takto rozsahlého projektu
bylo zapotiebi vSak nejméné rok, coz by znamenalo nemoznost stihnout vyvoj v daném termi-
nu. Pocitacové vybavena karosarna Chausson by toho byla schopna za 8 mésici. V Mladé
Boleslavi to nakonec zvladli za mésicti 6. Soub&zné s tvorbou vykresové dokumentace vznikal
na zakladé nasnimanych tvarQ, tentokrat v Turin€, tzv. nulty prototyp. Ten byl dovezen do auto-
mobilky v €ervenci za u€elem prvnich jizdnich zkouSek. Z vykresové dokumentace nasledné
vznikal pfesnéjsi prototyp, ktery byl kompletné hotovy 31. prosince 1984. [2], [6]

2.1.1 KAROSERIE

Pfi Givaze o tvaru a feSeni karoserie byla rozhodujicim faktorem prakticnost: koncepce doposud
vyrabénych vozi s motorem vzadu neumoznovala vyrobu uzitkovych verzi, proto padla volba
na typ karoserie umoznujici vyrobu jejich riznych modifikaci (prozatim se pocitalo s variantou
sedan a kombi). Zakladnim modelem se tak stal pétimistny pétidvefovy dvouprostorovy

20 Zakladem Stile Bertone je véhlasna karosarna Carrozzeria Bertone, zaloZend v roce 1912 Giovannim Bertone
jako vyrobna koc¢arii. Ve svych dvaceti letech pfevzal firmu jeho syn Nuccio Bertone a zacal se zabyvat
designovymi navrhy a vyrobou karoserii. V Turin¢ tak vzniklo véhlasné designové studio. [5]
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hatchback s celokovovou samonosnou karoserii. Jeji klinovity profil a ¢elni sklo s vyraznym
sklonem tvotily hlavni poznavaci prvky nového modelu. [3], [6]

Obr. 10 Zdkladni model [6]

Velmi diskutovana byla ovsem délka vozu — dle statniho planu mél méfit 3,7 m, Bertone
navrhl 3,9 m. Nakonec doslo ke kompromisu a vysledny rozmér €inil 3,8 m, ackoliv 10 centi-
metr navic by zajisté nebylo na skodu. Nové byly pouzity celoplastové jednodilné narazniky,
predni s otvory pro piivod chladiciho vzduchu do motorového prostoru a k pfednim brzdam.
Ten byl také privadén tizkym otvorem v nesoumérné Celni sténé. Charakteristickym prvkem,
prozrazujicim Bertoniv designersky rukopis, se staly vodorovné horni ¢asti vyfeza pro kola.
Stylisticky prolis, v némz navrhati umistili kliky dvefi, bocni ukazatel sméru a uzavér palivové
nadrze, vytvoiil opticky pred€l boc¢ni Casti karoserie a funkéné oddelil pasmo vyrazného
znecis$tovani. Vyklopné zadni dvefe byly navrzeny tak, aby vstupni otvor zavazadlového
prostoru byl, pokud mozno, co nejvétsi — zasahovaly tedy az k okraji narazniku. Vstupni Sitku
podstatné zvétsily délené zadni svitilny (s karoserii byly spojeny koncové, brzdové a smérové,
v zadni stén€ byly umistény zpétné a mlhové). Zespodu vozu, pod podlahou zadnich sedadel,
byla umisténa palivova nadrz o objemu 47 litri (dle ptivodnich limitd pohotovostni hmotnosti
bylo rozhodnuto o nadrzi mensi, ta byla ale nasledné zvétSena na nejvét§i mozny objem). Cela
nadrz, véetné plniciho potrubi a expanzni nadoby, se vyrabéla technologii vyfukovani z poly-
ethylenu, zvySujicitho odolnost vozu proti korozi. Mezi Ceskoslovenské vynalezy, uplatnéné
na novém automobilu, patfil mimo jiné i mechanismus zamku vicka nadrze. [2], [6]

Znacna pozornost byla vénovana taktéz aerodynamice vozidla, v nemalé mife
ovliviiujici jak jeho jizdni vlastnosti, tak hladinu hluku a spotiebu paliva. V aerodynamickém
tunelu Turinské Pininfariny probéhlo 71 méfeni na sadrovém modelu a 21 na prvanim prototypu.
Naméfena hodnota soucinitele odporu vzduchu 0,33, resp. 0,36 pro automobil s iplnou vnéjsi
vybavou, byla vzhledem k délce vozu pfizniva. Navic se zjistilo, ze dochazi k malému znecis-
téni nejen bocni Casti karoserie, ale také zadniho okna. [6]

2.1.2 INTERIER

O tom, jak kvalitni praci odvedli navrhari a konstruktéti, svéd¢ila taktéz prostornost interiéru,
jedna z prednosti vozu. A to 1 pfes to, ze novy model byl od predchazejiciho typu o témér
400 mm kratsi. Povedlo se to zasluhou pouzité koncepce pohanéci soustavy a o 50 mm vétSiho
rozvoru naprav. V podélném smeéru tim vznikl dostateCny prostor i pro osoby vyssiho vzrustu.
Predni sedadla byla nyni opatfena mnoha novinkami: jejich ustaveni ve zvolené poloze
zajistovaly oboustranné zapadky (ovladané jedinou pakou pod sedadlem), sklon opéradel mél
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na starost mechanismus s trochoidnim ozubenim?! a posunutim zcela vpied je bylo mozno —
po vyjmuti hlavovych opérek — sklopit do lazkové polohy. Sklopenim zadnich sedadel (nejdiive
opéradel na sedak a naslednym odklopenim k pfednim opéradlim) vznikla zvétSena lozna
plocha s celistvou podlahou. Touto Gpravou narostl objem?? zavazadlového prostoru z béznych
251 dm?® na 1038 dm?. Nahradni kolo bylo umisténo ve vylisku zadniho dilu podlahy a pfikryto
tuhym kobercem, prostor v jeho dutiné mohl byt vyuzit pro potfebné vybaveni a uSetfit tak
misto v prostoru urenému zavazadlim. Pfiznivou hladinu vnitiniho hluku zabezpecovala
vrstvena izolace ze syntetické plsti, folie a pryzového koberce. [6], [7]

Zcela nové navrzena byla také palubni deska. Pfistrojovy stit doznal vyrazné zmény:
vSechny pfistroje a kontrolni svitilny zakrylo spolecné kryci sklo a vlevo umistény rychlomér
doplnilo Sestimistné pocitadlo celkovych ujetych kilometrti se ¢tyfmistnym pocitacem denni
vzdalenosti (doposud mély vozy pouze jeden pétimistny Citac). Velkoplo§né kontrolni svitilny,
umisténé mezi hlavnimi pfistroji, byly zvlastni svym zdvojenym sviticim polem, vytvarejicim
dobrou viditelnost. Uroveti komfortu zvysila moznost mechanického nastaveni vn&jsich
zpétnych zrcatek zevnitf vozu, a predev§im prostor vznikly vedle spojkového pedalu, do jehoz
mista u predeslych Skodovek zasahoval podbéh predniho kola. Na druhou stranu nemalé potize
zpusobil béhem vyvoje volant. Pii testovani se projevovaly potize s fizenim a zadné vyzkousené
feSeni nevedlo k odstranéni problému. Ten odhalili az zamé&stnanci firmy Porsche — pfisli na to,
ze volant byl ve vénci pfili§ tézky, takze mél velky moment setrvacnosti a tim padem cela
soustava fizeni kmitala. Reeni spo¢ivalo v nahradé plného materialu ve vénci trubkou, predem
odvzdusnénou (vzduch by z ni jinak unikal do polyuretanového obalu a zptusoboval trhliny).
Pro subdodavatele znamenal jiny postup pii vyrobé komplikaci, kterou nemél zajem fesit,
a proto nabizel tovarné plastovy volant z embécka. Vyvojafi se s timto feSenim ale nespokoyili,
¢imz vyrobce donutili ke zméné technologie. [2], [6]

Obr. 11 Palubni deska [7]

. Tepelny komfort obstaravala ventilacni a teplovodni topna soustava, znazorn€na na obr.
12. Cerstvy vzduch byl do celé soustavy privadén pouze otvorem v zadni ¢asti kapoty. Do inte-
riéru byl rozvadén uzaviratelnymi a sefiditelnymi vydechy v pfistrojové desce (dvéma v jeji

2! Jedna se o jeden z mnoha &eskoslovenskych patentli pouZitych na tomto voze. [6]
22 Méfeno metodou VDA (Verband der Deutschen Automobilindustrie) hranoly o objemu 1 dm® s rozméry
200 x 100 x 50 mm. [7]
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stfedni Casti a dvéma umisténymi po jejich krajich), nesefiditelnymi vydechy v krajnich ¢astech
palubni desky (slouzicimi k proudéni vzduchu na bo¢ni skla), stérbinami v celé Sifce horni Casti
pristrojové desky a pod ni a v neposledni fadé vzduchovym vyvodem pied zadnimi sedadly.
Otvory v zadnich boc¢nich dvefich naopak slouzily k odvodu prebyte¢ného vzduchu z vozu
pomoci podtlaku, vznikajiciho pfi jizd€. Ovladani sice zastalo postaru packové, mélo vsak jiné
usporadani. Misenim cCerstvého a teplého vzduchu spodni packou se regulovala teplota, zbylé
dvé packy slouzily k uzavreni a otevieni piivodu vzduchu na Celni sklo (horni) a na nohy
cestujicich (prostfedni). Na ovladaci panel byl také umistén otocny spinaé tfirychlostniho
ventilatoru, slouziciho k urychleni proudéni vzduchu. Vyhtivani zadniho okna bylo standardem
uz v zakladni vybavé. [6]

Obr. 12 Schéma rozvodu vétraci a vyhrivaci soustavy [6]

2.2 POHONNE USTROJi

Celek pohonného ustroji tvortil blok motoru se spojkou, pétistupiiovou prevodovkou, rozvodov-
kou a diferencialem, z néhoz vedly dva kloubové hnaci hiidele k pohanénym ptednim koltim.
Nizké stavby celého ustroji bylo dosazeno o 20° vpred sklonénym motorem. Hnaci agregat byl
zavésen na dvou pruznych lazkach (v odlitku skiin€ vodniho Cerpadla a na konzole prevodov-
ky) a stabilizovan odpruzenou reakcni vzpérou mezi blokem motoru a napravnici. Prenos hluku
a vibraci byl timto feSenim omezen na minimum. [6], [8]

2.2.1 MoTOR

Dle pozadavkd mél byt novy viiz pohan&n motorem doposud pouzivanym ve Skod& 130 (kon-
strukéng vychazejicim ze Skody 1000 MB), investice na upravy nebo vyvoj zcela nového
agregatu nebyly v rozpoctu vyclenény. Komplikace se bohuzel objevily s pfipravovanymi
emisnimi pifedpisy, jez nafizovaly zavadéni katalyzatoru. Podminku spolehlivosti a dlouhé
Zivotnosti tohoto zafizeni vS§ak nemohla splnit vozidla provozovana na olovnaty benzin, proto
se pocitalo s jeho nahrazenim benzinem bezolovnatym. Jenze zastaraly motor ze stotficitky
nebyl s bezolovnatym benzinem schopen pracovat. Prosadit kompletné novy motor nebylo
realné, Ing. Hrdlicka se tedy pokusil sehnat finance alespoii na jeho upravu. Po priazkumu trhu
a zjisténi, kde by byli schopni vyrobit soucasti potfebné ke konstrukéni zméné, zacal rozsifovat
pred vlivnymi lidmi, ze sou€asny motor neni schopen provozu na bezolovnaty benzin, takze
nemuze byt opatfen katalyzatorem a vyvazen do zapadni Evropy. Informace se dostaly
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az k nejvyssim statnim predstavitelim, ktefi se razem zacali o problematiku plnéni novych
predpist zajimat. Vysledkem bylo navySeni Castky potfebné na vyvoj, a tedy moznost zacit
pracovat na upravach v konstrukci agregatu. [5]

Nejvyssi naklady predstavovalo nahrazeni doposud pouzivané litinové hlavy valct
osmikanalovou hlinikovou, s voditky ventila z fosforové slitiny, ventily s pryzovymi stiratky,
chromovanymi diiky a vyhiivanym sacim potrubim. Upravy pro spalovani bezolovnatého
paliva spocivaly taktéz v instalaci novych pistnich krouzki (na radu japonské specializované
firmy Nippon Piston Ring pomolybdenovanych) a vlozek valci (honovanych z fosforové
litiny). Zménény byly kanély v panvich lozisek, jelikoz bylo vypocCty zjisténo, ze v nékterych
situacich nebyl v loziscich téméf zadny olejovy film. Také Cerpadla (olejové 1 vodni) byla
prepracovana. Specialné vznikly bimetalické pisty, vyhovujici pozadavku zachovani parametra
motoru i pii velkém vykyvu teplot. Bylo zavedeno nové tésnéni pod hlavou valci, ¢imz byl
odstranén ukon spocivajici v dotahovani §roubti na této soucasti v dob€ zab&hu motoru. Znaény
problém zpusoboval karburator Jikov — odlitek ze zinkové smési byl nestabilni, tepelnym
a mechanickym namahanim se deformoval a tim se ménilo jeho sefizeni. Byl tedy pro upravo-
vanou pohonnou jednotku nevhodny a prepracovat ho také nebylo mozné. Jako nejvhodné;si
feseni se jevilo jednobodové vstiikovani paliva, kterym byla opatfena i Skoda 120, vyvazena
do Kanady. Z finan¢niho hlediska bylo zafizeni, vyrabéné v Americe, zamitnuto. Zbyvala tedy
posledni moznost — licencni vyroba. Volba padla na hlinikovy karburator Pierburg s automatic-
kym syti¢em, jehoz vyroba zacala, po odkoupeni licence, v Motoru Jikov. Zde vyvinuli i nové
palivové Cerpadlo. Funkcnost tohoto vyrobku byla ovéfovana v extrémnich podminkéch, a to
na vrchu Mont Ventoux v jizni Francii. Problémové byly totiz situace, kdy se motor pfti jizde
do dlouhého kopce nadmérné zahtal a poté byl na delsi dobu odstaven — benzin se v benzinovém
potrubi vypafil a motor neSlo nastartovat. Proto bylo odzkouSeni ve 2000 m. n. m. idealni
a Cerpadlo v ném uspé§né obstalo. O zasobu elektrické energie se staral alternator s lepsi cha-
rakteristikou, ktery spolu s elektronickym zapalovanim zlepSoval podminky spousténi motoru
pii nizkych teplotach. Inovaci pro§ly samoziejme i zapalovaci svicky. [5], [6]

Obr. 13 Podélny rez motorem [2] Obr. 14 Pricny rez motorem [2]

Vytvoieny byly dvé hnaci jednotky: zakladni Skoda 781.136 a od ni odvozena Skoda
781.135. V obou ptipadech se jednalo o zazehovy ¢tyivalec s rozvodem OHV, chlazeny kapali-
nou. Objem 1289 cm? byl dosazen vrtanim 75,5 mm a zdvihem 72 mm. Typ 781.136 dosahoval,
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diky kompresnimu poméru 9,7:1, vykonu 46 kW pii 5 000 otackéach za minutu a to¢ivého mo-
mentu 100 N-m pfi 3 000 otackach za minutu. Jeho slabsi varianta — 781.135 — méla, vlivem
snizeného kompresniho poméru na 8,8:1, vykon 43 kW pii 5200 ot/min a to€ivy moment
94 N'm pfi 3 000 ot/min. Pracovalo se také na men§im motoru 781.115 o objemu 1137 cm?
se stejnym vrtanim a kompresnim pomérem 8, 8:1, ale se zkracenym zdvihem na 63,5 mm.
Optimalni provozni teplotu jednotky udrzoval uzavieny pretlakovy chladici systém, jehoz
prutok reguloval termostat némecké vyroby. Presahla-li teplota chladici kapaliny 97 °C, spina¢
zapnul ventilator chlazeni, ktery byl vypnut az po poklesu teploty pod 88 °C. [6]
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Obr. 15 Pribéh vykonu a tocivého momentu
motoru S 781.136 v zavislosti na otdckach [7]

2.2.2 PREVODNE USTROJi

Pivodné navrzena prevodovka meéla nedostateCnou zivotnost, proto byla — za pomoci vypocet-
nich systémd, vyvinutych v UVMV — kompletné piepracovana. Vypo&tovymi programy byla
provedena nejen optimalizace ozubeni, ale také zjistény prahyby hrideli a jejich vliv na Zivot-
nost lozisek. Z nekolika alternativ s riznymi lozisky a usporadanim bylo vybrano optimalni
feSeni: dvouhftidelova pétistupiiova synchronizovana prevodovka, umisténa ve spole¢né skiini
s rozvodovkou vlevo vedle motoru?. Tichy chod soukoli obstardval maly modul ozubent,
na omezeni prenosu hluku do kabiny se podilela firma Porsche. [5], [6]

V konstrukci spojky se uplatnily tfi ¢eskoslovenské patenty — jeji vétrani obstaraval
ventilaCni systém zeber a prolisu, talifova pruzina byla upevnéna mezi dva pevné krouzky
a ulozena do pritlacného kotouCe tfemi draténymi pojistkami. Na rozdil od predchozich
Skodovek nebyl spojkovy hiidel v kompletu s motorem, ale byl ukotven do loziska na konci
klikového hiidele. [6], [8]

2 Takto sestrojena pievodovka byla, po dalsich technickych tipravach, montovana i v nastupnickych modelech
Felicia a Fabia. Posledni viiz ji byl osazen v roce 2003. [5]
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2.3 PoDVOzEK

Pro automobil byla vybrana konstrukce podvozku s nezéavisle zavéSenymi koly, nejvhodnéjsi
prave pro vozy s dvouprostorovou karoserii, ulozenim motoru v predni ¢asti napii¢ a pohonem
ptrednich kol, jelikoz timto feSenim dochazi k nejmensimu omezeni motorového a zavazad-
lového prostoru. Na dobrych jizdnich vlastnostech se obzvlasté projevilo témeét rovnomérné
rozlozeni hmotnosti na obé napravy, kdy 1 pfi plném vyuziti uzitecné hmotnosti byla vice
zatizena predni naprava. Novy model byl, jako prvni v Ceskoslovensku, opatien bezdusovymi
nizkoprofilovymi pneumatikami. [6]

Obr. 16 Schéma rozloZeni hmotnosti pri plném zatiZeni [2]

2.3.1 NAPRAVY A PRUZiCi JEDNOTKY

K zavéSeni prednich kol byla poprvé pouzita naprava typu McPherson s trojahelnikovymi
pfinymi rameny. Z divodu dosazeni dobrych trakcnich schopnosti pfedniho pohonu nebyl
pouzit pficny stabilizator, naopak znacny stabiliza¢ni uc€inek méla pricka zadni klikové napravy
s vleCenymi rameny. [5], [6]

Obr. 17 Pfedni a zadni naprava [2]

Vyvoj tlumict obstaravaly firmy Boge a Fichtel & Sachs. Jejich produkty vykazovaly
stejné kvalitativni hodnoty, proto byly zprvu tlumice odebirany od obou znacek. Dovoz skon¢il,
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jakmile v jabloneckych Autobrzdach vybudovali tovarnu s technologii potfebnou pro jejich
vyrobu. K odpérovani obou naprav byly pouzity vinuté pruziny a problematiku progresivniho
pérovani, potfebného k dosazeni dobrého chovani vozu v zatackach, vytesilo know-how na vy-
robu pruznych dorazi** od firmy Elastogran. [5], [6]

2.3.2 BRzZDOVA SOUSTAVA

Brzdovou soustavu automobilu tvofily dva okruhy s diagonalnim usporadanim, tzn. kazdy
okruh pusobil na jednu pfedni a zaroven protilehlou zadni brzdu. Standardni soucasti systému
byl podtlakovy posilovag, jenz pfi intenzivnim brzdéni pfenasel vice tlaku na ptedni brzdy,
¢imz se zamezilo zablokovani zadnich odlehCenych kol. Naopak mechanicka parkovaci brzda
pusobila pouze na brzdy zadni. [6]

Predni kola byla vybavena kotouCovymi brzdami s plovoucimi tfmeny, na néz byla
zakoupena licence od firmy Girling — konkrétné byly pouzity brzdy oznacované Colette.
S pfechodem na bezazbestové oblozeni nastal problém. Oblozeni z materidlu na bazi skla,
vyvijené ve Vyzkumném ustavu gumarenském a plastikarském ve Zlin€, sice vSechny
pozadavky spliiovalo, v praxi vSak nevyhovovalo. Jelikoz pfi sjezdu z dlouhého kopce dosahuji
kotouce vysokych teplot, vytvorila se na oblozeni glazura a brzdy prestaly brzdit. Dostat
povoleni k dovozu ze zahranici nebylo jednoduché. Podaftilo se to az diky inZzenyram ze Spravy
pro dopravu ministerstva vnitra, ktefi do predpisu o zkousce brzd zatadili povinny sjezd kopce
v Kru$nych horach, kde doméaci oblozeni zvadlo. Ing. Hrdlicka docilil toho, ¢eho docilit chtél,
a to prosadit na novém voze brzdové desticky od Feroda, jehoz vzorky si s piedstihem opatfil.
Zapadoevropskym standardem byl v té dobé test brzd sjezdem z Grossglockneru, nejvyssi hory
Rakouska. Vyjet s prototypem za hranice se vSak nesmélo, proto byly brzdy namontovany
na Mazdu 323, se kterou technici vycestovali jako mechanici soutéznich voza. V Alpach tak
mohli ovéfit kvalitu oblozeni zahrani¢ni znacky. [5]

Na zadnich kolech musely byt pouzity, kvuli finan¢nimu limitu, brzdy bubnové, nové
ale snimaci. Na rozdil od pfedchazejicich modelt, kdy byl naboj kola a buben odlit vcelku, byl
brzdovy buben od naboje oddé€len a zhotoven z rozdilného materialu. V pfipade€ zadnich brzd
tuzemské oblozeni vyhovovalo. Sefizovani provozni vile mezi Celistmi a brzdovymi bubny
probihalo samocinng, tzv. samostavy. [5], [6]

2.4 ZKOUSKY
2.4.1 URYCHLENE ZIVOTNOSTNi ZKOUSKY

K odzkouseni Zzivotnosti a pfipadnému piepracovani jednotlivych komponenti zbyvala
nesmirné kratka casova lhita péti mésicti. Ta k normou predepsanym zivotnostnim zkouskam
na 80 000 km zdaleka nestacila, proto bylo vyvojové centrum nuceno pfistoupit k urychlenym
zivotnostnim zkouskam?®. Hlavni princip této metody spocival v dosazeni uréitého soudinitele

24 Pfidavné pruziny z polyuretanu funguji tak, Ze pii mengim zatizeni pruzi pouze vinuta pruzina, kdeZto pii zvétse-
ném zatizeni se zvysi celkova tuhost pruziny dosednutim pryzového elementu na podlozku. [46]

25 Metodikou urychlenych Zivotnostnich zkousek se zabyval od sedmdesatych let UVMV ve spolupraci s Tatrou
Kopfivnice. Hlavnim cilem bylo stanoveni zivotnosti soucasti a zkoumani ¢etnosti jejich poskozeni (porovnanim
vysledku ziskanych pfi zkouskach silni¢nich, urychlenych na zku$ebnich drahach a v laboratotich). Takto vy-
vinuty vypocetni systém pievzalo mnoho domacich podniki, v AZNP byl poprvé pouzit pii vyvoji Skody 781. [6]
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urychleni testovanim vozu na zkuSebni dréze, tzn. nasimulovat na polygonu pomoci predem
naplanovanych cykld namahani vozu odpovidajici nékolikanasobné vétsi ujeté vzdalenosti.
V piipadé Skody 781 bylo zapotiebi dosahnout soudinitele alespoii 4 — osmdesati tisicim
kilometrt by odpovidalo testovacich kilometra 20 000. Ing. Hrdli¢ka, znaly tohoto systému
z dob vyvoje v UVMV, proto jiz v dubnu roku 1983 navstivil kopfivnickou Tatru s zadosti
0 vypomoc pii testovani vyvijeného vozu (prosadil sice vybudovani zkuSebni drahy u Mladé
Boleslavi, ale ta byla v té dob¢ teprve ve vystavbé). V Tatfe s pomoci nevahali a uz v letech
1983 a 1984 brazdily kopfivnicky polygon Skoda 130, Peugeot 205, VW Golf a Fiat Uno
za ucelem zjisténi, zda se pii intenzivnim namahavém provozu projevi poruchy odpovidajici
béznému opotiebeni. Porovnanim vysledki ziskanych silni¢nimi zkousSkami a testovanim
na zkuSebni draze (s vypocetnim ovéfenim) bylo dosazeno soucinitele urychleni 4,6-5,2, coz
znamenalo znacnou rezervu. [2], [6]

Zacatkem roku 1985 mohlo zacit naro¢né zkouSeni nového modelu. Béhem tfisménného
nepretrzitého provozu se ve voze stiidalo 6 fidica, presné dodrzujicich 4 dvouhodinové cykly.
Jednotlivé cykly kombinovaly rychlou jizdu po ovalné rychlostni draze, prajezd horskym
okruhem (s postupnym fazenim druhého az patého rychlostniho stupné a zpét), jizdu 16%
a 22% svahem nahoru a doli na prvni nebo druhy rychlostni stupen a prijezd prekazkovou
drahou. Toto drastické testovani automobil absolvoval tfikrat. Odstranéné nedostatky, zjisténé
po prvni zkousce, se uz znova neprojevily, pouze kotevni vzpéra motoru praskala. VyfeSenim
tohoto posledniho problému a naslednou treti zkouskou bylo testovani uspésné€ ukonceno. [6]

Zkouska zivotnosti podvozku a tuhosti karoserie (jak torzni, tak ohybové) probihala také
v laboratofi na elektrohydraulicky ovladané ctyfvalcové stolici, umoziujici simulovat jizdu
v riiznorodych podminkéach. Ctrnactiprvkova hydropulzni jednotka, fizena po¢itadem, simulo-
vala na kazdém kole pohyb ve vSech tfech rovinach (12 prvka) a hnaci nebo brzdici sily
na pohanéné napraveé (2 prvky). Pfenosem sil mezi pneumatikami a sedadlem probihala taktéz
optimalizace komfortu jizdy. Pomoci obdobného zafizeni byla zkouSena Zzivotnost zadni
napravy, kdy dochézelo k extrémnim deformacim, odpovidajicim jizd€ ve velmi naroéném
terénu. Optickym méfenim napéti pfi deformaci tak mohly byt v¢as provedeny konstrukéni
zmény. [5], [6]
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2.4.2 PRODLOUZENE ZIVOTNOSTNi ZKOUSKY

Ovérovani spolehlivosti nové umoziovaly urychlené zivotnostni zkousky, nicméné
Ceskoslovenské statni norma pozadovala zachovéani viech provoznich parametri, spolehlivou
funkeci jednotlivych astroji a dodrzeni limita Skodlivych slozek vyfukovych exhalaci i po dobu
80 000 km skute¢ného provozu. Jelikoz si vedeni vyvoje stalo za vysokou kvalitou nového
modelu, povazovalo za nutnost pozadavky normy nejen dodrzet, nybrz je i prekonat. Vznikly
tak prodlouzené zivotnostni zkousky na 150 000 km. Cilem bylo dosahnout této hranici béhem
jednoho roku a to provozem, jenz by odpovidal béznému uzivani, samoziejmée s dodrzenim
predepsanych servisnich ukont. Tzv. zkuSebni okruh AZNP tvorily silnice 1. a 2. tfidy, z¢asti
také dalnice. Kazdych 8 hodin probihalo stfidani fidict, béhem neéhoz byl dopliiovan benzin
a kontrolovana hladina oleje v motoru. Jednou denné probéhla kontrola provozniho stavu
a naplni. O doprovod vozidla se staraly zkusebni Skody 130, Rapid, nebo 130 LR. [6]

Dne 28. zafi 1986 zahajila svij testovaci provoz zakamuflovana Skoda 781, pracovné
oznaCovana BK 3 (trojka znacila potfadové Cislo kontrolniho vzorku). Dle predpist tvoril
posadku vozu prvnich 16 000 km pouze fidi¢, do 80 000 km bylo vozidlo plné zatizeno zavazim
o hmotnosti 450 kg (rovnomérné rozlozenym na vSech sedadlech a v zavazadlovém prostoru),
poté jezdilo po zbytek zkousky s polovi¢nim zatizenim. Jelikoz v zavéru zkousky byl automobil
vefejnosti jiz znam, mohly byt maskovaci prvky nahrazeny poutavymi polepy. Narocna zkous-
ka skoncila prekrocenim hranice 150 tisic kilometri 22. zafi nasledujiciho roku. Stalo se tak
na nové otevieném brnénském Masarykovée okruhu, kde se mohli presvédcit o jizdnich vlastno-
stech automobilu 1 novinafi. [6]
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Obr. 19 Zdaver prodlouzené Zivotnostni zkousky [6]

Béhem zkousky se u BK-trojky neprojevily zadné provoz omezujici zavady. Kromé
predepsanych ukona a vymény opotiebenych soucasti (ojetych pneumatik nebo soucasti brzd)
bylo zapotiebi pouze téchto oprav: Gpravy tlumice vyfuku, vycisténi olejového saciho kose
a vymény alternatoru, nahonu tachometru a klinového femene. Velmi pfizniva byla také
spotieba paliva i oleje (v zavéru téméf neméfitelna). [6]

Soudasné s prodlouzenou Zivotnostni zkouskou kontrolniho vzorku Skoda 781 BK 3
probihala ve zkusebné VVU AZNP na dynamometru dal§i Zivotnostni zkouska, tentokrat
motoru Skoda 781.136. Pfestoze norma predepisovala 399 hodin béhu motoru, pracovnici
vyvoje rozhodli o tisicthodinovém testovani — jednalo se tedy opét o prodlouzenou zivotnostni
zkousku. Probihala nepfetrzité v tiihodinovych cyklech dvojiho druhu. Pfi cyklu A i B se pos-
tupné meénily nejen otaCky motoru, ale 1 jeho zatizeni. Mnohdy tak dochézelo k drastickému
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namahani, naptiklad 100% zatizeni pfi 5 000 otackéach za minutu a to po dobu 30 minut. I po
absolvovani takto narocné zkousky byl motor v dobrém stavu a schopny dal§iho provozu. [6]

2.4.3 NARAZOVE ZKOUSKY

Mnoho prvki bezpecnostni vybavy, doposud dostupnych jen za piiplatek, nové tvotilo soucast
standardni nabidky. Ohleduplnost viici protijedoucim fidi¢im obstaraval hydrokolektor — zafi-
zeni umoziujici kapalinovym pfevodem sefizovat sklon pfednich svétlomett v ptipadé nerov-
nomeérného zatizeni vozidla. Bezpe¢nost posadky zajistovaly 4 tfibodové samonavijeci bezpec-
nostni pasy a jeden dvoubodovy staticky na prostfednim zadnim sedadle, standardni vybavou
byly taktéz opérky hlavy na prednich i zadnich sedadlech. V ptipadé narazu chranila prostor
pro cestujici tuha stfedni Cast skeletu, zatimco pfedni a zadni slouzila k pohlceni co nejvét§iho
mnozstvi kinetické energie. Zamezit poskozeni karoserie v mestském provozu, zvlasté pii par-
kovani, mély oba velkoplo$né plastové narazniky. [6]

Kazdy novy typ, uvadény do provozu, musel projit homologaéni zkouskou, jejiz nedilnou
soucast tvofila zkouska pasivni bezpe¢nosti narazem na tuhou piekazku®. Timto procesem
samoziejm& musela projit i nové vyvinuta Skoda 781. Stalo se tak ve zkusebné pasivni bezped-
nosti UVMV. Po narazu zistal prostor pro posadku neporusen, dvefe oteviratelné bez potizi
a Celni sklo neposkozené. Deformace pridé o 460 mm by cestujici neohrozila a sledovany posun
volantu vuci fidi¢i o 33,5 mm splnil predpis s rezervou. Sedadla zistala na svych mistech,
pro spolujezdce v§ak mohlo byt nebezpecné otevirajici se viko prirucni piihradky. Po narazu,
ani po nasledném prevraceni vozidla na bok, nevytékala z palivové soustavy zadna kapalina.
Vysledky zkousky potvrdily, ze konstrukce automobilu znamenala oproti predchazejicim
modeltim pokrok i v oblasti bezpecnosti. [6], [9]

Obr. 20 Zkouska pasivni bezpecnosti ndrazem na tuhou prekazku [9]

26 'V obdobi vyvoje nové skodovky jesté nebyla zavedena jednotna metodika bezpe¢nostnich zkousek. Principem
zkousky bezpeCnosti narazem na tuhou piekazku bylo uskute¢néni nirazu vozidla v pohotovostni hmotnosti
do betonové bariéry, kolmé na smér jizdy. 70 tun zelezobetonu, potazeného dievénou picklizkou, mélo presné
stanovené rozméry: 3 m na $itku a 1,5 m na vysku. Dodrzena musela byt i rychlost zkouSeného vzorku 48,3 km/h.
Hlavni kritériem pii vyhodnocovani bylo posunuti horniho konce hfidele volantu proti fidiCi (cilem bylo zabranit
poranéni fidi¢e mechanickou cestou). [9]
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3 SKODA FAVORIT V LETECH 1987-1994
3.1 UVEDENi NOVEHO MODELU NA TRH

Svétova premiéra nového Geskoslovenského automobilu Skoda Favorit, navazujiciho svym
jménem na historii automobilky, se odehrala 16. zafi 1987 na 29. mezinarodnim strojirenském
veletrhu v Brné. Vuz ptedstavil nejen vefejnosti, ale i tehdejSimu prezidentovi Gustavu Husa-
kovi, sam Ing. Petr Hrdli¢ka. Z politickych diivodi se vie muselo odehrat v Ceskoslovensku.
BohuZel to znamenalo nemoznost prezentovat viiz v zahraniéi (napf. na Zenevském autosalonu)
jako svétovou novinku, cozZ by znamenalo vétsi pozornost zahrani¢nich novinaia. Mezinarodni
novinafské obci byl vz prezentovan v lednu 1988 na autosalonu RAI v Amsterdamu, kterého
se zudastnil 1 Nuccio Bertone. [2], [5]

Obr. 21 Predstaveni Skody Favorit na Mezindrodnim Obr. 22 Zahranicni premiéra Skody Favorit
strojirenském veletrhu v Brné 1987 [6] na autosalonu RAI v Amsterdamu 1988 [2]

Uvedeni nové skodovky na trh bylo znacné komplikované. Prvni vz sice opustil
vyrobni linku 9. prosince 1987, sériova vyroba vSak zacala az pocatkem srpna 1988. Svij podil
na pomalém nabéhu vyroby méla i soucasna vyroba staré typové rady, o kterou uz ale nebyl
takovy zajem jako o novinku. Nutno zminit, ze k zavedeni Favoritu do vyroby piispél v polovi-
n¢ sedmdesatych let i tehdejsi podnikovy feditel AZNP Miloslav Zapadlo, jenz prosadil vystav-
bu nové narad’ovny a svafovny (v té dob¢€ nebyly haly sice vyuzity, nicmén¢ pii vyvoji Favoritu
by se vybudovat nestihly). Zahajeni prodeje soukromym osobam zacalo 18. unora 1989, zahy
byly vSechny vozy vSak vyprodany. Nabidka nestacila poptavce, z Favoritu se stalo nedostat-
kové zbozi, a to i v zahrani&i. V Ceskoslovensku tehdy prodej zprostiedkovavala Mototechna
nebo znackové prodejny AZNP na zaklade€ tzv. zaznamu. Podle Cisla v poradniku se pohybo-
vala Cekaci doba v rozmezi tii az Sesti mésict. Po vyzvé k odebrani vozu bylo navic zapotiebi
preckat nékolik dni a noci pred prodejnou, kde se zajemci museli hlésit dvakrat denné€, aby
nevypadli z pofadniku. Ten, kdo se dostal na fadu, si vyzvedl automobil, ktery byl zrovna k dis-
pozici, bez naroku vybéru barvy ¢i vybavy. Zakaznik za svého Favorita zaplatil 84 600 K¢s,
coz znamenalo 26,7 tehdejSich primérnych plata (3 170 K¢s). [5], [7], [10], [11], [12]

Novy model se nevyhnul ani zvy$enému zajmu motoristickych novinait. Koncem ledna
1988 zakoupilo vydavatelstvi Nase vojsko pro potieby Svéta motort zcela novy automobil
Skoda Favorit 136 L z ov&fovaci série (vyrobni &islo karosérie 200). Na prelomu dubna a kvétna
tak mohla vyjit publikace, obsahujici fadu uziteénych informaci a testti. Po ujeti zhruba 30 tisic
kilometri v bézném provozu absolvoval redakcni Favorit opakované meéfeni. Porovnanim
naméfenych hodnot byla ovérena stabilita zjiStovanych parametri (vykonu motoru, spotieby
paliva atd.). Vozidlo slouzilo taktéz jako testovaci pro pfipadné upravy pred zahajenim sériové
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vyroby. Favorit byl probiran i v zahrani¢nim tisku. Po premiéfe v Amsterdamu vySel v renomo-
vaném nizozemském motoristickém Casopisu Autovisie rozsahly test, obsahla recenze byla
zvefejnéna i v némeckém deniku Frankfurter Rundschau. V roce 1989 prosel dikladnou zkous-
kou i v britském motoristickém potradu Top Gear. [7], [13], [14]

3.2 SROVNANi S KONKURENCI

V predrevoluénim Ceskoslovensku neexistovala zadna automobilka, kterd by mohla svym
modelem konkurovat Favoritu. Jedinou domaci konkurenci tak byla dosluhujici Skodovacka
typova fada 742. Ackoliv se jednalo o naprosto odliSnou koncepci, svou cenou, a hlavné
dosavadni oblibou mezi tuzemskymi motoristy, mifila na stejnou cilovou skupinu kupujicich.
Narodni podnik Mototechna nabizel také vozidla produkovana v zemich vychodniho bloku,
zejména §lo o znacky Dacia, Oltcit, Moskvi¢ a VAZ. Ostatni zahrani¢ni automobily byly k dos-
tani v podniku zahraniéniho obchodu Tuzex, kde se platilo tzv. bony?’. Porovnani Favoritu
s tehdejsi konkurenci je uvedeno v nasledujici tabulce. [12]

Tab. 1 Vybrand vozidla nabizend na Ceskoslovenském trhu v roce 1989 [7], [10], [15]

Automobily SKODA (prodavané v n. p. MOTOTECHNA a v prodejnach AZNP)

Skoda Favorit 136 L Skoda 136 GL
Motor 1289 cm® (OHV) 1289 cm? (OHV)
Zavazadlovy prostor 251 dm? 400 dm?
Cena 84 600 Kcs 76 260 K¢&s

Automobily prodavané v narodnim podniku MOTOTECHNA

Dacia 1310 TX VAZ 2107
Motor 1289 cm?® (OHV) 1452 cm® (OHC)
Zavazadlovy prostor 356 dm? 385 dm?
Cena 78 480 K¢&s 84 700 K¢s

Automobily prodavané v podniku zahrani¢niho obchodu TUZEX

Fiat Uno Peugeot 309
Motor 999 cm’ (SOHC) 1294 cm? (OHC)
Zavazadlovy prostor 225 dm? 328 dm?
Cena 26 000 bonti (130 000 K¢s) 55 000 bonii (275 000 K&s)

2 Bony neboli tuzexové poukazky slouzily k placeni zahrani¢niho zboZi v prodejnach Tuzexu. Oficialng je bylo
mozné ziskat pouze smenou za valuty, neoficidln¢ byly nabizeny na ¢erném trhu — 1 bon za 5 K¢s. [15]
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3.3 KAROSARSKE VERZE A JEJICH VARIANTY

Jiz v osmdesatych letech nabizely viechny vyznamné automobilky vice modeld. Ve Skodg to
z finan¢nich divodi mozné nebylo, zménu v podobé alespon nékolika karosarskych variant
meéla piinést nova typova fada. U ni se pocitalo se dvéma podvozkovymi ploSinami se stejnym
rozvorem, ale s rozdilnou délkou zadniho previsu. Kratsi platforma byla urcena pro zakladni
pétidverovy hatchback a tfidverové kupé, delsi pro Ctyfdvefovy sedan, pétidverové kombi
a uzitkové varianty. Do vyroby se nakonec kromé hatchbacku dostal pouze pick-up?® a kombi,
které bylo specifické patymi dvefmi shodnymi s hatchbackem. Byl to unikat, ale z divoda
minimalizace naklad(i nezbytné nutny. Praveé kvili nemoznosti unifikace dili na sedan a kupé
zustaly tyto verze ve stadiu prototypu. Nizky trzni potencial by nestacil pokryt dalsi investice
na vyrobu forem, potifebnych pro jiny tvar karosérie. Naopak uzitkové provedeni pick-up,
investicné méné naroCné, znamenalo obohaceni trhu o dlouho chybé&jici verzi. Specialné
upravena vozidla slouzila také pro zdravotniky, policisty ¢i hasice. [5], [16], [17]

3.3.1 SERIOVA VYROBA
HATCHBACK S 781 (FAVORIT)

Zakladnim provedenim, z n&hoz byly pozdé&ji odvozeny dalsi varianty, se stal hatchback S 781
neboli Favorit. Celkova délka vozu €inila 3 815 mm, Sitka 1 620 mm a vySka 1 415 mm, svétla
vyska dosahovala pii zatizeni hodnoty 120 mm. Rozvor naprav byl 2 450 mm a rozchod kol
1 400 mm vpiedu a 1365 mm vzadu. Z celkové hmotnosti 1 290 kg pfipadalo 840 kg
na hmotnost pohotovostni, na stieSe bylo mozno pti dovoleném zatizeni 450 kg pievazet naklad
do hmotnosti 50 kg. Pro vozidlo vybavené taznym zafizenim byla limitujici hmotnost ptivésu
400 kg v ptipadé nebrzdéného a 750 kg v ptipadé brzdéného. [2], [6]

Vyrabéno bylo také provedeni s charakterem uzitkového vozu, oznatované jako Skoda
Praktik. Jednalo se o pétidverovy hatchback, ale ve dvousedadlovém usporadani, uzptisobeném
pro prepravu mensiho nakladu. Prostor pro posadku a pro naklad byl oddélen mezisténou,
dvoudilnou dfevénou podlahu pokryval koberec a k upevnéni nakladu slouzily tfi pary uchyt-
nych ok. Automobil byl uren piedevsim pro servisni sluzby nebo opravare. [3], [14]

Komsi S 785 (FORMAN)

Na podzim roku 1987, v dobé, kdy se vefejnost teprve seznamovala s Favoritem, uz brazdily
Ceskoslovenské silnice testovaci prototypy odvozené verze kombi. Ta se stala prvni variaci,
ktera se dostala do vyroby, 1 kdyz ponekud komplikované. Jelikoz vyvoj nového typu byl
pro automobilku finan¢né naro¢ny, nezbyvaly pro zavadéni dalSich karosarskych modifikaci
prostfedky. Ing. Hrdlicka tedy nepfimo navedl zastupce tehdejsi vefejné bezpecnosti k tomu,
ze by se jim pro vykon sluzby zajisté hodily vozy s karoserii kombi. Tak vznikla zakazka
na predsériové kusy pro ministerstvo vnitra, nasledovana spusténim vyroby sériové. Pivodné
figurovala S 785 v internich materialech automobilky pod nazvem Tourist, pozdg&ji byla
pfejmenovana na Forman (jako odkaz na tradici starych povoznika). [14], [17], [18]

28 Pick-up je druh uzitkové karoserie bud’ s odkrytym prostorem pro néklad, nebo s namontovanou nastavbou.
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Piedstaveni Skody Forman prob&hlo v zaii 1990 na brnénském veletrhu, v zavéru roku
zacala vyroba v pobo¢ném zavodé€ ve Vrchlabi. Hlavnim rozdilem oproti zakladni verzi byla
0 345 mm prodlouzena zadni ¢ast karoserie, diky cemuz vzrost objem zavazadlového prostoru
na 400 dm>. Po sklopeni zadnich sedadel vznikla 1 450 mm dlouh4 lozn4 plocha s nakladovym
prostorem o objemu 1 300 dm?. Uzite¢na hmotnost zlistala zachovana, zvySenim pohotovostni
hmotnosti o 50 kg v§ak musely byt pouzity odlisné zadni pruzici a tlumici jednotky. V postrani-
cich za zadnimi bo¢nimi dvefmi byla umisténa pevna okna, v disledku zvétSené délky vozu
byla prodlouzena elektroinstalace i vyfukové, brzdové a palivové potrubi. Stejné jako Favorit
se1 Forman vyrabél v lehce uzitkové verzi oznacované Praktik. Z ni vychazel specialné uprave-
ny Forman Plus se stfechou zvySenou laminatovou nastavbou. [2], [8], [19]
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Obr. 23 Skoda Forman [6]

Pick-up § 787

V fijnu roku 1991 zacala z vyrobnich linek pobo¢ného zavodu v Kvasinach sjizdét jiz treti
modifikace nové modelové fady: Skoda Pick-up. Jednalo se o uZitkovy automobil s predni &asti
karoserie shodnou s Favoritem. Dvousedadlovou kabinu oddélovala od otevieného ulozného
prostoru v urovni stfednich sloupkd plechova sténa. Pristup do nakladového prostoru
umoznovaly sklopné zadni dvetfe, po krajich ohraniCené svisle orientovanymi zadnimi
svitilnami. Otevieny valnik mohl byt zakryt plachtou, upevnénou k horni ¢asti korby, nebo
k dodate¢né¢ namontované obloukové konstrukci. Vyrabény byly taktéz varianty s plechovou
a laminatovou nastavbou. Vyska vozidla se pak pohybovala od 1 430 mm (u varianty bez za-
kryti) do 1 970 mm (ve verzi s laminatovou nastavbou). Taktéz objem nakladového prostoru
zaginal na 820 dm? a ménil se v zavislosti na zakryti. Na délku méfil automobil 4 065 mm,
uziteCna hmotnost byla zvysena na 500 kg. [2], [3], [8]

e ————

Obr. 24 Skoda Pick-up [6] Obr. 25 Skoda Pick-up s ndstavbou [6]
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3.3.2 MALOSERIOVA VYROBA
MTX ROADSTER

Pocatkem roku 1990 vzesel v prazském podniku Metalex*® napad o preméné Favoritu ve Styi-
mistny ctyfdvefovy kabriolet. Na zaklad€ této tivahy nakonec vznikl projekt dvoumistného
dvoudverového roadsteru, jenz 1épe vystihoval predstavu sportovniho vozu s otevienou
karoserii. Takto upraveny automobil dostal nazev MTX Roadster a prvni funkcni vzorek byl
predstaven novinafim jiz v zafi téhoz roku. Svou vystavni premiéru absolvoval o par tydna
pozdéji v anglickém Birminghamu a koncem roku zacala malosériova vyroba v mélnickych
dilnach. Do roku 1996 vzniklo pfes 150 kust, z nichz vétsina byla exportovana. Na jare 1991
se automobil prodaval za cenu 298 000 K¢&s, danou zejména vyznamnym podilem rucni prace
pfi pfepracovani vozu. [16], [19], [20]

Podvozek a pohanéci ustroji ztstalo pavodni, nejveétsi zménou prosla karoserie, hlavné
jeji stfedni a zadni Cast. Odstranéna byla stfecha, stfedni a zadni sloupky, druhy par bo¢nich
dvefi a zadni vyklapéci sténa, ktera byla nahrazena rozmérnym vikem. Zména nosné struktury
karoserie si vyzadala jeji zesileni (v mistech podlahy a prahii) a doplnéni o vyztuhy. Za sedadly
fidiCe a spolujezdce byly nainstalovany bezpec¢nostni oblouky z divodu ochrany posadky v pii-
padé prevraceni vozidla. Do prostoru za nimi se skladala platéna stiecha. I pres to, ze na oblo-
zeni boku karoserie, nastavce prahl, narazniky s integrovanymi spoilery a viko zavazadlového
prostoru byl pouzit laminat, vzrostla hmotnost vozu o 45 kg. Zavazadlovy prostor narostl
na objem 420 dm?, limitujici byla pouze uZzite¢na hmotnost, snizena na 300 kg. Sportovni cha-
rakter podtrhoval volant MTX, snizeny podvozek a 14" lita kola. Na ptrani bylo nabizeno ladéni
motoru, zvySujici vykon az o 25 %. [16], [19], [20]

Obr. 26 MTX Roadster [16] Obr. 27 MTX Roadster s platénou stiechou [16]

MTX Pick-up D. C.

V listopadu 1993 zadaly v Metalexu prace na vyvoji piestavby Skody Forman na pick-up
se dvéma fadami sedadel’®. Jednalo se o zakazku pro syrského zastupce znatky Skoda,

29 Metalex byl zaloZen v roce 1969 skupinou automobilovych nadSenci jako ucelové zafizeni Automotoklubu.
Hlavnim zamérem byla stavba formuli a ipravy automobilli a motocykhi pro sportovni ucely. Po roce 1989 podnik
odkoupili jeho zaméstnanci a zalozili spole€nost MTX s. 1. 0., kterd se v soucasné dobé zabyva vyvojem a homolo-
gacemi specialné upravenych vozidel. [50]

30 Vozy pick-up s dvojitou kabinou (dvéma fadami sedadel) jsou oznacovany jako double cab — odtud zkratka
D. C. v ndzvu automobilu.
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zprostfedkovanou pifimo automobilkou. Zmeéna se tykala jen zadni ¢asti automobilu, ve které
vznikla kratka lozna plocha s laminatovou podlahou. Princip Upravy spo€ival v odiiznuti zadni
Casti stfechy a nasledné instalaci laminatové pfi¢ky za druhou fadu sedadel, do niz bylo vsazeno
zadni okno. Ptistup do nakladového prostoru usnadiiovalo vyklopné Celo, zasahujici do zadniho
narazniku. Zajimavosti je, ze mnoho syrskych majitelti si pozdéji loznou plochu zcela uzavitelo,
¢imz v podstaté vytvoftili sedan. Vyvoz ukoncila v cervnu 1994 zména legislativy na strané
odbératele, ale i tak bylo béhem pul roku vyexpedovano celkem 1 400 kusut takto upravenych
Formanu. [21], [22]

N
ViS5

Obr. 28 MTX Pick-up D. C. [50]

ELTRA151L

V roce 1990 zkonstruoval Jaromir Vegr’! prvni Seskoslovensky elektromobil Skoda Shortcut,
jehoz zakladem byl Favorit. Jeho zkracenim vznikl prostor pouze pro dva cestujici a naklad,
sériovy motor byl nahrazen bateriemi a elektromotorem. Slo o upravu na objednavku pro §vy-
carského zakaznika. Elektromobil byl ve Svycarsku tsp&$ny diky jednoduché konstrukci
a spolehlivému provozu, a tak prisel v roce 1991 pozadavek na dodani 1 000 kusa téchto
vozidel. Sam tvirce, Jaromir Vegr, dohodl spolupraci s koncernovym podnikem Skoda Plzeti,
z Casovych divodu vsak bylo upusténo od zkracovani karoserii. Po ro¢nim testovani prototypua
a homologatnich fizenich se zagatkem roku 1992 rozjela vyroba v poboéném zavodé Skoda
Elcar Ejpovice. Ta skonéila v roce 1993, kdy spolupraci se Skodou Plzei ukongil koncern
Volkswagen. Kromé osobniho elektromobilu, nazvaného Skoda Eltra 151 L, probihala vyroba
i uzitkové verze Skoda Eltra 151 Pick-up, vychazejici ze sériového automobilu Skoda Pick-up.
Kromé Svycarska byly vozy vyvazeny i do dalsich statd zapadni Evropy, nékolik jich pouzivala
dokonce Ceska posta. [23], [24]

Pohon zajist'oval stejnosmérny elektromotor ELIS Plzei o vykonu 15,4 kW. Prevodov-
ka zustala puvodni, pouze paty stupen byl — z divodu slabsiho elektromotoru — mechanicky
zablokovan. Vozidlo tak dosahovalo maximalni rychlosti 80 km/h. Dojezd 80 km zajistovalo
14 kust baterii, kazda o napéti 6 V a kapacité 180 Ah. Hlavni rozdily oproti béznému Favoritu

31 Mgr. Jaromir Vegr byl pritkopnikem elektromobili v Ceské republice a zabyval se jejich popularizaci. Nyni
zastava pozici pfedsedy obcanského sdruzeni ELEKTROMOBILY o. s.
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byly viditelné az po podrobném prozkoumani — elektromobil nemél vyfuk a na pfistrojovém
Stitu se nenachazely ani hodiny, ani otackomér, ale ampérmetr. [23], [24]

Obr. 29 Skoda Eltra 151 Pick-up a Skoda Shortcut [21]

3.3.3 PROTOTYPY
SEDAN S 782

Prvni sedan S 782 vznikl pfestavbou prototypu s karoserii hatchback na podzim 1985. Dalsi tfi
prototypy byly vyrobeny v prabéhu nasledujiciho roku. Od roku 1987 probihaly pfipravy
sériové vyroby, nebot’ planovany termin jejiho nab&hu byl stanoven, stejné€ jako u verze kombi,
na rok 1990. Na podzim 1989 vznikla jesté jedna maketa po vzoru Bertoneho modernizovaného
sadrového hatchbacku — sedan se zaoblenymi tvary pridé i1 zad¢ dostal nazev Felicia 13 LS
(odkazujici na objem motoru a urovenl vybavy). Nicméné zaCatkem dubna 1990 vedeni
automobilky projekt z investi¢nich divodu zastavilo a stavba sedanu skoncila u rozpracované
makety a par prototypu, z nichz se dochoval pouze jeden. [16], [17], [19]

Predni a stfedni Cast vozu, v¢etné Ctvefice boCnich dvefi, byla shodna se zakladnim
provedenim, prodlouzenou zadni ¢ast navrhli designéii AZNP. Zatimco Sitka a vyska zustaly
beze zmeény, délka narostla na 4 160 mm. Prodlouzenim zadé€ vzrostl objem zavazadlového
prostoru na 350 dm?>. Prakti¢nost vozu zvySovala zadni sklopna sedadla, coz bylo u sedant
neobvyklé 1 o mnoho let pozdéji. [16], [17], [19]

Obr. 30 Sedan S 782 [16]
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Kupe S 783

Pokusem o zachranu tradiéni vyroby sportovné ladénych vozd Skoda v pobo&ném zavodu
v Kvasinach se stalo kupé S 783. Podle Bertoneho modelu v méfitku 1:4 a série skic vznikly
koncem roku 1985 v Mladé Boleslavi prvni vykresy, které byly nasledné podrobné rozkresleny
v kvasinské vyvojové konstrukci. Zavérem roku 1986 zacaly prace na tvorbé prototypu, ktery
byl dokoncen v dubnu roku nasledujicitho. O mésic pozdéji uz tvoril soucast prehlidky celé
typové tady, poradané jen pro zvané hosty na mladoboleslavském zimnim stadionu. Sam
Nuccio Bertone, ktery se akce zucastnil, pfedpovidal modelu Uspé$nost. Planovany nabéh
vyroby byl predpokladan po roce 1993, nikdy k nému ale nedoslo. Kvuli nedostatka financi tak
zustalo jen u jednoho prototypu. [16], [19]

Rozméry bylo kupé témér identické s hatchbackem, pouze vyska dosahovala o 45 mm
niz8i hodnoty. Jinak sklonéno bylo nejen Celni sklo, ale i jinak tvarované zadni vyklopné viko,
jehoz prah byl umistén vySe z divodu zvySeni tuhosti. Skla prodlouzenych bocnich dvefi byla
bezramov4, klasické vnéjsi kliky byly nahrazeny packami, umisténymi v prohlubnich za dveft-
mi. Dojem pribézného proskleni vytvarela zadni bocni okna, jez piekryvala stfedni sloupky
karoserie. S uzite¢nou hmotnosti snizenou na 350 kg byl vz ur€en pro Ctyfi osoby. Kromé
standardniho &tyivalce o objemu 1289 cm? bylo po¢itano i s vykonng&jsim motorem o objemu
1400 cm?, s nimz by automobil dosahoval rychlosti az 160 km/h. [16], [19]

e

Obr. 31 Kupé S 783 [16]

FAVORIT RS

V roce 1989 vzbudil na frankfurtském autosalonu pozornost Favorit RS. ZvySenym kompres-
nim pomérem na 11,5:1 a pouzitim dvou karburatori Weber byl vykon puvodniho motoru
navysen na 86 kW. Vyjimecnost vozu dodavaly rozsifené blatniky, nastavce praht, decentni
spoilery, ozdobna koncovka vyfuku, 16" lita kola a v neposledni fadé kruhova predni svétla.
Vznikl bohuzel jen jeden exemplar. [14], [25]

FAVORIT TREMP

Rok 1989 se da povazovat jako jisty pocatek vyvojové etapy novodobych volno¢asovych vozi-
del v Mladé Boleslavi. Vzniklo totiz letni provedeni Favoritu, ozna¢ované Tremp. Jednoducha
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prestavba spocivala v odstranéni stfechy v prostoru za B sloupky, horni ¢asti zadniho paru dveti
a vika zavazadlového prostoru, jehoz spodni Cast byla pfivarena ke karoserii. Misto zadnich
sedadel vznikla lozna plocha, jejiz prostor byl obestaveén — z divodu zvyseni tuhosti — trubko-
vym ramem. Takto upraven byl v§ak pouze jeden kus. [21], [26]

Obr. 32 Skoda Favorit Tremp [21]

Pick-up FuN

Dalsi koncept volno¢asového automobilu byl predstaven v roce 1993 ve Frankfurtu pod naz-
vem Skoda Pick-up Fun. Vychézel ze zakladniho provedeni Pick-up, doplnéného o ochranné
ramy, chladici box v prostoru lozné plochy a posuvnou zadni sténu se dvéma sklapeécimi sedad-
ly. Designovym dopliikem se staly plachetnice, zobrazené jak na karoserii, tak na potahu seda-
del. Vliz byl lakovan ve Zluté barve, jejiz kombinaci s modrym odstinem byl zhotoven i interiér.
Ten byl dovybaven o stieSni okno, autoradio a sportovni volant, exteriéru vozu dominovala 14"
litd kola. Automobil, postaveny na zvyseném podvozku, se sériové vyroby nedockal, jeho mys-
lenka byla realizovana az u Felicie. [10], [21]

Obr. 33 Skoda Pick-up Fun [21]

FORMAN 1.6

V pribéhu roku 1993 byl testovan Forman s prototypovym motorem Skoda 790.16, ktery mél
rozs§ifit nabidku pohonnych jednotek v nastupnické fadé. Jednalo se o celohlinikovy Ctyivalec
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s ventilovym rozvodem OHC, vicebodovym vstfikovanim a pétkrat ulozenou klikovou htideli
(oproti tikrat ulozené klikové hiideli motoru 781). Diky objemu 1596 cm?, dosazeného vrtanim
78 mm a zdvihem 83,5 mm, mél vykon 74 kW pii 5 500 ot/min a to€ivy moment 140 N-m
pii 4 000 ot/min. Forman s timto agregatem dosahoval rychlosti az 200 km/h. Vyvoj byl v§ak
ukonCen a zustal tak jeden prototyp s nadstandardni vybavou v podobé sedadel potazenych
kazi, palubniho pocitace ¢i nezavislého topeni. Zvnéjsku se od sériového provedeni odliSoval
kulatymi hlavnimi svétlomety. [27]

3.4 VSTUP AUTOMOBILKY SKODA DO KONCERNU VOLKSWAGEN

Po ptechodu centralné fizeného hospodafstvi na trzni se z automobilky stala akciova spole¢nost
s nazvem Automobilovy koncern Skoda, a. s. Pro jeji daldi rozvoj bylo potiebné spojeni
se zahrani¢nim investorem. Ing. Hrdlicka oslovil nejen Volkswagen, se kterym jednal uz
pii vyvoji Favoritu, ale také BMW a Opel, ackoliv dalsi jednani s nimi uz neprobéhlo. Zajem
projevil také francouzsky Renault, jehoz strategie pii uchazeni se o mladoboleslavskou auto-
mobilku vSak nebyla pfili§ vhodnéa. Jeho vedeni vysilalo na veskera jednani své zastupce
a vytvarelo na Ceskoslovensko politicky natlak prostiednictvim své vlady. Oproti tomu
za Volkswagen jednal sam piedseda piedstavenstva dr. Carl Hahn3? a Volkhard Kohler,
starajici se v koncernu o spolupraci se zemémi stiedni a vychodni Evropy. Nejprve jim ale byly
nabizeny neprodukujici Bratislavské automobilové zavody, o néz museli projevit zajem, aby
se vubec dostali k jednani o automobilce v Mladé Boleslavi. Ta byla pro n¢ zajimava zejména
diky Favoritu, modernimu vozu ve tfidé Volkswagenu Polo. Jiz v roce 1987 totiz probihaly
ve Wolfsburgu rozsahlé zkousky pro pripad budouci spoluprace. Zvlast’ je zaujal jeho motor,
jenz pozdéji pouzili i ve svém modelu. Intenzivné proto navazovali kontakty s vedoucimi pra-
covniky ve vSech zavodech, ¢imz si ziskali jejich prizen. [2], [5], [28]

Pii konetném rozhodovani zistaly tii moznosti: Skoda zistane v domacich rukach,
ptipadne Renaultu, nebo se stane soucasti koncernu Volkswagen. Rozhodnuto bylo ve prospéch
VW. Veskera jednani o slouceni dostal na starost Hanu§ Holzer, tehdejsi poradce predsedy
vlady. Za podminek, ze v Mladé Boleslavi zlistane vyvoj a vyzkum, byl pro spolegnost Skoda
9. prosince 1990 oficialné vladou vybran jako strategicky partner némecky koncern. Smlouva,
podepsana 28. bfezna 1991, vstoupila v platnost 16. dubna. Vstupem do koncernu doslo
i ke zmé&né nazvu automobilky na Skoda, automobilova akciova spole¢nost. S piislibem
vyznamné investice, modernizace vyroby a zvySeni kapacity ziskal v priabéhu roku 1991
wolfsburgsky koncern v mladoboleslavské spole¢nosti 31% podil, ktery se postupné navysoval
az do 30. kvétna 2000, kdy se stal VW 100% vlastnikem ékody Auto. [2], [28]

3.5 MODERNIZACE V ROCE 1993

Prvni drobné tpravy na celé modelové fadé byly provedeny po slouceni s VW v roce 1991.
Jednalo se vSak pouze o decentni stylistické zmény — z pfedni masky zmizel vstup pro privod
chladicitho vzduchu do motorového prostoru a asymetricky umisténé logo znacky bylo
premisténo do jejiho stfedu. V srpnu téhoz roku byla ukonCena vyroba puvodniho motoru

32 Profesor dr. Carl Horst Hahn mél piedky z jiznich Cech, narodil se ale v Némecku. V letech 1982-1993 stal
v Cele Volkswagenu a rozhodl o spolupraci se Skodou. V roce 2014 mu byla udélena prezidentem Ceské republiky
Medaile za zasluhy o stit v oblasti hospodaiské. [2]
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Skoda 781.136. Naopak soub&zn& s nim vyrab&ny motor Skoda 781.135 byl nové vybaven,
kromé karburatoru JIKOV LEKR 28-30 (licen¢ni Pierburg 2E-3), systémem pro pfipravu smesi
Pierburg 2E-E Ecotronic (elektronicky fizeny karburator), umoziujicim pouziti fizeného
katalyzatoru. Tento motor byl vSak vyrabén pouze do konce roku 1992, navic vétSina vozu byla
urcena k vyvozu. Dalsi novinky se objevily v dubnu 1992 — vSechna vozidla byla opatiena
bezpecnostnimi vyztuhami dveti z profilované oceli tloustky 2 mm a nové byl montovan tande-
movy hlavni brzdovy valec s primérem 22,2 mm (dfive 22 mm), kterému piislusel inovovany
podtlakovy posilovac brzd se strméj$im nabéhem ucinku. [8], [29]

Obr. 34 Skoda Favorit modelovy rok 1991 [29]

Opravdovou modernizaci proSel automobil az v lednu 1993, kdy kromé zmény vzhledu
probéhlo mnoho uprav i na motoru a podvozku. Intern€ byl tento proces vyrobcem oznacovan
,,GP* (GroBe Produktaufwertung — velké zlepseni vyrobku), reklamni kampari zase odkazovala
sloganem ,,548x lep§i Favorit® na 548 provedenych zmén. Bohuzel s pfichodem novinek
vzrostla i cena, jez postupné stoupala vlivem probihajicich ekonomickych zmén. Koncem roku
1993 stal Favorit 191 000 K¢, coz znamenalo 32,4 pramérnych plat (5 904 K¢). Rast se nicmé-
né netykal jen ceny, ale 1 kvality. Kusy vyrabéné v prvnich letech produkce se totiz vyznacovaly
podpramé&mym dilenskym zpravovanim, teprve vstupem VW do Skodovky se kvalita vyrazné
zlepsila. Nejvétsi kvalitativni posun prisel ale az s celkovou modernizaci. [2], [8], [30]

Obr. 35 Skoda Favorit modelovy rok 1993 [29]

Zvngjsku byly novéjsi modely rozpoznatelné podle jinak tvarované Celni masky, spoile-
ru pfedniho narazniku ¢i designové upravenych vnéjsich klik dvefti a vicka palivové nadrze.
Piibyly rovnéz plastové kryty nabshti vykroj&i zadnich kol a znak Skoda uprostfed zadni
vyklopné stény. Na ni umisténé zadni sdruzené svitilny byly ptivodné spojeny s elektroinstalaci
na vozidle pfimym kontaktem, ktery vSak zpuasoboval jejich problikavani pfi prejezdu
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nerovnosti. Nové tak bylo pouzito spojeni ohebnym vodi¢em (toto feSeni bylo sice navrzeno
uz pii vyvoji, ale technologové trvali na spojeni kontaktnim). Velkymi zménami proSel taktéz
interiér. VSechny plastové Casti byly vyvedeny v novém odstinu Cerné barvy, nazyvaném
antracit. Zménéna byla potahova latka sedadel a material koberct, polyuretanové ramecky
hlavovych opérek byly nahrazeny c¢alounénymi. Zasadnim inovacnim prvkem se staly
tvarované vyplné dvefi, jez se na plivodnim modelu nepodafilo prosadit. Pracovisti fidice
dominoval novy volant a pozménény design pristrojového stitu. [8], [30]

Do vozu byl montovan motor Skoda 781.135, a to bud’ v piivodni karburatorové verzi
(jejiz vyroba skoncila v fijnu 1993), nebo s jednobodovym vstiikovanim paliva Bosch Mono-
-Motronic, které nahradilo systém Pierburg-Ecotronic. V kombinaci s fizenym katalyzatorem
tak automobil spliioval vSechny emisni predpisy. Kromé vstfikovaci jednotky, montované
na sacim potrubi, pfibyly dalsi prvky, jako naptiklad elektronicka fidici jednotka, snimac ota-
cek, polohy skrtici klapky, teploty smési nebo chladici kapaliny, kyslikovy senzor vyfukového
potrubi (lambda sonda), elektrické palivové Cerpadlo a nadobka s aktivnim uhlim. Automobil,
vybaveny timto systémem pfipravy palivové smési, dosahoval vykonu 40 kW pii 5 000 ot/min
a to¢ivého momentu 94 N-m pfi 3 250 ot/min. Projevem slab§iho motoru bylo sniZzeni maxi-
malni rychlosti ze 150 km/h na 137 km/h. Od dubna 1993 byl ve vyrobé taktéz motor Skoda
781.136 X s odli§nou vackovou hfideli (tudiz jinym ¢asovanim ventilového rozvodu) a poz-
meénénym piedstihem zazehu, coz vedlo k dosazeni lepSich parametri. Vykon narostl na 50 kW
pii 5 500 ot/min a to¢ivy moment na 105 N-m pii 3 500 ot/min. Zacitkem roku 1994 byl
karburator, stejné jako u typu 135, nahrazen jednobodovym vstiikovanim. U verzi se systémem
Bosch Mono-Motronic bylo za ¢iselnym oznacenim motoru doplnéno pismeno B. [8], [30], [31]
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Obr. 36 Pritbéh vykonu a tocivého momentu motoru
S 781.136 X v zavislosti na otdackdach [8]

V ramci unifikace dilt s vozidly koncernu VW bylo provedeno mnoho zmén na brzdové
soustaveé. Tou zasadni byla tUprava roztece kol z 98 mm na 100 mm, kterd se stala hlavnim
divodem zmény rozchodu kol (noveé vpiredu 1420 mm a vzadu 1 380 mm), nebot’ rozdilna
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rozte¢ znamenala jiny tvar diskti kol a tim padem i rozdilny rozmér jejich zalisG*. Také samotna
zadni naprava prosla ¢aste¢nou konstrukcni upravou, kdy se jeji Sitka zvétSila o 26 mm. Nejvice
se zmeény projevily na zadnich brzdach — naboj zadniho kola nové tvofil celek s brzdovym
bubnem (pivodné se jednalo o dva samostatné dily) a rozmér ¢inné plochy brzdovych Celisti
byl zvétsen na 200 mm v priméru a 40 mm na Sitku. Modernizaci doslo k vyraznému zvyseni
jakosti brzdovych hadic a zlepSeni povrchové upravy pozinkovanych brzdovych trubek, na néz
byla nanasSena i plasticka hmota. V kombinaci s pozménénou technologii ohybani se tak staly
trubky odolnéjsi proti korozi a poSkozeni. [8]

3.6 STUPNE VYBAVY A AKCNi MODELY

Favorit se zacal prodavat v dobé¢, kdy automobily, nabizené na tuzemském trhu, nedisponovaly
prilis bohatou vybavou. Jenze po roce 1989 se zaCaly dovazet i 1épe vybavené vozy, proto
postupné piibyvaly vybavové prvky 1 ve Favoritu. Nejvétsi zmény se odehraly po vstupu
do koncernu Volkswagen, kdy Skodovka poprvé ve své historii zatala nabizet za vyhodnou
cenu tzv. ak¢éni modely s mimotadnou vybavou (ty nakonec tvorily téméf 10 % celkové produk-
ce). Do oznaceni vybavy na zadi vozu se promitlo také znaceni systému pro ptipravu palivové
smeési — klasicky spadovy karburator oznaCovan nebyl, ale v pfipade€ pouziti elektronicky
fizeného karburatoru pfibylo za zkratkou malé pismeno ,,e“, popt. malé ,,i u jednobodového
vstiikovani. [8], [10]

Na brnénském veletrhu v roce 1989 byla pfedstavena nejlevnési varianta Favoritu,
nesouci oznaceni 115 S (Standard). Pouzit byl motor o objemu 1137 cm® s vykonem 38 kW
pfi 5 200 ot/min a to€ivym momentem 80 N-m pfi 4 000 ot/min. Snaha o snizeni ceny se nejvice
projevila na omezeném vybaveni: sedadla byla calounéna polyamidovym tpletem, samonavije-
ci bezpecnostni pasy byly nahrazeny statickymi, zmizela madla nade dvefmi i1 kryt zavazadlo-
vého prostoru, okna zadnich dvefi byla pevné vsazena bez moznosti spusténi a zcela nové byl
navrzen piistrojovy §tit s rychlomérem a nejnutnéjSimi kontrolkami. Ackoliv sériova vyroba
m¢éla byt zahajena v nasledujicim roce, nikdy k ni nedoslo. [1], [14], [32]

3.6.1 Vozy VYROBENE V LETECH 19881992

Zakladni provedeni Favoritu neslo oznaceni L (Lux) — jednalo se o prosté vybaveny automobil
s nedélenymi zadnimi sedadly, bez zadniho stérace a otaCkoméru. Luxusnéjsi verze se zkratkou
LS (Lux Super) byla pfedstavena az na Mezinarodnim strojirenském veletrhu v roce 1988.
Zvenku se liSila pouze pfednimi mlhovkami a zadnim stéraCem s ostfikovacem (tim byly
vybaveny od roku 1992 v§echny modely). Zato v interiéru prob&hlo zmén vice: sedadla byla
jinak tvarovana a Calounéna, zadni navic délend v poméru 1:2, hodiny v pfistrojovém Stitu
nahradil otaCkomeér a stérae predniho skla byly vybaveny cyklovacem. Cena takto vybaveného
vozu byla stanovena na 89 100 K¢s. [1], [14]

Prazsky autosalon 1991 obohatila premiéra prvniho akéniho modelu mladoboleslavské
automobilky, Skoda Favorit Komfort. Akéni vybavu tvofily napiiklad lité disky kol, stiesni
okno, centralni zamykani, digitalni hodiny ve stropnim panelu nebo autoradio. K dispozici byly
vozy vmodré a zelené barvé. S podobnou vybavou byl od roku 1992 nabizen i Forman

33 Jako zalis je oznatovana vzdalenost roviny soumérnosti rafku od dosedaci plochy disku. [34]
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Marathon, dodavany jen stmavé modrym lakem. Oproti Favoritu Komfort mél navic
ostiikovace prednich svétlometi, stieSni nosiCe a spoiler na zadni vyklopné sténé€. Sportovné
zalozenym fidi¢im byl nabizen Cervené lakovany Favorit Sport Line se specialné navrzenym
designem litych diski kol, sportovnimi sedadly, tonovanymi skly, spoilery, ozdobnou
koncovkou vyfuku a koufovymi zadnimi svitilnami. Nejprestizn€jSim akEénim modelem
pfed modernizaci se stal Forman Excellent, charakteristicky svou olivové zelenou barvou a dis-
ky kol z edice montované i na Favorit Sport Line. Cestovani posadce zpiijemrnovala anatomicka
sedadla a tvarované vyplné dvefi. Favorit i Forman byl k dostani taktéz v méné vyrazné sérii
oznacované Prima. Exteriér se vyrazné neodliSoval, o specificky vzhled se postaral pouze
fialovy lak a odlisné kryty kol. V interiéru bylo rozdilné akorat Calounéni sedadel a délena zadni
lavice. Hlavni vyhoda spocivala v lehce upraveném motoru, umoziujicim spalovat benzin
s niz§im oktanovym Cislem. [1], [33]

Obr. 37 Skoda Favorit Sport Line [33] Obr. 38 Skoda Forman Excellent [33]

3.6.2 Vozy VYROBENE V LETECH 1993-1994

Modernizaci se zménilo oznaCovani stupna vybavy — nové byly pouzivany zkratky LX (misto
puvodni L) a GLX (namisto LS). Jejich obsah se vyrazné nezménil, jen v ptipadé vyssi verze
pribyla ¢erna samolepici folie na B sloupcich. Nabizena byla rovnéz rozsahlej§i vybava na pra-
ni, ¢itajici kupiikladu centralni zamykéani, autoradio, lita kola z lehké slitiny, stfeSni okno, ostfi-
kovace ptednich svétlomett, odjiStovani zadnich vyklopnych dvefi z mista fidice ¢i stfe$ni
nosi¢ pro verzi Forman. VSechny tyto vybavové prvky se zaroven objevovaly v rizném slozeni
v ak¢nich modelech. Mnoho zakaznikt uvitalo taktéz rozsifenou paletu barev, jejiz akrylatové
a metalické laky byly velkym zpestienim v plivodni nevyrazné nabidce. [8]

Nabidka ak¢nich sérii pokracovala i po roce 1993, nové vSak s nazvy vychézejicimi
z barvy vozidla. Prvni a zaroven celkové nejuspésnéjsi edice se tykala verze Favorit i Forman
a nesla oznaceni Silver Line podle stiibrné metalizy. Oproti pfedchazejicim akénim modelim
nabizela kozenou manzetu fadici paky, uzamykatelnou ptihradku pfed spolujezdcem, vyskove
nastavitelné uchyty bezpecnostnich past a signalizaci zapnutych svétel. Exkluzivitu dodaval
cerné Calounény strop nebo Cerna koncovka vyfuku, pro verzi Favorit 1 horni spoiler zadni
vyklopné stény. Pro velky zajem pokracovala vyroba této edice i v roce 1994. S témét shodnou
vybavou se prodaval Favorit i Forman Black Line, jehoz dvojvrstvy Cerny lak dopliiovala
tonovana skla, Celni vcetné stiniciho pruhu pod hornim okrajem. Specialitou bylo autoradio
Blaupunkt se ¢tyfmi reproduktory ve Favoritu nebo Sesti ve Formanu. Treti akéni model
v tomto roce zastupoval Favorit/Forman Green Line®*, sméfujici na ekologicky smyslejici

34 Toto oznadeni dodnes pouziva mladoboleslavska automobilka pro ekologicky zaméfena vozidla. [10]
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zakazniky, nebot’ byl nabizen pouze s upravenym katalyzatorem a otackomérem. Zelené lako-
vana vozidla méla oproti standardni vybavé navic jen rozdilné velkoplosné kryty kol, autoradio
a ostfikovace prednich svétlometi. Vrcholem nabidky se stala série vozii oznaCovanych
Solitaire, v jejichz vybavé bylo obsazeno vse, co automobilka v té dob&é mohla nabidnout.
Jedinecnost ji dodavala specialni Cervenofialova metaliza (nedostupna ani za pripatek) a kizi
potazeny volant, madlo ru¢ni brzdy a hlavice fadici paky. Automobil byl dodavan vyhradné
s vykonnéj§im motorem a siln€jSim akumulatorem. Specificka byla limitovana série Bike Line,
nabizejici v cené¢ Favoritu jizdni kolo Favorit vCetné stfeSniho nosi¢e pro jeho prepravu.
Na konci vyroby sjizdely z vyrobnich linek posledni akéni Favority a Formany, a to ve verzi
Comfort Line s roz§ifenou vybavou nebo Special Line s vybavenim témét shodnym se sériovy-
mi modely. Pro Comfort Line bylo vyclenéno sedm odstint, z toho tfi metalické, Special Line
se vyrabél ve Ctyfech barvach. V ramci oslav miliontého vozu typové fady Favorit vznikla ome-
zena edice 1 000 kust Forman Million Edition, lakovanych tmavosedou metalizou. Charak-
teristickym znakem se stal reflexni panel pod zadni poznavaci znackou a stiiSka v horni ¢asti
vyklopné zadni stény. [1], [33]

Obr. 39 Akcni verze Silver Line [33]

3.7 ZAVODNi SPECIALY
3.7.1 SKUPINA A

Jiz v kvétnu roku 1988 se na Rallye Sumava objevil Favorit v soutézni Gipravé pro skupinu A3,
tentokrat jeSté bez homologace, jejiz zisk byl podminén produkci 5 000 vozi ve dvanacti
po sobé jdoucich meésicich. Tohoto poctu bylo dosazeno béhem dalsiho ptl roku vyroby, a tak
byla s platnosti 1. 1. 1989 homologace schvalena. Motor o objemu 1299 cm? (vrtani 75,8 mm
a zdvih 72 mm) meél zvétSeny prafez sacich i vyfukovych kanal(, pozménéné Casovani
ventilového rozvodu a kompresni pomér zvySeny na 11,7:1. Vykon tak narost na 76 kW
pfi 6 500 ot/min a tofivy moment na 116,5 N-m pfi 4 750 ot/min. Pivodni kuzelovy diferencial
byl nahrazen §nekovym, zadni bubnové brzdy kotoucovymi. Jelikoz se hmotnost vozu vcet-
n¢ ochranného klecového ramu podafilo snizit na 750 kg, byl tento special schopny dosahnout
rychlosti az 210 km/h. [34], [35]

Nové zalozeny tovarni soutézni tym Skoda Motorsport sklizel s upravenym Favoritem
jeden uspéch za druhym. V letech 1991 a 1992 zvitézil ve své tfidé v celkovém hodnoceni

35 Ve skupiné A startuji automobily s povolenym vét§im mnozstvim uprav téméf v§ech motorovych a podvoz-
kovych ¢asti. [34]
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mistrovstvi svéta, o rok pozdgji se stal neoficialnim mistrem svéta ve tiidé do 1300 cm?
a v Sampionatu soutéznich automobild s pohonem jedné napravy a nepiepliovanym motorem
o objemu do 2000 cm® obsadil druhou piicku. Nejvétsiho uspéchu dosahl soutézni tym
s Favoritem na Rallye Monte Carlo 1994, kdy obsadil prvni dvé mista v kategorii do 1300 cm?.
Ve stejném roce se obé Skodovky dostaly i do prvni desitky absolutniho poradi na Rallye
Akropolis a ve Svétovém poharu vozidel s motorem o objemu do 1600 cm? ziskal Favorit
celkové vitézstvi. [35]

ir

.0(\5%3 4
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R

Vroce 1989 byla na brnénském strojirenském veletrhu vystavena soutézni verze
Favoritu z dilny Metalexu. Upravami ptivodniho motoru bylo dosaZeno, pii kompresnim pomé-
ru 10,8:1, vykonu 62,1 kW pii 6 250 ot/min a to¢ivého momentu 124 N-m pii 4 600 ot/min.
Svymi parametry se sice s tovarnim specialem srovnavat nemohl, na druhou stranu byla jeho
cena zhruba Ctvrtinova. Ve stejném roce byl predstaven i Favorit v upravé pro zavody na okru-
zich. Pouzitim dvoukrouzkovych pistil bylo dosazeno u motoru o objemu 1299 cm?® kompres-
niho poméru 12,4:1. Motor tak dosahoval vykonu 78,5 kW pfti 7 000 ot/min a to¢ivého momen-
tu 118 N-m pti 5 500 ot/min. V interiéru automobilu, opatfené¢ho kotoucovymi brzdami na obou
napravach, zustalo jen kevlarové sedadlo fidice se ¢tyfbodovymi bezpecnostnimi pasy. [35]

3.7.2 SKUPINAN

V Mladé Boleslavi vznikla v roce 1990 i mirnéji upravena verze Favoritu pro soutézni skupinu
N3 Ptisné limity dovolily pouze lehké upravy, automobil si proto musel vystagit jen s nepatrné
navySenym vykonem 50 kW pii 5 000 ot/min a to¢ivym momentem 108 N-m pii 3 500 ot/min.

36 Pro automobily skupiny N plati pfisné podminky, zachovavajici sériovy stav s minimalnim po¢tem uprav, které
podstatné nezvySuji vykon a neovliviji jizdni vlastnosti. [34]
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Dynamice vozidla prospéla I1épe odstupriovana prevodovka, o lepsi jizdni vlastnosti se postaraly
tuzsi pruziny na ptedni naprave a sportovni tlumice vpfedu i vzadu. V porovnani se sériovym
Favoritem byla v interiéru pouzita jen rozdilnd sedadla (anatomicka se ¢tytbodovymi pasy)
a sportovni volant. [35]

3.7.3 SKuPINAH

Nejvykonngj§im specialem se stala okruhova verze skupiny H?’ z roku 1992. Jeji pohonna
jednotka — fadovy &tyfvalec s ventilovym rozvodem OHC o objemu 1596 cm? — v kombinaci
se Sestistupriovou pievodovkou umoziovala Favoritu, diky vykonu 129 kW pii 8 000 ot/min
a toivému momentu 175 N'm pii 5 500 ot/min, dosahovat nejvyssi rychlosti az 240 km/h.
Odstranénim veSkerého Calounéni (v interiéru zlstala pouze sedacCka fidiCe a palubni deska
z hlinikového plechu) byla hmotnost vozu snizena na 720 kg. V zavodé 24 hodin Nirburgring
zvitézil tento automobil ve své tridé. [35], [36]

3.7.4 SKODA PICK-UP FREE STYLE

V dubnu 1994 se konal prvni zavod s nazvem Skoda Pick-up Free Style, v némz soutézily vozy
Skoda Pick-up se snizenym podvozkem a aerodynamickou laminatovou nastavbou naklado-
vého prostoru. Prestavbu vozidel a organizaci zavodi méla na starost spolecnost Autospektrum
2000 Marianské Lazng, ktera do zavodnich verzi instalovala specialni Sestistupfiovou pievo-
dovku. Pivodni upravena tfinactistovka s vykonem 78 kW a tocivym momentem 120 N-m byla
pozd¢ji nahrazena patnactistovkou o vykonu 88 kW a toCivém momentu 143 N-m. [34], [35]

3.7.5 ZAvoDY NA LEDOVE DRAZE

Na patizském autosalonu 1993 byl vystaven special pro zavody na ledové draze. Jeho pohonna
jednotka — vidlicovy osmivalec — byla pievzata od koncernového sourozence Audi. Z motoru,
ulozeného uprostied, byl vykon 250 kW pienasen na vSechna Ctyfi kola. [21], [35]

3.8 UKONCENIi VYROBY A PREDSTAVENiI NASTUPCE

I pres rozsdhlou modernizaci Favoritu za¢atkem roku 1993 byl o¢ekavan novy model, jehoz
vyvoj probihal od slouteni s VW. Novinka s ndzvem Skoda Felicia se vefejnosti piedstavila
26. fijna 1994 v Praze na Karlové mosté€, kde trojici vozi v barvach Ceské trikolory pokitil
tehdejsi prazsky primator. Jeji sériova vyroba byla oficialn€ zahajena o 9 dni drive. Ackoliv byl
automobil prezentovan jako naprosto novy model, jednalo se ve skuteCnosti jen o radikalni
modernizaci Favoritu. Neni tedy divu, ze byla Felicia mnohdy ptfezdivana jako ,,zaobleny
Favorit“. Zcela nova karoserie vytvarela celkové modernéjsi dojem vozu, utulnéji pusobil tak-
téz interiér. ZvySila se zeyména vyrobni kvalita, jez byla vyraznou slabinou predchéazejicich
modeld. Pavodni motory s jednobodovym vstfikovanim o vykonu 40 kW nebo 50 kW pozdé&ji
nahradily jednotky s vicebodovym vstiikovanim MPI, které mély lepsi pribéh tocivého
momentu. Postupné byla nabidka rozSifena o koncernové agregaty s ventilovym rozvodem

37 Ve skuping H je vyrobciim umoznéno zkouset i konstrukce vyrazné odlisné od sériovych vozi. [34]
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OHC, konkrétné o zazehovou jednotku o objemu 1598 cm?® (vykon 55 kW) a vznétovou o obje-
mu 1896 cm? (vykon 47 kW). Vyrazné rozsiten byl vybér piiplatkové vybavy, za niz se Felicia
ve své dob& nemusela rozhodné stydét. Jako doplne€k bylo naptiklad mozné zvolit posilovac
fizeni, imobilizér, palubni pocitac, airbag fidiCe i spolujezdce, ABS, klimatizaci nebo elektric-
ky vyhfivana predni sedadla. Cena prvnich kust zakladniho provedeni Felicie 209 700 K¢ byla
témeér shodna s cenou Favoritu na sklonku jeho kariéry. [1], [2]

Obr. 41 Skoda Felicia [2]

Vyroba Favoritu skoncila v poloving srpna 1994. V samotném zavéru produkce,
16. Cervna 1994, opustil vyrobni linku milionty viz stejnojmenné typové fady. Forman a uzitko-
vé verze byly vyrabény az do roku 1995, kdy je nahradily varianty odvozené od nastupnické
Felicie — Felicia Combi, Pickup a Vanplus. Celkem bylo vyrobeno 1 063 165 kust v§ech prove-
deni, vychazejicich ze zakladniho typu 781. Jejich podil na vysledném poctu, vCetné akcnich
model, je uveden v nasledujici tabulce. [2], [4], [10]

Tab. 2 Pocty vyrobenych kusu jednotlivych provedeni [4], [10]

Provedeni  Pocet vyrobenych kusi  Z toho ak¢ni modely

Favorit 783 167 48 462
Forman 219 254 46 878
Pick-up 60 744 —

Favorit byl v jistém slova smyslu revolu¢nim automobilem mladoboleslavské automo-
bilky, a to nejen po strance technické. Zdarné totiz odolal i revoluci politické, v jejimz disledku
se prakticky zménil cely systém hospodatstvi. Praveé sled téchto udalosti mél znacny vliv
na cenovy vyvoj jediného vyrabéného modelu v Mladé¢ Boleslavi. Pro prehlednost jsou v tab. 3
uvedeny ceny jednotlivych vybavovych stupiitt v dobé prodeje automobilu. K aplnému ceno-
vému srovnani je urena taktéz tab. 4 s prodejnimi hodnotami vybranych akénich modela z let
1993 a 1994. V prodejnim obdobi se vSak nemeénila jen cena vozidla, ale také primérna mesicni
mzda — zména poméru té€chto dvou faktord je graficky znazornéna na obr. 42. Hodnoty
vynesené na svislé ose odpovidaji nasobku primeérné hrubé mési¢ni mzdy potiebné ke koupi
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zakladniho provedeni Favoritu v daném roce. Dopliiujici material cenového prehledu (faktura
za nakup Skody Favorit 135 L 15. 6. 1992) je obsazen v Ptiloze 1.

Tab. 3 Prehled cen jednotlivych provedeni v letech 1989-1994 [4], [10], [15], [33]

Favorit Forman Pick-up

L/LX LS/GLX L/LX LS/GLX L/LX

1989 84 600 K¢s 89 100 Kcs - - -
1990 90 310 K¢s nezjisténo nezjisténo nezjisténo —
1991 121 700 KEs  nezjisténo nezjisténo nezjisténo nezjisténo
1992 143900 K&  nezjisténo 173 550 K¢s 198 350 KEs  nezjisténo
1993 191 000 KE 212900 K¢ 228 000 KE 256 200 K& 206 200 K¢
1994 196 700 K& 222800 K¢ 239400 KE 274 100 K¢ nezjisténo

Tab. 4 Prehled cen akcnich verzi [33], [37]

Silver Line Black Line Solitaire

Favorit 249 000 K¢ 241 050 K& 253 000 K¢
Forman 292 400K¢ 292700 KE 299 556 K¢

35
34
33
32
31
30
29
28
27

26 26,7

25
1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995

Obr. 42 Grafické zndzornénit vyvoje poméru ceny Skody Favorit k primérné hrubé
mésicni mzde v rozmezi let 1989-1994 [4], [10], [15], [51]
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4 FAVORIT V SOUCASNOSTI

Ackoliv od doby, kdy posledni exemplai Skody Favorit opustil vyrobni linku, uplynulo
bezmala 23 let, 1ze na Ceskych silnicich stale vidat velké mnozstvi vSech variaci této Skodovky.
Dle [38] bylo k 1. 1. 2017 registrovano v Ceské republice 82 579 Favoritd a verzi od n&j odvo-
zenych s primémym stafim 25,5 let. Automobil je oblibeny zejména pro svou jednoduchou
udrzbu a levné nahradni dily, mnohdy ale neslouzi jen jako dopravni prostredek. Stava se totiz
¢im dal tim zajimavej§im pro sbératele historickych vozidel. Zachovalé kusy v plivodnim stavu,
obzvlasté ty z ak¢nich sérii, zacinaji byt vzacnym zbozim, za které si je zajemce ochoten pfipla-
tit. Navic nekteré kusy zanedlouho dosahnou hrani¢ni hodnoty stafi 30 let, nutné ke splnéni
podminek pro registraci vozidla jako historické (Favorita bude tedy mozné registrovat jako tzv.
veterana). Vznikaji tak kuriozni situace, kdy se v inzerci objevuji bud’ kusy ve §patném stavu
a s vysokym najezdem za cenu kolem 10 000 K¢, nebo naopak vyjimecné exemplate s hodno-
tou presahuyjici ¢astku 50 000 K¢. Mimoto je Favorit s oblibou vyuzivan coby automobil vhod-
ny na tuningové upravy, jejichz soucasti je mnohdy pouziti dilt z Felicie. [39], [40]

Nejvzacngjsi kusy — prototypy — jsou ulozeny v muzeu nebo depozitari Skoda Auto
v Mladé Boleslavi. Kromé zakladni verze Skody Favorit, pfipominajici diileZitost tohoto mode-
lu pro automobilku, se zde nachazi sedan S 782, kupé S 783, Pick-up Fun, Favorit Tremp
a Forman 1.6. Sbirku dopliiuji taktéz zavodni specialy jako Favorit v rallye verzi pro tfidu A
¢i okruhovy special skupiny H. [27], [41]

Skoda Favorit slouzi také jako zaklad pro ryze Gesky roadster Kaipan 14. Vyroba tohoto
dvousedadlového sportovniho automobilu probihd od roku 2006 ve smrzovské automobilce
Kaipan?®. Jedna se o vozidlo s komponenty z Favoritu, ale s odli§nou karoserii (navic z kompo-
zitniho materialu), vyztuzenou ocelovym ramem. Jako zpisob vyroby byl zvolen zakazkovy
systém, tzn. béhem péti mésicu je zakaznikem dodany Favorit za cenu 407 000 K¢ prestavén
na vuz s novou karoserii, sedadly a osvétlenim. Za 157 800 K¢ nebo 236 000 K¢ (dle obsahu
stavebnice) lze prestavbu provést i svépomoci. [21], [42]

V roce 2011 podrobili védci z Fakulty dopravni CVUT Skodu Favorit z roku 1992 crash
testu, slouzicimu k posouzeni bezpecnosti a odolnosti pfi havarii pres stfechu. Posadku auto-
mobilu tvorily dvé figuriny — jedna predstavujici fidice a druha tfileté dit€. V jejich hlavach
bylo méfeno zrychleni, z n€hoz se nasledné urcoval rozsah moznych poranéni. Prevraceni
vozidla pfes stfechu bylo dosazeno na normovaném svahu. Prekvapujicim vysledkem bylo,
ze deformaci stfechy nedoslo ke zbroceni karoserie a poruseni prednich sloupkd. Test probehl
v ramci série méfeni, jejimz cilem bylo porovnat bezpec¢nost vozidel v pribéhu dvaceti let. [43]

Kvalitu mladoboleslavského vozidla zase dokazali zacatkem roku 2015 Gcastnici zavo-
du Budapest — Bamako?, ktefi si pro svou cestu vybrali bilého Favorita. Ten, az na zvyseny
podvozek, ptidavna svétla na stieSe a demontovana zadni sedadla, zustal v pivodnim stavu.
O to vice je obdivuhodné, ze automobil témeér 8.5 tisice kilometrti dlouhou trasu z Mad’arska
do zapadni Afriky zvladl bez vétsich potizi. [44], [45]

38 Firma Kaipan byla zaloZena v roce 1992 se zaméfenim na vyvoj, vyrobu a prodej automobilii. V pfipadé prvnich
dvou modelt byl design inspirovan Lotusem Seven, pozd¢ji byla navrZena originalni karoserie. V soucasné dob¢
probiha malosériova vyroba tii modelt, a kromé vyvoje automobilii i vyvoj elektromobili. [42]

3 Amatérska alternativa Rallye Dakar, jak se zavodu Budapest’ — Bamako piezdiva, vede z Budapesti pies Janov
nebo Gibraltar do Maroka a poté pfes Mauretanii do Bamaka (hlavniho mésta Mali). [44]
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Skoda Favorit — prvni automobil s okiidlenym $ipem ve znaku, jehoz motor byl ulozen vpredu
pted pohanénou predni napravou — oslavi v zafi tohoto roku 30. vyroci svétové premiéry. Pouzi-
tou technikou, novymi postupy pii vyvoji, a hlavné svou koncepci, v Mladé Boleslavi do té
doby nepouzivanou, se stal — po Voiturette typu A, Skod& Popular a Skod& 1000 MB — &tvrtym
milnikem v historii znatky Skoda. I pfes prvotni nesnaze se zavadénim vyroby a §patnou
kvalitou prvnich kust byl uspésny nejen mezi Sirokou motoristickou vefejnosti, ale sklidil také
nespocet uspéchu v riznorodych motoristickych soutézich. B€hem Sestileté sériové produkce
bylo vyrobeno vice nez milion kusti vSech provedeni (vyrabén byl hatchback Favorit, kombi
Forman a uzitkovy Pick-up). V soucasné dobé ma Favorit mnoho obdivovatelii, pro néz je
zastupcem automobilu kazdodenni potieby s jednoduchou udrzbou a levnymi nahradnimi dily.
Mimo to je stale Castéji vyhledavan i jako sbératelsky artikl. Ze zachovalych vozi v ptivodnim
stavu se tak stavaji raritni kusy, jejichz hodnota stoupa.

Vyjime&nost tomuto modelu, typové oznatovanému Skoda 781, dodava skute¢nost,
7e se jedna o posledni $kodovku vyvijenou v socialistickém Ceskoslovensku. Cely vyvoj
je navic obdivuhodny tim, Ze musel byt proveden za dva a pul roku. I pfes omezeni tehdejsiho
hospodarstvi a nesmirné kratkou dobu, ktera byla k dispozici, se to v§ak vyvojarskému tymu —
vedenému Ing. Petrem Hrdlickou — nakonec podafilo. V Mladé Boleslavi tak po dlouhé dobé
vznikl zcela novy automobil, schopny obstat i proti zahrani¢ni konkurenci. Byl to v historii
znalky Skoda model v mnoha ohledech jedineény — kupiikladu se stal jedinym sériové
vyrabénym vozidlem s okfidlenym Sipem ve znaku, jehoz design navrhovalo profesionalni
designérské studio. Diky svému jedinecnému vzhledu, za nimz stoji italsky navrhat Nuccio
Bertone, vycniva z fady vSech doposud vyrabénych Skodovek. Spoluprace se Stile Bertone
umoznila, mimo jiné, provést i méfeni v aerodynamickém tunelu Turinské Pininfariny. Casova
tiseri ale znamenala nemoznost stihnout normou stanovené zivotnostni zkousky na 80 000 km.
Vyvojové centrum bylo tedy nuceno pfistoupit k urychlenym zivotnostnim zkouskam, jejichz
hlavni princip spocival v simulaci naméahani vozu, odpovidajici 80 000 km b&ézného provozu,
na zkuSebni draze béhem 20 000 km (tzn. provést zkousky za Ctvrtinovy Cas). VSe probihalo
na kopiivnickém polygonu pomoci vypodetniho systému, vyvinutého v UVMV. Zachovani
vSech provoznich parametr bylo navic ovéfeno béhem prodlouzené Zivotnostni zkousky, kdy
misto 80 000 km skute¢ného provozu absolvoval automobil kilometrd 150 000. Pti dodrzeni
predepsanych servisnich ukont odpovidal test béznému uzivani. Zaroven probihaly ve zkuseb-
n¢ zkousky zivotnosti podvozku a tuhosti karoserie (na hydropulzni ¢tyfvalcové stolici) a pro-
dlouZzené Zivotnostni zkousky motoru Skoda 781.136 (1 000 hodin namahani na dynamometru).
Favorit se tak stal prukopnikem i v zavére¢né vyvojové etape — pii testovani.

Fakt, Ze pro Skodu byl Favorit revoluénim automobilem, dosvédéuje i to, ze koncepce
,,vSe vpredu“ je pouzivana u modell této znacky dodnes. Hlavni vyhoda tohoto usporadani totiz
spociva v moznosti vytvoreni riznych karosarskych verzi a dobrého vyuziti vnitiniho prostoru.
Oproti klasické koncepci (motor ulozeny vpiedu a pohanéna zadni naprava), kterou pouzivaly
mladoboleslavské automobily do roku 1964, neni potieba pouzit spojovaci kloubovou hiidel.
Proti usporadani ,,vse vzadu® (motor ulozeny vzadu a pohanéna zadni naprava), pouzivanym
u vozi Skoda v rozmezi let 1964—1990, spo&iva vyhoda ve snadnéjsi ovladatelnosti vozidla
(pt1 projizdéni zataek je automobil tazen pfednimi hnacimi koly) a lepsi brzdné ucinnosti
(ptedni kola, zatizena motorem, maji pfi brzdeéni lepsi adhezni vlastnosti). Na druhou stranu
pii odlehCeni predni napravy (napf. pii akceleraci nebo jizdé do svahu) nejsou hnaci kola
dostateCné zatizena a muze proto dojit k jejich prokluzu. K nevyhodam také patii nutnost
pouziti homokinetickych kloubti mezi hfideli hnaci napravy.
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Pohon Favoritu obstaraval celohlinikovy kapalinou chlazeny ctyivalec, jenz vznikl
prepracovanim pavodniho Skodovackého agregatu. Jeho historie zacala na pocatku Sedesatych
let dvacatého stoleti, kdy byl v roce 1964 poprvé pouzit v modelu 1000 MB. Prvotni objem
988 cm® byl postupné zvét§ovan az na hodnotu 1289 cm?. Tento motor mél byt pouzit i v piipra-
vovaném modelu, kvuli novych emisnich predpist byl vSak prepracovan. Hlavnim divodem
bylo zavadéni katalyzatoru, jehoz spolehlivost a dlouha zivotnost byla podminéna pouzivanim
bezolovnatého benzinu. Zastarala pohonna jednotka vSak jeho spalovani neumoziovala, proto
musely byt na motoru s vrtdnim 75,5 mm a zdvihem 72 mm provedeny konstruk¢ni upravy.
Litinova hlava valct byla nahrazena hlinikovou, s voditky ventili z fosforové slitiny, ventily
s pryzovymi stiratky, chromovanymi diiky a vyhfivanym sacim potrubim. Instalovany byly
taktéz nové pistni krouzky (pomolybdenované), vlozky valci (honované z fosforové litiny)
a bimetalické pisty. Nutnost dotahovat §rouby na hlavé valci v dobé zabéhu motoru byla od-
stranéna pouzitim nového té€snéni. Pouzito bylo nové palivové Cerpadlo a karburator. Pivodni
odlitek ze zinkové smési byl nestabilni, volba tedy padla na hlinikovy Pierburg s automatickym
sytiCem (licen¢né vyrabény v Motoru Jikov). Po modernizaci v roce 1993 byl agregat nabizen
i s jednobodovym vstiikovanim paliva Bosch Mono-Motronic a fizenym katalyzatorem. Poprvé
tak byla pouzita elektronicka fidici jednotka se snimaci a senzory. Motor, vybaveny timto systé-
mem piipravy palivové smési, byl instalovan i do nastupnické Felicie. Pozdé€ji byl vSak
pfepracovan na vicebodové vstiikovani, oznaCované MPI. Po zvétSeni objemu a dalSich upra-
vach se tato pohonna jednotka nakonec dostala — ve varianté¢ 1.4 MPI — i do Octavie a Fabie.
Diky Favoritu tak jeji éra skoncila az v roce 2003. Taktéz prevodovka, vyvinuta pro Favorit,
byla po technickych upravach pouzivana spolecné s témito motory v modelech Felicia, Octavia
1 Fabia az do roku 2003. Nutno zminit, ze nejen pohonné tustroji Felicie pochéazelo z Favoritu.
Ta byla sice prezentovana jako naprosto novy model, ve skuteCnosti se vSak jednalo jen o ra-
dikalni modernizaci Favoritu. Zcela nova byla na Felicii pouze karoserie a interiér, po technické
strance ale ziistalo mnoho komponentti ptivodnich.

V souvislosti s pouzitim nové koncepce musela byt pozménéna i konstrukce podvozku.
Zadni naprava zistala — po vzoru Skody 130 — klikova s vleGenymi rameny, nové vak spojeny-
mi U profilem, zajistujicim pii¢nou stabilitu. Naopak pfedni lichobéznikova naprava byla na-
hrazena napravou typu McPherson s trojuhelnikovymi pfi¢nymi rameny. Tento typ nezavislého
zavé$eni je u viech modelt znacky Skoda pouzivan dodnes, nebot je vhodny pravé pro predni
hnaci népravu. Jeho hlavni vyhoda spociva ve slouCeni pruzicich, tlumicich a nataecich
elementt do jednoho konstrukéniho celku. Zadni naprava nyngjsich vozi Skoda se jiz lisi
v zavislosti na konkrétnim modelu. Nicmén¢ Fabia, zastupce kategorie malych vozidel, pouziva
stale klikovou napravu s vleCenymi rameny, zejména kvili jeji konstrukéni jednoduchosti
a prostorové nenarocnosti. Favoritu se tykala i zména v konstrukci zadnich brzd. Vzhledem
k omezenym finanénim moznostem byly pouzity brzdy bubnové, nové ale snimaci. U predcha-
zejicich modelt byl naboj kola a buben odlit vcelku, coz odporovalo rozdilnym pozadavkim
na vlastnosti jednotlivych soucasti — brzdovy buben musi mit vysokou odolnost proti otéru
a dobrou tepelnou vodivost, zatimco u naboje je dulezita pevnost. Z tohoto divodu byl brzdovy
buben od naboje oddélen a zhotoven zrozdilného materidlu (Sedé litiny). Nutno dodat,
ze v ramci unifikace dilt s koncernem Volkswagen byl po modernizaci v roce 1993 brzdovy
buben opét spojen s nabojem. Favorit byl, jako prvni automobil v Ceskoslovensku, opatien
bezduSovymi pneumatikami. Toto feSeni mélo za nasledek zlepSeni jizdnich vlastnosti, nebot
odstranénim duse bylo snizeno mnozstvi neodpruzenych hmot. I diky tomu mél Favorit o poz-
nani lepsi jizdni vlastnosti oproti predchazejicim modeltim.
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Mnoho zmén se odehralo také na karoserii a v interiéru. Palivova nadrz, vetné plniciho
potrubi a expanzni nadoby, byla vyrabéna novou technologii vyfukovani z polyethylenu, ¢imz
bylo docileno vétsi odolnosti vozu proti korozi. Mimo to byl mechanismus zamku vicka
palivové nadrze jednim z mnoha patentt, uplatnénych na tomto voze. Mensi nachylnost ke ko-
rozi a vetsi odolnost proti drobnym odérkam pti nizkych rychlostech mély opatfit velkoplosné
plastové narazniky. Od roku 1992 byla instalaci bezpe¢nostnich vyztuh dveti z profilované
oceli tloustky 2 mm zvysSena odolnost vozu v ptipadé bocniho narazu. Pokrok v bezpecCnosti
byl potvrzen zkouskou pasivni bezpe¢nosti narazem na tuhou prekazku, kdy Favorit v rychlosti
48,3 km/h narazil do betonové bariéry. Hlavni kritérium — posunuti horniho konce hiidele vo-
lantu proti fidi¢i — bylo dodrzeno s rezervou. Taktéz celkova deformace vozu nebyla pro posad-
ku ohrozujici. Jelikoz nebyla v té dobé jesté k dispozici jednotnd metodika bezpeCnostnich
zkousek, neni mozné Favorit porovnat s ostatnimi modely. Nicméné i pfesto lze usoudit,
ze vzhledem ke své konstrukci se jednalo o bezpecny automobil. Novym bezpecnostnim prv-
kem se stal hydrokolektor — zafizeni umoziujici kapalinovym pfevodem sefizovat sklon
prednich svétlomett v pfipadé nerovnomeérného zatizeni vozidla. Kromé Felicie toto zafizeni
vSak dale pouzivano nebylo, jelikoz bylo nahrazeno fizenim sklonu svétlomett LWR
potenciometry se stejnosmeérnymi motorky. Vétsi komfort fidice zabezpeCovalo mechanické
nastaveni vnéjSich zpétnych zrcatek zevnitf vozu (zéklad dnesnich elektricky sefiditelnych
vnéjsich zpétnych zrcatek) nebo nové vznikly volny prostor vedle spojkového pedalu, u pred-
chazejicich Skodovek zna¢né omezeny zasahujicim podbéhem. Drobné zmény se odehraly
1 na pfistrojovém S§titu: ackoliv dnes se uz mize zdat i samotné analogové zobrazeni celkového
poctu ujetych kilometri zastaralé, pred tiiceti lety byl jistym pokrokem i pfechod z pétimistné-
ho citace tohoto typu na Sestimistny.

Favorit byl kli¢ovym modelem nejen pro automobilku Skoda, ale i pro cely esky prii-
mysl. Jeho vyroba pozvedla uroveri mnoha subdodavatelskych tovaren a prilakala spoustu
zahrani¢nich investord (jen na vyvoji tohoto modelu spolupracovaly renomované zahranicni
firmy jako Porsche, Ricardo Consulting, Ferodo ¢i Pierburg). Diky nému mladoboleslavska
automobilka nejen odolala hospodaiskym zménam, vyvolanym politickou revoluci v roce
1989, ale stala se dokonce jednou z nejvétsich a nejusp&ingjsich spole¢nosti Ceské republiky.
Prave zasluhou Favoritu, perspektivniho modelu s modernim motorem, o ni projevil z4jem kon-
cern Volkswagen. Vstupem automobilky Skoda do koncernu Volkswagen v roce 1991 vzrostla
kvalita vyrabénych vozi a zlepsila se prodejni strategie — poprvé v historii této znacky byly
nabizeny tzv. akéni modely s mimofadnou vybavou, o néz je zajem i v soucasnosti. Postupné
doslo ke stavbé novych vyrobnich hal, zvétSeni vyvojového centra a v neposledni fadé k rozsi-
feni modelové fady. V soucasné dobé€ nabizi mladoboleslavsky vyrobce 7 modelt, a kromé
Ceské a Slovenské republiky mé vyrobni zavody i v Indii, Cin& a Rusku. Za vse pfitom vd&ci
jedinému modelu — Favoritu.
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