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Anotacia

Zelezni¢na doprava tvori velmi ddleziti a neodmyslitena sudast’ dopravného systému
v Slovenskej republike. Osobna aj nékladnd doprava by bez Zeleznic len tazko
fungovala tak, ako v dnesnej dobe potrebujeme. Na rozdiel od cestnej dopravy, ktora je
u nas spolu so Zelezni¢nou dopravou jednou z dvoch najrozsirenejSich druhov dopravy,
vSak ma doprava na Zeleznici svoje Specifikd a podstatné odliSnosti. V Zelezni¢nej
doprave sa musia dosledne dodrziavat' vSetky predpisy a nariadenia. Akékol'vek
nedodrzanie mavaju vac¢sinou vel'mi tragické nasledky. Cielom prace je analyzovat
predchadzanie nehodovym udalostiam v Zelezni¢nej doprave, posudit’ ucinnost’ opatreni

a navrhnut opatrenia na zvySenie bezpec¢nosti Zelezni¢nej dopravy.
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Annotation

Railway transport is a very important and integral part of the transport system in the
Slovak Republic. Both passenger and freight transport would hardly function the way
we need it today without railways. However, unlike road transport, which is one of the
two most widespread types of transport in our country, along with railway transport,
railway transport has its own specificities and significant differences. All rules and
regulations must be strictly followed in rail transport. Any non-compliance usually has
very tragic consequences. The aim of the thesis is to analyze the prevention of accidents
in railway transport, to assess the effectiveness of measures and to propose measures to

increase the safety of railway transport.
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Uvod

Zelezni¢na doprava je dolezitym ¢lankom pre hromadn@ prepravu nakladov, cestujicich
a tiez zaistuje funkénost’ vyroby a obzivu I'udi v mestach aj na vidieku. Podstatnou
poziadavkou na prevadzkovanie zelezni¢nej dopravy je zaistit bezpeCnost okolia
1 ostatnych Ucastnikov zelezni¢nej prevadzky. Preto je relevantny problém zvySenia
bezpecnosti prevadzky a znizenie pravdepodobnosti nehody, vratane dopravnych nehdd
na uroviovych Zzelezni¢nych prejazdoch. Su to miesta, na ktorych je zvySené
nebezpecenstvo stretu cestnych a Zeleznicnych vozidiel a tak vyzaduje po vSetkych
ucastnikoch prevadzky a zamestnancoch Zeleznic maximélne reSpektovanie pravidiel.
Minimalizacia pravdepodobnosti dopravnych nehdd, najmi pri pohybe chodcov cez
zelezniént trat’ a na zelezni¢nych prejazdoch, je tak neustale aktudlnou a diskutovanou
témou. Prekrizenie cesty s Zelezni¢nou tratou v rovnakej Grovni je ¢asto komplikovany

a zaroven najnebezpecnejsi element celej Zelezni¢nej siete.

Ako vSetko ostatné, aj zeleznica sa neustale vyvija a aj kazdym rokom prichddzaji na
trh a nasledne aj do prevadzky nové, silnejSie a rychlejSie typy vozidiel ako pre
zelezniénti, tak aj aj pre cestnii dopravu. Casto viak kvoli tymto faktorom vznikaju
dopravné nehody, pretoZze sa vodici Casto spoliehaju hlavne na svoju intuiciu, ¢o mdze v
praxi znamenat’, Ze napr. na blikajicom prejazde predpokladaji dlhé Cakanie a tym
paddom sa cez neho pokusaju prejst, o ma potom pre nich fatdlne nésledky. Takéto
situdcie vznikaji aj na tych najviac frekventovanych prejazdoch, kde sa stavaju vazne
havérie, ktoré vedu k l'udskym obetiam a tiez ekonomickym stratdm. Tieto straty su
sposobené Casovymi oneskoreniami, poskodenim vozidiel, infraStruktary a d’alSim
roznym, menej viditelnym komplikdciam. Preto je tento problém stale aktudlny a treba

hl'adat’ a zavadzat nové opatrenia.

Zelezni¢nad doprava je tradi¢ne vnimana ako prostriedok na prepravu cestujicich.
Ponuka tiez efektivny spdsob pohybu tovaru v bezpecnom prostredi. Ak chcete
zachovat’ bezpecné prostredie, zelezni¢na infraStruktara, ktora zahfna trat’ a iné civilné
aktiva, by mala byt spol'ahlivéa (nie ndchylné na zlyhanie) a udrziavate'na. Okrem toho
prostriedkom na bezpecné a spolahlivé vedenie a riadenie vlaku je a zakladna
poziadavka na bezpenu Zeleznicu. Ciastoéne sa to dosiahne implementiciou
a signalizaCnym systémom. Inovécia v technologii je preto rozhodujtca pre dosiahnutie

efektivneho zelezni¢ného systému.



Zelezni¢na doprava je v Slovenskej republike druhy najpouZivanejsi sposob dopravy
cestujucich aj ndkladu. Oproti cestnej doprave, s ktorou dnes superi, ma vSak najvacsie
vyhody vo vztahu k zivotnému prostrediu. Motorové vozidla produkuju len malé
mnozZstvo emisii a elektrické prakticky Ziadne priame. Zeleznica je tieZ menej naroéna
na priestor zasahujtci do krajiny. Dvojkolajnd trat’ zaberie oproti dial’nici asi len jednu
tretinu pddy. Dalou nespornou vyhodou je, Ze v Zelezni¢nej prevadzke nevznikaju
dopravné kolony. Moznosti vysokej kapacity prepravy osdb predstavuju obrovsku
vyhodu najmd v oblastiach s velkou hustotou zal'udnenia. V ndkladnej doprave je
zeleznice najefektivnejSia v oblasti hromadnych preprav (stavebné materialy, kvapalné a
tuhé paliva, automobily). Zeleznica je vSak aj miestom, kde sa dosledne musia
dodrziavat’ vSetky predpisy a nariadenia. Akékol'vek nedodrzanie mavaju vicSinou
vel'mi tragické nasledky. Plati to aj pre zamestnancov, ktori tu pracuju a st povinni
vykonavat’ svoje ¢innosti s vyli¢enim akéhokol'vek ohrozenia bezpec¢nosti ako seba, tak
svojho okolia. Tyka sa to aj cestujucich, aj vodi¢ov cestnych vozidiel a vobec vsetkych

0s0b, ktori vstupuji do obvodu zelezni¢ného priestoru.

Vel'mi husté Zeleznicna siet’ v nasej krajine so sebou nesie negativny dopad, pretoze so
vzrastom cestnej a zelezni¢nej dopravy dochadza k velkému pocétu mimoriadnych
udalosti, pri ktorych umiera alebo je zranenych mnoho osdb. Prave nehody na
zelezniciach a zelezni¢nych priecestiach st v poslednej dobe casto diskutovanym
problémom medzi laickou aj odbornou verejnostou a v médiach. PredovSetkym z
dovodu vel'mi vysokej aktualnosti som si vybral tito tému diplomovej prace, pretoze sa
domnievam, Ze je nevyhnutné navrhnut mozné spdsoby, ako tieto smutné Statistiky
znizit'.

Cielom prace je analyzovat predchddzanie nehodovym udalostiam v Zelezni¢nej
doprave, posudit’ ucinnost opatreni a navrhnut opatrenia na zvySenie bezpecnosti

zelezni¢nej dopravy.
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1 Zelezni¢na doprava a jej bezpe¢nost’

Doprava hré jednu z najdolezitejSich roli vo svetovej ekonomike a takmer vo vsetkych
obchodnych operéciach. Podl'a [1] je doprava povazovand za charakterizovanu ¢innost’,
ktora je spojena s cielavedomym premiestiiovanim osob a hmotnych predmetov, a to
v najroznejSich objemovych, ¢asovych a priestorovych stuvislostiach pomocou réznych
dopravnych prostriedkov a technologii. Vyssie uvedent definiciu vystizne dopliia [2]
ato tym, ze prostrednictvom dopravy su uskutocnované materialové toky medzi Statmi
a dalSimi oblastami, a to medzi vidickom a mestom, medzi priemyslom

a pol'nohospodarstvom, a tieZ medzi vyrobou a celkovou spotrebou.

Dopravu je mozné klasifikovat podla rdznych hladisk. Jednou z moznosti je
klasifikacia podl'a prostredia. Do najvyznamnejsich prostredi patri podzemné, pozemné,
vodné a vzdu$né prostredie, v ktorych existuji rozne dopravné cesty. Jedna sa o cestné,
lodné, letecké, kolajové a d’alSie. Podla [3] pozemné dopravné prostriedky st také
vozidla, ktoré sa bezpecne pohybuju po dopravnych cestach, a to bud’ pomocou vlastnej
sily (také vozidla sa nazyvaju hnacimi) alebo pomocou spojenia s inymi hnacimi
vozidlami (fahané, odborny pojem — pripojné vozidld). Jedna sa napriklad o zelezni¢né
kolajové vozidla (hnacie — lokomotivy a pripojné — vozidld), ...ktoré su nesené

a vedené na kol'aji v tesnej jazdnej drahe kol'aje. [3]

Pre spravne pochopenie dopravy a jej procesov je vSak dolezité si upresnit’ niekol'ko
zakladnych pojmov. Prvymi pojmami st doprava a preprava. Doprava znamena
samotny presun z vychodiskového do cielového miesta, preprava ma dva rozne
vyznamy, moZeme ju chipat bud ako vysledok premiestnenia, teda vystup
uskuto¢nenej dopravy alebo ako rozSirenie jadrového pojmu doprava, teda samotné
premiestnenie plus sprievodné sluzby s dopravou suvisiace. Druhou dvojicou pojmov je
dopravca a prepravca. Dopravca je subjekt prevadzkujuci dopravu a prepravcu je

synonymum pre zakaznika, ktory sa v osobnej doprave oznacuje ako cestujuci. [4]
Clenit’ dopravu mozno niekol’kymi spdsobmi a najvyznamnejSie su tieto:

e Podla objektu dopravy: osobnd, ndkladni, zmieSand. O zmieSanej doprave sa
hovori, ak sa jednym dopravnym prostriedkom prevazaja stcasne osoby a naklad,
do ktorého sa vSak nepocitaju batoziny cestujucich, ktoré su stcastou osobnej

dopravy.
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Podl'a pouzitého dopravného druhu: cestnd, Zelezni¢na, letecka, vodnd, potrubna.
Zelezni¢na doprava zahfia vietky dopravné prostriedky s pevnou jazdnou dréhou,
¢o su kolajové vozidla, trolejbusy a visuté lanovky. Cestna a zelezni¢nd doprava sa
tiez dohromady oznacuju ako pozemné. Lanovky s vycélenené do samostatného
segmentu nekonvencnej dopravy, ktord sa vyznacuje tym, Ze tieto dopravné
prostriedky nemaju vlastny pohon a st tak pohanané z vonkajsieho zdroja.

Podla vzdialenosti: dial’kova, blizka. Hranice medzi nimi nie s Uplne jednoznacné
a ich rozliSovanie je tazké. Blizka doprava sa moze nazyvat’ v osobnej doprave aj
ako regionalna.

Podla prevadzkovatela: verejnd, neverejnd. Podobnym delenim je doprava
hromadna a individudlna, ktord sa moze kombinovat na verejnii hromadnu
a sutkromnu individudlnu. V cestovnom ruchu je mozné sa stretnut’ s kombindciou
dopravy hromadnd neverejnd, ktora sa tyka organizovanych zdjazdov, pretoze tato
doprava je iba pre klientov alebo ucastnikov zajazdu.

Podl'a pravidelnosti: pravidelna, nepravidelna. Pravidelna doprava musi spinat
niekol’ko podmienok. Musi byt uréeny a zakaznikom vopred zndmy cestovny
poriadok, st zname tarify a ak sa jazda uskuto¢ni, nie je zavislé od poctu
cestujucich. V takom pripade, ked’ nie je splnena ¢o i1 len jedna z tychto troch
uvedenych podmienok, sa uz jedné o dopravu nepravidelnt.

Podl'a ucelu: primarna, sekundarna. Primarnou dopravou su cesty do a zo
zamestnania, pripadne u Ziakov a Studentov cesty do a zo Skoly. Ostatné typy ciest

patria do sekundarnej dopravy, kam radime aj dopravu v ramci cestovného ruchu.

[4]

Verejna hromadné doprava sa Cleni podl'a [5] na:

zeleznicnu,

hromadnu cestnu (autobusova),

letecku,

vodnu,

mestskl - preprava 0os6b na tizemi ohranicenia sidelnej jednotky,
ozubnicové a lanové drahy,

nekonvenént dopravu (napr. kabinkova doprava, pohyblivé chodniky).
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1.1 Charakteristika Zelezni¢nej dopravy

Zelezni¢na doprava bola dlhi dobu vnimana ako prirodzeny monopol. Z toho dévodu ju
vacsina europskych krajin organizovala ako narodny trh integrovanych monopolov. [6]
Zelezni¢na doprava viak podobne ako napriklad trh s elektrickou energiou patri medzi
tzv. sietové odvetvia. ,,Trh tak mozeme rozdelit na existenciu siete, ktora je investicne
velmi narocnad a ktorej duplikdcia je natolko investicne ndkladna, Ze ju to prakticky
wlucuje. “[7, s. 43] Druhou ¢astou trhu st potom vlastné dopravné sluzby, pri ktorych
je duplikdcia mozna a niekedy dokonca ziaduca. Dopravné sluzby tak moézu byt

poskytované na zaklade sutaze [8].

Zelezniéna doprava patri medzi najbezpeénejsie druhy dopravy, napriek tomu
kazdorocne vyhasne priamo v kol'ajisku alebo v jeho blizkosti prili§ vela Zivotov.
V prevaznej véacsine ide o jednoznacné poruSenie pravidiel zo strany vodi¢ov cestnych
vozidiel, cyklistov alebo chodcov. Ti nereSpektuju vystrazné systémy, vchadzaji do
kolajiska v okamihu, ked’ je v ¢innosti zabezpecCovacie zariadenie alebo prechadzaju

kol'aje na mieste, kde je to zakazané. [9]

Zelezni¢éna doprava je forma verejnej dopravy, ktora sliZi spoloénosti, pricom cielom je
bezpecna, rychla, presnd, spolahliva a ekonomicka preprava cestujucich, nakladu. [10]
Je uskuto¢novanad pomocou Zelezni¢nych dopravnych prostriedkov, medzi ktoré patria
hnacie vozidla, osobné a nakladné vozidla, pomocné a Specialne vozidla, kedy tieto
vozidla vyuzivaju Zelezni¢né trate. Zelezni¢nu trat mdzeme chépat’ ako dréhu, ktora je
urcend na pohyb drahovych vozidiel. Tu tieZ patri pevné zariadenie ur¢ené na zaistenie
bezpecnosti a plynulosti dopravy. Draha je tak cesta ur¢end na pohyb drahovych
vozidiel vratane pevne vstavanych zariadeni, sliziacich na zaistenie bezpecnosti
a plynulosti Zelezni¢nej dopravy. [11] Do celej tejto Zelezni¢nej infrastruktiry mdézeme

zahrnut’ aj dopravné stavby, ako napr. tunely, mosty, priepustky a pod. [12]

Ak hospodérska sutaz v osobnej zeleznicnej doprave existuje, moze nadobudat’ tri

formy [13]:

e SuataZz na trhu medzi vertikdlne integrovanymi Zeleznicnymi spolo€nostami (teda
tymi, kde objednavatel' a dopravca st jeden subjekt). Tato forma sttaze vyzaduje
existenciu aspon dvoch odlisnych infrastruktir, ktoré dokazu poskytovat’ vzajomne
nahraditené¢ sluzby (napriklad dvoje oddelené Zzeleznicné trasy medzi danymi

mestami). Takyto typ sitaze je dominantny v ndkladnej doprave v krajinach
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Severnej Ameriky. U tohto sposobu konkurencie sa regulacné zasahy obmedzuji na
pristup k essential facilities.

e Sutaz na trhu (open access) prebiechajica medzi dopravcami s regulovanym
pristupom k infrastruktare (ktord moze, ale nemusi byt vo vlastnictve jedného
z dopravcov). Tato sutaz je dominantna v nakladnej doprave v krajinach Eurdpske;j
unie alebo v Australii. Sutaz na trhu je v segmente osobnej Zelezni¢nej dopravy
ojedinela: v sucasnej dobe sa objavuje v siedmich krajindch Europskej unie, a to
vzdy iba na malom pocte liniek. Mdzeme ju napriklad najst’ na Casti segmentu
v Ceskej republike, Rakusku alebo na talianskych vysokorychlostnych tratiach.

e Sutaz o trh, ktord je vyuZivand najméd v neziskovej Casti dopravného segmentu,
charakterizujii verejné sttaze. Tato forma je dominantnd v niektorych krajinach
Eurdpskej tnie (napriklad vo Svédsku alebo v regionalnej doprave v Nemecku)

a v mnohych krajinach je pritomna na Casti segmentu (napriklad v Pol'sku). [14]

Okrem zelezni¢nej dopravy mdzeme sut'az o trh vidiet' napriklad u prevadzkovatel'ov
vodarenskych sustav alebo pri zbere komunalneho odpadu [15]. Tento model
hospodarskej sutaze predstavuje isty kompromis medzi priamym zadanim bez
vyberového konania a sutazi na trhu [16] a prebieha pritom dvoma spdsobmi: stt'azi sa
v ramci verejnej sut'aze alebo franSizami [17]. V mnohych krajinach hospodarska stt’az
v osobnej zZelezni¢nej doprave medzi réznymi poskytovateI'mi prepravnych sluZieb
neprebicha — existuje len jeden Zelezni¢ny dopravca pre cela siet’, ktora je navySe

vlastneny Statom [18]

Podl'a [4] m& pre cestovny ruch Zeleznica dvojaky vyznam — jednak ako prosty
prostriedok presunu, jednak ako atraktivita sama. Aby bola Zelezni¢na doprava pre
cestovny ruch vyuZzitel'na, je potrebné, aby siet’ bola pre beZny prevadzka dostatocne
hustd, existovalo na nej dostato¢ne Casté spojenie s nadvidznost'ami a boli poskytované
zodpovedajuce sluzby. V Slovenskej republike je poziadavka na hustotu siete splnena,
pretoze disponuje jednou z najhustejSich sieti v Eurdpe. Frekvencia spojov na vicsine
trati je tiez dostatocny. Prevadzka byva casto v tzv. taktovom cestovnom poriadku —
pravidelné odchody vlakov st v rovnakej minute po cely den. NajCastejSie sa na
zeleznici uplatiuje hodinovy alebo dvojhodinovy takt, v Spickdch vSak moéze byt
interval napriklad v primestskej doprave skrateny na 15 mintt. Trate sa v Coraz vicse]
miere rozliSuj na pomyselné skupiny, kde sa v prevadzke strieda primarna

a sekundarna doprava. Primestské trate védcSinou spadaju do segmentu primdérnej
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dopravy. Typickymi tratami, kde prevazuje sekunddrna doprava, patria trate do
turistickych destinacii. Dolezitd pre vyuzitie Zeleznice v cestovnom ruchu je dostupnost’

obci a turistickych ciel'ov od stanic a zastavok zeleznice. [4]

Zelezni¢na doprava existuje uz od staroveku, aj ked’ nie kazdy si to uvedomuje.
Spociatku bola spojend len s priemyselnou dopravou, napr. na premiestnenie mineralov.
Prirodzene, prvé drahy boli vyrobené z dreva, nie zo zeleza. Vznik Zeleznice — chépane;j
ako dopravného prostriedku na zeleznych kol'ajach — sa zacal v Anglicku pocas prvej
priemyselnej revolucie, v 18. storo¢i. Od tej doby zaziva Zeleznicny priemysel neustaly
rozvoj organizaéne aj technicky. Zelezniéna doprava je obzvlast naroénd, pokial’ ide

o0 bezpec¢nost’ nakladu a cestujucich. [11]

Treba poznamenat’, Ze bezpecnost dopravy nezavisi len od dopravcov, ale aj od
subjektov zodpovednych za udrzbu infrastruktiry, vyrobcov kol'ajovych vozidiel
a zelezni¢nych zariadeni, dokonca aj od certifikaénych organov a vedeckych jednotiek.
Rozvoj bezpec¢nosti by nebol mozny bez implementacie Siroko chapanych inovacii. Aby
mohli byt tieto inovacie implementované, musia mat’ manazéri nielen urcité technické
znalosti, ale musia poznat' aj zruc¢nosti zamestnancov spolo¢nosti a mat pravne,
technologické a marketingové znalosti. Proces zavddzania inovacii je teda
mnohostranny a zavisi od mnohych faktorov. Inovativnost’ a modernost’ podniku moéze
byt zdkladom konkurencnej vyhody, pretoze pomédha dosiahnut lepSiu
konkurencieschopnost’ zameranim sa na kvalitné a inovativne rieSenia pre klientov.
Zaroven ich vSak treba zdoraznit' v propagacnych aktivitich. Inovacie menia sposob
poskytovania Zelezni¢nych sluzieb. Inovacie v doprave moézu viest' k inteligentnym
dopravnym systémom, t. j. systémom, ktoré vyuZivaji IT na informovanie,
monitorovanie, kontrolu alebo spoplatnenie cestujuceho alebo mu poskytuja sluzby, ako
je napriklad predbezna rezervacia. Vyskum [19] ukazuje, Ze vyvoj inovacii
a technologii v sektore dopravy si vyzaduje postupy manazmentu znalosti, ktoré
umoznuju pristup k poznatkom o potrebach pouzivatelov, takze spojenie inovacie —
pouzivatel' je nevyhnutné. Samozrejme, Ze navrh a vyvoj novych sluzieb je tazké
planovat’, vykondvat, merat’ a hodnotit’, ale v poslednom €ase sa priemyselny marketing
zlepSuje a doprava sa lepSie predava kvoli konkurenénym vyzvam a kvoli
spotrebitel'skym a technologickym zmenam. Napriek tomu, Ze zavadzanie inovacii je
komplikovany proces, od ich pritomnosti zavisi nielen spokojnost’ cestovatel'ov, ale aj

ich bezpecnost. ZvySujice sa oCakévania cestujucich nutia zelezni¢né spoloc¢nosti
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modernizovat’ celt infraStruktiru a vozovy park, ¢o sa premieta do spolahlivejsich
dopravnych sluzieb, cestovania na vécsie vzdialenosti za kratS$i Cas, komfortnejSich
podmienok a roznych doplnkovych sluzieb. To vSetko je spojené so zavadzanim

inovécii. V dnesnej dobe je nevyhnutna trvala zmena. [19]

1.2 Specifika osobnej Zelezni¢nej dopravy

Prvé pokusy s dopravou po kolajniciach sa zacali odohravat’ uz v novoveku. Pouzitie
zeleza ako kol'ajnice bolo dolozené v 18. storoc¢i. V tom case iSlo o neverejni dopravu
nakladov. Zeleznica ako verejna doprava vznikla v roku 1801, ked’ bola otvorena trat’
Croydon Wandsworth v Anglicku. Na tejto trati bol pouzity konsky pohon (Zeleny,
2008). Za kolisku Zeleznice je povazované Anglicko, kde ziskal patent na prvé kol'ajové
hnacie vozidlo s parnym strojom Richard Trevithick a v roku 1804 sa jeho prva
lokomotiva vydala na trat’. Po tejto lokomotive nasledoval cely rad novych konstrukeii
parnych lokomotiv. Z nich vznikla tspe$nad verzia parnej lokomotivy od britského
strojnika Georgea Stephensona. Prva parna lokomotiva bola ur¢ena pre killingworthska
bansku drahu. V roku 1814 bola uvedené do prevadzky lokomotiva Mylord, ktora sa uz
dala pouzit aj pre verejni hromadnii dopravu. Pocas doby, kedy Stephenson
konstruoval dokonalejSiu verziu parnych lokomotiv, viedol aj stavbu prvej Zeleznice na
svete zo Stocktonu do Darlingtonu. Tu bola v roku 1825 otvorend prva verejna
Zeleznica s parnou prevadzkou. Historicky den Zeleznice nastal 7. 10. 1829, kedy sa
konali ,,zavody lokomotiv*. Na rovnom useku pri meste Rainhill sa rozhodlo o parne;j
lokomotive, ktora vstapila do historie. Vhodnost’ parnych lokomotiv pre Zelezni¢nl
dopravu bola tymto definitivne potvrdend a revoluénd myslienka o stavbe Zeleznic

s parnou trakciou sa rozsirila z Anglicka do celého sveta. [11]

V Zeleznicnej doprave existuju okrem iného dva hlavné pojmy — Zelezni¢na siet’
a zelezniéna trat’. Zelezniéna siet’ je delend na mensie celky, kedy sa jedna o Casti
ohranicené spravidla vyznamnymi Zelezni¢nymi stanicami alebo Zelezni¢nymi uzlami.
Zelezniéna trat’ je objekt vratane stavieb a pevnych drahovych zariadeni medzi dvoma
hlavnymi miestami, urcené na pohyb vlakov a drahovych vozidiel. [20] Spravidla je trat’
rozdelend na jednotlivé tratové useky medzi dopraviiami a kolajovym rozvetvenim.
Nézov trate je Casto rovnaky s ndzvom pociato¢nej a koncovej stanice, tieZ mozno

pouzit' nazov stanice, ktord sa nachddza medzi nimi. Ale len za predpokladu, Ze
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spojenie medzi pociato¢nou a koncovou stanicou je mozné viacerymi smermi.
Zeleznién4 stanica je dopraviia s kolajiskom, kde dochadza ku krizovaniu, predbiehaniu
vlakov, predovSetkym tiez na prepravu cestujucich, batoziny a tovaru s urCenym
vypravnym opatrenim. Hlavnou tulohou je organizovat zelezni¢ni dopravnu
a prepravnu prevadzku. Ide o riadenie vlakovej dopravy v stanici a na trati, realizovat’

styk s prepravcami a cestujucimi a tiez plné vybavenie na plnenie tloh na zeleznici. [11]

Zelezni¢na doprava je okrem investiénej naroénosti na vystavbu infrastruktury,
zatazena radom dalSich Specifik zdsadnym spdsobom ovplyviujucich fungovanie
trhového mechanizmu. Specifika dopravného trhu pritom sposobuju, Ze trh sam o sebe
nemoze fungovat’ efektivne. Vyznamnym Specifikom trhu osobnej Zelezni¢nej dopravy
je jej dopyt. Dopyt po doprave je odvodenym dopytom: vSeobecne l'udia ,,nepytaju‘
prepravné sluzby kvoli nim samotnym, ale kvoli vysSSiemu uZitku prameniacemu
z aktivity v cielovej destinacii. Dopyt po doprave tiez nezavisi len na penaznych
nakladoch, ale vyznamne aj na nakladoch prilezitosti, najméd na ¢ase. To by nebolo
ni¢im zvlaStnym. Dopyt po dopravnych sluzbach sa vSak od ostatnych
spotrebovavanych statkov odliSuje tym, ze penazné ndklady su iba malou cast'ou
celkovych ndkladov. Medzi dalSie naklady mézeme zaradit najmd hodnotu casu
stravené¢ho v dopravnom prostriedku. Samotna cena tak mdze mat’ iba maly vplyv na
vyber preferovaného dopravného modu a cenova elasticita byva nizka. [21] Z toho
vyplyva, Ze objednévatel’ aj dopravcovia maju obmedzené moznosti, akym spdsobom
ovplyvnit dopyt po dopravnych sluzbach. Cas straveny v dopravnom prostriedku je

totiz primarne dany dostupnou infrastruktirou.

Dal3im $pecifikom je nakladové $truktira odvetvia silne zat'azeného vysokymi fixnymi
nakladmi, ktoré maji navySe vel'mi dlha Zivotnost’ (napriklad vozidld maju Zivotnost’ 30
i viac rokov). Zivotnost' vozidiel je tak Gasto za ¢asovou hranicou predikovatelnosti
vyvoja odvetvia. Na druhej strane limitné naklady v osobnej Zelezni¢nej doprave su
nizke, takZze odvetvia su vlastné vyznamné uspory z rozsahu, pre ktoré plati, ze
s objemom produkcie klesaji celkové priemerné ndklady [6]. Prakticky to znamen4, ze
cena dopravnej sluzby je tym nizsia, ¢im vacsi celkovy objem tychto sluzieb dopravca
poskytuje. U osobnej Zelezni¢nej dopravy su uspory z rozsahu pritomné ako na trovni
jedného spoja, kedy st limitné naklady do vycCerpania kapacity daného spoja takmer
nulové, tak na urovni firmy, kedy je na prevadzkovanie osobnej Zelezni¢nej dopravy

potreba rad fixnych komponentov (napriklad rezervacny systém, opravarenské kapacity
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a pod). Nékladové Specifikd odvetvia posobia proti vel'kému poctu konkurentov a mézu
dokonca spdsobit’, ze jediny dopravca je schopny docielit’ produkciu najefektivnejsim
sposobom. Vysoky pocet konkurentov by tak mnapriek pozitivnym vplyvom

konkuren¢ného tlaku nemusel byt optimalnym. [22]

Specifika, ktorym osobna Zelezni¢na doprava podlicha, spdsobuju, Ze sa sutaze (ak sa
vobec uskutocnuje) zucastiiuje iba maly pocet dopravcov — relevantna trhova Struktira
je teda oligopolna. Podl'a klasického ekonomického modelu moéze sutaz prebiehat

dvoma spdsobmi:

e rozhodovanie firiem pomocou ceny (Bertrandov pristup) alebo

¢ rozhodovanie pomocou mnozstva poskytovanych sluzieb (Cournotov pristup). [17]

., Bertrandov pristup vedie k tvrdej konkurencii a berie firmam ich ekonomicky zisk.
Oproti tomu Cournotov oligopol vedie k menej tvrdej sutazi a zachovava firmam urcity

zisk. “[23, 5. 262]

1.3 Technické Specifikacie Zelezni¢nej dopravy

Zelezniéna doprava je odbor, ktory vznikol pouzitim fyzikalneho principu kolajnice uz
v 19. roku. storoCia. Popri prvotnom odbore Zelezni¢nej dopravy zacali postupne
vznikat’ aj d’alSie dopravné prostriedky, ktoré boli zaradené do tohto segmentu napriklad
prostriedky sucasne zoradené do segmente MHD, tymito prostriedkami s elektriCky
ametro. Zelezni¢na doprava je charakteristicki ako hromadna a verejna, ostatné

segmenty su tu vo vyraznej mensine. [4]
Medzi hlavné vyhody Zelezni¢nej dopravy by sa dali radit’ tieto:

e Nakladova efektivita - nédklady su vzdy dolezitym faktorom ekonomického
rozhodovania. Néklady, ktoré st potrebné pre prevadzku na Zeleznici, su nizSie
a zaroven je kapacita vysSSia ako u niektorych dalSich druhov dopravy. Podla
niektorych zdznamov by spolo¢nosti, ktoré by previedli naklad z ciest na Zeleznice,
mohli uSetrit’ 10-40% nakladov.

e Ekologickost’ - Zeleznicna doprava sa ¢asto oznacuje ako jeden z najekologickejsich
druhov dopravy. Emisie Skodlivych plynov su na kilometer mnohonasobne mensie
ako napriklad pri cestnej doprave. Vlaky udrzuju svoje emisie trvale nizke a su

povazované za udrzatel'ny druh dopravy.
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e Spolahlivost’ - vlaky jazdia podla pevne danych cestovnych poriadkov a maja aj
pevné trasy. Zelezniéna doprava nezdiela svoj priestor s inymi dopravnymi
prostriedkami, teda sa eliminuji moznosti, kedy by vlak mohol uviaznut
v dopravnych kongesciach alebo spomalit’.

e Bezpecnost' - pokial’ ide o nehody a poruchy, tie st pri Zelezni¢nej doprave
minimalne. Na Zeleznici sa pouziva mnoho zabezpecovacich zariadeni a existuje
mnoho noriem, podla ktorych sa musi prevadzka na Zeleznici riadit’. Tieto Cinitele
sa tieZ neustale modernizuju, aby zeleznica bola stale bezpecénejsia.

e Rychlost’ - vlaky st jedinymi dopravnymi prostriedkami, ktoré dokazu na
dial’kovych tratiach konkurovat’ v rychlosti lietadlam. Pocas kratkej doby dokazu
prejst’ velku vzdialenost’ vo vysokej rychlosti. Pre rychlost’ je dolezitym faktorom
prejazdny profil trate, ktory vSak nie je na vSetkych tratiach idedlny. V poslednych

rokoch dochadza k tzv. narovnavaniu trati. [20]

Zelezni¢na doprava ma aj niekolko nevyhod. Podstatnou z nich je vlastna povaha
kolajovej dopravy, ktora neumozinuje uplne vol'ny vstup na dopravnu cestu a v osobne;j
doprave je prevazne organizovana vo forme verejnej dopravy. Z tohto plynt
jednozna¢na obmedzenia ako je trasovanie jednotlivych liniek a védzba na cestovné
poriadky. S tym stvisi znac¢ne niz§ia dostupnost’, teda rozsah siete zelezni¢nej dopravy.
Dal$ou nevyhodou su aj isté technické dovody. Kvéli principu pohybu nemdze byt na
zeleznici dosiahnuty taky sklon ako na ceste. DalSie technické parametre sa zacali
odliSovat’ v r6znych krajinach uZz v minulosti. Niektoré z tychto rozdielov sa podarilo
odstranit’, ale bohuzial medzi krajinami mnoho rozdielov zostalo, ¢o komplikuje,
predrazuje ¢i spomaluje prevadzku. Tieto odliSnosti sa mdéZu na druhej strane stat

cielom cestovného ruchu orientovaného na dopravu. [4]

Zelezni¢na doprava vykazuje aj isti mieru tiradnickej zaostalosti. Cestovna rychlost’ je
u zeleznicnej dopravy oproti leteckej doprave nizSia. Pri kratkych vzdialenostiach sa
tato nevyhoda vytraca, pretoze pri leteckej doprave je nutné pripocitat’ ¢as potrebny na
dopravu na a z letiska, ktoré¢ Casto byvaji umiestnené za hranicami miest v menej
obyvanych oblastiach a tiez ¢as na odbavenie. Pri porovnani s cestnou dopravou,
nemozno jednoznacne urCit’ vyhodnost’ v tomto ohlade, pretoZe zalezi na mnohych

rozdielnych faktoroch. [12]

V oblasti ndkladov ma Zelezni¢na doprava na rozdiel od cestnej dopravy vyrazny podiel

fixnych nékladov. Kvdli tomuto nie je efektivne prevadzkovat trate, kde sa pocet spojov
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pohybuje v jednotkach, pretoze ndklady sa potom rozkladaji do malého poctu na
kilometer a nasledkom toho su néklady na kilometer vysoké. Oproti leteckej aj cestnej
doprave ma Zeleznica nizsi podiel externych nakladov. Vyhodou zeleznice jej Setrnost’
k zivotnému prostrediu, najviac v pripade elektrického pohonu, bez ohl'adu na zdroj
elektrickej energie. Aj v pripade jednotiek so spalovacim motorom je ucinnost
zelezni¢nej dopravy vyssia. Vdaka principe koleso-kol'ajnica je spotreba energie aj
emisie na prepravenu jednotku niz$ia. Dalsia vyhodou je niZsi zabor do pddy, pretoze
dial'nica so zhodnou kapacitou zaberie oproti trati d’aleko viac priestoru. Kol'ajova
doprava sa vyznacuje mnohymi technickymi Specifickymi parametrami, ktoré
komplikuju ¢i brzdia prevadzku na tratiach, na rozdiel od cestnej dopravy, ktord ma
viac-mene] univerzdlnu infrastruktru. NajvyznamnejS$imi parametrami je rozchod
kol'aji, pouzity pohon, sklon trate a polomer oblukov, prejazdny profil trate, povolené

napravové zatazenie a odliSné systémy zabezpecenia a navestné sustavy. [4]

Rozchod kol'aje je vzdialenost’ pojazdnych hran kol'ajnic merané kolmo na os kol'aje 14
mm pod temenom hlav kolajnic. [11] Medzi d’alSie technické Specifikacie sa radi pohon
alebo trakcia, ktord je v kolajovej doprave dvojakd — zavisld a nezavisld. Zavislou
trakciou sa mysli elektrina, nezavislou potom dieselovy pohon. Existuje aj parny pohon,
ten sa vSak takmer vyhradne pouZiva ako turisticka atrakcia. Elektricky pohon je oproti
dieselovému vyhodnejsi a tieZ Setrnejsi k Zivotnému prostrediu, je vSak ovel'a naro¢ne;jsi
na vystavbu a naslednti udrzbu. Dalej sklon trate, ktory sa zna¢i v promile. Na Zeleznici
je povoleny niz§i maximalny sklon ako pri cestnej doprave a tiez ako pri mestskej
kol'ajovej doprave, ktora zahfia napriklad elektricky. Trate u ktorych je sklon vac¢si ako
25 promile sa oznacuju ako horské, hoci rozhodne nemusia byt vedené na horach. Pri
sklone via¢Som ako 80 promile sa vyuZiva ozubnicova draha. Prejazdny profil trate je
pas pozdiz trate, ktory musi byt’ &isty, aby pohyb vlaku po trati bol pri stanovene;
rychlosti bezpecny. Ak je prejazdny profil trate uzsi, maximalna povolend rychlost’ sa
znizuje. Prejazdny profil sa tyka hlavne rdéznych prvkov na trati ako st mosty alebo
tunely. Ide vsak o stav okolia trate vobec, vratane drzby stromov a krikov. Dal§imi
technickymi Specifikdciami st ndpravovd hmotnost’, ¢o je hmotnost’ vozidla delena
poctom jeho naprav a podl'a toho sa trate delia do tried a navestnej a zabezpecovace]
sustavy, ktoré sa liSia takmer Stat od Statu. Pre odstranenie odliSnosti v pravidlach ¢i

réznych parametroch Zelezni¢nej dopravy sa v rdmci Eurdpy zavadza tzv.
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interoperabilita, ktord ma za ciel umoznit’, aby jedno Zelezni¢né vozidlo bolo schopné

jazdy po celej Eurdpe bez restrikcii. [4]

1.4 Nehodové udalosti v Zelezni¢nej doprave

Doprava je brana l'udskym vnimanim ako samozrejmost’, ale je spojena s radom rizik a
ani ona sa nevyhne negativnym dosledkom réznych krizovych situacii. Pri svojom
naruseni vSak negativne ovplyviiuje chod celej spoloc¢nosti. Vznik krizovych situdcii sa
spolo¢nost’ snazi predvidat’ a adekvatne na ne reagovat’ najmi v podobe krizového
planovania a v podobe vytvarania nevyhnutnych vyuziteInych materialnych a I'udskych
zdrojov, ktorych pouzitie je podmienené vyhldsenim prislusnych stupiiov krizovych

stavov. [12]

Pohyb dopravného prostriedku po dopravnej ceste alebo prevadzku definujeme ako
pohyb c¢initelov dopravy po dopravnej ceste v urcitych objektivnych podmienkach.
Dopravna cesta je v tejto stvislosti chapana v Sirokom rozsahu — jedna sa napriklad aj
o ucelovll komunikéciu, tzn. cesty, ktoré slizia na spojenie objektov s ostatnymi
pozemnymi komunikdciami. Nésledok chapeme ako spdsobenie Skody na Zivote,
zdravi, majetku alebo zdravi iného, obzvlast’ zdvazného nasledku. Za skodu povazujeme

readlnu, ale aj hroziacu ujmu napr. v stvislosti so vznikom v§eobecného ohrozenia. [24]

Hromadné nehody v doprave mozu byt Zelezni¢né, letecké alebo cestné. Hromadnu
nehodu definujeme ako neocakavanu udalost’ s va¢§im mnozstvom zranenych alebo

miftvych osob a ktorej likvidacia presahuje moznosti zasiahnutej oblasti. [25]

Ak sa na miesto takejto udalosti dostant prvé iné zlozky integrovaného zachranného
systému (dalej len ,,JZS*) ako poskytovatel'a zdravotnickej zachrannej sluzby, napr.
prislusnici Policajného zboru SR alebo Hasi¢sky zachranny zbor, st v prvom rade
povinni zaistit’ zdkladné Zivotné funkcie ranenych do prichodu zachrannych sluZieb.

Zéchrana zivotov ma vzdy prednost’ pred zachranou napriklad majetku. [11]
Dopravné trazy st vSetky traumy, ktoré maju nejaku suvislost s dopravnymi
prostriedkami v pohybe. Stretdvame sa s banalnymi az smrte'nymi zraneniami r6zneho

charakteru. Rozdel'ujeme ich podla zranenych, teda kde sa zranené osoby nachadzali v

momente nehody a podl'a typu dopravného prostriedku, ktory zranenie sposobil. [25]

21



Vznik dopravnych nehdd na Zeleznici je ovplyvneny dvoma zakladnymi faktormi —
objektivnymi a subjektivnymi vplyvmi. Objektivna skutocnost’ posobi nezavisle na
I'udskom faktore, mozno ju vSak do urCitej miery l'udskym faktorom eliminovat'.
Napriklad schopnosti rusnovodi¢a predpovedat mozné nebezpecenstvo, ako su
technické poruchy, poveternostné podmienky a pod. Subjektivny Ccinitel' je ludsky
faktor. Subjektivna pri¢ina je plne zavisld na konani subjektu, ktoré moze byt
ovplyvnené napriklad momentdlnymi fyzickymi a psychickymi dispoziciami,

charakterovymi vlastnostami, nedbalym vykonom prace a pod. [24]

Zelezni¢na doprava patri medzi najbezpeénejsie druhy dopravy, napriek tomu
kazdorocne vyhasne priamo v kolajisku alebo v jeho blizkosti prili§ vel'a zivotov.
V prevaznej viacsine ide o jednoznacné poruSenie pravidiel zo strany vodiov cestnych
vozidiel, cyklistov alebo chodcov. Ti nereSpektujii vystrazné systémy, vchadzaju alebo
vchadzaji do kol'ajiska v okamihu, ked’ je v ¢innosti zabezpeCovacie zariadenie alebo
prechadzaju kolaje na mieste, kde je to zakazané. Iné mimoriadne udalosti sa povazuju

za ohrozenie. [12]

Pomerne nizka frekvencia zelezni¢nych nehdd je vSak v porovnani s nehodami v cestne;j
prevadzke ¢o do nasledkov vyvazena ich rozsahom, zavaznost'ou nasledkov na zZivotoch
a zdravi osob i nasledkoch na cudzom majetku. Zelezni¢nou nehodou rozumieme
,,mimoriadnu udalost’ v Zeleznicnej doprave, ku ktorej doslo v suvislosti s pohybom
vozidla, majucu za ndsledok smrt alebo ujmu na zdravi osoby, nebezpecenstvo alebo
vznik Skody velkého rozsahu na cudzom majetku, alebo ohrozenie Zivota a zdravia

viacerych osob. ““ [24, s. 338]
V Zelezni¢nej doprave delime nehody podl'a zavaznosti do troch zékladnych skupin:

e zelezni¢né nehody — v pri€innej stivislosti s pohybom drahového vozidla,

e nchodové udalosti — kazda udalost’ v Zelezni¢nej prevadzke, ktord nema charakter
zelezni¢nej nehody,

e nchody, ktoré nevznikli v priinnej suvislosti so Zelezni¢nou dopravou, tzv.
prevadzkové nepodarky (napr. prejdené osoby, osoby vypadnuté z vlaku za jazdy,

poskodenie zelezni¢ného vozidla a pod.). [25]

Mimoriadna udalost’ v Zelezni¢nej doprave je povazovand za nehodu alebo incident, ku
ktorym dosSlo v suvislosti s prevadzkovanim Zelezni¢nej dopravy alebo pohybom

drahového vozidla na drahe alebo v obvode drahy a ktoré ohrozili alebo narusili:
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bezpec¢nost’ drahovej dopravy,
bezpecnost’ 0sob,
bezpecnu funkciu stavieb alebo zariadeni alebo

zivotného prostredia. [9]

Mimoriadne udalosti mézeme radit’ do niekolkych kategorii, ktoré vznikaju na

zelezni¢nych drahach regionalnych a celostatnych. Tu moézeme zahrnut”:

strety vlaku s clovekom,

zrazku drahového vozidla s inym drdhovym vozidlom,
stret drahového vozidla s prekazkou,

poziare drahovych vozidiel,

vykolajenie drahovych vozidiel,

nedovolenu jazdu,

stretnutie na prejazdoch,

ostatné mimoriadne udalosti (terorizmus, pad predmetov atd’.). [11]

Kazdy rok vplyvom mimoriadnych udalosti na Zeleznici dochiadza k mnohym

usmrtenym, €i zranenym osobam alebo vzniku finanénych a materidlnych $kod. Je

nutné zaistit mozno ¢o najadekvatnejSie sposoby, ktorymi docielime zniZenie hrozivého

poctu vzniknutych mimoriadnych udalosti na Zeleznici. [25]

Podl’a pri¢innej podstaty je moZzné mimoriadne udalosti delit’ na:

1)

2)

naturogénne = abiotické (spdsobené nezivou prirodou) a biotické (spdsobené Zivou
prirodou),

antropogénne = spoOsobené cinnostou cloveka, ktoré je mozné dalej delit’ na:
technogénne - prevadzkové havarie a havérie spojené s infrastruktirou (napr.
technologické, technické, zlyhanie l'udského Cdinitela), agrogénne - spojené s
pol'nohospodarstvom a pddou (napr. znecistenie vody), sociogénne - doprava,
socialny pohyb, vnutropolitické javy - interné (vnutrostatna spolocenska, socidlna a

ekonomicka kriza) a externd (vojenské krizové situdcie). [9]

Podrla velkosti postihnutého izemia mozno mimoriadne udalosti ¢lenit’ na:
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e miestne (oblastné) - postihnutie nepresahuje rdmec obce,

e oblastné (regiondlne) — postihnutie zasiahne obce v ramci jedného kraja alebo
susednych krajov,

e celostatne - postihnuta je vacs§ina iizemia Statu,

e globalne - postihnutych je niekol'ko Statov az cely svet. [26]
Naturogénne rizika a hrozby
Vichrica alebo silny vietor

Tieto javy kazdoroc¢ne spdsobuji mnoho mimoriadnych udalosti, ¢i uz ide o pad stromu
na trat’ alebo v horSom pripade najazdenie vozidla do prekdzky na trati v podobe
padnutého stromu, zlomenych vetiev v prejazdnom priereze trate a pod. V dosledku
globalneho oteplovania sa tieto udalosti deju a pravdepodobne budu diat’ stale CastejSie.
Udrziavat’ zelein v primeranej vzdialenosti od kol'aji je ¢asto naro¢né, najmi ked’ si

uvedomime diZku Zelezniénych trati. [9]
Povodne a zéplavy

Na zeleznici moze dojst’ ako k lokdlnym, tak aj k rozsiahlym povodniam, ktoré mézu
sposobit’ zaplavenie trati, budov, infrastruktury a zariadeni potrebnych pre bezpecné
prevadzkovanie Zelezni¢nej dopravy. TieZ moze dojst’ k nasyteniu Zeleznicného nédsypu
vodou. Nasyp sa tym stdva docasne nestabilny a dochadza k zosuvu celého telesa alebo
jeho casti. Pri bleskovych povodniach sposobenych burkami s privalovymi dazd’ami
dochadza k rychlemu rozvodneniu malych tokov a tym k rychlemu zaplaveniu trate.
Prudiaca voda spdsobuje ,,pomletie” a odplavenie kol'ajového 16zka, poruSenie
geometrickej polohy kolaje, co mé spravidla za nasledok zastavenie prevadzky na trati.

[26]
Nepriaznivé vplyvy v zimnom obdobi

V zimnom obdobi méze na Zeleznici dojst’ k miestnej, ale aj k celoStatnej kalamite,
sposobenej hustym snezenim, namrazou alebo naviatymi snehovymi jazykmi na teleso
trate a zariadenia infraStruktary. K ¢astejSiemu vyskytu kalamitnych stavov dochadza na
tratiach v horskych a podhorskych oblastiach. Zeleznica ma oproti cestim v zime uréita
vyhodu, pretoze snehova pokryvka do vysky 15 cm premavka spravidla neovplyvni.
A ak je sneh sypky, problémy nespdsobi ani vysSia vrstva snehu, pretoZe vlaky svojou

jazdou dokdzu sneh rozfukat’. [25]
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Zosuvy pody a spad kamenia

K zosuvom pddy méze dochadzat' pri dlhotrvajacich dazd’och, pdsobenim povodni
alebo k nim moéze dojst’ aj vplyvom zemetrasenia. Pri pravidelnych prehliadkach trati sa
vykonava kontrola rizikovych miest, ako st skaln¢ zarezy, podmacané teleso drahy a
pod. Pri dlhodobych dazd’och su vykondvané mimoriadne kontroly (peSie obchddzky,
kontrolné jazdy na stanovisti rusiiovodi¢a a pod.), pri ktorych sa vykoniva najmi
kontrola stavu odvodnenia trati a stavu telesa Zeleznicného spodku v blizkosti vodnych
tokov. Podrobné kontroly skalnych zarezov sa vykonéavaju v jarnych mesiacoch, kedy

uz byvaju vidite'né poSkodenia skalnych masivov po zimnom obdobi. [9]
Antropogénne rizika a hrozby
Nehody a havarie

NajcastejSie priciny vzniku nehdd a havérii st nehody na Zelezni¢nych prejazdoch,
nabehnutie na prekazky, zrazky vlakov a néasledné vykolajenie, samovrazdy
a zanedbanie infrastruktiry v dosledku nedostato¢nej udrzby. V prevaznej vécsine ide
o porusenie pravidiel zo strany vodicov cestnych vozidiel, cyklistov ¢i chodcov, ktori
nereSpektuju systémy, vchadzaju alebo vchadzaji do kolajiska v okamihu, ked je
v ¢innosti zabezpeCovacie zariadenie alebo prechadzaju kol'aje v mieste, kde je to
zakazané. Do kategorie Zeleznicnych nehod patri aj nabehnutie do prekazok na trati
(stromy, vetvy stromov, uvolnené kamene a pod.). V poslednej dobe tieZ dramaticky
pribudaju samovrazdy, kedy sa civilnd osoba snaZzi ukoncit’ svoj Zivot tak, ze vstipi na
trat’ pred prichadzajtci vlak. Nasledky takéhoto stretu vlaku s ¢lovekom st vo vacSine
pripadov devastujice a konc¢ia smrtou. Medzi aj velmi Casté¢ nehody patria zrazky
vlakov a vykolajenie vozidiel, ku ktorym dochddza vo vicSine pripadov z dovodu
zlyhania T'udského faktora. Len malé percento tychto nehdd je spdsobené z ddvodu

nevyhovujuceho stavu zZelezni¢nej infrastruktary. [26]
Zelezni¢né tunely

Pojem ,,bezpe¢nost’ tunela® byva definovany najCastejSie ako vlastnost’ vyjadrujuca
schopnost’ tunela byt v stave, ked’ riziko ohrozenia zivota a zdravia osdb, poskodenie
zivotného prostredia ¢i majetku je obmedzené na prijatelnu Uroven. PretoZe nulové
riziko (absolutna bezpe€nost’) nemozno dosiahnut’, hovorime o prijatel'nej tirovni rizika.
Na rozdiel od cestnych tunelov, patri k hlavaym pri¢indm nehdd v Zzelezni¢nych

tuneloch vykolajenie, zrazka a poziar vlaku, pripadne Unik nebezpe¢nych chemickych
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latok. Vd’aka jednoduch$im prevadzkovym podmienkam, je nehodovost’ v zelezni¢nych
tuneloch nizSia ako na otvorenych tratiach. Na druhej strane nasledky poziaru vlaku
v tuneli st ovela zavaznejSie ako mimo tunelu. Z hl'adiska vyvoja poziaru, su na tom

zelezni¢né aj cestné tunely Gplne rovnako. [27]
Poziare sposobené 'udskou ¢innost'ou

Ide o umyselné a nedbalostné zaloZenie poziarov. NajcastejSie si poziare okolo trate
sposobenej odhodenim ohorku cigarety, ale tiez vznikaju odletom zeravej okuje od bfzd
zelezniénych vozidiel. DalSou pri¢inou vzniku poZziaru byvaju elektrické skraty &i

prehriatie tocivych casti vlakovych stprav. [9]
Unik nebezpeénych latok

V stcasnej dobe sa po zZeleznici prepravuje rad nebezpecnych latok a materialov, ktoré
predstavuju nebezpecenstvo ako pre Zivot, zdravie os6b a zvierat, tak pre majetok
a zivotné prostredie. Prepravuju sa predovsetkym kvapalné paliva, rézne chemické
suroviny a d’alSie nebezpecné latky. Preprava nebezpecnych veci na zeleznicu sa riadi

medzinarodnou zmluvou. [26]
Mozné rizika a hrozby vo vztahu k cestujiicim verejnosti

Rizikd mozno predpokladat’ skor vo frekventovanych staniciach, kde denné pocty
cestujucich dosahuju stovky alebo tisice a ktoré st umiestnené na ddlezitych

zelezni¢nych uzloch. Pri takych staniciach ndjdeme spolocné znaky:

e aredl je viac ako dvoch stran neoploteny a teda vol'ne pristupny,

e stanice maju dve a viac nastupist,

e podchody a koridory spajaju jednotlivé nastupistia,

e su vybavené schodiskami, eskalatormi alebo vytahmi,

e su v nich pritomné zelezni¢né kol'ajové vozidla,

e su vybavené informacnymi tabulami a d’al$imi zabezpeCovacimi prvkami, ktoré

priamo ovplyviiuji bezpecnost’ cestujucich. [25]
Zabezpecenie jazdy vlaku

Zabezpecenie jazdy vlaku je stthrn dopravnych tkonov, ktorymi pripravime urcity usek
kol'aje ako pre bezpe¢ny vjazd vlaku do stanice, bezpecny odchod vlaku a bezpecny
prejazd vlaku stanicou, ako aj pre bezpec¢nu jazdu vlaku do susednej stanice. Pod

pojmom bezpecny vjazd, odchod a prejazd vlaku cez stanicu rozumieme postavenie
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vSetkych zariadeni v kolajisku stanice, teda vymen, vykol'ajok a navestidiel, do takej
polohy, aby bola jazda vlaku cez tieto zariadenia bezpecna, aby nedoslo k neocakavane;j

zmene jazdy vlaku, napriklad na obsadenu kol’aj alebo k jeho vykolajeniu. [11]
Typy dopravnych nehod na Zeleznici

Jednym z kritérii, podl'a ktorych mézeme tieto nehody rozdelit’ je hl'adisko hroziaceho
alebo vzniknutého nasledku. Mo6ze to byt napriklad zelezni¢né poruchova nehoda, ¢o je
zrazka vlakov na volnej trati, zrdzka vlakov s inym kol'ajovym vozidlom alebo
s cestnym dopravnym prostriedkom. Nehodové udalosti poruchové moézu byt napr.
rozpojenie vlaku, vykolajenie za jazdy. A nehodové udalosti ohrozovacie su napriklad
jazda vlakov proti sebe, jazda vlaku po nespravnej kolaji, vjazd vlaku na obsadenu

kol'aj, samovol'né prejdenie drahového vozidla zo stanice a pod. [24]

Pre jednotlivé plany krizovej pripravenosti je potrebné zohl'adnit’ rozsah mimoriadne;j
situdcie v zelezni¢nej doprave. V mnohych pripadoch je mimoriadna situdcia nespravne
nazyvana krizovou situaciou. Mimoriadnou udalostou je myslené intenzivne Skodlivé
pOsobenie sil ajavov vyvolanych cinnostou c¢loveka alebo prirodnymi vplyvmi
ohrozujiicimi zdravie, Zivot, majetok alebo zivotné prostredie. Spravidla také posobenie
sil vyzaduje vykonanie zachrannych a likvida¢nych prac. S mimoriadnou udalost’ou sa
spaja pojem mimoriadna situdcia, t& vznika v suvislosti s hroziacou alebo uz vzniknutou
mimoriadnou udalost'ou. Mimoriadna udalost’ sa meni na krizovl situdciu pri vyhlaseni

prislusného krizového stavu. [9]
Zelezni¢né nehody z hladiska poranenia

Zelezni¢na doprava patri k relativne bezpednym spésobom dopravy a v dopravnom
systéme zaujima jedno z poprednych miest. Z celkovej nehodovosti Zelezni€né nehody
zaujimaju asi len 1 %. Nizku pocetnost’ tychto nehod vSak v porovnani s cestnymi
nehodami na druhej strane vyvazuje ich rozsah a zdvaznost. Mavaji Casto fatdlne
nasledky na zivotoch, zdravi obanov aj na cudzom majetku. VySetrovanie dopravnych
nehdd vzniknutych na zeleznici je velmi néarocné, vyzaduje dobré organizacné
schopnosti, znalost’ Zelezni¢nej problematiky a konkrétnych postupov pre objasiiovanie

tychto nehdd. [24]
Poranenie 0s6b mimo kolajového vozidla

K poraneniu 0s6b kol'ajovym vozidlom dochadza predovSetkym pri frontdlnom strete,

ked’Ze tieto vozidla maju vopred danu trajektoriu pohybu. Vlak teda do chodca alebo

27



iného telesa naraza svojou prednou Cast'ou. Ked’ tomu tak nie je a do stretu je zapojena
bo¢nd strana kolajového vozidla, dochadza k tomu vidcSinou aktivnym pohybom
druhého ucastnika tejto zrazky. Raritne moze dojst’ aj k bocnému nérazu kol'ajového

vozidla do iného telesa a to pri vykol'ajeni vlaku. [25]

Kolajové vozidlda maju zo vSetkych dopravnych prostriedkov najvys$Siu hmotnost.
Konflikt s chodcom teda velmi cCasto spdsobi uplné rozmliazdenie celého tela,
oddelenie jednotlivych casti, napriklad hlavy alebo koncatin od trupu alebo uplné
pomliazdenie trupu. Tieto poranenia nastavaju, ked’ sa telo po zrazke dostane medzi
ocelové koleso vozidla a kolajnicu. K takym situdcidm dochadza pri neopatrnom
spravani chodcov, kedy si typicky pod vplyvom alkoholu skracuju cestu po kolajisku

alebo pri samovrazednych pokusoch. [11]

Nepomer hmotnosti kolajovych a ostatnych vozidiel sa prejavi aj pri strete vlaku s
tazkym kamidénom, dochadza k tazkej devastacii a odhodeniu kamidnu, niekedy pred
sebou vlak také vozidlo tlaci aj niekol’ko desiatok metrov. Pri naraze vlaku do kabiny
osobného auta je posadka vozidla vystavena obrovskému nasiliu, narazi na vnitorné
vybavenie automobilu, ale aj na ricajicu sa konStrukciu auta a to vo vdc¢sej miere ako
pri ostatnych dopravnych nehodach. Casto u tychto nehdd dojde k vyraznému
zneCisteniu poranenia a dalSim Specifikom je tazko odhadnutelnd krvna strata
v §trkovom podklade trate. Dalie mozné poranenia vznikaju pri zatvarani dveri vlaku,
kedy mdze dojst’ k privretiu Casti tela do dveri a pripadne vlecenie tela. A vzhl'adom na
to, ze vlaky su Casto pohanané elektrinou, v tejto suvislosti vznikaju aj poranenia

elektrickym pradom. [25]
Poranenie 0s6b vo vnutri koPajového vozidla

Osoby poranené pri dopravnej nehode na Zeleznici rozdel'ujeme do dvoch skupin podla
¢i ide o cestujucich alebo vodicov kolajového vozidla. Charakter poranenia
jednotlivych skupin sa totiz spravidla 1is$i a to hlavne kvoli tomu, kde sa skupiny osob
v ¢ase ndrazu nachddzaju, a tieZ kvoli rozdielnemu zabezpeceniu jednotlivych kabin

vozidla. [11]
Vodici kolajovych vozidiel

Vodic¢i (rusnovodic¢i) su pri frontdlnom naraze pomerne dobre chraneni a to vdaka

tomu, Ze ich kabina je umiestnend vysoko a celd lokomotiva aj s prednou castou je
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velmi pevna a tazkd. K vaznemu ohrozeniu vodi¢a vSak dochadza pri zrazke

s porovnatelnym vozidlom, tzn. zrazka dvoch vlakov. [25]
Cestujuci kolajovych vozidiel

Cestujuci kolajovych vozidiel su najviac ohrozeni, pokial sa vo vozidle nachadzaju
priamo v oblasti narazu alebo v okoli. K tomu dochadza predovsetkym pri frontdlnom
naraze kolajového vozidla do pevnej prekazky alebo pri bo¢nom naraze, ked do
supravy aktivne narazi iné vozidlo. Cestujici moézu byt poraneni, aj ked’ neddjde
k stretu s inym teleso a to ndhlym zabrzdenim, tzv. rychlobrzdou. Tuto pomerne
nebezpecnll brzdu méze vodi¢ pouzit, ked’ sa mu do kolajiska dostane neocakavana
prekazka, napriklad chodec. Cestujuci su poraneni vplyvom zotrvaénosti, kedy narazaja
do predmetov, podlahy alebo pripadne ostatnych cestujicich vo vozni. U osdb, ktoré
stoja, moze dochddzat’ az k zlomenine zapéstia, pripadne predlaktia alebo poskodeniu
ramenného kibu. Mézu tieZ narazit’ tvarou do prekazky a zlomit® si ast’ tvarovej Gasti

lebky, mézu spadnut’ na zem a utrpiet’ poranenia z padu ¢i narazom do prekazky. [11]

Pokial’ vynimoc¢ne dojde k vykolajeniu alebo prevrateniu vlaku, vzniknuté poranenia sa
odvijaji predovSetkym od vybavenia priestoru pre cestujucich, do ktorého osoby
narazia. Poranenia mézu byt vSeobecného charakteru, poranenia z roztrieStenych
predmetov z dreva, kovu alebo plastu, ale aj vymrStenie tela mimo vagonu. U sediacich
cestujucich vznikd poranenie rik pri pevnom drzani sedadla pred cestujicim alebo

poranenie krénej chrbtice v dosledku mechanizmu whiplash. [25]
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2 Analyza priin adosledkov nehodovych udalosti

v Zelezni¢nej doprave na Slovensku

Zeleznice Slovenskej republiky —zabezpeduju prevadzkyschopnost’  Zelezni¢nej
infraStruktiry v odvetviach Zelezni¢nych trati, stavieb a budov, mostov a tunelov,
zariadeni elektrotechniky a energetiky a zabezpecCovacich zariadeni. Staraju sa o jej
udrzbu a rozvoj v sulade s technickym pokrokom a poziadavkami na bezpecnost
a plynulost’ dopravy na dréhe. Tieto &innosti ZSR zabezpeduji vlastnymi kapacitami
atiez zazmluvnenymi vztahmi s dodavatelmi. Vyber dodavatel'ov prebieha formou
obstardvania v zmysle platnej legislativy podl'a Zdkona ¢. 343/2015 Z. z. v znp.

o verejnom obstardvani a o zmene a doplneni niektorych zdkonov. [29]

Dalsie ulohy riesili problematiku v oblasti energetiky, sktSobnictva, diagnostiky

a implementacie legislativy EU a Slovenskej republiky do praxe ZSR. [29]

2.1 InStitacie podiel’ajice sa na zabezpeceni a dozoru bezpecnosti na

Zeleznici v SR

Institucie zaoberajliice sa dozorom a zabezpecenim Zeleznic v SR su:

- Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR),

- Odbor Statnej Zeleznicnej spravy ministerstva dopravy Slovenskej republiky
(0SZS),

- Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky.

2.1.1 Zeleznice Slovenskej republiky
Prostrednictvom  oblastnych riaditel'stiev  prevadzaji  kontrolnti  ¢innost nad

dodrziavanim bezpecnosti v doprave.

2.1.2 Odbor §tatnej Zelezni¢nej spravy MD SR ( OSZS)
e Vytvara asnazi sa o uplatnenie zdsad v Statnej dopravnej politike v oblasti
zelezni¢nej dopravy a drah, urcuje priority, ktoré su zavdzné pre vSetky organy plati

aj pre prevadzkovatel'ov drahy a dopravcov,
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vypracovava navrhy zakonov, vyhlaSok, nariadeni vlady a vnutornych predpisov v

oblasti zelezni¢nej dopravy a drah,

zabezpecuje priblizenie vnutrostatneho prava s pravom EU a transpoziciu nariadeni

a Smernic EU za oblast’ Zelezniénej dopravy,

zabezpecuje plan zelezni¢nej infraStruktiry a jeho priebeznii novelizaciu podla

vonkajsich faktorov,
zabezpecuje metodické usmernovanie a dohl'ad nad Interoperabilitou,
vytvara vztahy na medzinarodné zmluvy a legislativu EU,

zabezpecuje sucinnost’ s d’alsimi Gstrednymi organmi. [29]

2.1.3 Ministerstvo dopravy ( okrem OSZS )

schval'uje vynimky z technickych noriem a predpisov, kde je k tomu opravneny a

vyjadruje sa k Ziadostiam o vynimku v ostatnych pripadoch (vratane UTZ),
vykonava pdsobenie dradhového spravneho tradu,

je v spravnom konani odvolacim organom proti rozhodnutiam Uradu pre regulaciu
zelezni¢nej dopravy vo veciach stavebného konania a odvolacim organom proti

rozhodnutiam samospravnych krajov,
riadi vykon §tatnej spravy vo veciach drah,

dava suhlas na povolenie vynimky na kriZovanie Zelezni¢nych drah s pozemnymi
komunikaciami na urovni kol'aji,

rozhoduje po dohode s Ministerstvom obrany SR o zruSeni celoStatnej alebo
regiondlnej drahy, o zaradeni Zelezni¢nej drahy do prislusnej kategérie drahy a o
zmenach tohto zaradenia,

schvaluje rozsah skiSok a technické podmienky pre konStrukciu a vyrobu

drahovych vozidiel, elektriCkovych a trolejbusovych drah,

vymenovava zamestnancov vykonom c¢innosti skuSobnych komisarov, vedie o
vydanych povereniach evidenciu, sleduje ¢i uvedeni zamestnanci maji predpisant

odbornu spdsobilost’,

vymenovava osoby na overovanie zdravotnej, zmyslovej a psychologickej

sposobilosti,
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e urcuje technické zariadenia a ¢innosti, nad ktorymi je potrebné vykondvat’ Statny

odborny technicky dozor (SOTD). [29]

2.2 Preprava cestujucich na Slovensku

Preprava cestujucich prinasa do zelezni¢ného prostredia velké mnoZzstvo nepoucenych
osob, ktoré su potencionalnymi ucastnikmi nehdd, nech uz vroli tych, ¢o nehodu
zavinili, alebo ako obete. Osobnd doprava je zaistovand najvyS$im poctom vlakov,
ktoré sa po Zeleznicnej sieti Slovenska pohybuji. Tato kapitola kvantifikuje tieto

skutoénosti.

V osobnej preprave bolo za rok 2021 prepravenych 45 672 tis. 0sob, ¢o bolo
v porovnani so skutocnost'ou minulého roka o 984 tis. cestujucich menej. Medzirocny
pokles poctu prepravenych cestujucich sa premietol tiez do poklesu prepravnych
vykonov v osobokilometroch (osobokm), ktoré v roku 2021 dosiahli celkovy objem 1
966 146 tis. osobokm.. Dopravny vykon vo vlakovych kilometroch vratane NAD za rok
2021 dosiahol celkom 34 069 tis. vlkm. [28]

Osobna preprava celkem 2008 2009 2010 2014 2015 2016 2017 2008 zoag 2020 2031

Prapravmy wykon (milosobak)| 2 27866 | 2 249.07 | 2 29127 | 2 43172 | 2 41345 | 2 42195 | 250313 | 306125 | 319372 | 3 750,92 [ 381515) 4 00373 | 2 U766 (196615 -007

Cestujuci (mil.osab) 4718 | 4534 | 4500 | 4596 | 4345 | 4420 | 4729 | s728 | 6561 | yea7y | 7aEy | 7736 | 4866 | 4567 | -op2
Dopravny vykon imilvlkm)/| 3200 | 3198 | 3205 | 3133 | 30556 | 3044 | 3079 | 3186 | 48 | 3264 | 3365 | 3450 | 3245 | 3407 | 005
' b vratane NAD
90 000
80 000

70 000

60 000

50 000

B Prepraveni cestujuci (tis.osob) M Dopravny vykon (tiswvlkm)

Graf 2.1 Vyvoj vykonov v osobnej doprave

Zdroj: [28]
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2.3 Nehody v Zelezni¢nej doprave na Slovensku

V tejto podkapitole budem analyzovat’ nehody v Zelezni¢nej doprave na Slovensku od

roku 2011 do roku 2021.

2.3.1 Typy nehéod

Nehody su kategorizované podla stupna zdvaznosti na 3 kategorie:
Kategoria A — Vazne nehody.

Medzi vazne nehody su zaradené netimyselné alebo ndhle udalosti. Smrtel'né zranenie,
tazké zranenie minimalne 5 o0s6b, rozsiahle poSkodenia kolajovych vozidiel,

zeleznicnej infrastruktiry, zivotného prostredia a majetku tretich osob. [44]
Tato kategoria ma d’alSich 5 podkategorii:

Al — zrazka vlaku

A2 — vykolajenie vlaku

A3 —nehoda na priecesti

A4 — poziar kol'ajového vozidla a iné nehody

AS — Zranenie osoby sposobené pohybom kol'ajového vozidla [44]
Kategoria B — MensSie nehody.

Medzi menSie nehody su zaradené neumyselné alebo ndhle udalosti. Tazké zranenie
maximalne 4 osob, spdsobenie vicsej Skody na zelezni¢nych vozidlach a Zeleznicnej

infraStrukture, na zivotnom prostredi alebo na majetku tretich osdb. [44]
Tato kategoria ma d’'alSich 6 podkategorii:

B1 — zrazka vlaku

B2 — vykolajenie vlaku

B3 —nehoda na priecesti

B4 — poziar kol'ajového vozidla

B5 — zranenie osoby spdsobené pohybom kol'ajového vozidla

B6 — iné nehody [44]

Kategoéria C — Incidenty.
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Medzi incidenty st zaradené iné udalosti ako je vazna nehoda alebo mensSia nehoda,

ktoré suvisia s prevadzkou vlaku a ohrozili bezpecnost’. [44]
Tato kategoria ma d’alSich 5 podkategorii:

C1 — lom kol'ajnice

C2 — vybocenie kol'aje

C3 — chyba navestenia

C4 — prejdenie navesti zakazujlcej jazdu

C5 — lomy kolies a naprav [44]

Kategoériou C sa dalej v mojej diplomovej praci nebudem zaoberat’ pretoze suvisi viac

s prevadzkou vlaku ako infrastrukturou.

Zakonom o dréhach s ucinnost'ou od 1.1.2010 presla kompetencia vySetrovania nehdd
a mimoriadnych udalosti ku ktorym do$lo na Zelezni¢nych drédhach a jeho novelou
s u¢innostou od 1.1.2014 aj na Specidlnych drahach a lanovych drdhach z tradu na

ministerstvo. [30]

ZSR zverejiiuje kazdy rok spravu o stave bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy, bezpe¢nosti
a ochrany zdravia pri praci a ochrany pred poZiarmi na sieti ZSR. So spravou st
oboznamovani zamestnanci ZSR a sluZi pre vedicich zamestnancov ako podkladovy
material pre hodnotenie stavu bezpe¢nosti. ZSR vypracovava aj stratégiu, ktora sa s
pravidelnostou aktualizuje na zéklade legislativnych Uprav tykajtcich sa infrastruktiry
ZSR. Stcast vypracovanej stratégie je aj v proces riadenia bezpe¢nosti a indpekcie.
Vedenie Zeleznicnej infrastruktiry a Zelezni€né podniky, ktoré poskytuju Zelezni¢né
dopravné sluzby na zelezniCnej infraStruktare v SR, poskytuji kazdy rok uradu v

termine do 30. juna bezpecnostnu spravu podl'a § 85 zdkona o drahach. [30]
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Tab. 2.1 Sthrn dolezitych tdajov v tabulke

Roky Dizka Pocet Trate s telefonickym Pocet
2011- prevadzkovanych priecesti dorozumievanim dopravni na
2021 trati v km v km sieti ZSR
2011 3593 2205 1620 1020
2012 3600 2160 1556 1020
2013 3595 2149 1556 1020
2014 3582 2131 1546 1020
2015 3581 2112 1580 1020
2016 3580 2105 1580 1020
2017 3580 2102 1551 1020
2018 3580 2088 1743 1022
2019 3582 2082 1785 1024
2020 3580 2079 1793 1024
2021 3580 2071 1807 1022

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [41]

Tab. 2.2 Poéet najazdenych vlako kilometrov na infrastruktire ZSR

Roky Pocet najazdenych Pocet vypravenych
2011-2021 vlako kilometrov vlakov
2011 45 389 000 746 074
2012 45117 000 741 603
2013 45 646 000 750 299
2014 46 294 000 760 950
2015 49263 000 809 752
2016 49 714 000 817 165
2017 50 623 000 832 107
2018 51735000 848 696
2019 52312 000 852 439
2020 48 225 000 795 404
2021 49 995 000 821 785

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [41]
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2.3.2 Rozbor nehdéd v jednotlivych rokoch
Tab. 2.3 Pocet nehod kategoria A

Roky
2011- Kateg. Kateg. Kateg. Kateg. Kateg. Spolu
2021 Al A2 A3 A4 AS
2011 1 0 11 0 77 89
2012 1 2 19 1 85 108
2013 0 0 10 1 100 111
2014 0 1 12 0 109 122
2015 0 2 13 0 101 116
2016 0 0 6 0 81 87
2017 0 0 6 0 93 99
2018 0 0 12 0 84 96
2019 0 1 6 0 79 86
2020 0 0 7 0 73 80
2021 0 0 10 0 70 80
Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [41]
Tab. 2.4 Pocet nehdd kategoria B
Roky
2011- | Kateg. | Kateg. | Kateg. | Kateg. | Kateg. Kateg. Spolu
2021 B1 B2 B3 B4 BS B6
2011 10 7 39 9 25 56 146
2012 9 2 31 6 21 39 108
2013 10 4 36 10 21 39 120
2014 3 1 37 8 32 29 110
2015 12 3 42 7 26 38 128
2016 13 5 32 7 27 31 115
2017 14 2 44 10 27 36 133
2018 19 6 36 15 28 45 149
2019 14 5 35 14 26 38 132
2020 19 4 29 11 21 14 98
2021 20 5 22 8 10 16 81

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [41]
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Graf 2.2 Grafické zndzornenie nehdd podl'a kategorii
Zdroj: vlastné spracovanie podla [41]
Rok 2011

Medzi najobjektivnejSie ukazovatele pre porovnavanie zaevidovanych nehdd rokov

2011 /2010 mozno zaradit’ nasledujice:

e zrazka vlaku (kategoria Al, B1) — v roku 2011 bolo zaznamenanych 11 pripadov
(Al1=1, B1=10), ¢o predstavuje pokles o 2 pripady oproti roku 2010 kedy bolo
zaznamenanych 13 pripadov. Z viny ZSR boli zaznamenané 4 nehody (rovnaky
pocet bol aj v roku 2010);

e vykolajenie vlaku (A2, B2) — v roku 2011 bolo zaznamenanych 7 pripadov (A2=0,
B2=7), ¢o je narast o 5 pripadov v porovnani s rokom 2010. Z viny ZSR boli
zaznamenané 1,5 nehody (v roku 2010 to bola jedna nehoda);

e zrazka Zeleznicného vozidla s uzivatel'mi priecesti (A3, B3) - v tejto kategorii bolo
zaznamenanych spolu 50 pripadov (A3=11, B3=39), ¢o je rovnaky pocet ako v
predchadzajicom obdobi;

e poziar zelezni¢ného vozidla (B4) - bolo zaznamenanych 9 nehdd kategorie B4, ¢o

predstavuje rovnaky pocet ako v predchadzajicom obdobi;
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e Uraz osoby spdsobeny pohybom Zelezni¢ného vozidla (A5, B5) - v tomto obdobi
bolo pri nehodach na infrastruktare ZSR zaznamenanych 102 pripadov (A5=77,
B5=25), ¢o predstavuje pokles o 14 pripadov.

e zrazka a vykolajenie Zelezni¢ného vozidla pri posune (B6+A4) — v roku 2011 bolo
zaevidovanych 56 pripadov, ¢o predstavuje ndrast o 15 pripadov v porovnani

s rokom 2010. [30]

Z pohladu dosiahnutych vysledkov vo vyvoji nehodovosti na ZSR za rok 2011
v porovnani s rokom 2010 mozno konStatovat’, zZe bolo zaznamenanych 89 vaznych
nehod (kategoéria A), Co predstavuje pokles o 14 pripadov. Najvacsi pokles bol
zaznamenany pri vaznych nehodach kategérie A5, ktory predstavoval 14 pripadov.
MensSich nehdd (kategoria B) bolo zaznamenanych 146 pripadov, ¢o predstavuje narast
o 16 pripadov. Najvac¢si narast menSich nehdd bol zaznamenany v kategorii B6
o 15 pripadov. Pri nehodach na infrastruktire ZSR bolo v roku 2011 usmrtenych 89
0s0b (pokles o 14 pripadov) z toho bolo 40 samovrazd (pokles o 8 pripadov), vazne
zranenych bolo 41 os6b (pokles o 7 pripadov). V tomto obdobi bolo vykolajenych
26 hnacich Zelezni¢nych vozidiel (nérast o 4 pripady), 6 tratovych strojov (narast
o 5 pripadov) a 49 Zelezni¢nych vozinov (narast o 15 pripadov). Doslo k poskodeniu

57 hnacich Zelezni¢nych vozidiel a 26 zelezni¢nych voziiov. [30]

Z viny zamestnancov alebo zariadenia dopravcov bolo zaznamenanych v roku 2011

celkom 70 nehdd a incidentov. Ich pocet v jednotlivych kategoriach je nasledovny:

e v katego6rii vazne nehody (A) je evidovana 1 nehoda,
e v kateg6rii menSie nehody (B) je evidovanych 42 nehod,
e v kategdrii incidenty (C) je evidovanych 27 pripadov so zodpovednostou

dopravcov. [30]
K z&dvaZznym nehoddm z viny dopravcov patria najma:

e Al Dna 15.09.2011 na trati Muszyna PKP — Plave¢ - Kysak jazdil vlak pravidelnej
osobnej dopravy Os 8781 ZSSK. Pre tento vlak bola riadnou obsluhou stani¢né¢ho
zabezpecovacieho zariadenia v Case cca 19.29 h postavena vchodova vlakova cesta
zo smeru Plave¢ k néstupi$tu €. 2 na kolaj ¢. 3. Po tomto vlaku bol planovany
vchod vlaku Os 9114 ZSSK zo smeru Humenné k nastupist'u €. 2 na kol'aj €. 7. Vlak
Os 9114 ZSSK z NZST Sarisské Liky odisiel 0 19.29 h. Vlak Os 8781 vchadzal do

ZST Presov zo smeru Plave¢ na navest’ dovol'ujicu vchod cez vyhybku ¢&. 4, ktora
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bola v polohe pre jazdu vlavo. V tom istom ¢ase bez suhlasu vchadzal do ZST
PreSov aj vlak Os 9114 zo smeru Humenné. Pre tento vlak nebola postavend
vchodova vlakova cesta. Na vchodovom navestidle KL bola navest’ ,,Stoj. Vlak
presiel okolo navestidla na navest’ ,,Stoj*“ a po prejazde cez vyhybku €. 5 cca 30 m
za touto vyhybkou doslo k bo¢nej zrazke vlakov a to tak, ze vlak Os 8781 narazil
lavou stranou HV do pravej strany MV vlaku Os 9114. Nasledne obidva vlaky
zastavili cca po 10 - 20 metroch zaklesnuté do seba. Celkova predbezna Skoda
vzniknutd pri nehode bola 14 430,-€. Pri¢inou nehody je nesledovanie navesti
navestidiel a néasledné prejdenie okolo vchodového navestidla na navest' ,,STOJ*
ru$iiovodi¢om vlaku Os 9114. Tymto porusil predpis ZSR Z1 Pravidla Zelezniénej
prevadzky ¢l. 44 a ¢l. 58. [30]

C4 Dia 15.06.2011 o 06.52 h dosSlo k nezastaveniu vlaku Zr 1847 ZSSK
v zelezni¢nej stanici (ZST) Harmanec jaskyiia, ktory ma podl'a cestového poriadku
(CP) pravidelny pobyt pre vystup a nastup cestujticich v obdobi od 30.IV. do 2.X.
Jazda vlaku prebiehala bez zavad az po ZST Harmanec jaskyiia, do ktorej vlak
vosiel na navest vchodového navestidla, ktoré néavestilo navest' ,,Vystraha“. Na
zaklade tejto ndavesti ruSnovodi¢ zacal zniZzovat rychlost’ vlaku, nakolko
predpokladal, Ze v TST Harmanec jaskyna na odchodovom navestidle bude navest’
zakazujuca jazdu. To, Ze jeho vlak ma v CP stipci pit’ znatku o zastaveni v uréitom
obdobi a rozsah zastavenia v poznamke pod tabelarnym cestovnym poriadkom
vlaku - zastavuje 30.IV. — 2.X. prehliadol. Ako sa s vlakom blizil k dopravnej
kancelarii rusiiovodi¢ spozoroval, Ze na odchodovom néavestidle je navest’ ,,Vol'no®,
na zaklade ¢oho zacal pozvol'na zvySovat’ rychlost’ vlaku. Ako prechadzal okolo
dopravnej kancelarie, pred ktorou sa nachadzala vypravkyna s vyhybkarom,
spozoroval, zZe doslo k ubytku tlaku vzduchu v hlavnom potrubi, v dosledku ¢oho
vlak zastal tak, ze HZV sa nachadzalo v tuneli v km 25,950 a vozne s cestujucimi sa
nachadzali pred tunelom. Po zastaveni vlaku mu vlakvedica osobnych vlakov
oznamila, Ze pouzila zichranni brzdu z doévodu nezastavenia vlaku v ZST
Harmanec jaskyna, v ktorej mali vystupovat’ cestujuci. Po vystiupeni cestujucich
z vlaku, naplneni hlavného potrubia a stthlase na odchod od vlakveducej osobnych
vlakov, vlak pokradoval d’alej smerom do ZST Banska Bystrica a nasledne do
konednej ZST Zvolen os. st. Pri¢inou incidentu je nereSpektovanie tudajov

zositového cestovného poriadku rusiiovodi¢om vlaku Zr 1847 ZSSK. [30]

39



V roku 2011 bolo zaznamenanych z viny cudzich osdb celkom 98 nehdd, ¢o predstavuje
pokles o 18 pripadov oproti roku 2010. V kategorii vazne nehody (A) bolo evidovanych
77 nehdd (pokles o 12 pripadov), v kategoérii mensie nehody (B) bolo evidovanych
21 nehod (pokles o 6 pripadov). Pri pohybe Zeleznicnych drahovych vozidiel bolo
usmrtenych 77 os6b, v porovnani s rokom 2010 je to pokles o 15 pripadov, vazne
zranenie utrpelo 21 oséb, ¢o predstavuje pokles o 19 pripadov vaznych zraneni oproti

minulému roku. [30]

Z viny zamestnancov ZSR a dopravcov bolo evidovanych spolu 110 udalosti.
Vysetrovanim pricin vzniku tychto udalosti sa zist'uje, Ze pretrvavaju zlyhania l'udského
¢initela. [30]

Zhrnutie roku 2011

V roku bolo 2011 zaevidovanych 235 nehdd (89 vaznych nehdd a 146 menSich nehdd),
Z celkovej vzniknutej Skody 2 028 348,-€ pri tychto udalostiach, $koda na zariadeniach
7SR ¢&ini 338 711,-€. So zodpovednostou na strane ZSR bolo 34 nehdd a mensich
nehdd. [30]

Rok 2012

Medzi najobjektivnejSie ukazovatele pre porovndvanie zaevidovanych nehdd rokov

2012 /2011 mozno zaradit’:

e zrazka vlaku (kategoéria Al, B1) — v roku 2012 bolo zaznamenanych 10 pripadov
(Al=1, B1=9), ¢o predstavuje pokles o 1 pripad oproti roku 2011. Z viny ZSR boli
zaznamenané 4 nehody, rovnaky pocet bol aj v roku 2011;

e vykolajenie vlaku (A2, B2) — v roku 2012 boli zaznamenané 4 pripady (A2=2,
B2=2), ¢o je pokles o 3 pripady v porovnani s rokom 2011. Z viny ZSR bola
zaznamenand 1 nehoda, v roku 2011 to bolo 1 pripad;

e zrazka Zeleznicného vozidla s uzivate'mi priecesti (A3, B3) — v tejto kategoérii bolo
zaznamenanych spolu 50 pripadov (A3=19, B3=31), ¢o je rovnaky pocet ako
v predchadzajucom obdobi;

e poziar Zeleznicného vozidla (B4) — bolo zaznamenanych 6 nehod kategérie B4, ¢o
predstavuje pokles o 3 pripady v porovnani s rokom 2011;

e Uraz osoby spdsobeny pohybom zelezni¢éného vozidla (A5, BS) — v tomto obdobi

bolo zaznamenanych 106 pripadov (A5=85, B5=21), ¢o predstavuje narast
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0 4 pripady. Z viny ZSR bol zaznamenany jeden pripad, v roku 2011 nebola takato
udalost’ zaznamenana;

zrazka a vykolajenie zelezni¢ného vozidla pri posune (B6+A4) — v roku 2012 bolo
zaevidovanych 40 pripadov (B6=39, A4=1), ¢o predstavuje pokles o 16 pripadov v
porovnani s rokom 2011. Z viny ZSR je v tejto kategorii zaznamenanych 23

pripadov, v roku 2011 bolo zaznamenanych 28 pripadov). [31]

NajcastejSimi pricinami vzniku nehod so zavinenim l'udského Cinitel’a su:

prestavenie vyhybky pod (pred) vozidlom v 9 pripadoch;
nepozornost’ rusiovodi¢a v 4 pripadoch;

nespravna organizacia prace pri posune v 4 pripadoch;
neodstranena zarazka v 3 pripadoch;

nedostatocné (neskoré) brzdenie v 2 pripadoch;

nezabezpecenie vozidiel proti ujdeniu v 2 pripadoch. [31]

Tab. 2.5 Nehody za obdobie roka 2012 v porovnani s rokom 2011

Druh nehody Rok 2012 Rok 2011 Rozdiel
Spolu/ZSR Spolu/ZSR Spolu/ZSR
Zréazka vlaku 10/4 11/4 -1/0
Vykol'ajenie vlaku 4/1 7/1 -3/0
Zrazka s uzivatel'mi 50/0 50/0 0/0
priecesti
Poziar zelezni¢ného 6/0 9/0 -3/0
vozidla
Uraz osoby 106/1 102/0 +4/+1
sposobeny
pohybom ZV
Iné nehody (pri 40/23 56/28 -16/-5
posune)
Spolu 216/29 235/33 -23/-4

Zdroj: Vlastné spracovanie podla [31]

V roku 2012 vzniklo 50 véZnych a menSich nehdd kategérie A 3, B 3 - zrazka

zelezni¢ného vozidla s uzivatelmi priecesti, ¢o predstavuje rovnaky pocet nehdd

v porovnani s rokom 2011. V kategérii A3 bolo zaevidovanych 19 pripadov ( v roku

41




2011 bolo 11 pripadov) a pri kategérii B3 bolo zaznamenanych 31 pripadov (v roku

2011 bolo 39 pripadov). Pri uvedenych nehodach bolo 21 0s6b usmrtenych, ¢o

predstavuje narast o 9 pripadov a 15 oséb bolo tazko zranenych, nérast o 1 pripad. Na

majetku ZSR vznikla §koda vo vyske 17 679,-€. Na zariadeni dopravcov vznikla $koda

vo vyske 1 312 031,-€. Skody na cestnych vozidlach dosiahli vysku 152 400,-€. [31]

Z vybranych nehod na priecestiach uvadzam:

A3 Dna 29.12.2012 o 14:38 h doslo k zrazke vlaku R 814 ZSSK s osobnym cestnym
motorovym vozidlom Skoda Octavia, na zabezpetenom priecesti PZS 2Z, v km
29,620, medzi ZST Plesivec — ZST Gemerska Horka. Pri¢inou nehody je porusenie
zdkona NR SR ¢. 8/2009 Z. z. vodi¢om cestného vozidla. Pri nehode nedoslo
k usmrteniu ani zraneniu zamestnancov ZSR a dopravcu Zelezni¢nej spolo¢nosti
Slovensko, a. s. Doslo k usmrteniu vodi¢a cestného motorového vozidla a jeho
spolujazdkyne, uzivatel'ov priecestia. Pri nehode doSlo k Uplnému preruseniu
dopravy v medzistaniénom tiseku ZST Plesivec — ZST Gemerska Horka v ¢ase od
14:38h do 19:55 h, k zmeskaniu jedného vlaku nékladnej dopravy Pn 63 720 ZSCS
+ 190 min a dvoch vlakov osobnej dopravy R 814 ZSSK + 192 min, R 836 ZSSK +
71 min. DoSlo k poSkodeniu hnacieho vozidla 754 053-7 a zariadeni infrastruktury.
Celkova predbezna vyska Skody vzniknuté pri nehode je 13 808,97€. [31]

B3 Diia 30.03.2012 0 15:19 h doslo medzi vyhybiiou Oslany zastavka — ZST Velké
Uherce, na nezabezpecenom Zeleznicnom priecesti v km 6,481, k vzniku mensej
nehody kategorie B 3 — zrazka vlaku Os 5538 ZSSK s navesovou supravou,
zloZenou z tahaca navesov Scania R 480 a navesu. Pri nehode doSlo k zraneniu
rusnovodica, vlakvedicej a sprievodkyne vlaku Os 5538 ZSSK a Styroch
cestujucich vo vlaku Os 5538 ZSSK. Pri¢inou nehody je porusSenie zdkona NR SR ¢.
8/2009 Z. z. vodiCom navesovej supravy. Nasledkom zrazky doslo k poSkodeniu
navesove] supravy, vykolajeniu motorového vozia 811 026-4 a privesn¢ho vozia
011 848-9 dopravcu Zelezni¢na spolocnost Slovensko, a. s. Pri nehode boli
poskodené zariadenia v sprave ZSR. Doprava medzi ZST Velké Uherce — vyhybiia
Oslany zastavka bola preruSena do 01:50 h. Néasledkom nehody doslo ku zmeskaniu
deviatich vlakov dopravcu Zeleznina spolo¢nost’ Slovensko, a. s., celkovo o 445

minut. Celkova predbeznd vyska skody vzniknuta pri nehode je 157 094,40 €. [31]
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Zhrnutie roku 2012

V roku bolo 2012 zaevidovanych 216 véaznych a mensich nehdd, Co predstavuje v

porovnani s rovnakym obdobim roku 2011, kedy bolo zaevidovanych 235 nehod,

pokles o 19 pripadov. Na majetku ZSR vznikla $koda vo vyske 17 679,-€. Na zariadeni

dopravcov vznikla §koda vo vyske 1 312 031,-€. Skody na cestnych vozidlach dosiahli
vysku 152 400,-€. So zodpovednost'ou na strane ZSR bolo 29 nehdd. [31]

Rok 2013

Medzi najobjektivnejSie ukazovatele pre porovnavanie zaevidovanych nehdd rokov

2013/2012 mozno zaradit’:

zrazka vlaku (kategoria Al, B1) — v roku 2013 bolo zaznamenanych 10 pripadov
(Al bez zaznamu, B1=10), ¢o poctom predstavuje zhodu s rokom 2012 (Al=I,
B1=9);

vykolajenie vlaku (kategoria A2, B2) — v roku 2013 boli zaznamenané 4 pripady
(A2 bez zaznamu, B2=4), ¢o poftom predstavuje zhodu s rokom 2012 (A2=2,
B2=2);

zrazka zelezniéného vozidla s uZzivatemi priecesti (kategoria A3, B3) — v tejto
kategoérii bolo zaznamenanych spolu 46 nehod (A3=10, B3=36), ¢o predstavuje v
porovnani s predchadzajicim obdobim s poctom 50 nehdd (A3=19, B3=31) pokles
o 4 pripady v pocte, ale aj v charaktere a sti¢asne aj v nasledkoch nehod;

poziar Zelezni¢ného vozidla (kategoria B4) — bolo zaznamenanych 10 nehod
kategorie B4, o predstavuje nérast o 4 pripady v porovnani s rokom 2012;

uraz osoby sposobeny pohybom Zelezni¢ného vozidla (kategoéria A5, B5) — v tomto
obdobi bolo zaznamenanych 126 pripadov (A5=100, B5=26), o predstavuje narast
0 20 pripadov, ked’ bolo v roku 2012 zaznamenanych 106 nehdd (A5=85, B5=21);
iné nehody (kategoria A4,B6), zahriujice pripady zrazok a vykolajeni Zelezni¢ného
vozidla pri posune — bolo zaevidovanych 39 pripadov (A4=1, B6=38), co
predstavuje pokles o 1 pripad v porovnani s rokom 2012, kedy doslo k 40 pripadom
(A4=1, B6=39). [32]

NajcastejSimi pri¢inami vzniku nehod so zavinenim I'udského ¢initel'a su:

neskontrolovanie spravnej polohy vyhybiek v 6 pripadoch;
nereSpektovanie ndvesti hlavnych navestidiel v 2 pripadoch;
prestavenie vyhybky pod (pred) vozidlom v 2 pripadoch;
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nesledovanie ndvestnych znakov (navesti) v 2 pripadoch;
nespravna organizacia prace pri posune v 2 pripadoch;
nespravne postavend posunova cesta v 2 pripadoch;
nespravne pouzitie zarazky v 2 pripadoch;
nezabezpecenie vozidiel proti ujdeniu v 2 pripadoch;
nepozornost’ rusiiovodica v 1 pripade;

nesledovanie navesti pri posune v 1 pripade;

svojvolné zacatie posunu v 1 pripade. [32]

Z nehod na priecestiach uvadzam:

e A3 - Dna 20.05.2013 v case 13:48 h pocas jazdy vlaku Pn 52073 ZSCS cez

zabezpecené Zelezni¢né priecestie so zavorami v km 76,225, doslo medzi Vyh
Hornad SRT — Vyh Slanéik SRT k vzniku vaznej nehody kategorie A3 - zrazka
zelezniéného vozidla s ndkladnym cestnym vozidlom typu TATRA 815. Dia
20.05.2013 na trati Haniska pri Kosiciach SRT — Matovce SRT jazdil podla
platného GVD priebezny nakladny vlak Pn 52073 ZSCS. Pocas jazdy vlaku z Vyh
Hornad SRT do Vyh Slangik SRT, ked sa vlak priblizoval k priecestiu v km 76,225,
rusnovodi¢ zaregistroval z l'avej strany prichddzajice ndkladné motorové vozidlo,
ktoré i8§lo v lavom jazdnom pruhu a obiehalo motorové vozidla stojace pred
spustenymi rahnami priecestia. RuSnovodi¢ pri rychlosti vlaku 30 km.h-1 okamzite
zaviedol rychlo¢inné brzdenie vlaku a daval ruSnovou hukackou navest’ Pozor.
Vzhl'adom na rychlost’ vlaku a vel'mi kratku vzdialenost’ zrazke zabranit nemohol.
Doslo k narazu prednej casti hnacieho vozidla do pravej strany cestného vozidla
v priestore spolujazdca. Po néaraze bolo cestné vozidlo vlakom tlacené po zabradlie
mosta, kde doSlo k zakliesneniu kabiny motorového vozidla do zabradlia mosta.
Nésledkom nérazu bol vodi¢ cestného vozidla vymrSteny z kabiny vozidla na svah
pod cestné vozidlo. Na miesto nehody bola privolana RZP z nemocnice v KoSiciach
a obhliadajuci lekdr, ktory na mieste nehody konstatoval smrt’ vodi¢a. Nasledkom
nehody doslo k tplnému preruseniu prevadzky medzi Vyh Hormad SRT — Vyh
Slan¢ik SRT od 14:00 h do 01:45 h. Z dévodu mozného ohrozenia bezpeénosti
prevadzky (mozné spadnutie havarovaného cestného vozidla po strmom svahu na
tratové kol'aje normalneho rozchodu) bola tiplne prerusena prevadzka na trati medzi
NZST Nizna Mysla — NZST Krasna nad Hornadom od 14:00 h do 16:04 h a od
20:39 h do 20:56 h. Prva tratova kol'aj medzi NZST Krasna nad Hornddom — NZST
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Nizna Mysl’a bola z prevadzky vylacend od 14:00 h do 01:00 h. Doslo k zmeskaniu
20 vlakov osobnej dopravy o 448 mintt a 5 vlakov nékladnej dopravy o 655 mindt.
Pri¢inou nehody bolo porusenie Zakona NR SR ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke

vodi¢om cestné¢ho vozidla. Celkova predbezna vyska Skody vzniknuta pri nehode

bola 44 555 €. [32]

Z celkového poctu 10 smrtel'ne zranenych osob bolo na priecestiach v roku 2013
zaznamenan¢ smrtel'né zranenie 7 chodcov, 2 vodicov cestnych vozidiel a jedného
zamestnanca dopravcu Zelezniéna spolo¢nost’ Slovensko, a. s., vo funkcii rusfiovodi¢. Z
celkového poctu 12 tazko zranenych os6b bolo na priecestiach v roku 2013
zaznamenané tazké zranenie 6 chodcov, 4 vodi¢ov a jedného spolujazdca v cestnom
vozidle a jedného cestujuceho. Pri porovnani poctu nehdd vzniknutych pri kolizidch
vlakov s uzivatel'mi priecesti mo6zem konstatovat’ zlepSenie viacrocne pretrvavajuceho
stavu, pricom porovnanim nasledkov, ktoré tieto udalosti sprevadzali, mozno hovorit
o vel'mi vyraznom pokroku. Hlbsou analyzou pri¢in vzniku nehod pri zrazkach vlakov
s chodcami na priecesti ndsledne zistujem, ze v troch zo siedmich pripadov pri¢ina ich

vzniku spocivala vo vedomom timysle ukonéit’ Zivot, teda samovrazda. [32]
Zhrnutie roku 2013

V roku bolo 2013 zaevidovanych 235 vaznych a menSich nehdd, ¢o predstavuje v
porovnani s rovnakym obdobim roku 2012, kedy bolo zaevidovanych 216 nehdd, narast
o 19 pripadov. Z celkovej vzniknutej Skody 2 896 304 € pri tychto udalostiach Skoda na
zariadeniach ZSR ¢&ini 397 918 €. So zodpovednostou na strane ZSR bolo
30 nehod. [32]

Rok 2014
Jednotlivé kategorie nehdd vyjadrené ¢iselnymi hodnotami:

e Celkovy pocet zavaznych nehod 113.
e Pocet usmrtenych osob 76.
e Pocet tazko zranenych osdb 46.

e Pocet okolnosti, ktoré mohli zapri¢init’ nehody 93.

Technickd bezpecnost’ infraStruktiry je neustidle vylepSovand najmd na hlavnych

tratiach modernizaciou koridoru v useku trate Bratislava — Zilina, tiez ruSenim
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urovilovych krizovani, ako aj uvaddzanim do prevadzky novych komponentov

a subsystémov, ktoré zabezpecuju vyssiu troven bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy. [33]

Pri porovnani vysSie uvedenych hodnot s obdobim roku 2013 konStatujem narast
v pocte zdvaznych nehdd o 19 pripadov, t. j. 0 20,2 % (94 v roku 2013 oproti 113 v roku
2014), narast v pocte usmrtenych oséb o 21 pripadov, t. j. 0 38,2 % (76 v roku 2013
oproti 55 v roku 2014) i narast v pocte vazne zranenych oséb o 9 pripadov, t. j. 0 24,3 %
(37 v roku 2013 oproti 46 v roku 2014). Priciny vzniku tychto udalosti vychadzaji z
tzv. vonkajSieho prostredia, t. j. su zapri¢inené civilnymi osobami neopravnene sa
pohybujicimi v obvode drahy resp. nezodpovednym spravanim sa uzivatel'ov priecesti.
Na zaklade ziskanych podkladov od ZSR sa najvaznej$im problémom v oblasti vzniku

nehodovych udalosti javi:

e Cast¢ nereSpektovanie vystraznej signalizacie priecestnych zabezpecovacich
zariadeni, resp. cestného dopravného znacenia a nedodrziavanie platnych pravidiel
cestnej premavky zo strany uzivatel'ov cestnej dopravy,

e neopravneny pohyb osdb v kol'ajisku. [33]
Zhrnutie roku 2014

V roku bolo 2014 zaevidovanych 232 vaznych a menSich nehdd, ¢o predstavuje v
porovnani s rovnakym obdobim roku 2013, kedy bolo zaevidovanych 235 nehod, pokles
o 3 pripady. Z celkovej vzniknutej Skody 1 842 905 € pri tychto udalostiach §koda na
zariadeniach ZSR ¢&ini 221 562 €. So zodpovednostou na strane ZSR bolo
16 nehod. [33]

Rok 2015

Tab. 2.6 Porovnanie poctu vaznych a mensich nehdd podl'a rokov

Nehoda (vazna a menSia) Rok 2014 Rok 2015
Zrazka vlaku (A1/B1) 0/3 0/12
Vykolajenie vlaku (A2/B2) 1/1 2/3
Zrazka zelezni¢ného vozidla (A3/B3) 12/37 13/42
Poziar zelezni¢ného vozidla (A3/B3) 8 7
Uraz osoby sposobeny pohybom 109/32 101/26
zelezni¢ného vozidla (A5/BS)
Zrazka a vykol'ajenie Zeleznicného 29 38
vozidla pri posune (B6)
Spolu 232 244

Zdroj: Vlastné spracovanie podla [34]
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Z pohladu dosiahnutych vysledkov vo vyvoji nehodovosti na ZSR mozno konstatovat’,
ze bolo zaznamenanych 116 vaznych nehod (kategoria A), ¢o predstavuje pokles
o 6 pripadov. Mensich nehdd (kategdéria B) bolo zaznamenanych 128 pripadov, ¢o

predstavuje narast o 18 pripadov. [34]

Tab. 2.7 Porovnanie poctu usmrtenych oséb a tazko zranenych osob podl'a rokov

Pocet usmrtenych oséb

Rok 2014 Rok 2015

120/z toho 42 pripadov samovrazdy 116/z toho 64 pripadov samovrazdy

Pocet tazko zranenych os6b

Rok 2014 Rok 2015

53/z toho 3 pripady pokusu o samovrazdu | 39/z toho 3 pripady pokusu o samovrazdu

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [34]
NajcastejSimi pri¢inami vzniku nehod so zavinenim l'udského €initel’a boli:

e neodstranena zarazka v 6 pripadoch;

¢ nesledovanie navestnych znakov (navesti) v 4 pripadoch,
e nespravna organizacia prace pri posune v 4 pripadoch,

e prestavenie vyhybky pod (pred) vozidlom v 3 pripadoch,
e svojvolné zacatie posunu v 3 pripadoch,

e nezabezpecenie vozidiel proti ujdeniu v 2 pripadoch,

e nedostatocné (neskoré) brzdenie v 2 pripadoch,

e nepozornost’ rusiiovodica v 2 pripadoch,

¢ nesledovanie navesti pri posune v 1 pripade,

e neuzatvorenie priecestia v 1 pripade,

e prechadzanie poSkodenej (rezanej) vymeny v 1 pripade. [34]
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Tab. 2.8 Nehody za obdobie roka 2015 v porovnani s rokom 2014

Druh nehody Rok 2014 Rok 2015 Rozdiel
Spoluw/ZSR Spoluw/ZSR Spoluw/ZSR
Zrazka vlaku 372 12/5 +9/4+3
Vykolajenie vlaku 2/1 5/1 +3/0
Zrazka s uzivatel'mi 49/0 55/1 +6/+1
priecesti
Poziar zelezni¢ného 8/0 7/0 -1/0
vozidla
Uraz osoby 141/1 127/1 -14/0
spdsobeny
pohybom ZV
Iné nehody (pri 29/11 38/12 +9/+1
posune)
Spolu 232/15 244/20 +12/+5

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [34]

Pri nehodéch na priecestiach utrpelo 14 osdb smrtelné zranenie (4 vodici cestnych
vozidiel, 2 spolujazdci, 7 chodci a rusiiovodi¢ dopravcu Zelezniéna spolo¢nost
Slovensko, a. s.), o predstavuje narast o 3 pripady a 12 osdb utrpelo t'azké zranenie (6
vodici cestnych vozidiel, 4 spolujazdci, 2 chodci), ¢o predstavuje pokles o 8 pripadov.
Na majetku ZSR vznikla §koda vo vyske 188 647 €. Dopravcom vznikla $koda vo vyske
2 196 317 €. Skody na cestnych vozidlach dosiahli vysku 288 950 €. [34]

Z nehod na priecestiach vyberam:

e A3 - Dna 15.01.2015 o 09:36 h dosSlo pocas jazdy vlaku Os 3306 ZSSK
v medzistanicnom uUseku Povazskd Bystrica — Puchov, na aktivhom zelezni¢nom
priecesti v km 161,975, k vaznej nehode kategdrie A 3 — zrdzka vlaku s osobnym
cestnym vozidlom Skoda Octavia. V &ase, ked’ bolo priecestné zabezpeovacie
zariadenie na aktivnom zelezni¢nom priecesti v km 161,975 v Cinnosti, t. j. vystraha
pre ucastnikov cestnej premavky bola signalizovana na svetelnych vystraznikoch
dvomi Cervenymi striedavo prerusovanymi svetlami a zvukovou vystrahou, vosiel
vodi¢ cestného vozidla Skoda Octavia na priecestie. Rusiiovodi¢ vlaku Os 3306

ZSSK, ktory spozoroval bezprostredne pred prijazdom k Zeleznicnému priecestiu,
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ako z lavej strany v smere jazdy vlaku vchadza do priestoru zelezni¢éného priecestia
bez zastavenia cestné vozidlo, okamzite vykondval vSetky dostupné opatrenia na
zastavenie vlaku pouzitim rychlo¢inného brzdenia a hukackou daval navest’ 104,
Pozor. Pre kratku vzdialenost nedokazal pred nahle vzniknutou prekazkou
v priechodnom priereze kol'aje zastavit' a hnacie vozidlo narazilo l'avou prednou
Castou do strednej casti cestného vozidla. Po naraze zostalo cestné vozidlo
zakliesnené pod hnacie vozidlo a takto bolo tlacené az do zastavenia v km 161,583
(392 m). Pri nehode doslo k smrte'nému zraneniu vodica cestného vozidla,
k poskodeniu hnacieho vozidla vlaku Os 3306 ZSSK a k tiplnému zniceniu cestného
vozidla. Doslo k uplnému preruSeniu dopravy na 1. a 2. tratovej kolaji
v medzistanicnom Useku Povazska Bystrica — Puchov na 129 min a ¢iastoénému
preruSeniu na 2. tratovej kolaji v uvedenom tseku na 155 min. Doslo k zmeskaniu
sedemnastich vlakov osobnej dopravy o 1 250 min a jedného vlaku nakladnej
dopravy o 288 min. V useku Povazska Bystrica — Puchov bola zavedend nahradna
autobusova doprava. Celkovd predbeznd Skoda pri nehode bola vycislena na
14 768,-€. Pric¢inou nehody bolo vojdenie cestného vozidla na priecestie v ¢ase, ked’
priecestnym zabezpecovacim zariadenim bola ddvana vystraha dvoma cervenymi
porusenie zdkona 8/2009 Z. z. o cestnej premavke uZivatel'om priecestia — vodicom

cestného vozidla Skoda Octavia. [34]
Zhrnutie roku 2015

V roku bolo 2015 zaevidovanych 244 vaznych a menSich nehdd, ¢o predstavuje v
porovnani s rovnakym obdobim roku 2014, kedy bolo zaevidovanych 232 nehdd, narast
o 12 pripadov. Z celkovej vzniknutej Skody 5 205 339 € pri tychto udalostiach Skoda na
zariadeniach ZSR dosiahla vysku 584 538 €. So zodpovednost'ou na strane ZSR bolo 21
nehdd. [34]
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Rok 2016

Tab. 2.9 Vazne nehody (kategoria A)

Vazna nehoda Rok 2015 Rok 2016

Zrazka vlaku A1 0 0

Vykolajenie vlaku A2 2 0

Nehoda na priecesti A3 13 6

Poziar kol'ajového vozidla 0 0
a in¢ nehody A4

Zranenie 0osoby sposobené 101 81

pohybom kol'ajového vozidla
AS
Spolu 116 87

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [35]

Tab. 2.10 MenSie nehody (kategoria B)

MenSia nehoda Rok 2015 Rok 2016
Zrazka vlaku B1 12 13
Vykol'ajenie vlaku B2 3 5
Nehoda na priecesti B3 42 32
Poziar kol'ajového vozidla 7 7
B4
Zranenie osoby sposobené 26 27
pohybom kol'ajového
vozidla B5
Iné nehody B6 38 31
Spolu 128 115

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [35]
Zhrnutie roku 2016

V roku bolo 2016 zaevidovanych 202 vaznych a menSich nehdd, ¢o predstavuje v
porovnani s rovnakym obdobim roku 2015, kedy bolo zaevidovanych 244 nehdd, pokles
0 42 pripadov. Z celkovej vzniknutej Skody vycislenej vo vyske 7 910 850 € pri tychto
udalostiach dosiahla $koda na zariadeniach ZSR vysku 619 713 €. [35] So
zodpovednost'ou na strane ZSR bolo 17 nehdd. [35]
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Rok 2017

Tab. 2.11 Porovnanie poctu nehod v rokoch 2012-2017

Vazne nehody Mensie nehody
Roky Celkom Zavinenie Celkom Zavinenie
2012-2017 ZSR ZSR
Rok 2012 108 2 108 27
Rok 2013 111 1 124 29
Rok 2014 122 0 110 15
Rok 2015 116 - 128 20
Rok 2016 87 - 115 17
Rok 2017 99 - 133 17
Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [36]
Tab. 2.12 Vazne nehody (kategéria A)
Vazna nehoda Rok 2016 Rok 2017
Zrazka vlaku Al 0 0
Vykol'ajenie vlaku A2 0 0
Nehoda na priecesti A3 6 6
Poziar kol'ajového vozidla a iné 0 0
nehody A4
Zranenie osoby spdsobené pohybom 81 93
kol'ajového vozidla AS
Spolu 87 99
Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [36]
Tab. 2.13 MenSie nehody (kategoria B)
MenSia nehoda Rok 2016 Rok 2017
Zrazka vlaku B1 13 14
Vykolajenie vlaku B2 5 2
Nehoda na priecesti B3 32 44
Poziar kol'ajového vozidla B4 7 10
Zranenie osoby spdsobené pohybom 27 27
kol'ajového vozidla BS
Iné nehody B6 31 36
Spolu 115 133

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [36]
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Mensia nehoda kategoérie B1 ,,Zrazka vlaku*:

e DIhé nad Cirochou (09.12.2017) — zrazka vlaku so stromom, zavinenie OR Kosice,
sekcia ZTS,
e Hlboké — Senica (29.12.2017) — zrazka vlaku so stromom, zavinenie OR Trnava,

sekcia ZTS. [36]

Obr. 2.1 Miesto vzniku mensej nehody kategorie B1 v tiseku Hlboké — Senica
Zdroj: [36]
Mensia nehoda kategorie B2 ,,Vykol'ajenie vliaku®:

e Vratky nakladna stanica (09.08.2017) — vykol'ajenie 5 voziiov v dosledku lomu
kolajnice, zavinenie OR Zilina, sekcia ZTS,
e Kuty (10.10.2017) — vykolajenie 3 voziov v dosledku nedostatocnej drzania

upeviiovadiel, zavinenie OR Trnava, sekcia ZTS. [36]

Obr. 2.2 Miesto vzniku mensej nehody kategorie B2 v ZST Vruatky

Zdroj: [36]
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Mensia nehoda kategoérie B6 ,,Iné nehody*:

Lucenec (09.01.2017) — vykolajenie vozna v ddsledku prestavenia vyhybky pod
vozidlom, zavinenie OR Zvolen, sekcia OZT, hlavny majster OZT,

Medzilaborce (13.01.2017) — vykolajenie voziia na prekdzke v priechodnom
priereze kol'aje — vrstva snehu, zavinenie OR KoSice, sekcia ZTS v pomere 50 %,
Zilina (22.01.2017) — vykol'ajenie hnaciecho vozidla v dosledku lomu kolajnice,
zavinenie OR Zilina, sekcia Z TS,

Starovo (14.04.2017) — vykolajenie hnacicho vozidla najmi v ddsledku
spolupdsobenia nedovolenych hodnét, zavinenie OR Trnava, sekcia ZTS v pomere
50 %,

Cierna nad Tisou (16.04.2017) — vykolajenie hnacieho vozidla v désledku
spolupdsobenia konstrukcie zdvojeného hnacieho vozidla a kolaje pocas jazdy
oblukom, zavinenie OR Kosice, sekcia ZTS v pomere 50 %,

Trnava (21.04.2017) — néraz posunujuceho dielu do zarazadla v désledku poruchy
na brzdovom Tustrojenstve posunujuceho dielu a vypadku radiového spojenia,
zavinenie OR Trnava, sekcia RD v pomere 50 %,

Stard Turd (24.04.2017) — vykol'ajenie vozna v dosledku nesklopenie vykolajky,
zavinenie OR Trnava, sekcia RD, vyhybkar,

Cierna nad Tisou (25.06.2017) — vykolajenie hnacieho vozidla v désledku
spoluposobenia konstrukcie zdvojeného hnacieho vozidla a kolaje pocas jazdy
oblukom,

Blhovce (26.06.2017) — vykolajenie privesného vozika v dosledku prestavenia
vyhybky pod vozidlom, zavinenie OR Zvolen, sekcia RD, signalista,

Prievidza (09.08.2017) — wvykolajenie hnacieho vozidla avozia v dosledku
nespravneho riadenia posunu a postupu pri stavani vyhybiek, zavinenie OR Trnava,
sekcia RD, vyhybkar v pomere 50 %,

Zilina (26.08.2017) — vykolajenie voziia z dosledku neskontrolovania spravne;
polohy vyhybky, zavinenie OR Zilina, sekcia RD, signalista,

Zvolen (08.09.2017) — vykolajenie vozna v dosledku neodstranenia zarazky,
zavinenie OR Zvolen, sekcia RD, posunovac,

Bratislava Vychod (25.09.2017) — vykol'ajenie vozia v désledku nespravnej obsluhy
spadoviskového zabezpecovacieho zariadenia, zavinenie OR Trnava, sekcia RD,

dozorca spadoviska,
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e Kuty (06.12.2017) — vykolajenie vozna v dosledku prestavenia vyhybky pod
vozidlom, zavinenie OR Trnava, usek RD, dozorca spadoviska,

e Bratislava hlavna stanica (29.12.2017) — vykol'ajenie hnacieho vozidla v dosledku
neskontrolovania spravnej polohy vyhybky, zavinenie OR Trnava, usek RD,

vyhybkar. [36]

V kategorii A3 resp. B3 ,,Nehoda na priecesti®, bolo zaznamenanych celkom 50 nehod.
V porovnani s predchadzajucim obdobim ato roku 2016 bol zaevidovany ndrast
0 12 nehod. Zodpovednost’ za vznik tychto nehdd bola vo vsetkych pripadoch pripisana
uzivatelom zelezni¢nych priecesti (vodi¢om cestnych vozidiel, cyklistom alebo
chodcom). Na pasivnych priecestiach zabezpefenych iba vystraznymi krizmi sme
zaevidovali 17 nehdd, na aktivne zabezpecenych priecestiach spolu 33 nehdd. Celkovo
bolo na priecestiach usmrtenych 6 oséb (rovnaky pocet ako v predchadzajucom roku)

a tazko zranenych bolo 13 0s6b (o 3 osoby viac ako v predchaddzajicom obdobi).

V roku 2017 sa ZSR opit’ zapojili do projektu ,,Medzinarodny den bezpeénosti na
zelezniénych priecestiach (ILCAD)“. Simulovanou zrazkou vlaku a osobného
automobilu, ktora sa uskutocnila 8. juna na Zelezni€nom priecesti v mestskej Casti
Bratislava-Raca, pokracovali ZSR aj takouto formou preventivno-bezpe&nostnych
aktivit v poskytovani informécii pre ucastnikov cestnej premavky, vratane chodcov
a cyklistov, o pravidlach bezpecného spravania sa v blizkosti Zelezni¢nej trate a na

Zelezni¢nych priecestiach. [36]
Zhrnutie roku 2017

V roku bolo 2017 zaevidovanych 232 vadznych a menSich nehdd, ¢o predstavuje v
porovnani s rovnakym obdobim roku 2016, kedy bolo zaevidovanych 202 nehod, narast
0 30 pripadov. Z celkovej vzniknutej Skody vycislenej vo vysSke 2 170 770 € pri tychto
udalostiach dosiahla §koda na zariadeniach ZSR vysku 374 357 €. So zodpovednostou
na strane ZSR bolo 17 nehdd. [36]
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Rok 2018

Tab. 2.14 Vazne nehody (kategéria A)

Vazna nehoda Rok 2017 Rok 2018
Zrazka vlaku A1 0 0
Vykolajenie vlaku A2 0 0
Nehoda na priecesti A3 6 12
Poziar kol'ajového vozidla a iné 0 0
nehody A4
Zranenie osoby sposobené 93 84
pohybom kol'ajového vozidla A5
Spolu 99 96
Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [37]
93
84
rok 2017
mrok 2018
12
0o 0 o o0 © . 0
Al A2 A3 Ad A5
Graf 2.3 VéaZne nehody (kategoria A)
Zdroj: [37]
Tab. 2.15 MenSie nehody (kategoria B)
MenSia nehoda Rok 2017 Rok 2018
Zrazka vlaku B1 14 19
Vykolajenie vlaku B2 2 6
Nehoda na priecesti B3 44 36
Poziar kol'ajového vozidla B4 10 15
Zranenie osoby sposobené 27 28
pohybom kolajového vozidla B5
Iné nehody B6 36 45
Spolu 133 149

Zdroj: Vlastné spracovanie podla [37]
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Mensia nehoda kategoérie B1 ,,Zrazka vlaku*:

e Oravsky Podzamok — DIlhad nad Oravou (30.01.2018) — zrazka vlaku so stromom,
zavinenie OR Zilina, sekcia ZTS,

e Slanec — Ruskov (15.03.2018) — zrazka vlaku so stromom, zavinenie OR KosSice,
sekcia ZTS,

e Plesivec (28.06.2018) — zrazka vlaku s hnacim kolajovym vozidlom, zavinenie OR
Kosice, usek RD, vyhybkar,

e Hronsky Benadik — Nova Baia (08.09.2018) — zrazka vlaku so stromom, zavinenie
OR Zvolen, sekcia ZTS,

e Hronskd Dubrava — BartoSova Lehotka (19.09.2018) — zrazka vlaku so stromom,

zavinenie OR Zvolen, sekcia ZTS. [37]
Mensia nehoda kategoérie B2 ,,Vykol'ajenie vlaku‘:

e Zvolen osobnd stanica (19.03.2018) — vykolajenie vlaku v dosledku zavady na
Zelezni¢nom zvriku, zavinenie OR Zvolen, sekcia ZTS,

e Hronskd Dubrava (20.03.2018) — vykol'ajenie vlaku v dosledku zavady na hnacom

kolajovom vozidle, zavinenie OR Zvolen, sekcia ZTS. [37]

Obr. 2.3 Miesto vzniku mensej nehody kategorie B2 v ZST Hronska Dubrava
Zdroj: [37]

V kategorii A3 resp. B3 ,,Nehoda na priecesti, bolo zaznamenanych celkom 48 nehod.
V porovnani s predchddzajicim obdobim je to pokles o 2 nehody. Zodpovednost’ za
vznik tychto nehod bola vo vSetkych pripadoch pripisana uZivatelom Zelezni¢nych
priecesti (vodiCcom cestnych vozidiel, cyklistom alebo chodcom). Na pasivnych
priecestiach zabezpecenych iba vystraznymi krizmi bolo zaevidovanych 14 nehod, na

aktivne zabezpecenych priecestiach spolu 34 nehdd. Celkovo bolo na priecestiach
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usmrtenych 15 0sdb (0 9 0s6b viac ako v predchddzajucom obdobi) a tazko zranenych

bolo 14 0s6b (o 1 osobu viac ako v predchadzajiicom obdobi. [37]

Tab. 2.16 Pocet nehod na Zeleznicnych priecestiach v roku 2018

Smrtel’né zranenia TaZké zranenia
Druh Rok 2017 Rok 2018 Rok 2017 Rok 2018
priecestia
K 1 4 2 1
PZS 2 10 7 13
PZS -7 3 1 4 0
PZM 0 0 0 0
spolu 6 15 13 14

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [37]
Zhrnutie roku 2018

V roku bolo 2018 zaevidovanych 245 vaznych a menSich nehdd, ¢o predstavuje v
porovnani s rovnakym obdobim roku 2017, kedy bolo zaevidovanych 232 nehdd, nérast
o 13 pripadov. Z celkovej vzniknutej Skody vycislenej vo vyske 6 514 130 € pri tychto
udalostiach dosiahla $koda na zariadeniach ZSR vysku 1 317 570 €. So
zodpovednost'ou na strane ZSR bolo 27 nehdd. [37]

Rok 2019

Tab. 2.17 Vazne nehody (kategoria A)

Vazna nehoda Rok 2018 Rok 2019
Zrazka vlaku Al 0 0
Vykol'ajenie vlaku A2 0 1
Nehoda na priecesti A3 12 6
Poziar kol'ajového vozidla 0 0
a iné nehody A4
Zranenie osoby spdsobené 84 79
pohybom kolajového vozidla
A5
Spolu 96 86

Zdroj: Vlastné spracovanie podla [38]
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Tab. 2.18 MenSie nehody (kategoria B)

MensSia nehoda Rok 2018 Rok 2019
Zrazka vlaku B1 19 14
Vykolajenie vlaku B2 6 5
Nehoda na priecesti B3 36 35
Poziar kol'ajového vozidla 15 14
B4
Zranenie osoby sposobené 28 26
pohybom kol'ajového
vozidla B5
Iné nehody B6 45 38
Spolu 149 132

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [38]
Mensia nehoda kategoérie B1 ,,Zrazka vlaku*:

e Kremnica — Kremnické Bane (16.01.2019) — zrazka vlaku so stromom, zavinenie
OR Zvolen, sekcia ZTS,
e Kosice (07.11.2019) — zrézka vlaku s hnacim kol'ajovym vozidlom, zavinenie OR

Kosice, sekcia RD, signalista. [38]

Obr. 2.4: Mensia nehoda kategorie B1 v ZST Kogice

Zdroj: [38]

Mensia nehoda kategorie B2 ,,Vykol'ajenie vliaku®:

e Bratislava hlavna stanica (11.09.2019) — vykol'ajenie vlaku v désledku lomu jazyka
vyhybky, zavinenie OR Trnava, sekcia ZTS,

e Vratky (14.09.2019) — vykolajenie vlaku v dosledku nedostatocnej drzebnosti
upeviiovadiel kol'aje, zavinenie OR Zilina, sekcia ZTS. [38]
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Obr. 2.5: Mensia nehoda kategérie B2 v ZST Vrutky
Zdroj: [38]

V kategorii A3 resp. B3 ,,Nehoda na priecesti®, bolo zaznamenanych celkom 41 nehod.
V porovnani s predchadzajucim obdobim doslo k poklesu o 7 nehdd. Zodpovednost’ za
vznik tychto nehdd bola vo vsetkych pripadoch pripisand uzivatelom Zzelezni¢nych
priecesti (vodiCom cestnych vozidiel, cyklistom alebo chodcom). Na pasivnych
priecestiach zabezpecenych iba vystraznymi krizmi bolo zaevidovanych 7 nehdd, na
aktivne zabezpecenych priecestiach spolu 34 nehdd. Celkovo bolo na priecestiach
usmrtenych 9 0sdb (o 6 0s6b menej ako v predchadzajucom obdobi) a tazko zranenych

bolo 15 0s6b (o 1 osobu viac ako v predchadzajucom obdobi). [38]

Tab. 2.19 Pocet nehdd na Zelezni¢nych priecestiach v roku 2019

Smrtel’né zranenia Taiké zranenia
Druh Rok 2018 Rok 2019 Rok 2018 Rok 2019
priecestia

K 4 1 1 0
PZS 10 6 13 15
PZS -7 1 2 0 0
PZM 0 0 0 0
spolu 15 9 14 15

Zdroj: Vlastné spracovanie podla [38]
Zhrnutie roku 2019
V roku bolo 2019 zaevidovanych 218 vaznych a menSich nehdd, o predstavuje v

porovnani s rovnakym obdobim roku 2018, kedy bolo zaevidovanych 245 nehod, pokles
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0 22 pripadov. Z celkovej vzniknutej Skody vycislenej vo vyske 9 338 385 € pri tychto
udalostiach dosiahla $koda na zariadeniach ZSR vysku 5 038 961 €. So
zodpovednost'ou na strane ZSR bolo 27 nehdd. [38]

Rok 2020

Tab. 2.20 Vysetrovanie nehod v rokoch 2016 az 2020

Vysetrovanie 2016 2017 2018 2019 2020 Spolu
nehod

Zrazka vlaku 0 0 0 0 0 0

Zrazka vlaku 0 1 0 0 0 1

s prekazkou

VykoPajenie 0 1 0 0 1 2

vlaku

Nehoda na 1 1 1 1 0 4
Zelezni¢énom

priecesti

Nehoda 0 0 0 0 0 0
osoby
sposobena RS
v pohybe

Poziar 0 0 0 0 0 0
v koPajovych

vozidlach

Zapojenie 0 0 0 0 0 0
nebezpeéného

tovaru

Zdroj: Vlastné spracovanie [39]

Vysetrovaci organ vydal niekolko odportcani, ktoré je mozné pouzit na zvySenie
bezpecnosti v ramci zelezni¢ného systému. VySetrovaci organ poskytol NSA SK dve

zaverecné spravy z vysetrovania nehdd z roku 2019:

® 16.2.2019 Vykolajenie vlaku - stanica Krompachy - pocas prechodu vlaku Pn
(spoloc¢nosti Lokorail, a. s.) cez Krompachy po kolaji ¢.1 doSlo na vchodovom

zhlavi na vyhybke €. 30 k vykol'ajeniu vozna radené¢ho ako 6. za HDV. Nasledne

60




doslo k roztrhnutiu vlaku a vykolajeniu d’alSich deviatich voziov (7.-15. za HDV).
Vysetrovanie poukazalo na to, aby sa robili prisnejSie kontroly vozového parku.

e 1.9.2019 Zrazka vlakov - Bratislava (B6 - Bratislava hlavna stanica - odstavné
kol'ajisko). Suprava vlaku R 609 narazila rusiiom na 212. kol'aji v km 1,665 na
vyhybke €. 208 do 2. stani¢nej posunujucej zalohy. Zistovanie pri¢in vzniku nehody

sa vykonavalo od 01.09.2019 do 24.01.2020. [39]
Zhrnutie roku 2020

Celkovo bolo v roku 2020 zaevidovanych 178 vaznych a mensich nehod, ¢o predstavuje
v porovnani s rovnakym obdobim roku 2019, kedy bolo zaevidovanych 218 nehdd,
pokles o 40 pripadov. Z celkovej vzniknutej Skody vycislenej vo vyske 5219 512 € pri
tychto udalostiach dosiahla $koda na zariadeniach ZSR vysku 2388 994 €. So
zodpovednost'ou na strane ZSR bolo 13 nehdd. [39]

Rok 2021

Tab. 2.21 Urazy na sieti ZSR

Druh pracovného 31.12.2021 31.12.2020 Rozdiel
urazu
Pracovné urazy 41 41 0
celkom
z toho zévazné 2 4 -2

pracovné urazy:

smrtel'né 1 3 -2
tazka ujma na 1 1 0
zdravi
Pocet vymeskanych 4596 3562 1034
kalendarnych dni
Pocet irazov na 3,041 3,008 0,033
1000 zamestnancov
Priemerny pocet 13 484 13 630 -146,00
zamestnancov
Zdroj: [40]
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Tab. 2.22 Nehody na sieti ZSR

Druh nehody 31.12.2021 31.12.2020 Rozdiel
Spolu/ZSR Spolu/ZSR Spolu/ZSR
Zrazka vlaku 20/8 19/4 +1/+4
Vykolajenie vlaku 5/2 4/2 +1/0
Nehody na priecestiach 32/0 36/0 -4/0
Poziar v kol'ajovych 8/0 11/0 -3/0
vozidlach
Zranenie osoby 80/1 94/1 -14/0
spdsobené pohybom
kolajovych vozidiel
Nehody pri posune 16/6 14/6 +2/0
Smrt’ uzivatel'ov 12 8 +4
priecesti
Smrt’ neopravnenych 67 72 -5
0s0b
Smrt’ zamestnancov 2 1 +1
Smrt’ — in4 osoba na 1 0 +1
nastupisti
Smrt’ — ina osoba mimo 1 0 +1
nastupist’a
Zdroj: [40]
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Zhrnutie roku 2021

V roku bolo 2021 zaevidovanych 161 vaznych a menSich nehdd, ¢o predstavuje v
porovnani s rovnakym obdobim roku 2020, kedy bolo zaevidovanych 178 nehdd, pokles
o 17 pripadov. Z celkovej vzniknutej Skody vycislenej vo vyske 10 295 837 € pri tychto
udalostiach dosiahla $koda na zariadeniach ZSR vysku 1523 886 €. So
zodpovednost'ou na strane ZSR bolo 16 nehdd. [40]

2.4 Zavery analyzy

Na bezpecnost na zeleznici maju vplyv organy S§tatnej spravy, infrastruktura,

dopravcovia, cestujuci a ucastnici cestnej premavky a d’alSie osoby.

V ramci porovnavania jednotlivych nehdd za roky 2011-2021 kategorie A, je z grafu 2.2
vidiet, ze okrem roku 2014 a2015 mali nehody od roku 2011 mierne klesajicu
tendenciu. V ramci kategérie B je vidiet', ze okrem roku 2018 mali nehody kategorie B
taktiez mierne klesajicu tendenciu. Z uvedeného vyplyva, ze doterajSie opatrenia, ktoré

sa tykaji bezpecnosti nijako vyrazne neovplyvnili pocet nehdd.

Tab. 2.23 Rozdelenie nehod podla zavinenia

Roky 2011-2021 Spolu nehody Zavinenie zo Zavinenie iné
strany ZSR vplyvy
2011 235 34 201
2012 216 29 187
2013 231 30 201
2014 232 16 216
2015 244 21 223
2016 202 17 185
2017 232 17 215
2018 245 27 218
2019 218 27 191
2020 178 13 165
2021 161 16 145

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [41]
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Z tabulky 2.23 je vidiet, ze medzirotne poéty nehdd so zavinenim zo strany ZSR

mierne klesaju.

250
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50

e m

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

= 7avienenie zo strany ZSR = 7avinenie iné vplyvy

Graf 2.4 Rozdelenie nehod podl'a zavinenia
Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [41]

Z grafu 2.4 je vidiet mierne klesajici trend poctu nehdd ako aj poctu nehdd so

zavinenim na strane ZSR.

Z uvedenych skutocnosti v kapitole 2 vyplyva, ze na nehodovosti ma najvacsi vplyv
zlyhanie I'udského faktora ¢i uZz zo strany zamestnancov dopravcu alebo osdb, ktoré

prechadzaju cez zeleznicné priecestie.
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3 Suacasny stav predchiadzania nehodovym udalostiam

v ZelezniCnej doprave a posudenie ich acinnosti

Zakonom o drahach s ucinnost'ou od 1.1.2010 presla kompetencia vySetrovania nehdd
a mimoriadnych udalosti ku ktorym doSlo na Zelezni¢nych drdhach a jeho novelou
s ucinnostou od 1.1.2014 aj na Specidlnych drahach a lanovych drahach z uradu na

ministerstvo. [30]

7SR zverejiiuje kazdy rok spravu o stave bezpe¢nosti Zelezniénej dopravy, bezpeénosti
a ochrany zdravia pri praci a ochrany pred poziarmi na sieti ZSR. So spravou st
oboznamovani zamestnanci ZSR a sluzi pre vediicich zamestnancov ako podkladovy
material pre hodnotenie stavu bezpegnosti. ZSR vypracovéava aj stratégiu, ktora sa s
pravidelnostou aktualizuje na zéklade legislativnych uprav tykajtcich sa infrastruktiry
ZSR. Sugast’ vypracovanej stratégie je aj v proces riadenia bezpe¢nosti a indpekcie.
Vedenie Zeleznicnej infrastruktiry a Zelezni€né podniky, ktoré poskytuju zelezni¢né
dopravné sluzby na Zelezni¢nej infrastruktire v SR, poskytuji kazdy rok tradu v

termine do 30. juna bezpecnostnl spravu podla § 85 zakona o drahach. [30]

Tab. 3.1 Suhrn dajov v tabul’ke

Roky Dizka Pocet Trate Pocet Pocet
2011- | prevadzkovanych | priecesti | s telefonickym Nehod dopravni
2021 trati v km dorozumievanim | Spolu/ na sieti
v km Z viny ZSR
ZSR
2011 3593 2205 1620 68/6 1020
2012 3600 2160 1556 64/5 1020
2013 3595 2149 1556 60/10 1020
2014 3582 2131 1546 54/4 1020
2015 3581 2112 1580 72/7 1020
2016 3580 2105 1580 56/5 1020
2017 3580 2102 1551 66/4 1020
2018 3580 2088 1743 73/7 1022
2019 3582 2082 1785 61/4 1024
2020 3580 2079 1793 59/6 1024
2021 3580 2071 1807 57/10 1022

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [41]
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Tab. 3.2 Poget najazdenych vlako kilometrov na infraitrukture ZSR

Roky Pocet najazdenych Pocet vypravenych
2011-2021 vlako kilometrov vlakov
2011 45 389 000 746 074
2012 45117 000 741 603
2013 45 646 000 750 299
2014 46 294 000 760 950
2015 49 263 000 809 752
2016 49 714 000 817 165
2017 50 623 000 832 107
2018 51735000 848 696
2019 52312 000 852 439
2020 48 225 000 795 404
2021 49 995 000 821 785

Zdroj: Vlastné spracovanie podla [41]

Priemerny poc¢et nehod za rok je 217. Priemerny pocet najazdenych vlako kilometrov za
rok 48 573 909. Priemerny pocet vypravenych vlakov za rok 797 843. Priemerny pocet
vlakov za del 2185.

Vypocet — Priemerny pocet vypravenych vlakov delene priemerny pocet nehod za rok

delene priemerny pocet vlakov za den vyjde Cislo, ktoré vyjadruje ako casto sa

v priemere stavaju vazne nehody kategorie A a menej vazne nehody B.

797 843 : 217 : 2185 = 1,68

Z vypoctu vyslo, Ze na Zeleznici sa takmer kazdy 2 den stane vazna alebo menej vazna

nehoda.
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Graf 3.1 Pocet kilometrov trati s telefonickym dorozumievanim

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [41]
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Z uvedeného grafu 3.1 je vidiet, ze vroku 2021 je 1509 km trati nezabezpecenych
radiovym a telefonickym dorozumievanim a ze len v roku 2018 sa vyraznejSie prispelo

do automatizacie Zeleznicnych trati.

3.1 Bezpecnostné opatrenia na Zeleznici

Bezpecnostné opatrenia na Zeleznici maju za ciel’ zabezpecit' bezpeény pohyb vlakov,
ochranu zivotov a majetku cestujucich, personalu a d’alSich o0s6b na ZzelezniCnej

infrastrukture.

Na Zeleznici sa pouzivaji rdézne bezpecnostné opatrenia, ktoré maji za ciel’ zabezpecit’

bezpecnost’ cestujucich, persondlu a prevadzky vlakov. Niektoré z tychto opatreni su:

1. Signaliza¢né zariadenia: Signalizacné zariadenia na kol'ajniciach zabezpecuju, aby
vlaky jazdili bezpe€ne a v spravnom poradi. Signdlne zariadenia zvycajne pouZzivaji
farby, svetld a zvuky na oznacenie roznych podmienok, ktoré musia vlakveduci

dodrziavat’.

2. Prechodové zabezpecovacie zariadenia: Prechodové zabezpecovacie zariadenia,
ako su zavory, svetelné a zvukové signaly, zabezpecuju, aby sa cestujlci a ini G€astnici

cestnej premavky nemohli dostat’ do kol'ajiska, ked’ prechadza vlak.

3. Zabezpecovacie zariadenia na ochranu pred narazom: ZabezpecCovacie
zariadenia, ako st tzv. vyhybkové zariadenia alebo iné ochranné prvky, sluZia na

zabezpecenie, aby vlaky jazdili v sprdvnom smere a aby sa predislo koliziam.

4. Ochranné zony: Ochranné zony okolo Zelezni¢nych kol'aji zabezpecuju, aby sa
ostatni ucastnici cestnej premavky, ako su napriklad chodci alebo cyklisti, nemohli

dostat’ prili§ blizko ku kol'ajniciam.

5. Bezpec¢nostné inSpekcie: Pravidelné bezpecnostné inSpekcie a audity sliZia na
kontrolu stavu kolaji, vozidiel a infrastruktiry a na identifikdciu a rieSenie

potencialnych rizik.

6. VySkolenie personalu: Vlakvedici a ostatni pracovnici na Zzeleznici musia
absolvovat’ riadne Skolenie a byt vybaveni znalostami a schopnostami na riadenie

prevadzky vlakov a zabezpecenie bezpecnosti cestujucich a personalu.
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7. Moderné technolégie: Vyuzitie modernych technoldgii, ako st senzory, inteligentné
riadiace systémy a umela inteligencia, moze zlepSit riadenie prevadzky vlakov

a zabezpecit’ bezpecnost cestujucich a personalu.
Bezpecnost’ na Zelezni¢nych priecestiach

Z hladiska bezpecnosti si Zelezni¢né priecestia jednym z najrizikovejSich miest pre
ucastnikov cestnej premavky. Ich technicky stav vyznamne ovplyviiuje plynulost’
1 bezpecnost’ na miestach, kde sa krizuje trat’ s komunikaciou. V roku 2020 spravovali
slovenské zeleznice 2 074 priecesti. Z toho bola takmer polovica (1003) nezabezpecena,
prechody boli oznacené iba dopravnou znackou, teda bez svetelnej signalizacie alebo

zavor. [42]
Vyznam technickych opatreni pritom podciarkuje fakt, Ze je to dolezity krok k zvySeniu

bezpecnosti a zniZzeniu umrti. Technické a bezpecnostné zabezpecenia priecestia si

v kompetencii ZSR. [42]

Bezpecnost na zelezni¢nych priecestiach
je v zajati nenaplnenych stratégii =)
2SR prevadzkuju = o
Pri ti dené . - -
2 takmer 2 nich bez zavor alebo svetie g\'
?elezr R nenaplnili ciele pre zvysenie be ENOS

© zilina
planovane 18
realizované 3

O Zvolen

planované 18
realizované 2

bez finanéného krytia a stanovenych terminov

Trnava
planované 21
realizovang 2

@ 51,6 mil. € islo n:

Z toho len 13 miliénov € bolo pouzitych na zvySenie

Q NKU odporia vybudovat kamerové systémy a wuivat indtitat B

objektivnej zodpovednosti.

NKU SR, 2022 Kontrola: "Zvyovanie bezpeénosti na Zelezniénych priecestiach”

Obr. 3.1 Bezpecnost’ na Zelezni¢nych priecestiach

Zdroj: [42]

3.1.1 Opatrenia zo strany ZSR

1. Signalizacia a zabezpefovacie zariadenia — Zelezni¢né trate st vybavené
signalizaciou, ako su semafory, svetelné a zvukové signdly, ktoré riadia pohyb vlakov
a informuja rusiiovodicov o stave trate. Zabezpecovacie zariadenia zaist'uji aby vlaky

dodrziavali pravidla jazdy.
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2. Vlakova riadiaca sluzba — Monitoruje pohyb vlakov, poskytuje pokyny
rusnovodicom av pripade potreby moéze zasiahnut' do jazdy vlaku, aby zabranila

nebezpecnym situaciam.

3. Bezpecnostné kamery — na niektorych Zzelezni¢nych staniciach a vo vozidlach sa
pouzivaju bezpeCnostné kamery na monitorovanie pohybu o0s0b, zistovanie

nebezpecnych situacii a prevenciu trestnej ¢innosti.

4. Vychovné ainformacné kampane — pre cestujicich a verejnost’ sa organizuju
vychovné a informacné kampane, ktoré¢ zvysuju povedomie o bezpecnosti na zeleznici
informuju o spradvnom sprévani sa na nastupiStiach. Upozoriiuji na nebezpecenstvo

prechadzania cez kol'aj a ignorovanie bezpec¢nostnych opatreni.

Zeleznice Slovenskej republiky sa uZz roky intenzivne venujii verejnej osvete
a informacnym kampaniam, vysvetlujice ako spravne a bezpecne prechadzat cez

Zelezni¢né priecestia a poukazuji na mozné smrtel'né nasledky.

V prvom rade plati najdolezitejSie pravidlo pri strete cesty a zeleznice ma vzdy
prednost’ Zeleznica. Pri prejazde alebo prechode cez Zelezni¢né priecestie si vZdy treba
po¢inat’ mimoriadne opatrne, presvedCit sa o bezpeCnom prejazde cez Zzelezni¢né
priecestie. Keby vSetci ucastnici cestnej premavky vzdy dodrziavali zdkon a pravidla
cestne] premavky, k ziadnym nehoddm a najmé tym, s tragickym koncom, by vdbec

nemuselo dochadzat’.

Statistiky nehod su viac nez alarmujice, aaj na zaklade tragickych nehdd a poétu
zrazok. Zeleznice Slovenskej republiky upozoriiujii na 'ahostajnost’ 0séb pohybujucich
sa vokoli Zelezni¢nych trati a priecesti a taktieZ nanepozornost vodicov. ZSR
neprestajne vyzyvaju verejnost’ k opatrnosti pri pohybe v blizkosti Zeleznicnej trate
a k dodrziavaniu zédkona o premavke na pozemnych komunikaciach a zadkona o dréhach.
Vlak je obrovsky kolos, ktory mdze mat’ brzdni drdhu v zavislosti od rychlosti az

kilometer a nasledky zrazky s nim byvaju fatalne.

ZSR v spolupraci s Policajnym zborom SR uskutoé¢nili diia 30. novembra 2017
preventivno-bezpecnostni akciu pod ndzvom Stihnem — nestihnem zameranu na osoby,
ktoré nedovolenym sposobom prechadzaji Zelezni¢nu trat’ cez miesta, ktoré nie st
pristupné verejnosti. Prostrednictvom médii bola tato akcia prezentovana Siroke;j

verejnosti. [43]
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Je dovolené prechadzat
trat (kolaje) mimo Zelezniénych priecesti ?

Pohyb mimo oficialnych a legalnych prechodov
cez trat je zakazany a velmi nebezpeény! A

Bez suhlasu prevadzkovatela Zeleznice nemozu vstupovat osoby na traf na miesta, ktoré nie s
pristupné verejnosti. Bez suhlasu prevadzkovatela Zeleznice mozno vstupovat do kolajiska len

* na osobnych nastupiitiach, na pristupovych cestach k nim a na inych miestach uréenych na
pohyb cestujicich,

+ na nakladacich rampach a na pristupovych cestach k nim a na inych miestach uréenych pre
nakladku, prekladku a vykladku tovaru,

* po verejne pristupnych acelovych komunikaciach v obvode drahy zriadenych prevadzkovatelom
Zeleznice alebo s jeho sihlasom.

VEetky civilné osoby (deti, mlade, dospeli) sti povinné pohybovat sa a sprivat sa v obvode
drahy podla pravidiel uréenych prevadzkovatelom Zeleznice, najma respektovat zakazy

a prikazy na oznaceniach priestorov a na vyveskach a uposlichnut pokyny opravnenych
zamestnancov prevadzkovatela Zeleznice. l

Obr. 3.2 Cast’ propagaéného letdku ZSR venovana prechadzaniu cez trat’

Zdroj: [43]

3.1.2 Opatrenia zo strany ZSSK narodného dopravcu

Zelezni¢na spolocnost’ Slovensko realizuje projekt Zvysenie bezpeénosti Zelezniénej
dopravy, a to dodanim a inStaldciou radiostanic a BlackBoxov do Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel. InStalovat’ maja 54 kusov radiostanic a 88 kusov Black boxov.

Projekt sa financuje z fondov Eurépskej tinie. [45]

Ulohou je dodat’ a inStalovat’ radiostanice a zdznamové zariadenia BlackBoxy na ucely
vyhotovenia zaznamov zvuku zo stanovista rusiovodica, videozdznamu z kamier z
¢elného pohl'adu na trat’ z kabiny rusilovodica a videozadznamu priestoru styku zberaca a

trolejového vedenia. [45]

Projekt bude prispievat k zvySeniu bezpecnosti cestujiicich osdb, bezpecnosti
prevadzky Zelezni¢nych prostriedkov, plynulosti a spolahlivosti Zelezni¢nej osobnej

dopravy. Realizacia projektu minimalizuje aj zlyhanie I'udského faktora. [45]

3.1.3 Opatrenia zo strany policajného zboru SR
Zelezni¢na policia vykondva mnoho opatreni pri zabezpeovani ochrany Zelezniénej

dopravy a bezpecnosti 0s0b:
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- policajti monitorujii verejné priestranstvd v okoli Zeleznic a reaguju na pripadné
naru$enia verejného poriadku,

- zabezpeCuje  bezpecnost’ zelezni¢nej  prepravy  jadrovych materidlov,
Specidlnych materidlov a zariadeni v sucinnosti s prepravcom a dopravcom,

- chrani bezpecnost a plynulost’ Zelezni¢nej dopravy,

- podielaji sa na zistovani a objastiovani pri¢in ohrozovania bezpecnosti
a plynulosti zelezni¢nej dopravy,

- dohliada v obvode zelezni¢nej infrastruktiry na bezpeCnost a plynulost’ cestnej

premavky.

Dlhodobym ciel'om policie je znizovanie nehodovosti a imrtnosti nielen na cestach, ale
1 na miestach, kde hrozi vznik nehod. Stret s motorovym vozidlom moze mat’ tragické
nasledky, ale stret s vlakom konci fatdlne. Aj preto Policajny zbor vita spolupracu so
ZSR, aby spolo¢ne vzdelavali verejnost,, upozoriiovali na rizika s tym spojené a prispeli
k tomu, aby vyhaslo ¢o najmenej Pudskych Zivotov. Zeleznice Slovenskej republiky
budu v spolupraci s Policajnym zborom v uzkej spolupraci v tejto oblasti pokracovat’ aj
v nasledujucich rokoch, v budiicom roku planujii podobné akcie uskutocnit’ CastejSie
a vietci previnilci uZ budd rieSeni v zmysla platného sadzobnika pokut. Zelezniéna
policia od zaciatku roka 2017 rieSila takmer 4100 pripadov prechadzania cez drahu
mimo uréeného priestoru priechodu alebo priecestia alebo iného priestoru nepripustného

verejnosti ozna¢enom zakazom vstupu.

Kazdy rok sa Zelezni¢na policia zacastiuje akcie “Tyzdenn bezpe€nosti na zeleznici”,
ktord je organizovana Eurdpskou asociaciou Zeleznicnych policii — RAILPOL, tato
akcia sa zameriava na opatrenia, ktoré predchadzaji nehoddm v oblasti Zelezni¢nej

dopravy.

Hlavnym cielom tejto akcie je zamedzit' vdZnym dopravnym nehoddm, ktoré sa na

priecestiach a v stvislosti so zelezni¢nou dopravou stavaju.

Kontroly st zamerané na dodrziavanie zakazu pozivania alkoholickych napojov alebo
inych navykovych latok zo strany rusnovodi¢ov vlakov osobnej dopravy a néakladne;j
dopravy a inych 0sob, ktoré¢ zabezpecuji bezpecnost’ a plynulost’ Zeleznicnej dopravy,
na chodcov, ale aj motoristov, ktori cCervené svetlo na vystraZnom znameni

nereSpektuju.
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3.2 Skolenia zamestnancov

Skolenia z dopravnej stranky zamestnancov byvaji 2x za rok. Skolenia prebiehajt
interaktivnou alebo prezenénou formou. Skolenia zabezpetuje Ustredny institat

vzdelévania a psychologie.

Predmetom je zabezpeCovat vzdelavanie zamestnancov prevadzkovatel'ov drahy
a dopravcov na drahe, pripravovat’ ich pre povolanie, rekvalifikovat, zdokonal'ovat’,

overovat’ a prehlbovat ich pracovnu sposobilost’.

3.3 Kontrolna ¢innost’

Dolezitym faktorom pre dodrziavanie bezpe¢nosti v doprave je kontrolna cinnost’

kontrolorov dopravy.
Na celom Slovensku resp. ZSR ich je 12 z toho:

- Oblastné riaditel'stvo Trnava ma 4 hlavnych kontrolérov dopravy,
- Oblastné riaditel'stvo Zvolen ma 3 hlavnych kontrolérov dopravy,
- Oblastné riaditel'stvo KoSice ma 3 hlavnych kontrolérov dopravy,

- Oblastné riaditel'stvo Zilina ma 2 hlavnych kontrolérov dopravy.

Kazdy z hlavnych kontrolérov ma pridelené urcité Zelezni€né stanice v ktorych musi
minimalne 4x za rok vykonat' kontrolni cinnost, ktord je zamerana na kontrolu
dodrZiavania technologickych postupov riadenia dopravy, kontrolu technického stavu
zariadeni urCenych na riadenie dopravy, dodrziavanie zédkazu pozivania alkoholickych
napojov, dodrZiavanie nosenia ochrannych odevov a obuvi. Kontrolnd c¢innost’

kontrolérov dopravy je kazdy den.

3.4 Investicie do bezpecnosti a automatizacie

Zeleznice SR zainvestovali do projektov zabezpeéenia priecesti v horizonte jedenastich
rokov 15,4 mil. eur, ¢o sa premietlo do obnovy len 30 z nich. Na projekty, ktoré mali
zvysit bezpecnost na Zeleznicnych priecestiach pritom neziadali rezort dopravy
o financnu podporu zo Statneho rozpoctu a ani sa aktivne nezapojili do eurdpskej

finan¢nej pomoci.
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Tab. 3.3 Investicie do bezpec¢nosti a automatizacie

Roky Dizka Investicie do Prepocet eur na
2011-2021 prevadzkovanych bezpecnosti 1km
trati v km a automatizacie
v Eur.
2011 3593 52937 000 14 733
2012 3600 72 952 000 20 264
2013 3595 14 872 000 4136
2014 3582 11 356 000 3170
2015 3581 14 213 000 3969
2016 3580 12 124 000 3386
2017 3580 25 566 000 7 141
2018 3580 15 715 000 4389
2019 3582 17 090 000 4771
2020 3580 9 670 000 2701
2021 3580 10 072 000 2 813

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [41]

V horizonte 11 rokov ZSR investovali do zabezpedenia a automatizacie 256 567 000

Eur priemerne za rok 23 324 272 Eur. Na 1 km investovali v priemere rocne 6498 Eur.

Z uvedenej tabulky 3.3 vyplyva, ze za poslednych 11 rokov sa do zabezpecenia
a automatizacie Zeleznic

pocet km trati s hor§im zabezpeCenim. Vysledkom je stipajuci pocet nehod na trati

7SR.
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Graf 3.2 Investicie do bezpecnosti a automatizacie

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [41]
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Z uvedeného grafu 3.2 je vidiet, ze len v roku 2011 a 2012 sa vyraznejSie investovalo
do bezpecnosti a automatizacie. Od roku 2012 je vidiet’ klesajtci trend investovania do

bezpecnosti a automatizacie.
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4 Navrhy na zlepSenie prevencie a opatrenia k zniZeniu

nehodovosti

Bezpecnost’ dopravy je zabezpecena udrzbou vsetkych zariadeni, Zelezni¢nych trati,
vozového parku, zariadeni a mechanizmov, technickych zariadeni a komunikécii. Na
zabezpecenie danej trovne bezpecnosti vlaku je nevyhnutné, aby technické zariadenia

a personal mali primerant uroven bezpecnosti.

Nehodovost’ na Zelezni¢nych priecestiach je dlhodobo pretrvavajuci celospolocensky
problém. Slovensko patri v ramci EU k ¢lenskym krajindm s najvy$§im podtom
dopravnych nehéd na milion vlakovych kilometrov. Zelezniéné priecestia patria
dlhodobo k najrizikovej$Sim prvkom Zelezni¢nej infrastruktiry a napriek klesajicemu
poctu zelezni¢nych priecesti, poCet nehdd, umrti a tazko zranenych na uroviovych

krizovatkach v Case stagnuje.

Problém zaistenia Zzelezni¢nych priecesti je zo strany spravcov cestnej komunikacie
Casto ignorovany, pretoze nehody na zelezniénych priecestiach tvoria jedno percento
smrtel'nych nehod v cestnej premavke. Z daného dovodu sa opatrenia technického
charakteru uplatiuju skor zo strany zeleznic, pokial’ ide o rieSenia zo strany spravcu

ciest, je ich pomerne malo. Ide napriklad o cestné krizovatky v blizkosti priecesti.

Samotné zvySenie kvality zabezpecovacich zariadeni v§ak nikdy nebude postacujlce, ak
Ucastnici cestnej premavky nebudu dodrziavat’ dopravné predpisy. Jednym z moznych
rieSeni na zvySovanie bezpecnosti na zelezni¢nych priecestiach je zvazit budovanie
kamerovych systémov a legislativne urcit’ podmienky vyuZivania inStititu objektivnej
zodpovednosti pre uzivatelov Zelezni€nych priecesti, ktori porusuju pravidlad cestnej

premavky.

Zatial’ ¢o urovein bezpecnosti zeleznicnej dopravy je ovela vyssia ako v inych druhoch

dopravy existuju moznosti na d’al§ie zvySenie bezpecnosti Zeleznic.

MozZné rieSenie, ktoré by vyraznejSie ovplyvnilo pocet nehod na priecestiach by bolo
inStalacia systému zaloZzeného na umelej inteligencii, ktory monitoruje Zelezni¢né
priecestia a identifikuje rizikové situdcie (napr. pokazené auto, opity chodec, zraneny

cyklista) a nasledne pomocou GPS odosielalo informéciu o udalosti vlakom bliziacim sa
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k priecestiu, pricom rusnovodi¢ dokdze na zaklade priameho prenosu z priecestia

prostrednictvom kamier vyhodnotit’ situaciu a upravit’ tak rychlost’ vlaku.

Aby sa predislo nehodam, primerand udrzba Zeleznic a bezpeCnostné opatrenia by sa

mali zaviest’ po vhodnych prieskumoch, aby sa zabezpecila bezpecna doprava.

4.1 Investicie

Viacsina nehod sa stdva na zabezpeCenych priecestiach. Neefektivna alokacia
finan¢nych zdrojov na modernizaciu, zlozity proces odstranovania zelezni¢nych
priecesti, nejasné rozdelenie kompetencii medzi spravcov zelezni¢nej a cestnej
komunikacie su d’al§imi prekdzkami zvySovania bezpecnosti na Groviiovych kriZzeniach

pozemnych komunikdcii s Zeleznicou na Slovensku.

Slovenska republika investovala do modernizacie zeleznic v roku 2021 - 222 mil. Eur.
Na 1km spravovanych trati je to takmer 62 tis. Eur. V porovnani s Ceskou republikou,
ktora investovala do modernizacie zeleznic v roku 2021 - 1,554 mld. Eur. Na 1lkm
spravovanych trati 166 tisic. Eur. Z tejto uvedenej skutocnosti je vidiet, ze Slovenska
republika investuje 2,6 krat menej ako v susednej krajine. Tento stav prispieva

zhorSenému stavu infraStruktary, ktory vplyva na pocetnost’ nehdd.

Zeleznice investovali v horizonte 11 rokov 15,4 miliéna do zabezpedenia priecesti.
V horizonte 11 rokov ZSR investovali do zabezpecenia a automatizacie 256 567 000

Eur priemerne za rok 23 324 272 Eur. Na 1 km investovali v priemere ro¢ne 6498 Eur.

Podl'a mojho ndzoru je to problém, pretoze sa malo investuje do infraStruktary a to je
jedna zpric¢in nehodovosti. Jedno =z opatreni, ktoré by =zniZilo nehodovost na
priecestiach by bola investicia do bezpec¢nostnych kamier, ktoré by boli umiestnené na
zelezni¢nom priecesti. Vodi¢i by mohli byt upozorneni na bliziace sa vlaky pomocou
kamier. Tieto kamery by mohli byt prepojené so systémom upozorneni na vozidle,
ktory by varoval vodia o bliziacom sa vlaku. Vozidld by mohli byt vybavené
systémami automatického brzdenia, ktoré by aktivizovali brzdy, ak by vodi¢ ignoroval

upozornenia na bliziaci sa vlak.

Zelezni¢éné spolo¢nosti by podla moéjho nazoru mali investovat’ peniaze do reklamy

napr. na Facebooku, Instagrame. V reklame by bolo zndzornené napr. ako spravne
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prechddzat’ cez Zelezni¢né priecestie alebo ako sa spravat’ na stanici. Dalej by tam

mohlo byt’ upozornenie na zdkaz prechadzania cez kol'aje.

Zelezni¢né spolocnosti by mali viac lobovat’ u vladnych institucii a ziskavat dotécie
a finanéni podporu na investicie do bezpecnostnych opatreni. Vlady SR si asi
dostato¢ne neuvedomuju dblezitost’ bezpecnosti na zeleznici ked’ze zeleznicny sektor je

dlhodobo pod financovany.

Europska unia poskytuje financné prostriedky na rozvoj infrastruktury a zlepSenie
bezpecnosti v doprave vratane zeleznic. Zeleznicné spolo¢nosti by mali lepSie
preskimat’ moznosti ziskania europskych fondov na financovanie bezpecnostnych

projektov.

4.2 Kontrolna ¢innost’

Kontrolna ¢innost’ kontrolérov dopravy je vel'mi délezita pre bezpecnost’ dopravy.
Na celom Slovensku je 12 hlavnych kontrolérov dopravy na zeleznici.

ZSR v roku 2022 spravuje 3580 km trati v ktorych je 1022 dopravni, dopravne su

minimélne 4x rocne kontrolované. Kontroly vykondva 12 hlavnych kontrolérov
dopravy.

Z tychto informdcii vyplyva, Ze na 1 kontrolora pripada v priemere 85 dopravni

a 298 km trati.
Ak st dopravne kontrolované 4x ro¢ne tak:

(1022 dopravni x 4 kontroly za rok) : 220 pracovnych dni v roku = 19 kontrolérov
dopravy.
Z vypoctov vyplyva, Ze optimalny stav by bol 19 hlavnych kontrolérov dopravy.

Ak na 1 kontroldra pripadéa priemerne 298 km trati, ktoré musi kontrolovat’ tak denne je

schopny skontrolovat’ priblizne — 298 km : 220 prac. dni = 1,35 km denne.

Z vypoctov vyplyva, Ze denne by mal skontrolovat 1,35 km trati, skontrolovat
2 dopravne co je podl'a méjho nazoru vela. Aby sa doslednejSie vykonavali kontroly je

potreba viac kontrolérov dopravy.

77



4.3 Skolenia zamestnancov

Skolenia zamestnancov z dopravnej stranky byvaji 2x za rok. Na 8koleniach sa
vacsinou preberaji nové veci, ktoré boli implementované v prevadzke. Obsah Skoleni
by sa mal doplnit’ o podrobnejsie rieSenie nehod, ktoré vznikli v danom roku. Dékladne

by sa rozoberali nehody v ktorych zlyhal I'udsky faktor.

Z mdjho pohladu st 2 Skolenia za rok velmi malo. Aby boli zamestnanci lepSie
pripraveny na krizové situdcie je potrebné navysit’ pocet Skoleni. Jedno z rieSeni by bolo
zlepsenie odbornej pripravy. Zamestnanci Zeleznic podielajici sa na dopravnej ¢innosti
by mali mat’ primerant odbornu pripravu na rieSenie rdznych situdcii, vratane krizovych
situdcii a rizikovych situdcii. PravidelnejSie Skolenia a simulacie réznych rizikovych
situdcii by urcite pomohli zvysit’ ich schopnost’ konat’ v pripade nebezpecenstva a tym

minimalizovat’ riziko nehod.

Odportcam rozsirit' obsah pravidelnych Skoleni o psychologickl prevenciu zlyhania
Pudského cCinitel'a (psychohygiena, rizikd prace, mozné nasledky vo vykone pri

viacerych pracovnych ¢innostiach mimo préce na Zeleznici, inava, opotrebovanie atd’.).

Dal§im z mojich navrhov je vyuZivanie dnes uz modernej virtuilnej reality kde by sa
pripravovali ruSnovodi¢i na rozne rizikové situdcie. Pri uceni sa spolichame na naSe
zmysly az vlastnej sklisenosti viem, ze zapdjanie viacerych zmyslov napoméha pri
spracovani informacii. Tymto typom vzdelavania by sa zapdjalo viac zmyslov a tym by

sa urCite zefektivnili Skolenia. Tento navrh by mohol dopomdct’ k zniZeniu nehodovosti.

4.4 Legislativne opatrenia

Z trestného hladiska odpori¢am zamerat sa v legislative na prisnejSie tresty za
nezodpovedny hazard na Zelezni¢nych priecestiach tykajici sa tucastnikov cestnej
premavky, ktori spdsobia nehodu a aj tych, ktori dopravnii nehodu nespdsobia, ale
dopustia sa priestupku. Zaroven z hladiska preventivneho a trestného vykonavat
CastejSie kontroly Policajného zboru na Zelezni¢nych prejazdoch, pripadne zriadenie

kamier na prejazdoch, ktoré by zaznamenavali dopravné priestupky.
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4.5 Verejna osveta

Cestujuca verejnost’ a osoby pohybujuce sa v priestoroch Zeleznice by mali byt lepSie

informovani o bezpecnostnych opatreniach a pravidlach na zeleznici.

Systematické zvySovanie bezpecnosti na zelezni¢nych priecestiach vyzaduje prijimanie

efektivnych opatreni a zavadzanie komplexnych rieSeni. Odporicam:

zvysenie medialnych kampani. Zaviest povinnu reklamu v Slovenskej televizii
v ktorej by zndzornovali ako spravne prechddzat’ cez Zeleznicné priecestie,
upozornovali na nebezpecenstvo na zeleznici.

vytvorenie letdkov, instruktdznych videi, vytvorenie priru¢ky opatreni v oblasti
vzdeldvania, zvySovania povedomia a cestnej infrastruktury na zaklade dopravnej
psycholdgie.

viac spolupracovat’ s autoSkolami a policiou. Pri priecestiach zabezpecenych
zavorami sa vel'mi ¢asto evidujii mimoriadne udalosti.

opatrenia verejnej osvety by mali zahfiiat’ aj spolupracu so samospravami a
komunitami v oblastiach, kde sa nachadzaji zelezni¢né stanice a priecestia. Tieto
spoluprace by mohli zahfiiat’ vytvorenie miestnych kampani, ktoré by boli cielené
na rieSenie konkrétnych problémov v danej oblasti.

vytvaranie roznych akcii pre deti. Dolezitym aspektom verejnej osvety je
oslovovanie deti. Skoly a miestne spologenstva by mohli organizovat’ rozne aktivity

a workshopy pre deti, ktoré by sa zameriavali na bezpecnost’ na Zeleznici.
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Z.aver

Kazdy l'udsky jedinec ma svoje potreby a jeho cielom je tieto potreby uspokojit. Medzi
ne sa radi potreba premiestiiovat’ sa z miesta na miesto (cesta do prace, nakup
v obchode alebo navsteva rodiny a pod.) a je realizovand pomocou dopravy. Proces
dopravy so sebou nesie rozne aspekty a jednym z nich je aspekt bezpecnostny. Ten si
kladie za ciel' odhalovat mozné hrozby a eliminovat’ z nich plyntce rizika. Dalej
prispieva ku kontinuite priebehu faz riadenia bezpecnosti. Pretoze sa doprava stava stale

viac vyznamnou, je potrebné tejto bezpecnosti venovat’ stale vacsiu pozornost.

Spociatku bola doprava pouzivana iba na prekondvanie vzdialenosti. Postupom ¢asu sa
stala hybnou silou, ktord umoznila spoznavat’ svet a zacala sa vyznamne podiel'at’ na
ekonomickom a socialnom rozvoji ako jedna zo zloziek infrastruktirneho odvetvia
narodného hospodarstva. Dopravna infraStruktura sa skladd z dopravnych ciest
a mobilnych prostriedkov, ktoré spolu s objektom prepravy a dopravnym terminalom
vytvaraju dopravno-prepravny ret'azec. Doprava prirodzene so sebou nesie skupinu
problémov, ktoré by sa mali za pomoci dopravnej politiky a¢inne riesit’ a mal by sa
vytvarat’ rovnovazny systém, ktoré¢ho ulohou je stabilné uspokojovanie sucasnych
1 narastajucich prepravnych potrieb bez d’alSieho zvySovania negativnych vplyvov na

okolité prostredie.

Problematika bezpe€nosti v doprave je teda stile aktudlna, preto by hrozby a rizika
s flou suvisiace nemali byt prehliadané. Ci uz sa jedna napriklad o nasledky nehod
alebo problematické a Casto opakujice sa miesta vzniku dopravnych nehod. Ked'Ze
zelezni¢ny prejazd prepdja Zelezni¢nu a cestnli dopravu, maju obe dopravy vplyv na
tato bezpecnost. V rdmci cestne] dopravy je bezpecnost zabezpeCovana pomocou
pravidiel cestnej prevadzky, ktoré musi UCastnik dodrziavat. Je tu kladeny doraz na
l'udského jedinca. Bezpecnost’ je posudzovana na zdklade priamych a nepriamych
ukazovatelov. V Zelezni¢nej doprave je doraz kladeny na zabezpeCovacie systémy,
ktoré maju zabranit’ vzniku cestnej dopravnej nehody. V ramci Zelezni¢nej dopravy su
zostavované bezpecCnostné ukazovatele, ktoré su pre vSetkych ¢lenov Europskej unie
rovnaké a poskytuji porovnanie s ostatnymi Statmi. V nadvdznosti na vyssie uvedené
skutocnosti je cielom prace posudit’ bezpecnost na Zzelezni¢nych prejazdoch vo

vybranom regione.
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Nehodovost’ na zelezni¢nych prejazdoch je jednym z faktorov dosiahnutie bezpecnosti
na danom uzemi. Nad zavedenim jednotlivych opatreni je vzdy potrebné mysliet
z niekol’kych uhlov pohl'adu a prevedenie musi byt vzdy maximalne cielené, aby sa ich
zmysel vyuzil najviac tam, kde je potrebny. Je vSak dolezit¢é premysliet’ kazdy aj na
prvy pohlad nepodstatny detail, aby sa zabranilo zbytocnym dopravnym nehodam,
ktoré mézu v mnohych pripadoch koncit’ stratou l'udskych zivotov. Zaroven sa vSak
navrhnuté opatrenia musia posudzovat aj s ohl'adom na dopravnu prevadzku tak, aby sa

nekomplikovala.

Cielom predkladanej prace bolo analyzovat predchadzanie nehodovym udalostiam
v zelezni¢nej doprave, posudit’ ucinnost” opatreni a navrhnut’ opatrenia na zvysenie
bezpecnosti. Z kapitoly 3 vyplyva, Ze zelezni¢ny sektor je dlhodobo pod financovany.
Skolenia zamestnancov st zastaralé, neefektivne a ich pocet za rok je nedostadujuci.
Kontroly sa vykonavaju nedosledne, ked’Zze je malo hlavnych kontrolérov na tol'ko
dopravni a km trati. Co sa tyka verejnej osvety, Zeleznice nevytvaraji takmer Ziadne
kampane. Raz za rok sa zGcastiiujii v spoluprici s policiou SR dila bezpec¢nosti na
zeleznici €o je z mdjho pohl'adu malo. V 4 kapitole som navrhol viacero opatreni, ktoré
by mohli prispiet’ k zvySeniu bezpecnosti na zeleznici. Myslim si, ze ciel' prace bol

splneny.

81



Zoznam zdrojov

[1] PERNICA, P. Doprava a zasilatelstvi. Praha: ASPI, 2001. 479 s. ISBN 80-86395-
13-8.

[2] SIROKY, J. Zdklady technologie a izeni dopravy. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2007. 194 s. ISBN 978-80-7194-983-1.

[3] PYRGIDIS, CH. N. Railway Transportation Systems. USA: Taylor Francis, 2021.
594 s. ISBN 978-0367494230.

[4] MERVART, M. Dopravni obory v cestovnim ruchu. Praha: Idea servis, 2019. 112 s.
ISBN 978-80-85970-94-4.

[5] DRDLA, P. Osobni doprava regionalniho a nadregiondlniho vyznamu. Pardubice:
Univerzita Pardubice, 2021. 434 s. ISBN 978-80-7560-361-6.

[6] ALEXANDERSSON, G. Rail Privatization and Competitive Tendering in Europe.
Built Environment, 2009. vol. 35, no. 1

[7] KVIZDA, M. Politika hospodarské soutéze na Zelezmici - teorie, zkuSenosti a

prakticka aplikace. Brno: Masarykova univerzita, 2016. 202 s. ISBN 978-80-210-8299-1.

[8] FITZOVA, H. European railway reforms and efficiency: Review of evidence in the

literature. Review of Economic Perspectives, 2017. vol. 17, no. 2

[9] SOUSEK R. Doprava a krizovy management. Pardubice: Institut Jana Pernera,
2010. 260 s. ISBN 978-80-86530-64-2.

[10] ZHUO, W. a LI-MIN, J. The Theory and Method of Design and Optimization for
Railway Intelligent Transportation Systems (RITS). China: Bentham Science Publishers,
2011. 149 s. ISBN 978-1-60805-323-0.

[11] GASPARIK, J. aJ. KOLAR, Zeleznicni doprava: technologie, Fizeni, grafikony a
dalsich 100 zajimavosti. Praha: Grada, 2017. 432 s. ISBN 978-80-271-9855-9

[12] FLAMMINIL F. Railway safety, reliability, and security: technologies and systems
engineering. PA: Information Science Reference, 2012. 487 s. ISBN 978-1-4666-1643-1.

[13] FINGER, M. Governance of competition and performance in European railways:

An analysis of five cases. Utilities Policy, 2014. vol. 31



[14] ALEXANDERSSON, G. Rail liberalisation in Sweden. Policy development in a

European context. Research in Transportation Business & Management, 2013. vol. 6

[15] PERENNES, P. Open Access for Rail Passenger Services in Europe: Lesson Learnt

from Forerunner Countries. Transportation Research Procedia, 2017. vol. 25.

[16] TOMES, Z. Konkurence a vykonnost na evropskych Zeleznicich. Brno: Masarykova
univerzita, 2014. 148 s. ISBN 978-80-210-7141-4.

[17] PRESTON, J. Competition for Long Distance Passenger Rail Services: The
Emerging Evidence. Southampton: University of Southhampton, 2009. 23 s. ISSN
2070-8270.

[18] GUIHERY, L. Competition in regional passenger rail transport in Germany
(Leipzig) and lessons to be drawn for France. Research in Transportation Economics,

2014. vol. 48

[19] SINDAKIS, S. a A. DEPEIGE. Customer-centered knowledge management:
challenges and implications for knowledge — based innovation in the public transport

sector. Journal of Knowledge management, 2015. vol. 19, no. 3. ISSN 1367-3270.

[20] AVINASH, K. Locomotives and Rail Road Transportation. Singapore: Springer
Verlag, 2017. 245 s. ISBN 978-9811037870.

[21] BUTTON, K. Transport Economics. Cheltenham: Edward Elgar Publishing
Limited, 2010. 511 s. ISBN 978-1840641899.

[22] FINGER, M. Governance of competition and performance in European railways:
An analysis of five cases. Utilities Policy, 2014. vol. 31

[23] QUINET, E. Principles of Transport Economics. Cheltenham: Edward Elgar
Publishing Limited, 2004. 400 s. ISBN 978-1-84064-865-2.

[24] CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cenék, 2009. 540 s. ISBN 978-80-
7380-211-0.

[25] HIRT, M. Dopravni nehody v soudnim lékarstvi a soudnim inZenyrstvi. Praha:
Grada, 2012. 151 s. ISBN 978-80-247-4308-0.

[26] SOUSEK, R. Krizové fizeni v Zeleznicni dopravé. Pardubice: Institut Jana Pernera,

2004. 139 s. ISBN 80-86530-06-X



[27] PRIBYL, P. Analyza a Fizeni rizik v dopravé. Praha: Ben, 2008. 528 s. ISBN 978-

80-7300-2140-0.

[28] Vyro&na sprava 2021, Zeleznice Slovenskej republiky

[29] Ministerstvo dopravy 2021. Dostupné z: https://www.mindop.sk/ministerstvo-

1/doprava-3/zeleznicna-doprava/odbor-statnej-zeleznicnej-spravy-190/odbor-statnej-

zeleznicnej-spravy-898

[30] Sprava o stave bezpecnosti zelezni¢nej dopravy, bezpecnosti

a ochrany pred poZiarmi na sieti ZSR za rok 2011.

[31] Sprava o stave bezpecnosti zelezni¢nej dopravy, bezpecnosti

a ochrany pred poZiarmi na sieti ZSR za rok 2012.

[32] Sprava o stave bezpecnosti zelezni¢nej dopravy, bezpecnosti

a ochrany pred poZiarmi na sieti ZSR za rok 2013.

[33] Sprava o stave bezpecnosti zelezni¢nej dopravy, bezpecnosti

a ochrany pred poZiarmi na sieti ZSR za rok 2014.

[34] Sprava o stave bezpecnosti zelezni¢nej dopravy, bezpecnosti

a ochrany pred poZiarmi na sieti ZSR za rok 2015.

[35] Sprava o stave bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy, bezpecnosti

a ochrany pred poZiarmi na sieti ZSR za rok 2016.

[36] Sprava o stave bezpe€nosti Zelezni¢nej dopravy, bezpecnosti

a ochrany pred poZiarmi na sieti ZSR za rok 2017.

[37] Sprava o stave bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy, bezpecnosti

a ochrany pred poZiarmi na sieti ZSR za rok 2018.

[38] Sprava o stave bezpec€nosti Zelezni¢nej dopravy, bezpecnosti

a ochrany pred poZiarmi na sieti ZSR za rok 2019.

[39] Sprava o stave bezpe€nosti Zelezni¢nej dopravy, bezpecnosti

a ochrany pred poZiarmi na sieti ZSR za rok 2020.

[40] Sprava o stave bezpecnosti zelezni¢nej dopravy, bezpecnosti

a ochrany pred poZiarmi na sieti ZSR za rok 2021.

a ochrany pri praci

a ochrany pri praci

a ochrany pri préci

a ochrany pri praci

a ochrany pri préci

a ochrany pri préci

a ochrany pri praci

a ochrany pri praci

a ochrany pri praci

a ochrany pri praci

a ochrany pri praci

[41] Vyroéné spravy | ZSR. Zeleznice Slovenskej republiky [online]. Copyright © 2008

[cit. 02.05.2023]. Dostupné z: https://www.zsr.sk/o-nas/vyrocne-spravy/


https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/zeleznicna-doprava/odbor-statnej-zeleznicnej-spravy-190/odbor-statnej-zeleznicnej-spravy-898
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/zeleznicna-doprava/odbor-statnej-zeleznicnej-spravy-190/odbor-statnej-zeleznicnej-spravy-898
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/zeleznicna-doprava/odbor-statnej-zeleznicnej-spravy-190/odbor-statnej-zeleznicnej-spravy-898
https://www.zsr.sk/o-nas/vyrocne-spravy/

[42] Uvod - Najvyssi kontrolny trad Slovenskej republiky [online]. [cit. 02.05.2023].
Dostupné z: https://www.nku.gov.sk/documents/10157/1400907/zeleznicne-priecestia-
infografika.png/8d0eddce-a252-4b5f-809b-cb28dc735459?t=1644563828581

[43] Seredské noviny.[online]. [cit. 02.05.2023]. Dostupné Z:
https://www.seredskenovinky.sk/clanok/2017-11-30-preventivno-bezpecnostna-akcia-

zsr-a-policie---stihnem---nestihnem

[44] Zeleznice Slovenskej republiky predpis Z17 [online]. Copyright ©
[cit. 02.05.2023]. Dostupné z: https://www.zsr.sk/files/dopravcovia/legislativa/predpisy-
zst/zst-z-17.pdf

[45] Projekt ZSSK zvysi bezpecnost zZelezni¢nej dopravy -Transport.sk. [online].
Copyright © 2023, TRANSPORT.SK [cit. 02.05.2023]. Dostupné

z: https://transport.sk/spravy/zeleznicna-doprava/projekt-zssk-zvysi-bezpecnost/


https://www.nku.gov.sk/documents/10157/1400907/zeleznicne-priecestia-infografika.png/8d0eddce-a252-4b5f-809b-cb28dc735459?t=1644563828581
https://www.nku.gov.sk/documents/10157/1400907/zeleznicne-priecestia-infografika.png/8d0eddce-a252-4b5f-809b-cb28dc735459?t=1644563828581
https://www.zsr.sk/files/dopravcovia/legislativa/predpisy-zsr/zsr-z-17.pdf
https://www.zsr.sk/files/dopravcovia/legislativa/predpisy-zsr/zsr-z-17.pdf
https://transport.sk/spravy/zeleznicna-doprava/projekt-zssk-zvysi-bezpecnost/

Zoznam grafickych objektov

Z.oznam tabuliek

Tab. 2.1 Sthrn dolezitych udajov v tabul’ke...........cooviieeiieiiiiececce e 35
Tab. 2.2 Poget najazdenych vlako kilometrov na infrastruktire ZSR.............c.coo......... 35
Tab. 2.3 PocCet nehdd Kategoria A..........coevuiieiieiieeiiecie ettt 36
Tab. 2.4 PoCet nehdd kategoria B.........c.coooviiiiiiieiiieceeeeeee e e 36
Tab. 2.5 Nehody za obdobie roka 2012 v porovnani s rokom 201 1..........cccceeeiieniinnnnns 41
Tab. 2.6 Porovnanie poctu vaznych a mensSich nehdd podla rokov..........cccceveeiinnnin. 46
Tab. 2.7 Porovnanie poctu usmrtenych oséb a tazko zranenych osob podl'a rokov.......47
Tab. 2.8 Nehody za obdobie roka 2015 v porovnani s rokom 2014...........ccccevereneenen. 48
Tab. 2.9 Vazne nehody (Kate@Oria A).........cocvevueeiiriiniiiinicieeicneereeeeeee e 50
Tab. 2.10 MensSie nehody (kategdria B)........cccoooiieiiiiiiiniiiieeeee e 50
Tab. 2.11 Porovnanie poctu nehdd v rokoch 2012-2017........ccovveviiiviieniieiienieeieeeeeee, 51
Tab. 2.12 Vazne nehody (Kategoria A).......coecuiieeiiiieiiiieeriieeciee et 51
Tab. 2.13 MenSie nehody (kategoria B).........cocoviiriiiiniiiniiniiiinicccceceeeceee 51

Tab. 2.14 VazZzne nehody (Kategoria A).......cccceveriireeiienieneiieeecsieeecseese et 55
Tab. 2.15 MenSie nehody (kategoria B)........ccceeviiiiiiiieniieeiieceeeee e 55
Tab. 2.16 Pocet nehod na Zeleznicnych priecestiach v roku 2018..........cccceeevveevieeennenn. 57
Tab. 2.17 VazZzne nehody (Kategoria A).......ccccevererrieiieniinieeieeecieeecnieeee et 57
Tab. 2.18 MensSie nehody (kategoria B)........cccoeeiieiiiiiieniiiiieeeee e 58
Tab. 2.19 Pocet nehod na Zeleznicnych priecestiach v roku 2019..........cceevcvvveeveeennenn. 59
Tab. 2.20 VySetrovanie nehdd v rokoch 2016 az 2020..........ccceevvveeeieeeniieeeiieeeiee e 60
Tab. 2.21 Urazy 02 Sieti ZSR........cooviveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 61

Tab. 2.22 Nehody N2 SIeti ZSR .......covuveevieeeeieeeeeeeeeee e 62
Tab. 2.23 Rozdelenie nehod podla zavinenia.............ccceeeeviieriieeniieeciie e 63



Tab. 3.1 Sthrn 0dajov v tabulKe.........ccccviiiiiiiiiiieice e 65
Tab. 3.2 Poget najazdenych vlako kilometrov na infradtruktire ZSR..........c..cc.co.coo...... 66

Tab. 3.3 Investicie do bezpecnosti a AaUtOMAtIZACIC........ccveeerereeeiieeeiieeeiieeeieeeeree e 73

Zoznam grafov

Graf 2.1 Vyvoj vyKonov v 0S0bnej dOPrave..........cceevveerieeeiieniienieeiieeieeieesieeieeneeens 32
Graf 2.2 Grafické znazornenie nehdd podla kategorit.........ccceveeevveriieiieniieiiieieeeeee, 37
Graf 2.3 VazZzne nehody (Kate@oria A)........coceevueriiriiniiniinienieeeeceeeenece e 55
Graf 2.4 Rozdelenie nehod podl'a zavinenia ...........occeeeveeevieeiiieniiiiiieieeeee e 64
Graf 3.1 Pocet kilometrov trati s telefonickym dorozumievanim...............ccoeeveeruveennenns 66
Graf 3.2 Investicie do bezpe€nosti @ autOMAtiZACIC. ........cccveerrierieeriieiieeie e 73

Z.oznam obrazkov

Obr. 2.1 Miesto vzniku mensej nehody kategoérie B1 v useku Hlboké — Senica............. 52
Obr. 2.2 Miesto vzniku mensej nehody kategérie B2 v ZST VIatky .......coovvevvveeerennnn 52
Obr. 2.3 Miesto vzniku mensej nehody kategorie B2 v ZST Hronska Dubrava............. 56
Obr. 2.4: Mensia nehoda kategorie B1 v ZST KOSICe.......oovovmivirireeeeeeeeeeeeerseeeneeae. 58
Obr. 2.5: Mensia nehoda kategorie B2 v ZST VIUtKY........o.oveveereeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen. 59
Obr. 3.1 Bezpecnost’ na zZelezni¢nych priecestiach..........ccceevvvieniiiiniiiiniiiiiieceeeee, 68

Obr. 3.2 Cast’ propagaéného letdku ZSR venované prechadzaniu cez trat'.................... 70



Z.oznam skratiek

IZS — integrovany zachranny systém

K — pasivne (nezabezpecené) priecestie

PZM — priecestné zariadenie mechanické (so zdvorami)
PZS-Z — priecestné zariadenie svetelné so zdvorami
PZS — priecestné zariadenie svetelné bez zavor

SOTD - §tatny odborny technicky dozor

ZSR — Zeleznice Slovenskej republiky



Autor

Bc. Tomas Lendées

Nazov diplomovej prace

Ptredchazeni nehodovym udalostem v Zeleznic¢ni

doprave
Studijny program Logistika
Rok obhajoby diplomovej prace | 2023
Pocet stran 73

Veduci diplomovej prace

Ing. Julius Pienosil

Anotacia

Zelezniénd doprava tvori velmi doleziti a
neodmyslitel'ntt  sucast dopravného systému
v Slovenskej republike. Osobna aj néakladna
doprava by bez zeleznic len tazko fungovala tak,
ako v dnesnej dobe potrebujeme. Na rozdiel od
cestnej dopravy, ktora je u nas spolu so
zelezniénou  dopravou  jednou z  dvoch
najrozsirenejSich druhov dopravy, vsSak ma
doprava na zeleznici svoje Specifika a podstatné
odliSnosti. 'V Zelezni¢nej doprave sa musia
dosledne dodrziavat’ vSetky predpisy a nariadenia.
Akékol'vek nedodrzanie mavaji vacSinou velmi
tragické nasledky. Cielom prace je analyzovat
predchadzanie nehodovym udalostiam
v Zelezni¢nej doprave, posudit’ uc¢innost’ opatreni
anavrhnut opatrenia na zvySenie bezpecnosti

zelezni¢nej dopravy.
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