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ABSTRAKT

Téma, které se v Brné probird jiz nékolik desitek let, je bezesporu objekt nového viakového
hlavniho nadrazi a jeho lokalita. Zejména v roce 2018 bylo vypracovano velké mnoZstvi
architektonicko-urbanistickych studii, které provéfovaly tfi mozna umisténi nového nadrazi. Po
zvazeni moznosti doslo k rozhodnuti umistit nové hlavni nadrazi u feky Svratky, tedy pfiblizné v
mistech soucasného Dolniho nédrazi. Vyhodou bude moZnost vybudovani vysokorychlostni
dréhy, kterd z technickych dlvod( neni ve stavajici pozici nddrazi mozna. Dale tato oblast
umoziiuje vystavbu nového nédrazi témeér na zelené louce, neomezeny provoz vlakové dopravy
béhem vystavby nadrazi véetné potrebné infrastruktury.

V porovnani kapacit odbavenych cestujicich navrzeného a soucasného nadraZi se jedna o
navySeni o 30-40 tis. cestujicich denné. Noveé navrZena kapacita Cini pfiblizné 100 000
cestujicich béhem dne. Stavebni cinnost v Uzemi je vSak omezena zejména faktorem
povodriového rizika kvlli nedaleké fece. Je snaha toto riziko eliminovat prvky blizkymi pfirodé.
Re&eni zahrnuji napfiklad rozsiteni bermy feky, stanoveni rozlivovych ploch nebo vybudovani val(i
takovym zplsobem, aby se zachoval pfistup k fece.

Diplomova prace pfinasi mozny pohled na architektonickeé reSeni nového nadraZi a jeho pfilehlych
prostranstvi. Vstupni hala noveho nadraZi je umisténa na jednom konci pohledové osy, kterou
znazornuje uvazovany bulvar. Dominantni stavbu na opacne strané osy predstavuje katedrala sv.
Petra a Pavla na Petrové. Stanovené poZadavky a umisténi nového hlavniho nadrazi znamenaji
predpoklad pro vznik nové ikony mésta.
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vehlasu mésta. Krivka takzvané retézovky, ktera je vyuzita v profilu zaklenuti, pfedstavuje symbol
noveho nadrazi. Stavba noveho nadrazi znamena vyrazny impuls nejen pro rozvoj celého Brna, ale
predevsim pro vystavbu Jizni ¢tvrti. Obdobny efekt vyvolalo zbudovani aredlu veletrhl pred sto
lety.
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ABSTRACT

The topic discussed in Brno for several decades is certainly the building of the new main railway
station and its location. Countless architectural and urban studies have been done especially in
2018, which examined three possible locations of the station. After considering the possibilities,
it was decided to place a new railway station near by the Svratka river. The advantage of the
chosen location is the possibility of constructing a high-speed track, which is not possible in the
current position of the station. Furthermore, this area allows the construction of a station on a
green field, without limiting train traffic during the works.

The capacity of the new designed train station represents an increase of 30-40 thousand
passengers per day. Total capacity is approximately 100,000 passengers per day. However,
construction activity in the area is limited by the flood risk factor. It is an effort to eliminate this
risk with elements inspired by nature. These solutions include for example widening profle of the
river, determining floodplains in such a way as to maintain access to the river.

The diploma thesis offers a possible view of the architectural solution of the new railway station
and its public spaces. The entrance hall of the station is located at one end of the visual axis,
which is represented by the considered boulevard. The dominant building on the opposite side is
the Cathedral of St. Peter and Paul. The requirements and location of the new main station mean
an assumption for the creation of a new city icon.

The iconic vaulted structure, which runs across the railway bridge, refers to the former glory and
fame of the city. The curve of catenary arch used in the profile of vault is a symbol for the new
station. The new station represents a significant impulse not only for the development of Brnog,
but especially for the development of new South district. The construction of the trade fairs
complex a hundred years ago had a similer effect.



KEYWORDS

new main train station in Brno, platforms, catenary arch, bus station, public transport terminal,
new South District, Svratka river, viaduct, public space, light well, curtain wall, steel structure,
piled foundations, rooftop gardens, sustainability
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uvoD

Téma, které se v Brné probira jiz nékolik desitek let, je bezesporu objekt nového vlakového
hlavniho nadrazi a jeho lokalita. V minulych letech bylo vypracovano velké mnozstvi
architektonicko-urbanistickych studii, které proverovaly tfi mozna umisténi noveho nadrazi. Po
zvazeni moznosti doslo k rozhodnuti umistit nové hlavni nadrazi u feky Svratky, tedy pfiblizne
v mistech souc¢asneho Dolniho nadrazi. Vyhodou bude moznost vybudovani vysokorychlostni
drahy, kterd z technickych dlvod( neni ve stavajici pozici nadrazi mozna. Dale tato oblast
umoznuje vystavbu nového nadrazi témer na zelené louce, neomezeny provoz vlakové dopravy
béhem vystavby nadrazi véetné potrebné infrastruktury. Z téchto divodd se jedna taktéz o
ekonomicky vyhodngjsi variantu v porovnani se zbylymi dvéma moznostmi. Tyto dalSi moznosti
pfedstavuji nultou variantu, tedy provereni stavajici polohy hlavniho nadrazi a variantu Petrov pfi
ulici Nové sady.

Zavere€na prace navazuje na urbanisticke feSeni pfednadrazniho a zanadrazniho prostoru, které
bylo pfedmétem predchozi preddiplomni prace. Dllezitym prvkem je vztah nadrazi a méstskeé
hromadné dopravy. Dopravni feSeni umoznuje také pfesun soucasneho autobusového nadrazi
pod zadanou mostni konstrukci kolejiSté vEetné integrovani nastupisté severojizniho kolejového
diametru.

Stanovené pozadavky a umisténi noveho hlavniho nadrazi pfedznamenavaji predpoklad vzniku
nové ikony meésta. Nabizi se vytvofeni pfevySené cCasti zastfeSeni, ktera by ukonCovala
pohledovou osu bulvaru.



PRUVODNI ZPRAVA

1.01 IDENTIFIKACNI UDAJE
Nézev stavhby
Nové brnénské hlavni nadrazi a jeho vefejna prostranstvi

Misto stavby

Adresa: ulice Rosické | soutasna ulice u Dolniho nadrazil, Jizni &tvrt, Brno, Jihomoravsky kraj
Katastralni tzemi: fesené Gzemi se nachazi v katastralnim Gzemi Komarov, étVFice, Trnita
Stav: novostavba

Autor diplomové prace
Bc. Martin Velfl Brno | 05/2020

Vedouci diplomové prace
doc. Ing. arch. Michal Sedlacek

1.02 VYMEZEN( A UCEL STAVBY

Tématem diplomové prace je vypracovani architektonické studie nadrazni budovy a pfilehlych
verejnych prostranstvi, vstupnich hal, nastupist véetné konstrukce zastreSeni, prostord pod
kolejisti, ale také urbanisticke feseni pfednadrazniho a zanadrazniho prostoru s navaznosti na
reku Svratku. Dllezitym prvkem je také vztah k pfilehlym méstskym blokim véetné méstské
hromadné dopravy. Zadani vychazi zurbanistického konceptu, jenz byl predmétem
pfeddiplomové prace. Stavba se nachazi v noveé vznikajici Jizni Ctvrti. Navaznost na historické
centrum je zohlednéna pfi komplexnich urbanistickych Gvahach o umisténi nadrazi. Pracuje se
zde napfiklad s pohledovou osou uvaZzovaneého bulvaru propojujici Petrov s novym nadrazim.

kapacity nového nadrazi:
100 000 cestujicich / den — 1000 vlakt / den
14 nastupnich hran, 16 koleji, 7 nastupist

Plocha resené oblasti: 230400.0 m?
Zastavéna plocha nadrazim: 60 664.0 m?

Obestavény prostor nadrazi: 1040855.0 m?3

1.03 SIRSI UZEMNI VZTAHY

Re&ené Uzemi se nachéazi v katastréalnich Uzemich StyFice, Komérov, Trnit4. Oblast se nachézi v
zaplavové oblasti. Protipovodriova opatfeni jsou nezbytna pro realizaci mnoha dalsich projektd,
nejen projektu noveé Jizni ¢tvrti véetné nového hlavniho nadrazi, ale i Uprav samotného nabfezi
feky. Snahou je aplikovat takova opatfeni, ktera jsou blizka pfirodé napf. pomoci rozsifené bermy
feky. V souCasneé dobé pfichazi v Uvahu takeé rozsifeni koryta feky v urCenych mistech a zfizeni
Chrlického poldru, kam by mohla byt rozvodnéna feka odvedena. Rozlivovou oblast pfedstavuje
také oblast byvalé a dnes chatrajici polikliniky na protéjsim bfehu. Navaznost na historicke
centrum je zohlednéna pfi komplexnich urbanistickych Uvahach o umisténi nadrazi.



Pracuje se zde napfiklad s pohledovou osou uvazovaného bulvaru propojujici Petrov s novym
nadrazim. Varianta umisténi nadrazi u feky byla vybrana po dlouhych ¢&tyfiadevadesati letech,
odkdy se o poloze noveho nadrazi uvazuje. DalSim pfedpokladem je zfizeni tzv. brnénské highline
v linii sou¢asného drazniho télesa vedouciho od budovy sou¢asného hlavniho nadrazi k fece. Je
pravdépodobneg, ze historicky viadukt, ktery by se vyuzil pro zminénou trasu highling, je pouze
zasypany zelezniénim naspem.

1.04 URBANISTICKE RESENI

Cilem navrhu je maximaini vyuziti pfednadrazniho i zanadrazniho prostoru. Ke snizeni hluku v
oblasti slouzi celoploSné zastfeSeni prostoru nastupist, pfilehlé parkovaci a kancelarské budovy.
V pfednadraznim prostoru je vénovana zna¢na plocha pro studentské bydleni. Terasové domy,
situovaneé u feky s vyhledem na park, jsou urceny pro bydleni.

KONCEPT URBANISTICKE CASTI NAVRHU

KLIDOVA A RUSNA CAST: Rozd&leni tzemi na dvé &asti. Cast s vétsi frekvenci cestujicich,
zahrnujici vstupni halu a pfestupni uzly. Klidngjsi oblast situovana blize k fece a parku pro
kancelafské plochy a plochy bydleni. KRYTE NAMESTI: Vyrazna pohledovéd osa v podobé
mestského bulvaru ukoncuje na jedné strane katedrala svatého Petra a Pavla na Petrove, na jizni
strané& vstupni hala nového brnénského nadrazi. SCELENI POZEMKU: Zadné dopravni komunikace
u feky. Diky vysokému stupni infrastruktury doslo ke sceleni vSech pozemk( v klidngjsi ¢asti a
vytvoreni prostor vedoucich k fece bez dopravnich komunikaci. VEREJNY PROSTOR MEZI
BUDOVAMI: Tyto riznorodé pojednané verejné prostory vpisuji jednotlivym ¢astem svaji integritu,
v8echny v&ak maji za cil dovést obyvatele, navstévniky i ekajici cestujici k ,Zivému" nabiezi a
fece. NATOCENI BUDOV VYCHOD - ZAPAD: Prilehla zastavba k nadraZi zm&nou své orientace
oproti liniovému smeéru nadrazi vytvafi sekvenci prostor, zmens$ujici méfitko nadrazi a take budovy
ziskaji lepSi proslunéni a oslunént.

Prvni vySkovou dominantou je ctyfhvézdickovy hotel kombinovany ve vySsich patrech s bydlenim
a skybarem v poslednim patfe. Prostory v pfedposlednich dvou patrech jsou uréeny pro brnénské
architektonické centrum - BAC - novy prostor uréeny nejen architektdm, ale prevazné Siroké
verejnosti. Klade si za cil lepsi zaclenéni a informovani ob&anl pfi rozhodovani nad budoucimi
projekty ve meésté. Soucasti prostor je rozsahly model mésta, ktery bude umoznovat vkladani
diléich soutézenych €asti a jejich prezentaci. BAC se tedy stane cilovym mistem pro odevzdavani
projektd, kde bude nasledné umoznéna jejich prezentace. Vstupni hala nového néadrazi ukonduje
pohledovou osu bulvaru, na druhé strané je osa ukon€ena Petrovem s katedralou sv. Petra a
Pavla. Elegantni konstrukce fetézovky, pouZita na zastfeSeni nejen vstupni haly, odkazuje na
slavu a vehlas Brna v minulém stoleti. Konstrukce zastfeSeni vstupni haly pfechazejici az do
zanadrazniho prostoru by se méla stat novou ikonou Brna. Zanadraznimu prostoru dominuje
»dvojée” prvni vyskové dominanty. Tvofi ji administrativni budova Europointu obsahujici prevazné
kancelarské prostory. Zbylé budovy zahrnuji sluzby, obchody, kancelafe nebo parkovaci domy.



1.05 KONCEPT |OBJEKT NADRAZ(|

"RETEZOVKA - NOVA IKONA NOVE CTVRTI"

Vstupni hala nového nadrazi je umisténa na jednom konci pohledové osy, kterou predstavuje
uvazovany bulvar. Dominantni stavbu na opac¢né strané osy predstavuje katedrala sv. Petra a
Pavla na Petrové. Objekt nového nadraZi pfedstavuje vyrazny impuls nejen pro rozvoj celého Brna,
ale predevsim pro vystavbu nové Jizni ¢tvrti. Stanovené dimenze, kapacity a umisténi nového
hlavniho nadrazi znamenaji pfedpoklad pro vznik nové ikony mésta.

VSTUPNI HALA - TRANSPARENTNOST PROVOZU

Dalezitym aspektem navrhu, kteréhokoli nadrazi nebo objektu s velkym pohybem lidi, je
pfehlednost provozu. Pfehlednost je docilena pfimym kontaktem cestujicich s hlavni informacni
tabuli a pfirozenym navedenim cestujicich k nastupistim pomoci pasaze. Vyhodou je také ocni
kontakt s vlakovymi soupravami predevSim z prostord haly. Pocit prostoru a otevienosti
umocnuje pfevySeny prostor nejen vstupni haly s pohledem na impozantni zaklenuty prostor.

VSTUPNIHALA - VYHLEDY

Vyuzitim vstupni haly v nékolika podlaZich nabizi navrh zajimave vyhledy na Petrov, bulvar a novou
pfilehlou zastavbu na jedné strané a na druhé strané vyhledy do zaklenutého prostoru nad
nastupisti vlakového nadrazi. Pohled na elegantni konstrukci Fetézovky z vnitfni strany se nabizi
pfedevsim z vyhlidky v nejvy§8im patfe a z fitness centra o podlaZi nize.

1.06 DOPRAVNI RESEN(

Kolejova trat v€etné nadrazi vetSinou rozdéluje mésto na dveé casti, prfedstavuje tedy jistou
bariéru. Nejen z tohoto dlvodu je kolejisté nového nadrazi zdvizeno na konstrukci mostu do vysky
7.1 m nad budoucim upravenym terénem. Kapacity nového nadrazi pfedstavuji 7 nastupist se 14
nastupnimi hranami a 16 kolejemi. Dopravné nadraZi slu€uje osobni, ale i ndkladni dopravu, kterd
bude nadrazim projizdét v uréenych koridorech. Pocitd se s odbavenim 1000 vlak( denng, to
pfedstavuje asi 100 000 cestujicich za den. Touto kapacitou je nadrazi srovnatelné s hlavnim
nadrazim v Rotterdamu nebo s nadrazim ve Vidni. V podzemni Urovni bude nadrazi napojeno na
severojizni kolejovy diametr spojujici jih a sever Brna.

V pfednadraznim prostoru se nachazi dopravni terminal pro méstskou hromadnou dopravu. Tento
termindl zahrnuje dopravu tramvaji, méstskych autobus( i trolejbust véetné noc¢nich rozjezdd.
Tento pfestupni uzel zahrnuje 3 nastupisté se 4 nastupnimi hranami o celkové deélce 280 m.
Vyhodou je pfime napojeni terminalu na vstupni halu s ndvaznosti na paséz vedouci k vlakovym
nastupistim. Jedno tramvajové nastupisté je umisténo v podnadraznim prostoru, tudy jezdi linky
od Komarova. Tato linka zajiStuje druhy smér a dopravu Centrum - Komarov. Vyhodou tohoto
nastupiste je kratsi pfestupni vzdalenost na severojizni kolejovy diametr.

V' podnadraznim prostoru je také umistén terminal délkovych autobus( predstavujici 52
autobusovych mist. Z téchto mist je 42 standardnich a 10 mist pfedstavuji rezervu. Podstatnou
¢ast podnadrazniho prostoru zahrnuje dvoupodlazni parkovani s kapacitou 1100 parkovacich
mist, dalSich asi 1000 mist je rozdéleno do 3 nadzemnich parkovacich domd, které zarucujf
dostatek pozadovanych parkovacich mist. Kratkodobd parkovaci stani a stanoviSté taxi jsou
feSena v zanadraznim prostoru s kapacitou 40 mist. Toto parkoviSté je v pfimé navaznosti na
pasaz a vlakova nastupiste.



CYKLOSTEZKY

Podél praveho bfehu feky Svratky je navrzena cyklostezka nadregionalniho vyznamu s navaznosti
na trasu highline do centra mésta. Na tuto trasu se Ize napojit z pfednadrazniho prostoruy, kde je
pro cyklostezku vymezen pruh podél obsluzné komunikace s nadvaznosti na bulvar. V ose bulvaru
je jasné vymezen prostor pro pohyb cyklistd. Trat bulvaru je déle napojena do zanadrazniho
prostoru prdjezdem pod kolgjiStém v zapadni ¢asti nadrazi podél tramvajové trati ve smeéru
Komarov. Na této trati kfiZzujici vlakové nadrazi se nachazi dvé stanovisté aschovy kol. Prvni z nich
je umisténo v blizkosti hlavniho vstupu a druhé pod kolejistém u zastavky tramvaje.

1.07 RIZIKA

Redené Gzemi se nachézi v mist&, kde hladina stoleté vody mdze dosahnout vysky dvou metr(
nad stavajicim terénem. Toto riziko nelze brat na lehkou vahu, avSak mnohé zahranicni priklady
nam dokazuji, Ze i s témito limity je mozno vystavet novou Ctvrt i nadrazi v blizkosti Feky. Nabizi se
nekolik technickych feseni integrovanych napfiklad do samotnych navrhd budov. Inspiraci
mUzeme hledat v Hamburgu nebo ve mnohych nizozemskych meéstech. Zda se, Ze
nejjednodussim feSenim by bylo vybudovani protipovodnovych zdi podél rizikovych Uzemi, avSak
toto feseni znemoZriuje v navazani predeslych snah a praci ostatnich architektd, inzenyrl o
zpfistupnéni nabfeZi feky Svratky. Je tedy snahou toto riziko fesit pomoci opatfenich blizkych
pfirodé. Tyto feSeni pfedstavuji napfiklad rozSifené bermy feky, protipovodrioveé valy ¢i odvedeni
vody do chrlického poldru nebo vyuZiti rozlivové oblasti v misté parku na pravéem biehu feky.

1.08 ARCHITEKTONICKE RESEN(

Retézovka jako staronova ikona mésta. Dominantni zaklenuté zastfe$eni nadraZi predstavuje
jeden konec ukoncujici pohledovou osu bulvaru. Pouzitd konstrukce prochazejici napfic¢ draznim
télesem pfedstavuje reminiscenci na kfivku konstrukce pavilonu A brnénského vystavisté. Tato
pfipominka odkazuje ke slavé a véhlasu mésta. Pfedpokladany rok vystavby noveho brnénskeho
nadrazi je uvaZzovan v roce 2028, tedy pfesné sto let poté, kdy bylo slavnostné otevfeno
vystavisté, jeZz je neodmyslitelné spjato s Brnem a poskytlo vyrazny impuls pro jeho rozvoj.
Obdobny efekt miZe mit také stavba nového nadrazi.

PrevySeny prostor poskytujici dostatek prostoru a svétla se snazi vyvazit stisnéné a hire
pfirozené osvétlené prostory pod zadanou mostni konstrukci kolejisté. PFilehlé zastfeSeni
nastupist plni prfedevSim funkci ochrany cestujicich pfed povétrnostnimi vlivy a spolecné se
zastfeSenim prostoru kolejisté sniZuje hluk od vlakovych souprav, ktery by se jinak §ifil do okoli.
Pomoci svetlikl je prosvétlovan i prostor autobusového nadrazi pod mostni konstrukci. Svétlo a
barva jsou hlavnimi koncep&nimi prvky nového nadrazi. Proto jsou sloupy nesouci zastfeSeni
nastupist pojmuty v rlznych navazujicich barevnych akcentech vyplyvajicich ze &ty rocnich
obdobi a déli 400 m dlouhé nastupisté do tématickych celkd.

Vyhodami navrhu jsou kratké pfestupni vzdalenosti mezi vSemi prostfedky hromadné dopravy
vEetné umisténi velkokapacitnich garazi pod jednou mostni konstrukci. Navrh plynule propojuje
pfednadrazni a zanadrazni prostor, obohacuje Uzemi o tematicka vefejnd prostranstvi se
znacnym mnozstvim zelené mezi budovami i v podobé rostlin na fasadach a stfechach pfilehlych
objektl. Navrh nového nadrazi hospodafi s destovou vodou, kterou ziskavé z rozséhlych ploch
zastfeseni, vyuZivd recyklovatelnych materidlu i udrzitelnych zdroji energie. Zaklenuta
konstrukce ¢asti zastfeSeni pfedstavuje novou ikonu mésta.



REGULACE REKLAMY

Regulaci vizualniho projevu dojde ke sceleni celého prostoru paséze i venkovnich pfistupl do
obchodnich jednotek ze stran autobusového nadrazi i tramvajové zastavky pod mostni
konstrukci. Regulace by byla uréena manuélem s pfesnym popisem technickych parametrd.
Parametry predstavuji sjednoceni log a nazvd, ty se projevuji pozadavkem o vytvoreni nazvi
z jednotlivych pismen, velikosti, fezu pisma, barvy i materiéld. Pro sjednoceni je dllezité také
jednotné vySkové zarovnani.

ARCHITEKTONICKY DETAIL — ZELEN NA NASTUPISTICH

Nové vlakové nadrazi jakoZzto nova ikona a dulezitd stavba, umoznuje vznik zajimavych
architektonickych prvk{. Popinava zelen po stranach sestav eskalator( pfi pfistupu na kazdé ze
sedmi nastupist z pasaze predstavuji necekané prvky s pozitivnim dopadem nejen na lidskou
psychiku. Zivé organismy v podobé rostlin, ale i drobnych Zivogich(, alespor 8astetné navraci
Zivot tam, kde musel ustoupit stavbé nadrazi.

Popinava venkavni zeleri vyrlista po spletité konstrukci ocelovych tahel kotvenych do ocelovych
uhelnikd, tyto Uhelniky jsou v horni ¢asti upnuty do nosné ¢asti nizsiho zastreSeni nastupist.
Prostor zelené je vymezen sloupko-pfickovou hlinikovou sestavou se zasklenim. To zabrariuje
nezadoucimu zneciStovani prostoru zelené od cestujicich. Zaskleni také zamezuje zvySeni
tepelnych ztrat pfevazné v zimnich mésicich. V danych mistech je ovSem opatfeno otviravymi
¢astmi, umoziujici pohyb osob do prostoru zelené zajistujici nejen adrzbu sklenénych ploch, ale i
péci o rostliny. Vyhodou je umisténi rostlin v pfizemi nadrazi a kontakt s rostlym terénem. Boxy
rostlin jsou vybaveny zavlazovacim systémem, ktery dodava rostlinam v danych intervalech
dostatek vody. Tato voda je primarné odebirana z nadrzi deStové vody v podzemnim podlazi
nadrazi. Vzrostla popinavéa zelet dosahne v idealnim pfipadé vysky atiky ,lemu”. Poté mdze dojit
ke spojeni a prordstani vegetace rostouci z této intenzivni vegetacni stfechy.

Odhadovana doba rlstu popinavych rostlin do idedIni vysky ¢ini asi deset let, vzhledem
k nékolikrat delSi dobé provozu a Zivotnosti nadrazi, je i doba rlistu rostlin opodstatnéna.
Alternativu tvofi rychle rostouci rostliny, které je nutné kazdou sezonu obmériovat nebo vyuzit
truhlikového systému spiSe pouzivaného u interiérovych zelenych stén.

ARCHITEKTONICKY DETAIL — OSVETLEN{ A OPLASTENI NOSNYCH OBLOUKOVYCH KONSTRUKCI

Oblozenim ocelovych segment( konstrukce obloukl je dosazeno sceleni prvkd do zékladnich,
jednoduchych tvar(. Poté mdZze vyniknout témér pravidelny rytmus obloukd s pozadim ¢élenitého
trojuhelnikoveho plaste.

ObloZeni je zhotoveno z hlinikovych segmentd prirodni barvy. Kotvy pfipevnéné Sroubovymi spoji
k nosné konstrukci pfedstavuji nosnou kostru pro umisténi plasté. Hacky kotev umoznéni
snadnou montaz i demontaz prvkd. Od tfetiho segmentu od zemé je nutné oplasténi zajistovat
také vruty min 4/m?2. Z dGvodu zaji$téni stalé pozice prvk( a bezpe&nosti na nastupistich.

PFi vnitfni strané obloukd, na Gzké ¢asti kopiruji profil svételné zdroje. Zdroje predstavuiji liniové
zafivky proménlivé délky v zavislosti na zakfiveni segmentd oblouku. Ciré plexisklo je navrzeno
jako zakryt svételnych zdrojd. Kjejich kotveni je pouZito stejnych kotev jako pro vyneseni
hlinikového plaste.

Integrovanim zdroje umélého osvétleni do nosné c¢éasti obloukl je podpofen rytmus obloukd
pfedevSim pfi no€nim provozu. Tim, Ze nejsou sveételné zdroje vyvésSeny nad nastupisti, eliminuji
se mnoheé rusiveé prvky pfevySeneého prostoru.



1.09 DISPOZICNI RESEN(

CAST A - HLAVNI PRISTUP NA NASTUPISTE

Paterni komunikace pasaze prodluzuje bulvar z prednadrazniho prostoru do zanadrazniho
prostoru. Pod mostni Zelezobetonovou konstrukci kolejisSté se pasaz rozvétvuje do jednotlivych
vertikalnich komunikaci s pfistupem na 7 nastupist. Hlavnim koncep&nim prvkem je svétlo, které
je pfivadéno do pasaze tzv. "svetelnymi studnami". Tyto svételné studny, ktere predstavuji volny
prostor mezi schodiSti a eskalatory, propousti pfirozené svétlo do pasaze i na nastupiste
severojizniho kolejového diametru o podlazi nize. V kolmém smeéru na patefni komunikaci pasaze
navazuje podélna pesi komunikace spojujici vSechny tfi provozni celky nadrazi. Tyto celky jsou
rozdéleny na &asti A - Hlavni pFistup na nastupiété, pasaz, zasobovani, SJKD. Cast B - autobusové
nadraZi s vlastnim pfistupem na nastupisté Zelezniéni dopravy. Cast C - nadzemni velkokapacitni
garaze a mala pasaz spojujici pfednadrazni a zanadrazni prostor u feky.

2.PP

diametr pfedstavuje podzemni dréahu spojujici sever a jih mésta. Pfistup na nastupisté je
umozneén z prostoru paséze v prvnim nadzemnim podlaZzi. Spojeni je zajiSténo ze dvou vertikalnich
komunikaci, které jsou umisténé, tak aby umoZznili co nejkratSi pfistup z pfednadrazniho i
zanadrazniho prostoru. Mezi témito vertikalnimi komunikacemi se nachazi vytahy s pfistupem na
nastupisté SJKD.

1.PP

V prvnim podzemnim podlazi je umisténo zejména technické zafizeni budov, strojovna
vzduchotechniky, zazemi a technologie pro Upravu a Uschovu vody v nadrazich, prostory spravy
budovy s pfimym napojenim na kancelafe a dalSi prostory spravy budovy a skladovaci prostory
vCtetné vymezeného prostoru pro odpady. Pfijezd do zasohovaciho podlazi je feSen venkovni
rampou ze zanadrazniho prostoru. Rampa dodrZzuje maximalni 10% sklon a umoZnuje prdjezd
automobild svyskou maximalné 3.3 m, tato vyska je dostacujici pro dopravu zésobujici
supermarket v€etné pfevozu a umisténi nadrzi na vodu. Zasobovani vice prodejnich jednotek ve
stejnou dobu umoZznuje dvoupruha komunikace véetné nékolika zasobovacich ramp a prostoru
pro manipulaci se zbozim. Jsou navrzeny Ctyfi vertikalni zdsohovaci komunikace, vytahy a
schodiste navrzeno ve stfedu dispozice podzemniho podlazi je uréeno pro véeobecné zasobovani
kvlli jemu centralnimu umisténi. Naopak vertikalni jddra na severu jsou vyhrazena pro obchodnfi
jednotky umisténé ve vstupni hale a najihu je zajiSténo samostatné zasobovani pro supermarket.
Strojovna vzduchotechniky na zapadni strané dispozice diky svému umisténi umoznuje odveétrani
i autobusového nadrazi. Rozvody do vstupni haly jsou z podzemniho podlazi pfivadéna v podhledu
Jlemu” (vodorovné konstrukce zajistujici stabilitu a vyneseni sklen&ného plasté nad zaklenutou
tast) a nedochézi tedy ke sniZovani vysky vpodhledech jednotlivych obchodnik jednotek
v prvnim nadzemnim podlazi.

1.NP

Hlavni orientacni osou je pasaz, kterd umoznuje pfistup nejen na nastupisteé o podlazi vySe i nize,
ale predevéim do komercénich a hygienickych prostor( viakového nédrazi. Nachéazi se zde dvé
vefejna hygienicka zafizeni, prvni umisténé blize u vstupni haly a druhé ve stfedni ¢asti kfizeni
hlavni a vedlej$i pasaze s navaznosti na ¢ekarnu vlakového a autobusového nadrazi. Dispoziéni
feseni nabizi komeréni prostory s diferenciovanymi pronajimatelnymi plochami. Denni mistnosti
provozl jsou Feseny ve Ctyfech rozich nadrazi, z divodd aby bylo zaji$téno pfirozené proslunéni.
Vjednom ztéchto roh( je umisténa spolecna denni mistnost pro zaméstnance ostatnich
prodejnich jednotek. V hlavni vstupni hale se nachdazi prepazky viakové dopravy véetné info
centra. Administrativni ¢ast provozu nadrazi, které je provozné spojeno s prodejem listkd, se
nachazi v loftove vestavbe prvniho podlazi.



Za timto provozem, jiz pod mostni konstrukci smérem do zanadrazi se nachazi prostory Fizeni
provozu v pozadovaném rozsahu. Ve stfedni ¢asti se nachazi Ulozné misto pro zavazadla, pfistup
k vertikalni komunikacim centrainiho zasobovani, hygienické zafizeni pro zaméstnance. Ve stfedni
¢asti, za tramvajovou zastavkou v podnadraznim prostoru je umistén servis kol véetné odstaveni
az tisice kol.

2NP

Vy$&i svétla vyska tohoto podlazi umoznuje viozeni daléiho ,loftového” podlazi umoziujici
zvétseni komerénich a kavarenskych ploch druhého podlaZi. V zanadraznim prostoru haly se
nachdazi kancelarské prostory spravy budovy. Tento provoz je rozdélen do tfi podlazi, avSak
v§echny tyto podlaZi spojuje schodisté s vytahem. Na jednotlivych sedmi nastupist na vychodni
strané jsou umisténa jednotliva pracovisté venkovnich vypravcich, aby byl zajistén pfimy kontakt
s obsluhou nastupist.

3.NP

Toto podlazi obsahuje zejména jidelni prostory a souvisejici pronajimatelné prostory s potfebnym
administrativnim, skladovacim, hygienickym zazemim pro zameéstnance, tak ji vefejnost
v oddelenych prostorach podlazi. Vyhled zjidelniho prostoru je orientovan pfedevSim na bulvar,
ktery je zakoncen katedralou sv. Petra a Pavla. O¢ni kontakt je zajiStén i s hlavni informacni tabuli
a pfilehlymi nastupisti.

4.NP

V tomto poslednim podlazi se nachazi vyhlidkovy prostor s vyhledem na zajimavou konstrukci
zaklenutého prostoru a na nastupisté pod zaklenutou casti. Toto podlazi slouzi pro rozsifeni
jidelniho tfetiho podlazi.

CAST B - AUTOBUSOVE NADRAZI

Pfesun autobusového nadrazi pod kolejisté vlakového nadrazi pfedstavuje nejkratsi pfestupni
vzdélenosti pro cestujici. Sikmé stani autobusti zvy8uji provozni nrognost pro Fidite, avéak opét
zkracuji pfestupni vzdalenosti mezi nékolika druhy hromadné dopravy integrovanych do navrhu
nadrazi. Kapacita nadrazi pfedstavuje 52 autobusovych stani, 42 standardnich stani je
rozmisténo podeél prvnich dvou nastupist, zbylych 10 rezervnich mist je umisténo podél tfetiho
nastupisté. DalSi obsluha a servis autobusového nadrazi je umisténa mimo feSené Uzemi dle
zadani. Prestup z autobusl do prostfedkd MHD je umoZnén piimo z nastupist bez nutnosti
vstupu do hlavni budovy viakového nadrazi. Uzavieny prostor ¢ekarny je vymezen ve dvou
nebo v prostoru pred pfepazkami uréenymi pro odbaveni cestujicich autobusoveé dopravy. Zazemi
fidicd autobusO je umisténo vmensim objektu na druhém nastupisti. Dalsi zdzemi pro
zamestnance a obsluhu autobusového nadrazi je feSeno v ¢asti A.

CAST C - GARAZE, MALA PASAZ

Hlavni pFistup pro pési je veden pokracovanim stfedoveé osy z ¢asti A a B. V obou patrech garazi je
umisténo ~ 1100 parkovacich mist. Z prostor( garazi je pfimy pfistup na nastupisté, informacni
systém umozni navedeni cestujicich k nejblizs§imu parkovacimu mistu, které odpovida hledanému
nastupisti. Vyhodou umisténi dvou nadzemnich pater parkovacich ploch pod kolejistém je
zkraceni prestupnich vzdalenosti automobil - vlak. Vertikdlni komunikace zajiStuje Sest
Zelezobetonovych jader se schodiSti a pozarnimi predsinémi zajiStujici poZarni bezpecnost.
S vyjimkou téchto vertikalnich komunikaci rozmisténych rovnomeérné v prostoru garazi, je mozné
vyuzit sedm moznosti propojujici obé patra garazi véetné zajiSténi pfistupu na nastupisté
schodisti, vytahy i eskaldtory. Nadzemni garaze pod kolejiStém predstavuji levngjsi variantu
feSeni ve srovnani s podzemnimi gardzemi v oblasti, kde se Uzemi nachéazi v zaplavove oblasti.



1.10 KONSTRUKCNI A MATERIALOVE RESENI

ZASTRESENINASTUPIST

Zastreseni je vyneseno soustavou ocelovych konstrukci. Tato soustava je sloZzena ze sloupl
pripominajici tvar pismene Y. Tyto dvé ramena sloup( podporuji pfimé prihradové vazniky. Vazniky
jsou na sloupy ulozeny ve sméru nastupisté. Na vazniky jsou umistény v pficném smeru IPE
nosniky podporujici samotnou skladbu souvrstvi stfechy. Souvrstvi tvofi podkladni roznaseci ODB
desky, tepelné izolacni desky tvofici spadovou vrstvu, pojistna hydroizolace a plechova krytina
kotvena do soustavy kontralati. Toto zastfeSeni tvofi plochou stfechu s minimalnim sklonem 3%.
Sloupy se nachéazeji v osove vzdalenosti 14.0 m. Ztuzeni konstrukce je zajiSténo ocelovymi tahly
umisténych v kazdém druhém poli konstrukce. Vodorovne konstrukéni prvky zastfeSeni jsou
zakryty jednobarevnym podhledem z hlinikového plechu. Timto zplsobem se zmenSuje pocet
viditelnych prvk( konstrukce. Poté miZou vyniknout tvarové zajimavé sloupy, které jsou navic po
celé délce nastupni hrany v délce 400.0 m dotvoreny rliznymi akcenty barevnych prechodd.

ZASTRESEN| KOLEJIST

Obloukove konstrukce zastfesuji prostor kolgjist. Konstrukce z ocelovych Zeber a skla pfivadi
svetlo do celého krytého prostoru. Obé konstrukce zastfeSeni nastupist i kolgjist jsou pfimo
propojeny. Spolecné tvofi celoploSné zastfeSeni pfevazné plochy nadrazi. Kluznym uloZzenim
obloukovych konstrukci je umoznéna podélna dilatace vSech obloukovych konstrukci. Pfiéna
dilatace je fesena standardnim zplsobem priblizné po 50 m. To znamena ve spojich navazujicich
dild konstrukce a zastfeseni. Materidlova alternativa ke sklenénému plasti nad kolejistém, je
moznost vyuziti pneumatické konstrukce zastfeSeni. Vyhodou sklenéného plasté je vyssi
Zivotnost a pozarni odolnost.

ZASTRESENI NEJEN VSTUPNI HALY - RETEZOVKA

Vyznam nového hlavniho nadrazi posiluje dynamicka konstrukce fetézovky, ktera €ini ze stavby
ikonu nejen nové Jizni &tvrti. Ret&zovka krom& zastfedeni vstupni haly pokraduje napfic
Zelezobetonovou konstrukci mostu do zanadrazniho prostoru. Celkova délka zastfeSeni touto
konstrukci je 200.0 m. Konstrukce se skldda z 10 parabolickych obloukd, tyto oblouky jsou
sloZeny z jednotlivych ocelovych segmentd. Oblouky jsou ztuzZeny pfihradovymi vazniky v nékolika
urovnich. Vazniky jsou dimenzovany shodné podle nejvétSiho rozpéti. Zaveétrovani tvori nosniky
pfipominajici pismeno A. Tyto nosniky pfenasejici vodorovné zatizeni od pohybu obloukd. Pomoci
Zelezobetonovych jader ve vstupni hale jsou tyto sily pfeneseny do zaklad(. Ztuzeni v oblasti
vstupni haly je navic docileno tuhymi zelezobetonovymi deskami jednotlivych podlazi. Tyto desky
jsou vyneseny samotnou konstrukci obloukd, vazniki a ZB sloupd umisténych uvnitf haly.
Rozestupy obloukd jsou z vétsi ¢asti ur¢eny nepravidelnym rozmisténim nastupist, které musi
konstrukce respektovat.

111 ADAPTACE MEST NA KLMATICKE ZMENY | ZELENA INFRASTRUKTURA

Cilem adaptace je zmirnit dopady zmeén klimatu a pfizplsobeni se témto zméném v co nejvetsi
mife, zachovat dobré Zivotni podminky a uchovat je, pfipadné je i zlepSit pro pfiSti generace. Tato
adaptace se v8ak musi aplikovat od navrhu jednotlivych staveb a prostranstvi pfes vétsi navrhy
budov i Uzemnich celkd, za G¢elem dosazeni vy$siho spoleéného cile. V idedinim pfipadg, by se
mel k tomuto cili zavazat soukromy i vefejny sektor.

EKOLOGICKE ASPEKTY NAVRHU
Kromeé aspektl zahrnujici vyuzivani a recyklaci odpad(, opétovného hospodareni s vodou a vyuZiti
vlastnich alternativnich zdrojl energie, je v navrhu kladen ddraz na velké mnoZstvi vzrostlé
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zelengé. Koncepéné fesena zelen mlze zajistit priznivéjsi méstské klima v pfilehlé oblasti.
Pozitivem je ndvaznost na feku a budouci park na jejim pravém brehu.

Cilené mnozZstvi zelen& véetné parku zachovavaiji biokoridor USES. Zelenou infrastrukturu navrhu
pfedstavuji zejména zelené stfechy pfilehlych budov. Kombinace extenzivnich a intenzivnich
zelenych stfech napomahaiji k zadrzovani destové vody, ktera je shromazdéna v nadrzich pro dalsi
opétovné vyuziti. DeStové vody znatelné ubyva a ze zpevnénych ploch nasich ulic odtéka bez
vyuziti do kanalizace. Dalsi snahou zohledné&nou v navrhu je snizeni pravé zpevnénych ploch, aby
byla umoZnéna nejen retence vody, ale i jeji pfirozené vsakovani do pldy a jeji udrzeni v oblasti.

Kladnym trvale udrzitelnym prvkem je rovnez délka provozu nadrazi, jez se predpoklada minimalne
na dobu sto let. Pouziti trvanlivych materiald se zohlednénim mista vyroby. Prilehlé budovy i
objekt nadrazi jsou navrzeny jako skeletové konstrukce umoznuijici flexibilni a variabilni vyuziti v
pribéhu ¢asu. U budovy nadrazi flexibilni usporadani znamena jednodussi vymeénu jednotlivych
casti, u kterych se pfedpoklada nizsi Zivotnost.

112 HOSPODARENI S VODOU

Rozséahlé plochy zastfeSeni vlakového nadrazi jsou vhodna pro zadrzovani deStove vody, které
zacina byt znatelny nedostatek. DeStova voda je svedena kombinaci spadového a podtlakoveho
odvodniovaciho systému do podzemniho podlazi objektu, kde je voda upravovana a ukladana do
objemnych nadrzi. Navrzena kapacita nadrzi ¢ini dohromady 1 mil. m® vody. Jednotlivé nadrze maji
rozméry 10 x 4 x 2.5 m. Rozmeéry jsou pfizplisobeny transportnim limitdm i rozmérovym limitdm
podzemniho podlazi. Voda je vyuZivana nejen pro zavlaZzovani travnatych ploch a rostlin, ale také
jako poZarni voda pro sprinklerova zafizeni. DalSi vyuZiti pfedstavuje Seda voda v hygienickych
zarfizenich, ktera je z téchto zafizeni opétovné zadrzovana filtracnim systémem a navracena do
vyhrazenych nédrZi, aby mohla byt znovu pouZzita. Navrh pracuje také s opétovnym vyuzivanim
tepla z kanaliza¢niho potrubi. V neposledni fadé je voda vyuZita jako medium chladicich stropU
umisténych v podhledech jednotlivych podlazi vstupni haly. Podzemni podlaZi zahrnuje dostatek
prostoru pro veskeré technologie.

113 NAKLADANI S ODPADY A VYUZITi RECYKLACE

BEHEM VYSTAVBY

Stavebni sut zaujimé ze vSech druhl odpadd nejvétsi podil. Recyklace stavebniho odpadu je
Pfi nadvrhu nédrazi je uvazovéno s vyuzitim recyklovatelné stavebni suti ve vSech podlahovych a
nenosnych betonovych konstrukcich.

BEHEM PROVOZU

V podzemnim podlaZi v navaznosti na ostatni technologie produkujici dalsi odpady, je vymezen
prostor pro tfidéni a recyklaci veSkerého odpadu vzniklého ve vSech provozech a obchodnich
jednotek vlakového nadrazi. Snahou by mohlo byt kolektivni snizeni pouzivani plastl v prodejnim
provozu nadrazi jak uzivateli, tak prodejci.

114 ZDROJE VYUZITi ENERGIi

Fotovoltaicke panely pfeménuji slune€ni energii na elektrickou a ta je vyuzivana pfednostné pro
provoz nadrazi. Tato soustava se neobejde bez systému baterii pro Uschovu energie s kombinaci
tradi€ni elektrickeé rozvodné sité. S elektfinou je hospodafeno v ramci objektu a pfipadny pfebytek



7 v

je odvadén do shérnych mist prilehlych objektd, pro vytvoreni sobéstacné noveé vznikajici ctvrti v
okoli nadrazi.

Kromé vyuziti elektrické energie pro osveétleni &i provoz elektrickych zafizenich, je uvazovano s
vyuzitim této energie pro dobijeni elektromobil(. Zpétné ziskavani tepla je zajiSténo zejména u
chladicich spotrebi¢ potfebnych pro provoz supermarketu. Jejich vydavané teplo mize byt
vyuzito pro ohfev uzitkove vody.

115 VETRANI A STINENI

Pfirozené vétrani jednotlivych provozd situovanych po obvodu vstupni haly je mozné vétrat
pomoci otviravych ¢asti trojuhelnikového sklenéného plasté. Vétsi vyznam pfi provozu nadrazi
ovS§em mé nuceneé vetrani. Tento druh vétrani s ¢astecnou regulaci teploty je veden potrubnim
systémem. Strojovna vzduchotechniky je umisténa v prvnim podzemnim podlazi a rozvod je
zajistén v podhledech jednotlivych pater a ,lemu”, kudy je patefni rozvod pfivadén smérem ke
vstupni hale. Umisténi strojovny na rozmezi vlakového a autobusoveé nadrazi umoznuje vétrat obé
¢asti z jednoho mista s minimalnimi vzdalenostmi rozvod( bez vétsiho snizovani svétlé vysky v
pasazi. Prostor garazi je vétran samostatnym systémem s vlastni strojovnou.

Stinéni zejména trojuhelnikového plasté zajistuje kombinace rliznych druhd vypini. Tyto vyplné
pfedstavuji sklenéné tabule s vypiskovanym vzorem na skle, pIné vyplné s izolantem nebo vypiné
s fotovoltaickym panelem. Umisténi téchto panell je pfedevs§im na jizné orientované strané a
snizuji propousténi slunecnich paprskd. Velky objem vzduchu v prevysené ¢asti a neustaly privod
Cerstvého vzduchu z prostoru nastupist takeé snizuje prehfivani. V obchodnich a administrativnich
prostorech snizuje vliv prehfivani systém chladicich strop0.
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116 BILANCE & KAPACITY [INADRAZNI BUDOVA|

Plocha feSené oblasti: 230400.0
Zastavena plocha celkem: 60 664.0
Zastavéna plocha - vstupni hala: 1305.7
Zastavena plocha - zanadrazni hala: 467.7

Zastavena plocha - mostni konstrukce: 58 565.6

Obestaveny prostor: 1040 855.0
Plocha nastupist - aut. nadrazi 1.NP: 58225
* nastupisté 1-3

Plocha nastupist - Zel. doprava 2.NP: 27 335.5
* nastupiste 1-7

Plocha nastupiste SJKD: 1149.6
Plochy chranici cestujici pred

povétrnostnimi vlivy celkem: 34 209.2
Komeré&ni plochy celkem: 87298
* Gista podlazni plocha

Komeréni plochy pasaz 1.NP: 6 2614

Komeréni plochy vstupni haly 1.-3.NP: 1074.2
Komeréni plochy ,mala pasaz” 1.NP: 1394.2
Plochy zastife$eni celkem: 721153
vychodni Cast zastfeSeni: 4 462.9
zapadni ¢ast zastfesent: 55321.3
plocha zastfeSeni - fetezovka: 95251
plocha zastfeSeni terminalu MHD: 2337.3
plocha zastfeSeni stanovist Taxi, K+R: 468.7

m2

m2

m2

52 parkovacich autobusovych stani

~1000 vlak@/den - 1000 cest./den

Parkovaci stani | podnédrazni prostor | celkem: 1114 parkovacich mist

garaze 1.NP
garaze 2.NP

557 parkovacich stani
557 parkovacich stani
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117 BILANCE & KAPACITY |PREDNADRAZNI A ZANADRAZNI PROSTOR|

&. Funkce Ptednéadrazni HPP [m?] Podnédrazi [m?] Zanadrazi [m?]
1 0bchod | sluzby 12175 9562 10270
2 Administrativa 3654 34 655
3 Obcanska vybavenost
4 Bydleni

Cisté 16 401 18 609

hotel 5401

studentské 19 550

bydleni celkem 41352 18 609
5 Doprava

autobusy 9864

parkovani 9107 43120 24 380

Doprava celkem 9107 52 984 24 380

| 24



ZAVER

Tato komplexni urbanisticko-architektonicka studie nabizi mozné FeSeni podoby nového
brnénskeho nédrazi. SnazZi se vyuZit potencialu, ktery pro Brno a pfilehlé Gzemi Jizni Ctvrti
pfedstavuje. Vyhodami navrhu jsou kratké prestupni vzdalenosti mezi vSemi prostfedky
hromadné dopravy vEetné umisténi velkokapacitnich garazi pod jednou maostni konstrukci. Navrh
plynule propojuje pfednadrazni a zanadrazni prostor, cbohacuje Uzemi o tematicka vefejna
prostranstvi se znacnym mnozstvim zelené mezi budovami i v podobé rostlin na fasadach a
stfechach prilehlych objektd. Navrh nového nadraZi hospodafi s destovou vodou, kterou ziskava
zrozsahlych ploch zastreseni, vyuziva recyklovatelnych materidlu i udrZitelnych zdrojd energie.
Zaklenuta konstrukce ¢asti zastfeSeni pfedstavuje novou ikonu mésta a zaroven privadi dostatek
pfirozeného svétla do prostoru pasaze pod kolejistém.
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