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ABSTRAKT

Zadanim diplomové prace bylo vypracovani navrhu nové méstské struktury
zakomponované do stavajici historické casti mésta, ktera v minulosti prosla
znacnymi zménami kvUli budovani pritahu pro moznost dopravy dild a soucasti
do jaderné elektrarny Dukovany. Zaroven soucasti zadani bylo vypracovani navrhu
nového autobusového nadrazi namisto stavajiciho predimenzovaného spolecné
s jeho efektivhim zaclenénim do struktury meésta.
Vrdmci navrhu jsem vytvarel méstské struktury aplikovanim principl a zasad
udanych historickou arostlou zastavbou, které se prizplsobily soucasnym
normativnim pozadavkdm pfi hledani nového genia loci mista, které je vytvoreno
znovu odkrytim Starecského potoka, jenz byl zatrubnén pri vystavbé pritahu a
autobusového nadrazi. DalSim cilem pfi navrhu bylo zlepSeni celkové prostupnosti
Uzemi vytvarenim prdchodd a novych stezek zkracujici cesty hlavnim a

Ve vevs

KLICOVA SLOVA

Trebi¢, Trebi¢sko, mésto, urbanismus, méstskd struktura, autobusové nadrazi,
namésti, ulice, méstsky blok, udrzitelnost, cyklostezka, stfedovéké mésto, terminal,
zeleznice

ABSTRACT

The assignment of the diploma thesis was set to design new structure inside
of historic city, which in the past went through major changes due to construction
of main road leading through and dividing it tothe 2 parts by creating
a psychological barrier. This road was built mainly because of the construction
of nuclear plant Dukovany to transit its part and component via this road.
Simultaneously the thesis assignment was to design new bus station to replace
existing one which is oversized from its completion and to incorporate this bus
station to the life of the city.
In my proposal | was creating the city structure by using principles set by historic
structure of the city adapted to modern normative requirements while finding new
genius loci of the area, which is in my proposal created by uncovering the Starfecka
stream, which was hidden by construction of bus station. Next goal of the proposal
was to improve possibility to walk faster through city by creating shortcuts and paths
for the main and most important users of the city which are the people.

KEYWORDS

Trebic, Trebic region, city, urbanism, city structure, bus station, square, street, city
block, sustainability, historic city, terminal, railway
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uvoD

Diplomové prace se zabyva z divodu zvoleného feSeni dvéma Uzemimi ve mésté
Trebic a tyto Uzemi nasledné propojuje cyklostezkou pro zlepseni osobni
neautomobilové dopravy ve mésté.

Prvni feSeni se nachazi vtésné blizkosti historického centra mésta u Karlova
nameésti, v oblasti historicky nazyvané Stafecka, a druhé uUzemi je situovano u
Zelezni¢ni stanice a prestupniho terminalu autobus( Trebic.

V ramci této prace jsem na zakladé analyz zhodnotil, Ze stavajici autobusové nadrazi
je mozné presunout prave k zeleznicni stanici a uvolnit tak rozvoj nové struktury ve
Starecce, kterd bude jiz na schwarzplanu jasné definovat prostory, jako jsou ulice,
namésti pfi jednoduchém rozdéleni na verejné a soukromeé plochy.

Samotny navrh poté vychazi ze zakladni myslenky odkryti Stafecského potoka a
vytvareni prostor(l okolo néj, ktery vytvori doplnujici prostor ke Karlovu namésti a

v

rozsifi tak atraktivitu uzemi spolecné s dalSimi ¢astmi navrhu.



PRUVODNI ZPRAVA

1. VYMEZENI{ UZEMI

Diplomova prace feSi Uzemi vyznacené v prilohach této prace. Jedna se o plochy
definované fekou Jihlavou, ktera uzemi ohranicuje ze severu, dale navrSim Hadliz
na zdpadé po ulici Sucheniova a hraniéici budovy Gfadu prace a objektu Ceské
primyslové zdravotni pojistovny, ZS T.G. Masaryka, méstskym kulturni stfediskem
(Férum) a Divadlem Pasaz z jizni strany. Vychodni ¢ast uzemi je lemovana budovou
pozemkového Ufadu a gymnazia Trebi¢, odkud se pomysina linie vraci zpét k fece
Jihlavé podél domui OC na Komenského ndmésti pres ulici 9. kvétna.

Druhé rfeSené uzemi je vymezeno ulicemi Riegrova (z jihu) a Elis¢ina (sever). Zapadni
linie je tvofena na pomezi vypravni budovy ceskych drah.

2. ANALYTICKA CAST
21.  SIRSIVZTAHY

Mésto Trebic¢ je po Jihlavé (krajské mésto) druhym nejvétsim méstem v Kkraji
Vysocina, kdy plsobi jako Okresni mésto a obec s rozsifenou pusobnosti (ORP),
jehoz hranice je spolecna s hranicemi kraje Vysocina a Jihomoravského. Je
lokalizovano v jihovychodni asti kraje.

Trebi¢ je zndma predevsim pro své pamatky UNESCO (Bazilika sv. Prokopa, Zidovska
¢tvrt a Zidovsky hrbitov), které jsou pro mésto ddleZitymi soucastmi jako cile turistd,
ale zaroven diky své plsobnosti jako ORP je cilem obyvateld spadovych obci
pro vyfizovani pravnich nalezitosti.

Palitika Uzemniho rozvoje

V rdmci celorepublikového méfitka a plant Politiky Gzemniho rozvoje (PUR) Ize
vycist, ze Trebi€ je na hranici rozvojové osy Praha-Jihlava-Brno (OS5), ktera sleduje
vedenidalnice D1 a jejim cilem je provést dostatecné napojeni obci na tuto sit. Trebic
je jiz vSak pfilis daleko a pfimé napojeni na dalnici prozatim chybi.

Jelikoz navrh je rozvrzen na delSi ¢asové obdobi a je podminén také vystavbou
obchvatu okolo mésta z dlvodu budovani nového bloku jaderné elektrarny
Dukovany (JED), je mozné se domnivat, ze PUR bude pFi budoucich projednavanich
rozdifena o dal3i rozvojové osy, jeZ jedna z nich by mohla byt osa Ceské Budé&jovice
- Jindfichdv Hradec - Tel¢ - Trebi¢ - Brno, tedy mésta, kterd maji svou
nezameénitelnou historickou podobu a jsou vyhledavanymi turistickymi cili. K tomuto
se zaroven vaze zasadni otazka turistického ruchu, jelikoz vétSina (zahranicnich)
turistd ukonci svou pout v Telci ado Trebice, ackoliv nabizi hned 3 pamatky
Svétového dédictvi UNESCO, jiz nezavitaji a tato navrzena rozvojova osa by mohla
méstu vyrazné pomoci.

Dopravni napojeni na okalni a vyznamné obce
Z podstaty zadani prace (navrhu autobusového nadrazi) je nutné se také zamérit
na samotné fungovani dopravy v celém kraji Vysocina, které lze v ramci




celorepublikového kontextu pfifadit k nejhorSim, jelikoz zde nefunguje zadny
integrovany dopravni systém, ktery by Fidil spoje a navaznosti hromadné dopravy,
tedy vlakll a autobusu, coz Cini cestovani po kraji mimo osobni dopravu velice
nepohodIné, a pokud se nejedna o pfimy spoj, mohou se jednotlivé cesty mezi
obcemi prodlouZit i o hodiny, kvUli ¢ekani na navazujici spoj.

Pro mésto Trebic je v rdmci dopravniho napojeni dulezity spoj smérem na vychod
do Brna, kde dojizdéjici, pokud se dopravuji osobni formou dopravy, mohou zvolit
mezi trasou po silnici 1/23, ktera vede pres Namést nad Oslavou a pokracuje dale
k Rosicim u Brna, kde se napojuje na dalnic D1, nebo se mohou na dalnici napojit

evrvs

projevuji pfedevsim dle aktualni dopravni situace na zminénych komunikacich.

Do Brna se Ize dopravit také snadno hromadnou dopravou, a to konkrétné vliakovym
spojem Brno - Plzen, ktery ma stalé spoje co 1 hodinu a cesta do Brna je jesté
rychlejsi nez osobnim automobilem. Stejnym spojem v opacném sméru se lze mimo
Plzeri dopravit také do Ceskych Budg&jovic, kde v3ak nevyhodou je, Ze Zelezniéni trat
se nachazi mimo hlavni koridor Zeleznic a Zeleznice jesté v ramci kraje méni smér
na Jihlavu a namisto pfimého propojeni zdlouhavé objizdi pll republiky.

V rdmci osobni dopravy a moznosti cesty do hlavniho mésta Prahy opét Ize zapocitat
relativné rychlé napojeni na dalnici D1, avSak kde spojeni znacné vazne je hromadna
doprava, kde vlakem se cesta témér nevyplati a autobusové spoje vyzaduji

e

Velka cast obyvatel nejen Trebice, ale i sousednich mést v€etné krajského mésta
Jihlavy se dopravuje za praci do jaderné elektrarny Dukovany, do které se z Trebice
jede smérem na Namést nad Oslavou a odtud se sjizdi ze silnice 1/23.

V ramci cyklistické dopravy stoji za zminku fungujici mezinarodni trasa Jihlava -
Raabs (Rakousko), kterd ve své 2. tfetiné vede pfimo skrz centrum Trebice podél Feky
Jihlavy a cyklisti tak zajizdi pfimo do srdce mésta a Cast své trasy ma spolecnou
s velkym méstskym okruhem, ktery vSak na mnoha mistech se kfizi s dopravou
automobilovou a cyklistiim tak znepfijemriuje jejich cestu.

Mistni ¢4sti mésta Trebic

Trebic je jako mésto rozdéleno na jednotlivé mistni ¢asti. Historické jadro je tvofeno
¢astmi Vnitfni mésto, Podklastéri a Zamosti (Zidovska ctvrt), které sousedi s ¢asti
Tyn. DalSimi ¢astmi jsou Borovina, Slavice, Jejkov, Nové Mésto, Ptacov, Nové Dvory,
Pocoucov, Budikovice, Racerovice, Sokoli a ﬁl’pov.

2.2. HISTORIE

Trebi¢ se jako mésto rozvijelo od svého pocatku prfedevsim v udoli feky Jihlavy
v misté, kde dnesni Starecsky potok usti do reky, kde bylo kfizeni dvou vyznamnych
obchodnich cest ze vSech hlavnich svétovych stran.



V tomto misté byl zalozen benediktinsky klaster, ktery se datuje az do roku 1101,
na jehoz misté dnes stoji bazilika sv. Prokopa a pfilehlého zamku Trebic.

Cim TFebi¢ vynikala je rozhodné velikost Karlova namésti, které dodnes pat¥i
k nejvétsim v CR.

Jelikoz jako i ve zbytku svéta bylo dominantni kfestanstvi, Zidovska obec na severnim
brehu Jihlavy byla omezovana ve svych pravech a moznostech rozsifovat zastavéné
uzemi, ale po néjakém cCase zacal mezi dvéma tabory zacinat smir a zidé ziskavali
postupné prava bézna i pro krestany. | z tohoto dlivodu je dnesni Zidovska Ctvrt
soucasti svétového dédictvi UNESCO.

Zasadnimi milniky pro rozvoj mésta byly léta 1886, kdy byla uvedena do provozu
zeleznic¢ni trat vedouci z Brna do Jihlavy. To usnadnilo dojizdéni nejen do téchto
destinaci, ale také prirQstek obyvatelstva s rozvojem mésta smérem na jih, jejiz
struktura je prfed zahdjenim vystavby panelovych sidlist prevazné blokového
charakteru tvofeného fadovymi domy, ale nékdy i bytovymi objekty.

Nejvétsi rozvoj ve sledovaném Udaji zastavéné plochy mésta, tak i do poctu obyvatel
nastava s vystavbou jaderné elektrarny Dukovany (JED) a souvisejici s vystavbou
panelovych sidlist, kterd jsou ¢asto umisténa na vrcholcich mistnich kopct a znacné
tak zhorsuji vyhledy z centra. Zaroven v této dobé dochazi pro ucely zlepSeni
dopravnich podminek k vybudovani pritahu méstem a zbourani rozsahlé plochy
historické Casti Stafecka a nahrazeni autobusovym nadrazim, jenz je soucasti této
diplomové prace.

Pfelom milénia je nasledovan uvolnénim politické situace ve staté a vystavbou
solitérnich rodinnych domd na strané jedné a velkych halovych a vyrobnich objekt(
na strané druhé, coz v zasadé pokracuje dodnes predevsim v jizni ¢asti mésta.

Historie Uzemi Starecka

Pokud se detailné&ji zaméfime na vyvoj méstské casti Starecka, ve které se nachazi
FeSené Uuzemi této prace, mezilety 1974 a 1983 doslo k velkému zasahu do struktury
mésta.

Hlavnim zdmérem tohoto zasahu bylo vytvoreni pritahu méstem pro usnadnéni
prUjezdu tranzitni dopravy, ¢ehoz bylo dosazeno zbouranim nékolika historickych
domu v Casti zvané jako Starecka. Tento prltah je tvoren dnesnimi ulicemi
Sucheniova a Brafova tf. a v misté Komenského nameésti je kfizovatka s ulici 9.
kvétna. Namisto zbouranych objekt( byly postaveny nové objekty, které jsou dnes
jako obchodni centra ve vychodni ¢asti Komenského namésti. Nejpodstatnéjsi casti
pro navrh je, ze doslo k zatrubnéni Stafecského potoka jiz od LibuSina udoli, coz
vedlo k ochuzeni mésta o kvalitni prostory v jeho okoli.

VSechny tyto zmény zménily tvar historické casti mésta, ktera v ocich mistnich
ob¢an(i méla vétsi hodnotu ne? Zidovska Cctvrt, jenZ se nachazi na opacné strané
brehu.



Demograficky vyvoj

Z demografického vyvoje Ize vycist, Ze v zdsadé do 21. stoleti stoupa s rozsifovanim
mésta o novou zastavbu. Nejvétsi narlst obyvatel nastava v letech 1980-1982, kdy
jaderna elektrarna Dukovany jiz byla ve vystavbé a soucasné se stavély nova
panelova sidliSté. BEhem par let mésto Trebi¢ mélo témér 2x vice obyvatel.

Na prelomu milénia dochazi k postupnému Gbytku obyvatel z ddvodu migrace lidi
do okolnich obci, coz vede také ke starnuti obyvatelstva.

Vyhledové lze predpokladat, Zze vystavba 5. bloku JEDu pfivede do mésta nové
obcany, ackoliv nardst nebude tak vyrazny, jako tomu bylo pred pal stoletim.

2.3. DOPRAVA

Jizni obchvat mésta

Mésto Trebi¢ ma kvdli planované vystavbé 5. bloku jaderné elektrarny Dukovany
schvalenou vystavbu obchvatu vedeného jizné od mésta. Je to predevsim z toho
dlvodu, nebot pres Trebi¢ se bude prevazet vyznamna cast soucasti techniky
do JED.

Z dopravniho modelu, jenZ ma mésto vypracovan, lze vidét zakladni komunikacni sit
mésta a které ztéchto komunikaci jsou nejvice frekventovany. Po dokonceni
obchvatu ukazuje dopravni model, ze ulice uvnitf mésta budou od automobilové,
a predevsim tranzitni dopravy uvolnény, nicméneé fidici prijizdé&jici ze sméru Jihlava
budou nadale vyuzivat ulici 9. kvétna. Z ni je nejrychlejsi cesta na planovany obchvat
po Brafové tf. a dale smérem na ul. Spojovaci nebo Brnénskou.

Ve wevs

bude nadale projizdét skrz centrum, se zméni praveé na ulice 9. kvétna, vychodni ¢ast
ul. Sucheniova a dale Brafova tf.

Scitani dopravy

Mésto si nechalo zpracovat studii dopravy ve mésté, ve které je mimo jiné uvedeno
i scitani dopravy ve mésté. Z toho vyplyva, ze nejvice dopravné zatizena ulice je
Sportovni (17 563 aut/den), do které sméruje prlitah méstem a kterd dnes svym
zpUsobem funguje jako ,mini obchvat” mésta a odklani hlavni smér Zapad-Vychod
mimo ulici Brnénska, ktera vede do historického jadra mésta. DalSimi nejvice
vytizenymi ulicemi ve mésté jsou ulice Brafova tf. a Sucheniova, které se spojuji
na Masarykové nameésti s ulici 9. kvétna a jsou nedilnou soucasti feSeného Uzemi.

Ackoliv z pfedchoziho bodu analyz historie vychazi, ze zasah do Uzemi Starecky
a zbourani vétSiny puvodni struktury mélo za nasledek nendvratnou Skodu
pro mésto, lze tomuto kontrovat, ze prUdtah umoznil dalsi rozvoj mésta, nebot
doprava by v ptvodni strukture kolabovala kv(li jejim nedostacujicim parametriim,
i presto vsak dale plati, Zze pritah tvoreny ulicemi Sucheniova a Brafovou tf. vytvari



ve mésté psychickou bariéru a nehostinné prostfedi pro ¢lovéka jako hlavniho
uzivatele mésta.

Pro navrh tedy bude dale obecné platit, ze se pocita s vystavbou jizniho obchvatu,
aby mohly byt zminované ulice zredukovany co se ty¢e parametr(
pro automobilovou dopravu a mohly tak byt pfemény na Zivouci méstské tfidy
s pfidanym prostorem pro lidi, cyklisty a zelen.

VytiZzenaost a velikost stavajiciho AN

Stavajici AN je nejvice vytizené v rannich hodinach mezi ¢asy 7:20 - 7:25 a 7:25 -7:30,
kde v obou pfipadech se na AN prostfida 10 spojl, nicméné autobust samotnych je
meéné, jelikoz nékteré linky v case na AN konci a soucasné se meéni na dalsi, které
pokracuji jinou trasou.

Soucasny pocet nastupist na AN je 19, coz je podstatné vice, nez AN potfebuje a jiz
v souCasném stavu by byl terminal u Zelezni¢ni stanice schopen pfi spravném
preorganizovani spoji prejmout funkci hlavniho AN ve mésté. Nicméné z internich
dokumentl mésta vyplyva, ze Trebi¢ se bude pokouset nahradit nedostatky kraje
a zridit lokalni integrovany systém pro okolni obce, aby provazanost spojd byla
kvalitni a Ize tak pocitat s mirnym navySenim spojd sméfujicich na AN Trebic.
| vtomto pripadé plati, Ze je potfeba spravné nastavit Casy pfijezdd a odjezdu
jednotlivych linek, aby AN bylo co nejefektivnéjsi.

Srovnanim velikosti autobusovych nadrazi z dalSich mést (Praha, Brno a Litomysl)
muzZeme vidét neefektivitu obou hlavnich uzld, které Tfebi¢ ma (autobusové nadrazi
a terminadl u Zel. stanice). Na misté je pfedevsim srovnani s Litomysli, kterd je
meéritkem nejblizSi Trebici a pfi témér trictvrtecni plose (0,34 ha) ma o 2 stanovisté
vice nez terminal (0,48 ha). Zaroven Litomysl ma v pfimém sousedstvi pfijemny park,
ktery zpfijemnuje cekani lidi na jejich spo;j.

2.4. FUNKCE, OBCANSKA VYBAVENOST

Z hlediska celého mésta Ize vypozorovat zpétné i historicky vyvoj jednotlivych casti.
Zatimco centrum mésta je smiSené a z hlediska vyuzivani odpovidd dneSnim
pozadavklm, tedy rozvrstveni funkci po velké plose, okolni ¢asti (s vyjimkou centra
Tyna a relativné nové také Boroviny) jsou ostatni Casti pfevazné monofunkcemi
bydleni, do kterych vstupuji vefejné instituce, jako jsou Skoly. DalSimi
monofunkénimi ¢astmi mésta jsou prdmyslova a obchodni zéna na jihu mésta, tzv.
Stopshop. Tyto casti vitaji prijizdé€jici z jihu a mohou tak jednoduse kazit prvni dojem
z mésta pfi pohledu na objekty mimo lidské méfitko.

Jedno z feSenych Uzemi se nachazi v centru a na tuto smisenou strukturu Ize navazat
a doplnit dalSi potfebné instituce, které méstu chybi. Druhé feSené uzemi ¢astecné
zasahuje do oblasti Horka-Domky, ktera ma blokovou strukturu s funkci bydleni,
avsak v 2. pol. 20. stoleti byla doplnéna o typické objekty této doby, soukromé



garaze. Jejich plocha Ize vyuzit mnoha zpUsoby a navrh této prace jedno z mnoha
nabizi.

Spadovost MS

Aktudlnim problémem celé Trebice je nedostatek Materskych Skol, které jsou
na limitu svych kapacit. Situace se navic liSi v ramci mistnich ¢asti, kde napriklad
v Boroviné jsou MS 4, ale v samotném historickém centru mésta, které hustotou
obyvatelstva patfi mezi vice osidlené, je MS pouze 1 (MS Kastanek), kterd svou
velikosti nemUzZe pojmout poptavku z této oblasti. Z toho dlvodu dochazi k tomu,
Ze rodicCe jsou nuceni své déti odvazet do okolnich obci a zvysuji se tak naroky
na dopravni kapacity mésta v samotném centru.

Z tohoto vyplyva, Ze navrhovana zastavba by méla v ndvrhu zakomponovat MS,
kterd minimalné bude schopna nabidnou dostatecnou kapacitu obyvateldm, ktefi
budou v ramci nové zastavby bydlet. JelikoZ se jedna o novou strukturu, kapacita by
mohla byt navy3ena, aby novd MS byla schopna zajistit dostate¢né kapacity
i pro prilehlé ¢asti mésta a dale tak snizit naroky na automobilovou dopravu.

Vybavenaost v feSeném uzemi

PFi blizSim zkoumani feSeného uzemi, jaké hlavni funkce se v okoli nachazi zjistime,
Ze vétSina funkci se nachazi pfedevsim v mistech historického centra jak na jiznim,
tak i na severnim brehu feky Jihlavy.

Navazujici na predeslou ¢ast s matefskymi Skolami, se vzdélavacimi institucemi je jiz
situace o néco lepsi, kde jak ZS, tak SS jsou pFedevsim v centru, nasledné ZS jsou
rovnomeérné rozmistény v ramci mésta pojimajici urcitou spadovou oblast. Pfitom
koncentrace SS je zfejmé jizné od Karlova namésti, kde se nachazi Gymnazium
(Masarykovo namésti) a SOS Hotelova. V budové byvalého klastera je katolické
gymnazium. Toto uskupeni kol je vyznamnym cilem predevsim adolescentd, ktefi
dojizdi do SS a navstévuiji jednu z uvedenych.

| ast kulturnich zafizeni je rozmisténa predevsim vsamotném centru, kde
vyznamnou roli zaujima budova Kongresového centra Pasaz na jizni strané
Masarykova namésti, ktera v sobé obsahuje divadlo a kino. Hned vedle ni dale stoji
budova Fora (byvald budova shromazdéni QOV), ktera dnes slouzi pro poradani
spolecenskych udalosti.

Dalsi kategorii je vybavenost restauracnich zarizeni, kde se rozlozeni opét opakuje
predevsim v centru a smérem k okrajim mésta vyrazné ridne. To souvisi predevsim
s turistickym ruchem a dojizdénim lidi za praci do Trebice.

Posledni kategorii jsou rekreacni aktivity, které jsou jako jediné vice vzdalené
od centra nez zbylé funkce, nicméné stale dostatecné blizko. Jedna se predevsim
o zimni stadion klubu SK Horacka Slavia Trebi¢ a sportovni areal L. Pokorného
na hranici LibuSina udoli a Zeleznice.



Shrnuti

Z analyzy obcanské vybavenosti vyplyva, ze historické centrum a predevsim Karlovo
namésti funguje tak, jak by se ve mésté ocekavalo, tedy nabizi dostatecné mnozstvi
obcanské vybavenosti (Skoly, divadla, obchody, vefejné instituce a dalsi), zatimco
ostatni méstské casti jsou pfevazné monofunkéni.

Cela tato problematika je postupné prohlubovana s tim, jak se stavi ¢im dal vétsi
obchodni centra, ktera v sobé koncentruji objekty pro nakupovani veskerého zbozi,
které je dostupné na trhu a tim poté odstranuji konkurenci v podobé malych
a stfednich podnikd v méstské strukture.

Nejvétsimi obchodnimi centry vramci mésta jsou Stopshop na jihu, ktery je
vrcholnou podobou téchto struktur a sém ma 2 hlavni nedostatky. Prvnim je
vzdalenost a pfedevsim bezpecna dostupnost pro pési, kde ani jedna nevyhovuje.
Druhym problémem je pfedevsim monofunkce, kdy v noci se z celého aredlu stava
opusténa plocha bez vyuziti.

Samotné méstské casti maji stale mensi a stfedni obchody zajistujici zakladni
potfeby pro zivot, pfedevsim pak potraviny. V tomto ohledu je na tom co do poctu
nejlépe cast Horka-Domky, avSak v kombinaci s poctem obyvatel se toto srovnani
zhorsuje.

V ostatnich méstskych castech ve své podstaté chybi misto, kam by lidé vyrazili
a veskera verejna prostranstvi tak slouzi pouze jako mista pro cile, kterymi jsou
pFedevsim Karlovo ndmésti a blizké okoli nebo Zidovska ¢tvrt. Vyjimkou z pravidla je
Cast Borovina, kde byvaly pramyslovy aredl je postupné revitalizovan
a rekonverzovan ve spolecenské centrum a ozivuje tak proud lidi do této lokality
dochazejicich.

v v s

2.5. ZELEN, VODA A PESI

Diky svému velmi clenitému terénu nabizi Trebic rozsahlé plochy zelené&, které se
prolinaji méstem a zkracuji tak psychicky dochazkové vzdalenosti, nebot zelef slouzi
jako prirozeny prechod mezi rdznymi strukturami mésta. A znovu praveé diky terénu,
ve vSech pfipadech protyka témito udolimi potok nebo feka, které pridavaji témto
prostorlim jesté vice kvality.

Mezi hlavni vodni plochu v Trebi¢i se fadi feka Jihlava, ktera si dodnes udrzela sv(j
pfirozeny meandrujici tvar plynule protékajici méstem. Co se naopak udrzet
nepodafrilo kvili znacnému ohrozeni povodnémije pristup a vyuziti této rfeky v uzsim
centru mésta.

Do feky Jihlavy Usti 2 dalSi potoky, jeden ze severu (Tynsky) a druhy z jihu (Stafecsky).
Oba protékaji hlubokym udolim, které je nehostinné pro stavebni zasahy a vytvareji
kolem sebe zelena udoli (Tynské a Libusino).

Tynské udoli je velmi ¢asto vyuZzivano kvuli stavu MHD ve mésté, kde pro obyvatele
je mnohdy snazsi zvolit trasu pésky z navrsi kopcd, na kterych jsou panelova sidlisté,



a zkratit si tak cestu mnohdy i o vice nez 10 minut do instituci, které se nachazi
v centru mésta.

LibusSino udoli ma oproti Tynskému vice pfirodni/lesni charakter a slouzi pfedevsim
jako cile vychazkovych nebo sportovnich aktivit, i tak ale mdze poslouZit jako
prijemnéjsi propojeni lokality Borovina a Horka Domky. Planovany obchvat sice
prochazi skrz toto Uzemi, ale je veden na mostové konstrukci, kterd po dokonceni
nebude vyuzivani udoli nijak ovlivfiovat.

DalSim vyznamnou zelenou plochou jsou Machovy sady pod nemocnici, které jsou
Casto vyuzivany jako pési trasa pro uzivatele stfednich Skol, ktefi tudy chodi
z vlakového nadrazi

Vzdélenosti AN a terminalu do centra

Zkoumanim dvou hlavnich stanovist autobusy, AN a termindlu u Zel. stanice, v rdmci
polohy v{ci zbytku mésta zjistime, Ze obé polohy maji do centra mésta (na Karlovo
nameésti) témeér totoznou dobu dochazky pésky. Toto je pravda predevsim, pokud
jdeme smérem do centra. Jakmile jdeme z centra k terminalu, situace se ¢astecné
zhorsuje kvuli Clenitému terénu, ktery je potfeba prekonat. Stavajici stav navic
neumoznuje prijemnou cestu pro imobilni obcany, ktefi musi jit delSi trasou.

Nicméné po zahrnuti Gdaju ze sledovani, kdo nejvice vyuziva autobusovou dopravu,
|ze tento faktor témér vyloucit, nebot jsou to adolescenti, ktefi dojizdi do Skoly, co
vyuzivaji hromadnou dopravu v ramci Trebice nejvice.

Zamysleny pfesun AN na terminal navic dava logiku také dale, pokud zapocitame
neoficidlni snahu mésta zlepsit navazovani spoji hromadné dopravy (vlakd
a autobusl) mezi spadovymi obcemi kvUli absenci kvalitniho integrovaného kraje.
Pfesunem tedy dojde ke zjednoduSeni pfesunu z autobusu na vlak (nebo naopak)
a podporeni této iniciativy mésta zlepsit vztahy ve svém SirSim okoli.

Shrnuti

Cilem analyzy pésich je predevsim vypozorovat, kudy lidé chodi za rdznymi cili. Cile
jsou predevSim samotném centru, kde se nachazi vétSina obcanské vybavenosti
meésta a nejvice moznosti aktivit obecné.

Pokud vylouc¢ime vychodni ¢ast mésta, vétSina stezek prochazi skrze feSené uzemi
a lze se obratit zpét k analyze historie, kde Ize vypozorovat, Zze pomysiné centrum
Starfecky je pfFiblizné v misté stavajici vypravni budovy AN, ktera stoji
na zatrubnéném Starecském potoce.

Soucasné, souvisejici také s dopravou a s Uvahami presunu AN k Zelezni¢ni stanici
muzeme vycist, ze dochazkova vzdalenost z obou mist do centra samotného je
podobna. Pfizapocteni, ze nejvice jsou autobusy vyuzivany adolescenty dojizdé&jicimi
do stfednich $kol, poloha Zelezni¢ni stanice je pro dochazku o par minut chlize
rychlejsi, pfedevsim pak ke katolickému gymnaziu.



Zaroven, reSené Uzemi Stafecky se nachazi v tésné blizkosti k LibuSinu udoli, které
je Casto cestou obyvatel a pfirozena cesta do néj vede skrze podchod z ulice
V. Nezvala pod ulici Sucheniova. Lidé tak mohou byt snadno navedeni do nové
struktury, ktera je soucasti této prace.

Jak lze vypozorovat z pfilozenych fotografii, veskeré casti zelené jsou odlisné
od predchozi avytvareji tak rdznorodou skalu moZnosti pro obyvatele pfimo
uprostfed mésta, bez nutnosti vyjizdét mimo mésto pro tyto typy
vychazek/projizdék.

2.6. MORFOLOGIE A DOMINANTY MESTA

Pfi prozkoumani morfologie TrebiCe zjistime, Ze terén je velmi Cdclenity
a v jednotlivych udolich protékaji vodni toky, kolem kterych se nasledné line také
zelen.

Tento terén pfirozené dava vzniknout dominantam, které mésto nabizi, mezi které
se jiz od stfedovéku fadi bazilika sv. Prokopa a také kostel sv. Martina. Pfedevsim
kostelni vézZ je viditelna i v prihledech ulicemi, diky své médéné strese a vysce 75
metry.

Tyto 2 historické dominanty mésta jsou doplnény jesté k protestantskym kostelem
sv. Vaclava a Ludmily a také katolickym kostelem na vychodé, jehoz byvaly klaster
dnes slouzi jako gymnazium. Tyto dominanty jsou nasledné jesté doplnény
primyslovymi aredly uvnitf mésta, které ipres svou vysokou podlaznost jsou
maskovany pfilehlym terénem a nenarusuji tak zbylé pohledy na jiz zminéné.

Mezi pozitivné vnimané dominanty patfi také mlyn, ktery byl v nedadvné dobé
zrekonstruovan a nachazi se naseverozapadni casti LibuSina udoli a Ize jej
v soucasné dobé spatfit i z centra mésta.

Na opacném konci vnimani jsou panelova sidlisté, ktera jsou vidét predevsim pfi
pohledech z kopct (napf. Strézna hora nebo Masarykova vyhlidka). Ackoliv situace
neni zcela vazna, predevsim v jarnich a letnich mésicich, kdy tyto kapacity jsou
maskovany zeleni, kterd je obklopuje, nicméné pfi opadaném listi ze stromd
v mésicich podzimnich a zimnich se pfi téchto pohledech ukazuji v celém svém
objemu.

Diky svému velmi ¢lenitému terénu, ktery je definovan fekou Jihlavou a Starecskym
a Tynskym potokem vramci Uuzemi mésta, je mozné vypozorovat, ze zatimco
v rovinatych ¢astech mésta (historické centrum, Horka Domky, Tyn a dal3i) je vySka
zastavby vétsinou 2, maximalné 3podlazni, v mistech, kde terén témér strmé stoupa
jsou objekty, které jsou i 5podlazni. Je tomu dano tim, Ze terén maskuje jejich kapacit
a objekty v nizSich castech si pfi vystavbé mohl dovolit pfidat o podlazi navic. Tento
jev jde velmi dobre vidét u objektl podél ulice Brafova tfida smérem na sever.



Co ovSem narusilo tuto strukturu jsou panelova sidlisté, kterd byla umisténa
na vrcholcich kopcl a at uz pri pohledech z udoli, tedy namésti, nebo pfi pohledech
pres mésto z protéjsich kopcl, tyto panelové objekty plsobi jako dominanty, které
vSak nejsou tak vkusné, jako napriklad bazilika sv. Prokopa nebo véz kostela
sv. Martina. Avsak co se v tomto ohledu da povazovat za pozitivni stranku, je to,
Ze panelova sidlisté maji ve vétsiné pripadech jiz revitalizovanou vnéjsi obalku a jako
celek nedochazi k vyraznému ruseni, kde barevnost fasad je vcelku sjednocena
a nenachazi se zde tedy zadné kriklavé barvy.

Nové vznikajici zastavba v rozvojovych castech mésta je vétSinou charakteru
solitérnich nebo fadovych rodinnych domd. Nejnovéjsi jsou fradové domy
ve vychodni ¢asti mésta.

2.7. STUKTURY MESTA

Celad Trebic Ize rozdélit na 6 druhl zastavby, kde nékteré jsou jasné definovany
v ramci historického vyvoje mésta, a nékteré ,prorustaji” do jiného typu.

Z3kladni je rostla struktura historického jadra samotné Trebice a taktéz rostla
struktura vesnického charakteru v mistni casti Tyn, kde dodnes existuje prostor
navsi, ktery vsak samotny ucel jiz zcela neposkytuje.

Druhou historicky nejstarsi vrstvou je blokova struktura prevazné jizni ¢asti mésta,
ktera je tvorena blize k centru 1-2 podlaznimi objekty rodinnych domd a na jihu
vyjimecné objekty bytovymi.

Svym zpUsobem unikatni je vrstva, kterd v Trebici byla zachovana v ¢asti Borovina,
kde se nachazi vystavba rodinnych domd v Batové stylu pfeneseném ze Zlina, avsak
jiz se, ve vétsiné pripadech, nepodarilo zachovat jeji raz zménou fasad za klasické
omitky.

Tyto 2 vrstvy struktury byly aplikovany i po 2. svétové valce, ale s nastupem nového
rezimu se zacala ujimat vystavba panelovych sidlist. Mimo ta vSak byly stavény
i fadové domy typického charakteru své doby, které jsou dnes razeny v horni pllce
kvalitniho bydleni v Tfebici a jsou vyhledavanou lokalitou pro bydleni.

Poslednimi a nejmladsSimi vrstvami jsou solitérni domy a halové objekty z prelomu
milénia. Vyznamna prdmyslova oblast je v jizni ¢asti mésta smérem na Stiitez.

V ramci analyzy hustoty osidleni, tedy poctu obyvatel/1 ha bylo nutné namisto
meéstskych casti rozdélit mésto na mensi celky s konkrétnimi udaji. K tomuto
poslouzily volby z roku 2021, kde je mést rozdéleno na volebni okrsky do poctu
maximalniho poctu volicd 1500. Pri nasledném srovnani s poctem obyvatel
a pripoctenim nevolicu, tedy obyvatelé mladsi 18 let, dostaneme realnou hustotu
osidleni v téchto volebnich okrscich. PFi pohledu je zfejmé, Ze nejhustéji osidlena
jsou panelova sidlisté, prfedevsim v jizni casti Horka-Domky, kde hodnoty pfesahuiji
200 obyvatel/1 ha.



Samotné centrum se nachazi v rozmezi 100-150 osob/1 ha, nicméné je zde nutné si
uvédomit, Ze v ramci volebniho okrsku do této c¢asti spada i cast Polanka a uzemi
Pousova, kde je minimum obyvatel. Pokud by se tato plocha odecetla, Ize uvazovat
Ze samotné centrum by se posunulo do hodnot okolo 200 obyvatel/1 ha.

Porovnéni struktur

Pokud porovndme 2 rlznd mista ne od sebe pfilis vzdalené, konkrétné vyrez
Zidovské ¢tvrti 1 ha a vyFez v okoli autobusového nadraZi (nebo Komenského
nameésti), zjistime, ze tyto plochy pfevazuji vefejnym prostorem, ktery navic neni
nijak déleny a splyvd sokolnimi. Toto je predevSim pFipad Komenského
a Masarykova namésti, kde ani nelze rozeznat, kde které konci nebo zacing, stejné
jako pfrilehlé ulice.

PFi porovnani tedy mdzeme zjistit, Ze zidovska ctvrt ma ve zvoleném vyrezu 30 %
verejnych prostor, které jsou jasné definované zastavbou a oddéluji prostory dale
na soukromé, polosoukromé a poloverejné. Oproti tomu zvoleny vyrez
u autobusového nadrazi (zasahuje do néj cast historické zastavby a vypravni
budova) ma 73% verejnych ploch, které, jak je popsano vyse, navzajem splyvaji
a vytvareji nehostinny prostor pro clovéka.

2.8. PROBLEMY A POZITIVA MESTA

V réamci Sirsich souvislosti feSeného Uzemi je dulezité pfipomenout, Ze navrh pocita
s vystavbou jizniho obchvatu mésta, bez kterého nebude moci dosahnout svého
plného potencialu. Obchvat zaroven slouzi jako feSeni jednoho z nejvétSich
problémd, které mésto m4, a to je prdtah méstem vedouci v tésné blizkosti
historického centra.

DalSi problémy, kterymi jsou pfedevsim verejné plochy okolo sidlist jiz nebudou
soucasti samotného navrhu, avsak ¢ast Horka-Domky do jednoho z FeSenych uzemi
zasahuje a bude navrzen zpUsob, jak by se mohlo zachazet v budoucnu s ulicemi
nejen v této Casti mésta.

Dalsi slabou strankou znepfistupnéni feky Jihlavy v ramci centra, kde pfistup je
pouze na protipovodnové stény na nékolika mistech, nicméné pfimo k vodé se
oficialné dostat nelze a ani nejsou zfizeny zadné prvky, které by Feku vyuzivaly, jako
napfiklad aktivni elementy jako Archiméddv Sroub nebo pumpa, ktera by mohla byt
soucasti détského hristé v casti Polanka. Tento problém je vysledkem snazeni
o zlepSeni podminek ve mésté kvUli vysokému stupni povodni, kde pro centrum je
ohrozujici v souc€asnosti pouze stoleta voda.

2.9. PROBLEMY A POZITIVA UZEMI

Mezi nejsilnéjsi stranky obou FeSenych Uuzemi patfi to, Ze jsou soucasti stabilizované,
a predevsim historické zastavby, ktera si dodnes udrzela svou kvalitu, avsak najdou
se zde vyjimky, které tyto struktury narusuji. Mezi tyto vyjimky patfi prfedevsim



obchodni domy na Komenského namésti ve vychodni asti, ktera at uz pfi pohledu
na situace nebo i pfi pohledu z ulice do struktury nepatfi.

Soucasti kvality mista je také predevSim terén a pfiroda spolecné s moznostmi
rychlého pfesun do téchto ¢asti, které jsou neodmyslitelnou soucasti Trebice.

Naopak mezi nejvétsi slabiny uzemi Stafecky jsou ulice Sucheniova a Brafova tf.
spolecné s Komenského a Masarykovym naméstim, které dohromady tvofi plochu,
ve které je obtizné se orientovat a pohybu mistem vyplyva, Ze prioritu zde ma
predevsim automobilova doprava a lidé jsou az na druhém misté. S tim jsou spojeny
dalsi problémy, kterymi jsou dlouhé protihlukové bariéry, které jsou nevzhledné.
Pro tyto problémy je jiz FeSeni ve formé jizniho obchvatu, nicméné dlouhodobégjsi
prilezitosti mlze byt vybudovani obchvatu severniho, ktery by méstu jesté vice
ulehdil a centrem mésta by tak jiz neprochazel zadny vyznamny dopravni tah.
Zaroven v tomto ohledu je pfilezitosti také uvédoméni si zmény hlavniho sméru,
kterym bude doprava dale zatéZovana, a tim je smér sever-jih.

Silnou a zaroven slabou strankou je feka Jihlava, ktera je definujicim prvkem mésta
a uchovava si svdj pfirodni tvar a pribéh, nicméné v rdmci centra samotného k ni
neni zadny pristup alespon ve formé zapusténych schod( do nabrezi. K tomu
vSemu, v nékterych mistech severné od Karlova nameésti nelze kolem feky projit
vlibec a timto nasledné trpi napf. i cyklisticky okruh, ktery vede skrz prljezd objektu
na namesti.

Nasledné v ramci uzemi zeleznicni stanice, je nejvétsSim problémem prostupnost
uzemi v okoli nadrazi, kde obyvatelé této oblasti musi projit za koleje bud na zapadé
pod mostem na ul. Nadrazni nebo pfechodem na vychodé.



3. NAVRHOVA CAST
3.1. KONCEPT

Koncept ma 2 zakladni roviny, na které pak navazuji zasady, které jsou pfi navrhu
pouzity. Prvni rovinou je celkova zména dopravniho FeSeni v Uzemi Starecky, a to
konkrétné pfesunem autobusového nadrazi namisto terminalu u Zelezni¢ni stanice
a soucasné zména vedeni trasy hlavniho dopravniho tahu vedouciho méstem
na ulice 9. kvétna a Brafovu tf., ktery povede podél budov OC na Komenského
nameésti. Tim se zasadné uvolni prostor v misté soucasného AN a cesta pro dalsi
rovinu konceptu, jiz je odkryti Stafecského potoka a jeho navraceni do méstské
struktury.

Na rovinu konceptu prace s potokem se nasledné vazi dalsi cile, jako je napf. vyuziti
soch sv. Floridna a sv. Sebestidana, které z ddvodu v soucasnosti dokoncované
revitalizace Karlova namésti byly uschovany do skladd a neni v planu jejich blizké
vyuziti ve vefejném prostoru.

3.2. ZASADY NAVRHU

Hlavni zasadou pro navrh je uprfednostnéni clovéka jako hlavniho uzivatele méstské
struktury oproti zbylym moznostem pohybu ve mésté. Vytvari se tak hierarchie
prostor, kde plochy pro pési jsou nadfazeny dalSim v tomto pofadi -> Cyklostezky -
MHD - automobilova osobni doprava. Tato myslenka, ze auto je v méstském
prostfedi na nejnizsi urovni je nasledné aplikovana predevsim v ¢asti Horka-Domy,
ktera navazuje na reSené uzemi terminalu u Zel. Stanice. Zde jsou aplikovany zasady
zklidnéni dopravy siti jednosmérnych ulic doplnénych o cyklistické pruhy a pasy
zelené.

Mezi dalSi zasady patfi prace s budovami a jejich ¢lenénim. V ramci historického
centra lze vypozorovat jasnou blokovou strukturu, ktera je protkana siti ulic a dalSimi
moznostmi prichodu budovami. Navrh tedy pracuje s blokovou strukturou
v takovém méfFitku, které je pohodlné na obejiti a zaroven stavajici strukturu
predevsim na ulici V. Nezvala upravuje tak, aby byla dobra pfistupnost k Fece Jihlavé.
Samotné bloky jsou néasledné clenény tak, aby Sitka jednotlivych objekt( v nich
odpovidala sitkdm domd, které jsou v okoli. Poslednim dulezitym bodem v ramci
reseni jednotlivych blokd je zdUrazriovani narozi, kterd navadéji uzivatele mésta
do vyznamnych prostor, jako je ndmésti nebo vstupni pfedprostor MS.

3.3. POPIS NAVRHU

PFi vytvareni navrhu v uzemi Starecky jsem vychazel pfedevSim z druhé roviny
konceptu, tedy odkryti Starecského potoka. Jeho vedeni po protnuti se stavajicimi
pésSimi trasami (a jejich pfipadnym logickym prodlouzenim) urcilo zakladni misto,
ve kterém na zakladé téchto tras bude hlavni prostor navrhu, jez prebere nazev
Komenského namésti, nebot to ve své soucasné podobé v navrhu zanika.

Mg wevs

v objektu s ¢islem popisnym 103/54.



Okolo tohoto mista je poté nevrzena zbyla struktura méstskych blokd, které maji
v parteru verejné funkce (obchody, restaurace, kavarny, sluzby, kancelare
k pronajmu). Uvedena pési trasa z Karlova ndmésti je podpofena budovou Spalicku,
jejiz parter je od zakladni hmoty odsazen smérem dovnitf a vytvari podloubi
s elipsovitymi klenbami v kontrastu s ortogonalnimi na protéjsi strané ulice 9.
kvétna.

Poslednim nové navrzenym blokem je blok v zapadni ¢asti Uzemi pod Hadlizem, kde
je navrzena nova MS spojena s domovem pro seniory. Toto spojeni je z diivodu
mozné synergie, kde seniofi by se mohli zapojit do provozu MS a pomoci s hlidanim
déti pfi ulevach na cené za své ubytovani, z Cehoz by nasledné dale tézili tim, ze by
byli v kontaktu s dalSi generaci, ktera by jim dodavala novou energii do Zivota,
zatimco seniofi by predavali jistou pokoru a smysl pro autoritu hlidanym détem.
Vyhodou tohoto by byla moznost individualnéjsi pfistupu k jednotlivym détem,
a hlavné vice pozornosti, které vyzaduiji.

Soucasné, vtomto Uzemi jsem pracoval s prostory okolo Masarykova namésti a
predprostory budov Pasaze a Foéra. Tyto budovy jako takové maji jistou
architektonickou kvalitu a jsou odkazem doby, ve které vznikly. Nicméné jejich
kvality nejsou podporeny jejich okolim, které je v soucasnosti predevsim prutah,
aipo navrzené zméné krfizovatek tomu tak nadale bude. Aby se to zménilo, je
navrzeno pred témito budovami podzemni parkovisté, které tyto prostory vyvysi
nad hlavni dopravni tahy a dopfeje tak budovam tolik potfebny kvalitni prostor, se
kterym lze dale pracovat. V neposledni radé je soucasti navrhu také novy objekt
nad krizovatkou Sucheniova a Bedficha Vaclavka, jehoz cilem je predevSim oddéleni
prostoru Masarykova nameésti od hlavniho dopravniho tahu a dalSi moznost
pro zkvalitnéni pfedprostoru gymnazia Trebic, které je dominantni budovou tohoto
namesti.

Druhym feSenym uzemim je poté terminal u Zelezni¢ni stanice, ktery se pfeméni na
hlavni autobusové nadrazi navazujici na vliakové. | v tomto Uzemi je aplikovana jedna
ze zasad, kterou je zlepSovani prostupnosti Gzemi. Cast Horka-Domky, kterd je
v pfimém kontaktu svlakovym nadrazim, neumoZzfiuje dostateCné moznosti
pro prfekonani zeleznice. Jediné dva jsou pod mostem na ulici Nadrazni - Znojemska,
nebo prfechod pfes koleje u ulice Sedlakova. Pro zlepSeni prostupnosti je tak navrzen
novy podchod, ktery vede vedle historické hrazdéné budovy z ulice EliS¢ina smérem
na ulici Uvoz. Zaroven, aby bylo pokracovano v myslence hierarchie, kde auta jsou
Vv nejnizsi trovni, je na misté stavajiciho parkovisté P+R navrzen novy parkovaci dim
pro zvySeni kapacity, aby se lidé po mésté nasledné pohybovali jinymi alternativnimi
zpUsoby, v idealnim pripadé pésky nebo na kole (pro kola by mohl ve mésté byt
ziizen systém kol k zapujceni). Posledni soucasti navrhu v tomto UGzemi je vyufZiti
ploch soukromych garazi. Vramci navrhu jsem zvolil variantu jejich ponechani
pUvodnim majiteldm a vyuziti modull na rdmové konstrukci, a vytycit nad garaze
nové objekty, které doplni ulici.



3.4. DOPRAVNI RESENI

Stafecka

Jak je popsano v analytické casti, navrh pocita s vystavbou jizniho obchvatu mésta,
ktery umozni nasledné provést zamyslené Upravy ulic Sucheniova, 9. kvétna
a Brafova tf./Sucheniova do nového smérového feSeni. Novym hlavnim tahem tedy
bude smér sever-jih, nikoliv vychod-zdpad. Zbytek ulic zlstava ve své pulvodni
poloze, nicméné méni se jejich povolena rychlost nebo pfipadné i typ komunikace.
Ulice V. Nezvala bude mit nové snizenou maximalni povolenou rychlost a bude
soucasti pési zény. Jeji povrch bude vyrovnan do drovné chodnik(l a plochy
vydlazdény namisto jednolitého asfaltového povrchu. Ulice V. Nezvala také
pod Hadlizem vede na ulici Sucheniova. Toto propojeni bude pferuseno, nicméné
z ddvodu zajizdéni nakladnich vozidel do pfrilehlé tovarny slazenych limonad ZON a
dalSich arealu v casti Polanka bude umoznén najezd pfimo z ulice Sucheniova pravé
pro rozmérné dopravni prostredky.

P&Si a cyklisticka doprava

Plochy pro pési jsou upfednostfiovany pred ostatnimi plochami a maji pfi porovnani
velikosti Clovéka a automobilu pomérové nejvice ploch v rdmci navrhu. Aby byla
zajisSténa bezpecnost a pohodlnost pésich, na vétsSiné mist jsou od automobilové
dopravy plochy oddélené zeleni nebo cyklistickym pruhem pfidavajicim vétsi plochu
prostoru.

Cyklisté jsou v hierarchii na druhém misté a jak vychazi z analyz, tfebicané kola ¢asto
vyuzivaji i pres clenity terén. Ztoho dlvodu jsou navrzeny nové cyklotrasy
propojujici stavajici, pfedevsim doplnujici velky méstsky okruh (VMO) navazany na
cyklostezku Trebic - Raabs.

Doprava v klidu

VétsSina stavajicich parkovacich je pfesunuta do navrzenych podzemnich garazi pred
budovami Féra a Pasaze, kde po souctu s navrzenymi pozemnimi parkovanimi je
kapacita jesté vétsi, nez je stavajici stav. Jelikoz vSak navrhem novych blok( stoupne
pocet obyvatel vieSeném Uzemi, pod kazdym navrzenym obytnym blokem je
podzemni parkovisté s dostatecnym mnozstvim parkovacich mist pro pocet byt(,
ovsem je nutné opét zapocitat, Ze samotna vystavba by probéhla v Fadu desitek let
a je moznost, Ze auto jako zakladni zplsob dopravy ve mésté v budoucnu ztrati na
svém vyznamu.

Autobusova doprava

Hlavni autobusové nadrazi bude pfesunuto na uzemi terminalu, nicméné moznost
nastupu/vystupu v této ¢asti nadale zUstane ve formé autobusovych zastavek, které
jsou v zalivech a jsou navrzeny pro 2 nebo 3 autobusy, jelikoz budou obsluhovat
nejen dalkové spoje z okolnich obci, ale i MHD.

Terminal

Vrdmci nového autobusového néadrazi Ize konstatovat, ze doprava zlstane
zachovana tak, jak funguje v soucasnosti. To je tedy to, Ze osobni doprava zajizdi
pouze po okruzni kfizovatku v zapadni casti nebo po parkovisté K+R ve vychodni



Casti. Jak je popsané v navrhu, je navrzen novy parkovaci dim pro zvétseni kapacit
P+R a pro prioritizaci dopravy pésky nebo na kole/kolobézce v ramci mésta.

3.5. FUNKCNI CLENENI NAVRHU

Stafecka

Jak je popsano vyse, obytné bloky maji v parteru verejné funkce, kde jsou rozclenény
tak, Ze sluzby (obchody/restauracni zarizeni/kadernik) jsou orientovany
do Komenského namésti a mimo néj jsou plochy k prondjmu pro vyuziti jako
kancelare nebo dalSi (Femeslna dilna apod.). Tyto prostory nasledné maji, stejné jako
bytové jednotky, pfistup do vnitrobloku. Budova Spalicku obsahuje ¢isté vefejné
funkce. VeFejnymi institucemi, jenZ jsou sou€asti navrhu, jsou MS a domov pro
seniory, které jsou soucasti jednoho bloku.

Terminal

Navrzené modularni objekty vytycené nad soukromé gardze jsou zamysleny
charakteru, ktery umozni modul jednoduse pfeménit na to, co je aktualné
vyzadovano v ramci poptavky. Mohou slouzit jako pfechodné nebo startovaci
bydleni, nebo mohou naopak byt jako pronajimatelné plochy dle potfeby se
zakladnim zazemim.

3.6. RESENI KOMENSKEHO NAMESTI

Komenského namésti jako hlavni vefejny prostor navrhu se soustfedi pfedevsim
v misté Stafecského potoka, ke kterému je umoznén pristup na jedné strané pomoci
nizkych schodl nebo po rampé s moznosti pobytu a na strané druhé ,tvrdym”
nabrezim. Obé strany potoka jsou nasledné propojeny kamennymi bloky uvnitf
potoka. Soucasti navrhu tohoto namésti je i prace plochami. V severni ¢asti vede
obsluznd komunikace pro zasobovani jednotlivych podnikd stavajicich nebo
navrzenych, jeji povrch je volen jako Zulova dlazba a od okolnich povrchl je
oddélena kamennymi bloky. Zbytek plochy je FeSen jako mala dlazba o rozmérech
5x5 cm, a aby byly zdGraznény vchody do jednotlivych podnik(l, v misté budov je
navrzena dlazba 60x60 cm svynechanymi misty u vstupl pro jejich zvyraznéni
z pohledu chodce.



ZAVER

Cilem této prace bylo prokazat, ze presunuti autobusového nadrazi k zelezni¢ni
stanici mimo vyhody spojené se zjednodusenim planovani navazujicich spojl
v ramci kraje, pfinese mnohé vyhody pro uzemi Stafecky. Mezi hlavni lze zaradit
napf. zredukovani mnozstvi dopravy v izemi a vytvoreni novych prostord, které
logicky navazuji na pé&si trasy. DalSim cilem bylo poukazani na problém predprostord
budov Fora a Pasaze s navrhnutym reSenim, které by prineslo benefity jak z pohledu
Clovéka, tak z pohledu automobilové dopravy.

V navrhu je poté kladen dulraz predevsim na clovéka jako na hlavniho uzivatele
meésta, kde je co nejvice véciv ramci navrhu podfizeno pravé jeho moznostem vyuziti
uzemi.
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