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Anotace

Bakalarska prace se zabyva problematikou ochrany civilniho letectvi pred
protipravnimi ¢€iny. Cilem prace je popsat organizaci a zajiSténi ochrany letist
a letadel pred protipravnimi &iny, tedy jednu ze dvou sloZek bezpecénostni politiky
letecké dopravy, tzv. ,Aviation Security”. V Gvodni ¢asti prace jsou popsany dulezité
mezinarodni organizace a pravni predpisy, které pfimo &i nepfimo souviseji s leteckou
bezpecénosti. Nasleduje popis zpusobu ochrany letist, provadéni bezpecénostnich
a detekénich kontrol, zajisténi bezpecnosti za letu a Narodniho programu
bezpeénostniho vycviku v civilnim letectvi Ceské republiky. V zavéru prace jsou

popsany nové trendy a technologie pouZivané v oblasti bezpe&nosti civilniho letectvi.
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My bachelor thesis is focused on safeguarding civil aviation against acts
of unlawful interference. The aim of my work is to describe the organization and
security protection of airports and air planes against unlawful acts, one of two parts of
aviation security policy, so-called “Aviation Security”. At the beginning of my thesis are
described important legal regulations and international organizations, which are directly
or indirectly related to aviation security. Further is described methods airport security,
performance of security and screening controls, performance of security on board and
national security training for employees. In the end of my thesis are described new

trends and technologies used in the safeguarding civil aviation security.
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UvoD

Potfeba ochrany civilni letecké dopravy pfed protipravnimi €iny se datuje
minimalné od 30. let 20. stoleti, kdy se ve svété zaCala v masivnim méfitku rozvijet
osobni a poStovni letecka preprava. Moderni zpusob rychlé prepravy na velké
vzdalenosti se totiz stal velkym lakadlem pro nejriznéjSi zlo€ince i teroristické skupiny,
protoZe jakykoliv incident v tomto dopravnim odvétvi standardné vyvolava obrovsky
zajem médii v mezinarodnim dosahu.

Jako prvni teroristicky &in v letecké dopravé je v dostupné literatufe nejCastéji
uvadéna udalost z roku 1931, kdy se ozbrojeni revolucionéfi v Peru snazili pfesvédgit
pilota letounu Fokker F7, aby jim pomohl rozhazovat letdky nad zdjmovou oblasti. Pilot
odmitl, a byl proto deset dni véznén. Odletét mu teroristé dovolili aZz po vynuceném
slibu, Ze dopravi jednoho z nich do Limy.

Teroristické utoky na leteckou dopravu maji nékolik forem. MuzZe se jednat
0 unosy letadel k dosaZeni osobnich nebo politickych cil, utoky na letadla nebo letisté,
popfipadé pouziti letadla jako zbrané. Pravé posledni zplsob, ktery byl teroristy pouzit
11. zaFi 2001 pfi atoku na Svétové obchodni centrum v New Yorku a na budovu
Pentagonu ve Virginii, byl rozhodujicim impulzem pro zasadni zmény a rozsahla
bezpecénostni opatfeni v kontextu nového pojeti komplexni ochrany civilniho letectvi.

Bezpecnostni politika letecké dopravy je aktualné ¢lenéna na dvé hlavni ¢asti:
JAviation Safety“, zaméfenou na provozni bezpec€nost letového provozu, a ,Aviation
Security”, zaméfenou na ochranu pred protipravnimi ¢iny. Tato prace popisuje
vyhradné druhou €ast, tedy zajisténi bezpec€nosti pfed protipravnimi &iny.

Jejim cilem je ucelené popsat problematiku ochrany letist a letadel
prostfednictvim  bezpecnostnich a detekénich  kontrol, programu vycviku
bezpecnostnich pracovniki a sméru vyvoje novych trendd v bezpecnosti civilniho
letectvi.

Postupy pro zajisténi ochrany civilniho letectvi jsou
specifikovdny mezindrodnimi  Umluvami, predpisy Evropské unie, nafizenimi
mezinarodnich leteckych organizaci a narodni legislativou jednotlivych statd. Témto
pravnim pfedpisum je vénovana prvni ¢ast prace. Jeji nedilnou soucasti je take
organizaéni struktura instituci, které zastfe3uji bezpeénost civilniho letectvi v Ceské
republice.

DalSi ¢ast prace popisuje organizaci ochrany na letistich, metody analyzy rizik

a navazujici personalni, objektové, organizaCni a reZzimové zajiSténi bezpecénosti. Tato



kapitola mimo jiné obsahuje i klicové rozdéleni prostor na letisti a navazujici
bezpecnostni opatfeni.

Samostatné kapitola je vénovana bezpecnostnim a detekénim kontrolam osob
a nakladd. V ni jsou specifikovany technické prostfedky, metody a postupy jejich
provadeéni.

Nasledujici kapitola pfiblizuje néktera bezpecnostni opatfeni za letu a s nimi
souvisejici ozbrojené bezpecnostni doprovody a zakladni postupy pfi feSeni moznych
krizovych situaci béhem letu. Poskytuje také informace o zménach v konstrukénich
systémech pfi zabezpecovani pilotnich kokpitl. | tyto naroéné a nakladné zmény
nastartovaly vySe zminéné udalosti z 11. zafi 2001.

ProtoZe nedilnou soucasti kazdého moderniho a efektivhiho bezpecnostniho
systému jsou vzdélani a kvalitni zaméstnanci, je jedna kapitola vénovana Narodnimu
programu bezpeénostniho vycviku v civilnim letectvi Ceské republiky. Obsahuje vydet
zakladnich poZadavki na osoby pracujici v oblasti ochrany civilniho letectvi,
nezbytnych okruh( potfebnych Skoleni a vypis kvalifikaci potfebnych pro vykon profese
bezpecénostniho pracovnika v civilnim letectvi.

Posledni kapitola je vénovana modernim metoddm profilace a identifikace
cestujicich. Popisuje téz princip modernich personélnich skener(, které se
v poslednich letech stale vice vyuZivaji na nejvétSich letistich svéta.

Podklady ktéto praci byly cerpany zodborné literatury, tuzemskych
i zahrani¢nich oficidlnich webovych stranek vladnich instituci a vzdélavacich zafizeni,
od autorizovaného instruktora vycviku bezpec€nosti civilniho letectvi v ramci
absolvovanych Skoleni dle Narodniho programu bezpe€nostniho vycviku v civilnim
letectvi CR, z osobnich poznatk( ziskanych na odborné staZi na mezinarodnim letisti,
v neposledni fadé téZz zvlastnich praktickych zkuSenosti pfi zajiStovani ostrahy

neverejného letidté v ramci zaméstnani autora této bakalarské prace.
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1 PRAVNI UPRAVA OCHRANY CIVILNIHO LETECTViI

BezpecCnost civilni letecké dopravy musi byt vzhledem ke své povaze
regulovana na mezinarodni drovni. Existuje nékolik mezinarodnich pravnich predpisu,
které sjednocuji a popisuji postupy ochrany pred protipravnimi ¢iny. Jedna se

0 zékony, mezinarodni umluvy, normy nebo doporuéeni mezinarodnich organizaci.

1.1 Mezinarodni mluvy

Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi

Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi, tzv. Chicagska umluva, je zakladnim
mezinarodnim pFedpisem pro oblast civilniho letectvi. Byla podepsana v Chicagu dne
7. prosince 1944. V tehdejsim Ceskoslovensku zagala Umluva platit od 4. dubna 1947."
Po jejim pfijeti byla podle ni vramci ustanoveni ¢lanku 43 zfizena Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi (ICAO). Tato umluva byla jiz devétkrat doplnéna

a souéasné znéni ma oznacéeni ICAO DOC 7300/9.2

Umluva o trestnych a n &kterych jinych &inech spachanych na palub &

letadla

Umluva o trestnych a nékterych jinych &inech spachanych na palubé letadla,
tzv. Tokijska umluva, se vztahuje na trestné a jiné ¢iny na palubé letadla, které mohou
ohrozit bezpecnost letadla nebo osob a majetku v letadle. Byla podepséana v Tokiu dne

14. z&Fi 1963. V tehdejsim Ceskoslovensku zaéala imluva platit od 23. kvétna 1984.2

! Umluva &. 147/1947 Sb. ze dne 7. prosince 1944 o mezinarodnim civilnim letectvi. In: Sbirka zakon

a nafizeni republiky Ceskoslovenské. 1947, &astka 68. Dostupné také z http:/aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=242

% ICAO. Convention on International Civil Aviation 9th Edition. [online]. © 1. 7. 2006 [cit. 2014-03-10].
Dostupné z http://www.icao.int/publications/Documents/7300_9ed.pdf

® Vyhlaska ministra zahrani¢nich véci &. 102/1984 Sh. ze dne 24. &ervence 1984 o Umluvé o trestnych

a nékterych jinych ginech spachanych na palubé letadla. In: Shirka zékon( Ceskoslovenské socialistické
republiky. 1984, ¢astka 20. Dostupné také z http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=2119
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Umluva o potla &eni protipravniho zmocn éni se letadel

Umluva o potlageni protipravnino zmocnéni se letadel, tzv. Haagska umluva, se
vztahuje pfedevdim na trestni stihani pachateld Unost letadla. Clenské staty se
zavazuji k trestnimu stihani pachateld dnost a k udélovani pfisnych trestd. Tato
Umluva doplfiuje Tokijskou Umluvu, pfedevSim v otdzce jurisdikce. Byla podepsana
v Haagu dne 16. prosince 1970. V tehdej$im Ceskoslovensku zaéala Gmluva platit od
16. kvétna 1972.*

Umluva o potla éovani protipravnich ~ &inG ohrozujicich bezpe é&nost

civilniho letectvi

Umluva o potladovani protipravnich &ind ohroZujicich bezpe&nost civilniho
letectvi, tzv. Montrealskd Umluva, povaZuje za trestny Cin akt nasili proti osobam na
palubé letadla, jestlize tim ohrozi jeho bezpecénost. Postihovat Ize podle ni také
sabotdZze, bombové Utoky, ale i sdéleni nepravdivé informace, kterd ohrozi letadlo za
letu. Umluva byla podepsana v Montrealu dne 23. zafi 1971. V tehdejsim
Ceskoslovensku za¢ala Gmluva platit od 9. zaFi 1973.°

Tato umluva byla rozSifena o Protokol o potlaceni nezdkonnych &ind nasili na
letiStich  slouzicich mezinarodnimu civilnimu letectvi, tzv. Dodatkovy protokol
k Montrealské umluvé, ktery reagoval na rostouci teroristické atoky na mezinarodnich
letiStich. Dodatkovy protokol byl projednan na konferenci o leteckém pravu v Montrealu

v roce 1988, v Ceské republice vstoupil v platnost dne 18. dubna 1990.°

Umluva o zna &kovani plastickych trhavin pro i &ely detekce

Tato Umluva byla pfijata vroce 1991 v Montrealu. Jejim cilem bylo omezit

mnoZstvi neznackovanych trhavin a zavedeni jejich povinného znaceni zjistitelného pfi

* Vyhlaska ministra zahraniénich véci &. 96/1974 Sb. ze dne 15. srpna 1974 o Umluvé o potlageni
protipravniho zmocnéni se letadel. In: Shirka zakont Ceskoslovenské socialistické republiky. 1974, &astka
17. Dostupné také z http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=1771

° Vyhlaska ministra zahraniénich véci &. 16/1974 Sb. ze dne 27. prosince 1973 o Umluvé o potladovani
protipravnich &int ohroZujicich bezpegnost civilniho letectvi. In: Shirka zakond Ceskoslovenské
socialistické republiky. 1974, ¢astka 2. Dostupné také z http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=1756

® Smlouva &. 138/2002 Sb. m. s. Sdéleni Ministerstva zahraniénich véci o Protokolu o boji s protipravnimi
giny nésili na letistich slouzicich mezinarodnimu civilnimu letectvi doplfiujici Umluvu o potladovani
protipravnich €ini ohroZujicich bezpeénost civilniho letectvi pfijatou dne 23. zafi 1971 v Montrealu.

In: Shirka mezinarodnich smluv Ceské republiky. 2002, &4stka 58. Dostupné také z:
http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=3816
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standardni kontrole zavazadel na letisti. Impulzem ke vzniku této umluvy byla udélost
zroku 1988, kdy bylo letadlo spolecnosti Pan American zniCeno trhavinou Semtex
(Ceskoslovenské vyroby) nad skotskym Lockerbie. Tato Umluva vstoupila v platnost pro

Ceskou republiku dne 21. gervna 1998.’

Umluva proti brani rukojmi

Tato dohoda byla pfijata v roce 1979, je soucasti mezinarodnich dohod pro boj

s terorismem a definuje zlocin brani rukojmi.

1.2 Mezinarodni organizace a jejich p  Fedpisy

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (International Civil Aviation
Organization — ICAO) je specializovanou agenturou OSN zaloZzenou v roce 1944 po
podpisu Chicagské umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi. Cilem této organizace je
vytvareni odpovidajicich podminek pro dosazeni poZadované arovné provozni
bezpecénosti letecké dopravy pfi sou¢asném globalnim rastu letecké dopravy
a naplnéni pfijatych strategickych cilti ICAO na obdobi let 2014—2016.2 V sougasnosti

je to téchto pét cilu:

a) zlepSeni provozni bezpecnosti,

b) optimalizace systému letecké navigace a letistni infrastruktury,
c) posileni bezpecnosti a zjednodu3eni formalit pfi letecké doprave,
d) podpora a rozvoj civilniho letectvi,

e) minimalizace nepfiznivych G€inkd na Zivotni prostfedi.

ICAO vydava mezinarodni standardy platné pro vSechny ¢lenské staty

prostfednictvim tzv. annexu — pfiloh k Chicagské umluvé. V soucasné dobé je platnych

" Smlouva &. 6/2003 Sb. m. s. Sdé&leni ministerstva zahraniénich véci o sjednani Umluva o znagkovani
plastickych trhavin pro G&ely detekce. In: Shirka mezinarodnich smluv Ceské republiky. 2003, &astka 4.
Dostupné také z: http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=4022

8 ICAO. ICAO Strategic Objectives 2014-2016. [online].[cit. 2014-02-17]. Dostupné z
http://www.icao.int/about-icao/Pages/Strategic-Objectives.aspx
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19 zékladnich annexd. V Ceské republice tyto standardy a doporuceni vydava
Ministerstvo dopravy jako letecké predpisy fady L. Z hlediska ochrany civilniho letectvi
pFed protipravnimi €iny je dulezity annex 17, resp. pfedpis L17.

ICAO pravidelné vydava bezpecnostni manudl, ktery pomaha uplatriovat
standardy a doporuceni dle annexu 17. Tento manual je neustale doplfiovan o nové
poznatky v boji proti protipravnim &indm v letecké dopravé. Posledni verze
bezpecnostniho manuélu je ze dne 1. €ervence 2011 a ma oznaceni ICAO Security
Manual Doc 8973. Dostupnost tohoto manudlu je omezena na subjekty, které jsou

schvaleny narodnim organem pro civilni letectvi v dané ¢lenské zemi.

Evropské& konference pro civilni letectvi

Evropsk& konference pro civilni letectvi (European Civil Aviation Conference —
ECAC) je mezivladni organizaci, ktera sdruzuje 44 c&lenskych statd. Vznikla v roce
1955 a jejim cilem je podpora bezpe¢ného, ucinného a udrzitelného evropského
systému letecké dopravy. Strategie politiky ECAC® v oblasti Security byla schvélena
15. prosince 2011 a obsahuje tyto klic¢ové body:

a) zvyseni personalni bezpecnosti s cilem eliminovat ,hrozbu zevniti,

b) optimalizaci reZimu kontroly ndkladu a posty,

c) reformu procest auditu dle ICAO s cilem zvysit transparentnost vysledkud
a zohlednit specifika rizik dle regiond,

d) sjednoceni metodiky testovani tekutin, aerosold a geltd pfi detek&nich

kontroléach.
Zakladnim pfedpisem &lenskych zemi je druha ¢ast Dokumentu 30, ktery vznikl
v roce 1985. Struktura dokumentu je velmi podobna annexu 17, nevyhodou je vSak
fakt, Ze tento predpis ma pouze doporucujici charakter, nikoli zavazny.

Mezinarodni organizace letecké dopravy

Mezinarodni organizace letecké dopravy (International Air Transport

Association — IATA) je nevladni mezinarodni organizace, kterd sdruzuje pres 240

® ECAC. ECAC'’s Strategy for the Future. [online]. © 15. 12. 2011 [cit. 2014-02-17]. Dostupné z
https://www.ecac-
ceac.org//download?doc=/ECACs_Strategy for_the_ Future/ECAC_Strategy for_the_Future.pdf
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leteckych spole¢nosti. Vznikla v roce 1945 v Havané. Cilem této organizace je zajistit
rozvoj spolehlivé, bezpecné a efektivni letecké dopravy. IATA zastupuje letecké
spolecnosti pfi jednani s ICAO, Uc€astni se jednani mezinarodnich instituci v oboru
civilni letecké dopravy. Pofada workshopy, konference a vzdélavaci kurzy z oblasti

ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny.

1.3 Predpisy Evropské unie

Evropsk& unie vydavéa nafizeni, kterd maji za ukol sjednotit standardy v oblasti
ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny. Kli€¢ovym dokumentem je nafizeni
Evropského parlamentu a rady (ES) ¢. 300/2008 o spole¢nych pravidlech v oblasti
ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny a o zruSeni nafizeni (ES)
¢. 2320/2002.

Nafizeni obsahuje 24 ¢lankl a pfilohu. V Gvodu tohoto nafizeni jsou popsany
divody vzniku tohoto nafizeni. Jedna se hlavné o sjednoceni pravidel pro ochranu
civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny a poskytnuti zakladu pro spole¢ny vyklad
prilohy &. 17 Chicagské Umluvy. Toho méa byt dosaZeno stanovenim spoleénych
pravidel a zakladnich norem ochrany letectvi a vytvofenim mechanismu pro sledovani
jejich dodrzovani. V dalSim ¢&lanku je popsana oblast plUsobnosti tohoto nafizeni.
Nasleduje vymezeni pojmG. Clanky 10 aZ 14 nafizuji kazdému ¢&lenskému statu
povinnost vypracovat narodni bezpeénostni program ochrany civilniho letectvi pred
protipravnimi &iny, narodni program fFizeni kvality. Kazdy provozovatel letist€é musi
vypracovat bezpecnostni program letiSté. Povinnost zpracovat a dodrZovat
bezpecnostni program se tyka i leteckého dopravce a kazdého subjektu, ktery musi
pouzivat normy ochrany letectvi pfed protipravnimi €iny. Pfiloha specifikuje konkrétni
pozadavky pro zabezpeceni civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny. Obsahuje napf.
pozZadavky na kontrolu vstupu a vjezdu do prostoru letiSt&, na bezpe€nostni a detekéni
kontrolu osob, zavazadel, nadkladu a poSty; zmiruje také odbornou pfipravu pracovniki
a bezpecnostni vybaveni.

Provadécim nafizenim k Nafizeni EP a Rady €. 300/2008 je Nafizeni komise
(EVU) ¢&. 185/2010. Cilem toho nafizeni je zajisténi dodrZzovani zakladnich norem pro
ochranu civilniho letectvi. Nafizeni obsahuje &tyfi ¢lanky a dvanact doplrikd. Dopliky

popisuji metodiku bezpecnostnich a detekénich kontrol, je zde uveden napf. seznam
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zakazanych pfedmétl v kabinovém a zapsaném zavazadle, ochrana nakladu a posty
nebo detailni popis odborné zpusobilosti pracovnikd na letisti.

Kompletni schéma Evropské legislativy je uvedeno v piiloze A.*°

1.4 Narodni p fedpisy

V oblasti civilniho letectvi jsou pro Ceskou republiku zévazné tyto narodni

pravni predpisy:

- z&kon ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni z&kona
€. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni
pozdéjSich predpisu,

- vyhlaska €. 410/2006 Sb., o ochrané civilniho letectvi pfed protipravnimi
¢iny a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy a spoju €. 108/1997 Sb.,
kterou se provadi zakon &. 49/1997 Sh., o civilnim letectvi a 0 zméné
a doplnéni zakona ¢&. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani
(zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich predpisl, ve znéni pozdéjSich
predpisu,

- Narodni bezpeénostni program ochrany civilniho letectvi Ceské republiky
pred protipravnimi &iny,

- Narodni program bezpeénostniho vycviku v civilnim letectvi Ceské
republiky,

- Nérodni program fizeni kvality bezpecnostnich opatfeni k ochrané civilniho
letectvi CR pred protipravnimi &iny,

- prfedpis L17 — ochrana mezinarodniho civilniho letectvi pfed protipravnimi
¢iny,

- CSN EN 160802 Letistni a letecké bezpeénostni sluzby

Strukturu pravnich pfedpisu v oblasti civilniho letectvi znazorfiuje obrazek ¢&. 1.

0 MINISTERSTVO DOPRAVY CR. EU legislativa. [online]. © 11. 11. 2013 [cit. 2014-02-17]. Dostupné z
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/6ADC5285-C290-4B69-BA11-
5CC6435920DF/0/SCHEMA_LEGISLATIVA_EU_listopad_13.pdf

16



Obrazek 1: Legislativa AVSEC

e Predpisy, dokumenty volné dostupné verejnosti — LIS, EUDOC
- vefejna &st NBP, NPBV, NPRK
- EU - Nafrizeni EP a Rady 300/2008, Narizeni Komise (EU) 185/2010

e Pfedpisy, dokumenty utajované - poskytnuté pouze na principu , potieby znat"
- utajovana &ast NBP
- EU - Rozhodnuti Komise K(2010)774

Zdroj**

Narodni predpisy Ceské republiky jsou v souladu s legislativou EU,
mezinarodnimi Umluvami a normami vydanymi mezinarodni organizaci pro civilni
letectvi ICAO.

Postihem protipravniho jednani v oblasti civilniho letectvi se zabyva zakon
€. 40/2009 Sb., trestni zadkonik. Jedn& se hlavné o tato ustanoveni:

- 8290 Ziskani kontroly nad vzduSnym dopravnim,

- 8 291 Ohrozeni bezpec¢nosti vzdusSného dopravniho prostfedku a civilniho
plavidla,

- 8292 Zavle€eni vzdusného dopravniho prostfedku do ciziny,

- 8311 Teroristicky utok.

V Gvahu pfichazeji také trestné nékteré &iny obecné ohrozujici, trestné ciny
proti zdravi, trestné ¢iny proti pofadku ve vécech vefejnych nebo prestupky podle

zakona o civilnim letectvi.

™ MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Legislativa AVSEC. [online].[cit. 2014-02-17]. Dostupné z
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/9B45BD7C-0954-4E60-A892-78D71EBBF38E/0/10_leg_rozdeleni.PNG
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1.5 Organizace bezpe énosti civilniho letectviv  CR

Ministerstvo dopravy CR

V Ceské republice provadi vykon statni spravy v oblasti civilniho letectvi
Ministerstvo dopravy CR podle zékona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné
a doplnéni zadkona ¢&. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivhostensky zakon),
ve znéni pozdéjSich pfedpisl, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Pfimo odpovédnym organem vramci Ministerstva dopravy CR je Odbor
civilniho letectvi, ktery v organiza¢ni struktufe ministerstva spada do sekce Letectvi,
kosmickych aktivit, dopravni telematiky, strategie a ICT.*

Odbor civilniho letectvi se dale déli na tfi oddélenti:

- oddéleni letecké dopravy,
- oddéleni ochrany civilniho letectvi,

- oddéleni leteckého provozu, techniky a rozvoje.

MriLviv s

»PUsobi v oblasti ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny (security); provadi
statni odborny dozor; vydav4, koordinuje a kontroluje zavadéni Narodniho
bezpecénostniho programu, Narodniho programu bezpeénostniho vycviku a Narodniho
programu fizeni kvality bezpecénostnich opatfeni k ochrané civilniho letectvi CR pred
protipravnimi ¢iny; vydava povéreni k vykonu funkce narodniho a povéreného auditora;
vystavuje akreditace pro Skoleni a vycvik; koordinuje a zabezpecduje cinnost
Meziresortni komise pro bezpeénost civilniho letectvi.“*®

Podfizenymi organizacemi v rezortu dopravy jsou Ufad pro civilni letectvi

a Rizeni letového provozu CR, s. p.

UFad pro civilni letectvi

Ufad pro civilni letectvi (UCL) byl zfizen dne 1. 4. 1997 zékonem &. 49/1997

Sh., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona &. 455/1991 Sb., o Zivhostenském

2 MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Organizaéni struktura MD. [online].[cit. 2014-02-18]. Dostupné z
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/78421B3C-E821-4A77-BC77-B7BOF3C84A25/0/org_str_1_2_ 2014.doc
13 MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Oddéleni ochrany civilniho letectvi. [online].[cit. 2014-02-17].
Dostupné z http://www.mdcr.cz/cs/Letecka_doprava/odbor_cl/osp/
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podnikéni (Zivnostensky zékon), ve znéni pozdéjSich pfedpist, jako ufad pro vykon
statni spravy ve vécech civilniho letectvi.

Kompetence Gfadu jsou uvedeny v § 89 zdkona ¢. 49/1997 Sh., o civilnim
letectvi a 0 zméné a doplnéni zékona ¢&. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani

(zivnostensky zékon), ve znéni pozdéjSich predpisu, ve znéni pozdéjSich predpisu.
Cinnost UCL je rozdélena do tfi sekci:

- sekce technicka,
- sekce letova a provozni,

- sekce letovych standardu.

Kompletni organizaéni schéma UCL je uvedeno v pfiloze B.*

Rizeni letové provozu CR, s. p.

Klitovym Gkolem Rizeni letového provozu CR, s. p., je poskytovani letovych
provoznich sluZzeb za U€elem zabranéni srdzek mezi letadly, mezi letadly a prekazkami
na provozni plo3e a udrzovani rychlého a sporadaného toku letového provozu, tedy
komplexni bezpec€nost letového provozu.

Rizeni letového provozu CR, s. p., vzniklo 1. 1. 1995 rozhodnutim ministra
dopravy ze dne 28. prosince 1994.

Nejvétsim rozvojovym projektem organizace RLP CR, s. p., je Narodni
integrované stifedisko fizeni letového provozu IATCC Praha v Jendi, které zahdjilo
provoz 14. anora 2007. Technologie instalované vtomto stfedisku splfuji nejvy3si

svétové standardy a jeho kapacita je daleko za soucasnymi poZzadavky.'®
Ustav pro odborné zji§ tovani p Fiéin leteckych nehod
Dnem 1. ledna 2003 zah4jil svoji &innost Ustav pro odborné technické zjistovani

pFicin leteckych nehod na zakladé ustanoveni § 55a, odst. (1) zakona ¢. 258/2002 Sb.,

kterym se meéni zakon &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona

4 URAD PRO CIVILNi LETECTVI. Celkova organizaéni struktura UCL. [online]. © 1. 11. 2013 [cit. 2014-
02-17]. Dostupné z http://www.caa.cz/file/5654_13 1/

5 RIZENi LETOVE PROVOZU CR. IATCC Praha. [online].[cit. 2014-02-17]. Dostupné z
http://www.rlp.cz/generate_page.php?page_id=1371
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€. 455/1991 Sh., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich
pFedpist, ve znéni pozdéjSich predpist. Timto zakonem byly pfevedeny kompetence
UCL v oblasti zjistovani pfi¢in leteckych nehod na Ustav pro odborn& technické
zjiStovani pri€in leteckych nehod. Od 1. Cervence 2006 se na zakladé novely zdkona
o civilnim letectvi zménil nazev na Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

(UZPLN). Ukolem GFadu je Setfeni leteckych nehod a incidentd v civilnim letectvi.*
Letist & a letiStni dopravci na tzemi CR

Letisté a letecké spole€nosti musi mit zpracovany bezpeénostni programy

a velmi Uzce spolupracuji se vdemi slozkami v oblasti civilniho letectvi.

8 USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD. O nas. [online].[cit. 2014-02-17].
Dostupné z http://www.uzpln.cz/cs/o-nas
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2 ORGANIZACE OSTRAHY NA CIVILNICH LETISTICH

2.1 Narodni bezpe €énostni program ochrany civilniho letectvi Ceské

republiky p Fed protipravnimi  €iny

Povinnost vypracovat bezpecdnostni program vyplyva z nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) &. 300/2008 o spolecnych pravidlech v oblasti ochrany
civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny a o zruSeni nafizeni (ES) €. 2320/2002.

Narodni bezpeénostni program je uréen pro:

- provozovatele letist,

- letecké dopravce,

- poskytovatele letovych provoznich sluzeb,

- poskytovatele sluzeb pfi odbavovacim procesu na letisti, schvalené
a znamé dodavatele palubnich zasob, znamé dodavatele letiStnich
dodéavek,

- schvalené agenty, zndmé odesilatele, stalé odesilatele, dopravce zésilek,

- provozovatele leteckych praci a provozovatele leteckych vefejnych
vystoupeni a leteckych soutézi,

- fyzické a pravnické osoby majici sva pracovisté v prostorech letist&, civilni
bezpecnostni sluzby a ostatni fyzické a pravnické osoby zucastnéné na
civilnim letectvi a jejich zaméstnance,

- Policii CR,

- celni organy.

Cilem nérodniho bezpecnostniho programu je ,zabranit jednanim, kterd mohou
mit nepriznivé ddsledky pro bezpecnost civilni letecké dopravy, pfedevsim bezpeénost
cestujicich, leteckého personalu a ostatni vefejnosti, stanovenim nezbytnych
bezpecénostnich opatfeni, uréenim odpovédnosti za jejich zajiStovani a stanovenim

postupd pfi jejich provadéni.“*’

1

Bezped&nostni programy vytvaii Ministerstvo dopravy CR, které také koordinuje

a kontroluje jejich zavadéni. Tyto dokumenty poskytuje Ministerstvo dopravy CR

Y MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Narodni bezpeénostni program ochrany civilniho letectvi Ceské
republiky pfed protipravnimi ¢iny. [CD-ROM]. €. j. 862/2013-220-AVS/1. Praha: Letecka informaéni sluzba.
© 1. 2. 2014, s. 10. Dostupné z http://order.rlp.cz/
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prostfednictvim Letecké informacni sluzby. Vzdaleny pfistup mozny neni, dokumenty
lze objednat v pisemné formé nebo na CD. Nékter4 ustanoveni bezpecnostnich
programu jsou utajovana a je mozno poskytnout je osobam na principu ,need-to-know",
tzn. ,potfeby znat“. Témito osobami jsou pfedevSim bezpec€nostni instruktofi, povéreni
auditofi, opravnéné subjekty plsobici v civilnim letectvi a ostatni osoby, které prokazi
opravnénou potfebu znét tyto informace. Opravnéné osoby mohou o utajované Casti
7adat Ministerstvo dopravy CR prostfednictvim ,Zadosti o zpFistupnéni bezpeénostné
citlivych informaci z oblasti ochrany civilniho letectvi*.

Mezi utajovana ustanoveni patfi zejména Udaje o nastaveni detekcnich
schopnosti detektorll vybusnin, kovovych predmétl, radioaktivnich latek; vysledky
testt a zkouSek téchto zafizeni; udaje o skute¢ném provedeni a nastaveni
elektronickych systémua kontroly vstupu do vyhrazenych bezpeénostnich prostor(
letiSt&; udaje o vyjimkach a opatfenich tykajicich se leteckého provozu a letist.

Vhledem k tomu, Ze s utajovanymi ¢astmi bezpeénostnich programl je nutno
nakladat v souladu s ustanovenim ¢&l. 18 nafizeni EP a Rady (ES) & 300/2008,
nebudou v této praci tyto citlivé informace citovany a ani popisovany.

Posledni zména NBP vydana Ministerstvem dopravy CR je G&inna od 1. Gnora
2014.

2.2 Bezpe énostni program provozovatele letist &

Kazdy provozovatel letisté je odpovédny za koordinaci a zavadéni
bezpecnostnich opatfeni a postupd v souladu s pravnimi predpisy Narodniho
bezpecnostniho programu a na zakladé vlastnich poznatkl a bezpecnostni situace na
konkrétnim letisti. PFed zahajenim svého provozu musi mit Ministerstvem dopravy CR
schvaleny bezpecnostni program letisté. Obsah a struktura bezpecnostniho programu
letiSté je stanovena v pfiloze €. 2 k NBP.

Bezpecnostni program letiSté v Gvodu popisuje prehled obsahu programu,
identifikacni Udaje provozovatele letiSt&, pravni predpisy, z nichZz vychazi, kontakty
a dosazitelnost osob, které jsou €leny statutarniho organu provozovatele letiSt&, osob
odpovédnych za Fizeni v oblasti ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi ciny,
strukturu a &innost bezpecénostnich sloZzek na letisti, statut a ¢innost letiStniho vyboru
pro bezpecnost. Institut letiStniho vyboru pro bezpecnost musi mit zfizen kazdy

provozovatel mezinarodniho letisté nebo letisté, kde je provozovana obchodni letecka
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doprava. Tento vybor slouzi jako pomoc a podpora téch €innosti provozovatele letisté,
které se tykaji zavadéni bezpecnostnich kontrol a postupu specifikovanych v letiStnim
bezpe€nostnim programu. Projednava vSechny otazky spojené se zajiStovanim
bezpecnosti na daném letisti, pfijima rozhodnuti o mistnich bezpec€nostnich opatfenich
a uklada je zacastnénym subjektam k zajisténi (napf. dava souhlas k pusobeni civilni
bezpecnostni sluzby na letisti). Smérnice pro €innost letiStnich bezpecnostnich vyborl
je soucésti pfilohy €. 9 k NBP.

DalSi Casti bezpelnostniho programu letisté je popis, vybaveni a umisténi
staveb, prostorll a bezpecnostnich zafizeni na letisti. Popis zahrnuje rozdéleni prostor(
na letisti (vefejny, nevefejny, vyhrazeny a jeho kritick4 ¢ast), prostory pro cestujici,
odbaveni, bezpec€nostni kontroly, technologicka zafizeni atd. Patfi sem také pohyboveé
plochy letisté (odbavovaci plochy, vzletové, pfistavaci a pojezdové drahy), parkovaci
a odlouc¢ena stani pro letadla. Dale jsou to zdroje elektfiny, sklady paliva, centrum
telekomunikaci, centrum pro feSeni mimoradnych udalosti a ostatni prostory vyznamné
Z hlediska bezpec&nosti (napf. navigaéni a radiotechnické prostfedky, anténni systémy).
Tuto ¢ast uzavira popis oploceni a zajisSténi vstupu a vjezda.

Treti Cast bezpec€nostniho programu letiSté popisuje bezpecnostni opatfeni
a postupy a bezpecnostni kontroly. Zde jsou pfiblizeny konkrétni postupy k zajiSténi
ochrany letiSté, mechanismus vydavani letiStnich identifikaCnich prikazl, povoleni
k viezdu vozidel v€etné jejich vzoru, zpusoby provadéni ovéfovani spolehlivosti
zaméstnancl letisté, bezpecnostni opatfeni a postupy pro zabezpec€eni termindlu
a ostatnich prostort poskytnutych tfetim osobam, kli¢ové hospodarstvi a postupy pfi
nalezu podezielého prfedmétu v prostoru letiSté. Dale jsou tu popsany postupy
k zajisténi ochrany letadel, postupy bezpecénostnich a detekénich kontrol osob,
kabinovych a zapsanych zavazadel, poSty a nakladu, zdsady pro ur€ovani zakazanych
prfedmétld a manipulaci s nimi.

Ctvrta &ast popisuje opatfeni pro zajisténi G&innosti bezpe&nostniho programu,
tedy kdo a jakym zplsobem je odpovédny za provadéni kontrol dodrzovani
bezpecénostnich postupt v souladu s bezpecnostnim programem letiSté. Stanovuje
kontrolni orgén, ktery je opravnén vstupovat do prostoru leti5té a vyhodnocuje €innost
bezpecénostnich pracovniki. Na zakladé provadénych kontrol je vyhodnocovana
ucinnost bezpecénostniho programu a priibézné jsou odstrafiovany zjisténé nedostatky
a zpracovavany podnéty k pfipadné aktualizaci bezpecnostniho programu. Pisemné
zpravy o vysledcich uginnosti bezpenostniho programu jsou C&tvrtletné podavany

Ministerstvu dopravy CR a Ufadu pro civilni letectvi.
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Pata ¢ast je vénovana bezpecnostnimu Skoleni. Popisuje typy a rozsah Skoleni
pro jednotlivé pozice, v€etné osnov pro kazdy typ Skoleni a zplsobu evidence osob,
které Skoleni absolvovaly. Podrobné se problematikou Skoleni zabyva Narodni
program bezpeé&nostniho vycviku v civilnim letectvi Ceské republiky.

Velmi dlleZita je Sesta Cast, ktera se zabyva pohotovostnim planovanim, tedy
¢innosti centra pro feSeni mimoradnych udalosti. V jednotlivych podkapitolach jsou zde
popsany postupy pfi feSeni protipravnich €ind. Jedna se zejména o pohotovostni plany

pro pripady:

sabotazZe proti letisti,

- sabotaze proti stavham a bezpecnostnim zafizenim poskytovatele letovych
navigacnich sluzeb,

- sabotaZe proti zafizenim slouzicim k zajisténi letového provozu,

- hrozby bombovym aGtokem,

- unosu letadla,

- ostatnich neogekavanych situaci se zvySenou hrozbou,

- letu s konkrétni hrozbou,

- teroristické hrozby (oznaceni letadla jako ,RENEGADE").*®

Dale jsou zde popsany zpusoby hlaSeni pfipadd ohroZeni bezpecnosti civilniho
letectvi, tzn. postupy pfi vyrozuméni jednotlivych odpovédnych osob a bezpecnostnich
slozek.

Posledni ¢asti bezpecnostniho programu letisté jsou pfilohy, které obsahuji
organiza¢ni strukturu provozovatele letist€, seznam subjektd pisobicich na letisti pro
zajistovani ostrahy majetku a osob, seznam leteckych dopravca, mapy letisté a jeho
okoli s vyznacenim jednotlivych staveb a bezpelnostnich zafizeni, plany verejného,
nevefejného a vyhrazeného bezpecénostniho prostoru a jeho kritické c&asti, plany
prostoru, které mohou znamenat hrozbu, a dalSi pfilohy (vzory identifikaénich karet,

povoleni k viezdu, seznamy odpovédnych osob).

18 Pojem ,RENEGADE" pouziva protivzdusna obrana k oznaceni civilniho letadla jako nastroje
teroristického Utoku. Pojem byl zaveden po 11. zafFi 2001, kdy v USA pouZzili teroristé unesené letadlo jako
zbrari proti objektim a lidem. P¥i vychyleni podezielého letadla z trasy jsou vyslany stihaci letouny ACR,
které se pokusi letadlo identifikovat, navazat s nim spojeni, popf. ho pfinuti pfistat. Posledni a krajni
variantou je sestfeleni letadla, o kterém muZze rozhodnout narodni autorita (NGA) v souladu s usnesenim
viady CR &. 1044 ze dne 10. fijna 2001 ,PouZiti vojenskych prostfedkt k zamezeni zneuZiti civilniho
letadla jako nastroje teroristického Utoku“. Touto osobou muaze byt pouze ministr obrany, v pfipadé jeho
momentélni nedosaZitelnosti rozhoduje ndméstek ministra obrany nebo nagelnik Generalniho $tabu ACR.
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2.3 Rozdéleni prostor @ na letisti

Z hlediska bezpec€nosti se prostory letisté déli na vefejny prostor, neverejny
prostor, vyhrazeny bezpecénostni prostor a kritickou ¢ast vyhrazeného bezpecénostniho
prostoru. Provozovatel letisté je povinen urcit a vyznacit tyto prostory na zakladé
posouzeni bezpeénostniho rizika a konzultaci s Ministerstvem dopravy CR. Hranici
mezi vefejnym a neverfejnym prostorem tvori fyzicka prekéazka, ktera zabranuje vstupu
neopravnénym osobam.

Verfejnym prostorem (Landside) je ta provozovatelem urena Cast letisté, ktera
neni nevefejnym prostorem. Do této ¢asti je mozny neomezeny pfistup, ke vstupu neni
nutno mit opravnéni a ani absolvovat bezpecnostni kontrolu. Provozovatel letiSté je
vSak povinen v souladu s provedenym posouzenim rizika stanovit opatfeni ke zmirnéni
mozného ohroZeni civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny. Mezi tyto prostory patfi
napr. verejné parkovisté, pfistupové cesty, letiStni haly. Dozor vykonavé bezpecnostni
pracovnik leti$t& nebo Policie CR prostfednictvim kamerového systému & pochtizkové
¢innosti.

Neverejnym prostorem letisté (Airside) je provozovatelem uréend Cast letisté, do
které je vstup omezen a kontrolovan. K této Casti patfi pohybova plocha letisté,
odbavovaci plochy a pfilehlé budovy a pozemky. Vstup do nevefejnych prostora je
umoznén pouze osobam, které maji opravnény divod. Opravnénost vstupu je
kontrolovana v souladu s postupy stanovenymi provozovatelem letisté pro povolovani
vstupu do nevefejnych prostor. Pro povoleni pfistupu se musi osoba prokazat
opravnénim, taktéz jej musi na vyzvani kontroly pfedlozit, pokud se v nevefejném
prostoru nachzi.

Jako vyhrazeny bezpec¢nostni prostor (Security Restricted Area — SRA) se
oznacuje ta ¢ast nevefejného prostoru, kde jsou kromé& omezeni vstupu uplatriovany
jesté dalSi normy pro zajisténi ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny. Pfed
vstupem do SRA musi byt vSechny osoby a pfedméty podrobeny bezpe&nostni
kontrole. Metodika kontroly patfi do utajované Casti NBP a nemlZe zde byt popséna.
Tato Cast byva zfizena vétSinou mezi letadlem a mistem pro bezpecnostni a detekéni
kontrolu. Caésti letisté jsou povaZovany za vyhrazeny bezpeénostni prostor
pfinejmensim po dobu, béhem které se uskuteCiuji Cinnosti, za jejichz ucelem byly
Zfizeny.

Za kritickou &éast vyhrazeného bezpeclnostniho prostoru (Critical Parts of

Security Restricted Area — CPSRA) se povaZuje ta ¢ast, do niZ maji pfistup odletovi
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cestujici v€etné jejich kabinovych zavazadel po absolvovani detek&ni kontroly, nebo
¢ast, jiz mohou prochazet & vniz mohou byt uschovdna zapsand zavazadla
odletovych cestujicich poté, co byla podrobena detekéni kontrole zavazadel.
Bezprostfedné pied vymezenim kritické ¢asti vyhrazeného bezpeénostniho prostoru je
nutno provést bezpec€nostni prohlidku téchto prostorl s cilem pfiméfené zajistit, Ze
neobsahuje zakézané predméty. Ma se za to, Ze toto ustanoveni je splnéno pro
letadla, kter4 jsou podrobena bezpeénostni prohlidce letadla. Casti letisté jsou
povazovany za kriticky vyhrazeny bezpecnostni prostor pfinejmensim po dobu, béhem
které se uskuteCnuji ¢innosti, za jejichZ ucelem byly zfizeny.

V pfipadé, Ze se jednd o mezinarodni letist&, musi byt téZ ur€en a vyznacen
celni prostor dle pozadavku celnich organa.

Do vyhrazenych bezpecnostnich prostort mize vstoupit pouze osoba, ktera se

prokaze jednim z t&chto opravnéni:*

- platnou palubni vstupenkou nebo rovnhocennym dokladem,

- platnym identifikacnim prikazem posadky letadla,

- platnym letiStnim identifikacnim prikazem,

- platnym prikazem statniho dozoru Ministerstva dopravy CR, pokud jeho

maijitel vykonava kontrolni éinnost narodniho auditora dle NPRK.

Osoby vykonavajici ¢innosti tykajici se civilniho letectvi®, které jsou z hlediska
ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny natolik vyznamné, Ze jejich zneuZitim
by mohlo dojit k ohroZeni leteckého provozu, musi mit platné ovéfeni spolehlivosti, tzn.
osobni zpusobilosti k prfistupu bez doprovodu do vyhrazenych bezpecnostnich
prostoru. U fyzickych osob, které jsou zaméstnanci leteckych dopravcl a poskytovatell
leteckych sluzeb, provadi ovéreni spolehlivosti jejich zaméstnavatel, u ostatnich osob
Ufad pro civilni letectvi.

O ovéreni spolehlivosti Zada fyzickd osoba prostfednictvim pisemné Zadosti
spole¢né s prohlaSenim o bezuhonnosti a vypisem z rejstfiku trestd. V Zadosti musi

7adatel uvést prib&h zaméstnani za poslednich pét let. Zadatel, ktery spini podminky

Y MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Narodni bezpeénostni program ochrany civilniho letectvi Ceské
republiky pfed protipravnimi ¢iny. [CD-ROM]. €. j. 862/2013-220-AVS/1. Praha: Letecka informacéni sluzba.
© 1. 2. 2014, s. 28. Dostupné z http://order.rlp.cz/

20 5 86a zakona &. 225/2006, kterym se méni zakon ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné

a doplnéni zakona ¢&. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich
predpisu, ve znéni pozdéjSich predpisl, a nékteré dalSi zakony
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pro vydani potvrzeni o ovéfeni spolehlivosti, jej obdrZzi do 30 dnd od podani Zadosti.

Potvrzeni plati pét let a jeho vzor je uveden v priloze C.*

2.4 Ochrana letiSt é

PFi tvorbé bezpecénostniho programu musi provozovatel letisté vychazet ze
standardd formulovanych v pfiloze 17 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi
a v Bezpecnostnim manudélu ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny Doc
8973 vydaného organizaci ICAO. Tento piedpis uklada vsem slozkam zu&astnénym na
civilnim letectvi v Ceské republice provadét vyhodnocovani hrozeb a na zékladé
analyzy rizik zavadét metody a postupy tak, aby bezpecnostni situace byla neustéle
pod kontrolou. V Bezpeénostnim manualu ICAO jsou popsany zplUsoby hodnoceni
hrozeb, na zakladé kterych Ize urlit celkovou miru rizika pro konkrétni zemi. Jedn& se
0 pfitomnost extremistickych skupin, u kterych se d& predpokladat umysl Gtoku na
leteckou dopravu, objem letecké prepravy a tranzit rizikovych letd, Spatnou politickou
a ekonomickou situaci v zemi nebo miru vyskytu protipravnich &inl v letecké dopravé
v minulosti.

V Ceské republice se vyhodnocovanim rizik teroristického Gtoku, k nimz se fadi
i riziko Utoku proti letecké doprave, se zabyva Bezpecnostni informacni sluzba, Policie
CR a Ministerstvo vnitra CR. Zastupci t&chto sloZek spolupracuji ve dvou pracovnich
skupinach — Spoleéné zpravodajské skupiné pfi Uradu viady CR a Mezirezortni komisi
pro bezpec€nost civilniho letectvi. Na &innosti mezirezortni komise se podileji resorty
dopravy, vnitra, obrany, zahrani¢nich véci a financi (Generalni feditelstvi cel). Tato
komise mGZe na zékladé zjisténych hrozeb vydat doporugeni Ministerstvu dopravy CR
ohledné opatfeni k zajisténi bezpecnosti letecké dopravy.

Na lokélni Grovni se vyhodnocovanim hrozeb zabyva letiStni vybor pro
bezpec€nost, ktery spolupracuje s mistnimi statnimi sloZzkami. Analyzu rizik si také
provadi ve vlastni rezii kazdy subjekt pusobici na letisti. Muze tak Cinit sam nebo
vykonem bezpednosti povéfit subjekt externi.

Analyzou rizik se rozumi:

- stanoveni chranénych prvka,

- identifikace nebezpeci a zdroju rizika,

21 Osvédg&eni autora prace
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- odhad pravdépodobnosti vzniku protipravniho &inu,

- odhad dusledku protipravniho jednani.

Metod analyzy rizik existuje cela fada, vybér pak zavisi na konkrétnim prostfedi,
kterého se analyza tyka. V praxi se vétSinou vyuzivd kombinace vice metod
aplikovanych na jednotlivé cinnosti bezpe€nostnich procedur. Byvaji pouzity bud
soucasné, nebo jednotlivé s kontinualni navaznosti. K vyhodnocovani rizik jsou
vyuzivany i pocitatové metody, vCetné specializovaného softwaru, ktery dokaZze na
zékladé vlozenych dat modelovat jakékoli mimofadné situace. Vystupy
z bezpecnostniho modelovani a analyzy rizik jsou v zavére€¢né fazi porovnavany se
statistickymi daty. Z dosavadnich analyz provedenych v Ceské republice v oblasti
letecké dopravy vyplyva, Ze zvySenou pozornost je nutno vénovat zejména riziku
neopravnéného vniknuti do SRA, nebot zde se wvytvafi pro potencialni pachatele
protipravnich ¢&int velky prostor pro ohrozeni letového provozu, zdravi a ZzZivotu
zaméstnancl letisté a cestujicich. MUze se jednat napf. o proneseni nebezpecénych
predmétu (NVS, zbrané, CBRNE latky), at uz za uc¢elem sabotaze, teroristického utoku
nebo zmocnéni se letadla. Vysokeé riziko predstavuje také selhani lidského faktoru, tzn.
uamysiné ¢i neumysiné poruseni bezpe€nostnich procedur ze strany zameéstnance
letiSté. PFi navrhovani bezpecénostniho systému ochrany letisté hraje velkou roli
ekonomicky faktor. VZdy je nutné dat do rovnovahy ucinnost bezpecnostnich systémd,
naklady na instalaci a provoz systémua a miru pfijatelného rizika.

Soucésti ochrany objektu letisté je i ochrana SirSiho okoli perimetru. Tato
ochrana neni povinnym bezpeénostnim prvkem, ktery by byl specifikovan
v mezinarodnich ¢i narodnich normach. Pfesto vSak bezpeénostni slozky ochranu
SirSiho perimetru realizuji z ddvodu moznosti teroristického Utoku na pfistavajici Ci
vzlétajici letadla. Utok muaze byt proveden ruénimi raketovymi stielami (MANPADS)
nebo i leteckym modelem s vybuSninou. K ohroZeni pfistavajiciho nebo vzlétajiciho
letadla mGze dojit rovnéZz osInénim pilotl prostfednictvim laserového paprsku, které se
v poslednich letech stale ast&iji vyskytuje i v Ceské republice. Z tohoto ddvodu vydal
Urad pro civilni letectvi opatfeni vefejné povahy,®’ ve kterém specifikuje ochranna
pasma se zakazem laserovych zafizeni v okoli letisté.

Samotny objekt letiSté byva zabezpecen stejné jako fada objektl podobného

vyznamu, tzn. prostiednictvim fyzické ochrany, technické ochrany a rezimovymi

22 JRAD PRO CIVILNi LETECTVi. Opatfeni obecné povahy. [online]. © 31. 10. 2012 [cit. 2014-03-10]. &. j.
6535-12-701. Dostupné z http://www.caa.cz/file/6294_1 1/download
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opatfenimi. ReZzimova opatfeni jsou v této oblasti specificka s ohledem na rozdéleni
prostorl na letisti, potfeby bezpecnostni a detekéni kontroly osob a zavazadel, ¢innost
dozoru a hlidek a dodrzovani vSech standardd mezinarodnich a narodnich predpisu
a norem.

Dle smérnic ICAO musi byt kazdé civilni mezinarodni letist€ oploceno.
Perimetrick& ochrana hraje velmi duleZitou roli, nebot jejim cilem je zabranit proniknuti
vSeho nezadouciho do prostoru letiSté a letadel. Podminky v prostiedi letiSté jsou vSak
pro nékteré béZzné pouzivané technologie omezujici. Nelze napfiklad pouZzivat
detektory  citlivé na  elektromagnetické ruseni z divodu pfitomnosti
elektromagnetického vinéni vyzafovaného radary. Silné vibrace zpusobené
pfistavanim letadel s velkou hmotnosti zase omezuji pouZiti akustickych a otfesovych
detektord. PF¥i projektovani mechanickych zabrannych systémi je tfeba podcitat
s ochrannou proti vniku nejen osob, ale i zvifat. Tyto systémy jsou tvofeny rdznymi
druhy oploceni, stavebné technickymi opatfenimi a prvky ochrany vstupu a vjezdu.
Samotné mechanické zdbranné systémy neni nijak slozité prekonat, (jejich hlavnim
ukolem je naruSitele zdrZet), proto musi byt kombinovany s vhodnou elektronickou
ochranou. Ta umozZni bezpe€nostnim slozkdm v€as reagovat na naruSeni
a dokumentovat postup pachatele. Mezi systémy perimetrické ochrany patfi
infraervené zavory, pasivni infraCervené detektory, mikrovinné detektory, dualni
detektory a plotové detekéni systémy.

K ochrané objektu jsou vyuZivany poplachové zabezpeCovaci a tisnove
systémy (PZTS), dfive nazyvané elektrické zabezpec€ovaci systémy (EZS); inteligentni
kamerové systémy (CCTV) a pfistupové systémy (ACS) neboli systémy kontroly vstupu
(SKV). Vzhledem ktomu, Ze vystupy i z nejdokonalejSich bezpec€nostnich systému
musi nékdo adekvatné zpracovat, je povazovan za nejdulezitgjSi clanek

bezpec€nostniho systému kvalifikovany a spolehlivy bezpeénostni pracovnik.
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3 BEZPECNOSTNI A DETEK CNi KONTROLY

Bezpecnostni kontrolou definujeme soubor bezpeénostnich opatfeni a postupu,
prostfednictvim nichZ Ize zabranit pfeneseni zakdzanych pfedmétd do prostoru SRA
a na palubu letadla. Soucéasti bezpecnostni kontroly je detekéni kontrola, ktera se
provadi jako fyzicka kontrola osob, fyzickd kontrola véci a kontrola technickymi
prostfedky. Jejim cilem je zjisténi nebo odhaleni zakadzanych predmétd. Zakazané
predméty jsou pfedméty, které Ize pouzit ke spachani protipravniho ¢inu, nebyly fadné
pfihlaSeny a nebylo s nimi zachazeno v souladu s pouzitelnymi zakony a predpisy.

Seznam zakazanych predmétt definuje NBP, nékolik pfiklad( uvadi obrazek €. 2.

Obrazek 2: Ukazka zakazanych predmétd

Principem bezpec¢nostnich a detekénich kontrol je kontrola vSech cestujicich
a jejich kabinovych zavazadel pfed vstupem do letadla nebo do vyhrazeného prostoru
letiSté. Tyto kontroly jsou bezpodmine&né nutné u mezinarodnich letd, u vnitrostatnich
leth maji vyznam v pfipadé, Ze se zkontrolovani cestujici z mezinarodnich letu
dostanou do kontaktu s cestujicimi na vnitrostatnich letech. Stejné pozadavky se tykaji
vSech osob, které vstupuji do prostorll, kde se nachazeji bezpecnostné zkontrolovani
cestujici, v€etné pristupu do letadla, tzn. posadky letadla a letiStniho personélu.

23 Autor prace, 2014.
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Zpusob  provadéni  bezpeénostnich  kontrol zavisi na  provoznich
a ekonomickych moZznostech daného letisté. Kontroly mohou byt provadény manualné
nebo kombinaci prichozich a ru€nich detektord. Kazdé technické zafizeni mé vSak sveé
limity a omezeni, proto je vhodné provadét i urcité procento nadhodnych rucnich kontrol,
zejména u cestujicich, u kterych je zjisténa jistd abnormalita chovani.

Pfi koncipovani bezpecénostnich kontrol je nutné zohlednit poZadavek na
zachovani plynulosti a rychlosti odbavovaciho procesu. Plati princip, Ze bezpecnostni
opatieni nemohou nad miru omezovat rychlost a plynulost odbaveni cestujicich. Proto
je velmi dulezité najit kompromis mezi rychlosti odbaveni a U¢innosti bezpeénostnich

kontrol.

3.1 Cestujici a kabinova zavazadla

VSichni odlétajici cestujici a jejich kabinova zavazadla, tj. zavazadla uréena
k pfepravé v kabiné letadla, musi byt podrobeni bezpe¢nostni kontrole.
Cestujici musi byt podrobeni minimalné jednomu z nésledujicich zplsobd

kontrol:?*

- ruéni prohlidkou,

- kontrolou prtichozim detektorem kovt (WTMD),

- kontrolou bezpecénostnim skenerem, ktery nepouZziva ionizujici zareni,

- kontrolou zafizenim pro stopovou detekci vybusnin (ETD) v kombinaci

s ru¢nim detektorem kovlt (HHMD).

Pfed detekéni kontrolou si cestujici musi svléknout vrchni vrstvu obleceni,
vyzout boty, popf. sundat pasek z kalhot. Tyto véci jsou podrobeny kontrole stejné jako
kabinova zavazadla. Pro detekci kovovych pfedmétd, jakymi jsou stfelné zbrané
a jejich soucasti, chladné zbrané a jiné zakazané pfedméty obsahujici feromagnetické
nebo paramagnetické latky, jsou ur€eny pruchozi detektory kovl. Pfitomnost kovu je

indikovana akusticky i opticky. Moderni pfistroje dokazi urcit i pfibliZznou polohu

kovového predmétu. Velikost detekovanych prfedmétd zavisi na nastaveni citlivosti

> MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Narodni bezpeénostni program ochrany civilniho letectvi Ceské
republiky pfed protipravnimi ¢iny. [CD-ROM]. €. j. 862/2013-220-AVS/1. Praha: Letecka informaéni sluzba.
© 1. 2. 2014, s. 35. Dostupné z http://order.rlp.cz/
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pfistroje. Poplach mohou vyvolat i kovové soucasti obleCeni, proto je vhodnym
doplfikem rucni detektor kovu. Ruéni detektor kovu pfesné dohleda misto uloZeni
kovového predmétu, ovSem velikost, popf. umisténi dvou pfedmétu vedle sebe, vSak
nelze spolehlivé uréit. Ztoho divodu lze pouzit ruéni detektor kovu pouze jako
doplfikovy prostfedek k ruéni prohlidce. V Zadném pfipadé kontrola pomoci ru¢niho
detektoru kovl nenahrazuje ruéni prohlidku. Ruéni prohlidku musi provadét osoba
stejného pohlavi s pouzitim ochrannych rukavic. Prohlidku provadi vizualné a hmatem
ruky na obleéeném téle kontrolované osoby, jakoZ i ve volnych a odloZenych ¢astech

jejiho odévu.

Obrazek 3: Ukazka pouziti WTMD a HHMD

Zdroj*®

Klasické ramové detektory nemohou ,vidét* pod obleCeni a nemohou tudiz ani
zjistit pfitomnost nekovovych latek, napf. drog, vybusnin, keramickych nozu atd.
Redenim je bezpeénostni skener, ktery vyuZiva detekci slabého odraZeného
rentgenového zareni, které se odrazi od povrchu téla osoby. Rentgen vytvofi
dvourozmérny obraz, ktery zobrazi vSechny predméty ukryté na téle. Pro pouziti
télového skeneru plati pfisna pravidla, ktera jsou podrobné popsana v posledni

kapitole této prace. Cestujici muze kontrolu bezpeénostnim skenerem odmitnout,

%5 Autor prace, 2014.
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v tomto pfipadé bude podroben jinému zplsobu detekéni kontroly, jenz zahrnuje
minimalné rucni prohlidku. Zafizeni pro stopovou detekci vybuSnin v kombinaci
s ru¢nim detektorem kovl se pouZzije v pfipadé, kdy bezpe&nostni pracovnik usoudi, Ze
ru¢ni prohlidka dané ¢asti osoby by byla neucinna ¢i nezadouci.

U cestujicich pFevazejicich cenny material a u osob télesné ¢&i jinak
handicapovanych je na pozadani provadéna tzv. oddélena detekéni kontrola.
V prfipadech, kdy detektory nelze pouzit (napfiklad ma-li cestujici implantovany
kardiostimulator), je provddéna pouze ruéni kontrola. U télesné ¢&i jinak
handicapovanych cestujicich se detekéni kontrola provadi s ohledem na jejich
postiZzeni, avSak dikladné musi byt prozkoumany i jejich zdravotni pomucky (invalidni
voziky, ortopedické ndhrady apod.). Oddélena detekcni kontrola se provadi na misté
k tomuto zvlast vyhrazeném, mimo dosah a dohled ostatnich pfepravovanych osob.

Stejné jako cestujici musi byt i kabinovA zavazadla podrobena detekcni
kontrole. Jedna se o detekci vSech zavazadel a ostatnich prfedmétl, které jsou
prepravovany v kabiné letadla spolu s cestujicim. Pred detekéni kontrolou je nutno
z kabinového zavazadla vyjmout pfenosné pocitace a jina velka elektronickd zafizeni
a podrobit je kontrole oddélené. Kabinova zavazadla musi byt podrobena miniméalné

jednomu z nasledujicich zpGsobua kontrol:*®

- ruéni prohlidkou,
- prohlidkou rentgenem,

- prohlidkou systémem detekce vybusnin (EDS).

Jako doplnujici prostfedek detek&ni kontroly Ize pouzit zafizeni pro stopovou
detekci vybusnin (ETD).

Ruéni prohlidkou se manuélné zjistuje, zda zavazadlo neobsahuje zakazané
predméty. Kontroluji se vSechny vnitfni ¢asti zavazadel, v€etné obalid a pomocnych
konstrukci. Zkouma se, zda zavazadlo nevykazuje podezielé znaky, napf. neobvyklou
vahu vzhledem k velikosti apod. Pokud je pouZit rentgen nebo zafizeni EDS, musi byt
vyhodnocen kazdy vystup z téchto zafizeni (snimky i poplachy), aby bylo zabranéno
proneseni zakazanych predmétl do SRA nebo na palubu letadla.

V zajmu zvySeni ochrany pfed kapalnymi vybuSninami plati bezpecnostni

pravidla, ktera omezuji mnozZstvi tekutin, jeZ je mozno vnaset do SRA nebo na palubu

% MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Narodni bezpeénostni program ochrany civilniho letectvi Ceské
republiky pfed protipravnimi ¢iny. [CD-ROM]. €. j. 862/2013-220-AVS/1. Praha: Letecka informaéni sluzba.
© 1. 2. 2014, s. 36. Dostupné z http://order.rlp.cz/
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letadla. To znamena, Ze kromé kontroly pfiruénich zavazadel jsou zvlast kontrolovany
i tekutiny, aerosoly a gely, které ma cestujici u sebe nebo v pfiruénim zavazadle.
Tekutiny, aerosoly a gely musi byt v samostatnych nadobkach o objemu maximalné
100 ml nebo jejich ekvivalentu v jednom prihledném plastovém sacku, jehoZ objem
nepresahuje 1 litr a sacek lze bez problémd Uplné uzavfit. Vyjimku Ize udélit napfiklad
na tekutiny nutné pro léCebné ucely nebo z duavodu zvlaStniho pozadavku na
stravovani, a to véetné kojenecké vyzivy. V pfipadé zdravotni i kojenecké stravy je
mozno mit pouze mnoZstvi nutné pro cestu. Pracovnik bezpecénostni kontroly muze
poZzadat provéfovanou osobu o kontrolu ochutndvkou (napf. kojeneckd strava) ci
0 predlozeni dokladu o puvodu tekutiny. S ohledem na nafizeni komise (EU)
&. 297/2010 ze dne 9. dubna 2010%, které pfineslo povinnost zavést na letistich v
ramci celé EU co nejrychleji metody, a to v€etné technologii, pro detekci kapalnych
vybusnin, se pfedpoklada, Zze omezeni pro prepravu tekutin v kabinovych zavazadlech

bude zruseno.

Obrazek 4: Kontrolni rentgen

R

%" Nafizeni komise (EU) &. 297/2010 ze dne 9. dubna 2010, kterym se méni nafizeni (ES) &. 272/2009,
kterym se doplfuji spole¢né zakladni normy ochrany civilniho letectvi pred protipravnimi giny. In: Ufedni
véstnik Evropské unie. 2010, L90/1. Dostupné z http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2010:090:0001:0003:CS:PDF

28 Autor prace, 2014.
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3.2 Zapsana zavazadla

Zapsané zavazadlo je zavazadlo, které je uréeno k prepravé v ndkladovém
prostoru letadla. Letecky dopravce je povinen zajistit, aby vSechna zapsané zavazadla
byla podrobena detek&ni kontrole.

Zapsana zavazadla musi byt podrobena miniméalné jednomu z téchto zpUsob

kontrol nebo spole&né vice zpusoby:*

- ruéni prohlidkou,
- prohlidkou rentgenem,
- prohlidkou systémem detekce vybu3nin (EDS),

- prohlidkou zafizenim pro stopovou detekci vybusnin (ETD).

Ruéni prohlidkou se manualné zjistuje, zda zavazadlo neobsahuje zakazané
pfedméty. U velkych letiSt je zavedena tfidroviiova detekeni ochrana. Pokud pfi prvni
drovni neni zjistén ani sebemensi naznak nebezpecného pfedmétu, je zavazadlo
nalozeno do letadla. V opacném pfipadé je zavazadlo podrobeno kontrole druhé
arovné, kterou zabezpecuje citlivéjSi rentgen s trojrozmérnym zobrazenim. V pfipadé
pozitivni kontroly se zavazadlo dostane do tfeti urovné, kde se upfesni charakter
nebezpecného predmétu. Pokud je nebezpecny pfedmét identifikovan, zavazadlo se
oddéli a nasleduje podrobné ruéni prohlidka. Treti aroven je také doplfiovana o odbér
stopovych ¢astic nasavanim €i stérem a predanim modernim detektoram, které odhali
i sebedlmyslIngji ukryté z prepravy vyloucené predméty a nebezpecné latky. V pfipadé
podezfelé konstrukce nebezpecného predmétu se prohlidka provadi za pfitomnosti
majitele zavazadla. Po provedeni detekéni kontroly musi byt zavazadlo oznaceno
napisem ,Security checked®, pofadovym cislem a mistem provedené kontroly.
V bezpednostnim programu letist€ musi byt také popsany postupy pro kontrolu
zapsanych zavazadel v pfipadé poruchy detekénich zafizeni.

Zavazadlo, které proslo detekéni kontrolou, musi byt chranéno pred
protipravnimi €iny a pfed pfistupem nepovolanych osob po celou dobu, kdy je v péci

leteckého dopravce. Tam, kde neni veSkery personal podroben pfed vstupem do SRA

* MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Narodni bezpeénostni program ochrany civilniho letectvi Ceské
republiky pfed protipravnimi ¢iny. [CD-ROM]. €. j. 862/2013-220-AVS/1. Praha: Letecka informaéni sluzba.
© 1. 2. 2014, s. 39. Dostupné z http://order.rlp.cz/
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bezpecnostni kontrole, musi byt zavazadla pod dozorem od okamZiku bezpec¢nostni
kontroly az do okamziku naloZeni do letadla.

Pokud cestujici, kterému patfi zapsané zavazadlo, do letadla nenastoupi,
povaZuje se zavazadlo za nedoprovazené a je s nim nakladano v souladu s postupy
leteckého dopravce. Letecky dopravce musi zajistit, aby kazdy predmét, ktery se
nachazi v nedoprovazeném zavazadle, byl jednozna¢né identifikovatelny jako povoleny
pro leteckou pfepravu. O kazdém nedoprovazeném zavazadle musi byt proveden
zadznam, ktery musi obsahovat vSechny podrobnosti o tomto zavazadle. Detekéni
kontroly se u&astni zastupci Policie CR, leteckého dopravce nebo zastupce
povéfeného poskytovatele sluZzeb pfi odbavovacim procesu na letisti. Pokud je nutna

ruéni prohlidka, u€astni se ji také navic i zastupci celniho organu.

3.3 Naklad a posta

VesSkery naklad a poSta musi byt pfed naloZenim do letadla podrobeny

bezpeénostnim kontrolam. Tyto kontroly mize provadét:

- letecky dopravce
- schvéaleny agent
- znamy odesilatel

- staly odesilatel

Letecky dopravce je podnik zabyvajici se leteckou dopravou s platnou provozni
licenci nebo rovnocennym dokladem. Schvalenym agentem je subjekt, ktery provadi
bezpecnostni kontroly v souladu s poZzadavky NBP. Znamy odesilatel je odesilatel,
ktery odesila nédklad nebo postu na vlastni UCet a jehoZ postupy jsou dostate¢né
k tomu, aby naklad nebo posta mohly byt pfepravovany v jakémkoli letadle. Staly
odesilatel je odesilatel, ktery odesila naklad nebo poStu na vlastni G€et a jehoZ postupy
jsou dostate¢né k tomu, aby naklad nebo posta mohly byt prfepravovany v letadle
uréeném pouze pro prepravu poSty (v pfipadé posSty) nebo v letadle uréeném pouze
pro pfepravu nakladu (v pfipadé nakladu).

PFi provadéni detekéni kontroly je nutno pouZit prostifedky a metody, které se,
s ohledem na povahu zasilky, jevi pro odhaleni zakazanych prfedmétl jako

nejvhodnéjSi. Za zakdzané predméty se v zasilkdch nakladu a poSty povazuji
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zkompletovana vybusna a zapalna zafizeni, ktera nejsou pfepravovana v souladu
s platnymi predpisy.

Naklad a posta museji byt od okamziku provedené detekeni kontroly az po
okamZik naloZeni do letadla chranény pfed neopravnénymi €iny. V pfipadé zasilek, kdy
existuje divod se domnivat, Ze s nimi bylo po detekéni kontrole manipulovano, se
provede detek&ni kontrola znovu. Se zéasilkami, u kterych je zfejm& neopravnéna
manipulace, se zachazi jako s vysoce rizikovym nékladem nebo poStou (HRCM)
a vzdy se provadi jejich kontrola rentgenem a systémem detekce vybusnin.

Od detekénich kontrol jsou osvobozeny zasilky Casové kritické, slouzici
k zdchrané Zivota (organy), biolékafské vzorky, jaderné materidly a dal3i, v souladu
s platnymi predpisy.

K zasilkhm musi vZzdy byt pfipojen pfislusny doklad ve formé leteckého
nakladniho listu nebo samostatného prohlaseni. Tento doklad musi obsahovat
alfanumericky identifikdtor schvéleného agenta, identifikator zasilky, popis obsahu,
bezpecénostni status, divod vydani statusu s pfisluSnymi adaji, jméno osoby, ktera

status vydala, datum a ¢as vydani.

3.4 LetisStni dodavky a palubni zasoby

Za letiStni dodavky jsou povazovany vSechny predméty, které maji byt prodany,
pouZzity nebo zpfistupnény za jakymkoliv u¢elem nebo &innosti v prostoru SRA. Pfi
provadéni detekcni kontroly je nutno pouZzit takové prostfedky a metody, které maji,
s ohledem na povahu dodavky, dostate¢nou Uroven na to, aby bylo mozno zajistit, Ze
dodavka neobsahuje Zadné ukryté zakdzané predméty. Detekéni kontroly se nemuseji
provadét, pokud jiz byly provedeny provozovatelem letisté (dodava si je na své vilastni
letiSt&) nebo byly provedeny znamym ¢i schvalenym dodavatelem a dodavky byly
chranény od okamziku provedeni kontrol aZz po dodani prostoru SRA. Pokud vSak
dodavka vykazuje znamky nedovolené manipulace nebo je jiny divod domnivat se, Ze
dodavka nebyla dostateCné chrdnéna pred neopravnénymi Ciny, musi byt znowvu
podrobena detekéni kontrole. Pfi dodavani do prodejny v SRA provedou pracovnici
prodejny vizualni kontrolu za ucelem zjiSténi, zda nebylo s dodavkou neopravnéné
manipulovano.

Do letiStnich dodavek se Fadi také uklidové sluzby. Spole€nost, ktera uklidove

sluzby zajistuje, musi mit schvaleny bezpecnostni program a musi jmenovat
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bezpecnostniho pracovnika, ktery bude za provadéni bezpecnostnich opatfeni
odpovidat a bude c¢innost pracovniki dozorovat. Pracovnici s pfistupem do SRA
museji splfiovat poZadavky na ovéfené spolehlivosti a dodrZzovat bezpecnostni
pFfedpisy vydané provozovatelem letiSté.

Palubnimi zasobami se rozumi veSkeré pfedmeéty, které maji byt pfeneseny na
palubu letadla a urCeny k pouZziti, pozZiti nebo nakupu cestujicimi ¢&i ¢leny posadky
letadla b&hem letu, kromé kabinovych zavazadel, pfedmétd vnesenych jinymi osobami
nez cestujicimi, poSty a materialu leteckého dopravce. Pfi provadéni detekéni kontroly
je nutno pouzit takové prostfedky a metody, které maji s ohledem na povahu zasob
dostate¢nou Uroven na to, aby bylo mozno zajistit, Ze zasoby neobsahuji Zadné ukryté
zakazané predmeéty. Detekéni kontroly se nemuseji provadét, pokud jiz byly provedeny
leteckym dopravcem (a dodava si do vlastniho letadla) nebo byly provedeny znamym
nebo schvalenym dodavatelem a dodavky byly chranény od okamZziku provedeni
kontrol az po dodani prostoru SRA. Pokud vSak palubni zasoby vykazuji znamky
nedovolené manipulace nebo je jiny davod domnivat se, Ze zasoby nebyly dostate¢né
chranény pfed neopravnénymi ¢iny, museji byt znovu podrobeny detekéni kontrole.

U letiStnich dodavek i palubnich zdsob musi byt dodrZzeno pravidlo, Ze od
okamZiku provedeni bezpec¢nostni kontroly az po kone¢ny prodej v obchodé nebo na

palubé letadla museji byt chranény pfed neopravnénymi zasahy.
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4 PROSTREDKY A POSTUPY K ZAJIST ENi BEZPECNOSTI ZA
LETU

V zajmu zajiSténi bezpecnosti pfedchazi letu celé fada vice ¢i méné znamych
bezpecnostnich opatfeni. Ta jsou realizovana na zakladé mnoha podrobnych analyz
rizik protipravnich ¢&ind na letiStich. VétSina prostfedkl a postupt k zajisténi
bezpecénosti posadky letadla a cestujicich za letu je vSak Siroké vefejnosti utajena.
Jejich zverfejnéni by mohlo cely pracné budovany bezpecénostni systém destruovat
a vét3ina bezpecnostnich opatfeni by se tak stala zbytenymi. Zpfistupnéna jsou proto
pouze ta ustanoveni bezpecnostnich predpisu, kterd neznamenaji pfimé ohrozeni
bezpecnosti v civilnim letectvi.

V obecné roviné Ize konstatovat, Zze k zabranéni protipravnim ¢inim za letu jsou
pfijimana takova opatfeni, kterd znemoZzniuji proniknuti nepovolanych osob do prostor
uréenych vyhradné pilotim a palubnimu personalu, popfipadé eliminuji takové ¢innosti
cestujicich, které by mohly narusit kazenn na palubé nebo jakkoli jinak ohrozit
bezpecnost letu. Pro potfeby nastinéni konkrétnéjSich prostfedkd a postupu k zajisténi
bezpecnosti za letu je mozno se zminit o pfedchézejicich opatfenich zajiStujicich
bezrizikovy let, tedy o ochrané letadel, kterd jsou momentalné& mimo provoz, jinymi
slovy zaméfit se na pozemni bezpec€nostni procedury. Tyto jsou nastaveny tak, aby
splfiovaly naro¢na kritéria kladena na bezpecénostni prohlidky letadel, vlastni ochranu
letadel na plose letisté, letadel zaparkovanych v ostatnich letiStnich prostorach nebo
dozor pfi tranzitnich mezipfistanich. Riziko mohou pfedstavovat smluvni dodavatelé
letiStnich sluzeb, zejména dodavatell leteckého paliva, Uklidovych a cateringovych
spolec¢nosti, pozemni obsluhy, servisnich organizaci aj.

Znacny daraz je také kladen na samostatny vycvik pilotd a ¢lent palubnich
posadek pro feSeni mimoradnych situaci zplsobenych selhanim lidského faktoru
(riziky socialniho charakteru), technickymi zavadami, pfirodnimi vlivy, riziky souvisejici
s kriminalnimi, extremistickymi &i teroristickymi €iny nebo systémoveé procesnimi riziky.

Pravé posledné jmenovana Kkategorie rizik ma pFi¢innou souvislost
s pozadovanou bezpecnosti béhem letového cyklu. Mezi systémové procesni rizika
totiz patfi mnohdy podcenované nedostatky v Fizeni a planovani, nedostate¢né
kontrolni mechanismy, nedlsledna personalni politika, uniky informaci, zavislost na
tfetich stranach, neddsledné vyuZivani screeningovych metod k identifikaci
charakteristickych prvku rizik a v neposledni fadé neakceptovani vysledkd analyzy rizik

a jejich moznych zdroja.
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4.1 Konstruk €ni opat feni letadel

PfestoZze se po 11. zafi 2001 razantné zpfisnily jak pozemni bezpelnostni
procedury na letistich, tak i podminky letecké pfepravy, je znamo mnoho pfipadu, kdy
se na palubu letadla podafilo propaSovat rizné nebezpecné predméty. Ty pak mohly
byt pouzity ke spachani protipravniho ¢€inu. V8echna dosavadni bezpe&nostni opatfeni
proto podlehla opétovnym revizim. Z nich vyplyvajici nové poZadavky nasledné
donutily letecké dopravce k jesté efektivnéjSimu zajisténi vzdudné bezpecnosti. K jejich
novym povinnostem patfi v ramci ochrany posadky a ovladacich prvku letadla také
nékterd technicka vylepSeni, zejména pozadavek na odolné&jsi dvefe kokpitu. Ten byl
poprvé uplatnén americkym Federalnim leteckym Ufadem (Federal Aviation Authority -
FFA), jenz vyuzil prava vyplyvajiciho z Umluvy o mezinarodnim letectvi stanovit
zvlasStni povinnosti a zacal po zahrani¢nich dopravcich prelétavajicich Uzemi USA
pozadovat minimélni standardy ochrany kokpitu. Od roku 2003 se poZadavek na
odolngjsi dvefe kokpitu stal nedilnou soucasti mezinarodniho pfedpisu Joint Aviation
Requirements. Jeho technicka €ast mimo jiné stanovi, Ze dvefe musi odolat
celopldstovym stfelam rdze 9 mm, plaStovym expanzim stielam rdze 44 Magnum
a musi vydrZet Gdery na kritické &asti dvefi o energii minimainé 300 J.*°

K zajisténi bezpecnosti letadla musi byt realizovany dva stupné ochrany.
Bezpecnostni prohlidka letadla (Aircraft Security Search) a bezpecnostni kontrola
letadla (Aircraft Security Check).

BezpecCnostni prohlidka letadla je provadéna v dobé, kdy letadlo neni
Vv provozu, nenachdazeji se v ném zadné osoby a je odstaveno v kterékoli Casti letisté.
Pokud ma byt bezpecénostni prohlidka akceptovana jako fadna, musi byt letadlo od
okamziku jejiho zahajeni az do odletu stfezeno. DuleZitou soucasti této prohlidky je
dikladné prozkoumani interiéru letadla se zaméfenim na odhaleni zakazanych
a nebezpeénych prfedmétll, neméné dulezité je rovnéz provéreni vSech pfistupnych
mist z vnéjSku letadla, napfiklad prostoru pro podvozek nebo servisnich panell
a servisnich prostor.

U letadla, které je v provozu (pfi praletovém odbaveni, mezipfistani), musi byt
vzdy provedena bezpecnostni kontrola. Ta se provadi okamZité po vystupu cestujicich,
pfipadné tésné pred jejich ndstupem, a zaméfuje pozornost minimalné na prostory pro

kabinova zavazadla cestujicich, odkladaci mista posadky, pouzdra pro plovouci vesty,

% KOVERDYNSKY, B. Bezpecnost civilniho letectvi - historie, organizace, standardy a postupy. Praha:
odbor bezpeénostni politiky Ministerstva vnitra CR, 2007, s. 50-51.
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veSkeré kapsy na sedadlech, socialni zafizeni, kuchyrnky, koSe na odpadky apod.
Bezpecnostni kontrola nakladového prostoru se provadi pouze u letadel, ktera svij let
teprve zahajuji. O bezpecnostni kontrole letadla musi byt sepsan zépis a pfislusnici

Policie CR maji pravo provést naslednou prohlidku i kontrolu letadla.

4.2 Bezpe énostni doprovody

Na zajisténi bezpecnosti civilni letecké dopravy se vyraznou mérou podileji také
pracovnici ozbrojenych i neozbrojenych doprovodu letadel, tzv. air marshals. Hlavnim
cilem zavedeni bezpecnostnich doprovodl je odradit potencionalni pachatele od
protipravniho €inu a v pfipadé jeho vzniku pak adekvatnim zédkrokem reagovat.
O nasazeni ¢lent bezpec€nostnich doprovodu si podle nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 300/2008 o spole€nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi pred
protipravnimi ¢iny rozhoduje individualné kazdy ¢lensky stat. V souladu s pfilohou €. 17
Chicagské umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi si také vyhrazuje pravo zajistovat
tuto sluzbu statnimi zaméstnanci. V pfipadé nasazeni ozbrojenych osob
bezpecnostniho doprovodu musi byt prokazatelné informovany pfislusné organy
kazdého statu, na jehoZ letistich se bude ozbrojeny doprovod pohybovat. V Ceské
republice byly doprovody letadel zajiStovany jiz od 50. let 20. stoleti, avSak pouze
namatkové. Teprve v navaznosti na vinu unosu letadel koncem sedmdesatych let
vznikla dnem 1. ledna 1979 novéa organizacni sloZka, ktera byla az do listopadu roku
1989 soucésti oddéleni letistni kontroly SNB. Vedenim nového atvaru byli povéfeni
néktefi ,spolehlivi* pfislusnici tehdejSiho 3c odboru spravy StB Praha.

Z vnitiniho legislativniho hlediska tehdej$iho Ceskoslovenska byla &innost
dopravct upravena Dohodou mezi CSA a odborem letidtni kontroly SNB
0 organizacnim zajiSténi ozbrojenych doprovodd z 15. ledna 1979. Zavaznym
provadécim predpisem se stala, na zékladé rozkazu tehdejSiho ministra vnitra
Jaromira Obziny ze dne 19. ledna 1979, Smérnice pro provadéni doprovodu letadel
Utvarem doprovodu éeskoslovenskych dopravnich letadel.®*

V souasné dobé je za ochranu vytipovanych rizikovych letd zodpovédné
Oddéleni doprovod( letadel Policie Ceské republiky, které vzniklo v roce 2004 v ramci

Sluzby cizinecké a pohraniéni policie Ceské republiky, za vyrazného pfispéni odboru

¥ KOVERDYNSKY, B. Protipravni giny v Ceskoslovenskeém civilnim letectvi 1945-1992. Praha: odbor
bezpecénostni politiky Ministerstva vnitra CR, 2010, s. 93-94.
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bezpeénostni politiky Ministerstva vnitra Ceské republiky. Tuto specialni &innost
provozuje oddéleni doprovodud letadel na zékladé osvédceni vydaného Ufadem pro
civilni letectvi. Nova organizaéni slozka Policie CR byla vybudovana jako piné
profesionélni tym. Jeho &lenové jsou schopni rychlého a efektivniho nasazeni proti
anoscum a teroristim ve vzduchu i na zemi. Policisté zafazeni v tomto oddéleni musi
kromé& minimalni pétileté praxe splhovat nékolik dalSich naro¢nych kritérii, napfiklad
jazykoveé znalosti. Soucasti jejich profesni kvalifikace jsou také vycvik specialni obrany
pfi boji zblizka a kurz stfelecké pfipravy zaméfeny na pouZiti atypické munice
a zvladani nestandardnich stfeleckych pozic i situaci. Musi znat zaklady konstrukce
letadel, pozéarni, havarijni a dalsi bezpecnostni predpisy pfimo souvisejici s leteckou
civilni pfepravou. Samoziejmosti je znalost zasad pro poskytovani predlékarské
(laické) prvni pomoci, schopnost relevantni komunikace s pasazéry i leteckym

personalem a adekvatni rozhodovani v krizovych situacich.

4.3 Krizové situace za letu

Nejenom pfislusnici doprovodu letadel, ale i Clenové leteckého personalu v Cele
s kapitanem letadla, jsou specialné cviéeni pro nejruznéjsi krizové situace, které
mohou nastat béhem vlastniho letu. Leteckymi predpisy je specifikovana celd fada
protipravnich ¢inl, popfipadé pokust provést ¢iny, které ohrozuji bezpecnost civilniho
letectvi a letecké dopravy vubec. Takovych &€ind nebo pokusl o jejich dokonani je
mozZno jmenovat celou fadu.

K nej¢astéji identifikovanym rizikim patfi nepfizplsobivi cestujici, ktefi odmitaji
dodrZzovat pravidla chovani a svym chovanim naruSuji kdzen na palubé letadla,
dopoustéji se zastraSovani, vyhrGzek, umysiné bezohlednosti, poSkozovani letadla,
jeho prostor €i vybaveni. Patfi k nim i osoby, které védomym piedanim nepravdivych
informaci ohrozi bezpeénost letadla za letu.*

Je proto nezbytné neustale pfipominat, Ze ustanoveni § 85, odst. i, zdkona
€. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, téZ striktné ur€uje cestujicim povinnost chovat se

tak, aby neohrozili bezpe¢nost na palubé letadla, jakoZ i povinnost dodrZzovat pokyny

% SEUREK, R. Studie analyzy rizika protipravnich ¢ind na letisti. Ostrava, 2009. [online].[cit. 2014-02-17].
Studijni text do pfedmétu Ochrana podniku. Vysoka Skola bariska — Technicka univerzita Ostrava, Fakulta
bezpecnostniho inZenyrstvi, Katedra bezpe¢nostniho managementu, Oddéleni bezpeénosti osob a
majetku, s. 50. Dostupné z http://www.fbi.vsh.cz/export/sites/fbi/040/.content/sys-
cs/resource/PDF/analyzy_rizika_letisti.pdf
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a prikazy provozovatele letiSté, leteckého dopravce a jimi povéfenych osob nejenom
pfi zajiStovani bezpecnosti na letistich, ale také na palubach letadel. Odpovédnost za
nedodrzovani vySe uvedenych povinnosti Ize podle tohoto pravniho pFedpisu
vyvozovat jiz pfi samotném nebezpeli ohroZeni, nebot se jedna o tzv. ohroZovaci
delikt.

zmocnéni se letadla béhem letu, drZzeni rukojmich na jeho palubg, drZzeni zbrané
Ci jejich atrap, nebezpecného zafizeni a materidlu s imyslem ho nezakonné pouZzit.
ProtoZze za bezpelnost letu je pfimo odpovédny kapitdn letadla, ma logicky plnhou
pravomoc nad posadkou ve sluzbé i nad vSemi cestujicimi b&éhem letu. Z titulu své
pozice je opravnén hodnotit vyskyt hrozby za letu, respektive v3ech okolnosti
spojenych s avizovanou hrozbou. Na zakladé vyhodnoceni rizika a na svou osobni
odpovédnost se muze v pfipadé zvlastnich okolnosti odchylit od stanovenych postup(.
S vyuzitim vSech dostupnych informaci a prostfedkl pak muze na hrozbu &i riziko
reagovat podle vlastniho uvazeni. Je nasnadé, Ze po celou dobu trvani krizového
stavu, respektive protipravniho &inu, musi zlstat prioritou bezpecnost cestujicich

a posadky.
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5 ODBORNA P RIPRAVA PRACOVNIK U V CIVILNIM LETECTVI

5.1 Narodni program bezpe énostniho vycviku v civilnim letectvi  CR

Narodni program bezpeé&nostniho vycviku (NPBV) v civilnim letectvi Ceské
republiky vychdzi z NBP a je zpracovan v souladu s mezindrodnimi a narodnimi
pfedpisy. Cilem NPBYV je ,zajisténi vhodného zpdsobu p/jimani a Skoleni pracovnikd,
vSech pravnickych i fyzickych osob pracujicich v civilnim letectvi, jakoZ i pdsobicich ve
prospéch civilniho letectvi tak, aby byli schopni efektivné provadét a pinit preventivni
bezpecnostni opatfeni stanovena v Narodnim bezpecnostnim programu ochrany
civilniho letectvi Ceské republiky pfed protipravnimi éiny (dale jen ,NBP*) a zéroveri
byli schopni adekvatné a rychle reagovat na pfipadné protipravni ¢iny“.*® Posledni
zména NBPV vydana Ministerstvem dopravy CR je G&inna od 1. inora 2014.

Ustanoveni NPBV jsou platnd pro vSechny fyzické a pravnické osoby
vykonavajici ginnost v oblasti civilniho letectvi v Ceské republice, kromé& pracovniki
PCR (a ostatnich organt v plisobnosti MV CR) a celni spravy. Tito pracovnici musi
v8ak absolvovat alespori takovy typ odborné pfipravy, ktery je nutny pro vydani
letiStniho identifikaéniho prikazu. V pfipadé, Ze vykonavaji v ramci své ¢innosti také
detek&ni kontroly, musi absolvovat pfislusny typ odborné pfipravy a byt drziteli
osvédéeni pro tuto &innost vydaného Ministerstvem dopravy CR. PFi plnéni pracovnich
povinnosti na letisti plati pro tyto pracovniky viastni vnitfni pfedpisy.

VS8echny subjekty vykonavajici ¢€innost v civilnim letectvi nebo pusobici
ve prospéch civilniho letectvi jsou povinny ur€it fyzickou osobu nebo organizaéni
slozku, kterad bude koordinovat bezpe&nostni Skoleni a bude odpovidat za realizaci
pozadavku Skoleni v souladu s NPBV. Tato osoba nebo organizaéni sloZzka (zpravidla
bezpec€nostni manazer) musi absolvovat zvlastni odbornou pfipravu typu B17
(,ZVvI&stni odborna pfiprava osob, které maji na vnitrostatni nebo mistni Urovni obecnou
odpovédnost za zajisténi toho, aby bezpecénostni program a jeho provadéni splriovaly
vSechny pravni predpisy”) vrozsahu stanoveném NPBV. Podminkou k absolvovani
odborné pfipravy B17 je absolvovani zakladni odborné pfipravy B1l. Po UspéSném

sloZeni zavérecné zkousky vyda instruktor potvrzeni o absolvovani odborné pfipravy.

% MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Narodni program bezpeénostniho vycviku v civilnim letectvi Ceské
republiky. [CD-ROM]. &. j. 863/2013-220-AVS/1. Praha: Letecka informacéni sluzba. © 1. 2. 2014, s. 2.
Dostupné z http://order.rlp.cz/
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Toto osvédceni mé platnost dva roky a musi byt pravidelné aktualizovano. Vzor tohoto
potvrzeni je uveden v pfiloze D.**

Odbornou pfipravu musi absolvovat vSichni bezpe&nostni pracovnici, ktefi maji
pfimy podil na provadéni bezpecnostnich opatfeni. Ostatni pracovnici, ktefi plni jiné
bezpecnostni dkoly, musi absolvovat odbornou pfipravu k zvySovani povédomi
v oblasti bezpecnosti tak, aby jejich povédomi o problematice bezpe&nosti civilniho
letectvi bylo v souladu s NPBV. ProtoZe pfi odborné pfipravé pracovnikd dochéazi
k seznamovani s citlivymi informacemi z NBP, musi vSichni uchazedi pfed
absolvovanim odborné pfipravy dolozit potvrzeni o ovéfeni spolehlivosti. Uchaze€ musi
mit také duSevni a fyzické schopnosti a dovednosti potfebné pro G€inné plnéni
pfidélenych Ukolt a musi byt v odpovidajicim zdravotnim stavu, aby mohl spolehlivé
a optimalné provadét vykon svéfené cinnosti. PoZadavky na kvalitu organizace,
procesy, zaméstnance a management poskytovatele bezpec€nostnich sluzeb civilniho

letectvi jsou stanoveny v normé& CSN EN 16082.

5.2 Zasady poskytovani odborné p Fipravy

Odborn&a pfiprava se provadi formou prednaSek, prezentaci, pocitacovou
simulaci, formou e-learningu, praktickymi ukazkami nebo kombinaci vice forem vyuky.
V pfipadé, Ze je soucésti odborné pfipravy také povinna praxe, musi byt provedena
pod vedenim instruktora nebo osoby s plathym osvéd€enim v daném rozsahu, ktery
tuto ¢innost vykonava minimalné jeden rok. NapIné jednotlivych typa odborné pfipravy,
jejich rozsah a platnost jsou specifikovany v paté ¢asti NPBV.

Odbornou pfipravu muze provadét pouze certifikovany instruktor zapsany
v databazi instruktord Ministerstva dopravy CR. Instruktorem muZe byt fyzickd osoba,
ktera je drzitelem platného Osvédceni odborné zpUsobilosti k provadéni

bezpecénostnich Skoleni a splfiuje poZadovanou kvalifikaci:

a) ,dokoncené stfedoSkolské vzdélani s maturitou;

b) rozSifené znalosti v oblasti ochrany civilniho letectvi;

c) zkuSenosti v oblasti ochrany civilniho letectvi doloZzené praxi, pficemz
dostatecnost délky bude vychazet z komplexniho posouzeni doloZené praxe

a Urovné doposud zastavané pozice;

% Potvrzeni autora prace.
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d) znalost zakladnich pedagogickych pravidel,

e) znalost prezentacnich technik a metod vyuky;

f) absolvovani mezinarodniho Skoleni zajiStovaného EU nebo mezinarodnimi
organizacemi civilniho letectvi (ICAO, ECAC, IATA), pficemZ dostatecnost
tohoto Skoleni bude posouzena na zakladé jeho obsahové stranky
a rozsahu, anebo absolvovani Skoleni E4 dle bodu 5.3.2 NPBV; pro Ucely
Skoleni na letisti, pro které lze uplatnit ustanoveni 8§ 85a, odst. 6 zdkona
o civilnim letectvi a spadajici do kategorie dle nafizeni Komise (EU)
1254/2009, postaéi absolvovani skoleni G1 dle bodu 5.5.1 NPBV* *®

Kromé osvédCeni a kvalifikace musi mit instruktor schopnost studovat
a akceptovat nejnoveéjsi poznatky z oblasti ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi
¢iny v anglickém jazyce, musi znat pracovni prostfedi v pfislusné oblasti ochrany
letectvi, musi mit zkuSenosti v oblasti metod vyuky a musi dokonale znat bezpe&nostni
prvky a zafizeni, kterych se ma vyuka tykat. Instruktor je povinen dodrZzovat schvalené
oshovy vyuky, vést predepsanou administrativu a dokumentaci. Pokud instruktor
provadi prabéznou odbornou pfipravu, musi prekontrolovat platnost pfedchazejicich
osvédcCeni, a pokud existuje mezera v platnosti pfedchozi odborné pfipravy, nesmi
pribéZznou odbornou zkouSku provadét. OsvédcCeni instruktora je vydavano na dobu
péti let, Zadost o prodlouzeni musi byt podana nejméné tfi mésice pfed uplynutim doby
platnosti spolu s aktualizovanymi dokumenty dle poZzadavka NPBV.

Pokud uchaze¢ absolvuje odbornou pfipravu a Uspésné slozi zavérecnou
zkousku, vyda mu instruktor Potvrzeni o absolvovani odborné piipravy.*® Potvrzeni
0 absolvovani odborné pfipravy musi obsahovat jméno, pfijmeni a datum narozeni
Skolené osoby, typ a dobu platnosti odborné pfipravy, misto a datum vykonani
zkousky, evidencni €islo, podpis a razitko instruktora.

Instruktor vede zaznamy o poskytnutych odbornych pfipravach, zavéreénych
zkouskach a vydanych Potvrzeni o absolvovanych odbornych pfipravach po dobu tFi
let. Tyto zaznamy musi instruktor na vyzadani poskytnout ke kontrole narodnim

a povéfenym auditoram.

% MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Narodni program bezpeénostniho vycviku v civilnim letectvi Ceské
republiky. [CD-ROM]. €. j. 863/2013-220-AVS/1. Praha: Letecka informacni sluzba. © 1. 2. 2014, s. 8.
Dostupné z http://order.rlp.cz/
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5.3 Typy odborné p Fipravy

Odborna priprava se déli podle okruhu ¢&innosti do nékolika typlG. Jsou
oznaCovany pismenem spolu s Cdislici. Kazda odbornd pfiprava ma stanoveny
minimalni poc€et vyucovacich hodin (teorii, popf. praxi), délku platnosti, podminky
absolvovani, popf. dalSi specifické podminky. Podle okruhu ¢&innosti rozdélujeme

odbornou pfipravu nasledovné:

- priprava ke zvySovani povédomi v oblasti bezpe€nosti (A),

- odborna bezpecnostni pfiprava (B),

- bezpecnostni pracovnici pusobici v oblasti nakladu, posty, palubnich zasob
a letiStnich dodavek a odbaveni cestujicich (C),

- letajici personal a bezpecénostni pracovnici pasobici v oblasti bezpe€nosti
letadel (D),

- odborna pfiprava pracovniku statni spravy, auditord a instruktort (E),

- prabézna odborna pfiprava (F),

- odborna pfiprava osob na malych letistich (G).

Kompletni prehled typl odborné prfipravy véetné hodinovych dotaci, délky
platnosti a podminek absolvovani je uveden v pfiloze E.*’

Osoby provadéjici detekéni kontrolu musi kromé absolvovani pfislusné odborné
pFipravy pozadat Ministerstvo dopravy CR o vydani Osvédéeni odborné zplsobilosti
k provadéni detekénich kontrol. Ugini tak podanim Zadosti na Ministerstvo dopravy CR
spolu s pfislusnymi potvrzenimi o absolvovani odborné pfipravy dle NPBV. V pfipadé,
Ze od prvotniho absolvovani odborné pfipravy uplyne doba, v niz mél Zadatel
absolvovat aktualizaci, musi doloZit i toto potvrzeni. V pfipadé odborné pfipravy
k provadéni detekénich kontrol s vyuZitim bezpe&nostnich skenerd nebo RTG (B12,
B13, C12, C22) musi Zadajici dolozit také chronologicky navazujici potvrzeni
o absolvovani pribézné odborné pripravy. Vzor OsvédCeni odborné zpusobilosti
k provadéni detekénich kontrol je uveden v pfiloze F.*®

Praktické prezkouSeni osob provadéjicich detekéni kontrolu pomoci

bezpecnostnich skenerd nebo RTG se nazyvd standardizovand zkouSka

3" MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Narodni program bezpeénostniho vycviku v civilnim letectvi Ceské
republiky. [CD-ROM]. €. j. 863/2013-220-AVS/1. Praha: Letecka informaéni sluzba. © 1. 2. 2014, s. 40.
Dostupné z http://order.rlp.cz/
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vyhodnocovani snimkd. Je provadéno za uCelem ovéfeni schopnosti detekce
zakazanych pfedmétl. Uchazedi jsou promitany snimky z RTG nebo bezpecnostniho
skeneru a on musi rozhodnout, zda se na snimku nachazeji zakdzané predméty
¢i nikoli. Limit na vyhodnoceni jednoho snimku nesmi byt delSi nez 30 sekund,
minimalni po€et vyhodnocovanych snimkd musi byt 100, pfi¢emz podil snimkd, které
obsahuji zakazané predméty, musi byt v rozmezi 35 % az 65 %. Pro uspésné vykonani
zkouSky musi uchaze¢ spravné vyhodnotit nejméné 80 % snimku, které obsahuji

zakazané predmeéty, a soucasné 80 % snimkd, které zakazané predméty neobsahuiji.
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6 NOVE TRENDY V OBLASTI OCHRANY CIVILNIHO LETECTVI

V minulosti disponovaly letecké spole¢nosti pouze nékolika malo informacemi
o cestujicich. Mohly si tak pfedavat maximalné jejich jména, pfijmeni, data narozeni,
Udaje o odletu, pfiletu a navstivenych destinacich. Analyzované nésilné protipravni
a teroristické Ciny v letecké dopravé proto nuti letecké spole€nosti zavadét jesté
acinnéjsi opatfeni v odbavovacich procesech. VétSina z nich sice narazi na obavy
ochrancll lidskych prav z naruSovani soukromi, nicméné hledisko rizikovosti
jednoznacné prevazuje.

Krome jiz znamych americkych pocitacovych systému pfedbézného hodnoceni
cestujicich CAPPS, CAPPS Il nebo programu ,Bezpecny let* je v souCasné dobé
vyvijen systém iBorders, ktery ma propojovat rezervacni systémy aerolinii, cestovnich
kancelafi a bezpecnostnich Utvarl na letiStich. Jeho soucCasti by se méla stat
i dotaznikova evidence ETA (Electronic Traveler Authorization), dosud pouZivana
imigraénimi Ufady pro registraci cizincd pfi vstupu do jednotlivych statd. Je téz
uvazovano, Ze dotaznik ETA by mohl byt doplnén o néktera bio-data, a to napfiklad
nactenim ocni rohovky, otisk(l prstu a tvare cestujiciho. VSechny tyto parametry by
mely byt ulozeny na identifikaénim prikazu cestujiciho. Po jeho pfichodu na letisté by
byly aktivovany v systému iBorders a odeslany do odbavovaciho systému DCS
(Departure Control System). V pfipadé shody dat s (daji v iBorders systému by témito
jednoduchymi ukony mély byt veSkeré formality vyfizeny. Cestujici poté obdrzi palubni
listek s portrétni fotografii a samolepky s opticky rozpoznatelnymi znaky pro oznaceni
jeho zavazadel a odévu. Pfi pohybu na letiSti bude sice pomoci specialnich ctecek
automaticky kontrolovana jeho poloha, ale tento méné pfijemny fakt dostate¢né vyvazi
daleko rychlejSi a pohodingjsi odbaveni na veSkerych bezpec¢nostnich, pasovych
i celnich dtvarech. Systém oceni zejména pravidelni cestujici, ktefi po prvotnim nacteni
potfebnych identifikacnich Udaji do systému iz nebudou muset nadale Cekat na
odbaveni ve frontach, ale efektivnéji vyuzivat moznosti odbaveni na samoobsluznych
prepazkach Aiport Connect Kiosk.

Podobny zplsob znaceni a evidence je pod ndzvem Bag Manager pfipravovan
pro odbavovani zavazadel. Stejné jako systém iBroders bude i Bag Manager propojeny
se systtmem DCS (Departure Control System). Diky tomu bude mozZné sledovat

pohyb veSkerych oznafenych zavazadel nejenom v zazemi letisté, ale prostfednictvim
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internetu, SMS a dalSich dostupnych komunikacnich technologii lokalizovat jejich

presnou polohu v kterékoli fazi letecké prepravy.®

6.1 Nové technologie v oblasti detek €nich kontrol zavazadel

Povinnost zajistit detekéni kontrolu zavazadel je specifikovana narodnimi
predpisy jednotlivych statd, u nas konkrétné vyhlaskou Ministerstva dopravy CR
€. 17/1966 Sh., o leteckém pfepravnim fadu, ve znéni vyhlasky ¢€. 15/1971 Sbh.
V ustanoveni 8 16 této vyhlaSky je popsana nutnost pfezkoumavani zavazadel.
Detekéni kontroly zavazadel se vramci ochrany civilni letecké dopravy fadi mezi
zakladni bezpecénostni opatfeni. Z podstaty véci se proto tykaji vSech kabinovych,
doprovazenych zapsanych i nezapsanych zavazadel, nedoprovazenych zapsanych
zavazadel, neidentifikovatelnych zavazadel, veSkerého nakladu, kuryrnich zasilek,
posty a materilu leteckého dopravce. ZvldStnimu reZimu podléhaji zavazadla a poSta
osob pozivajicich diplomatickych statusa.

Detekeni kontroly jsou provadény v nékolika fazich, pomoci technickych,
bio-senzorovych nebo jinych prostfedkd, za Uc¢elem odhaleni zbrani, vybu$nin,
radioaktivnich, chemickych, biologickych a jinych nebezpeénych latek a predmétd,
které by mohly byt pouZzity ke spachani protipravniho €inu. V prvnim stupni detekéni
kontroly je provedena automaticka rentgenova detekce vybusnin. Pokud u zavazadla
nebyla automatickou detekci stoprocentné vylouena pfitomnost vybuSnin, zbrani
a ostatnich nebezpecénych latek, je zavazadlo postoupeno ke druhé fazi kontroly. Tuto
provadi na zakladé rentgenovych zaznamu operator rentgenového zafizeni. Nemuze-li
ani on nezavadnost obsahu zavazadla stoprocentné potvrdit, nastava faze treti.
Donedéavna byl tfeti stupen kontroly provadén operatorem pomoci detektoru vybusnin,
detektoru nebezpeénych chemickych latek a vyuzitim sluzebnich psti Policie CR. Jsou-
li jakékoli pochybnosti jeSté po vykonani tfetiho stupné prohlidky, je pozadan majitel
zavazadla o vysvétleni, pfipadné muze byt povolan pyrotechnik. V sou¢asné dobé jsou
pouzivana zafizeni, které automatizované provadéji kombinovanou detekéni kontrolu

zavazadel, které se pohybuji po pasu. Mize to byt napfiklad tunelovy detektor

%9 SCUREK, R. Studie analyzy rizika protipravnich ¢ind na letisti. Ostrava, 2009. [online].[cit. 2014-02-17].
Studijni text do pfedmétu Ochrana podniku. Vysoka Skola bariska — Technicka univerzita Ostrava, Fakulta
bezpecnostniho inZenyrstvi, Katedra bezpe¢nostniho managementu, Oddéleni bezpeénosti osob a
majetku, s. 94-96. Dostupné z http://www.fbi.vsbh.cz/export/sites/fbi/040/.content/sys-
cs/resource/PDF/analyzy_rizika_letisti.pdf
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povrchovych stopovych ¢astic, ktery pIné automaticky detekuje pfitomnost mikroCastic
na povrchu zavazadla a nedochazi ke ztraté mikroCastic jako pfi ruénim stéru
a naslednou cestou zafizeni pro stopovou detekci vybuSnin. V rdmci inovace
bezpecnostnich technologii jsou postupné nahrazovany i konvencni rentgenove
pfistroje pro detekci zavazadel. Misto nich jsou postupné nasazovana zafizeni
vybavend vicestupriovymi systémy elektronické detekce stop vybuSnin (ETD)
a technologiemi, jeZz vyuZivaji pocitacovou tomografii zaloZzenou na automatizovanych
detek&nich systémech vybusnin (EDS). Néktera velkd mezinarodni letisté jiz disponuji

s s

zafizenimi, ktera dokazi pomoci vicenasobnych zdroji zafeni rentgenovat zavazadla

v s

ze tfi rznych Ghld. Jejich sofistikovanéjsi verze, napriklad Rapiscan Systems RTT 120

CT, dokazi zobrazit kontrolované zavazadlo v tfidimenzionalnim virtualnim modelu

a barevné rozlisit zajmové oblasti a pfedméty.

6.2 Moderni metody profilace a identifikace cestuji  cich

viins

Vysledky nejriznéjSich analyz vnéjSich i vnitfnich rizik a statistik protipravnich
¢inu v civilni letecké dopravé dokladaji, Ze zadné standardni bezpecnostni kontroly pfi
odbavovani cestujicich nejsou stoprocentné uc¢inné. To plati zejména v pfipadech, kdy
se protipravniho jednani hodlaji dopustit osoby seznamené s bezpecnostnimi
procedurami realizovanymi pfi ochrané civilniho letectvi, v horSim pfipadé pachatelé,
ktefi maji s jejich provadénim osobni zkuSenost (byvali zaméstnanci letist, pracovnici
bezpeénostni kontroly apod.). Ktémto rizikovym aspektim je nutno zahrnout
dramaticky se zvySujici pocty letl a rostouci naroky dopravnich spole¢nosti na rychlost
prepravy, tim logicky i na rychlost odbaveni cestujicich. Na kontrolu jednoho
cestujiciho tak vétSinou zlstava bezpecénostnim slozkam pouze nékolik vtefin. Z toho
vyplyva, Ze inovace v odbavovacich procesech jsou nevyhnutelné. Dosud vyuZivané
integrované bezpecénostnich systémy, bezpecnostni aplikace a strategie jsou proto
doplhovany o inovativni metody profilace cestujicich.

Tato relativné mlada preventivni metoda umoZiuje i v oblasti letecké
bezpec€nosti u zkoumanych osob nejenom posuzovat, nybrZ i hodnovérné méfit témer
vSechny fyziologické funkce a jejich elektrické, impedancni, magnetické, akustické,
chemické, mechanické, optické, tepelné, radiologické €i ultrazvukové biosignaly. Pfi
souc¢asné mife poznani lze urc€it nahlou zménu télesné teploty, srdecni frekvence,

v

frekvence dychani, teploty pratoku krevniho fecisté, rozpoznat vnéjSi projevy rozruseni
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osob (nonverbalni projevy), abnormality pfi analyze hlasu, v trajektorii pohybu apod.*
Puavodné byl obor profilace pouzivan pfi policejnim vySetfovani a jeji metodika
spocivala ve vytvafeni vzorct pachatelt urcitych trestnych ¢&inG. Moderni profilace
pouziva jako vnéjSi podnéty tzv. podprahové obrazové a akustické stimuly (symboly
teroristickych organizaci, zvuk stfelby, vybuchu apod.), které spoustéji fyziologické
signaly zejména u osob skryvajicich néjaky protipravni ,amysl|“.

Tyto signaly jsou nejruznéjSimi senzory a skenery bezprostfedné snimany
a vyhodnocovany. V pfipadé zjisténi nestandardnich hodnot ¢&i dalSich podezielych
aspektl je automaticky informovan bezpeénostni personal letisté, ktery okamzité
rozhoduje o dalSim postupu. Je nutno zddraznit, Ze vSechny pouzivané systémy
profilace jsou provadény bezkontakiné, neuchovavaji osobni data, a proto je z pohledu

ochrany osobnich Udaji nelze povazovat za diskriminaéni. Jejich pouzivani ma jediny

v

6.3 Télové skenery

Soucasny védecky vyzkum v oboru letecké bezpelnosti se vénuje vyvoiji
sofistikovanych personalnich skenert s vyuzitim elektromagnetickych spekter. Jiz
odzkouSena zafizeni navic disponuji nékolika systémy, napfiklad programem analyzy
chovani podezfelych osob a biometrickymi systémy. Do stavajicich digitalnich
monitorovacich systémua jsou podle potfeb integrovany spektrometry o rGznych
vinovych délkach.

Dnes je jiz prokdzané, Ze za predpokladu nalezeni optimalnich zdroji zéareni
a vykonnych detektord lze vyuzit nékteré z oblasti elektromagnetickych spekter pro
detekci vybudnin ukrytych pod Saty. Pomoci takto koncipovaného personalniho
skeneru je mozno ,vidét* pod odév a odhalit tak pfedméty, které by mohly i pfi
sebepoctivéji vykonané fyzické prohlidce uniknout. Zafizeni je schopné odhalit pomoci
terahertzovych vin pod obleenim pfedméty pfipevnéné k télu, jako jsou napf. drogy,

keramické noze, zbrané&, vybusniny. | kdyZ nejsou prokazana zdravotni rizika, setkalo

4 CHUMCHAL, T. ZajiSténi bezpecdnosti na letisti pomoci profilace a identifikace cestujicich. Ostrava,
2013. Diplomova prace. Vysoka Skola banska — Technicka univerzita Ostrava, Fakulta bezpe¢nostniho
inZzenyrstvi, Katedra bezpeénostnich sluZeb. Vedouci diplomové prace: Doc. Ing. Mgr. Radomir S&urek,
Ph.D., s. 28-31. Dostupné z
http://dspace.vsb.cz/bitstream/handle/10084/100030/CHU111_FBI_N3908_3908T005_2013.pdf?sequenc
e=1
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se zavadeéni télovych skenerd s velkym odporem, zejména v souvislosti s ochranou
soukromi. Zafizeni totiz poskytuje obraz celého téla v€etné intimnich partii.

Evropska unie vroce 2011 sjednotila podminky pouZzivani télovych skeneru.
Pokud je k detekéni kontrole pouzivan bezpecnostni skener s lidskym posuzovatelem,

musi byt dodrZzena nasledujici pravidla:**

- snimek nesmi byt ukladén ani tisknut,

- snimek muZze byt uchovavan pouze po dobu nezbytnou k analyze v pribéhu
kontroly, potom musi byt smazan,

- lidsky posuzovatel musi byt v oddélené mistnosti a nesmi pfijit do styku
s kontrolovanou osobou,

- lidsky posuzovatel musi byt stejného pohlavi,

- na misté analyzy nesméji byt Zadna technicka zafizeni umoZznujici zaznam,

- snimek nesmi byt spojen s identifikacnimi Gdaji kontrolované osoby,

- tvaf musi byt rozostfena, aby se zabranilo identifikaci osoby.

Obrazek 5: Obrazovy vystup z télového skeneru

“I MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Narodni bezpeénostni program ochrany civilniho letectvi Ceské
republiky pred protipravnimi ¢iny. [CD-ROM]. €. j. 862/2013-220-AVS/1. Praha: Letecka informaéni sluzba.
© 1. 2. 2014, s. 35. Dostupné z http://order.rlp.cz/

“2 ELVOX SECURITY SYSTEMS. Body Scanners. [online].[cit. 2014-02-18] Dostupné z
http://www.indiamart.com/elvox-security-systems/other-products.htmi
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Pfed detekéni kontrolou télovym skenerem musi byt osoba informovana
0 pouzité technologii, podminkdch spojenych s kontrolou a s moZnosti kontrolu
skenerem odmitnout.

Télové skenery pouZivaji dvé rizné technologie — terahertzové viny nebo
zpétny rozptyl ionizujiciho zéfeni. U druhého typu zafizeni by byl v pfipadé instalace
v Ceské republice potfebny souhlas Statniho Gfadu pro jadernou bezpeé&nost, ktery
vSak zastava nazor, Ze vzhledem k existenci alternativnich metod nevyuZivajicich
ionizujici zafeni pro bezpec€nostni kontrolu osob na letiStich nebude povoleni k provozu

t&chto zafizeni vydavat.*®

43 STATNi URAD PRO JADERNOU BEZPECNOST. Stanovisko SUJB k instalaci a pouzivani
"bezpecnostnich rentgend pro Gcely kontroly osob. [online]. © 6. 1. 2010 [cit. 2014-03-05]. Dostupné z
http://www.sujb.cz/index.php?id=12&tx_ttnews[tt_news]=71
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ZAVER

Cilem této prace bylo popsat zakladni aspekty ochrany civilniho letectvi pred
samotného vzniku letectvi. Jeji pravni zaklad tvofi mezinarodni Umluvy
a predpisy mezinarodnich organizaci, z nichz nejvyznamnéjsi je Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi ICAO. Ta se podili na tvorb& mezinarodnich
bezpecnostnich standardd a pfimo ovliviiuje podobu ,aviation security”, tedy ochranu
ve svété, jeZ jsou zékladem pro narodni pfedpisy v oblasti civilniho letectvi. Vzhledem
k celosvétovému rozsahu letecké dopravy je velmi dulezité, aby standardy bezpe&nosti
byly jednotné a aby byla nastavena odpovidajici Uroven bezpecnosti napfi¢ vSemi
staty, do nichz jsou letecky prepravovany osoby nebo material.

V Ceské republice je stéZejnim dokumentem Narodni bezpeé&nostni program
ochrany civilniho letectvi Ceské republiky pFed protipravnimi &iny, kterym se museji
fidit vS8echny subjekty, jez maji co docinéni s ochranou letecké dopravy. Jednim
z téchto subjekt( je provozovatel letisté, jehoZz bezpecnostnimu programu je v praci
vénovan pomérné velky prostor. V navaznosti na tento program néasleduje popis
prostor na letisti z hlediska bezpecénostniho ¢&lenéni a popis zajisténi dilCich
bezpecénosti — personalni, objektové, organizacni, rezimoveé, administrativni, technické
a informaticke.

Vyznamnou soucdasti ochrany letecké dopravy jsou bezpecnostni
a detekéni kontroly. Pravé natéchto ¢innostech je vidét rychly vyvoj jak v oblasti
technologické, tak legislativni. S kazdym protipravnim cCinem v letecké dopravé jsou
zavadéna nova opatfeni, resp. omezeni, ktera znamenaji pro cestujici ve vétSiné
pfipadd sniZeni komfortu cestovani. Tyto zmény se v letecké dopravé projevily
pfedevsim po zniCujicim pouZziti dopravnich letadel k teroristickym Gtokim ve
vzduSném prostoru USA v roce 2001. Vynalézavost a finanéni mozZnosti teroristd nuti
letecké spole¢nosti investovat ohromné mnozZstvi finanénich prostfedkd do ochrany
letiSt a letadel. Jde o nikdy nekongici hledani rovnovahy mezi mirou bezpecnosti,
vynaloZenymi prostfedky na ochranu a zachovanim nejvétsi pfednosti letecké dopravy,
jiz je rychlost. DuGsledné detek&ni kontroly osob a zavazadel mohou nedmérné
prodluZzovat odbavovaci proces, coz je z obchodniho hlediska pro kazdého leteckého

dopravce nezadouci.
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Byly to pravé atoky teroristl z 11. z&fi 2001, které poukézaly na nedostate¢né
bezpecnostni opatfeni za letu. Po téchto Utocich doznala letadla nékolika zasadnich
konstrukénich zmén; napfiklad do kokpitu se béhem letu neni mozno dostat ani pfi
pouZziti nasili, nové bezpecnostni pfedpisy neumozni posadce za Zadnych okolnosti
dvefe otevrit. Byly pfijaty nové postupy pfi Skoleni pilotd a palubnich privod¢&ich pro
krizové situace, rozsifilo se nasazeni bezpecnostnich doprovodud na podstatné vice
letd.

Prakticky v kazdém bezpecnostnim odvétvi, tedy nejen v letecké doprave,
najdeme témér vzdy pfimou souvislost mezi spachanym protipravnim &inem
a selhanim lidského faktoru. Proto je velmi dllezity vybér zaméstnancu, ovéreni jejich
spolehlivosti a nasledna odborna pfiprava. Problematikou vycviku bezpecnostnich
pracovnikd v civilnim letectvi se detailné zabyva Narodni program bezpeénostniho
vycviku v civilnim letectvi Ceské republiky. Autor této prace sam absolvoval nékolik
typu odborné pfipravy a mohl tak hloubéji do této problematiky proniknout. Odborna
kvalifikace, pribézna pfiprava a zejména praxe jsou pro pracovniky detekénich kontrol,
ktefi vyhodnocuji vystupy z rentgenu, mimoradné dulezitymi faktory pro zodpovédny
vykon préce. Jejich pochybeni, zejména na menSich letiStich, kde neni vicestupriova
kontrola, mGze mit katastrofalni disledky. Problémem muZe byt také postup pfi
ové&fovani spolehlivosti. To je provadéno Ufadem pro civilni letectvi na zékladé
pfedloZeni vypisu z rejstfiku trestd a uvedeni zaméstnavatelt za poslednich pét let.
Vzhledem k nasledkdm, které muZe zplsobit umysiné pochybeni bezpeénostniho
pracovnika, by autor prace oCekaval provéfovani daleko pfisnéjsi. Osvedcit by se mohl
stejny postup jako pfi ziskavani zbrojniho prikazu, tedy provéfovani opisu rejstfiku
trestu vEetné vSech prestupkd.

V mnoha organizacich je odbornd pfiprava podcefiovana, a to zejména
z ekonomickych duvodld. | kdyz Narodni program fizeni kvality bezpeénostnich
opatfeni k ochrané civilniho letectvi Ceské republiky pfed protipravnimi &iny stanovuje
pravidla pro kontroly subjektl, které maji co docinéni s leteckou bezpecénosti, ma
mnoho organizaci z hlediska kvalitniho persondlu rezervy. Toto je vSak daleko Sirsi
problém, ktery se dotyka celého pramyslu komeréni bezpecénosti.

Zavér prace je vénovan novym technologiim v civilnim letectvi. Popisuje
zejména technologie pouZivané v detek&nich kontrolach, moderni metody profilace
a identifikace cestujicich a zavadéni tolik diskutovanych télovych skeneru. Pravé télové
skenery rozdéluji laickou i odbornou vefejnost. Jejich zastanci argumentuji zejména

faktem, Ze kontroly odhali i vybuSniny v télesnych dutinach a na téle. Odparci akcentuji
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skute€nost poruSovani ochrany soukromi, pfedevSim formou dokonalého zobrazeni
télesnych proporci.

Bezpecnost civilniho letectvi je velmi Sirokou a zajimavou problematikou.
V mezinadrodnim méfitku je zajimavé porovnavat uroven bezpecnosti v jednotlivych
statech. Zjisténé aspekty samozfejmé ovliviuji i viechna letisté v Ceské republice.
Bezpecnostni procedury souvisi také s cilovou destinaci, coz je nazorné vidét na
zvySenych bezpecnostnich opatfenich pfi letech do USA nebo na zvySujicim se poctu
bezpecénostnich doprovodl na palubé letadel smérfujicich napfiklad do Izraele. Letecka
doprava bude vzdy v popfedi zajmu teroristickych organizaci. Proto je nezbytné
bezpec€nostni procedury neustale vylepSovat, poucit se z kazdého pokusu o protipravni
¢in a aktivné pfistupovat k preventivnim opatfenim. K tomu mohou byt napomocny
zejména vyzkumy v oblasti detekce latek a stale modernéjsi a dokonalejSi technologie

vyuZitelné k ochrané letecké dopravy.
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Priloha C — Potvrzeni o ov éfeni spolehlivosti

URAD PRO CIVILNI LETECTVI

- CESKA REPUBLIKA

letisté Ruzyné

160 08 PRAHA 6
C.j: 13/740/2498/ROS
Vytisk ¢islo: 1
Pocet listh: 1

POTVRZENI O OVERENI SPOLEHLIVOSTI

Na zakladé prohlaseni k zpusobilosti k pravnim tkontim
a na zakladé bezuhonnosti

Jméno, ptijmeni: Petr Zik, DiS.

Datum narozeni: (EFLE b

Misto narozeni: Kyjov Statni ob&anstvi: Ceska republika
| Potvrzeni vystaveno dne: 24.10.2013 ]

| Platnost dokladu: 23.10.2018 |

Drizitel tohoto potvrzeni spliiuje podminky ovéreni spolehlivosti dle §86b zikona
¢ 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zméné a doplnéni zakona
¢. 455/1991 Sb. , o Zzivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni
pozdé&jSich pFedpisi.

Podpis opravnéné osoby: @ /

1/1



Priloha D — Potvrzeni o absolvovani odborné p  Fipravy

e

[ev. & 1B-16/10/2013]

POTVRZENI

o absolvovani bezpecnostniho skoleni

Timto se potvrzuje, ze

Petr Zak. DiS

Narozen(a): | =

uspésné absolvoval(a) bezpecnostni Skoleni dle Ndarodniho programu bezpecénostniho vycviku v
civilnim letectvi Ceské republiky (NPBYV) v ndsledujicim rozsahu odborné pfipravy:

B 17 - Zv1lastni odborna priprava osob, které maji na
vnitrostatni nebo mistni drovni obecnou odpovédnost za
zajisténi toho, aby bezpecnostni program a jeho provadéni
splnovaly vSechny pravni predpisy

Zavérecna zkouska byla vykonana: V Ostravé, dne: 16.10.2013

Toto potvrzeni plati do: 31. 10. 2014

Jmenovany instruktor provadi Skoleni na zakladé Osvédceni ¢.j. 42/2012-220-
AVS/27, které mu bylo udéleno odborem civilniho letectvi Ministerstva Dopravy
CR dne 28.8.20012

Vydano: V Ostrav+, dne: 16.10.2013
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Pfiloha F — Osvédéeni MD CR k provad éni detek énich kontrol

C.j.: 86/2014-220-AVS/3
MINISTERSTVO DOPRAVY
CESKA REPUBLIKA

OSVEDCENI

odborné zpisobilosti k provadéni detekénich kontrol

Ministerstvo dopravy dle ustanoveni § 88 odst. 1 pism. ¢) bodu 4 zékona & 49/1997 Sb., 0
civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona &. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani
(Zivnostensky zakon), ve znéni pozd&jsich predpist, ve znéni pozd&jsich predpist

osvédcuje, ze

Petr Z4k, DiS.

narozen i i FiF

Jje odborné zpitsobily k:

provadéni kontroly vozidel
provéadéni kontroly vstupu, dozoru a hlidky
provadeni detekéni kontroly nékladu a posty bez vyuziti RTG

Toto osvédéeni pozbyva platnosti dne 12.2.2019

V Praze dne 13.2.2014 dopravy
Bc. Jana Podolkova

VI
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