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1. Uvod

Tato prace se zabyva zhodnocenim aktualniho stavu kontrolni Cinnosti
a moznosti pracovnikl kontrolnich organut, pfi odhalovani nezakonnych
manipulaci se zaznamy a technickymi prostfedky pro zaznam dob odpocink
a fizeni osadek kontrolovanych vozidel a pfiblizeni problému dokazovani téchto
manipulaci s tachografy a jejich technickymi zafizenimi (dale jen ,manipulace®).

Dané téma jsem zvolil, nebot bylo dlouhodobé moji kazdodenni pracovni
naplni u dopravni Policie CR, tedy kontrola dodrzovani socialnich ptedpisti osadek
nakladnich vozidel pro pfepravu zboZzi, a vozidel pro pfepravu osob. Téma je mi
tudiz blizké, problematika znama a v diplomové praci vyuzivam osobni poznatky
z praxe, které mé vedou i k zamysSleni, jak pfi vzristajicim pocCtu nakladnich
a osobnich dopravnich prostifedkd, co nejvice usnadnit praci pracovniku
kontrolnich organu. Kontinualné se zvySuje pocet nebezpecnych situaci (jez
mohou vyustit v dopravni nehodu a naslednému poskozeni majetku a zdravi osob
pohybujicich se po pozemnich komunikacich a v jejich blizkosti). Cilem je toto
riziko nehodovosti omezit.

K dosazeni potifebnych informaci a dostate€ného pracovniho materialu
k vybranému tématu byl mimo jiné pouZzit dotaznik pro fidiCe vozidel zaméfeny
k ziskani informaci o zpusobech manipulace, a také dotaznik pro pracovniky
kontrolnich organu k ziskani informaci pro odhalovani téchto manipulaci.

Uvod diplomové prace je zaméfen na historii provozu nakladnich
a osobnich vozidel po pozemnich komunikacich a naslednych kontrol téchto
vozidel, dale na nejdllezitéjSi pravni predpisy, které se tykaji provozu
na pozemnich komunikacich, postupy kontrolni ¢innosti pracovniki kontrolnich
organi Ceské republiky, a zjednodudeny popis jednotlivych zaznamovych
zafizeni (tachografy).

Poté se budu vénovat specialné vyvinutému prenosnému boxu
s vybavenim pro odhalovani manipulaci oznaceny AMT Il (dale jen ,AMT II“ — Anti
Manipulacni Tester Il), kterym jsou vybaveny néktera oddéleni dopravni Policie
CR. Priblizime si jeho pinos pro tyto pracovniky kontrolnich organ(, jeho vyhody,

nevyhody a nékteré s odhalenych manipulaci s tachografy z praxe.



V nasledujici ¢asti jsou vyhodnoceny vyplnéné dotazniky rozeslané mezi
fidiCe velkych vozidel a pracovniky kontrolnich organd, v kterych se podivame
na uziti rizné manipulace ze strany fidi¢l, ¢i doslechu a u pracovnikl kontrolnich
organu na praktickou stranku odhalovani a dokazovani téchto manipulaci. Také
zhodnocena aktualni platna legislativa a jeji pfinos pro pracovniky kontrolnich
organu pfi dokazovani manipulaci v praxi.

Na zaveér ziskané informace a poznatky pomohou nastinit vhodné feSeni

a naslednou aplikaci v praxi.

Stanoveni cila:
- Vyhodnoceni obtiznosti manipulace s AMT Il pro pracovniky kontrolnich
organd.

- Vyhodnoceni pfinosu AMT Il pro pracovniky kontrolnich slozek

Stanoveni hypotéz:

Hypotéza €. 1: Nastupem digitalnich tachografu jiz neni mozné jakkoliv
obchazet dodrzovani socialnich predpisu fidi¢u.

Hypotéza €. 2: Nastupem nejnoveéjSich typl digitalnich tachografli verze
V2G2 vroce 2023 jiz nebude mozné jakkoliv obchazet dodrzovani socialnich
predpisu Fidicu.

Hypotéza ¢. 3: Kontrolni organy maji dostatec¢né technické vybaveni
pro nalezeni pfipadné manipulace s tachografem vozidla a se zapisem dob
odpoc€inku a fizeni a bezpe€nostnich prestavkach pfi kontrolach fidicu.

Hypotéza €. 4. Kontrolni organy maiji dostateCnou pravni upravu, aby mohli
vyfesit vSechny nalezené manipulace s tachografem vozidla a jeho komponenty

nebo zaznamem na kartu ridi¢e.



2. Teoreticka ¢ast

Tato Cast zjednoduSenou formou popisuje historicky vyvoj kontrol vozidel
na pozemnich komunikacich, hlavné kontrolu dopravy tzv. ,velkymi vozidly“, které
jsou definovany v § 2 zakona 111/1994 Sb., zakon o silni¢ni doprave, plany
bezpecCnosti provozu na pozemnich komunikacich do budoucna. Predstavi
kontrolni €innost pracovnikd kontrolnich organt, pfedstavi druhy tachografu
a jejich Cinnost, nejCastéji nalezené manipulace. Rozebere zafizeni pro
odhalovani manipulaci AMT Il a informace od pracovnikd kontrolnich organu

z okolnich statu.

2.1 Historie

Regulace dopravy byla potfeba, co lidstvo existuje. Pfi pfepraveé své vlastni,
nejdfive péSky a riznymi povozy tazenymi zvifaty nebo pozdéji motorizovanymi
vozidly, potfeboval Clovék vytvofit pravidla, které by vsSichni dodrzovali. Tyto
pravidla byla potfeba vytvofit pravé z divodu nehod, kdy do sebe lidé, ale i povozy
a pozdéji motorizované vozidla narazeli a zpusobovali si navzajem Skody.

,Na naSem uzemi bylo, zfejmé jako prvni, vydano dne 19. ledna 1759
narizeni, které stanovilo zasady pro jizdu a chizi pfes prazsky (nynéjsi Karliv)
most.“

Nebo jak uvadi firma VDO: ,Na poc¢atku 50. let 20. stoleti v Némecké
spolkové republice dosahoval pocet smrtelnych dopravnich nehod znepokojivé
vysoké urovné, mnohé zavinili vy€erpani profesionalni fidi¢i. S cilem povzbudit je
Spolkové republiky Némecko schvalil Spolkovy sném novy paragraf 57a Predpisu
o silniénim provozu. Podle toho musela byt vdechna nakladni vozidla s celkovou
hmotnosti nad 7,5 tuny, autobusy se 14 a vice sedadly a tahace s vykonem 25
koni a vice vybaveny kalibrovanym tachografem, ktery byl po celou dobu jizdy

V nepfetrzitém provozu.

1 PAVLICEK, Kamil a KOPECKY, Zdené&k. Dopravné bezpecnostni &innost. Praha: Police history,
2006. ISBN 8086477-24-X, s. 112
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Na disky s diagramy muselo byt zaznamenano jméno fidi€e, misto startu
a datum jizdy a také stav pocitadla kilometrl na zacatku a konci jizdy. A majitel
vozidla mél povinnost uchovavat disky s diagramy po dobu jednoho roku, aby je
mohl na pozadani ukazat pfisluSnym Gradam.” 2

V 60. létech 20. stoleti se zacalo pfemysSlet o mezinarodni regulaci dob
fizeni, odpocCinkl a bezpecnostnich prestavek nakladnich vozidel. Regulace dob
fizeni a odpocinku fidi€l saha daleko dal, ale do této doby si kazdy stat fesil tyto
omezeni dle své vlastni legislativy. Tyto navrhy vznikly na zakladé nebezpecnosti
velkych vozidel pfi dopravé na pozemnich komunikacich a jejich nasledkim pfi
dopravnich nehodach. Ridii velkych vozidel, v pfipadé Gnavy, nereaguji
dostate¢né rychle na vzniklé nebezpecné situace a nasledky takové nepozornosti
jsou vétSinou daleko rozsahlejSi nez u osobnich automobild. U osobnich
automobilu je celkové menSi nebezpecénost dana jejich az dvacetinasobné mensi
hmotnosti. Z tohoto duvodu zacinaji mezinarodni snahy o regulaci dob fizeni
a odpocinkl, ve snaze snizit nehodovost téchto vozidel. Ovéem bez ratifikace
mezi jednotlivymi staty vSe zlstalo bez jakékoli regulace.

1. 8ervence 1970 byla v Zenevé sjednana Evropska dohoda o praci osadek
vozidel v mezinarodni dopravé (tzv. ,Dohoda AETR" z francouzského Accord
européen suar les transports routiers). Dohodu stvrdily svym podpisem Belgie,
Francie, Italie, Norsko, Polsko, Velka Britanie, évycarsko, Lucembursko,
Némecko, Nizozemi, Portugalsko, Rakousko a Svédsko. A postupné se pfidavaly
i daldi staty, 5. prosince 1975 Ceskoslovenska socialistickd republika.
V Ceskoslovenské socialistické republice vesla v platnost 2. &ervna 1976. Dohoda
byla ulozena u generalniho tajemnika Organizace spojenych narodd (OSN).
Do srpna 2008 ratifikovalo tuto dohodu celkem 49 statd.

Dohoda upravovala podminky provozu (pfedevSim doby fizeni, doby
odpodinkll a bezpec€nostni prestavky fidi€l) pro mezinarodni dopravu nad 3,5

tuny, a to jak nakladnich vozidel, tak vozidel pro pfevoz osob.

2 CONTINENTAL VDO. A century of increased safety on Europe’s roads: The VDO tachograph is
100 years old!. Online. CONTINENTAL VDO. A century of increased safety on Europe’s roads:
The VDO tachograph is 100 years old!. 2023, 10.6.2023. Dostupné z:
https://www.fleet.vdo.com/100years. [cit. 2024-03-06].



https://www.fleet.vdo.com/100years

Vstupem do Evropské unie, byla Ceska republika vazana dal$i mezinarodni
smlouvou, a to nafizenim Rady (EHS) ¢. 3820/85, které bylo sou€asné platné
s Dohodou AETR. Pracovnici kontrolnich organd v silniéni dopravé museji
rozliSovat (dle nakladniho listu CMR, kde je uveden stat nakladky a stat vykladky
nakladu), v ramci které mezinarodni smlouvy je velké vozidlo provozovano. Dne
15. bfezna 2006 bylo nafizeni Rady (EHS) €. 3820/85 nahrazeno nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 o harmonizaci nékterych
predpisu v socialni oblasti tykajici se silniCni dopravy, o zméné nafizeni Rady
(EHS) &. 3821/85. V soudasné dobé v Ceské republice tuto problematiku Fesi
hlavné zakon 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpisl a
provadéci vyhlaska &. 478/2000 Sb., k zakonu o silniéni dopravé, ve znéni
pozdéjSich predpisu.

Dodrzovani dob odpo&inkt a Fizeni v Ceskoslovensku bylo ze zadatku na
fidiCi, ktery vyplioval tzv. ,STAZKU*“ (vyraz STAZKA vznikl ze zkratky StZ pro
statisticky zaznam). Pravdivost zaznamu nebyla nijak prokazatelna a slouzily
spiSe zaméstnavateli, nezli kontrolnim organtim.

Z tohoto divodu vznikly snahy pro automatizaci zapisu dob fizeni a
odpocinkl. Technické specifikace tachograft (prvni tachograf vznikl jiz v roce
1923 vice v kapitole 2.4) byly pozdé&ji zahrnuty v novelizaci dohody AETR, jez
vyjmenovava jednotlivé zaznamenavané udaje a upravuje podminky schvalovani
téchto zafizeni. Vstupem do Evropské unie zacalo pro Ceskou republiku platit
nafizeni Rady (EHS) €. 3821/85, které také upravovalo podminky zaznamového
zarizeni. Toto nafizeni je jiz v dneSni dobé nahrazeno nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014 ze dne 4. unora 2014 o tachografech v
silni¢ni dopravé, o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém
zafizeni v silniéni dopravé a o zméné narizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisl v socialni oblasti tykajicich se
silni¢ni dopravy.

Dnes je jiz dohoda AETR shodna s nafizenim Evropského parlamentu
a Rady (EU) &. 561/2006. Ridi¢i mezinarodni dopravy se jiz nemusi zabyvat
nafizenymi maximalnimi dobami fizeni, minimalnimi dobami odpoc¢inkl

a bezpecCnostnich prestavek (napf. v dohodé AETR bylo mozné rozdélit 45
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minutovou bezpecnostni prestavku na 3x 15 minut, v nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) €. 561/2006 |ze rozdélit jen na 15 a 30 minut.).

2.2 Bezpecnost provozu

V dnesni dobé se nejen v Evropské unii, ale celosvétové fesi bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich. Vznikaji rdzné vyzkumy a analyzy
dopravnich nehod pro posouzeni nebezpeCnych mist a jednani ucastniku
provozu, aby se co nejlépe vyhodnotilo takové rizikové misto nebo jednani
a mohlo se nasledné pfistoupit k opatfenim, které tomuto zabrani nebo alespon
zmirni.

V roce 2018 byl publikovan Clanek , Truck drivers are overtired, overworked
and underpaid“ (,Ridi¢i kamiond jsou unaveni, pfepracovani a nedostateéné
ohodnoceni), ktery poukazuje na vyzkum z roku 2010 spole¢nosti U. S. National
Institute for Occupational Safety and Health a uvadi ,Vyzkum ukazuje,
Ze ekonomicky tlak tlaci fidiCe k extrémné dlouhé praci, coz vyznamné pfispiva
k nehodam kamiond. Prizkum amerického Narodniho institutu pro bezpecnost
a ochranu zdravi z roku 2010 ukazal, Ze fidi€i dalkovych nakladnich vozidel pracuji
v pruméru o 50 procent vice hodin nez bézni pracovnici a pravidelné porusuji
americké predpisy omezujici pracovni dobu komer&nich fidi€u z bezpe€nostnich
divodu.

Dlouha pracovni doba a intenzivni ekonomicky tlak jsou dulezité
pro kazdodenni motoristy, protoZe pracovisté fidie kamionu je vozovkou
kazdého. Obéti pfi kamionové dopravé si vyzadaji nejen zivoty Fidi€a kamiona, ale
znacného poctu dalSich ucastnikd silniéniho provozu — chodcu, cyklistd, Fidica
automobilt a cestujicich. V roce 2015 pfislo v USA o zivot pfi nehodach tézkych
vozidel 3 836 lidi.“®

Predpisy, tykajici se provozu na pozemnich komunikacich se postupné
upravuji dle vyvoje situace v dopravé, aby se situace na pozemnich komunikacich

stala co nejvice bezpeCna a na maximalni moznou miru se minimalizovaly

3 BELZER, Michael. Truck drivers are overtired, overworked and underpaid. Online. Truck drivers
are overtired, overworked and underpaid. 2018, 25.7.2018. Dostupné z:
https://theconversation.com/truck-drivers-are-overtired-overworked-and-underpaid-100218.

[cit. 2024-03-06].
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jednotliva rizika. Jednotlivé staty Evropské unie problematiku bezpecnosti
v provozu na pozemnich komunikacich fesi jiz fadu let. Zde je aktualni usneseni
Evropského parlamentu ze dne 6. 10. 2021 pojmenovaného: Ramec politiky EU
v oblasti bezpecnosti silni€niho provozu na obdobi 2021-2030 - DalSi kroky
smérem k ,vizi nulovych obéti na cestach®. Tato strategie s patficnym ohledem
navazuje na dalSi pfedpisy a usneseni Evropské unie a stanovuje si za cil do roku
2030 snizit poCet zranéni a umrti pfi provozu na pozemnich komunikacich alespon
na polovinu a do roku 2050 na nulu. V Ceské republice se jednalo o Narodni
strategii bezpec€nosti silnicniho provozu 2011-2020, na kterou navazuje Strategie
BESIP 2021-2030%.

»Zakladnim cilem je snizeni dopravni nehodovosti a ochrana zivota a zdravi
vSech ucastnikl silni€niho provozu. Mimo tento primarni cil ma dopravni
nehodovost vyrazné negativni dopad na ekonomiku. Ekonomické ztraty
z dopravni nehodovosti v letech 2011-2020 dosahly na zakladé kvalifikovaného
odhadu zalozeném na analyze dat z let 2011-2018 téZko uvéfitelnych 660 mld.
KE. Mezi lety 2001-2010 ¢inily ekonomické ztraty 506 mld. K¢&.*

2.3  Nejddlezitéjsi pravni predpisy
Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 o harmonizaci
nékterych predpistl v socialni oblasti tykajicich se silniéni dopravy

Toto nafizeni stanovi pravidla pro doby fizeni, prestavky v fizeni a doby
odpocinku Fidi¢u zajistujicich silni€ni pfepravu zbozi a cestujicich za ucelem
harmonizace podminek hospodarské soutéze mezi druhy pozemni dopravy,
zejména v silnini dopravé, a zlepSeni pracovnich podminek a bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich. Ugelem tohoto nafizeni je rovnéz lepsi
monitorovani a prosazovani jednotlivymi ¢lenskymi staty a zlepSeni pracovni

praxe v silnicni doprave.

4 MINISTERSTVO DOPRAVY. Strategie BESIP 2021-2030. Online. Dostupné z:
https://besip.cz/Besip/media/Besip/data/web/Strategie-BESIP-2021-2030.pdf. [cit. 2024-03-06].
5 KOMAREK, Jindfich. Bezpeé&nost silni¢niho provozu: védecké monografie = Traffic safety :
scientific monography. 1. Praha: Policejni akademie Ceské republiky v Praze, 2022. ISBN 978-
80-7251-529-5. s. 105
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Nafizeni se postupné upravuje, dle praktickych zkuSenosti a aktualniho
vyvoje provozu na pozemnich komunikacich, bezpecCnosti na pozemnich
komunikacich a dalSich faktoru, jako je rovnost v hospodafské soutéZi nebo
ZlepSeni pracovnich podminek fidica.

Asi nejzasadnéjSi zména pro pracovniky kontrolnich organd je noveé
zavedené nafizeni, jeZ bude od 31. 12. 2024 pozZadovat po fidi€ich zaznamy za 56
dni zpétné. SoucCasnych 28 dni se ukazalo jako nedostacujici. A nafizeni se bude
vztahovat od 1. 7. 2026 i na uzitkova vozidla od 2,5 tuny celkové hmotnosti,
vétsinou tzv. ,dodavky*, na ktera zatim povinna doba odpocinku neplati.

Jednotlivé ustanoveni dob fizeni, odpocinkl, bezpecnostnich prestavek

a jiné, zde neni rozepsano, jelikoz to neni pro téma podstatné.

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014 o tachografech v
silniéni dopraveé

Toto nafizeni stanovi povinnosti a pozadavky tykajici se konstrukce,
montaze, pouzivani, zkouSeni a kontroly tachografd pouzivanych v silniéni
dopravé za ucelem kontroly dodrzovani nafizeni (ES) €. 561/2006, smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES a smérnice Rady 92/6/EHS.

Narizeni se také postupné upravuje vzhledem k moznosti manipulace fidicCi
se zaznamy dob fizeni, odpocinki a bezpelnostnich prestavek, které jsou
stanoveny v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 561/2006. Jednotlivé
nalezené manipulace se postupné vyhodnocuji a nové technologické celky
tachografl se jiz konstruuji tak, aby se co nejvice zamezilo jakékoli dalSi
manipulaci.

NejzasadnéjSi zmény pro pracovniky kontrolnich organu nastanou od
21. 8. 2023. Nové bude povinnost v poprvé registrovanych vozidlech pouze
inteligentni tachografy generace 2 a verze 2 (ozn. G2V2). Pro nedostatek
certifikovanych tachografu je tento termin posunut na konec roku 2023. Nasledné
by se mély vyménit tachografy G2V1 na G2V2 a to nejpozdéji do 18. 8. 2025, do
31. 12. 2024 se musi vymeénit vSechny analogové tachografy za inteligentni G2V2

aod 1.7.2026 jiz budou muset byt vybaveny tachografem G2V2 uzitkova vozidla
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od 2,5 tuny celkové hmotnosti. VSechny tyto zmény se vztahuji na mezinarodni

dopravu, vnitrostatni doprava se maze lisit.

Jednotlivé typy tachograft jsou v kratkosti rozebrany v kapitole 2.4.

DalSi evropské predpisy:

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢€.1071/2009, kterym
se zavadéji spole¢na pravidla tykajici se zavaznych podminek pro vykon
povolani podnikatele v silnicni dopravé
Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.1072/2009, o spolec¢nych
pravidlech pro pfistup na trh mezinarodni silni¢ni nakladni dopravy
Provadéci nafizeni Komise (EU) 2016/799 ze dne 18. bfezna 2016, kterym
se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014,
kterym se stanovi poZadavky na konstrukci, zkou$eni, montaz,
provoz a opravy tachografl a jejich soucasti
Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 ze dne 15.
Cervence 2020, kterym se méni nafizeni (ES) €. 561/2006, pokud jde
o0 minimalni pozadavky na maximalni denni a tydenni dobu fizeni,
minimalni prestavky v fizeni a tydenni doby odpocinku, a nafizeni (EU) €.
165/2014, pokud jde o ur€ovani polohy pomoci tachograft
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES ze dne 15. bfezna
2006 o minimalnich podminkach pro provedeni nafizeni Rady (EHS) C.
3820/85 a (EHS) €. 3821/85 o predpisech v socialni oblasti tykajicich se
¢innosti v silni¢ni dopravé a o zruSeni smérnice Rady 88/599/EHS
Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1057 ze dne 15.
Cervence 2020, kterou se stanovi zvlastni pravidla o vysilani fidi¢t v odvétvi
silni¢ni dopravy, pokud jde o smérnice 96/71/ES a 2014/67/EU, a kterou se
méni smérnice 2006/22/ES, pokud jde o pozadavky na prosazovani,
a nafizeni (EU) ¢. 1024/2012
Evropska dohoda o mezinarodni silnicni pfepravé nebezpecnych véci
(ADR) uvefejnéna jako sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 23/2019
Sb.
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Zakon €. 111/1994 Sb., zakon o silni€énim provozu a jeho novela z 8. 7. 2022
s uéinnosti od 1. 8. 2022

Tento zakon v Ceské republice, jak uvadi v § 1 odst. 1 tohoto zakona,
zapracovava do narodni legislativy pfislusné predpisy Evropské unie, zaroven
navazuje na pfimo pouzitelné predpisy Evropské unie a upravuje podminky
provozovani silnicni dopravy motorovymi vozidly provadéné pro vilastni a cizi
potfeby za uc€elem podnikani, jakoz i prava a povinnosti pravnickych a fyzickych
osob s tim spojené a pravomoc a plsobnost organu statni spravy na tomto useku.

Zakon je pfi kontrole vozidel, podléhajici dodrzovani socialnich pfedpisu,
jeden z nejhlavnéjsich. Rozebirat jednotlivé paragrafy zde neni ucelné pouze, se
v rychlosti podivame na nékteré zmény posledniho znéni tohoto zakona ze dne
8. 7.2022.

V § 2 odstavec 15 jiz byla zménéna definice velkého vozidla, kde se uvadi:

a. vozidlo nebo jizdni souprava o nejvétsi povolené hmotnosti pfesahuijici 2,5
tuny a nepfesahuijici 3,5 tuny ur€ené k prepravé zvifat nebo véci, je-li jimi
provozovana mezinarodni silniéni doprava nebo vnitrostatni silnicni
doprava na uzemi statu, v némz dopravce nema sidlo,

b. vozidlo nebo jizdni souprava o nejvétsi povolené hmotnosti pfesahuijici 3,5
tuny urCené k pfepravé zvirat nebo véci, nebo

c. vozidlo ur¢ené pro pfepravu vice nez 9 osob v€etné fidice.

Timto je jiz vymezen okruh vozidel tzv. ,dodavky“, které zatim nemusi mit
tachograf. Dle aktualni legislativy Evropské unie tato mala uzitkova vozidla nad
2,5 tuny celkové hmotnosti od 1. 7. 2026 musi mit namontovany tachograf a vést
zaznamy o dobach Fizeni a odpodinku, stejné jako doposud uzitkova vozidla nad
3,5 tuny celkové hmotnosti.

V § 3c jsou uvedeny docCasné vyjimky z pozadavkl na dobu Fizeni vozidla,
bezpec€nostni prestavky a dobu odpo€inku a z pozadavkd na vedeni zaznamu
o0 dobé fizeni vozidla, bezpeCnostnich prestavkach a dobé& odpocinku. Tento
paragraf stanovi podminky, kdy ministerstvo dopravy muze pomoci opatfeni
obecné povahy stanovit vyjimku ze zaznamu téchto dob. Tento paragraf je nové

zaveden po zkuSenostech z doby mimofadného opatieni (,Covidu®), kdy bylo
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potfeba z riznych ddvodu (kontrol na hranicich, atd.) pfizpusobit nékteré vedeni
zaznamu aktualni situaci a nafizeni statu.

V § 35i byly pfidany odstavce 3) az 6), které stanovuji, v pfipadé neuhrazeni
poplatku po kontrole tachografu vozidla v autorizovaném metrologickém stfedisku
(dale jiz jen ,AMS*) dal$i opravnéni Policie CR. NapF. je zde moznost odstavit
vozidlo na nejbliz8im bezpeéném misté pro odstaveni vozidla a zde ho ponechat
odstavené, a k zabranéni v dalsi jizdé muUze vyuzit technického prostfedku
k zabranéni v jizdé nebo Fidi¢i zadrzi doklady k vozidlu doklady souvisejici
s provadénou prepravou, dokud neni dany poplatek uhrazen.

Dale se zde propojuje zakon o silnicnim provozu se zakonikem prace, kdy
se elektronicky propojuji jednotlivé databaze a navzajem se zasilaji
sankcionované prestupky, aby i kontrolni slozky inspekce prace mohly v pfipadé
poruseni tydenni pracovni doby, prestavky na jidlo a odpocinek fidi¢u, zakrodit

v dané firmé a vynutit jejich dodrzovani.

Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a jeho novela
zakonem €. 271/2023 Sb. platnym od 14. 9. 2023 a u¢innym od 1. 1. 2024

Jedna se o zakladni zakon pro provoz na pozemnich komunikacich. Jak
se uvadi v § 1, tento stanovuje veSkera prava a povinnosti u¢astnikl provozu,
pravidla provozu, Upravu fizeni provozu, fidi€ska opravnéni a Ffidi€ské prukazy,
pUsobnost a pravomoc organt statni spravy a Policie CR na pozemnich
komunikacich.

Uvedu zde par dulezitych zmén:

Ridi&, ktery vlastni gesky fidi¢sky prikaz a &eské osvéddeni o registraci
vozidla (uvedené v § 6 odst. 7) jiz nemusi mit tyto doklady u sebe pfi fizeni vozidla.

Dle § 18 odst. 7 lze zvysit rychlostni limitu na nékterych usecich dalnic
ze 130 km/h na 150 km/h.

Nové se v § 39b zavadi ,Sdilena zona“, ktera odstranuje tradiéni rozdéleni
mezi chodci, cyklisty a fidi¢i, s maximalni povolenou rychlosti 20 km/h.

V § 43 pribyl odstavec 6, kdy ministerstvo mize z divodu bezpecnosti

statu, ochrany Zivota, zdravi nebo majetku nebo mimofadné udalosti nebo
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odstraniovani jejich nasledkl stanovit vyjimku ze zakazu podle odstavce 1 rovnéz
opatfenim obecné povahy, nejdéle na 3 mésice.

Rizeni od 17 let ve zkuebnim obdobi s mentorem (mentor nesmi byt pod
vlivem alkoholu).

Zménily se sankce za prestupky (nékteré se i zmirnily, ale vétSina
se zpfisnila, uvadi se jiz minimalni sankce za pfestupek, tfeba za prestupek
se ulozi pfikazem na misté pokuta od 1500 do 2000 K¢ a domluvou lze vyfesSit jen
prestupky dle § 125c¢ odst. 1 pism. k), zména je i v bodovém hodnoceni prestupku.
navykové latky, odmitnuti podrobeni se testu na alkohol a jiné navykové latky,
zpusobeni dopravni nehody s ublizenim na zdravi, pfekro€eni povolené rychlosti
o vice nez 40 km/h, atd.) jsou ohodnoceny 6 body. Stfedné zavazné prestupky
(jako jsou prekroCeni povolené rychlosti o vice nez 20 km/h, nezastaveni
na stopce, nedani prednosti v jizdé, jizda bez zapnutych svétel v pfipadé Spatné
viditelnosti, nezastaveni pfed pfejezdem pro chodce apod.) jsou ohodnoceny
4 body. Méné zavazné prestupky jsou ohodnoceny 2 body a zbytek pfestupku jako
nespravny technicky stav vozidla je bez bodového ohodnoceni. Cilem je zvysit
bezpecnost na silnicich tim, Ze se odradi fidiCe od opakovani méné zavaznych,

ale stale nebezpecnych prestupk

DalSi vnitrostatni predpisy:

e Provadéci vyhlaska ¢. 478/2000 Sb., k zakonu o silni¢ni dopravé

e Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zakonu

e Provadéci vyhlaska €. 294/2015 Sb., k zakonu provozu na pozemnich
komunikacich

e Zakon €. 13/1997 o pozemnich komunikacich

e Provadéci vyhlaska €. 104/1997 Sb. k zakonu o pozemnich komunikacich

e Zakon ¢. 56/2001 o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich

e Provadéci vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., 342/2014 Sb. a 343/2014 Sb.
k zakonu o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
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e Vyhlaska €. 522/2006 Sb., o statnim odborném dozoru a kontrolach
v silni¢ni dopravé
e Zakon ¢&. 255/2012 Sb., kontrolni fad
e Vyhlaska €. 422/2006 Sb., o statnim odborném dozoru a kontrolach
v silniéni dopravé
e Vyhlaska ¢. 124/2007 Sb., o vzoru pamétové karty fidiCe, ktera se méni
vyhlaskou Ministerstva dopravy €.166/2019 Sb.
e Zakon 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpUsobilosti
k fizeni motorovych vozidel
Mezi vyznamné vnitrostatni predpisy, patfi Ustava Ceské republiky a Listina
zakladnich prav a svobod, které jsou nejzakladngjsimi predpisy Ceské republiky.
Neopomenutelné je také trestni pravo (napf. trestny €in Ohrozeni pod vlivem
navykové latky § 274 trestniho zakoniku apod.) nebo spravni pravo (napf.

vydavani fidi¢skych prukazl apod.), ale i obéanské pravo.

Mezinarodni dohody

e Umluva o prepravni smlouvé v mezinarodni silniéni nakladni dopravé
(CMR) uverejnéna jako vyhlaska ministra zahrani¢nich véci ¢.11/1975

e Dodatkovy protokol CMR uvefejnény jako sdéleni Ministerstva
zahrani¢nich véci €. 66/2011 Shb.

e Konsolidované znéni Evropské dohody o praci osadek vozidel
v mezinarodni silniéni dopravé AETR uvefejnéné jako sdéleni Ministerstva
zahrani¢nich véci €. 62/2010 Shb.

A samoziejmé jesté dalSi predpisy, jen dopravy se tyka pres 400 predpisu jak

vnitrostatnich, Evropské unie ¢i mezinarodnich.

2.4  Kontrolni ¢innost

Pracovnici kontrolnich organa pfi svém vykonu museji dodrzovat zakony
Ceské republiky a dodrzovat bezpe&nost t&chto kontrol. Proto je dlleZité pfi této
kontrole vybrat bezpeéné stanovisté (z pohledu provozu na pozemnich

komunikacich a nasledné kontrole vozidla, bezpec€nosti kontrolovaného fidiCe
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a ostatnich  UCastnik(l), pro kontrolu a nasledné pfipadné odstaveni
kontrolovaného vozidla (v pfipadé nezaplacené kauce, Ci poplatku AMS, atd.).
Provadéna kontrola by méla byt provedena v co nejkrat§im mozném Case, rychle
a efektivné, aby znamenala co nejmensi zdrzeni pro fidice.

Pfi kontrole Fidi¢ predklada potfebné doklady souvisejici s provadénou
pfepravou, své osoby a vozidla. Pracovnici kontrolniho organu provadi i dalSi
kontrolni ukony dle danych pfedpisu, které neni tfeba nyni blize specifikovat.

Pro ucely této prace je dulezité zminit, Ze ze zakona musi fidi€ umoznit
pracovnikim kontrolniho organu pfistup k tachografu vozidla, jeho komponentim

a popfipadé predlozit kartu fidie nebo pfipadné jiné doklady ¢i zaznamy.

2.5 Tachograf

V roce 2023 oslavil tachograf 100 let své existence, v roce 1923 Dr. Herbert
Kienzle® otec prvniho tachografu predstavil zafizeni, které dokazalo
zaznamenavat dobu jizdy a stani vozidla na disk s diagramy, nazev byl hodiny
Autorex. V roce 1927 se poprvé objevil nasledovnik Autorexu s oznacenim TCO
1, ktery jiZ umél zaznamenavat i rychlost vozidla. Dnes je rozdélujeme na starsi
analogové a novéjsi, dnes jiz pfevazujici digitalni. Analogové zaznamenavaji
udaje na zaznamovy list (papirové kole¢ko), které se manualné vklada do zafizeni
tachografu (maximalné na 24 hodin). U digitalnich tachografli je zaznam zapsan
do systému tachografu a na osobni kartu fidice, ktera se vklada do tachografu (na
dobu neurcitou). Manipulaci s analogovymi tachografy se tato prace nezaobir3,

je zamérena na manipulaci se zaznamy u digitalnich tachografu a kartou fidice.’

Analogovy tachograf TC a EC
V dnesdni dobé jiz zfidkakdy k vidéni. Tento typ tachografu je namontovan

jen ve vozidlech velice starych a vétSinou jezdicich jen ve vnitrozemi a spiSe jen

6 CONTINENTAL VDO. A century of increased safety on Europe’s roads: The VDO tachograph is
100 years old!. Online. CONTINENTAL VDO. A century of increased safety on Europe’s roads:
The VDO tachograph is 100 years old!. 2023, 10.6.2023. Dostupné z:
https://www.continental.com/en/press/press-releases/20230710-100-years-vdo-tachograph/. [cit.
2024-03-06].

7 Jednotlivé tachografy, jejich zaznamové listy a karty Fidi¢e, kontrolni karty, karty dilny a

podniku, vytisky z digitalniho tachografu jsou vyobrazeny v pfiloze €. 3
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kratké trasy kolem mista parkovani. Tyto tachografy stale jesSté nejsou zakazane,
kromé tachografu TC, ktery se nesmi pouzivat v mezinarodni dopravé, dle
nafizeni Evropského parlamentu a Rady €. 165/2014, jelikoZ nesplfiuje minimalni
udaje, které musi byt zaznamenany.

Jednotlivé symboly pracovnich rezimu fidi¢e uvedené na tachografu:

@\ nebo @ doba fizeni
==

A

"nebo = doba odpocinku

doba pohotovosti
f E nebo x doba jiné €innosti (jiné prace)

Digitalni tachograf DT

Tachografy DT jsou povinné v nové vyrobenych a registrovanych vozidlech
od 1.5.2006. Vtéchto tachografech je jiz kompletni zaznam vSech
zaznamenavanych udaji a mensi ¢ast udaju se zapisuje na kartu fidiCe, ktera
se vklada pred zapocetim jizdy do slotu fidi€e na &elnim panelu tachografu.
Pracovnici kontrolniho organu maji moznost porovnat udaje z tachografu vozidla
s udaji z karty fidi€e. S timto druhem tachografu se manipulovalo zcela bézné,
nej¢astéji magnetem pfilozenym na didle prevodovky (tzv. ,KITAS*), kdy vyradil
¢innost Cidla, a to pak posilalo mylnou informaci do tachografu, ze vozidlo stoji.
Tato manipulace byla znemoznéna na novéjSich keramickych Cidlech, na jejich
funkci pfilozeny magnet nema vliv.®

Jednotlivé symboly pracovnich reziml fidiCe uvedené na tachografu

a vytisku z tachografu:

A doba pohotovosti
c doba fizeni

k doba odpocinku
- doba jiné Cinnosti

8 KITAS vyobrazen v pfiloze €. 3
9 Nékteré nalezené manipulace jsou vyobrazeny v pfiloze ¢. 3
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Smart tachografy IT nebo Smart

Montaz téchto inteligentnich/Smart tachografu je povinna od 15. 6. 2019
v nové vyrobenych a registrovanych vozidlech. Tyto tachografy museji mit navic
dalSi systém pro kontrolu pohybu vozidla (sbérnice CAN nebo jiné), které
porovnavaly data s Cidlem KITAS na pfevodovce. DalSim kontrolnim prvkem
je signal GNSS, ktery zaznamenava polohu vozidla na zaCatku denni pracovni
doby, a poté kazdé tfi hodiny doby fizeni a na konci pracovni doby.

Tyto tachografy dale disponuji vyCtenim zakladnich dat na dalku, bez
nutnosti dané vozidlo zastavit. Je to dalSi pokrok v kontrolach velkych vozidel,
bohuzel vyvstavaji technické problémy s novymi verzemi tachografl a karet fidicd,
jelikoz je velice finanéné nakladné ménit technické prostfedky pro vycitani novych
tachografli pro vSechny kontrolni organy pfi kazdé zméné technologie.

U téchto tachografi by nemélo byt vibec mozné, jakkoli manipulovat
se zaznamy dat. Jiz ale vime, ze fidi€i vyuzivaji rdzné hardwarové nebo
i softwarové manipulace, aby obeSli dodrzovani pfedepsanych dob fizeni

a odpocinka.

Digitalni tachograf generace 2 verze 2 (G2V2)

Tachograf generace 2 verze 2 (celé oznaceni G2V2 nebo G2/V2), ma byt
montovan do nové vyrobenych a zaregistrovanych vozidel jiz od 21. 8. 2023.
Systémy porovnavani dat o pohybu vozidla a jakékoli zasahy do hardwaru
a softwaru vozidla jsou na tak vysoké urovni, ze manipulace s nimi by méla byt
znemoznéna. Montaz téchto tachografl je prozatim odkladana, jelikoz certifikace
u nékterych vyrobcl nebyla dokon&ena. Jedina certifikovana firma Continental
VDO, nedokaze uspokojit mnozstevni pozadavek vyroby tachografli, proto
Generalni feditelstvi pro dopravu (DG MOVE) zvefejnilo zapis Evropské komise,
kterym zatim odlozili povinnou montaz do nové vyrobenych a registrovanych
vozidel minimalné do konce roku 2023. Ke zméné nafizeni Evropského
parlamentu a Rady ¢ 165/2016, ohledné posunuti povinné montaze tachograf(i

G2V2, zatim nedoSlo. Starsi digitalni tachografy DT se v mezinarodni dopravé
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budou moci pouzivat do 31. 12. 2024. Od 18. 8. 2025 jiz v mezinarodni dopravé
budou smét byt uzity jen tachografy verze G2V2.
S témito tachografy by sice jiZ nemélo byt mozné jakkoli manipulovat, praxe

nam, ale ukazuje, Ze je mozné témér cokoliv.

2.6  Popis nejcastéji nalezenych manipulaci

Pfi kontrolach se pracovnici kontrolnich organt mimo kontrolu dodrzovani
pfedepsanych dob fizeni, odpoCini a bezpe€nostnich prestavek zaméruji
I na neporusenost kompletniho celku tachografu a jeho technického pfisluSenstvi.
Tyto kontroly jsou velmi technicky naroéne, nékdy az nemozné, jelikoz je nutné
vyjmout tachograf z jeho umisténi v kabiné FfidiCe a dale pokraCovat kontrolou
kabelaze a pfipojenych technickych zafizeni. Pfi tomto ukonu dochazi
k demontazi nékterych dilt vozidla, vétSinou v prostoru kabiny Fidi¢e. Tyto ukony
by méli provadét pouze specialné proskoleni technici nebo technici v dilné AMS.

Pro FidiCe nejjednodussi manipulace zaznamdu, ktera nepotfebuje jakykoli
zasah do zafizeni tachografu vozidla je jizda bez zalozené karty fidiCe, kdy Fidi¢
napf. vyjede z mista nakladky bez zaloZzené karty fidiCe v tachografu vozidla
a pokracuje takto po pozemni komunikaci. DalSi jednoduchy trik je vyuZiti cizi karty
fidiCe, ktery jiz nefidi vozidla tohoto typu nebo se jedna o technika ve firmé, ktery
tuto kartu nutné nepotfebuje nebo si ji opatfil jinym zplsobem, nékdy ma fidi¢
i vice cizich karet fidie. Poté zaklada do tachografu vozidla cizi kartu FidiCe,
a pokud ho pracovnik kontrolniho organu nezastavi pfimo se zaloZenou cizi
kartou, tak vétSinou nema tento pracovnik jak, toto poruseni dokazat. Ridi¢ tak
vyuziva nemoznosti dokazani pracovnikd kontrolnich organd, zda opravdu Fidil
vozidlo jiny fidi€, i nikoli. Velmi ¢asto tento zpusob Fidi€i vyuzivaji, pfi cestach pres
Ceskou republiku a Slovenskou republiku, kde jsou mirn&jsi tresty v pfipadé
odhaleni.

Dnes se zaznamy z karty fidiCe, podle zatim nepotvrzenych informaci, daji
editovat a mazat na specialné vytvorené CteCce. Kdy Ize smazat celou kartu, aby
se tvafila jako nova nikdy neviozena do tachografu vozidla nebo si zaznamy
upravit dle své potfeby. Pracovnik kontrolniho orgadnu nema moznost takovou

zménu dohledat.
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U autobusl se stava, ze jedou dva fidi€i v osadce a treti fidi€ spi na lehatku
pro odpocinek fidi¢l nebo sedi nékde na sedacce v prostoru autobusu a odpociva.
Tento postup neni dle predpisu pfipustny a je velmi naro¢né, v podstaté nemozné,
takové chovani fidi¢u prokazat. Pokud pfi zastaveni fidi autobus jen jeden fidic,
je nutné v prostoru autobusu najit dalSi dva fidiCe, ktefi Fidili pfed nim a i pfesto
muZze kontrola skoncit jen porusenim, tzn., Ze doty¢ni dva fidi¢i nedodrzeli povinny
odpocinek, ktery musi vykonavat ve stojicim vozidle nebo v hotelu a tudiz prave
vykonavaji nutnou pohotovost a nebude jim vychazet denni doba odpocinku.
Totozné to muze dopadnout, pokud jedou dva fidi€i v osadce a tfeti odpociva.
V takovych pfipadech je dulezité vyslechnout spolucestujici, aby uvedli, kdo kdy
fidil. ObCas se najde nékdo z cestujicich, ktery ma prehled a vSe vypovi, vétSinou
cestujici namitnou, Ze takové véci nesleduji a nevi kdo, kdy fidil.

DalSi nejjednodussi manipulaci, dnes jiz spiSe vyjimecnou, kterou FidiCi
u digitalnich tachografl vyuzivaji, je pfilozeny magnet na dCidle KITAS na
prevodovce. Dala se rozeznat dle vytisku z karty FidiCe, jelikoz byla jako posledni
cinnost fidiCe zaznamenana pauza. Tento magnet byl rozpoznatelny pouhym
pohledem na Cidlo KITAS. Pracovnici kontrolniho organu se ale musi dostat pfimo
k Cidlu, vétSinou rozpojenim nakladni soupravy (pokud se jedna o navésovou
soupravu) a popojetim tahace od pfipojného vozidla. U jinych vozidel je tfeba
pro kontrolu Cidla viézt pod vozidlo. Magnet je nutné zjistit a zajistit co nejdfive,
dfive nez fidi¢ staci v nestfezeny okamzik tento magnet vyndat a pfipadné zahodit
nebo ukryt.

VySe uvedena manipulace je jiz na novych cCidlech KITAS a novych
inteligentnich tachografech technicky neproveditelna, nebot’ jsou Cidla keramicka.
Proto se vice vyuzivaji softwarové nebo jiné hardwarové manipulace.

Ty jsou ale slozité na nalezeni a prokazani. Pomérné Casto je celé dukazni
fizeni zaloZeno jen na spolupraci fidiCe, jinak by pracovnik kontrolniho organu
nedokazal zjistit, jak byl tachograf zmanipulovan. Vétsinou fidi¢i uvadéji, ze jim
vSe fungovalo bez problémud a momentalni chybovy zapis je zavada, ktera nastala
nyni a Zze ihned zajedou do servisu chybu oprauvit.

Nalezené hardwarové manipulace se Casto tykaji vymény cidla KITAS

za jiné nebo pfidani dalSiho ¢€idla KITAS, které je elektronicky upravené, tak aby
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v pfipadé nutnosti vykonani pfestavky v fizeni mohl i nadale pokraCovat v jizdé
ato tak, Ze Cidlo vysila tachografu informaci, Ze vozidlo stoji, i pfesto,
Ze se pohybuje. Také je mozné nalézt Cidlo KITAS se zcela jinym softwarem
nez byl naprogramovan u vyrobce. Ridi¢ takovou manipulaci aktivuje z kabiny
fidiCe (pfepinag, seSlapnuti specialni sekvence pedall, ...) nebo dalkovym
ovladanim. Tuto manipulaci Ize objevit pfi postupné demontazi technickych prvku
tachografu. Je to velice specificka ¢innost a musi ji provadét odbornik nebo technik
v dilné AMS, aby nedoslo k poSkozeni vozidla a naslednému vymahani Skody
na pracovnikovi kontrolniho organu majitelem nebo provozovatelem vozidla.
Nékdy je pfi méné odborném zasahu pfi pfipojovani druhého Cidla KITAS, mozné
rozpoznat chyby na vytisku z tachografu vozidla (Udalosti a Zavady) a na zakladé
téchto zaznaml mulze pracovnik kontrolniho organu pojmout podezieni
na pfipadnou manipulaci. V pfipadé profesionalniho zasahu do zafizeni neni
na vytiscich z tachografu vozidla (Udalosti a Zavady) znatelna Zadna manipulace.

Dal$i moznou manipulaci je pfehrani softwaru tachografu. VSe funguje
standardné, jen pfi zadani specialni sekvence tlacitek se pfepne pracovni €innost
fidiCe na odpocinek, i pfesto, Zze je vozidlo v pohybu. Manipulace je témér
neodhalitelna. Pokud pfi pfijezdu fidiCe na kontrolni stanovisté pracovnik
kontrolniho organu zjisti, Zze vozidlo za jizdy zaznamenavalo odpocinek, neni
jak dokazat, zda je tachograf upraven nebo se jedna o doasnou zavadu
tachografu, na kterou se fidi€ vymlouva. | kdyby s fidiCem vykonal ve vozidle
zkuSebni jizdu, nic pracovnik kontrolniho organu neprokaze, protoze v tu chuvili
jiz tachograf zaznamenava vSe, tak jak ma. Nalezeni sekvence pouziti tlaCitek
je nemozné, kazdy tachograf muze byt nastaven na jakoukoli moznou kombinaci.
Jedinym moznym feSenim je potencionalni pfiznani fidiCe, jeho nasledna vypoved

a ddkladna dokumentace pfi zkuSebni jizdé.

2.7  Zarizeni AMT |l pro odhalovani manipulace

Aby bylo mozno, vySe uvedené hardwarové nebo softwarové manipulace
vibec identifikovat, byl vyvinut firmou Mechanika Teplice box AMT Il (viz
Fotografie €. 1 a¢.2) se specialnimi technickymi pomuckami pro pfipojeni

tachografu. Naslednou diagnostikou softwarem pro vyhodnoceni rdznych
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naméfenych hodnot a jejich odchylek se identifikuje, zda doSlo k manipulaci
Ci nikoli. Pfed méfenim a uzitim celého AMT Il se musi vysunout tachograf
a odpojit pfivodni konektor (datovy konektor) na zadni strané tachografu.
Nasledné se pfipoji kabelovy svazek z technického vybaveni zafizeni a zapoji
se pfes néj tachograf zpét. Pfed odpojenim napajeciho konektoru je nutné
zkontrolovat, zda byla zalohovaci baterie fadné vymeénéna v dilné AMS, pokud ne,
neni vhodné tento konektor odpojovat, aby nedoSlo kvymazani paméti
tachografu.

Pfi tomto testovani a porovnavani namérenych hodnot mohou byt odhaleny
zmény na urCitych méfenych veli€inach (méfeni jednotlivych odporu, napéti, atd.)
oproti hodnotam, které jsou naméfeny na standartnim nezmanipulovaném
zafizeni. Porovnani hodnot komplikuje fakt, ze referenéni hodnoty jsou méfeny
pfi teploté 20°C, ale teploty na vozidle, které pravé zastavilo, jsou daleko vyS$Si.
Je tedy tfeba provést méfeni opakované, zda s klesajici teplotou motoru klesaji
i naméfené hodnoty. Méfi se také doba pfechodu ¢idla KITAS do klidového
rezimu, ktery nastava po jedné minuté. Jeho proudova zatéz by méla klesnout,
pokud se tak nestane, muze se jednat o manipulaci s timto Cidlem.

Dale je u tohoto zafizeni mozno vycist udaje z pocCitace vozidla, napf. udaj
o celkové ujeté vzdalenosti, kdy je v pocitaci vozidla zaznamenan spravny udaj
celkové ujeté vzdalenosti vozidla a v tachografu vozidla je pfi manipulaci
zaznamenan rozdilny udaj o celkové ujeté vzdalenosti. Funkci lze vyuZit jen
u znacek vozidel, jejichZ vyrobci toto umoziuiji.

Také Ize wvyCist ruzné technické specifikace pfipojenych zafizeni
k tachografu, jako je sériové Cislo Cidla KITAS, datum pfipadné vymény tohoto
¢idla, datum kalibrace a dalsi.

Komplikaci u zafizeni je jednoznacné neudavani informace, zda je na tomto
zafizeni provedena néjaka manipulace nebo je zafizeni bez manipulace.
U softwarové manipulace, kdy doSlo k prehrani softwaru tachografu vozidla,
je spiSe nemozné tuto manipulaci dokazat. Vzdy musi nasledovat demontaz
a nasledné nalezeni neoriginalnich nebo zmanipulovanych technickych casti,
jinak pracovnik kontrolniho organu nema potfebné dikazy pro oznameni daného

jednani ke spravnimu organu. Pracovnik kontrolniho organu ma podle § 35i
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zakona €. 111/1994 Sb., zakon o silni€nim provozu, moznost pfikazat fidici jizdu

do dilny AMS a podrobeni se kontrole vozidla v této dilné.

Fotografie €. 1 — kompletni AMT I
Zdroj: Autor

Fotografie €. 2 — komponenty AMT Il
Zdroj: Autor
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2.8 Informace od okolnich pracovniki kontrolnich organt

PFi své praxi se pracovnici kontrolnich organu €asto pracovné setkavaji
s kolegy z okolnich statt, kdy dochazi k pfedavani vlastnich zkuSenosti. Pfi této
prilezitosti si i navzajem sdéluji informace o jménech firem pfipadné statu, kde se
nejvice nedodrzuji dané predpisy nebo kde se nejvice manipuluje se zaznamy.
Pfi porovnavani s kolegy, at uz s némeckymi, rakouskymi, ale i slovenskymi
a polskymi, vyplyva, Ze vSichni maji stejné nebo velmi podobné problémy. VSichni
shodné fesi vyhledavani riznych manipulaci s tachografy a jejich pfislusenstvim
a s manipulacemi zaznamu na kartach fidice.

Rozdily jsou ve vybavenosti riiznych pracovniki kontrolnich organt daného
statu a nasledném skoleni o novych manipulacich a predpisech. Dale jsou patrné
rozdily v naplni prace pracovniki kontrolnich organd jednotlivych statl. Napf.
u némecké policie ma policista svij dany okruh kontrolni ¢&innosti, tedy
se specializuje jen na kontrolu ADR nebo jen na socialni pfedpisy apod. U Policie
CR je kazdy policista univerzalni a musi se tedy orientovat v zakladnich
ustanovenich zakonu, od FeSeni dopravnich nehod az po trestné Ciny. Napf.
policista dalniéniho oddéleni FeSi bézné kontroly a prestupky Fidi¢l, dopravni
nehody, ale také musi umét vyresit trestné Ciny osob a Fidic¢l v jeho mistni a vécné
prislusnosti. K témto dulezitym znalostem musi dale zvladnout i kontrolu
mezinarodni a vnitrostatni dopravy z pohledu technické zpuUsobilosti vozidla
(takova Statni technicka kontrola, jen od Policie CR), dale z pohledu sociélnich
predpisl a v neposledni fadé zkontrolovat i dohodu ADR, pokud fidi€ jede v tomto
rezimu. Pomérné Casto se stava, Ze pfi pfipadné kontrole fidiCe a vozidla
mezinarodni dopravy muze dojit k dopravni nehodé v okruhu policistovo
kompetence a on je tudiz povinen ji vyfesit. Casto tak kontrolu ukonéi bez Fedeni
pfipadnych nalezenych pFestupkd a odjizdi feSit nehodu. DalSim problémem
je stale se upravuijici legislativa, jak mezinarodni, tak vnitrostatni. Pro pracovniky
kontrolnich organu je velmi obtizné obsahnout aktualni zmény danych predpisu
pfi pInéni jejich naplné prace.

V pfipadé vyc&lenéni specializovanych pracovnikl kontrolnich organt pouze
na tento konkrétni druh kontrol je daleko vétsi Sance pro rychlejSi nastudovani

nové zmény danych predpisi a proSkoleni se zaméfenim na jejich problematiku.
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3. Prakticka ¢ast — dotazniky

K danému tématu bylo provedeno dotaznikové Setfeni jak mezi fidi€i, tak
mezi pracovniky kontrolnich organu. Tyto dotazniky byly zaslany pomoci socialni
sité Facebook mezi skupinu fidi€l, pomoci aplikace WhatsApp a emailového
klienta mezi pracovniky kontrolnich organu. Dotaznik mezi fidi¢i vyplnilo 376
respondentl a mezi pracovniky kontrolnich organd 32 respondentl. Oba
dotazniky byly vypracovany pomoci internetového serveru Survio.com a dale byly
timto internetovym serverem i vyhodnoceny. Server Survio.com vypracovava

prehledné vSechny odpovédi a shrnuje je do grafického nahledu.

3.1 Dotaznik mezi ridiéi

V tomto dotazniku bylo provedeno Setfeni, ve kterém fidiCi odpovidali na
celkem 21 otazek. Celkové 8 otazek bylo statistické formy, na zjiSténi zda se jedna
o profesionalniho fidi€e (tabulka €. 1), zjiSténi pohlavi (tabulka €. 2), narodnosti
(tabulka €. 3), véku (tabulka €. 4), praxe (tabulka €. 5), zda se jedna o hlavni napli
prace (tabulka €. 6), vjakém rezimu (tabulka €. 7) a s jakym tachografem Fidi¢
pracuje (tabulka €. 8). Zbylych 13 se tyka samotného zpracovavaného tématu.

Dotaznikové Setfeni probihalo zcela anonymné.

1. otazka: Pracujete jako ridi¢ amatér nebo profesional?

MozZnosti odpovédi Responzi Podil
® fidi¢ - amatér 8 2,1%
fidi¢ - profesional 364 96,8%
Jiny 4 1,1%
8li2,1%)
3641(96/8%))
4(1,1%)
0% 5% 10 % 15% 20 % 25% 30% 35% 40 % 45 % 50 % 55% 60 % 65 % 70 % 75 % 80 % 85 % 90 % 95% 1.
Tabulka €. 1

Zdroj: vlastni Setfeni
V otazce €. 1 bylo zjisténo, Ze vétSina fidi€a, ktefi vyplnili dotaznik, je Fidicu
profesionalnich (96,8%, 364 respondentl). Toto zjisténi je dobré z hlediska
objektivniho posouzeni celého dotazniku, jelikoz tito Fidici maji nejvice zkuSenosti
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s dodrzovanim, &i nedodrzovanim socialnich pfedpisi a s jejich pfipadnou
manipulaci, a to i v zahranici.

2. otazka: Jste muz nebo zena?

MozZnosti odpovédi Respond T
@ m 356 94,7%
© Zena 20 5,3%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 8% 90% 95% 1.

Tabulka €. 2
Zdroj: vlastni Setfeni

Z odpovédi v otazce €. 2 vyplyva, Ze i Zeny jsou zastoupeny mezi fidiCi
velkych vozidel (5,3%, 20 respondentq).

3. otazka: Jste Cech nebo cizinec?

Moinosti odpovédi Responzi Podil
@ Cech pracujici v Ceské firmé n 85,6%
Cech pracuijici ve firmé v jiném staté 40 10,6%
cizinec pracujici v Ceské firmé 12 3,2%
@ cizinec pracujici ve firmé v jiném staté 2 0,5%

401(107620)
12/(3,2%)
iz (0,5%)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 1.

Tabulka €. 3
Zdroj: vlastni Setfeni

Ve 3. otazce prevazuje nejvice odpovédi od Ceského FidiCe pracujiciho
v Ceské firmé (85,6%, 322 respondentl) a jako druha nejvice €asta odpovéd je

Cesky fidi¢ pracujici ve firmé v jiném staté (10,6%, 40 respondent).
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4. otazka: Kolik vam je let:

Moznosti odpovédi Responzi Podil
® 2030 62 16,5%
31-40 128 34,0%
41-50 110 29,3%
51-60 61 16,2%
@ vice jak 61 15 4,0%
11281(3470%)
L101(29535%)
61}(16,25%))

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60 % 65 % 70 % 75% 80% 85% 90% 95% 1.

Tabulka €. 4
Zdroj: vlastni Setfeni

V otazce €. 4 bylo zjiSténo, ze vékovy rozsah respondentl je velmi Siroky,
nejvice jsou zastoupeni fidi€i mezi 31 az 40 lety (34%, 128 respondentu),
nasleduje 41 az 50 (29,3%, 110 respondentl), mezi 20 az 30 a 51 az 60 lety je
stejny pomeér (16,5%, 62 respondentl a 16,2%, 61 respondent(). Vice jak 61 let
mélo 15 fidicu.

5. otazka: Kolik let praxe mate:

Moznosti odpovédi Responzi Podil
® 15 67 17,8%
6-10 97 25,8%
11-20 108 28,7%
21-30 1 18,9%
® vice jak 31 33 8,8%
1974(2578%)]
11081(2857%))
713(18;9%)]

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60 % 65 % 70 % 75% 80% 85% 90% 95% 1.

Tabulka &. 5

Zdroj: vlastni Setfeni
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5. otazka se tyka délky praxe danych fidicl, kdy nejvice Fidi€d mélo délku

praxe mezi 11 az 20 lety (28,7%, 108 respondentl) a hned za nimi bylo rozmezi

6 az 10 let (25,8%, 97 respondent(l), Vice jak 31 let praxe mélo 33 respondentu

coz je skoro 10 % (8,8%) celkové dotazovanych fidicu. Skoro stejny pocet fidicl

se pohybuje mezi 1 rokem az 5 léty a 21 az 30 let praxe (kolem 18%, kolem 70

respondentl).

6. otazka: Je to Vase hlavni napln prace nebo spise jen vedlejsi?

MozZnosti odpovédi Responzi

® nhlawni 325
spise hlavni 26
spiSe vedlejsi 10

© vedlej3i 14

® jind 1

325/(86,4%)

26 (6,9%)
10(2,7%)

-1:4'(!3 ,7%)

i1 (0,3%)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% B85%

Tabulka €. 6

Zdroj: vlastni Setfeni

Podil
86,4%
6,9%
27%
37%

0,3%

90% 95% 1.

Otazka €. 6 se pta fidiCl, zda je tato Cinnost jejich hlavni pracovni napini.

VétSina dotazanych (86,4%, 325 respondentll) uvedla, Ze ano.
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7. otazka: Jezdite v rezimu mezinarodnim nebo vnitrostatnim?

Moinosti odpovédi Responzi Podil
® meznarodni 172 457%
spise mezinarodni 35 9,3%
spide vnitrostatni 60 16,0%
@ vnitrostatni 106 28,2%
@ jiznejezdim 3 0,8%
1351(9732%))
1601(1'6107%))

9 (0,8%)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 1.

Tabulka &. 7

Zdroj: vlastni Setfeni

V 7. otazce uvedli dotdzani, Ze skoro polovina (45,7%, 172 respondent()

fidi€a jezdi v mezinarodnim rezimu, takze maiji zkuSenosti i z jinych statd. Hned

druzi jsou vnitrostatni Fidici, vice jak ¥4 (28,2%, 106 respondentu).

8. otazka: Ridite vozidlo s digitalnim nebo analogovym tachografem?

Moznosti odpovédi Responzi Podil

® digitalni 330 87,8%

analogovy 11 2,9%

digitalni i analogovy 21 5,6%

@ beztachografu 14 3,7%
111(2,9%)
21.(5,6%)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 1.

Tabulka €. 8

Zdroj: vlastni Setfeni

Na 8. otazku odpovédéla vétsina fidict (87,8%, 330 respondentl), Zze maji

namontovany ve svém vozidle digitalni tachograf. Analogovy tachograf nebo

vozidlo bez tachografu je dnes jiz spiSe vyjimkou. VétSinou se jedna o velice stara

vozidla, ktera jezdi nékde na stavbé mimo pozemni komunikace.
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9. otazka: Pri fizeni vzdy dodrzujete predepsané doby odpocinkt a Fizeni?

MozZnosti odpovédi Responzi Podil
® ano 336 89,4%
@ ne 11 2,9%

jak kdy 3 6,1%
@ nemusim dodrZovat - jezdim na vyjimku 6 1,6%

3361(89,4%)

23 ('6,1%)
61(1,6%)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 8% 90% 95% 1.

Tabulka €. 9
Zdroj: vlastni Setfeni

Pozitivni zjisténi pfinesla odpovéd na otazku €. 9, a to Ze vétsina
dotazanych dodrzuje pfedepsané doby odpoclinki a fizeni (89,4%, 336
respondentl), jen zcela mala hrstka (2,9%, 11 respondentt) potvrdila, Ze dané
predpisy nedodrzuje.
10. otazka: Vyuzivate néjakeé ,,klicky“, aby Vam vychazely doby dle predpist

nebo ,,si pomahate” néjakym jinym systémem?

Moinosti odpovédi Responzi Podil
@ jezdim bezzalozené karty fidite 12 3,2%
vyuzivam cizl kartu fidice 7 1,9%
vyuzivam pfepina¢ na tachograf 7 1,9%
@ mam upraveny software v tachografu 2 0,5%
@ Jiné 1 3,0%
neuzivam Zzadnou manipulaci 332 89,5%

12103,2%)
7(1,9%)
7(1,9%)
:2 (0,5%)
11¥(3,0%)

332(89,5%)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% B85% 90% 95% 1.
Tabulka €. 10
Zdroj: vlastni Setfeni
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Zda vyuzivaji néjakou manipulaci, aby jim vychazely doby podle pfedpisd,
odpovidali respondenti v otazce ¢. 10. VétSina (89,5%, 332 respondentl)
nemanipuluje s tachografem ani zaznamem fidi€e na karté, ale i pfesto si ,néjak
pomaha“ — nedodrzuje pfedpisy vice jak 10% fidi€a (1,9% vyuziva cizi kartu, 1,9%
ma prepina€ na tachografu, 3,2% jezdi bez zaloZzené karty, 0,5% uvedla, Zze ma
upraveny software v tachografu vozidla a 3,0% ma jinou manipulaci). Tedy kazdy
desaty dotazany fidi€ néjak poruSuje socialni predpisy.

11. otazka: Uved'te dliivod vyuzivani manipulace:

Moznosti odpovédi Responzi Podil
® samzvlastni vile 26 7,0%
chce to po mé zaméstnavatel 6 1,6%
neuzivam 333 89,5%
jiny 7 1,9%

13331(89757%)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 1

Tabulka €. 11
Zdroj: vlastni Setfeni

V otazce €. 11, zda fidi¢ sam z vlastni vule (dojezd domu, na nakladku ¢i
preruSovany spanek, atd.) manipuluje se zaznamy, nebo zda je mu to nafizeno
zaméstnavatelem uvedla, jako divod uzivani manipulace vlastni vuli (7%, 26
respondentl). | zde prevlada vétSinové, Ze neuziva zadnou manipulaci (89,5%,
333 respondentul). Jen mala ¢ast (1,6%, 6 respondentl)respondentt uvedla, Ze je

k tomuto jednani vedena zaméstnavatelem.
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12. otazka: Jste za to néjak ohodnocen od zaméstnavatele nad ramec

smluvené mzdy nebo Vam spis$ vyhrozuje, ze Vas tifeba vyhodi atd.?

MozZnosti odpovédi Responzi
@ dostavam bonusy 37
obas dostanu néjaky bonus 19
spiSe mi whrozuje 1
@ krati mi mzdu 1
@ 3e dohromady 4
@ nedostavam nic 272
37)(11,1%)
19/(5,7%)
1(0,3%)
1(0,3%)
Ba,2%)
272 (81,4%)
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% %

Tabulka €. 12

Zdroj: vlastni Setfeni

Podil
11,1%
5,7%
0,3%
0,3%
1,2%

81,4%

95% 1.

V nepovinné otazce ¢. 12, jestli dostava fidi€ néjaké bonusy od

zaméstnavatele, odpovidalo 334 fidi€l, z nichz 37 Fidi€u potvrdilo, Ze dostava

bonusy od zaméstnavatele a 19 fidi€l toto ohodnoceni dostane obcCasné.

Vyhrizky a kraceni mzdy, pokud Fidi¢ neuzije manipulaci nebo dodrzuje predpisy,

uvedli pouze 2 fidici a u 4 Fidi€u, jsou vyuzivany oba dva zpUsoby.
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13. otazka: Kdyz mate néjaké zarizeni na manipulaci zaznamt v tachografu

a na karteé ridi€e, montoval jste si to tam sam nebo zaméstnavatel?

MozZnosti odpovédi Responzi Podil
® sam 5 1,4%
zaméstnavatel 5 1,4%
spolecné 2 0,6%
nevim 15 41%
@ Jiny 5 1,4%
® o0 %dném zfizeni nevim 330 91,2%
§l1,a%)
5(1,4%)
2(0,6%)
15 (4, 1%)
au,a%)

330(91,2%)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 8% 90% 95% 1.

Tabulka ¢. 13
Zdroj: vlastni Setfeni
14. otazka: Jaké zarizeni na manipulaci uzivate, mate namontované?
Jednotlivé odpovédi v této otazce jsou soucasti pfilohy €. 1.
Odpovéd byla 230x nevyplnéna, vétSina negovala vyuziti jakéhokoliv
zarizeni, pouze v nékolika odpovédich se fidi¢i pfiznavaji k magnetu nebo jizdé
na OUT. Zbytek pravdépodobné nechce uvést pfesnou manipulaci z diivodu

neodhaleni praktik (viz jedna odpoveéd ,Tajné.).
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15. otazka: Kde probihala montaz tohoto zarizeni nebo prehrani softwaru

tachografu?

MozZnosti odpovédi
@ na nasi firmé
ve specialni dilné
u prodejce vozidla
nevim

® Jinde

1170(7,2%))]
22)(974%5)

321(13,6%))

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Tabulka ¢&. 14

Zdroj: vlastni Setfeni

Responzi
7
17
22
157

32

1571(66,8%)

30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75%

Podil
3,0%
7.2%
9,4%
66,8%

13,6%

80% 85% 90% 95%

V 15. otazce uvedli fidi€i, Ze montaz nebo prehrani softwaru probihalo ve

skoro 10% u prodejce vozidla, na firmé v 3% pfipadl a ve specialni dilné v 7,2%
pfipadl. Nékde jinde uvedlo 13,6%. Ostatnich 66,8% nevi.

16. otazka: Jakou mate zkusSenost mezi ridi€i, jestli vyuzivaji taky takové

zarizeni nebo jezdi podle danych dob fizeni a odpocinka?

Moznosti odpovédi
@ vétdinou néjakou manipulaci
nevyuzivaji manipulaci

vyuZivaji ciz karty fidice

nevim
@ jinou
-22'(;6:, 2:%)
(2871%))
874(23747%0)
1431(4072%))]
@(1,1%)
0% 5% 10% 15% 20% 25%

Tabulka &. 15

Zdroj: vlastni Setfeni

Responzi
22
100
87

143

30 % 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75%

Podil
6,2%
28,1%
24,4%
40,2%

1,1%

80% 85% 90% 95%
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Otazka €. 16, zda maji fidi€i, z doslechu od ostatnich fidi€a, zkuSenost
s néjakou manipulaci, vétSina uvedla, Ze nevi (40,2%, 143 respondentl), dalsi
nejCastéjSi odpovédi bylo, Ze nevyuzivaji (28,1%, 100 respondentl), dale skoro Y,
Ze uzivaji cizi kartu fidie (24,4%, 87 respondentl), a jinou nebo néjakou
manipulaci uziva 7,3% fidicu.
17. otazka: Demontovali Vam jiz kontrolni pracovnici tachograf nebo jeho

komponenty?
MozZnosti odpovédi Responzi Podil
® ano 41 10,9%
ne 335 89,1%
13351(8971%)]
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30 % 35% 40% 45% 50 % 55% 60 % 65 % 70 % 75 % 80 % 85 % 90 % 95% 1.
Tabulka €. 16

Zdroj: vlastni Setfeni

ZnaCna cast fidicl se jiz setkalo s demontazi tachografu nebo jeho
komponent. V otazce €. 17 toto uvedlo vice jak 10% Fidicu (10,9%, 41
respondentl).
18. otazka: Odvedli Vas kontrolni pracovnici do technické dilny AMS?

MoZnosti odpovédi Responzi Podil
® ano 21 5,7%
ne 338 92,3%
odmitl jsem 3 0,8%
jina 4 1,1%
338[(923%)
3 (0,8%)
4(1,1%)
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30 % 35% 40 % 45 % 50 % 55 % 60 % 65 % 70 % 75 % 80 % 85 % 90 % 95% 1.
Tabulka €. 17

Zdroj: vlastni Setfeni
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Také v dalSi otazce €. 18 nema zkuSenost s pfikazem k jizdé s vozidlem do
AMS 338 fidicu, pfikaz k jizdé do AMS uposlechlo 21 fidi€d a neuposlechnuti
pfikazu k jizdé uvedli 3 Fidici.
19. otazka: Popiste néjaké zkusSenosti, vlastni nebo z doslechu, s manipulaci
s tachografem a kartou nebo ulozenymi Gdaji a zptisoby této manipulace?

VétSina dotazanych Fidi€l uvedla, Ze fidi bez zalozené karty fidiCe nebo na
kartu ciziho fidiCe nebo maji magnet na didle KITAS. Néktefi uvadéji i jizdu
v rezimu OUT (ktery se spravné muze vyuzit jen mimo pozemni komunikaci). Jsou
zde, ale i odpovédi typu ,Montované néjaké zafizeni, které se aktivovalo

pfislusSnym namackanim brzdového pedalu.”

Jednotlivé odpovédi k této otazce jsou uvedeny v pfiloze €. 1, zde je
uvedeno par vybranych:

,1ypicky z médii zemé& vychodu kde je vySSi korupce a niZsi kontrola,

vidime hardwarové prostiedky (vyfazeni Cidla otaceni), v CZ hlavné jizda

bez karty, pfipadné jizda na cizi kartu. Hlavné mimo dalnice.”

- ,Vypnuti tachografu pomoci kombinace seslapnuti/otoeni volantu a
mackani tlaCitek - prakticky nejde nalézt.”

- ,Vim o spole¢nosti, ktera upravi tacho tak, ze po dlouhém stisknuti
OK nebo tlacitka které si zvolite, se tachograf zablokuje a zapisuje
pauzu. | pfi jizdé...cena 1000e...uprava je bez demontaze
tachografu...jen se pfipoji s notebookem....prace na 5 minut a osobné
jsem u toho byl, kdyz uprava probéhla“

- ,Nevyplati se to. Je to zbyteCnej stres. Na to, do jakyho lezes rizika, jsou za
to maly pfivydélky, kdyz vibec néjaky jsou. Jezdim si v klidu jak mam a je
klid. Alespon nejsem v praci 24/7.

Pro srozumitelnost jsou odpovédi lehce pocestény (diakritika, atd.)
20. otazka: Popiste néjaké zkusSenosti nebo informace s manipulaci s
tachografem a kartou nebo ulozenymi udaji z okolnich statt?

VétSina respondentl uvadi, Zze nemaji zkuSenost, nevi. DalSi uvadsgji
klasické véci jako: jizda na cizi kartu, bez karty, rezim OUT, magnet. Dale pfiznané

poruseni, kdy FidiCi pokutu uhradi zaméstnavatel. A fidi€i uvedli i informace o
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instalaci néjaké deaktivace tachografu (dob fizeni, atd.) z Polska. Za zminku stoji
i odpovéd, kdy doty€ny Ffidi€ ma vlastni zkuSenost s fidiCi ze stati z vychodniho
bloku, ktefi méli falesné fidi¢ské prikazy.

Jednotlivé odpovédi k této otazce jsou uvedeny v priloze €. 1, zde je
uvedeno par vybranych:

~Jezdim v Némecku, a tam jsem se nesetkal s manipulaci, spis s pfiznanym

porusenim, a platbou pokuty zaméstnavatelem.*

- ,Polaci mivaji deaktivaci tachografu za jizdy.*

- ,Polaci a Rumuni jsou experti na rizné vypinaCe a u starych aut na
magnety.”

- ,Ridi¢i z Polska pouzivali i jine karty s &ipem nez karty fidi¢e, tachograf
pouze zaznamenal "neplatna karta" a tak to jezdily po cele Evropé, dale
fidiCi z vychodnich zemi pouzivaji rizné pristroje k oSizeni tachografu, auto
jede zcela normalné, ale na tachografu jsou zaznamenany data, jako kdyby
vozidlo stalo a fidi€¢ vykonaval pauzu.®

-,V nékterych statech vychodniho bloku, néktefi fidiCi, nejenom,
Ze manipuluji s jejich tachografem, ale kolikrat nemaji ani prave fidicské
opravnéni, proto to kolikrat vypada na silnicich tak jak to vypada. Pokud
pfijede autobus plny Fidié na firmu a zjisti se, Ze polovina z nich ma na RP
stejné Cislo, asi to nehraje. O tomto pfipadu vim. Firma je poslala zpét do
jejich zemé.*

21. otazka: Prostor na néjaké dalSi postrehy, informace z praxe:

V této otazce byl ponechan prostor pro jakékoliv postfehy fidi€u ze svych
cest. Vétsinou fidiCi uvadéji, Ze je to tézké povolani, kdy neni kde délat ,pauzy®,
kde zaparkovat, kradeze paliva a prepravovaného zboZzi na parkovistich apod..
Ale takeé Fidi¢i uvadeéji, ze poruSovani pfedpist za to nestoji a jakoukoli manipulaci
odmitaji a jezdi jak se ma.

Jednotlivé odpovédi k této otazce jsou uvedeny v priloze €. 1, zde je
uvedeno par vybranych:

,Dnes je nejvétsim problémem parkovani. A to ted v Cesku nebo i v jinych

zemich. V Cechach je to o to vétsi problém, protoZe nova parkovisté se

prakticky nestavi, ale stara se zaviraji. Nehledé na to, Ze dnes si spousta

40



mést dala celoplo$né zdny se zakazem stani pro kamiony. Svym zplsobem
se da fict, Ze jsou fidiCi timto zpusobem Sikanovani. Neni kde udélat pauzu,
ale policie i pfes to, ze o tomto problému vi, tak se pokutuje fidi€ za poruseni
povinnosti. Sama, ale nedéla nic proto, aby se situace zlepSila. To, zZe se
jednou za dva roky nékde otevie parkovisté pro dvacet kamionu, situaci
nefesi. Cechy jsou tranzitni zemé nas$e silnice a dalnice tomu nevyhovuiji.”

- ,Firma kde jezdim ted brigadné&, dostala velkou pokutu za manipulace a
tolerance manipulace a prestala to akceptovat. Jezdim u této firmy, protoze
dodrzuje AETR. Ridi¢i dostavaji bonusy za respektovani AETR. Prvni
signal, jestli firma dodrzuje AETR je zpUsob placeni. Jediné pau$al na den,
bez souvislosti kolik nejede$§ km. Kdyby zakazali ,km" tak fidii by nebyli
motivovani porusovat.”

- ,Hodné fidi¢u bez praxe, hlavné vychodni bloky, PI, Let, Ro.%, ,Pfed lety se
pouzivaly magnety. Ale vétSinou ne na jizdu, ale napf. na najeti si na lod
nebo pfeparkovani. Také v pfipadé, ze se dlouho sklada nebo naklada, tak
pro vyjeti z firmy a zaCatku DDO. V dnesni dobé jiZ toto nelze a 99% Fidicu
to nedéla. Vyjimkou mohou byt fidi€i z Turecka a byvalé SSSR, dnes
predevsim Fidi¢i z Ukrajiny.”

- ,VétSinu prestupku ohledné manipulace tachografu najdeme u vozidel
z vychodnich zemi jako Rumunsko, Bulharsko, Ukrajina, dokonce v téchto
zemich i vyfadi vstfikovani Ad-Blue aniz by vozidlo zjistilo jeho nefunkénost,
a Setfi timto firmy nemalé penize na mytném a samoziejmé i na samotné
spotfebé Ad-Blue. Obc&as se najde i firma ze zapadni Evropy, ale vétSinou
je majitelem cizinec. Dfive velmi bézné v Nizozemi nebo Belgii.”

- ,Uvital bych na naSsem uzemi vice kontrol, hlavné Fidi€i z Polska,
Rumunska, Bulharska, Litvy a podobnych destinaci. Tito fidi€i absolutné

ignoruji veSkeré predpisy.®

3.2  Dotaznik mezi kontrolnimi organy
V tomto dotazniku bylo provedeno Setfeni, ve kterém pracovnici kontrolnich
organl odpovidaly na celkem 31 otazek. Celkové 6 otazek bylo statistické formy,
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na zjiSténi zda se jedna o policistu (tabulka ¢. 18), zjiSténi véku (tabulka ¢. 19),
praxe (tabulka €. 20), jak ¢asto provadi kontrolni €innost (tabulka €. 21), zda je to
hlavni napln prace (tabulka ¢. 22), na jaké pozemni komunikaci kontrolu provadi
(tabulka &. 23). Zbylych 25 se tykalo samotného zpracovavaného tématu.
Dotaznikové Setfeni probihalo zcela anonymné.

1. otazka: Pracujete jako policista nebo jiny pracovnik?

MozZnosti odpovédi Responzi Podil

® policista 28 90,3%

pracovnik Centra sluZeb pro silni¢ni dopravu 2 6,5%

jiny 1 3,2%
2/(6,5%)
1.(3,2%)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 8% 90% 95% 1.

Tabulka €. 18
Zdroj: vlastni Setfeni
Z odpovédi na otazku ¢&. 1 vyplyva, Ze vétSina pracovniku kontrolniho

organu je z fad Policie CR (celkem 28 respondent tj. 90,3%).

2. otazka: Kolik je Vam let?

MoZnosti odpovédi Responzi Podil
® 20-30 2 6,5%
31-40 14 45,2%
41-50 13 41,9%
51-60 2 6,5%
® vice nez61 0 0,0%
HA41(45527%)
13)(415926)
2/(615%)

0%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 8% 90% 95% 1.

Tabulka &. 19

Zdroj: vlastni Setfeni
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Vékovym rozpétim pracovnikd kontrolnich orgadnu se zabyva otazka €. 2.
Zde byl pro odpovédi pouzit desetilety rozestup a nejvice skoro polovina
respondentl byla v rozmezi 31 az 40 let a 41 az 50 let (45,2% a 41,9%). Od 20
do 30 let a od 51 do 60 let bylo shodné 6,5% (2 respondenti).

3. otazka: Kolik let praxe mate v oboru?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
® 15 4 12,9%
6-10 2 6,5%
11-20 18 58,1%
21-30 5 16,1%
® vicenez31 2 6,5%
2((6,5%)
43 (BE,21%)
5(2'6,1%))
0% 5% 10% 15% 20 % 25% 30 % 35% 40 % 45 % 50 % 55 % 60 % 65 % 70 % 75 % 80 % 85 % 90 % 95% 1.
Tabulka €. 20

Zdroj: vlastni Setfeni

Na otazku €. 3 vice jak polovina dotazanych uvadi svoji dlouholetou praxi v

oboru 11 az 20 let (58,1%).

4. otazka: Jak €asto se zabyvate kontrolou socialnich predpista?

Moznosti odpovédi Responzi Podil

® denné 9 29,0%

jednou za tyden 1 3,2%

parkrat za tyden 6 19,4%

parkrat za mésic 9 29,0%

® jinak 6 e

1(3,2%)
(61([2'9742%))
191(29,0%))
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 8% 90% 95% L.

Tabulka €. 21
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Zdroj: vlastni Setfeni

V otazce €. 4 bylo zjisténo, Ze 29% pracovnikd kontrolnich organd se
zabyva kontrolou socialnich predpist kazdy svij pracovni den. Naproti tomu
stejné mnozstvi 29% se touto problematikou zabyva jen okrajové (parkrat za
meésic).

5. otazka: Je to Vase hlavni napln prace nebo spiSe jen vedlejsi?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
@ hlavni 6 19,4%
spise hlavni 8 25,8%
spise vedlejsi 5 16,1%
© vedlejsi 1 3,2%
® je to jen moje okrajova innost 1 35,5%
8I(2558%)
51(2631%)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 8% 90% 95% 1.

Tabulka €. 22
Zdroj: vlastni Setfeni

Z odpovédi na otazku €. 5 je patrné, Ze témér polovina respondentu (45,2%)
ma tyto kontroly jako hlavni nebo spiSe hlavni pracovni €innost.

6. otazka: Kontroly provadite spiSe na:

MozZnosti odpovédi Responzi Podil
@ dalnice nebo rychlostni silnice 13 41,9%
silnice |. tfidy 9 29,0%
silnice I1. a lll. tfidy 0 0,0%
@ ostatni 9 29,0%
191(29;0%)
0%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 1.

Tabulka €. 23
Zdroj: vlastni Setfeni
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7. otazka: Vyuzivate pri kontrolach socialnich predpist néjaké zarizeni pro

odhalovani manipulace s tachografem?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
® ano 15 48,4%
ne 16 51,6%
15)(48}425)
161(5176%)
0% 5% 10% 15% 20 % 25% 30 % 35% 40 % 45 % 50 % 55 % 60 % 65 % 70 % 75% 80 % 85 % 90 % 95% 1.
Tabulka €. 24

Zdroj: vlastni Setfeni

Zda je vyuzivano zafizeni pro odhalovani manipulaci v otazce &. 7 uvedla
témér polovina dotazanych (48,4%), Zze nékteré technické prostiedky vyuziva.
Zbylych 51,6 %, Ze nevyuZiva.

8. otazka: Jaké zarizeni pro odhalovani manipulaci uzivate? Uvedte prosim
jaké:

Jednotlivé odpovédi v této otazce jsou soucasti pfilohy €. 2.

U této otazky bylo vyzkumem zjiStovano, zda maiji pracovnici kontrolnich
organu k dispozici néjaké technické prostfedky pro odhalovani manipulaci.
Vétsinou je vyuzivano zarizeni AMT Il, které je k dispozici na kazdém krajském
Feditelstvi Policie CR. U Centra sluzeb pro silniéni dopravu je to jejich interni

zarizeni.
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9. otazka: Pokud vyuzivate toto zarizeni, jak moc slozité je pro vas s timto

zarizenim pracovat?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
@ jednoduché 9 36,0%
spide jednoduché 4 16,0%
stfedné slozité 3 12,0%
@ spise slozité 2 8,0%
@ slozité 2 8,0%
nepoutzitelné, moc technické 5 20,0%
4)(167%);
31250

5/(20%))

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 8% 90% 95% 1.

Tabulka €. 25
Zdroj: vlastni Setfeni

Slozitosti v pouZivani zafizeni k odhalovani manipulace, pro pracovniky
kontrolnich organu, se zabyva otazka €. 9. 36% respondentt uvadi, uziti jako
jednoduché a u 16% spiSe jednoduché, ale pro 20% je nepouzitelné, moc
technické.

10. otazka: Je pro vas pfri kontrolach toto zarizeni prinosem?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
® ano 18 69,2%
ne 5 19,2%
jina 3 11,5%
51(297220))
BI(115550)

0% 5% 0% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 1.

Tabulka ¢. 26
Zdroj: vlastni Setfeni

V otazce €. 10 je pro 69,2% dotazanych, ktefi zafizeni pouzivaji, pfinosem.
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11. otazka: Jste néjak proskolen v demontazi tachografu a jeho komponent

na kontrolovanych vozidlech?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
® ano - jsem vyuteny automechanik 2 6,5%
ano - jsem proskolen od zaméstnavatele 10 32,3%
ne - pfesto se do toho pustim (rozeberu,..) 2 6,5%
ne - viibec se do toho nepoustim 7 22,6%
@ ne - viibec tomu nerozumim 10 32,3%
® jiné 0 0,0%
2.(6,5%)
101(3273%))
2(6,5%)
74(22/6%)
0%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 1.
Tabulka €. 27

Zdroj: vlastni Setfeni

Otazka €. 11 zjistovala, zda jsou pracovnici kontrolnich organi néjak
proskoleni nebo vyuéeni v oboru pro demontaz tachografu. Vyzkumem bylo
zjisténo, Ze 38,8% je vyuCeno v oboru automechanik nebo bylo proskoleno
zaméstnavatelem. Zbytek bud proskolen nebyl, ale i tak se do kontroly a
pfipadného rozebrani technického zafizeni kolem tachografu pousti nebo se do

toho vibec nepousti nebo tomu vibec nerozumi.
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12. otazka: Pri zjiSténé manipulaci hledate zménéné zarizeni a demontujete

tachograf a jeho komponenty?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
® ano - vy 7 22,6%
spise ano 3 9,7%
spise ne 7 22,6%
@ ne - nevim co délat 2 6,5%
® ne - nejsem nijak proskolen 12 38,7%
13((95725);
Z4(2276%)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 8% 90% 95% 1.

Tabulka ¢. 28
Zdroj: vlastni Setfeni

DalSi otazka €. 12 je zaméfena na demontaz komponent kolem tachografu
a jeho soucasti, kdy uvedlo, Zze vzdy demontuje 22,6% respondentt a spiSe ano
9,7% respondentl. Zbytek spiSe ne, nebo nevi co délat. Celych 38,7% neni nijak
proskolen.
13. otazka: Jaké mate zkuSenosti se zasilanim vozidla na kontrolu do
schvalené dilny AMS?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
® Kadny 3 9,7%

spiSe kladny 9 29,0%

spiSe negativni 3 9,7%
@ nengativni 0 0,0%
@ nezasilam, fedim si vie sam 6 19,4%
@ jina 10 32,3%

191(29705%)]
3M(9N700)
0%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 8% 90% 95% 1.
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Tabulka €. 29

Zdroj: vlastni Setfeni

Z vyzkumu vyplyva, ze kladnou a spiSe kladnou zkuSenost se zaslanim

vozidla do dilny AMS ma 38,7% dotazanych a Ze 19,4% nezasila a feSi si vSe

pracovnik kontrolniho organu sam. Jinou (nikdo neuvedl jakou) zkuSenost ma

32,3% respondentu.

14. otazka: Jaké jsou ¢ekaci doby pri prijezdu do schvalené dilny AMS?

MozZnosti odpovédi
@ netekam - vidy nas vezmou prednostné
Cekam kratce - nez dodélaji rozdélanou praci

tekam dlouho - divod?

i101(32737%)
13J(@15900)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 5%

Tabulka €. 30
Zdroj: vlastni Setfeni

15. otazka: Jak moc jsou napomocni v dilné AMS?

Moznosti odpovédi
@ neni problém, jiz vi, co potiebujeme, vie najdou, rozeberou
musim jim vysvétlit, co po nich chci
viibec nevi, co maji délat
jina
8/(25,8%)
81(25,82%)
1(3,2%)
1AY(a5)2%));
0% 5% 10 % 15% 20 % 25% 30 % 35% 40 % 45 % 50 % 55 % 60 % 65 % 70 % 75%

Tabulka €. 31

Zdroj: vlastni Setfeni

Responzi

8

10

13

80% 8% 90%

Responzi
8
8
1

14

80% 8% 90%

Podil
25,8%
32,3%

41,9%

95 % 1.

Podil
25,8%
25,8%
3,2%

45,2%

95% 1.

Otazky €. 14 a 15 celkoveé zjistuji zkuSenosti pracovnikl kontrolnich organt

s dilnami AMS. Ochotu odbornost, dobu ¢ekani. Toto se jevi jako podstatné

v rozhodovani zda vozidlo na kontrolu odeslat ¢&i nikoli.
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16. otazka: Nachazite hlavné hardwarovou nebo spiSe softwarovou

manipulaci?

MozZnosti odpovédi Responzi Podil
@ spide hardwarovou 10 32,3%
jen hardwarovou 2 6,5%
spise softwarovou 7 22,6%
@ jen softwarovou 0 0,0%
® hardwarovou i softwarovou 12 38,7%
2/(6,5%)
7 (22 5)
0%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 1.

Tabulka €. 32
Zdroj: vlastni Setfeni

Z vyzkumu v otazce €. 16, zda pracovnici kontrolniho organu nachazeji vice
hardwarové ¢Ci softwarové manipulace vychazi, Zze 38,8% naléza spiSe
hardwarovou nebo jen hardwarovou manipulaci a 22,6% spiSe softwarovou
manipulaci. Oboji, jak hardwarovou, tak softwarovou manipulaci uvedlo 38,7%
dotazanych. Tedy fidi€¢i manipuluji se zaznamy obéma zplsoby skoro stejné,
zatim prevlada spiSe hardwarova manipulace.

17. otazka: Manipulaci nachazite u cizich nebo u Ceskych firem?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
@ spise Ceské 1 3,2%
jen Ceské 1 3,2%
spise cizi 11 35,5%
@ jenciz 1 3,2%
® uwech 17 54,8%
1(3,2%)
T1Y(3575%)

171(54,8%))

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 8% 90% 95% 1.
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Tabulka €. 33
Zdroj: vlastni Setfeni

Otazka €. 17 je zda vice manipuluji cizi firmy nebo spiSe Ceské. Vyzkumem
bylo zjisténo, Ze spise cizi firmy 35,5%, ale nejvice odpovédi 54,8% bylo u vSech,
takze néjakou manipulaci vyuzivaji jak Ceské firmy, tak i cizi firmy.
18. otazka: Jak vidite dalSi vyvoj hardwarovych manipulaci do budoucna a

hlavné s prechodem na nové verze tachografti (2025, verze G2V2)?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
@ spide budou pribyvat 12 38,7%
spiSe budou ubyvat 12 38,7%
jiznebudou momé 3 9,7%
© jina 4 12,9%
121(38)7%))
131(9%7%)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 1.

Tabulka ¢&. 34

Zdroj: vlastni Setfeni
19. otazka: Jak vidite dalsi vyvoj softwarovych manipulaci do budoucna a

hlavné s prechodem na nové verze tachografti (2025, verze G2V2)?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
@ spide budou pfibyvat 22 71,0%
spiSe budou ubyvat 3 9,7%
jiznebudou momé 3 9,7%
® jina 3 9,7%
31(9572);
(99720

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 1.

Tabulka €. 35
Zdroj: vlastni Setfeni
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V otazce €. 18 a €. 19 byly polozeny dotazy ohledné toho, jak vidi pracovnici
kontrolnich organt vyvoj dalSi manipulace s nastupem novych technologii,
presnéji nastupem novych digitalnich tachograft verze G2V2, které od roku 2025
budou povinné (do ted jsou montovany nepovinné) montovany do nové
vyrobenych a registrovanych vozidel.

U hardwarové manipulace se pracovnici kontrolnich organt shodli v 38,7%,
Ze tyto budou pfibyvat i ubyvat. Ze jiz nebudou mozné si mysli 9,7% respondentu.

U softwarové manipulace se pracovnici kontrolnich organu vyslovily
vétSinove 71%, Ze spiSe budou pfibyvat. V necelych 10% predikuiji, Ze jizZ nebudou
mozné a 10% predikuji, Ze spiSe budou ubyvat.

20. otazka: Je problém s dokazovanim uziti manipulovaného zarizeni?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
@ ano - je nemozné dokazovani a dohledani manipulace 1 3,2%
spiSe ano - je problém vie najit a fadné zadokumentovat 19 61,3%
spise ne - vétsinou se fidi¢ pfizna sam 5 16,1%

ne - fidi¢ vie pfizna a ukaze, kde co je nainstalovano 2 6,5%

jina 4 12,9%

{1191(61%3%);
5 (0%
2/(6,5%)
41(12,9%)
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40 % 45 % 50 % 55 % 60 % 65 % 70 % 75 % 80 % 85 % 90 % 95% 1.
Tabulka €. 36

Zdroj: vlastni Setfeni
21. otazka: Kdyz je problém s dokazovanim uziti manipulovaného zafizeni,
uved'te jaky:

Otazky €. 20 a €. 21 se zabyvaji problémy s dokazovanim nalezené
manipulace. V 61,3% vySlo najevo, Zze pracovnici kontrolnich organt maiji spiSe
problém s dokazovanim nalezené manipulace. 16,1% spiSe nema problém a 6,5%
dotazanych problémy s dokazovanim nema.

Jednotlivé odpovédi k této otazce jsou uvedeny v priloze €. 2, zde je

uvedeno par vybranych:
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- ,Jednoznacné prokazat uziti manipulace fidiCem, pokud fidi¢ na manipulaci
nepfijede, nejsou k dispozici jiné udaje, jako je vypis z myta, vycteni
diagnostickych dat.”

- ,Manipulaci musite vzdy spustit pro prokazani protipravni jednani.”

- ,Pokud fidi¢ nespolupracuje tak ovladaci kli¢ tfeba flashdisk, kombinace
spousténi manipulace, ale hlavné podpora ze strany policie, tak aby
kontrola mohla probihat nejlépe pouze u policie mimo externi firmy tak jako
pfi OMC (pozn. autora ,ohledani mista &inu“), specializované policejni
stfedisko a technik (zkuSeny elektrikar), ktery vSe dokumentuje s
odpovédnosti policie a ne konkrétniho policisty na cesté, ktery muze udélat
vice Skody nez uzitku hlavné pfi demontazi vozidla.*

- ,Prehrany software v tachografu.®
,Ridi¢ tvrdi, Ze o niem nevi, Ze se to stalo samo.”

22. otazka: Nachazite manipulace spise pres den nebo spise v noci?

MozZnosti odpovédi Responzi Podil
@ jenom pies den 3 9,7%
spiSe pies den 6 19,4%
pies den i v noci 14 45,2%
spiSe v noci 6 19,4%
jen v noci 2 6,5%

161(1974%)

Ha1(a552%)
161(19;4%))
2l(675%)
0% 5% 10 % 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 8% 90% 95% 1.
Tabulka €. 37

Zdroj: vlastni Setfeni

Na otazku €. 22, zda manipulaci nachazeji pracovnici kontrolnich organ(
spiSe pfes den nebo spiSe v noci uvedla témér polovina dotdzanych 45,2%, Ze
nachazeji manipulaci jak pres den, tak i v noci, skoro pétina dotazanych nachazi

manipulaci spiSe pfes den a ta sama cast spise v noci.
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23. otazka: Prokaze spravni urad manipulaci dle vasich nalezenych diikazi?

Moznosti odpovédi Responzi

® vidy prokaze
spiSe prokaze
spiSe neprokaze
neprokaze

® vibec se tim nezaobira (odklada to)

a(a572%)
8 (0,796)
0%
21(6,5%)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75%

Tabulka &. 38

Zdroj: vlastni Setfeni

12

14

Podil
38,7%
45,2%
9,7%
0,0%

6,5%

95% 1.

Z otazky €. 23, zda spravni ufad prokaze nalezenou manipulaci, kterou

zaSle pracovnik kontrolniho organu k dalSimu feSeni vyplyva, Zze ve 38,7%

prokaze a ve 45,2% spiSe prokaze.

24. otazka: Kdyz neprokaze nebo nezaobira, uvedte néjaké duvod(y),

zkusenost(i):

VétSina dotazanych na otazku €. 24 uvadi, ze nema zkuSenosti nebo nema

Zadnou zpétnou vazbu z jednani spravniho ufadu ohledné jejich oznameni. V

jedné odpovédi zaznélo, ze ma spravni ufad malo dikazniho materialu. DalSi

napf. uvadi: ,Svého Casu nebyla kontrolni karta, nebyla moznost stahovani

tachografu. Jeden z vedoucich byvalého oddéleni byl proti kontrolam, protoze to

pry trva dlouho a neni ¢as na pokuty.“

Jednotlivé odpovédi k této otazce jsou uvedeny v pfiloze €. 2.
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25. otazka: Vyuzivate néjaké metodiky k odhalovani manipulaci?

Moznosti odpovédi Responzi Podil
® ano 7 22,6%
ne 2 6,5%
jak kdy 5 16,1%
zadna aktualni metodika neni 6 19,4%
® nevyuzivam zadnou metodiku 11 35,5%
2(6,5%)
8 (RU3A%])
G5
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 8% 9% 95% 1.
Tabulka €. 39

Zdroj: vlastni Setfeni

V otazce €. 25 uvadi vice jak polovina dotazanych (celych 58,1%), Ze
nepouziva nebo nevyuziva Zadnou metodiku. 19,4% respondentl uvedlo, Ze
zadna aktualni metodika neni. Jen 22,6% kontrolnich organl vyuziva néjakou
metodiku k odhalovani manipulaci.

26. otazka: Pokud vyuzivate metodiky, uvedte jaké, pokud nevyuzivate,
uved'te divod:

Otazka €. 26 zjistuje, jaké metodiky vyuzivaji pracovnici kontrolnich organ(
nebo pro¢ je nevyuzivaji. Pracovnici kontrolnich organa uvadéji napf.: metodiku
dle CSPSD, nebo metodiku RSDP PP CR, Metodika socialnich predpist a
odhalovani manipulaci MD (vytvofena CDV). Néktefi, ale uvadi, ze zadné zafizeni
pro odhalovani manipulaci nemaji a tak zadnou metodiku nevyuzivaji.

Jednotlivé odpovédi k této otazce jsou soucasti pfilohy €. 2.
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27. otazka: Jak €asto chodite na Skoleni novych véci ohledné daného

tématu?
Moznosti odpovédi Responzi Podil
@ nechodim 7 22,6%
byl jsem jednou za celou dobu 3 9,7%
jednou za par let 5 16,1%
chodim kazdy rok 4 12,9%
@ chodim pokazdé, jakmile je néco nového 8 25,8%
® jindy 4 12,9%

31(9%72%)

51(1631%)]
41(12,95%))
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Tabulka ¢. 40
Zdroj: vlastni Setfeni

Z odpovédi k otazce &. 27 vyplyva, ze poCet respondentd, ktefi chodi na
Skoleni, je téméf vyrovnany s poctem respondentu, ktefi na Skoleni nechodi.

28. otazka: Spolupracujete i se slozkami jinych statu?

Moznosti odpovédi Responzi Podil

® ano 13 41,9%

ne 18 58,1%
1181(58,17%);

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 8% 90% 95% 1.

Tabulka €. 41
Zdroj: vlastni Setfeni
29. otazka: Pokud pracujete se slozkami jinych statu, uvedte jakych:

Otazka €. 28 a €. 29 byla poloZena jako informativni, jestli pracovnici
kontrolnich slozek maji moznost spolupracovat i s pracovniky kontrolnich sloZzek
jinych statl. Témér polovina (41,9% respondentll) spolupracuje s pracovniky

kontrolnich organu jinych statu. PfedevSim Némeckymi, Slovenskymi, Polskymi.
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30. otazka: Jaké mate informace z praxe z okolnich stati?

V této otazce €. 30 byli zjiStovany poznatky pracovnik kontrolnich organt
z této spoluprace (otazka €. 29).

Zde nékolik odpoveédi:

- .LehCi dokazovani a funguijici spoluprace s AMS.*

- ,Mam informace o novych druzich manipulace, ale nebudu je uvadét.”

- .,Nazvy firem, vozidla a mista kde byla nalezena manipulace.”

- »,Némci maji velmi propracované a intenzivni skoleni. Vybavenost téchto
sloZek je ohromna.”

- ,Od kolegu ze SRN poznatky o nalezenych novych manipulacich.”

- ~Sankce v€etné nakladu se zjistovanim manipulace maji v Némecku cca 3-
4x vysSi.”

Jednotlivé odpovédi k této otazce jsou soucasti pfilohy €. 2.

31. otazka: Prostor na néjaké dalsi postiehy, informace:

Zde v otazce ¢. 31 byl ponechan prostor, pro pfipominky Ci pfipadné
jakékoliv jiné informace a postfehy od pracovnikd kontrolnich organd. VétsSinou
dale nic k danému tématu neuvedli, pfesto tfi z odpovédi jsou pro vyhodnoceni
tohoto vyzkumu smérodatné:

- ,Jak jsem uvedl Skoleni se zaméfenim na praktickou ukazku venku, Cesky
policista musi umét vSechno a déla vSechno. Jak mlze byt erudovany v
dané oblasti? To je otazka jiné hlavy, nez jsem ja.”

- ,Jde o slozZitou a sofistikovanou problematiku, kterou musi délat
specialista, pripadné tym, ktery je mechanik, elektrikaf, IT specialista a této
problematice se vénuje kazdy den.”

- ,Malo kontrol na manipulace a témér nulové povédomi vefejnosti a
zakonodarcu na mozné nasledky uziti manipulace (nefunkéni asistenti
fidicich jednotek, zhorSené brzdné vlastnosti vozidla, hmotnosti jizdnich

souprav okolo 40 tun, unava fidi¢d,...)*
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4. Vyhodnoceni

Z jednotlivych odpovédi vyplivaji nékteré zajimave zaveéry, jak u vyplnénych
dotaznikl od fFidi€u, tak od pracovniki kontrolnich organd. Vyhodnocenim
dotaznikl se zabyva nasledujici ¢ast, ktera také potvrdi nebo naopak vyvrati
jednotlivé hypotézy a stanovené cile tohoto vyzkumu. Nasledné navrhy a

doporuceni jsou vysledkem vypracovaného hodnoceni.

4.1  Vyhodnoceni dotaznikového sSetreni

Z dotaznikl vyplyva, ze vétSina oslovenych respondentl pracuji jako Fidi¢
profesional, na hlavni pracovni Gvazek v Ceské firmé s vice jak pétiletou praxi a
vékem mezi 31 a 50 Iéty. VétSina dotazanych jsou Cesi, jezdicich v mezinarodnim
rezimu. Za zminku stoji, ze 5,3% Fidi€l jsou Zeny. Dale 87,8% dotazanych fidicu
uvadi, ze fidi vozidlo s digitalnim tachografem.

Diky odpovédim na uvodni otazky tohoto dotazniku vime, Ze odpovédi
fidi€h jsou fundované a da se jim prikladat zasadni vaha.

Dale zdotazniku vyplyva, Ze vétSina dotazanych (89,4%) dodrzuje
predepsané doby odpocinkl a Fizeni a bezpecnostni prestavky. A nepotiebuje
tedy vyuzivat zadné pfipadné manipulace. Pokud k tomuto dochazi (8 az 9%), pak
vétSinou z vlastni vile a ohodnoceno zaméstnavatelem za toto jednani je 11,1%
dotazanych.

Z odpovédi na otazku €. 13 odpovédélo 330 (z 376) dotazanych, Ze nevi o
zadném zafizeni k tachografu na manipulaci zaznamu. 32 dotazanych uvadi, ze
pfipadné zafizeni montoval sam, zaméstnavatel, spolecné&, nékdo jiny nebo nevi,
ale hned v 15. otazce 78 dotazanych uvadi, ze toto bylo namontovano ve firmé,
specialni dilné, u prodejce &i jinde. Zde se tedy udaje k zjisténi vySe manipulace
rozchazi. Da se tedy predpokladat, ze o pfipadné montazi vi vice fidi¢u, (kde je
montovana), nez fidicu, ktefi ji aktivné vyuzivaji.

Velmi povzbudivé jsou odpovédi v otazce €. 14, ktera sice byla polozena
pro zjisténi pouzivanych manipulaci, ale z odpovédi vyplyva, Ze valna vétSina
fidicl zadné nevyuziva, vyuzivat nechce a dokonce, jsou-li k tomu nuceni a
odmitnou, radéji nesou nasledky v podobé vypovédi €i kfivého obvinéni od

zaméstnavatele. VSefikajici je odpovéd: ,Chci se vzdy vratit v pofadku domu.”.
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Jsou, ale i taci, ktefi vyuZivaji, ale nic nového tento dotaznik neodhalil. Jak
z odpoveédi vyplyva, i vySe pokut je pfi uziti manipulace rozhodujici.

1/3 dotazanych Fidi€d uvadi, Zze védi o vyuzivani né&jaké manipulace
ostatnimi fidi€i, ale sami ji vétSinou (téméf 90%) nevyuziva. Otazka byla poloZena
k zjiSténi povédomi v této problematice.

V otazkach €. 17 a €. 18 nam umoznuji nahled na Cetnost podrobnéjSi
kontroly tachografu, kdy s demontazi se fidi¢i setkali v 10,9% a 5,7% ma
zkusenost s odvezenim vozidla do dilny AMS pro bliZSi kontrolu. 3 fidi¢i (0,8%)
uvedli, Ze odmitli pfikaz kjizdé do dilny AMS. Vzhledem ktomu, Zze
neuposlechnuti pfikazu ma v Ceské republice pro fidiée stejné nasledky jako pfi
zjisténi manipulace s tachografem (§ 34e, odst. 6 a 7 zakona €. 111/1994 Sb. —
pokuta 10.000,- az 50.000,- K& a zakaz ¢innosti od 3 do 6 mésicu pro fidiCe, pro
dopravce je mozZné oznamit jen v pfipadé nalezeni manipulace), da se
predpokladat, Ze toto jednani je vedeno motivaci chranit dopravce pred dalSimi
zavaznymi nasledky (pokuta, ztrata dobré povésti, atd.) nebo sebe v pfipadé, ze
o tom dopravce nevédél. Z tohoto zjisténi vyplyva, Zze bud si tuto pfipadnou
manipulaci fidi¢ opatfil sam a dopravce o tom nevi nebo ma umluvu s dopravcem,
Ze pokud fidi¢ bude firmu kryt, zajisti firma fidici jinou praci po dobu vysloveni
zakazu Cinnosti.

Otazky €. 19, €. 20 a &. 21 nechaly prostor pro vyjadfeni fidi¢l k tomuto
tématu a z peclivého studia odpovédi se da vyvozovat, Ze se fidi€i déli na skupiny
vétSinova — ,Nevyuzivdm a naopak bych ocenil vétsi kontroly pro vyfazeni
problematickych fidi€l z provozu® a mensinova — ,Vyuzivam pro dojezd nebo jsem
do toho tlaCen zaméstnavatelem, ktery pak hradi pokuty®.

Kdyz se podivame na skupinu ,Nevyuzivam® blize, krom ddvodu moralnich
jsou tu davody bezpec€nostni: ,chci dojet bezpecné domu, magnet muze poskodit
fidici jednotku, auto pak neukazuje aktualni rychlost, nefunguje omezovac
rychlosti, atd.“ a davody finanéni pro podnikajici fyzické osoby, které maji tfeba
jen 2 kamiony nebo jezdi jen s jednim velkym vozidlem, jsou pokuty likvidacni.
Cela tato skupina pfiznava poruseni predpist jen v mimoradnych pfipadech (neni

kde zaparkovat, nepfizen pocasi, zdrzeni na nakladce, atd.).
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Skupina ,Vyuzivam® se déli na mylné smyslejici ,Vic odjezdim,
vic vydélam.“ a na skupinu, kde je to vyZzadovano zaméstnavatelem. Nebot' pro
velkou firmu jsou pokuty (nizka Cetnost kontrol a pokutovani), v porovnani s
vydélkem zanedbatelné.

Na dotaz zkuSenosti s manipulaci v ciziné je v odpovédich uvedeno napf.,
Ze rozebrat pfevodovku pfes zapeceténi, aby se dostali k €idlu KITAS umi napf.
Polaci nebo jak jiz bylo uvedeno, ze za 1000 EUR dokaze firma pfeprogramovat
tachograf bez jakéhokoli zasahu do hardwaru zafizeni v misté odstaveni vozidla,
dle dotazanych jsou Polaci a Rumuni experti na rizné pfepinace, vypinace atd..

VétSina Fidicu nafizeni Evropského parlamentu a Rady 561/2006 vnima
pozitivné jako svoji ochranu a naopak fidiCe, ktefi nedodrzuji toto nafizeni, vnimayji
negativné a jako bezpecCnost ohrozujici. Dle jejich slov jim tito ztrpCuji jejich
povolani fidice.

Z dotazniku rozeslaného mezi pracovniky kontrolnich organt celkové
vyplyva, Ze vétsina je z Fad Policie CR, mezi 31 az 50 léty (87,1%), pfevazné s
praxi 11 az 20 let v oboru. Téméf polovina z nich se problematikou, tedy kontrolou
socialnich predpist (manipulaci) zabyva minimalné dvakrat do tydne. 45,5%
dotazanych uvadi, Ze je to jejich hlavni nebo spiSe hlavni pracovni naplf. | u nich
se da proto predpokladat, Zze jsou znali problematiky a odpovédi jsou fundované.

Kontroly manipulaci s tachografy u velkych vozidel jsou provadény
pfedevSim na dalnicich a rychlostnich silnicich a silnicich I. tfidy (79,7%), ze
48,4% s pouzitim néjakého technického zafizeni. Jak jiz bylo uvedeno v praktické
Casti (3.2 Dotaznik mezi kontrolnimi organy v otazce €. 8), je vyuzivano predevsim
zafizeni AMT Il (celkem 12 dotazovanych). Pro respondenty, ktefi néjaké zafizeni
k zjisténi manipulace pouZivaji je pro vétsinu (69,2%) toto pfinosem a také pro
vétSinu (64%) je prace s timto zafizenim jednoducha az stfedné slozita. Celkové
se da tedy zhodnotit, Ze pokud je néjaké zafizeni vyuzZivano, je znanym
pfinosem.

Oproti tomu je v otazce proSkoleni a schopnosti demontovat tachograf a
jeho komponent smutné zjisténi, ze 54,9% pracovnikd kontrolnich organt neni
toto schopno nebo tomu vibec nerozumi. Proto také neni prfekvapenim, Zze pouze

10 z dotazanych demontuje tachograf ¢i jeho komponenty.
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DalSi pasaz, otazka €. 13, 14, 15 se zabyvala vyuzitim dilny AMS. Dlouhou
&ekaci dobu na odbaveni pfi pfijeti do dilny uvedlo 41,9% dotazanych. Cekani
v pofadi uvedlo 32,3% dotazanych. 25,8% dotazanych musi v dilné vysvétlit svij
pozadavek a 45,2% maji jinou (nikoli bezproblémovou) zkuSenost. Pak neni
prekvapiva odpoveéd, ze 19,4% pracovnik( kontrolnich organu do této dilny vibec
vozidlo nezasila a feSi si vSe samo. OvSem 38,7% dotazanych ma s dilnou AMS
kladnou nebo spiSe kladnou zkuSenost. Na vyfizeni pozadavkl v dilné neceka
(25,8%) a nemaji problém s nalezenim potfebného stran pracovniku dilny AMS
(25,8%). Obecné se da tedy fici, Zze pouze 1/3 dotazanych je s praci téchto
specialnich dilen spokojena. Neni proto pifekvapenim v jednotlivych odpovédich
nazor, Ze by tyto méli spadat pod Policii CR.

Pfevazné mechanickou (hardwarovou) manipulaci naléza 32,3%
pracovnik( kontrolnich organu. S manipulaci spiSe softwarovou se setkalo 22,6%
dotazanych. K této odpovédi by bylo velmi zajimavé srovnani s odpovédmi fidicl
na otazku ,Jaké zplsoby manipulace pouzivaji“, bohuzel z pochopitelnych divodu
nebyla tato otazka Fidi¢i dostateéné (detailn&ji) zodpovézena. Ridigi uvads;ji jen
klasické jednoduché manipulace se zadznamy pomoci magnetu, cizi karty fidiCe
nebo jizda v rezimu OUT, tzn., Ze jsou ochotni pfiznat jen znamé praktiky a
presnéjsSi hardwarové a softwarové praktiky zUstavaji nadale utajené. Tedy na
noveé praktiky musi vzdy pfijit pracovnici kontrolnich organa.

Samotni dotazani jsou pfesvédcCeni, Ze manipulaci bude i nadale pfibyvat a
to predevsim softwarovych, bez ohledu na to jaké nejnovéjSi verze tachografl
budou vyvinuty.

Pracovnici kontrolnich organt uvadéji, ze spiSe maji problém
s dokazovanim uziti manipulace (61,3%). Uvadéji napf., Ze pokud fidi¢ pfimo
nepfijede na kontrolni stanovisté se zapnutou manipulaci, tak je nemozné toto
prokazat, jediné kdyby mél tento pracovnik pfistup do dalSich systému, jako jsou
mytné brany apod., aby mohl prokazat, kudy fidi€ s vozidlem projizdél a ze bylo
toto skutecné vté dobé v provozu po pozemni komunikaci. Pokud fidi¢
nespolupracuje a neukaze, jak aktivuje danou manipulaci, tak je pro pracovniky
kontrolnich organt vétSinou nemozné, hlavné softwarovou manipulaci, dokazat.

Je nutna velice dukladna a kvalitni dokumentace takové manipulace pro dalSi
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dokazovani. Vzhledem k nizké Cetnosti podrobnéjSich kontrol, jak z dotazniku a
z praxe vyplyva (cca 10% fidicl, ktefi se setkali s dukladnéjSi kontrolou tachografu
a 5,7%, ktefi byli odvezeni do dilny AMS), zGstane vétSina manipulaci neodhalena.

2/3 z dotazanych pracovnikld kontrolnich organt v dotazniku uvadéji, ze
maji problém s dokazovanim uziti manipulace. | kdyZz maji podezfeni na uziti
manipulace nebo i kdyz zjisti nesrovnalosti, tak bez nalezeni spoustéce, doznani
fidice, nalezeni manipulovanych c¢asti, vypisu z myta atd. neni mozné toto
jednoznacné prokazat.

Z téméf vyrovnaneého vyuZziti manipulace, jak ve dne, tak i v noci se da
vyvodit, Ze fidi€i tuto vyuzivaji ve chvilich potfeby nezavisle na denni dobé.
Rovnéz z dotazniku vyplyva, Ze nalezena manipulace je z 35,5% spie u cizich
firem a 6,4% spiSe u Ceskych firem.

Velmi uspokojivé je zjisténi, ze pokud jsou jiz dikazy o manipulaci
nalezeny, prokaze spravni urad toto neopravnéné jednani v 83,9% pfipadech.
Smutna je zkuSenost, Zze v 6,5% se spravni ufad jednanim vubec nezaobira a
oznameni odklada. Jak jiz bylo k otazce €. 24 uvedeno, vétSina dotazanych vSak
nema zadnou zpétnou vazbu ze spravniho ufadu ohledné jejich oznameni. Tudiz
chybi zpétna vazba, pokud k odloZeni dojde, co spravnimu ufadu v pfipadu
chybélo nebo jaké jiné dukazy by si vyzadal. Pracovnik kontrolniho organu, pokud
tedy tyto nevi, nemuze své podklady v pfistim oznamenim Iépe dolozit.

K otazce pouzivani jednotlivych metodik a proSkolovani pracovniku
kontrolnich organd je nutno uvést, Ze i dle dotazanych, krom toho, Ze Zadna
aktualni metodika® neni, tedy ji nemohou vyuzivat, je jen 38,7% dotazanych
proSkolovano kazdoro¢né C¢&i pfi kazdé zméné legislativy a 32,3%nebylo
prosSkoleno vibec nebo jen jednou. Vzhledem k vice jak desetileté praxi u
nadpolovi¢ni vétSiny dotazanych je toto zjisténi dosti alarmujici.

Minimalni rozsah proskolenych potvrdily i odpovédi v otazce €. 27, kdy cela
1/3 dotazanych uvedla, Ze na Skoleni nechodi vibec nebo byly jen jednou.

Z pohledu vysokého priméru mnohaleté praxe (11 az 20 let praxe v oboru 58,1%)

10 Aktualni platna metodika pro odhalovani manipulaci je ,,Metody odhalovani podvodi s digitalnimi
tachografy* od Centra dopravniho vyzkumu z roku 2018, kter je jiz zastarala.
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neni nutné k tomu cokoli dodavat. Pfesto neustale se ménici nové predpisy,
zjisténi ostatnich kolegu, obsahla problematika, neustale se ménici a vyvijejici se
nové technologie pro pfipadnou manipulaci a z druhé strany nové technologie a
predpisy k zabranéni takovychto manipulaci a k dodrzovani dob odpocinkid a
fizeni toto vyZaduje.

Oproti tomu je uspokojivé, ze 41,9% dotazanych spolupracuje pfi své praci
s pracovniky kontrolnich organa jinych statl a pfi té pfilezitosti si navzajem
vymeénuji informace o firmach, o pouzitych praktikach, vymahatelnosti prava a v
rozdilnych postizich. Tato spoluprace je zajisténa cestou dohod mezi kontrolnimi
organy okolnich statd a kontrolnimi organy Ceské republiky. Vzhledem k tomu, Ze
v Ceské republice probiha $koleni v minimalnim rozsahu, je tedy tato spoluprace
jednim z hlavnich zdroja informaci. Kromé nazvu firem, u kterych byla manipulace
nalezena, mista a novych praktik. | informace o legislativé, postizich a celkovém

systému v jinych statech (odpovédi uvedené k otazce €. 30).

4.2  Vyhodnoceni vyzkumnych cilt a hypotéz

Stanoveny cil ,Vyhodnoceni obtiznosti manipulace s AMT Il pro pracovniky
kontrolnich organa“

- z vyzkumu vychazi manipulace a pouziti AMT Il pozitivné, jelikoz je pro
36% respondentu jednoduché a u 16% spiSe jednoduché. Tj. pro celkem 52%
pracovnikl je manipulace se zafizenim AMT Il snadnéa a tedy ho také vyuzivaji.
Jen pro 20% respondentl je zafizeni nepouzitelné, moc technické. A zejména pro
ty by bylo vhodné lepSi nebo ¢astéjsSi proskoleni.

Stanoveny cil ,Vyhodnoceni pfinosu AMT Il pro pracovniky kontrolnich
slozek®

- zvyzkumu vychazi pouziti AMT Il jako pfinosné, coz uvedlo 69,2%
dotazanych. (V kombinaci s pfedchozim vyhodnocenim to znamenda, Ze pro
17,2% respondentt neni vyuziti systému AMT Il snadné, ale pfesto je pfinosné.)
Ostatni toto zafizeni nepouzivaji nebo nemaiji k dispozici.

Hypotéza €. 1: Nastupem digitalnich tachografli jiz neni mozné jakkoliv

obchazet dodrzovani socialnich predpisu.
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Tato hypotéza je jiz z praxe dokazana jako mylna, jelikoz manipulace ze
stran fidi€l a firem je prokazana a dokazi obejit bezpecnostni nastaveni
tachografu, a to bud upravou softwaru, nebo hardwaru (viz kapitola 2.5).

Tato hypotéza byla vyvracena.

Hypotéza €. 2: Nastupem nejnoveéjSich typa digitalnich tachografi verze
V2G2 vroce 2023 jiz nebude mozné jakkoliv obchazet dodrzovani socialnich
predpisu Fidicu.

Hypotéza je nepravdépodobna, jelikoz jiz z vySe zminénych manipulaci
vychazi, Zze vzdy se najde nékdo, kdo vymysli, jak obejit software nebo hardware
tachografu. Nastupem téchto tachografii se pravdépodobné ze zacatku zpomali
pocCet manipulaci, ale dokud nebude mozné bezproblémové data z tachografu
porovnavat s dalSim kontrolnim systémem pro porovnani pohybu vozidla (napf.
myto, kamery), bude pro kontrolni organy stale obtizné manipulaci prokazovat, a
tudiz se tato bude stale objevovat.

Tato hypotéza byla vyvracena.

Hypotéza €. 3: Kontrolni organy maji dostatec¢né technické vybaveni pro
nalezeni pfipadné manipulace s tachografem vozidla a se zapisem dob odpocinku
a fizeni a bezpecénostnich prestavkach pfi kontrolach fidicu.

Z odpovédi v dotazniku a komunikaci s pracovniky kontrolnich organ(
vyplyva, ze zafizeni AMT Il, je sice skvély pomocnik pro rychlejsSi diagnostiku
pfipadné hardwarové manipulace, ale stejné vzdy musi nasledovat nalezeni
zmanipulovaného technického celku a v pfipadé softwarové manipulace je toto
zarizeni zcela neuplatnitelné.

Tato hypotéza byla vyvracena.

Hypotéza ¢. 4: Kontrolni organy maiji dostateCnou pravni upravu, aby mohli
vyfesit vSechny nalezené manipulace s tachografem vozidla a jeho komponenty
nebo zaznamem na kartu fidiCe.

Pracovnici kontrolnich organd maji momentalné dostate¢nou legislativu.
Dle predpist ma fidi¢ umoznit pfistup k tachografu a jeho technologickym celkim,
ma nasledovat s vozidlem pracovniky kontrolnich organt do dilny AMS, atd. Ne

vzdy je v8ak spoluprace s dilnou AMS bezproblémova. Legislativa je tedy spiSe
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dostaCujici, narazime zde vSak na nedostateCné proskolené pracovniky
kontrolnich organu, nedostupnost novych metodik, atd.

Tato hypotéza byla potvrzena.

4.3  Navrhy a doporuceni

Dle vyhodnoceni vyzkumu maji pracovnici kontrolnich organt zatim
dostadujici legislativu. Aktualné platné predpisy v Ceské republice i v Evropské
unii jsou zda se dostadujici. Z vyzkumu ale vyplyva, Ze vySe pokut v Ceské
republice by se mohla zvySit dvakrat az tfikrat, na uroven okolnich stati. Nyné&jsi
praktiky jsou takové, Ze Fidi¢i uzivaji manipulaci pres Ceskou republiku, jelikoz
riziko odhaleni je malé a sankce v pfipadé odhaleni jsou nizké.

Takeé by bylo potfeba zvysit poCet kontrol téchto velkych vozidel, i sami fidici
uvadeéji, ze je tfeba zvysit pocet kontrol u problémovych skupin Fidi€a (vétSinou
z vychodu, Rumuni, Turci, Bulhafi atd.). Toto samozfejmé nejde ucinit bez
potfebnych Uprav. Bylo by tfeba navysit poCet pracovniku kontrolnich organa, ktefi
se touto problematikou zabyvaji a nejlépe vytvorit specialni oddéleni, které by se
zabyvalo jen témito kontrolami, pfipadné na kazdém oddéleni dopravni policie
vyclenit urcity pocCet policistu, ktefi by se vénovali jen této Cinnosti. Specialné u
Policie CR by bylo takové Feseni pfinosné, nebot vétsina policisti tuto kontrolu
vykonava pfi své bézné kazdodenni praci a v pfipadé nutnosti (napf. nehoda,
trestny €in, apod.) je tato hlidka odvolana z probihajici kontroly k FeSeni nastalé
kritické situace. Jednotlivi policisté by také mohli byt daleko Iépe proskoleni v dané
problematice.

Dle samotnych pracovnikl kontrolnich organa, ktefi se touto problematikou
zabyvaji, by uvitali, pokud by mohli byt specializovani s ¢ast&jSim proskolovanim,
s moznosti vyuziti vlastnich dilen AMS, s moznosti vyuziti tymu mechanik,
elektrikaF, IT specialista atd., které by byly provozovany Policii CR (tak jako méa
Policie CR tfeba vlastni dilny technické kontroly) a tim by byla moznost vyuziti
téchto specialistu pfimo na misté odstaveni vozidla a pfipadné nasledné kontroly

v této dilné.
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Z toho vyplyva, ze v Ceské republice je prostor pro zlepSeni v podpore
kontrolnich organu jak v legislativé, pfedevsim vysSe pokut a trest(, tak i konkrétni
technickou podporou pracovniku téchto organu.

Policisté by také uvitali moznost vstupl do vice systémda, které by jim
pomohli urc€it, kde se vozidlo nachazelo v danou dobu a zda se pohybovalo nebo
stalo. Jedna se napf. o pfistup do systému mytnych bran, kdy tento nelze nijak
obejit ze strany fidi€l. Kdy tento by bylo tfeba zpfistupnit nejlépe on-line nebo
s minimalnim zpozdénim. Dnesni praktika, kdy pracovnik kontrolniho organu bud
nema pristup do takového systému, nebo si musi o jednotlivé udaje zadat spravce
systému a nasledné porovnat udaje, zda se jedna o manipulaci €i nikoli je zcela
nedostacujici.

Pracovnici kontrolnich organu by uvitali lepSi zafizeni pro odhalovani
manipulaci s tachografy a zaznamy na kartach fidi€t. Toto zafizeni by mélo
vyhodnocovat i software tachografu, zda je originalni ¢i nikoli a zda funguje dle
specifikace vyrobce. Toto feSeni neni nijak jednoduché, jelikoz by znamenalo
velice specifickou spolupraci s vyrobci tachografu a vyvoj takové diagnostiky by
znamenal nemalé financni prostfedky. Dnes je jiz mozné, jak bylo zminéno
v odpovédi na otazku €. 19 v dotazniku pro fidiCe, pfeprogramovat tachograf bez
jakéhokoli zasahu do hardwaru zafizeni, staCi se pfipojit pfes konektor na vycitani
udajd z tachografu. Uprava je 8asové nenaro&na a prakticky nezjistitelna.

Z dotaznikl vyplyva, ze vétSina dotazanych fFidi€d zadnou manipulaci
nevyuziva (cca 90%) a zna jen malo Fidicu, ktefi ji vyuzivaji. Z odpovédi je zfejmé,
Ze chapou nastavené normy jako svoji ochranu pfed vyuzivanim zaméstnavateli,
Ze vétSina z nich by uvitala moznou drobnou zménu v legislative, ktera by jim
umoznila lehké prerozdéleni ¢asu, pokud se napf. nestihne v€as vykladka nebo
nakladka.

Kdy napf. by uz mél fidi¢ délat pauzu, ale chybi mu k dojeti na misto
nakladky 40 minut cesty, takze kdyz udéla pauzu, tak ho jiz nenalozi a musi pocCkat
do rana. Toto nema z pohledu kontrolnich organt feSeni, jelikoz se jedna o
soukromé dohody mezi dopravcem a firmou, ktera obstarava nakladku a vykladku
zbozi. Pracovnici kontrolnich organi mazou, pfi doloZeni vytisku s oddvodnénim

nedodrZzeni dané doby tento, jen uznat nebo neuznat takové nedodrzeni. Pokud
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ma ale fidiC takovy vytisk na kazdy den v mésici, je patrné nevhodné planovani
cesty dopravcem nebo celkové nevhodnost dopravniho systému.

Ridigi by také uvitali vice parkovacich mist pro odpoginky. Pfi stale se
zvysSujicim poctu velkych vozidel je znamo, ze je velice malo parkovacich mist
v celé Evropé. ReSenim by byla statni vystavba vice parkovist, které by se
soustfedily na nejvytizené&jsich trasach jako je v Ceské republice dalnice D1, D5,
atd., ale také vice parkovacich mist u hranic s okolnimi staty.

Néktefi FidiCi by uvitali daleko vétSi postihy pfi nalezeni poruseni dob Fizeni
a odpocinku, prfedevSim pro velké firmy. Tyto pokud dostanou pokutu, tak
v souCasné vysi jeji dopad ani nepociti, zatim co stejna je pro malé podnikatele
likvidacni. U nalezené manipulace by méla byt daleko vétsi sankce, tfeba pokuta
ve vySi nékolika procent z ro¢niho obratu firmy nebo zakaz Cinnosti takové firmy.
Veskeré sankce by mély byt smérovany k tomu, aby samotna firma motivovala
sveé fidice k dodrzovani téchto predpisu, nikoli k porusovani.

Snizeni tlaku na fidi¢e a vétsi kontroly firem si preje vice fidi€l. Dle
vlastnich slov jsou jako otroci a pokud se jim to nelibi, je jim vyhrozovano
vypovédi. VétSinou FidiCi odpracuji daleko vice hodin nez je zakonna norma.
V nékterych pfipadech by byla vhodna duslednéjSi kontrola inspekce prace, se
zaméfenim na vytipované firmy (napf. firmy s dodavkami do 3,5 tuny celkové
hmotnosti, které jezdi témér nepretrzité - rozvoz peciva, balikl, nakupu, atd.).

Viz nasledujici odpovédi:

~Je bézné, ze Cloveék nestiha plnit pauzu z davodu zdrzeni a nékdy spise
nenazranosti spolecnosti, ktera je zvykla dnes uz mit vSe druhy den, uvédomuje
si to dnes nékdo? Dnes upeceny rohlik v Herinku je rano na pultu, balik co si
objednate, kuryr sveze na depo v noci je pfevezen kamionem na rozvozové depo
a mate ho druhy den a nedej boZe Ze by vam nevysla pauza, bouchla guma nebo
kleklo auto, tak vas zakaznici seZerou za Ziva, protoze oni si VAS plati témi 3
korunami za rohlik nebo 60,- - 150,- za dopravu baliku zavazite Lidl a na parkovisti
vas zablokuje zakaznik vCetné zbytku parkovisté, protoze on si jde nakoupit a VY
mate povinnost Cekat, protoze nas zdkaznik nas pan. Tim to stylem jsme hnani
nékdy na pokraj vykonu karty (nékdy pravé tou lidskou aroganci), ale i psychicky,

fyzicky a obCas si fikam, jestli jsme jesté vlastné lidé nebo jen prostfedky které
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néco nékomu vozi a jsou takovy otroci systému. Pak jezdite na vytisk, abyste se

dostal domu po 15h v praci.”

»,Robi v tom tolko idiotov, ktory toto krasne remeslo pochovali do kategorie

otroCina (ked mozu iny preCo nemdzes ty) Ze to uz nerobim.”

Celkové snizeni tlaku na fidiCe se feSi na urovni celé Evropské unie.

Od 1. 7. 2026 se bude vztahovat mit povinné nainstalovany tachograf i na uzitkova

vozidla od 2,5 tuny celkové hmotnosti. Budou tedy i oni muset zaznamenavat svoji

cinnost a neprekraCovat dobu Fizeni.

Navrhy zmén jsou tedy nasledujici:

zména vysSe sankci, hlavné pro firmy

vice kontrol velkych vozidel

vice specializovanych pracovnikl kontrolnich organa, ktefi se budou
zabyvat jen touto problematikou (vytvofeni novych oddéleni
zabyvajici se touto problematiku)

pfistup do jinych informacnich systému (napf. do systému mytnych
bran nebo kamerové systémy)

novy a dukladnéjsi pfistroj pro odhalovani manipulaci, hlavné i pro
odhalovani softwarovych manipulaci

Policie CR by méla mit vlastni dilny AMS

noveé aktualni metodiky pro odhalovani manipulaci

vice parkovacich mist

lepSi situaci pfi nakladkach a vykladkach

snizeni tlaku na fidi¢e v dodrzovani doru¢ovacich ¢asl dopravcu
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5. Zaveér

Hlavnim divodem vyzkumu uZiti kontrolniho zafizeni pro vyhledavani
manipulace tachografi a kontroly socialnich pFedpisi mezinarodni nakladni
dopravy Policii Ceské republiky, je nebezpeénost takového jednani. Veskeré
kontroly dodrzovani dob fizeni a odpocink(, odhalovani manipulaci jsou
provadény s cilem odpocatého fidiCe, nebot' tim se minimalizuje riziko vzniku
nebezpecénych situaci, pfipadnych dopravnich nehod a jejich nasledku.

Lidsky Zivot a zdravi jsou nenahraditelné a je tfeba je co nejvice chranit.
Proto se staty Evropska unie, ale i ostatni staty snazi sniZzovat riziko nehodovosti
na co nejmensi miru a vydavaji tfeba, jak bylo popsano v kapitole 2.2, usneseni
ze dne 6. 10. 2021 ,Ramec politiky EU v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu na
obdobi 2021-2030 — DalSi kroky smérem k ,vizi nulovych obéti na cestach*, které
ma za cil zajistit co nejvétSi bezpeCnost a snizeni po€tu zranéni a umrti na
polovinu do roku 2030, nejlépe nulovou ztratu na zZivotech uc€astnikd silniéniho
provozu do roku 2050. V této Cinnosti se dle mého nazoru musi i nadale
pokraCovat.

Diky odpovédim v rozeslanych dotaznicich mezi fidice velkych vozidel
a pracovniky kontrolnich organti se nam blize odhalila tato problematika
a umoznila samotny vyzkum. Vyhodnoceni je Cisté subjektivni na zakladé
samotného vyzkumu, pfedchozich osobnich zkuSenosti a z otevienych rozhovoru
vSech zuc€astnénych stran.

Dobrym zjisténim je, Ze vétSina fidi€u nevyuziva, nechce vyuzivat
manipulaci a cht&ji dodrzovat socialni predpisy. Ridi¢i si jsou védomi
nebezpecnosti jejich povolani a vi, Ze pfekraCovanim nastavenych pravidel jen
vice riskuji a vice ohrozuji sebe a ostatni uc€astniky provozu. Jak napsal jeden
fidi¢: ,Chci se vzdy vratit v pofadku dom(.“. Kdyby takto premysleli vSichni Fidici,
nemusel by nikdo vymyslet nové mechanismy pro znemoznéni manipulaci
se zaznamy. Bohuzel by musely i dopravni firmy zacit odménovat fidice
za odvedenou praci a ne za vykazané kilometry.

Prace se snazila zjistit, zda jsou kontrolni organy, hlavné Policie CR,
vybavena dostateCnou technologii pro nalézani a dokazovani manipulaci

ve vozidlech. P¥i této pfilezitosti bylo zjisténo, ze pro vétSinu fidi€l by takové
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dokazovani nebylo vlbec potfeba. Jen asi 10% Fidi€l pouziva nebo néjak
manipuluje se zaznamy.

Do budoucna by bylo velmi dobré, aby pracovnici kontrolnich organt méli
zarizeni, které by bylo kalibrované a rovnou vyhodnocovalo, zda se jedna
o manipulaci &i nikoli a takovy vystup byl bran jako dukaz (podobné jako u testu
na hladinu alkoholu v krvi fidiCe — pfistroj Drager).

Ridigi jsou velice chytii a pro né dllezité informace si mezi sebou predavaji,
proto vi, ve kterych statech je lepSi dodrzovat predpisy a ve kterych jen zaplati
malou pokutu a mohou jet dal. Stavalo se, Ze Fidigi zastavili u hlidky Policie CR
a sami uvedli, kdy nedodrzeli pfedpisy a pozadali o pokutu, jelikoz védéli, ze
v pfipadé kontroly v jinych statech by dostali daleko vysSi pokutu nebo by mohli
byt i trestné stihani. Proto, jak bylo uvedeno, je tfeba zvysit sankce za pfipadné
poruseni téchto predpisu.

Doufam, Ze tato prace svymi vysledky ukazala na nékteré nové informace
a problémy, a Ze pomohla v dalSim vyvoiji této slozité problematiky. Také doufam,
ze jednotlivé navrhy, at uz od fidi€l nebo od pracovnikd kontrolnich organu,
mohou pomoci v Upravé novych pfedpisu a technologii pro zaznamy dat a pfistrojU
pro odhalovani manipulaci a snizeni tak nebezpecnych situaci na pozemnich
komunikacich.

Rad bych se dozil doby, kdy by nic takového, jako pfistroj pro odhalovani
manipulaci, kontroly dodrzovani socialnich pfedpisi a podobné véci i v jinych
odvétvich, nebylo zapotfebi a aby se fidi€i, ale i ostatni lidé k sobé& chovali
podobné, jako je uvedeno v § 4, pism. a) zakona 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich - ,chovat se ohleduplné a ukaznéné, aby svym
jednanim neohrozoval Zivot, zdravi nebo majetek jinych osob ani svuj vlastni,
atd.”.
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Pfilohy

Pfiloha €. 1 - Dotaznik manipulace fidici

Zakladni udaje

Nazev vyzkumu Manipulace fidi¢
Autor
Jazyk dotazniku main-lang-cs

Vefejna adresa

dotazniku https://www.survio.com/survey/d/J9T7D8Q4V9Q7Z600X
Prvni odpovéd 29 Listopad 2023
Posledni odpovéd 23 Prosinec 2023
Doba trvani 24 dnu
Celkem odpovédi 376
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Statistika respondentt

653 376 0 277 57,6%
Pocet navstév Pocet Pocet Pouze Celkova
dokon&enych nedokoncenych  zobrazeno uspésnost
vypInéni
dotazniku

Historie navstév 29 Listopad 2023 - 23 Prosinec 2023

500
400 -
300

200

100 \

~—

0 =8~ -0—0~ : -
22/11 26/11 30/11 04/12 08/12 12/12 16/12 20/12 24/12

@ Zobrazeno (653) Dokoné&eno (376)

Celkem navstév Zdroje navstév Cas vyplfiovani dotazniku

N

@ Pouze zobrazeno @ Pfimy odkaz (100,0%) @ 1-2 min. (14,9%)
(42,4%) ® 2-5 min. (66,8%)

® Dokonceno (57,6%) @ 5-10 min. (13,3%)

@ Nedokonéeno (0,0%) @® 10-30 min. (5,1%)
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1. Pracujete jako Fidi€ amatér nebo profesional?

376x zodpovézeno Ox nezodpovézeno Vybér z moznosti

@ fidi¢ — amatér

® fidi¢ — profesional

@ Jiny
ODPOVED RESPONZI PODIL
fidic — amatér 8 2,1%
fidi€ — profesional 364 96,8%

Jiny 4 1,1%



2. Jste muz nebo zena?

376x zodpovézeno

[Tk
O«

ODPOV

zena

@ muz
® Zena

Ox nezodpovézeno Vybér z moznosti

RESPONZI
356

20

PODIL
94,7%

5,3%
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3. Jste Cech nebo cizinec?

376x zodpovézeno Ox nezodpovézeno Vybér z moznosti

@ Cech pracuijici v Ceské firmé

@® Cech pracuijici ve firmé v jiném staté

® cizinec pracuijici v Ceské firmé

® cizinec pracuijici ve firmé v jiném staté
ODPOVED RESPONZI PODIL
Cech pracujici v Ceské firmé 322 85,6%
Cech pracujici ve firmé v jiném staté 40 10,6%
cizinec pracujici v Ceské firmé 12 3,2%
cizinec pracujici ve firmé v jiném staté 2 0,5%

80



4. Kolik vam je let:

376x zodpovézeno

ODPOVED
20-30
31-40
41-50
51-60

vice jak 61

Ox nezodpovézeno Vybér z moznosti

20-30
31-40
41-50
51-60
vice jak 61

RESPONZI
62

128

110

61

15

PODIL
16,5%
34,0%
29,3%
16,2%

4,0%
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5. Kolik let praxe mate:

376x zodpovézeno

[Tk
O«

ODPOV
1-5
6-10
11-20
21-30

vice jak 31

Ox nezodpovézeno Vybér z moznosti

1-5

6-10
11-20
21-30

vice jak 31

RESPONZI
67

97

108

71

33

PODIL
17,8%
25,8%
28,7%
18,9%

8,8%
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6. Je to VaSe hlavni napli prace nebo spise jen vedlejSi?

376x zodpovézeno

4

ODPOVED
hlavni

spise hlavni
spisSe vedlejsi
vedlejSi

jina

Ox nezodpovézeno Vybér z moznosti

hlavni

spiSe hlavni
spise vedlejsi
vedlejsi

jind

RESPONZI
325

26

10

14

PODIL
86,4%
6,9%
2,7%
3,7%

0,3%
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7. Jezdite v rezimu mezinarodnim nebo vnitrostatnim?

376x zodpovézeno

W

ODPOVED

mezinarodni

spiSe mezinarodni
spiSe vnitrostatni
vnitrostatni

jiz nejezdim

Ox nezodpovézeno Vybér z moznosti

mezinarodni
spiSe mezinarodni
spise vnitrostatni
vnitrostatni

jiz nejezdim

RESPONZI
172

35

60

106

PODIL
45,7%
9,3%

16,0%
28,2%

0,8%
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8. Ridite vozidlo s digitalnim nebo analogovym tachografem?

376x zodpovézeno

L

ODPOVED

digitalni

analogovy

digitalni i analogovy

bez tachografu

Ox nezodpovézeno Vybér z moznosti

digitalni

analogovy

digitalni i analogovy
bez tachografu

RESPONZI
330

11

21

14

PODIL
87,8%
2,9%
5,6%

3,7%
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9. Pfi fizeni vzdy dodrzujete pfedepsané doby odpoc€inku a fizeni?

376x zodpovézeno Ox nezodpovézeno Vybér z moznosti

@ ano
® ne
\ @ jak kdy

® nemusim dodrzovat - jezdim na vyjimku
ODPOVED RESPONZI PODIL
ano 336 89,4%
ne 11 2,9%
jak kdy 23 6,1%

nemusim dodrZovat - jezdim na vyjimku 6 1,6%



10. Vyuzivate néjaké ,kliCky“, aby Vam vychazely doby dle pfedpisu nebo ,si

pomahate” néjakym jinym systémem?

371x zodpovézeno 5x nezodpovézeno Vybér z moznosti

W

ODPOVED

jezdim bez zalozené karty fidiCe
vyuzivam cizi kartu fidiCe

vyuzivam prepinac na tachograf
mam upraveny software v tachografu
Jiné

neuzivam zadnou manipulaci

jezdim bez zalozené karty fidiCe
vyuzivam cizi kartu fidiCe

vyuzivam pfepinac na tachograf
mam upraveny software v tachografu
Jiné

neuzivam zadnou manipulaci

RESPONZI PODIL
12 3,2%
7 1,9%
7 1,9%
2 0,5%
11 3,0%
332 89,5%

87



11. Uvedte ddvod vyuzivani manipulace:

372x zodpovézeno 4x nezodpovézeno Vybér z moznosti

I

ODPOVED

sam z vlastni vale

chce to po mé zaméstnavatel
neuzivam

jiny

sam z vlastni vuile

chce to po mé zaméstnavatel

neuzivam
jiny

RESPONZI
26
6

333

PODIL
7,0%
1,6%
89,5%

1,9%
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12. Jste za to né&jak ohodnocen od zaméstnavatele nad ramec smluvené mzdy

nebo Vam spi$ vyhrozuje, Ze Vas tfeba vyhodi atd.?

334x zodpovézeno

[

ODPOVED

dostavam bonusy

obcCas dostanu néjaky bonus
spiSe mi vyhrozuje

krati mi mzdu

v8e dohromady

nedostavam nic

42x nezodpovézeno Vybér z moznosti

dostavam bonusy

obcCas dostanu néjaky bonus
spiSe mi vyhrozuje

krati mi mzdu

vSe dohromady

nedostavam nic

RESPONZI
37

19

272

PODIL
11,1%
5,7%
0,3%
0,3%
1,2%

81,4%
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13. Kdyz mate né&jaké zafizeni na manipulaci zdznamu v tachografu a na karté

fidiCe, montoval jste si to tam sam nebo zaméstnavatel?

362x zodpovézeno 14x nezodpovézeno Vybér z moznosti

sam

® zaméstnavatel
spolecné

® nevim
Jiny
0 zadném zafizeni nevim

ODPOVED RESPONZI PODIL
sam 5 1,4%
zameéstnavatel 5 1,4%
spolecné 2 0,6%
nevim 15 4,1%
Jiny 5 1,4%
0 zadném zafizeni nevim 330 91,2%
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14. Jaké zafizeni na manipulaci uzivate, mate namontované?

376x zodpovézeno

(230x)

Byval magnet
Co ti je po tom
Jen podle AETR

Jsem silnic¢ar takze kartu nevkladam

Kdyz nepodvadim tak na posledni asi 4ri otazky nelze odpovédét

Kokotdohuby
Krtek

Ox nezodpovézeno Textova odpovéd

Kurva kdyz piSu Ze nijak nemanipuluje s tachogravem,tak co mi tam davate za

idiotsky otazky

Magnet

ne

(2x) Ne

Nedélam a nechapu ty co to délaji
(5x) Nemam

(3x) nemam

Nemam

(8x) Nemam

Nemam a nikdy bych to nechtél
Nemam, nepouzivam.

Nemam, nepouZzivam

(2x) Nemam nic

Nemam nic

Nemam upraveny tach.

Nemam zadne zarizeni k manipulaci tachografu
Nemam zadny

(4x) Nemam Zadné

Nemam zadné takoveé zarizeni
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Nemanipuji s tachografem. Je to proti mym zasadam

Nemusim pouzivat,trasy mam planované tak,abych se dostal vzdy

domu,pokud mam spat v auté, jsem o tom vZdy den dopredu informovan

Nepotrebuji, jezdim dle predpist!

Nepouzivam

Nepouzivam

NepouZivam nic.

NepouZzZivam Zadné pro manipulaci tachografu. Bojim se prisnych pokut.
Nepouzivam Zadné snad sem to uz v predeSlich otazkach potvrdil !1l11??2?
Nesdelim

Netusim

neuzivam

Neuziva zadné zarizeni

Nevim o zadném

Neznam fridice ktery by dnes v dobé digitalnich tachografu meél “magnet”, nebo

jinou hardwarovou techniku manipulace.

ma

(11x) Nic

Nic nemam

Nic nemam chci se vZdy vratit v pofadku doma.
Pékny hovadiny,

Picu

Pisi kontrolbuch tak aby mi to vy$lo dle predpisd.
Pouzivam reZzim OUT

Tajny

VDO

Vozidlo jsem si prevzal v servisu nové a od té doby jej uZivam jak se
..... Jediné zafizeni pfi poruseni nafizeni jsou vytisky

Vibec Zadné, jedeme Cisté. | co se tyce funkce ad blue, to ma pulka kamionu

mimo provoz.

Zadne
Zadne

(14x) Zadné
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- Zadné

« (40x) Zadné

o Z&dné.

« Z&dné, ale jiz jednou na mé byl vyvijen tlak na jizdu na dvé karty(moje a cizi)
po odmitnuti jsem byl vyhozen témér bez vyplaty a osocen z rozbiti nékolika véci
na souprave.

o Zadné,dodrzuji zakony

e Zadné nemam

- Z&dné nemém.

« Z&dné u takové firmy bych nejezdil .

e (2x) Zadné zafizeni nemém

« Z&dné zafizeni nemam a nepouzivém jsem zésadné proti vzdy se da jezdit
legéalné

. Zadny
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15. Kde probihala montaz tohoto zafizeni nebo pfehrani softwaru tachografu?

235x zodpovézeno 141x nezodpovézeno Vybér z moznosti

@ nanasifirmé

® ve specialni dilné

@ u prodejce vozidla

@® nevim

Jinde

ODPOVED RESPONZI PODIL
na nasi firmé 7 3,0%
ve specialni dilné 17 7,2%
u prodejce vozidla 22 9,4%
nevim 157 66,8%

Jinde 32 13,6%



16. Jakou mate zkuSenost mezi fidi€i, jestli vyuzZivaji taky takové zafizeni nebo

jezdi podle danych dob fizeni a odpocinka?

356x zodpovézeno 20x nezodpovézeno Vybér z moznosti

ODPOVED

vétsinou néjakou manipulaci
nevyuZzivaji manipulaci
vyuzivaji cizi karty fidiCe
nevim

jinou

vétSinou néjakou manipulaci
nevyuzivaji manipulaci
vyuzivaji cizi karty FidiCe
nevim

jinou

RESPONZI
22

100

87

143

PODIL
6,2%

28,1%
24,4%
40,2%

1,1%
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17. Demontovali Vam jiz kontrolni pracovnici tachograf nebo jeho komponenty?

376x zodpovézeno Ox nezodpovézeno Vybér z moznosti

@ ano

® ne
ODPOVED RESPONZI PODIL
ano 41 10,9%
ne 335 89,1%
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18. Odvedli Vas kontrolni pracovnici do technické dilny AMS?

366x zodpovézeno

L/

[Tk
O

ODPOV
ano

ne
odmitl jsem

jina

10x nezodpovézeno Vybér z moznosti

@ ano
® ne
@ odmitl jsem
® jina

RESPONZI
21

338

PODIL
5,7%
92,3%
0,8%

1,1%
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19. PopiSte néjaké zkuSenosti, vlastni nebo z doslechu, s manipulaci s

tachografem a kartou nebo uloZzenymi udaji a zpUsoby této manipulace?

376x zodpovézeno Ox nezodpovézeno Textova odpovéd

e (242x)

« Ano v zacatcich moji prace jako ridic MKD

« BéZné se pouZivaji nahradni karty pred vyjezdem aby se nalozilo. Vykon
zacina ihned u brany po dvou az Ctyrech hodinach prace.

o Cizi karta ridice

» Cizi karta ridice

« Davaji jinou kartu maji magnety na Cidla prevodovky nebo jedou bez viozené
karty

« Davali magnet na Cidlo, pak se délali keramické a bylo po. Rtzné odpojovace.
Napovida se toho moc a ne vSechno je pravda.

« Daval se magnet na pfevodovku tahace, nas prodejce odrazoval od tohoto
jednani, protoZze se muzZe poSkodit Fidici jednotka auta a stejné, Ze to ma
keramické Stekry, tak uz na to magnet nefunguje, ja jsem to ale nikdy nefeSil, kdyz
se stalo, Ze mé nevyS$la jizda, treba z divodu pfeplnénych parkovist, vzdy jsem
udélal vytisk a je tfeba fict, Ze policie vas zase tak casto nestavi. V tom velkém
poctu kamiond to ani nejde a jen jednou jsem vytisk predkladal policii v Rakousku
a nebyl Zadny problem.

« Dnes uzZ je manipulace s tacho minimalni a hlavné o velky praser

« Dnes znamy "magnet” na prevodovce kde je Cidlo je jiz stara metoda noveé
generace jsou jiz zapecené a skrze plombu se dostal jediny vynalézavy narod a
to Polaci kteri jako jediny dnes umi rozebrat a sloZit pfevodovku aZ na Cidlo a zpét
zapedetit. Jinak bézné se dneska pouziva hlavné v CR pfi fepné kampani kde se
jezdi 15-18h denné jizda na dvé karty kdy vyjedete svij vykon a pozdéji po
vyCerpani vyuZijete jinou kartu nez svoji to by tachograf poznal a hlasil u staré
vlastni napr.nefunkcni karta a nebo zavadu . Mé osobné toto bylo nabizeno jak

sem zminil po odmitnuti jsem byl vyhozen bez penéz a za udajné skody
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e ... drive bylo bezne v ceskych firmach ze ridic mel nejmene 2 karty do
tachografu, prikladal se silny magnet na cidlo na prevodovce aby se rusil signal,
tim dochazelok osizeni tachografu, auto bylo v pohybu ale na tachografu to nebylo
zaznamenano, auto jelo normalne, jen neukazovalo aktualni rychlost, nefungoval
omezovac rychlosti, atd

« Drive byl magnet co vim

« Drive se manipulovalo s magnetem

« Jediné problémy a likvidacni pokuty

« Jednou jsem jel veCer na magnet, jesté u druhé firmy a zastavila mé dalni¢ni
policie.Jsem dal kartu do tachografu a pred nimi vytahl a dal jim.Mezitim co byli v
dodavce tak jsem vyhodil magnet z ¢idla a zahodil do travy.Oba pak pfisli, Ze je
néjaka manipulace s tachografem.Ja délal, Ze o nicem nevim...Pak stafi pupkaci
se koukali na Cidlo tachografu a nic tam nebylo A groteska byla jak se k tomu
muzou ohnout [1 Ve finale mi chtéli dat pokutu 5000k¢ kterou jsem odmitl a Slo to
do sprévniho fizeni.Zaméstnavatel pak (PRY) dostal nékolik set tisic korun
pokuty,ale to mé nezajimalo...

« Jednou mé chtél vykourit...ze zaCatku jsem odmital,pak jsem si rekl tak pro¢
ne...a bylo to pecka,vysal mé do posledni kapky

« Jednou v Belgii zasek na vykladce, je-li jsme v posadce a kolega mél druhou
kartu, ktera se vyuZila na dojeti na nejbliz§i mozné parkoviste k délani DDO

» Jelikoz tachografy vyucuji, mam od Celni spravy k dispozici nékolik "vzorovych"
situaci vcetné uloZenych sankci

« Je mnoho moZnosti. PouzZivani magnetu,jizda a manipulace s vozidlem bez
karty,instalované vypinace cidla...

» Jezdi se i na magnet

» Jizda bez vioZené karty na out

» Jizda na dve karty

« Jizda na dvé karty, nebo jizda bez karty.

« Jizda na jinou kartu ridi¢e a jizda v reZimu out of scope

» Jizda na OUT na soukromém pozemku, nakladka a vykladka zboZi v arealech
firem

« Jizda na 2 karty
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» Jizda na 2 karty jednim ridice

e Kdysi davno magnet

« Kdyz neporadim nemam zadné zkusenosti

« KdyZ se jezdi na stavbé a betonu je se dalnice tak vétsinou ve 4 rano se zacina
a konci se ve 2 rano a musi se vozit jinak u stavebni firmy si neskrnes. Mélo by se
zohlednit stavebnictvi a hlavné i soboty nevychazeji moc. Ale od pllky prosince
do konce unora ses doma a dohanis odpocinek

« Kolegové se sami svéfili Ze jezdi na kolegovu Kartu.

» Magnet

» Magnet, cizi karta, nake jiny zafizeni, OUT

« Magnet uprava tachografu vypinac¢

« Magnety, cizi karta vétsinou viastniku firmy.

« Manipuluji hlavne polaci a balknci

« Montované né€jaké zarizeni.. které se aktivovalo prislusnym namackanim
brzdového pedalu

« Na dojezd na vykladku pouziva kolega kartu druhého,nebo obclas prfetahne
jizdu a udéla vytisk aby stihl dojet

e Nasrat

» Na starsich autech kolegové v jedné z byvalych firem kde jsem jezdil pouZivali
magnety

 (3x) Ne

« Nékteri délaji Max. Nakladka nebo vykladka po uplynuti dobé fizeni v rezimu
out bez karty v ramci popojizdky v arealu ( odjeti od rampy k pokradovani v pauze)
e Nemam

« Nemam

* (2x) Nemam

* (8x) Nemam

«  Nemam . Nepotrebuji. Firma to neZada a proc taky?

«  Nemam zkuSenost

«  Nemam zkuSenosti s manipulaci

« Nemam zadne

Nemam Zadné vlastni zkuSenosti ani z doslechu ¢i od kolegu
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Nemam zadné zkuSenosti
«  Nemam zadné zkuSenosti a o nicem jsem neslySela

e (4x) Nevim

e nevim

* (2x) Nevim
«  Nevim.
Nevim.

« Nevim, jezdim pro svou firmu.

« Nevim nic

« Nevim o tom viubec nic, ja si to klidné rozdam s Bag i itd na rovinu.

« Nevim o Zadné

« Nevyplati se to. Je to zbyteCnej stres. Na to, do jakyho lezeS rizika, jsou za to
maly pfivydélky, kdyz vabec néjaky jsou. Jezdim si vklidu jak mam a je klid.
Alespori nejsem v praci 24/7.

* Nezajima mé to. Mam jiné starosti. Pracuji jen pro poctivé zaméstnavatele

e Neznam
e nic
e (4x) Nic

» Nic takového jsem neslysel...

» Nikdo si to dnes nedovoli.

« Obcas jsem v minulosti slySel, Ze nékdo jezdi na 2 karty

» Obcas se jezdi na out vykladat, ale nékdy ani to nestaci a policistim se to
nelibi.

e O nicem nevim

« O nicem takovém nevim

» Osobné jsem nikdy nevyuZil,ale znam kupu firem,kde jezdili tfreba na 2 az 3
karty.

e O Zadné nevim

» O Zadnych nevim

e Picu

» Poutiti cizi karty, magnetu ci jineho kolecka (koleckovy tacho), pripadne out
rezimu
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« Pouzivaji se tzv Slapky, nebo cizi karta v tco a podobné

» Pouzivani Magnetu a pouZzivani druhé karty fidi¢e drive v minulych firmach to
byl denni chleba ale mé nedonutily jsem proti ale vim Ze kolegové to obcas
pouZivali a i sam $éf

« Pred lety vim Ze se chlapy.co.jezdili jeSté tzv na koleCka tak méli udélany dvé
hromadky,tfeba od starych krabi¢ek na CD, kde méli jednu krabi¢ku na ranni jizdy
a jednu krabiCku na odpoledni jizdy, v soucCasné dobé si néktefi hraji s
tachografem nevim jak,a nebo jedou na kartu treba technika,mechanika atd

« SpiSe s koleCky kdyz to jde

e Tyjsi dobrej hriup

« Typicky z médii zemé vychodu kde je vysSi korupce a niZsi kontrola, vidime
hardwarové prostredky (vyfazeni Cidla otaceni), v CZ hlavné jizda bez karty,
pripadné jizda na cizi kartu. Hlavné mimo dalnice.

« U euro 5 nékteri ridi¢i pouzivali magnet

» U starSich aut se davali magnety na snimac rychlosti na prevodovce, dnes jsou
schpny udélat bypas - za jizdy tachograf zaznamenava necinnost

» U tachografu nové generace uz tyhle manipulace nejsou mozné. Ja osobné
jsem nikdy za svou kariéru nemusel podstupovat tyhle podvody, jen aby
zaméstnavatel mél vy$Si zisk. Pokud by mé osobné o to poZadal, odmitl bych i za
cenu ztraty zaméstnani, coz bych ve vysledku dale feSil s kontrolnim organem.

« V Cechéch jsem jezdil na dvé karty,nebo pouzival magnet

« V davnych dobach sa na vnitru jezdilo na vecerni¢ka

« v dnedni dobé Ize obéas vyuzit reZimu OUT, ale opravdu se to déje vyjimecné.
100% vyuZiti nafizeni 561/2006sb je naro¢né samo o sobé azZ aZz.

n

« Vela ludi si pomaha "Setrit" hodiny inou pracou bez zaloZenej karty/ na pauzu.
Robi to len debil ktory nevie Ze uSetreny ¢as mohol byt davno doma a teda robi
naviac zadarmo.

« Vétsinou,co jsem slysSel, Ze fidiCi pouZivaji i jinou kartu fidi¢e

« VétsSinou jizda bez karty

» VétSinou kazdy ridi¢ ktery ma povinnost psat kontrolbuch, se snazi se ho psat
tak aby mu to vychazelo dle nafizeni EU

« Vétsinou se jednalo o magnet na Cidle, ale dneska polaci dokazou zazraky
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« VétSinou se pouziva druha karta . Sam jsem tak pfed nékolika lety jezdil . Dnes
uZ jezdim tak jak se ma , ale vim Ze je spousta fidiCu co stale pouZivaji druhou
kartu nebo magnet prilozeny na ¢idlo

« Vétsinou zaméstnavatel trva na dojezdu na zakladnu i pfez vykon ale veSkeré
pokuty plati on.

» Vice karet ridice

« Vim o spolecnosti ktera upravi tacho.tak ,Ze po dlouhém stisknuti OK nebo
tlacitka které si zvolite se tachograf zablokuje a zapisuje pauzu | pfi jizdé....cena
1000e...0prava je bez demontaze tachografu...en se pfipoji s
notebookem....prace na 5minut a osobne sem u toho byl kdyz uprava probéhla

e VIZ. odpovéd 16.

e Vjedné firmé na mé chtéli, abych pouzil magnet .Odmitl jsem.

» V soucasné dobé o nicem nevim

- Vse firmy v Cechach tak nebo jinak déla manipulaci s tachografem,pro to
moZna celu knihu napsat

« Vypnuti tachografu pomoci kombinace se$lapnuti /otoceni volantu a mackani

tlaCitek - prakticky nejde nalézt

- Zadne

e Zafny

o Zadné

. (4x) Zadné
o Zadné

. Zadné nemém

« Zadné zku$enosti nemam.

« Zadné zku$enosti nemam ani z doslechu
« Zadnou

» 2 karty magnety. Z doslechu

103



20. Popiste néjaké zkuSenosti nebo informace s manipulaci s tachografem a

kartou nebo uloZenymi udaji z okolnich stata?

376x zodpovézeno Ox nezodpovézeno Textova odpovéd

« (268x)

* 0

e Bez zkuSenosti

o Cizi karta

e Do zahranici nejezdim. Nemam zkusenost.

« Jato nepouzivam

» Ja Zadné

« Jeden fidi¢ jede na 2 karty

« Jednou jsem spal,a z niceho nic mé zacal hulit,tak jsem si prdnul a nechal ho
to dodélat.

« Jezdim dle predpist takZe z vlastni zkuSenosti nic z doslechu to je na
roman....samoziejmé to pokazdé nevyjde a prekroCim dobu Fizeni (cca do
15minut), ale nikdy sem nedostal pokutu ikdyz jsem mél kontrolu

e Jezdim v Némecku, a tam sem se nesetkal s manipulaci, spis s pfiznanym
porusenim, a platbou pokuty zaméstnavatelem.

« Jezdivalo se bez karty na OUT,ale ted uz probihaji jen nakladky a vykladky na
OUT co vim...

« Kolegové sem tam tahali na dvé karty vétsinou z Ceska na Slovensko aby to
zvladli v koleCku

« Nasrat

 Na zapad ma kazdy rozum a nebude robit bez karty nakolko tento ¢as sa
nepocita Ze pracoval a teda robi zadarmo. PretozZe plat dostane rovnaky

« (6x) Ne

* Nedéje se to

« Nejvic pouZiti reZim (aut)

e (3x) Nemam

e (2x) Nemam
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Nemam

(56x) Nemam

Nemam zkuSenost

(2x) Nemam zkusSenosti
Nemam Zadné

Nemam Zadné

Nemam Zadné vlastni zkuSenosti z okolnich statech. Ani jsem nebyl svédkem

té by celni urad ¢i bag néco podobného délali

(2x) Nemam Zadné zkuSenosti
Neni co popsat..

Nesetkal jsem se s tim

(7x) Nevim

nevim

Nevim

(9x) Nevim

(2x) Nevim.

Nevim jelikoz s tim defakto kdyz uz za mne jede kamarad je to legalni takze
Nevim o ni¢em

Nevim o Zadné

Nezajiméa mé to

Neznam.

(3x) Nic

Nic o tom nevim.

Novy fidi¢i po auto$kole, pfedevsim pres pracaku, vétsinou neznaji doby rizeni

a obsluhu tachografu.

Otazka k nicemu

O tohle se nestaram. Jezdim vzdy podle pravidel.

Picu

Pl pry montuji na dalkovy ovladac vypinaC omezovace, jizdy na postel atd.
Polaci a Rumuni jsou experti na rtzné vypinace a ubstarych aut na magnety
Polaci mivaji deaktivaci tachografu za jizdy.

105



» Ridici z Polska pouzivali i jine karty s cipem nez karty ridice, tachograf pouze
zaznamenal "neplatna karta" a tak to jezdily po cele Evrope, dale ridici z
vychodnich zemi pouzivaji ruzne pristroje k osizeni tachografu, auto jede zcela
normalne ale na tachografu jsou zaznamenany data jako kdyby vozidlo stalo a
ridic vykonaval pauzu

« Shodné s predchozi odpovédi

» Stejné,jako predchozi otazka

» Tak jezdi se na dvé karty a neni toho malo

« Taky nevim

e Tam nevim jak to délaji

« U Balkancu a polaku je toto normalni situace.

« Vciziné osobné moc nevim o manipulaci protoZe jsou tam tak pfisné tresty viz
DE kde vas uz nepusti a jdete do pruhovanych teplaku

« VEétSina to pise podle toho aby to vychazelo dle nafizeni EU, ne podle pravdy.
« Vice karet

« Vim Ze par klukt maji dvé karty. Dvé zaméstnani. 1 karta na autobus a ve svém
volnu jezdi na druhou kartu rozvoz s kinder kamion.tsk vyuZivaji kartu druhou.
Kvdli zapisu odpocinku.

» V nékterych statech vychodniho bloku, r,néktefi fidi¢i, nejenom, Ze manipuluji
S jejich tachografem,ale kolikrat nemaji ani pravé fidi¢ské opravnéni, proto to
kolikrat vypada na silnicich tak vypada. Pokud pfijede autobus pliny fidi¢d na firmu
a zjisti se ,Ze poolovina z nich méa na RP stejné &islo, asi to nehraje. O tomto
pfipadu vim. Firma je poslala zpét do jejich zemé

« V Némecku to prej vybirali primo na truck srazu. Ale co,kde, jak nemam zdani
« V Polsku dostal kolega za pouZiti out béhem doby odpocCinku pokutu a zakaz
fizeni na néjakou dobu

» V soucasné dobé o nicem nevim

» Zadava se zemé po pfipadé region

« Zadne
- Zadne
o Z&dné
o Z&dné
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(3x) Zadné
Z&dné.

Z&dné nemam
Z&dné nemam
Zédnou
Zadny

0 ZkuSenosti
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21. Prostor na néjaké dalSi postfehy, informace z praxe:

376x zodpovézeno Ox nezodpovézeno Textova odpoved

(286x)

()

-
L

()

Aby zakaznici platili korektni ceny v¢. daného mytaZaméstnanec také chce
pekny zaklad na pasce a k tomu diety . A pokud nas neustale nékdo bude okradat
tak toho nejsme schopni.Timto by jste se mél zabyvat.jezdime za ceny jako pred
20 lety za 28 korun.Myto v némecku v¢ co2 myta Cini 8,56K¢&

« Co ja vim tak kolegové dodrzuji, neb sankce jsou dost razantni a boji se.
Zameéstnavatel je si také védom a na nikoho netlaci. Asi mame Kkliku.

« Dnes je nejvétsim problémem parkovéni. A to ted’ v Cesku nebo i v jinych
zemich. V Cechéch je to o to vétsi problém, protoZe nové parkovisté se prakticky
nezastavi, ale stara se zaviraji. Nehledé na to, Ze dnes si spousta mest dala
celoplo$né zoény se zakazem stani pro kamiony.Svym zptsobem se da fict, Ze
Jsou fidic¢i timto zptusobem Sikanovani. Neni kde udélat pauzu, ale policie i pres to,
Ze o tomto problému vim, tak se pokutuje ridi¢e za poruSeni povinnosti. Sama, ale
nedéla nic proto, aby se situace zlepSila. To, Ze se jednou za dva roky nékde
otevre parkovisté pro dvacet kamiont situaci neresi. Cechy jsou tranzitni zemé
nase silnice a dalnice tomu nevyhovuji.

e Dotaznik o nicem

« Drive koleCka, ale ted’ kartu asi neodrbes jinak nez cizi

« Firma kde jezdim ted’ brigadne dostala velkou pokutu za manipulace a
tolerance manipulace a prestala to akceptovat. Jezdim u tito firmy protoZe
dodrzuje se AETR. Ridiéi dostavaji bonusy za respektovani AETR. Prvni signal
Jestli firma dodrzuje AETR je spusob placeni. Jediné pausal na den bez souvislosti
kolik nejedes km. Kdyby zakazali "km" tak fidi¢i by nebyli motivovani porusovat.

« Hodné ridi¢a bez praxe, hlavné vychodni bloky, pl, let, Ro.

« Ikdyz hrajeme ciste stat nas jen zdime vic a vic, sos!
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« Je bézné Ze cClovék nestiha pinit pauzu z divodu zdrZzeni a nékdy spiSe
nenaZzranosti spolecnosti ktera je zvykla dnes uz mit vse druhy den.. uvédomuje
si to dnes nékdo?Dnes upeceny rohlik v Herinku je rano na pultu.. balik co si
objednate kuryr sveze na depo v noci je prevezen kamionem na rozvozove depo
a mate ho druhy den..a nedej boze Ze by vam nevyS$la pauza..bouchla guma nebo
kleklo auto ..tak véas zakaznici seZerou za Ziva protoZe oni si VAS plati.. témi 3
korunami za rohlik nebo 60,- -150,- za dopravu baliku.. zavaZzite Lidl a na
parkovisti vas zablokuje zakaznik vietné zbytku parkoviSté protoZze on si jde
nakoupit a VY mate povinnost Cekat protoze nas zakaznik nas pan. Tim to stylem
Jjsme hnani nékdy na pokraj vykonu karty..(nékdy pravé tou lidskou aroganci)ale i
psychicky,fyzicky a obcas si fikam jestli jsme jesté vlastné lidé nebo jen prostfedky
které néco nékomu vozi a jsou takovy otroci systemu. Pak jezdite na vytisk aby
Jste se dostal domu po 15h v praci...

« Je nesmysl, aby ridi¢ v dnesni dobé jakoliv manipuloval s jakymkoliv zarizenim
pro zaznam dat. Je fo trestny Cin

« Jetotézkeé, ale da se jezdit bez manipulace a zasah( do zaznamového zafizeni
i bez druhé karty.

« Je tfeba snizit tranzit at’ se u nas nemusi stat v kolonach a da se radne
zaparkovat k odpocinku.

« Jezdime ted tak, Ze obCas na karté néjaké malé poruseni je (obvykle vykon) a
udéla se vytisk se zdivodnénim. Zatim ale nevim, co na to kluci, protoze od té
doby nikoho nekontrolovali

« Jezdim na jednu kartu. Vozim drevo. Co nestihnu dnes zrobim zitra. Dfevo taky
v hore rostlo 80 let.ono neutece

« Jezdit podle pfedpisti a bude méné problému na silnicich

» Kdyby bylo kde parkovat, ¢i odstavit auto, tak fidi¢i nemusi vymyslet kraviny,
Jak podvadét.

« Lidi, fakt to za to nestoji. Zakon 561/2006Sb. je tu pravé od toho, abyste byli
dostate¢né odpocati, abyste nebyli pretézovani. Neni to vymysleno, aby to fidiCe
buzerovalo, naopak, abyste méli prostor i pro néjaky viastni volny ¢as nebo
odpocinek. | tak je povolenych 13/15 hodin prace a 9/10 hodin jizdy na hranici

dlouhodobé unosnosti, tak si chrante své zdravi a ¢as odpocinku.
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» Malo parkovacich mist, kradezZe paliva a zboZzi

» Mam tachograf kontrolovany satelitem

e Miladi se do toho nehrnou a nedivim se jim

« Mohla by byt vétsi tolerance, vétsinou po 19hod. nikde nejde zaparkovat a
hledani mista je dost problematické. Zaznam na karté po 4:30 je jasny, ale zalezi
potom pri pfipadné kontrole na ochoté kaZzdého policisty tohle tolerovat, nebo ne.
Na zaznamu jizdy je vidét, Ze brzdite na kazdém parkovisti a projizdite ho krokem.
e Myslim, Ze dnes si to uz nikdo nedovoli podvadét. Pokud ano, je dle mého
nazoru blazen.

« Mpyslim Ze tento kontrolbuch jako kontrolni systém dodrzovani doby jizdy a
odpocinku je zbytecny, protoZe skoro nikdo ho nepiSe podle pravdy ale podle
potreb ridi¢e aby dodrzel nafizeni doby jizdy a odpocinku.

e ne

* (8x) Ne

« Nebud tak zvédavej. Néjaky klicky musej byt u vSeho a kdyZ se pak dostane
ven néco o ¢em treba vime, ale nedélame (nouzovka), tak nam zajebou aj to. Uz
tak neni moc na vybér, kdyz prosté jednorazové potrebuje$S dojet. Tim ale
nevyvracim svoje pfedchozi odpovédi. Pisu jen pravdu.

» Nedélat draha zalezitost

e Nemam

* (2x) Nemam

e (4x) Nemam

« NepouZivam Zadnou manipulaci ani cizi karty,kdyZ mi to nevychazi tak pouZiju
jen to co mi dovoli legislativa nebo pfekro¢im dobu Ffizeni a udélam vytisk kde

popisu situaci a zatim mi to vZdy proslo

e Nevim
o Nevim
e  Nevim.

« Nevim, ale kdo to déla, je debil. Ja to nemam zapotrebi.

e Neznam
e (2x) Nic
¢ Nic
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« Nikdy se nenechat dotlacit k podvodu, jezdit tak, jak se ma. Je to i o dispecerovi
a toho ja mam super!

« Ohledné manipulace zéaleZi na konkrétnich ridi¢ich,co jsou ochotni udélat.

« Ok

» Osobné neuznavam manipulaci se zaznamovymi zafizenimi. A osobné jsem
se s nimi nesetkal.

« Picu

« Podhodnocena prace

» Pokud clovék jezdi od kilometru tak to déla pro své penize nebo kdyZ se
potrebuje dostat domu

» Prosté pohoda prace za 80 tisic...to si v Zivoté normalné nevydélas ani se tfema
vejSkama

« Pred lety se pouZivaly magnety. Ale vétsinou ne na jizdu, ale napf na najeti si
na lod’ nebo preparkovani. Také v pripadé , Ze se dlouho sklada nebo naklada,
tak pro vyjeti z firmy a zacatku DDO. V dnesni dobé jiz toto nelze a 99% fidica to
nedéla. Vyjimkou mohou byt fidi¢i z Turecka a byv SSSR, dnes predevsim ridici z
Ukrajiny.

» Pri pfekroCeni povolené hranice jizdy nebo vykonu udélam vytisk z tachografu
do kterého napiSi duvod, pro pripadnou kontrolu.

« Radsi se vénuj problematice pfescasové prace profesionalnich fidicd, protoZe
legalné ridi¢ odpracuje kolem 300 hodin mésicénée, ale zaplaceno dostane jen 160
« Robi v tom tolko idiotov ktory toto krasne remeslo pochovali do kategorie
otro¢ina (ked’ mdzu iny preco nemézes ty) Ze to uz nerobim.

« Tenhle dotaznik je podle mé jen na podraz firmy.

« Tlak ze strany zaméstnavatele at’ uz financni zvyhodnéni nebo delsi volno a
pripadé odhaleni vétsi postih pro fidi¢e a zaméstnavatel byl z obliba.

» lresty za tyto pfestupky jsou smésné nizké.

« Urcité delena pauza je spatne .

« Uvital bych na naSem uzime vice kontrol hlavné Fidi¢i z Polska ,Rumunska,
Bulharska ,Litvy a podobnych destinaci. Tito ridici absolutné ignoruji veSkeré
predpisy

« V dnesni dobé spis uz na dvé karty
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« Vesmeés je to vsude jiz trestny Cin.

« Vetsinu prestupku ohledne manipulace tachografu najdeme u vozidel z
vychodnich zemi jako Rumunsko, Bulharsko, Ukrajina, dokonce v techto zemich i
vyradi vstrikovani Ad-Blue aniz by vozidlo zjistilo jeho nefunkcnost, a setri timto
firmy nemale penize na mytnem a samozrejme i na samotne spotrebe Ad-Blue.
Obcas se najde i firma ze zapadni Evropy ale vetsinou je majitelem cizinec. Drive
velmi bezne v Nizozemi nebo Belgii. Ridici dostavaji za jizdy s takto upravenymi
vozidly velmi smesne castky k vyplate ve srovnani se ziskem firmy ktera toto
chovani od ridicu vyzaduje. Ve srovnani jaka rizika ridici podstupuji je odmena
neadekvatni, a zaroven je to sobecka nezodpovednost a hazarderstvi nejen s
vlastnim zivotem ale i zivoty ostatnich ucastniku provozu. Uz i tak je povolani ridice
kamionu velmi rizikove, denne desitky dopravnich nehod, nedostatek kontrol,
nedostatek parkovist v ramci cele EU, az extremne hlidane a tvrde pokutovane
sebemensi prekroceni doby rizeni nebo pracovni doby atd...

« VétSina ridica dodrzuje dané predpisy. Obcéas se stane, Ze ne z vule fidice bud’
pocasim, nebo provozem nebo jinou situaci neni mozné z diavodu bezpeénostni
dojet na uréené misto. Udéla se vytisk tachografu a vSe fadné oddvodnéni a
vétsinou kontrolni tuto odchylku v karté ridice toleruji

« VSe je pokutovano a nema to cenu . Zaméstnavatel to nemuze zaplatit je to
muyj volny &as tak proc jezdit vice.

« Vzhledem k novym techniologiim v tahacich uz nikdo si manipulaci nedovoli
nebo nemuze dovolit.

¢ (3x) Zadne

« Zadne

» Zaslechla jsem i o magnetech ktery tachograf vyfadi. Tim padem nezapisuji.
Ja bych v Zivoté takovou blbost neudélala v zahraniCi jsou za to morbidni sankce.
A kdyz uz Clovék jezdi nakladakem za vi pro¢ to déla a za jakou cenu to déla. A
nestoji mu za to se dostat do problému. Ano, stalo se Ze ¢lovék zapomene vioZit
kartu pred jizdou kdyz méni autak.

« Zbytecné se vSechno moc resi.

e (2x) Z&dné

e (3x) Z&dné
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« Z&dné postrehy
- Zadny
« 0

113



Nastaveni dotazniku

() Povolit odeslat vicekrat?

) Povolit navrat k pfedchozim otazkam?

123 Zobrazovat €isla otazek?

& Oznameni o vyplnéni dotazniku na e-mail?

4’3 Ochrana heslem?

@) IP omezeni?

ANno

ANno

ANno

Ne

Ne

Ne
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Pfiloha €. 2 - Dotaznik manipulace pracovnici kontrolnich organu

Zakladni udaje

Nazev vyzkumu Manipulace kontrolni organ
Autor
Jazyk dotazniku main-lang-cs

Vefejna adresa

dotazniku https://www.survio.com/survey/d/N2E5BOE2X8L7F9B0OC
Prvni odpovéd 22 Listopad 2023
Posledni odpovéd 26 Leden 2024
Doba trvani 65 dna
Celkem odpovédi 32
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Statistika respondentt

84 32 0 52 38,1%
Pocet navstév Pocet Pocet Pouze Celkova
dokon&enych nedokoncenych  zobrazeno uspésnost
vypInéni
dotazniku

Historie navstév 22 Listopad 2023 - 26 Leden 2024

30

20

/\ /\/\ 4 /\/\ AL AN

21/11 29/11 07/12 15/12 23/12 31/12 08/01 16/01 24/01 01/02
@ Zobrazeno (84) Dokonceno (32)

Celkem navstév Zdroje navstév Cas vyplfiovani dotazniku

@ Pouze zobrazeno @ Pfimy odkaz (100,0%) @ 2-5min. (25,0%)
(61,9%) ® 5-10 min. (43,8%)

® Dokonceno (38,1%) @ 10-30 min. (28,1%)

@ Nedokonéeno (0,0%) ® 30-60 min. (3,1%)
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1. Pracujete jako policista nebo jiny pracovnik?

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Vybér z moznosti, vice moznych

30

20

10

0 ]
policista pracovnik Centra sluzeb pro silni¢nf jiny
dopravu

ODPOVED RESPONZI PODIL
policista 28 90,3%
pracovnik Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu 2 6,5%

jiny 1 3,2%
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2. Kolik je Vam let?

31x zodpovézeno

ODPOVED
20-30
31-40
41-50
51-60

vice nez 61

1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

20-30
31-40
41-50
51-60

vice nez 61

RESPONZI
2
14

13

PODIL
6,5%
45,2%
41,9%
6,5%

0,0%

118



3. Kolik let praxe mate v oboru?

31x zodpovézeno

%

[Tk
O«

ODPOV

1-5

6-10

11-20

21-30

vice nez 31

1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

1-5

6-10

11-20
21-30

vice nez 31

RESPONZ|
4
2

18

PODIL
12,9%
6,5%

58,1%
16,1%

6,5%
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4. Jak Casto se zabyvate kontrolou socialnich pfedpisu?

31x zodpovézeno

ODPOVED
denné

jednou za tyden
parkrat za tyden
parkrat za mésic

jinak

1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

oY

@ denné

® jednou za tyden

@ parkrat za tyden

® parkrat za mésic
jinak

RESPONZI

9

PODIL
29,0%
3,2%

19,4%
29,0%

19,4%

120



5. Je to Va$e hlavni naplfi prace nebo spise jen vedlejsi?

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

@ hlavni

® spise hlavni

@ spise vedlejsi

® vedlgjsi

je to jen moje okrajova Cinnost

ODPOVED RESPONZI PODIL
hlavni 6 19,4%
spise hlavni 8 25,8%
spisSe vedlejsi 5 16,1%
vedlejSi 1 3,2%
je to jen moje okrajova Cinnost 11 35,5%
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6. Kontroly provadite spiSe na:

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

ODPOVED

dalnice nebo rychlostni silnice
silnice I. tfidy

silnice II. a lll. tfidy

ostatni

dalnice nebo rychlostni silnice
silnice |I. tfidy

silnice IlI. a lll. tfidy

ostatni

RESPONZI

13

PODIL
41,9%
29,0%
0,0%

29,0%
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7. Vyuzivate pfi kontrolach socialnich pfedpist né&jaké zafizeni pro odhalovani

manipulace s tachografem?

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

@ ano

® ne
ODPOVED RESPONZI PODIL
ano 15 48,4%
ne 16 51,6%
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8. Jaké zafizeni pro odhalovani manipulaci uzivate? Uvedte prosim jaké:

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Textova odpoved

« (7¥)

« AMSII

« (2x) AMT

e (4xX) AMT II

« AMT I, tacho file viewer
e Amt2

o (2X) AMT 2

« AMT 2, diagnostika Bosch KTS
» Interni zarizeni centra sluzeb

« Nepouzivam

« NepouZzivam

« Nevim

 Tagra

o Vlastni konstrukce

e Zadne
o Zadné
« Zadné

« Z&dné nemém k dispozici
o Z&dné, pracuiji v jiném oboru

o Z&dné, v souéasné dobé nemam k dispozici
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9. Pokud vyuzivate toto zafizeni, jak moc slozité je pro vas s timto zafizenim

pracovat?

25x zodpovézeno 7x nezodpovézeno Vybér z moznosti

|

ODPOVED
jednoduché

spiSe jednoduchée
stfedné slozite
spiSe slozité
slozité

nepouzitelné, moc technickeé

jednoduché

spisSe jednoduché

stfedné slozité

spise slozité

slozité

nepouzitelné, moc technické

RESPONZi PODIL
9 36,0%
4 16,0%
3 12,0%
2 8,0%

2 8,0%

5 20,0%
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10. Je pro vas pfi kontrolach toto zafizeni pfinosem?

26x zodpovézeno

[Tk
O«

ODPOV
ano
ne

jina

6x nezodpovézeno Vybér z moznosti

@ ano
® ne
® jina

RESPONZI

18

PODIL
69,2%
19,2%

11,5%
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11. Jste néjak proSkolen v demontazi tachografu a jeho komponent na
kontrolovanych vozidlech?

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

ano — jsem vyuceny automechanik

@® ano - jsem proskolen od zaméstnavatele
@ ne - presto se do toho pustim (rozeberu,...)
® ne - vlibec se do toho nepoustim
ne — vibec tomu nerozumim
jiné
ODPOVED RESPONZ| PODIL
ano — jsem vyuceny automechanik 2 6,5%
ano — jsem proskolen od zaméstnavatele 10 32,3%
ne — pfesto se do toho pustim (rozeberu,...) 2 6,5%
ne — vubec se do toho nepoustim 7 22,6%
ne — vibec tomu nerozumim 10 32,3%
jiné 0 0,0%
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12. P¥i zjisténé manipulaci hledate zménéné zafizeni a demontujete tachograf a

jeho komponenty?

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

\

o

ODPOVED

ano — vzdy

spiSe ano

spiSe ne

ne — nevim co délat

ne — nejsem nijak proskolen

ano — vzdy

spiSe ano

spise ne

ne — nevim co délat

ne — nejsem nijak proskolen

RESPONZI PODIL
7 22,6%
3 9,7%
7 22,6%
2 6,5%
12 38,7%
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13. Jaké mate zkuSenosti se zasilanim vozidla na kontrolu do schvalené dilny

AMS?

31x zodpovézeno

ODPOVED

kladny

spiSe kladny

spiSe negativni

nengativni

nezasilam, feSim si vSe sam

jina

1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

kladny

spise kladny

spisSe negativni

nengativni

nezasilam, reSim si vSe sam
jina

RESPONZi

10

PODIL
9,7%
29,0%
9,7%
0,0%
19,4%

32,3%
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14. Jaké jsou Cekaci doby pfi pfijezdu do schvalené dilny AMS?

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

@ necekam — vzdy nas vezmou prednostné

® cekam kratce — nez dodélaji rozdélanou praci

@ c¢ekam dlouho — dlivod?
ODPOVED RESPONZI PODIL
nec¢ekam — vzdy nas vezmou pfednostné 8 25,8%
Cekam kratce — nez dodélaji rozdélanou praci 10 32,3%
¢ekam dlouho — davod? 13 41,9%
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15. Jak moc jsou napomocni v dilné AMS?

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

@ neni problém, jiz vi, co potfebujeme, vSe najdou,
rozeberou

® musim jim vysvétlit, co po nich chci

@ vlbec nevi, co maji délat

® jina
ODPOVED RESPONZI PODIL
neni problém, jiz vi, co potfebujeme, vSe 8 25.8%
najdou, rozeberou
musim jim vysvétlit, co po nich chci 8 25,8%
vubec nevi, co maji délat 1 3,2%
jina 14 45,2%
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16. Nachazite hlavné hardwarovou nebo spiSe softwarovou manipulaci?

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

v

ODPOVED

spiSe hardwarovou
jen hardwarovou
spiSe softwarovou
jen softwarovou

hardwarovou i softwarovou

spiSe hardwarovou

jen hardwarovou

spisSe softwarovou

jen softwarovou
hardwarovou i softwarovou

RESPONZI PODIL
10 32,3%
2 6,5%
7 22,6%
0 0,0%
12 38,7%
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17. Manipulaci nachazite u cizich nebo u Ceskych firem?

31x zodpovézeno

/

ODPOVED
spiSe Ceské
jen Ceské
spiSe cizi
jen cizi

u vSech

\

1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

spiSe Ceské
jen Ceskeé
spise cizi

RESPONZI

1

11

17

PODIL
3,2%
3,2%
35,5%
3,2%

54,8%
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18. Jak vidite dalSi vyvoj hardwarovych manipulaci do budoucna a hlavné s

pfechodem na nové verze tachografl (2025, verze G2V2)?

31x zodpovézeno

ODPOVED

spiSe budou pfibyvat
spiSe budou ubyvat
jiz nebudou mozné

jina

1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

spiSe budou pfibyvat
spiSe budou ubyvat
jiz nebudou mozné
jina

RESPONZI
12

12

PODIL
38,7%
38,7%
9,7%

12,9%
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19. Jak vidite dalSi vyvoj softwarovych manipulaci do budoucna a hlavné s

pfechodem na nové verze tachografl (2025, verze G2V2)?

31x zodpovézeno

\_
B

ODPOVED

spiSe budou pfibyvat
spiSe budou ubyvat
jiz nebudou mozné

jina

1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

spiSe budou pfibyvat
spiSe budou ubyvat
jiz nebudou mozné
jina

RESPONZI
22

3

PODIL
71,0%
9,7%
9,7%

9,7%
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20. Je problém s dokazovanim uziti manipulovaného zafizeni?

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

@ ano - je nemozné dokazovani a dohledani manipulace

jina

ODPOVED

ano — je nemozné dokazovani a dohledani
manipulace

spiSe ano — je problém vSe najit a fadné
zadokumentovat

spiSe ne — vétsinou se Fidi€ pfizna sam

ne — fidi€ vSe pfizna a ukaze, kde co je
nainstalovano

jina

RESPONZI

19

PODIL
3,2%
61,3%
16,1%
6,5%

12,9%

® spiSe ano — je problém vSe najit a fadné
zadokumentovat

@ spiSe ne — vétSinou se Fidi¢ pfizna sam

® ne —fidi¢ v8e pfizna a ukaze, kde co je nainstalovano
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21. Kdyz je problém s dokazovanim uziti manipulovaného zafizeni, uvedte jaky:

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Textova odpoved

- Casto jsou smazany diagnostické zavady a je tak tézké identifikovat, kdy byla
manipulace naposledy aktivni.

« Dle mého nazoru najit zafizeni, které ovlivriuje ¢innost tachografu

« Do software se nepoustim, magnet, bez karty, cizi ano. Se zapnutym
prepinacem ke mné nikdo neprijel

« Jednoznacne prokazat uziti manipulace ridicem, pokud ridic na manipulaci
neprijede, nejsou k dispozici jine udaje jako je vypis z myta, vycteni diagnostickych
dat.

« Manipulaci musite vzdy spustit pro prokazani protipravni jednani.

« Najit spoustec

« Na misto kontroly prfijede fidi¢ bez manipulace

« Nedokazovatelnost zpétného pouZiti ¢i funkénosti

Nemam zkuSenost

e (2x) Neni

« Neni problém

e NetuSim

* (2x) Nevim
« Nevim

« Nevim

e Nevim nemam s tim zkuSenost
» Pokud Tidi¢ nespolupracuje tak oviladaci kli¢ treba flashdisk, kombinace
spousténi manipulace, ale hlavné podpora ze strany policie, tak aby kontrola
mohla probihat nejlépe pouze u policie mimo externi firmy tak jako pfi OMC,
specializované policejni stredisko a technik(zkuSeny elektrikar), ktery vse
dokumentuje s odpovédnosti policie a ne konkrétniho policisty na cesté, ktery
muZe udélat vice Skody nez uZitku hlavné pfi demontazi vozidla
« Pouzivaji sofistikovane schovky, kdekoli ve vozidle
» Problematiku nefeSim
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« Problém je pri prokazovani predchoziho pouZiti magnetu na snimaci Kitas.
Snimac¢ jevi znaky poSkozeni a fridi¢ zapira, tak to se pak Spatné ziskavaji
podpurné dukazy (napr. kamery, myto,..)

« prehrany software v tachografu

- Ridi¢ nepfijede na misto s pouzitim zafizeni. Nelze mu jednoznaéné prokazat,
Ze jej pouzival. Firma samozrejmé feSena.

« RIidi& pfijede na zaznamenano jizdu, avsak systém je detekovat jako
zmanipulovany. Nelze ridi¢i dokaz ze manipulaci uzil, pokud se sam neprizna.

« Ridi¢ se nepfizna, pokud zafizeni nenajdete. | pak bude tvrdit Ze o tom nevédél.
« Ridié tvrdi, Ze o niéem nevi, Ze se to stalo samo.

e X
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22. Nachazite manipulace spiSe pfes den nebo spiSe v noci?

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

W

ODPOVED
jenom pres den
spiSe pres den
pfes deni v noci
spiSe v noci

jen v noci

jenom pres den
spiSe pres den
pfes den i v noci
spise v noci

jen v noci

RESPONZI
3
6

14

PODIL
9,7%

19,4%
45,2%
19,4%

6,5%
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23. Prokaze spravni ufad manipulaci dle vasich nalezenych dukazi?

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

ODPOVED
vzdy prokaze
spiSe prokaze
spiSe neprokaze
neprokaze

vubec se tim nezaobira (odklada to)

vzdy prokaze
spiSe prokaze
spiSe neprokaze
neprokaze

vubec se tim nezaobira (odklada to)

RESPONZI
12

14

PODIL
38,7%
45,2%
9,7%
0,0%

6,5%
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24. KdyZ neprokaze nebo nezaobira, uvedte néjaké duvod(y), zkusenost(i):

31x zodpovézeno

(14x)

0d

Malo dukazniho materialu

Nemam

Nemam

Nemam zkuSenost

Nemam zkuSenosti

Nemam zkuSenosti

Nemam Zadné zkuSenosti

Neni zpétna vazba

Neni zpétna vazba z KU o sprévnim fizeni.
Nerozumi tomu

Nevim jak urad rozhodl, jestli prokazal

Nevim nemam s tim zkuSenost

1x nezodpovézeno Textova odpovéd

Svého c¢asu nebyla kontrolni karta, nebyla moznost stahovani tachografu.

Jeden z vedoucich byvalého oddéleni byl proti kontrolam, protoZze to pry trva

dlouho a neni ¢as na pokuty

X
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25. Vyuzivate néjaké metodiky k odhalovani manipulaci?

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

[Tk
O

ODPOV
ano

ne

jak kdy
Zadna aktualni metodika neni

nevyuzivam zadnou metodiku

ano

ne

jak kdy

Zadna aktualni metodika neni
nevyuzivam zadnou metodiku

RESPONZI PODIL
7 22,6%
2 6,5%

5 16,1%
6 19,4%
11 35,5%
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26. Pokud vyuzivate metodiky, uvedte jaké, pokud nevyuzivate, uvedte duvod:

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Textova odpoved

(14x)

Co vyda PCR

» KaZda manipulace a situace ma jiny priibéh. PouZivam doporuéeni Mechaniky

Décin, ktera nam dodala pristrojf AMS 11

e Metodika dle CSpSD

- Metodika RSDP PP CR, Metodika socialnich predpisu a odhalovani manipulaci
MD (vytvorena CDV)

» Moc se do toho nepoustime

 (2x) Ne

« Nemam

Nemam zkuSenost

« Neni zafizeni na odhaleni manipulace

* NevyuZivam

« NevyuZivam, pracuji v jiném oboru

e podrobna kontrola stazenych dat a peclivé vyhodnoceni vSech zavad, a
popripadné promérfeni hodnot u tachografu a kitasu

» ProtoZe takové kontroly neprovadim

 Ridim se vysledky z danych zafizeni.
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27. Jak ¢asto chodite na Skoleni novych véci ohledné daného tématu?

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

@ nechodim

® byl jsem jednou za celou dobu

@ jednou za par let

® chodim kazdy rok

chodim pokazdé, jakmile je néco nového
' jindy

ODPOVED RESPONZI PODIL
nechodim 7 22,6%
byl jsem jednou za celou dobu 3 9,7%
jednou za par let 5 16,1%
chodim kazdy rok 4 12,9%
chodim pokazdé, jakmile je néco nového 8 25,8%
jindy 4 12,9%
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28. Spolupracujete i se sloZzkami jinych stata?

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Vybér z moznosti

@ ano

® ne
ODPOVED RESPONZI PODIL
ano 13 41,9%
ne 18 58,1%
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29. Pokud pracujete se slozkami jinych statd, uvedte jakych:

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Textova odpoved

 (13x%)

« ITD (Polsko), BALM (Némecko).
« Ne

«  Nemam zkuSenost

« Némecka Policie

« Nemecko

» Nespolupracuiji

« Nespolupracuiji

« PCR

« Policie DE, SK. Konkrétné s Bautznem a Bradenberk.
« Policie SRN

» Policie z Némecka

« SRN

« SRN, SK

« S zadnymi

e X
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30. Jaké mate informace z praxe z okolnich stata?

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Textova odpoved

(8x)

e (2x) Dobré

« Jen to co je na skolenich. Kratké info

» LehCi dokazovani a fungujici spoluprace s ams

« Mam informace o novych druzich manipulace, ale nebudu je uvadét.

e Minimalni

» Nazvy firem, vozidla a mista kde byla nalezena manipulace.

« Ne

« Nedokazu odpovédet

Nemam Zadné informace

« Némci maji velmi propracované a intenzivni Skoleni. Vybavenost téchto slozek
Jje ohromna.

« Od kolegu ze SRN poznatky o nalezenych novych manipulacich.

e Podobny problem jako v CR

» Pres signal

» Sankce véetné nakladu se zjiStovanim manipulace maji v Némecku cca 3-4x
vyS$Si

« SpiSe odesilaji do AMS

e«  Velmi dobré

e X

e Zisdp
o Z&dné
o Zédné
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31. Prostor na néjaké dalSi postfehy, informace:

31x zodpovézeno 1x nezodpovézeno Textova odpoved

(20x)

Jak jsem uved| Skoleni se zamérenim na praktickou ukazku venku, cesky
policista musi umét vSechno a déla vSechno. Jak muzZe byt erudovany v dané
oblasti? To je otazka jiné hlavy nez jsem ja.

« Jde o slozitou a sofistikovanou problematiku, kterou musi délat specialista,
pfipadné tym, ktery je mechanik, elektrikar, IT specialista a této problematice se
vénuje kazdy den.

» Malo kontrol na manipulace a témér nulové povédomi verejnosti a zakonodarct
na mozné nasledky uZiti manipulace (nefunkcni asistenti fridicich jednotek,

zhor$ené brzdné vilastnosti vozidla, hmotnosti jizdnich souprav okolo 40tun, tnava

ridi¢da,..)

* (2x) Ne
« Nemam
« Nic

« Pouze cizi karty, bez karty. Magnet, ale posledni tak 8 let zpatky
e X
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Nastaveni dotazniku

() Povolit odeslat vicekrat?

) Povolit navrat k pfedchozim otazkam?

123 Zobrazovat €isla otazek?

& Oznameni o vyplnéni dotazniku na e-mail?

4’3 Ochrana heslem?

@) IP omezeni?

ANno

ANno

ANno

Ne

Ne

Ne
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Priloha €. 3
Zaznamovy list do tachografu typu EC

Automotive GmbH

78052 Villingen - Schwenningen
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Karta dilny, podniku, kontrolni a fFidice
Karta dilny
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Tachograf typu TC

@

KITAS sensor Electronic tachometer

Downloadkey II Remote DLD® Printer paper
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Montazni Stitek tachografu

Oto Rizitka - DAF SERVIS
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Zarizeni k vy¢itani digitalnich tachografi
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Manipulace s tachografy

Magnet prilozeny na ¢idle KITAS

Upravené ¢idlo KITAS
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Vyména odport v ¢idle KITAS
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