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Uvod
V prvni polovirg 19. stoleti, v dob prvopaatka rozvoje dopravy, se v jiznich

Cechach zrodil odvazny népad na stavbu kpfezky. Tato myslenka napadla
profesora prazské polytechnické univerzity Framtidksefa Gerstnera, stavby projektu
se ale ujal jeho syn FrantiSek Antonin Gerstneto Stavba se zapsala dgid dopravy.
Spojuje stary a novy pohled na moznosti doprawyz tere a Zeleznici. | pes finani
potize a nefizer obyvatelstva se projekt padla zrealizovat, a tak se Usek mezi
Ceskymi Budjovicemi a Lincem, vystainy v letech 1825 — 1832, stal vyznamnym

meznikem v &inach evropské Zeleznice.

Ceskobudjovicko-linecka draha nebyla kratka zavodni nebstniidraha, byla
projektovana jako nezavisly ¥a&gny dopravni podnik pro pravidelnosepravu naklai
a pozdji sezonni pepravu osob ze zemdo zend. Ceské Budjovice se tak staly
vyznamnou obchodni fiZovatkou, coZ jim fneslo i zn&nou atraktivitu pro
podnikatele a mmysiniky. Dopravni dostupnost é&sta se zaslouzila o jeho
hospodésky rozkt.

FrantiSek Antonin Gerstner tuto stavbu nedékoprotoZze byl roku 1828 odvolan
a na jeho misto nastoupil Matyas Schrénerer, ktergenpodalo v letech 1834 — 1836
prodlouZit Zeleznici z Lince do Gmundenu iép nedokoteni drahy, se Gerstner snazil
stawt konésprezni Zeleznici tak, aby ji mohlo byt p&fidoouZito i pro parni provoz, jak
k tomu @i prestavié v letech 1868 — 1873 skute doslo.

Tato bakaléska prace, nazvana: ,Dopravni zazrak - dsprezka,” se zabyva
Zivotem a dilem FrantiSka Antonina Gerstnera, siavdprovozem kaispezky. Cilem
prace je gpomenout vyznam a jeditieost opomijené technické pamatky. ¥gb
tématu ovlivnil i fakt, Ze po vSech prozkoumanychnyrnich a sekundarnich
pramenech, jsem nikde nenalezla ekonomické zhodndaeesprezni Zeleznice. Ve
vétsSing knih najdeme hospotkké vysledky za udité roky, ale nikdo se nezabyva

vynosnostti trzbami korsprezni Zeleznice.



Bakaldska prace je roztena do c¢tyi ¢asti. Prvni ¢ast je ¥novana
mysSlence na realizaci késprezni Zeleznice. Vzhledem k tomu, Ze jiz otkdowku
jsou patrny snahy propojit vodni toky Vitavy a Dymaz divodu zjednoduSeni
obchodovani, za#tila jsem se v prvni kapitole na plany, které vzhjikared realizaci
korgsprezky. Ve druhé kapitole se zabyvam samotnou myslerk gipravami na
stavbu a verieti kapitole samotnym stavitelem — FrantiSkem Aftem Gerstnerem
— jeho zivotem, od narozentgs uspchy v budovani kofspiezky, dobou finagnich
potizi a nedusgchu vCeskych zemich. Druh&ast je ¥novana samotné keésprezce.
Mapuje jednak jeji vystavbu, jednak jeji trasu azbkteré seigvazelo. Teti cast se
zabyva tim, jaky mla korsspiezka vyznam pro obyvatele jizni¢tech, jak Jihoesi
tento projekt fjali. Dale se tatatast zabyva zadstnanci a jejich mzdami a nakonec
jejim provozem. V posledntasti je uvedené ekonomické zhodnoceni Gerstnerovy
konéspreZzky. Prvnic¢ast zahrnuje tabulky a grafy ukazujici trzby, rbiita trzeb,
hospodésky vysledek, fedpokladanou navratnost investice a jeji vynosrimsthacast
nastiiuje porovnani Ceskobudjovicko-linecké kowsprezky a Prazsko-lanské

kor¢sprezky. Posledniast popisuje Gerstnerovymaima jeho pobyt v Americe.

Z&kladni ¢esky psanou praci, kter& mi pomohla ziskat danérrirdce
o0 kongspezce je rozsahly nepublikovany rukopis od MiloSei®dy ,Vznika degjiny
koresprezni zeleznic€eské Bugjovice — Lined, ktery pochazi z 50. let 20. stoleti a je
uloZen v archivu Narodniho technického muzea vér&alsi pramennou zékladnu
tvoii material, ktery je uloZzeny ve Statnim okresniwhamu vCeskych Budjovicich,
¢itd pres 1 500 mikrofilnd. Je dilezité jako primarni pramenfipomenout icesky tisk,
ktery obsahuje zminky o késprezce jiz v dob jeji vystavby. Za zminku stoji prvni
vlastni tisk Ceskych Budjovic — Budivoj, ktery z&al vychazet od roku 1865, tedy
v dokz, kdy slava kossprezky jiz pominula. Proto seit8inou d@éteme pouze o kritice
Zeleznice, jednak o nebezpesti trati, jednak o nehospodarnosti dopravy. Oéle
0 koresprezni Zeleznici pséno v odbornych periodikach jako Technicky jih
a Technicky obzor, které vychazely v prvni pol@vi0. stoleti. V té dabtaké vychazi
Jihatesky sbornik historicky a od Sedesatych let vych¥ybér z praci ¢lena
Historického klubu §i Jihoteském muzeu Ceskych Budjovicich, kde Jihsesti
historikové publikuji své poznatky o ké&sprezni Zeleznici. O kafsprezce se v dnesni

doks mizeme deéist vCeskobudjovickych listech a v Mladé frostDnes.



Za jednoho z népsgjSich autoh, piSicich o Ceskobudjovicko-linecké
korésprezce, je mozné povaZzovat MiloSe Svobodu, ktery Myekolik publikaci a dalSi
nevydané jsou uloZené ve Statnim okresnim archivaskych Budjovicich, zabyva se
nejenom stavbou késprezky, ale také obyvateli jizniadbech a zargstnanci.

V dnesdni dob se tématu nejvicesmuje Ivo Hajn, ktery napsal jizZkolik publikaci na

toto téma.



1 Velkd mysSlenka

e

Jednou z nejilezitéjSich udalosti v prvni polovin 19. stoleti byla vystavba
Zeleznice. Jako prvni ji vystéla Anglie, kterd dohromady spojila taznou silu &ata.
Jelikoz se z&alo dopravovat stalestsi mnozstvi naklad surovin a hotovych vyroliik

zrodila se myslenka vyuzit koleji, které zmen&igit.

Prvni velkd komsspezka (mimo Anglii) vznikla pray u nas. Spojila
Ceské Budjovice s Lincem, je nejdeldi svého druhu na komti&e Jeji stavitel
FrantiSek Antonin Gerstner ji oproti anglickému rzo hodr vylepsil.

.FrantiSek Antonin Gerstner a FrantiSek Josef @ersktery r. 1807 drahu navrhl,
nebyli jen gejimatelé myslenek. Byli to @wci myslici na budoucnost. Gerstner otec
odmitl feSit spojeni mezi lesnataieskou a solnou rakouskou oblastaglavem, ale
vymyslel zpisob spojeni Zeleznou drahou. Gerstner syn pak wotaoysSlenku
zrealizoval tak, aby ji mohlo byt pouzito i pro &ahici s parnim povozem, jak k tomu
pfi malé gestavis v letech 1868 - 1873 skut® doslo.*

1.1 Plany vzniklé pred zrealizovanim stavby zeleznice

NeZ se poddlo vystawt Zeleznici meziCeskymi Budjovicemi a Lincem, a tim
spojit dw dalezité vodni komunikace Vltavu s Dunajem, bylo zaigbi velké snahy
a pile. Vystavbou kmspezky byla vybudovana obchodni cesta meazi

Severnim ledovym oceanentarnym mdem.

Za to, Zze prvni zelezna drdha na evropském korttinemikla pra¢ u nas,
mazeme dkovat nedostatku soli &eskych zemich.Ceské zems potebovali ve
20. a 30. letech 19. stoletigonérné asi pil milionu vidaiskych ceni (dale jen vid.
cenfti) soli raéné (28 000 tun¥.VétSinou se &l dovazela ze Solné komory, vozila se po
Dunaji do Mauthausenu, odtamtud povozy@eskych Budjovic, kde bylo skladit
soli.2 Cestovani po sousi bylo velice n&mé a s roZistajicim se obchodnim ruchem

bylo poteba vymyslet novy Zisob dopravovani zbozi.

! SVOBODA, Milo$.Zacalo to kom'sp/eZznou: vyprasni o nejdelsi kofsp-ezni Zelezné silnici
evropského kontinentu, jejim vzniku, staalzanikuPraha: NADAS, 1968, s. 5.

2 1 videisky cent = 56 kg.

® URBAN, A. J.Prvni evropskéa Zeleznickidové noviny, 30. 7. 1932, ¥040,¢&. 383, s. 3.



ProtoZe fivodni soumarské stezky tomu vSemu uZ régtazrodila se mysSlenka

propojit vodni toky Dunaje a Vltavy uffou vodni cestou.

U zrodu mysSlenky stakimsky cisa a cesky kral Karel 1V. Panovnik vyslal
odborniky, aby stanovili rozdil hladiiek Dunaje a Vltavy. V roce 1375igli s planem
na spojeni obou takpouzitim vitavské cesty az k VyS§Simu Brodu a odtaldo z jiného
mista na hornim toku Vltavy stavbou &ého vodniho kandlu kskterému mistu na
Dunaji. Karel IV. se snazil o splagmi ténti celého toku Vitavy a sy plan z&al

opravdu realizovat. $d¢i o tom i prvniéeska pehrada u Kunzvartt.

Koncem 16. stoleti se zabyval problémem vodnihgespoobou tok stavitel
Tom&S Seeauer. AvSak lbua doba, pedchézejici itcetileté valce, nebyla jeho
napadu fizniva. Ve druhé polovin 18. stoleti, kdy se négpravovala uz jenis
a obchodnické zbozi, ale také suroviny pro manufaktzavody, vytvél Adalbert ze
Sterndahlu zajimavy névrh, ktery zaujal i odborpikytvorit vodni kanal spojujici

Mauthausen s Greinem a kvalitni novou silnici (8ota osudu navrhu, ale neni znamo).

Jediny, komu se opravdu pdda spojit Vitavu s Dunajem (a splavnit Vitavu),
byl Josef Rosenauer, schwarzenbetdiegni inZenyr. Rozhodl se vybudovat vodni
kanal, ktery bude umabvat rychlou a levnou dopravu ¥yeného tivi. Staklo se
v letech 1789 - 1791 a na konci vznikl tzv. schwatzersky plavebni kanal, 45 km

dlouhy. Ten se vSak hodil jen k plaveni kusovéfevd a ngesil prepravu zbozi.

Roku 1807 byla ve Vidni zaloZzena obchodni spwdst pod nazvem
Cesk& hydrotechnicka privatni spétest, ktera rda zidit nejvhodrji vodni spojeni
mezi Vitavou a Dunajem. iBdsedou byl Antonin Isidor Lobkovic agdeckym
feditelem byl zvolen profesor vysSi matematiky a ma@dky a pozgsi reditel prazske

polytechniky FrantiSek Josef rifGerstner, narozeny 22. inora 1756 v Chomttov

Gerstner shrnul vysledky svého putovani na fileeh a zjistil, ze vyskovy rozdil

mezi Lincem a Vy3Sim Brodem je tak velky, Ze byobgutné postavit 243 nékladnich

zdymadel.

4 SVOBODA, Milo$.Vznik a djiny korespezni Zeleznice Bejbvice — Linec Archiv Narodniho
technického muzea Praha, sign. 1140. (rukopi2G. 1

®> Schwarzenberkové — knizeci rodvpdem z Bavorska, od 17. stoleti usazet§eehach. Brzy se stal
jednim z nejmoacjSich Slechtickych raij ovladal ténst celé jizniCechy. Schwarzenberkové byli bohati
piedevsim diky usfnému podnikani.
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Doba na propluti by trvala 51 hodin, tato doba bhalasi o Sestkrat delSi oproti silnici.
Na zaklad svych poznatk dosgl k zawru, Ze stavba kanalu by byla netnosnym

podnikem®

O rok pozdji, po podrobnych znalostech vSech znamych préjekbdnich
i jinych cest, doporil tedy Gerstner opustit mySlenku na stavbu vodiki&eélu. Misto
toho navrhl novy dopravni prdstek — Zeleznou silnici. Zdodnil technické
a ekonomické nevyhody kanalu, ktery je rianp a neunirn¢ drahy. Poukazoval na
skute&nost, Ze kanal neni mozné provozovat po cely rgkySe sedm résial v roce
(zamrza voda éhem zimy)’ Naproti tomu vystavba zeleznii silnice mezi Dunajem
a Vltavou by se pohybovala jen asi okolo 800 0Gfiyzh konvenni meny (dale jen
zl. k. m.)? zatimco naklady na stavbu kanalu by staly mnoHmnii. Jeho za&r byl, Zze
projekt je realizovatelny. Jako nejvhagBi trasu, kudy by mohla vést Zelezna silnice
navrhl: ,linii vedenou z Lince k Jachymovu mlynu Xéavé (pobliz VySSiho Brodu).
Odtud bych splavnil Vitavu d@eskych Budjovic vytvorenim gimo viegisti Vitavy
vyhloubeny kanal, tim bych zbudoval souvislou cggilZeleznici a po vadz Lince az
do Prahy.® Ceskobudjovicka obchodni a Zivnostenska komora, ale zan#fldost

0 uctleni prava k zahajeniipravnych technickych praci.

1.2 Propojeni Vitavy s Dunajem a fFiprava na stavbu
konéspirezky

V roce 1819 uzaelo v Draz’anech deset stalohodu o svobodné labské playb
jimz bylo rakouské vlaH uloZzeno uskutmit spojeni mezi Labem a Dunajem ,vodni
cestou nebo Zeleznou silnici* tak, aby byly vyemy fedpoklady pro lepSi rozvoj
stredoevropské vnitrozemni vodni dopravy. Tomuto pa¥kd mohla rakouska vlada

vyhowt, protoze projekt takovéhoto spojendlenk dispozicit’

® O vzniku prvni nasi Zeleznice a jejim budovgtelbdhaleni pamatniku ing. F. A. Gerstnerovi

v Certlow dne 9¢ervence 1933). Technicky jih, 31. 1. 1933.1,¢. 1, s. 41.

"HAJN, Ivo. Konésprezni Zeleznic€eské Budjovice — Linec — Gmiinde@eské Budjovice: Bohumir
NEMEC — VEDUTA, 2004, s. 15.

8 M&nova konvence mezi Rakouskem a Bavorsketta mplatnost aZ do roku 1857. 1 zI. k. m. se rovnal
60 krejcaim konverni meny (dale jen kr. k. m.)Cesky zlaty se rovnal 56 kr. k. m., rynsky zlaty
60 kr. k. m. Od 20.2. 1811 platila s@srE mena viddiska. 1 zlaty vidieské nény se rovnal 60 kr. k. m.
a 1 tolar vidéské n&ény 100 kr. k. m.

® SVOBODA, Milo$. Zacalo to komspeznou: vypréni o nejdelsi kosspezni Zelezné silnici
evropského kontinentu, jejim vzniku, staglzaniku Praha: NADAS, 1968, s. 21.

19 SVARC, FrantiSekPrazsko-lanska kiska ZelezniceRakovnik: Okresni muzeum, 1998, s. 7.
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O rok pozdji byl timto ukolem powten FrantiSek Josef Gerstner. Ten Hiijah
ale kwili svému vysokému &ku doporuil svého syna FrantiSka Antonina Gerstnera.
Ten se s nadSenim hned vrhl do prace. Aby pozrabksla na Labi, podnikl na podzim
roku 1822 plavbu po Vltava Labi z VySSiho Brodu do Hamburku.

Odtud odjel na svoji prvni cestu do Anglie, kdedstval tamni Zeleznice. Nejvice
se zamiiil na prekonavani terénnichigkazek, protoze se muselo na Zelezniditpb
s pirodnimi grekazkami a s vysokymi vySkovymi rozdily. Tra Ceskych Budjovic

do Leopoldschlagu (asi 64,5 km) bylanprekonat vySkovy rozdil 328 m.

Jako prvni na s stanovil zasadu (ktera plati dodnes), ,Ze Zelezmiceskych
Budéjovic bude az ke svému nejvysSimu bodu vedena dwtidit nebo v neustalém

stoupani tak, aby v Zzadnémigmc neztracela jiz jednou dosazenou vysku.”

Oba Gerstnerové se zabyvali i otazkou vyna®leznice. Eedpokladali, Ze
piepravni naklady soli po Zeleznici budou nizSi nex mormalni silnici. Proto
vypracovali ekonomickou rozvahu celého projektusNy predpokladu, Ze Zeleznice
po svém doko¥eni bude fepravovat v pfméru jeden milion vid. ceiitrocné, zcehoz
by vyplyval ra@ni hospodésky vysledek kolem 100 000 zl. k. m. &d hospodésky
vysledek byl vypeéitan z celkového dosavadniho dopravného za zboZi Bunajem
a Vltavou. Ze zékladni sazby'2 kr. za 1 cent a 1 mili sumou 249 674 zl. Wb

provozni naklady drahy takto:
a) ¥4 dosavadniho dopravného (vlastni dopravni vylohginaze)

31 209 zlatych

b) 2,5 % ze stavebnich nakitathaklady udrzovaci) 25 000 zlatych
c) negedvidané 10 240 zlatych
celkem 66 449 zlatych

Proti tomu odhadljjmy o ¥4 nizSi nez dosavadni dopravné, tj. 166 449 zl. kz toho
vyplyva hospodésky vysledek 100 000 zl. k. .

1 HAJIN, Ivo. Konesprezni Zeleznic€eské Budjovice — Linec — Gmiinde@eské Budjovice: Bohumir
NEMEC — VEDUTA, 2004, s. 19.
12 GRUNER, JSté vyrdi stavby nasi prvni ZeleznicBechnicky obzor, 1925, #033,¢. 26, s. 201.
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Néaklady na stavbu ZelezniceCeskych Budjovic do Lince odhadli na jeden
milion zlatych a peitalo se s jeji réni desetiprocentni vynosnosti. V tom byly zahrnuty

nasledujici polozky:

a) vykup pozemk a vystavba Zelezémiho €lesa 600 000 zlatych
b) dcevéné podélné tramy aigné prazce 43 875 zlatych

c) Zelezné kolejnice 118 125 zlatych
d) 100 voz 20 000 zlatych

e) vykup vodnich prav 18 000 zlatych

f) obydli, skladi&, kilny apod. 200 000 zlatyth
celkem 1 000 000 zlatych

Podle tehdejSich vygth mél byt naklad na 1 km silnice 5 300 zl. k. m. (tjL 100
predvalénych korurt’), ve skuténosti naklady vynalozené na 1 km drahy byly asi
8 000 zl. k. m. Stavba ¢ta byt provedena do dvou [et.

Jenze rozpet sestavovali v dah kdy ceny stavebniho materidlu, potravin

a pracovni sily byly velice nizké.

V avahach o rentabilit drahy vychazel Gerstner ze skirtesti, Ze v letech
1811 — 1821 byl @meérny roéni transport soli mezi Lincem Geskymi Budjovicemi
120 067 cerit, vedle niZ bylo mozné jeSpciitat s vyvozem obili £eskych Budjovic
a s vyvozem ryb zjiznicitech. Dalsi polozky pro nakladni dopraviegstavovaly

diivi, Zelezo, kdmen a cihi.

13 HAJIN, Ivo.Konespezni Zeleznic€eské Budjovice — Linec — Gmiinde@eské Budjovice: Bohumir
NEMEC — VEDUTA, 2004, s. 20.

11 zI. k. m. = 2,10 fedvalénych korun.

> GRUNER, JSté vyrai stavby nasi prvni ZeleznicEechnicky obzor, 1925, §033,¢. 26, s. 201.

'® ROUBIK, FrantiSekK vyvoji Zelezrini sie v jiznichCechéch In: Jihaiesky sbornik historicky, 1973,
roc. 42,¢. 4, s. 208.
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Koncem roku 1823 podal FrantiSek Antonin Gerstr@gtost o udleni privilegia
na stavbu Zelezné silnice mezi Dunajem a Vltavoazikim nez se ve Vidni rozhodlo
o schvéleni, zsl uz s dvanacti inZzenyry z&hovat prvni mile trati a dokonce si sjednal

avér na odldr dreva z les hralete Josefa Schwarzenberga.

7.fijna 1824 byla FrantiSku Antoninu Gerstnerovéleda ciséem FrantiSkem |.
vysada ke stawba provozu dréahy €eskych Budjovic Kerschbaumskym sedlem do
Mauthausenu na dobu padesati let. Podminkou bytawy alespa jednu mili (7,5 km)
Zelezné silnice do jednoho roku a do Sesti létanbyt hotova cela tra Pokud tyto
podminky nebudou spiny, vysada zanikne. Spgéleost si vyhradila, Ze stavbutie
zastavit a rozejit se ¥ipac, Ze by vylohy pestoupily rozpoet.’

Jelikoz stavbu odmitl financovat stat, rozhodl serdBer hledat podporu
financniho kapitalu u velkoobchodnikbankéa a Slechty. Ty naSel véeich vidéskych
bankovnich domech Geymiller & Co., Simon G. Sidath Stametz & Co. Ti vSichni
pak vytvdili akciovou spolénost a dne 12. dubna 1825epzali od Gerstnera
dosavadni vydaje a zavazky a dosadili ho do furdteebyvedouciho. iilibili mu
zvlastni odminu 100 000 zl. k. m. v akciich spofesti. Vznikla tak C. k. prvni
privilegovana Zelezgini spol€nost se sidlem ve VidH.

Co vedlo bank& k tomu, aby financovali a podilo tento projekt? Odpaosdi
mohou byt d¥ a pravdpodobr jsou olg spravné. Za prvé banké&idéli v konésprezce
dlouhodoby a vysoky zisk a za druh#ilt F. A. Gerstnerovi a jeho otci, jako zkuSenym

stavitelim.

A proto se t¢ budeme ¥novat Zivotu FrantiSka Antonina Gerstnera, abychom
zjistili komu ti bankéi vliastre uwrili. Dale se budemed&novat vystavb koresprezky,
jejimu provozu a vyznamu pro obyvatelstvo a nakosleenomicky zhodnotime tento

dopravni zazrak.

O vzniku prvni nasi Zeleznice a jejim budova(ili odhaleni pamatniku ing. F. A. Gerstnerovi
v Certlow dne 9.¢ervence 1933). Technicky jih, 31. 1. 1933.1§,¢. 1, s. 41.

8 GERSTNER, FrantiSek Antonidpravy ze Spojenych si&everoamerickych o Zeleznicich, parnich
jizdach a ostatnim vejném podnikani sepsané regin FrantiSkem Antoninem Gerstnere¢hdm jeho
pobytu v Severni Americe v letech 1838 a 1688ké Budjovice: Jih@eské muzeum, 2007, s. 11.
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1.3 FrantiSek Antonin ryti ¥ Gerstner

Cesky inZenyr, profesor Polytechnického Ustavu venVke vydal ve stopach
sveho otce FrantiSka Josefa Gerstnera, vynalezagstezky. Byl to prag on, ktery
cely projekt zrealizoval. Neéwmoval se vSak pouze késprezce, neb zahy poznal, Ze

konim v dopraw davno odzvonilo.

VEtSi pozornost proto énoval ,0bjevu 19. stoleti* gé&. Bohuzel viak nebyl
svymi soudastniky zcela pochopen, proto si jeho jméno dodsgujeme pouze

s koresprezkou a nikoli Zeleznici, jak bylo jeho snem.

1.3.1 Ve stopach svého otce a gatek Gerstnerovy slavy

19. dubna 1798 se manzéim Gerstnerovym - FrantiSku Josefovi (prazskému
profesoru a ¥hlasnému ¥dci, povySeného za své zasluhy do stavuigkgho)
a Gabriele z Meyersbachu narodil syn FrantiSek AimtoTen ngl jeS€ dalSich osm
sourozeng, ale ¥tSina z nich se nedozila da$psti. KdyZ bylo FrantiSkovi Antoninu

dvanact let zeiela mu matka.

FrantiSek Antonin Gerstner absolvoval filozofiitalse jednim z nejlepSich Zak
na prazském technickéntilisti. Uz jako kluk se zhlidl ve svém otci a jekelka pile
a snaha pak prozradily, Zze mu byl otec i vzorem.dVaceti dvou letech uz Gerstner
mladSi misobi jako profesor praktické geometrie a Zewfi¢stvi v polytechnickém

Ustavu ve Vidni.

Otce i syna spojovalo spelee usili - dilo evropského vyznamu: dopravni spiojen

Vltavy a Dunaje, spojeni Severniho ledového oceadernym mdem.

1.3.2 Nabidka, kterd se neodmita, aneb jak se Gerstneratslavnym

MySlenkou spojeni Vitavy a Dunaje se zabyval jizroge 1807
FrantiSek Josef Gerstner. O rok pgrdloporwil propojit oké feky nikoli priplavem,

ale novym dopravnim prasidkem Zeleznou aeMenou silnici.

19 Objevuiji se i jina data. V kniz&pravy ze spojenych stéseveroamerickych o Zeleznicich, parnich
jizdach a ostatnim vejném podnikani sepsané rgtin FrantiSkem Antoninem Gerstneresghdm jeho
pobytu v Severni Americe v letech 1838 a 1R88vedené datum 11. &wna 1795. Podle Ivo Hajna,
autora knihyKonespezni Zeleznic€eské Budovice — Linec — Gmiindese F. A. Gerstner narodil
17. kwtna 1795. Podle Mojmira Kréfika, autora knihyPo stopach nasich Zeleznje uvedeno datum
narozeni také 17. Kten 1795.
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Nebylo lehké tento navrh, ktery by¢kolikrat zamitnut, prosadit. Zvrat nastal az v roce
1820, kdy byla uzaena dohoda o svobodné labské ptaiera sotasré Rakousko

zavazovala vybudovat spojeni mezi Labem a Dunajem.

Tehdy se rakouska vlada vratila k projektu ¢spiezky a pozadala F. J. Gerstnera,
aby se ujal této stavby. Ten nabidkijgb, ale protoze byl jiz star, p&fil timto Ukolem
svého syna FrantiS8ka Antonina, ktery byl poZzadazigentem dvorni komise, aby se

vénoval novému Zelezémimu spojeni Dunaje s Vitavou, a vypracoval podyotévrh.

Dva roky studoval staré navrhy drahy, mapy, pranedtnejvhodgjSi snmeéry pro
trasu Zeleznice a pak se rozhodl, Ze se na pod#m 1822 vyda po Vitava Labi do
Hamburku a odtud do Anglie, kolébky Zeleznic a loidiv. Vyrazil z Lince, krom
péti mil cesty do VysSiho Brodu, zvladl celou cestu\ftavwe a Labi gles Hamburk do
Harwichu v Anglii po vod.* Tam mohl prozkoumat anglické ikské Zeleznice
a konzultovat s anglickymi inZenyry své navrhy. dstudijni cestu podnikl na vlastni
néklady. V té dob se Angltan Stephensontipravoval ke stawb prvni parostrojni

drahy s¥ta mezi Stocktonem a Darlingtonem.

Po shlédnuti této stavby se v Gerstnérohaw zrodila myslenka vybudovat prvni
evropskou drdhu mezi Dunajem a Vltavou, tak aby ImmatouZit i parostrdim. Na
rozdil od Anglie, ve které dopravovaly lokomotivgbo kor vozy jen po rovié nebo
malych stoupanich, se Gerstner rozhodl, Ze$iyproblém kolisajici trati @eskych
Budgjovic na rozvodi tim, Ze rozvine trasy s pokud nmmEkonstantnim stoupanim tak,
aby se neztracela jednou nabyta vySka (tuto zddadrzuji stavitelé Zeleznic dodnes).
Nech&l drdhu podobnou silnicim, chtaby mir® stoupala a klesalatgs hory
s velkymi oblouky, pevnym spodkem a silnou kolgj\/ jeho predstavach vSak
neklusali kog pred Zelezninimi voziky, alecadici a supici se netvorozeli, ohré

a pary — lokomotiva*

Po navratu z Anglie studoval dila ouptavech a Zeleznicich odtudiyezené.
Zjistoval ceny deva, stavebnich hmot a Zelez&ech, Hornich a Dolnich Rakous
a Styrska. Kdyz byl hotov Sipravami a sp&tal naklady, podal roku 1823 do Vigin
Zadost o uéleni privilegia ke stavb a provozu Zeleznice mezi Mauthausenem

a Ceskymi Budjovicemi. Rozhodovani trvalo téstii étvrté roku.

20 HONS, JosefE. A. GerstnerPraha: Orbis, 1948, s. 6.
2L HONS, JosefF. A. GerstnerPraha: Orbis, 1948, s. 7.
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Mezitim uz Gerstner zal s gipravami ke stawb Privilegium ke stavbmu udlil cisaf
FrantiSek I. dne 7. ¥81824 na dobu padesati let.

Po obdrzeni privilegia odeSel FrantiSek AntoningBear z vidaské polytechniky
a z&al se naplno &novat préaci. Jiz Lijna 1824 vydal obsahlé dilo o vyhodach Zelezné
drahy mezi Vitavou a Dunajem ,Uber die Vortheiler dénlage einer Eisenbahn
zwischen der Moldau und Donau.” Vtomto dil&ilidruhy tehdejSich Zeleznic,
prostedky jimiz se vytahuji vlaky do vySe, abiegonaly vySkoveé rozdily, stavbu vioz
aj. Diky tomuto dilu doslo k zaloZeni C. k. prigavané prvni Zelezémi spol€nosti.
Ta ho poviila funkci stavbyvedouciho. FrantiSek Antonin Geestnevahal a hned se
pustil naceské straf do stavby. Jiz za necelyilpok se mu podédlo postavit drahu
mezi obcemi Nétbice a Lomenice. Tim splnil podminku privilegissfavit do jednoho
roku alespa jednu poStovni mili trati. Vysledky provedené zinisi jizdou pekrogily
ocekavani. Jedentl pii ni utdhl na Zeleznici, nikoliv desetkrat, alécatkrat \&tSi

néklad, nez na normalni silnféi.

1.3.3 Nahly zvrat a velké zklamani

Kdyz roku 1826 stavbu zastavila zima, vyrazil Gesstznovu do Anglie. Tam
navstivil prvni véejnou parostrojni drahu &a ze Stocktonu do Darlingtonu (zde si

uvédomil spravnost své myslenky parostrojni draiieskych Budjovic az do Lince).

BohuZel realita po navratu byla velmi trpkacaly stoupat ceny, mzdy a stavebni
naklad byl pro celou drahu témvycerpan. Gerstner se ale nevzdaval. Snazil se zlepsit
zhorSujici se finatni stav podniku, sjednal spoétesti slevy dani, zajistil pravo na
vyhradni gepravu soli d&’ech na dobu 3esti let a ziskal penize pro gokini stavby.
| to byla marna snaha. Dokonce s&ata uvazovat o rozpuSii spolénosti. Také
stavba jizniho Useku byla pozastavena do doby, diai@budou vkeSeny technické
a ekonomické fedpoklady. To byl hlavni tidvod, pr@& se Gerstner rozhodl opustit
stavbu drahy. V polovihroku 1828 byl FrantiSek Antonin Gerstner odvol&urikce
stavbyvedouciho a jeho nastupcem se stal MattMaty&S) Schonerer.

2 GERSTNER, FrantiSek Antoni&pravy ze Spojenych si&everoamerickych o Zeleznicich, parnich
jizdach a ostatnim vejném podnikani sepsané regin FrantiSkem Antoninem Gerstnere¢hdm jeho
pobytu v Severni Americe v letech 1838 a 1688ké Budjovice: Jih@eské muzeum, 2007, s. 11.
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KdyZ se konala zkuSebni jizdaCeskych Budjovic do Trediovic (tak se lido¥
nazyval Kerschbaum), byvaly stavbyvedouci byl \elkmutny, protoze opouw§tsvou
stavbu nedokafenou a nedosté@umou. Ale opou&# ji s virou, Ze budoucnost [Fat

lokomotivam a parostrojnim drah&m.

Zklamany odjel na svoji¢ti cestu do Anglie. Po navratiepzal za svého starého
otce (75 let) pednasky na Prazské polytechnice. Poté pracovalraky na vydani
Zivotniho dila svého otce (zeéeh 25. cervence 1832)tisvazkové ,Handbuch der

Mechanik* (Rirucky mechaniky).

»~Jen tyden dlil od smrti FrantiSka Josefa Gerstnera k 1. srf882, kdy byla
dovrSena myslenka keké drahy mezi Vitavou a Dunajem, zahajenim provtzeelé
trati meziCeskymi Budjovicemi a Lincem, dlouhé 17,5 mile (131 km) a wjbuané
nékladem 1 654 322 zl. k. n."

Po otco¢ smrti nedrzelo nic bezthého Gerstnera doma.cd€l, Ze jeho
mySlenka o parostrojni drdze nezna hranic, a ¥#agtre miZze vybudovat kdekoliv.

A proto obratil svoji pozornost roku 1834 na Rusko.

Pro ruskou Zeleztwani st a prvni ruskou Zeleznici bylo eba podpory od
vyznamnych lidi z okruhu carského dvora i obchodnéiwta. K nim patil carsky
ceremonié hral® Alexandr Bobrinskij. S jeho a dalSimi podporantegioZil carovi
Mikulasi 1. navrh na stavbu prvni ruské drahy zrétetadu do Moskvy v délce 90 mil
a s kapitalem 100 miliGnrubli.® Ten mu provoz drahy zamitl a tak byl FrantiSek
Antonin nucen opustit svoji mySlenku o velkolepédezpici. Na radu svych iptel,
pozadal tedy o povoleni ke stavia provozu dvou kratkych trati z Petrohradu do
Carského Sela a dale do Pavlovska a z PetrohradBetichofu a Oranienbaumii.
Tohle uz byla spravna volba. Aby mohki#tase stavbou, pt#boval okolo sebéeské
inZenyry. , T8ém po rékolika dnech bylo jasné, Ze prace s Gerstnerem podstrance

odborné velmi trodnd, ale lidsky vSak nesnadna.

Z HONS, JosefE. A. GerstnerPraha; Orbis, 1948, s. 15.
2 Tamtéz, s. 17.

25100 miliénii rubli = 44 milién tehdejsich zI. k. m.

2 HONS, JosefE. A. GerstnerPraha: Orbis, 1948, s. 21.
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Ctyficetilety swtoobian Gerstner, genialnijgropnik Zeleznini myslenky na evropské
pevnirgé, muz nesmir& pracovity, houZzevnaty a ctizadostivy, a proto Wwikisok
i druhym, nemdl pochopeni pro drobné lehkomyslnosti mladi, ba @ jeho vtip

a smich.*

Pt fizeni jedné lokomotivy v Rusku se Gerstnertildezelezné zbradli a sin
si poskodil hrudnik. Dokid mu doporg@ovali |&bu.

Pres p@ateni usgch drahy, se ukazalo, Zze F. A. Gerstnettagarazil na zé
pertz (stejié jako vCechéach). Tim se #2aly vzdalovat i nagfe na uskut&néni
planovanych drah. Podruhé zklaman opousti Ruskétikzem ledna roku 1838. Jeho
posledni cesta s¥fovala do Spojenych statjejichz Zeleznice jeStneznal. Chtl zde
naterpat nové zkusSenosti a silu, aby usknilesviij navrh ruské Zelezémi sig. K tomu
vSemu mu byla novou oporou jeho druha Zena KldEp@en-Hartensteinu. V srpnu
roku 1839 vydal v Lipsku celou knihu o americkyckleznicich, o paroplab
bankovnictvi atd?

12. dubna 1840 vSak ve Philadelphii na nasledkyeniaz Ruska umira.

Nikdy uz FrantiSek Antonin rytiGerstner neopusti Ameriku, zemi zeleznic, uz
nikdy nespai Cechy a Prahu a nikdy uZ nevyuZije madanych zku$enosti pro

vybudovani Zelezini sit.

.Tak odeSel jeden z nejznésich technik té doby, pikopnik Zeleznini
myslenky, stavitel prvni ZelezniceGechach na evropské pevairOdesel budovatel
prvni ruské drahy, muz, ktery povysil svou prdéskiu a viru v Zeleznici nad z4jmy

osobni.%®

Po jeho smrti vydala jeho manzZelka vroce 1842 a@dmn pod nazvem

»Popis cesty Spojenymi staty Severni Ameriky".

2THAJIN, Ivo. Koresprezni Zeleznice po obou stranach hraniceShornik pispsvkii ze seminée
konaného dne 16. 11. 2006 v Jbekém muzeudeskych Bugovicich Ceské Budjovice: Jihaeské
muzeum, 2007, s. 45.

8 Kniha byla u nas vydana v roce 2007 pod nazy@&mnavy ze spojenych staseveroamerickych

o0 Zeleznicich, parnich jizdach a ostatnimey®ém podnikani sepsané rgtin FrantiSkem Antoninem
Gerstnerem ¢hem jeho pobytu v Severni Americe v letech 18388.1

29 HONS, JosefF. A. GerstnerPraha: Orbis, 1948, s. 32.

19



2 Stavba korgéspirezky

2.1 Zahajeni stavby koréspi‘ezni zeleznice

Po obdrzeni privilegia, které oprawalo k dopra¥ zbozi a nezakazovalo
dopravu osob, uwejnil Gerstner podrobné objasn svého projektu i s rozptem.
C. k. prvni privilegovana Zelezmi spolénost, hned po jejim vzniku, nechala
piezkoumat rozp@et komisi odbornik. Komise snizila rozp®t z planovaného
1 milionu zl. na 800 000 zl. vzhledem k nizkym canévotnich pateb i pracovnich sil
toho kraje. Zarove ustanovila, Ze v naspech musi bytizena pod kazdym
kolejnicovym tramem pibéZnda zidka na sucho oproti Gerstnerem zamysSlenypimas

plné sypanym. Tatoigdepsana Uprava pagidzpusobila zvySeni naklacf®

Po doko®eni gipravnych praci zZml Gerstner dne 2&ervence 1825 s vlastni
stavbou. Statlo se na tras€ eské Budjovice - Kerschbaum (64 km). Gerstner se
rozhodl pro tzv. anglicky Zisob vedeni stavby. Kdy jednotlivé Useky stavby zata
formou drazby pachtym za nejnizSi nabidnutou cenu. Nova a neobvyklandor
podnikani zpsatku nenalezla u mistnich obyvatel pochopeAE ke konci roku se mu
poddilo ziskat potebné pracovniky.iles vSechny obtiZze, vzniklé odporem obyvatelstva,
dokazal Gerstner vybudovat Usek trati v délce vieg jedna mile mezi Netbicemi
a Velkymi Omlenicemi. Tim se pofti splnit podminku privilegia. # zkuSebni jizd
se ukazalo, Zetk je na trati dokonceitetinasobg vykonrgjSi nez na normalni silnici.

Tento vysledek zvySil a upevnitidéru u akcion&.

Koncem prosince 1825, kdy vydaje dosahly sumy I3 4., vyslaloreditelstvi
spole&nosti novou komisi, aby znovurgzkoumala rozpget i vykonané prace. Komise
zjistila, Ze zidky na sucho pod kolejnicovymi trgnkgeré doporéila prvni komise,
nejsou stabilni a nadila, aby se misto nichéirlila jedna silnd z& na sucho jako jadro
naspu. Bylo jasné, Ze se tim zvySi naklad na stguintioZe spoknost povolila zvySeni
rozpaitu na 1 200 000 zl.#PzvySeni rozp&tu se Gerstner pisemrzavazal, Ze i

svymi slibenymi 100 akciemi za to, Ze té&stka nebuderpkratena®

% GRUNER, JSté vyrai stavby nasi prvni ZeleznicBechnicky obzor, 1925, #033,¢. 26, s. 202.

3L HAJIN, Ivo. Konéspezni Zeleznic€eské Budjovice — Linec — Gmiinde@eské Budjovice: Bohumir
NEMEC — VEDUTA, 2004, s. 24.

% GRUNER, JSté vyrai stavby nasi prvni ZeleznicBechnicky obzor, 1925, €033,¢. 26, s. 202.
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Po zimé vroce 1826 se 2zalo pracovat na useku dlouhém 8 mil
z Ceskych Budjovic do Leopoldschlagu a pracovalo na ni vice 4690 @lnikd. Trat
byla rozdlena na pt stavebnich Usékse sidly ve Velné, Velesiy, Kaplici, Certlow®
a v Leopoldschlagéf.(Z Ceskych Budjovic byla trasa vedena od hostince U Zelené
ratolesti na Prazské nésti Budtjovic, kde byly vybudovany staje, vozovny a skl&gis
dale vedla trd méstem po #eweném most pres MalSi, podél Krumlovskych rybnik
pies rozlehlé louky k Holkovské hospgdkde bylo prvni nadrazi). Vtomto Useku

navrhl Gerstner 10 nadrazi a 46 straznich domk

Na jae roku 1827 se Gerstner dalébplo prace a snazil se nahradit zpsid
zavingné nepiznivou zimou. V Gsek@eské Budjovice — Kerschbaum bylo velice Zivo,
pracovalo zde az 6 00@ldika a 1 000 koni derén Do konce dubna t. r. stala stavba uz
464 750 zl., na dosud upsanych 813 akcii se vylmellem jen 393 600 zl., zbyvajicich
71150 zl. vypgjcilo feditelstvi podniku. Kuli tomu valna hromada akciofia
ustanovila, Ze akciotigsou povinni splacet podily rychleji a rozloZdé&cie na dily po
200 zl., aby se dalSiho upisovani mohléastnit i még zamozni obané. Dale valna
hromada projednavala navrh jednoho z akdibnaby byla draha vedena do Lince

misto do Mauthauseritl.

V lét¢ pokraiili prace tak, Ze Usek se stal natolik sjizdnym, see 7. z&
uskute&nila zkusebni feprava zbozi. Jelo sedm vio@godle anglického vzoru), vezl se
stavebni material (sadra, cihly, Zelezo). Dva&i@hnli naklad 250 vid. celnt(14 000 kg)
na vzdalenostityt mil. Pro mistni obyvatelstvo to byla nevSedni od#l Jizda se
provedla ve dvou etapach: 7iizée ujel Usek z Certlova do Holkova a druhy destace
pokratovala z Holkova daCeskych Budjovic. Od prvni zkuSebni jizdy do listopadu
bylo v tomto Useku dopraveno celkem 17 370 vidticé®/72 720 kg) nakladu, z toho
5 630 vid. cerit (315 280 kg) sofi®

Kvili silné zimé vroce 1827 musely byt zastaveny veSkeré stavebdde,

Gerstner toho vyuZil a odjel na svoji druhou cekiltAnglie.

%3 Dnesni obec Rybnik, starsi nazvy obce jsou CerHaxtlesdorf.

3 SVOBODA, Milo$.Zacalo to korsp/eznou: vypraeni o nejdelsi kotspezni zelezné silnici
evropského kontinentu, jejim vzniku, staalzanikuPraha: NADAS, 1968, s. 33.

% GRUNER, JSté vyrai stavby nasi prvni ZeleznicBechnicky obzor, 1925, §033,¢. 26, s. 202.
% SVOBODA, Milo$.Zacalo to korspeznou: vyprésni o nejdelsi kagsp-ezni zelezné silnici
evropského kontinentu, jejim vzniku, staglzaniku Praha: NADAS, 1968, s. 36.
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2.1.1 Spatné obdobi pro stavbu

Finartni situace spolmosti na rozhrani let 1825 a 1826 &en dal vice
prohlubovala. Stavebni rozget byl stale vice igkratiovan a stavb chyksli délnici
a provoznici. Praci také zpomaloval odporcati. Mistni obyvatelé velmi tii
vykupem pozemk pro drahu a navic se citili oSizeni o zisk, ktgny dosud ginasela

doprava soli po silnicich.

Koncem roku 1827 byly zastaveny veSkeré prace.ePgsodniho rozpétu meélo
na vystavbu UGseku meziCeskymi Budjovicemi a Kerschbaumem sta
478 541 zl. k. m., ale skutey rozpa@et byl 752 122 zl. k. r.

Celd stavba severniho Useku byla &&mefretrzitym sledem potizi, incidaint
a prace zazehnavanych krizi. Gerstner se dostaval do iktunfltémer s kazdym
(s ckIniky, pachtyi, i steditelstvim). Z nedostatku zkuSenosti se stavbéeriiee se
Gerstner dopustil mnoha chyb, které nebyl ochot&nat. Az uz se jednalo o sklony
svahi v naspech a #¥ézech, hloubky odvamvacich pikopa a jejich strmé svahy, které
nezargovaly trvalou stabilitu. Neodhadl disb pa&et most a kanal. Pivodre se
pacitalo se 125 kanaly, ale jen do konce roku 182Kas&h muselo vybudovat 133
a 75 modt. ® Jeho nej#tSim omylem, ale bylo rozhodnuti zesilit drazsieso

kamennymi zdmf?

Pres vSechny vnihi neshody, které #h Gerstner se spalaosti, se naposledy
pokusil geswd¢it bank&e o vyhodach parostrojni zeleznici nadngkou, jenze

nepochodil.

A tak dne 28.cervna 1828 rada vyzvala F. A. Gerstnera, aby dppstici
stavbyvedouciho aredal svoji praci mladému inzenyrovi MatyaSovi Sctan@rovi®
v Kaplici a Eduardu Schmidtovi @eskych Budjovicich (to uz v3ak byl severni tsek
Zeleznice Leskych Budjovic do Kreschbaumu prakticky hotov). Matyas Scienir

byl ochoten postavit levnou &skou drahu oproti ndkladné parostrojni.

3"HAJIN, Ivo. Konéspezni Zeleznic€eské Budjovice — Linec — Gmiinde@eské Budjovice: Bohumir
NEMEC — VEDUTA, 2004, s. 29.

% SVOBODA, Milo$.Odpor obyvatelstva #sta Budjovic proti stavls korssp-ezni Zeleznice a jeho
divody.Vybér z praciclena Historického klubu §i Jihoteském muzeu Ceskych Budjovicich, ¢erven
1965, r@. 2, s. 12.

% KREXIRIK, Mojmir. Po stopach nasich ZeleznRraha: Nadas, 1991, s. 20 — 21.

9 Matyas Schronerer se narodil 10. Gnora 1807 daiVByl Zakem obou Gerstriena polytechnikéch
ve Vidni a v Praze. Byl schopnym mladym stavbyvediou Zenitel 30.fijna 1881 ve Vidni.

22



Poslednim Gerstnerovym wshhem v C. k. prvni privilegované Zelezni
spole&nosti byla Zadost o @teni monopolniho prava na dopravu soli (které lpfl@ato
a vystaveno na dobu Sesti let), tim spotest ziskala penize na dokemi severniho
Useku trati. Gerstner tak zabranil rozpadu sSpalsti, nepoddlo se mu ale zabranit
odporu akcioné proti jeho osob. Po vyerpavajicim boji tedy Gerstner prohral. Nic
nebylo platné, Ze jeho dilo&do hned po zahajetést&né dopravy budit obdiv day
ktery nemohly pochopit, jak dva kémohou lehce utahnout po Zelezné silnici naklad
250 cent na asi 28 km trati.

| presto, Ze byl MatyasS Schronerer zdatny stavbyved&udii jeho postavenému
useku, ztroskotal pokus o zavedeni provozu lehkykbmotiv. Na trati byla mozné jen

konska doprava, ktera fungovala az do roku 1872, kdly thraha opusha.

V dokg, kdy byl zavadn provoz parnich lokomotiv $Zkymi naklady, severni
¢ast trati vyhovovala (tu stévGerstner), ale jizn¢4st byla nepouzitelna. P&kierych
Usecich ko#sprezky vSak jezdi s@asna Zeleznice dodnes.

2.2 Pokrac¢ovani stavby bez Gerstnera a jeji dokoeni

Po Gerstneravodchodu Zeditelstvi spolénost rozhodla o zkraceni trati, jenom
do stanice Lest, a daslp k ndzoru, Ze k doka@eni vSech pdebnych stavebnich praci
na severni polovihdrahy bude jes8tzapotebi 170 000 zl. k. m. Dne 2. dubna 1829
byla zahajena pravideln&gprava zbozi mezieskymi Budjovicemi a Kerschbaumem
a o dvacet dni pozd byl MatyaS Schronerer jmenovan do funkce stadapuciho.
Bylo mu 22 let. Po fevzeti vedeni stavby se mu ptiltazlevnit ji asi o0 8 % (tzn. 1 km
jeho trati stal pimérné 12 370 zI?)

Vté dolg byl jiz dokorten Usek mezi Ceskymi Budjovicemi
a Kerschbaumem, Usek z Kerschbaumu do Lestu (258 gyl rozestatn a Usek
z Lestu do Mauthausenu nebyl je&tahajen. Az do stanice Lest se Schronerer drzel
Gerstnerem vyisené trasy. Usek z Kreschbaumu do Lestu byl vybudeeémi rychle,
a tak 1.¢ervna 1830 byla zahajena pravidelitégrava soli a zboZi na trati Lesfeské

Budgjovice.

“ RINGES, V.Stoleti ZeleznidPraha, 1938. s. 17.
2 RINGES, V.Stoleti ZeleznidPraha, 1938, s. 17.
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Tento rok byla schvalena 2Zma trasy, misto Mauthausenu byl zvolen za cilo¢éton
Linec.”® Cely provoz byl zpgatku pronajat Vojichu Lannovi. (Od roku 1846

zaji¥ovala spolénost provoz ve vlastni reZii a to se &amam ziskem).

Jenze Schronerer se nedokazal drzet Gerstnerotgatbsich zasad v poslednim
Useku trati (Lest — Linec). Nedokazal udrzet jedmtmsaZzené vySky a odstranil ze
stavby kolejnicové zdi uvritnasi. ,Tim, Ze se nedrzel zasad se mu pibolasnizit
primérnou cenu Bzného sahtf trati (1,896 m) 23 zl. 26 kr. k. m. na 11 zl.

a 27, 5 kr. k. m. a zvysil tempo staviy.“

Pravideln&a peprava zboZi £eskych Budjovic az do Lince byla zahajena
1. srpna 1832. Trameiila 128,7 km, taZznou silu obstaravalaiatd, gedevsim ko&
Podél trat bylo 52 straznich donik 5 pregraznich stanic, 6 mezistanic a 14 vyhyben.
Ve stanici krord stanénich budov a staji byvala skladistbozi, sena, dilny &asto
i hostinec. Celkové stavebni naklaggily 1 645 322 zl., £ehoz vyplyva, Ze 1 km stél
12 854 zl. (jfivodre se gedpokladalo, Ze bude stat 5 300 zl. k. m.).

Z Schronererovy zpravy vyplyva, Ze bylo celkem maeno 2 200 000 m3
zemnich praci, 287 000 m3 zdiva na sucho a 50 080zdiva na maltu. Most
a propustk bylo Zizeno 965°

ZkuSebni jizdu hotové trati projel jako prvni ¢igaantiSek |. se svoji druhou

Zenou, cisavnou Karolinou Bavorskou. &z ridil koc¢i, vzadu sedl cisasky lokaj.

Spole&nost postavila v letech 1832 - 1836 dé&kist korkspezni Zeleznice z Lince
pies Lambach do Gmiindenu, takZze celé mn&tila asi 200 km. Dne 10. kKtna 1836 ji
bylo udleno pravo i k pepra¥ osob (feprava byla provasa téngt od zahdjeni
provozu):’

Roku 1857 byla kotsprezka prodana spaleosti Zapadni draha ciseny
AlZbéty, bylo v provozu 1 111 nakladnich woa 41 osobnich vdz

“3HAJN, Ivo. Konésp/ezni Zeleznic€eské Budjovice — Linec — Gmiinde@eské Budjovice: Bohumir
NEMEC — VEDUTA, 2004, s. 31.

4 S4h = vzdalenost praZma kterych byly ipevniny kolejnice (dewené tramce, které tviy
koneésprezku). Jednotka délky ekvivalentni k 6 stopam ar2iym. 1 sdh=1,8288 m.

4> SVOBODA, Milos.Zacalo to korspreZnou: vyprésni o nejdelsi kagspezni Zelezné silnici
evropského kontinentu, jejim vzniku, staalzanikuPraha: NADAS, 1968, s. 47.

“° GRUNER, JSté vyrai stavby nasi prvni ZeleznicBechnicky obzor, 1925, 033, &. 26, s. 204.

“" DVORAKOVA, Eva. Technické pamatky zemi Visegradatigéky. Informaini centrumCKAIT, 2000,
s. 15.
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Ve 60. letech 19. stoleti késpreZzka z&ala zaostavat za parnimi Zeleznicemi, v té
doke uz u nés vice nez dvacet let jezdily parni lokanyofprvni parni lokomotiva

jezdila z Vidre do Breclavi a zahdjila 8y provoz v roce 1838).

Proto roku 1868 zmla spolénost Zapadni draha cisany Alzbdty prestavovat
konéspreZzku na parni provoz. Prvni vlak tazeny lokomotivgjel dne 23. srpna 1870
z Ceskych Budjovic do Rybnika, ale pravidelna doprava na torngeki byla zahajena
az 20. dubna 1874.

Dne 12. prosince 1872 vyjel posledni vlak taZenjinkio Lokomotivni provoz

celého useku mezieskymi Budjovicemi a Lincem byl zah&jen 20. prosince 1873.

JKon&spreZzni draha £eskych Budjovic do Lince byla v dob kdy vznikla,
prvni nejdelSi transkontinentalni Zeleznici a byteni Zeleznici na evropské pevain
Stala se tak v podstatakladem celoevropské Zelesmii sit a mésto Ceské Budjovice

tak Ize povazovat za kolébku evropskych kontinertél Zeleznic*

V souwasné dob pozistatky korksprezni Zeleznicedetns nékterych dochovanych
objekt jsou pod nejvysSi pamatkovou ochranou a byly padlkonac. 22/58 Sb.,
o kulturnich pamatkach usnesenim vI&0$SR ¢. 187 ze dne 21¢ervence 1971
prohldSeny narodni kulturni pamétkou, d&#sti pakiizenim viadye. 147/99. Objekty
jsou v majetku mnoha vlastriikjak Ceskych drah, tak soukromriikCast&ng jsou

vyuzivany k rekregnim elim. Nekteré objekty jsou ve velmi zanedbaném stdvu.

2.3 Trasa konéspirezky a zbozi na ni pepravovane

Doprava na draze @eskych Budjovic do Lince byla zahajena 1. srpna 1832,
naklad na jeji stavbéinili 1 654 322 zI. k. m.

V Ceskych Budjovicich za&inala draha u hlavniho solniho skladu v Solni ulici
Odtud vedla nakladni manipdfs kolej Dominikanskou aeskou ulici, pekrosila
Mlynskou stoku i hradebnitikop a pokréovala k hostinci U Zelené ratolesti ke

skladistim Vojtcha Lanny.

z Muzea kossprezky vCeskych Budjovicich, 2006.

“9JIRMAN, Ludsk. Konésprezka se stala zakladem celoevropské Zetezsie. Mlada fronta DNES.
Dostupné zhttp://mfdnes.nexton.cz/tisk.asp?cache=229941 09. 1999.

*® DVORAKOVA, Eva. Technické pamatky zemi Visegradatigéky. Informasni centrumCKAIT, 2000,
s. 16.
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Trasa byla roz&lena stanicemi naiiplizné¢ stejné Useky, které odpovidaly

poloviécnimu vykonu jednoho kan

Vzdalenosti mezi staniceninily:

Trasa 2ZCeskych Budjovic do Lince

Ceské Budjovice — Holkov 18,23 km
Holkov — Bujanov (Angern) 21,78 km
Bujanov — Kerschbaum 22,88 km
Kerschbaum — Lest 22,56 km
Lest — Oberndorf 21,42 km
Oberndorf — Linz/ Urfahr 19,25 km

Soutem tchto dat ziskame délku 128,7 km. tento Udaj je taka udavan
ceskymi historiky?*

Konésprezka zaéinala vCeskych Budjovicich na nadrazi vybudovaném
roku 1828 v mistech gkdejSiho Krumlovského rybnika. Asi po 20 km traiilyb
piepgrahaci stanice slouzici k veme koni i katich (Holkov, Bujanov, Kerschbaum,
Lest, Oberndorf). Nathto silnicich slouzili tzv. expedito(dnesni vypra#i). Privodi
osobnich viak se nenili v Kerschbaumu.. Na celé trase kKeprezky bylo 46 straznich
domi, strazni nili za kol kazdy den zkontrolovatkilometrovy Usek trati.

Dne 1. k¢tna 1836 byl zahajen pravidelny provoz na Gmindertstaze. Tra
celé této prvni Zeleznidéeské Budjovice — Linec — Gmiinden #a néasledujici stanice
a mezistaniceCeské Budjovice, Holkov, Bujanov, Kerschbaum, Schwand, Lest,
Burstenbach, Oberndorf, Treffling, Urfahr, Linz, iBder eisernen Hand, Neubau,
Maxlhaide, Wels, Lambach, Engelhof, Traundorf aeln. (Korkspezni Zeleznice
stavla i na jinych mistech. Naeské stra®h mezi stanicemi Holkov a Bujanov byly

zastavky v Noveé Hospeéd v Podoli.)

Trasa z Lince do Gmindenu

a) osobni vliaky

Linz — Neubau 14,41 km

Neubau — Wels 14,23 km
Wels — Lambach 14,72 km
Lambach — Gminden 23,01 km

L Nap.: ROUBIK, FrantiSekK vyvoji Zelezrini si¢ v jiznichCechéach In: Jihatesky sbornik historicky,
1973, r@. 42,¢. 4, s. 209, GRUNER, JSté vyrdi stavby nasi prvni ZeleznicEechnicky obzor, 1925,
roc. 33,¢. 26, s. 204.
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b) nakladni vlaky

Linz — Maxlhaid 23,01 km
Maxlhaid — Lambach 19,58 km
Lambach — Engelhof 21,36 Kin

Po prodlouzeni do Gmindenu byla celkova délka di&@ykm. Jinymi slovy, jak
uvadi Budivoj 8. ledna 1865: ,cela fraz Budtjovic az do Gmindenu jest
103 760 rak. sdhdlouha.®®

2.3.1 Pirepravované zbozi

Z Lince do Ceskych Budjovic byla dopravovana hlagnsil, ktera tvdila
60 — 75 % z celkového mnozstvi nakladu. Jeji veéist byla rozvazena dale po Vitav
do Prahy a BXina a jen piblizné jedna tetina pfivezeného zbozi byla prodana
v Ceskych Budjovicich. Asi 10 — 15 % j@pravovaného zboZi téita mouka a séadra.
Zbylych 14 — 25 % tvidly vyrobky pradelen v Hornim Rakousku a ve Svycarsku. Dale
byla dopravovana ocel, Zelezo a plech ze Styrska.

Opainym smérem zCeskych Budjovic do Lince bylo pepravovano hlavhuhli
ze zapadniclkiech. Doprava se snizovala trstedku konkuretni dopravy z Plzé pres
Bavorsko, az vroce 1856 byla doprava uhli zcelstax®na. Vozilo se téz obili
a jesmen. Ze zapadnidfiech se fivaZely chemické vyrobky Skrobaren v Plzni a Chebu
(kyselina sirova, solna, modra skalice). Déle ImgasevernictCech transportovana
bavina a Leskych Budjovic Zelezéské zboZi a zapalky. Krantoho fungovala jest
mistni doprava do stanic pobleskych Budjovic, pii niz byly prepravovany hlavh
cihly.>

V roce 1833 k nam bylo po draze dopraveno 170 @d@ zboZi a vyvezeno bylo
78 148 cent zbozi, v roce 1840 jiz 300 000 céntyvezeno bylo 288 679 a 10 784
osob. V roce 1860 jiz dokonce 610 000 éembozi a 27 000 osob (dale viz tabulka
¢. 1 nastr. 37%

*2 KUCEROVA, Ludmila, HAJN, IvoHistorii a krajem kodspezky Ceské Budjovice: BAZILIKA

0. p.s., 2008, s. 18.

°3 Budivoj. 8. 1. 1865, ra 1,¢&. 43, s. 1.

> VONDRA, VAclav.Nakladni tranzit mezi'. Budjjovicemi a Lincem &d sto letyVybér z pracicleni
Historického klubu fi Jinozeském muzeu @eskych Budjovicich, duben 1978, #015,¢. 2, s. 105.
*® GRUNER, JSté vyrai stavby nasi prvni ZeleznicBechnicky obzor, 1925, 033,¢. 26, s. 205.
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Hospodé#sky vysledek z provozu Zelezni¢ail v roce 1839 — 91 774 zlatych,
v roce 1843 to bylo 92 299 zlatych. Vzestupna tanddrvala do roku 1860, kdy dosahl
hospodésky vysledek 112 812 zlatych. Potom nastal trvalklgs, ktery se s postupem
let stale stupoval, takZze v roce 1866 byl vykazan zisk 74 52°azl.roce 1868 dokonce
jen 12 613 zI. B posledni bilanci v roce 1869qd zapoetim gestavby byl zisk
39 613 zl. (dale viz tabulka 1. na str. 37§

Pomoci kogspreZzky se nedopravovalo vSechno zbozi. Doprava sginéno
zbo?i z Lince doCeskych Budjovic po korésprezni Zeleznicicinila *s aZ %10
z celkového objemuippravovaného nékladu. Zbyvajitdst ndkladu 10 az 23 % byla
pievazena formany po silnici. Formani totiz vozili z@Si ceny, nez stéla doprava po

zeleznici®’

% SVOBODA, Milo$. Vznik a djiny korespreZni Zeleznice Bejbvice — Linec Archiv Narodniho
technického muzea Praha, sign. 1140. (rukoplsléa 3

" VONDRA, Véclav.Nakladni tranzit mezt’. Budjjovicemi a Lincem f&d sto letyVybér z pracitleni
Historického klubu fi Jihozeském muzeu @eskych Budjovicich, duben 1978, #015,¢. 2, s. 105.
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3 Vyznam konéspirezky pro obyvatele jiznich

Cech a jeji provoz

Stavba kowmspezky a prvni roky jejiho provozu byly sledovany edikym
zajmem. Nktefi ji vidéli jako symbol pokroku a techniky, jini na ni hidids nedivérou,
mnozi jejimu Usgchu nepali. Prosti lidé v houfech pravidelnpozorovali stavebni
prace a podivovali se mohutnym Zelgmim stavbam. Mnozi na udalosti spojené

s vystavbou Zeleznice vzpominali po cely Zivot.

3.1 Formani a obyvatelé jiznichCech

Pred vynalezem Zeleznic byli formani jedini, #teprostedkovavali pravidelné
spojeni mezi sty a vesnicemi. Doprava osob a zbozi mezi jednmtli mésty
a vesnicemi trvala ovSem po silnici ¢kolik dni. Krome ztraty ¢asu bylo dale obtizné
sezeni v nepohodinych vozechegpavani viznych hostincich, nebezfiepirepadeni
atd®® Formanstvi provozovali jednotlivci samostatrebo v zajmu velkych obchodnich
domi. F¥i vystavi® konéspiezni Zeleznice jim nebyla moc po chuti &ma, ktera je
nutila preorientovat se jen na dopravu regionalni nebo dokona pisluhovani

zeleznici®

Proto formani patli k hlavnim odgircam stavby Zeleznice. Obévali o své
vydélky a nechdli se podidit Zeleznici. Dokonce podporovali obyvatelstvgekio
protestu. Dilem forman byl Gerstnelv nedsgch @i prvni drazls stavebnich praci
28. cervence 1825 u Nibic. ,Na p@atku stavby se snazidelit raiznymi prostedky
a podricovali odpor wéi budoucimu konkurentu podél celé délky lineckénisé.

Z divodu vysoké poptadvky po pracovnicich, zaSla snatendmi tak daleko, Ze
pozadovali od Gerstnera za vozeni zbozi z Lifiddauthausenu d@eskych Budjovic

ne obvyklych 24 krejcar, ale 35 krejcar za cent.*

8 KOPEC, KarelVzpominka k stoletému jubileu Zeleznicéeehach Baisky swt, Praha, 15.#ezna
1925, r@. 4,¢. 3, s. 34.

%9 STEPAN, Miloslav.Prehledné djiny ¢sl. Zeleznice 1824 - 194Braha, 1958. s. 18.

% SVOBODA, Milo$.Zacalo to korspeznou: vyprésni o nejdelsi kagsp-ezni zelezné silnici
evropského kontinentu, jejim vzniku, staglzanikuPraha: NADAS, 1968, s. 72.
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Gerstner s formany neéhimit konflikt. Do budoucna s nimi dokoncedital pro
piipiezni sluzbu v feprahacich stanicich. Proto je také hned othgai zamdstnaval i

stavl Zeleznice. Dokonce jim nabizel za dovoz kamenle Zaanz.

Kdyz se na ko¥spezni Zeleznici zastavila veSkera doprava, snaZiléw situace
znovu vyuzit formani. NeptSi ¢eskobudjovicti povoznici — Vojch Lanna mladSi
a Antonin Ferus — nabizeli obchodinik své sluzby k okamZitéigpraw jejich zbozi

silniénimi povozy zCeskych Budjovic do Lince a z#.**

3.1.1 Obyvatelstvo

Nebylo snadné prosazovat stavbu Zeleznice mezkyindis zvyklostmi, zajmy
a zisky v chudém kraji, tehdejSi obyvatelstvélanjeS& malo pochopeni pro vyznam
nového dopravniho prasdku. V dol stavby Zeleznice a na gku jejiho provozu ji
lidé nevnimali jako pomociprozvijeni regionu aip zdokonaleni dopravy zbozi. Bylo

to néco noveého, co neznali, a proto ji nebylizmivé nakloreni.

Vinu na tom gl i C. k. krajsky dad vCeskych Budjovicich, ktery publikoval
cisaské privilegium ze 7. 281824 az 30. dubna 1825 a tim zavinil nedog&tate
informovanost otani. Vrchnostenské iady nemohly vas vyrozunit obyvatelstvo
meésta i poddanskych obci o chystaném podniku, alé pdevsSim o tom, jaka prava
Gerstner privilegijni listinou dostal. Statkaa sedlaci si s¥ovali, Ze ,stavitelé
Zeleznice pobihaji po poli a rozryvaji setbu, amiy jejiho majitele alespo

pozdravili.*

A tak vystavba kotsprezky zpisobila nepatelstvi a nefizen obyvatelstva
jiznich Cech. Nektexi zastupci Zelezaini spolénosti podicovali odpor obyvatelstva ke
stavl# Zeleznice mnohdy netaktnimi az nasilnickymi pogtpf vykupovani pozemk

a @i jednani o nahradskod zfgisobenych stavbou.

Dale vznikaly obtize s neznamymiusici, kteti opakovad odcizovali Zelezrini

ploché kolejnice (tim {sobili podniku zn&né ztraty a ohroZovali jeji bezfyest).

1 STEPAN, Miloslav.Prehledné djiny ¢sl. Zeleznice 1824 - 194Braha, 1958. s. 19.

2 SVOBODA, Milo$. Odpor obyvatelstva &sta Budjovic proti stavlé korespezni Zeleznice a jeho
divody. Vybér z praci¢leni Historického klubu fi Jihaseském muzeu @eskych Budjovicich, cerven
1965, ra@. 2, s. 14.
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V prosinci roku 1824 bylo poddanymimhzre naizeno, aby se vyvarovali veSkerého
poSkozovani signala jiz vybudované drahy pod pokutou a aby bylifry@erstnerovi

ve vSem napomocfi.

Vedle formari se citili poSkozeni Zeleznici také hospodsti, glgoekdi a mzni
femesinici podél linecké silnice, kteili z pertz formani, jez vyuzivali jejich sluzby.
Konésprezka pro © predstavovala konkurenci. Volba trasy pro &sgtezku se
zakladala na technickych, nikoliv obchodnidlegpokladech, proto se stalo, Z&kterée

obce (nap Freistadt), éstaly mimo trasu drahy.

Jediné vyhody # stavik® Zeleznice, které si obyvatelé vazili, byl dostatek

pracovnich mist.

Az poté, co byl na Zeleznici zahajen pravidelnyvpm lidé z&ali vyznam

Zeleznice oagovat.

V poslednich letech provozu kispezky obyvatelstvaCech protestovalo i
Zeleznénimu podniku. Zasluhou tehdejSikieského tisku @&eskych politickych stran
byl spatovan jako gmecky podnik. | pesto, Ze tré pochazela z velkéasti ceskym
Gzemim, vedeni podniku sigfm¢ neuwdomovalo pravy stavéei v narodnim slova

smysIu®

Verejnost kritizovala koéspeZzku i po strance technické a poukazovalaiza&
nedostatky (dokonce i po jejtgstavié na lokomotivni drahu). Porgvzeti koksprezni
Zeleznice Zapadni drdhou diseny Alzbéty prinesl Budivoj zpravu s nazvem
,Zelezniéni mizerie,® kter4 upozafovala na nevhodné umigtii nové Zelezwni
stanice v Kamenném Ujezdi Ceskych Budjovic. , Na draze cigavny AlZzbsty jsou
n¢které \&ci tak pikné a dokonale zZdzeny, Ze se tomu cely &vdiviti musi, kde se
v téch panech tolik moudrosti & Podivejme se napna prvni stanici od Bugbvic

blize Kamenného Oujezda.

%3 SVOBODA, Milo$.Vznik a djiny korgspreZni Zeleznice Bubvice — Linec Archiv Narodniho
technického muzea Praha, sign. 1140. (rukopisha. 3

4 SVOBODA, Milo$.Vznik a djiny korgspreZni Zeleznice Bubvice — Linec Archiv Narodniho
technického muzea Praha, sign. 1140. (rukopis)z-3353.

%5 SVOBODA, Milo$.Zacalo to korsp-eznou: vypraeni o nejdelsi katspezni zelezné silnici
evropského kontinentu, jejim vzniku, staglzanikuPraha: NADAS, 1968, s. 79.

® Budivoj, 28. 5. 1871, f 7,¢. 43, s. 3.
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Zde jest nadrazi na takovém ndist tak dikladné, Ze &kdy ¢asreé z rana paerstvém
desti praskne do bot a odpluje. To neftigast, Ze na nadrazi nevede cesta, po které by
se zboZi na nadraziipazelo a odvazelo. Nedavno musel jeden vozkasjeltdvést
uhli z nadrazi, zaplatiti 5 zI. za to, zecabé Kamenného Ujezdsti nechali jej jezditi

~ 7

pies pole na nadrazi,” piSe Budivoj 28¢tha 1871.

3.2 Zaméstnanci

V doke stavby nebyla C. k. prvni privilegovana Zel€mispol€nost gimym
zantstnavatelem vSech pracoviikZangstnanci spolénosti byli Gerstner, inZetiy

vvvvv

zememgerici, dozorci a pisé, kteri byli zanmestnani celorong.

Skute&ni zangstnavatelé se nazyvali pachykteii plnili veSkeré stavebni prace
a byli pronajimani za fiedem dojednanou cenu na zaklgrsemné smlouvy. Podle
smlouvy byl kazdému pachiywymezen ukity Usek trati, na kterém (podle vlastniho
uvazeni) zamstnaval diniky a sdm je vyplacel. InZenyr majici dohled mpadhtyem,
musel kazdy den zkontrolovat jeho praci a pokudyjkonaval dobe, vyplatii mu

tii ¢étvrtiny sjednané odemy. Po dokoteni prace mu byl proplacen i zbyt8k.

V roce 1826 byl nedostatek pactitynejniznéjSich stavebnich praci. Proto je
Gerstner, Vv licitacich ze #aftijna, listopadu a prosince roku 1826, lakal na e
podminky v tom, Ze se o0 pronajem stavebnich pramiom hlasit i zcela nemajetni,
.Ktefi predlozi dobré vyssdéeni své vrchnosti a mohoufiyest do prace skupinu
20 — 30 diInika stim, Ze pdebné n#éadi jim zdarma zapéi spolé&nost.“® Dale
Gerstner ve M@jnych licitacich piSe: Mejné licitace na vSeliké prace se zemi,
kamenim a tlvim tak jako i na jiné&emeslnické prace, se prace s kamenim a zemi
rozc&luji na dily od 100 az nejvys do 1 000 kubickychisé675 az 6 750 m3), aby si

chudSi v tom podil vziti mohlit®

8" HAJN, Ivo. KonéspreZni Zeleznic€eské Budjovice — Linec — Gmiindeeské Budjovice: Bohumir
NEMEC — VEDUTA, 2004, s. 91.

% Kongsprezni Zeleznic€eské Budjovice — Linz. Mikrofilmy. Cislo filmu 140, 141. 788 polozek, 1 540
snimki. Mikrofonovano Stanislavem LoudatemCeskych Budjovicich v roce 1998. Statni okresni
archivCeské Budjovice.

%9 Kongsprezni Zeleznic€eské Budjovice — Linz. Mikrofilmy. Cislo filmu 140, 141. 788 poloZek, 1 540
snimki. Mikrofonovano Stanislavem LoudatemCeskych Budjovicich v roce 1998. Statni okresni
archivCeské Budjovice.
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Gerstner dal v fibéhu stavby vybudovat naskolika mistech tewené baraky pro
ubytovani dlnika. Ve své vyhlaSce ze dne 28. dubna 1827 oznampje: ybytovani
délnika jsou zvlastni bardky postaveny, kde se i pokrmyéapoje v levné cen
dostanou.” Jednalo se hla¥ro chléb a pivo. To se nelibilo hostinskym. Narsigt, Ze
dva Zidé zasobuji pracovniky levnou stravou a Zstihdim vazne obchod, reagoval
Gerstner namitkou, Ze neni mozné nutit pracovndby, si misto toho koupili Spatné

jidlo za vice petz.”

V doke nejlepSiho stavebniho rozku pracovalo na kasprezni Zeleznici az
6 000 élnika. Jejich denni mzda vigochu let rostla. V roce 1825 byla jejich denni
mzda 30 — 40 kr. k. m., o rok pagdto bylo 36 — 50 kr. k. m. V roce 1827 mzda
vyrostla na 1 zl. az 1 zl. a 15 kr. k. mij pejmérg dvanactihodinové pracovni dab
U kvalifikovanych sil (kamenici, hornici, zednichyla mzda od 1 zl. 15 kr. do
1 zI. 30 kr. Dvousfezni povoz byl najiman v r. 1825 za 3 zl. 30 kroee 1826 za 4 zl.,
ale v roce 1827 jiz za 5 — 6 zl.¢gemz jiz byla zahrnuta mzda povoznikakaliv ceny
chleba a piva stouply od roku 1825 do ledna 1828 nez o 133 %, nestoupla v tom
samém obdobi mzda lidi vice nez o 100 % {wodu vSeobecného vzestupu cen

Zivotnich poteb, ktery byl zpsobeny katastrofalni netdrodou v roce 1826).

Ro¢ni plat inzenyra byl 800 — 900 zl. k. m. Jemu pbédlécestmidi s mgsiénim
platem 20 - 25 zl. k. m., pakldhistii a ostatnifemeslnici. Cestmisim byli podizeni

Zeleznéni straznici s platem 12 zI. k. mgsitng.”

Po skoreni vystavby klesl nédklad na platy zgstnand z predpokladanych
10 000 zl. na 6 — 7 000 zl.ae. Paiet stalych zakstnané se pak omezoval jen na

dozoki organy, kontrolujici dodrzovani packgigych smiuv.

Zamsstnanci nerdi prakticky zadna prava ani peystanovené platyReditelstvi

spole&nosti mohlo propustit kteréhokoliv z&stnance bez udanirdodu.

® Kongsprezni zeleznic€eské Budjovice — Linz. Mikrofilmy. Cislo filmu 140, 141. 788 poloZzek, 1 540
snimki. Mikrofonovano Stanislavem LoudatemCeskych Budjovicich v roce 1998. Statni okresni
archivCeské Budjovice.

L SVOBODA, Milo$.Pracuijici lidé za vystavby abem provozu kaisp-ezni Zeleznic€eské

Budjovice — LinecVybér z pracitlena Historického klubu i Jihozeském muzeu Geskych

Budgjovicich, duben 1978 t0 2, s. 75.

2 SVOBODA, Milo$. O zangstnancich kogsp-ezni Zeleznice Bubvice — Linec In: Jihasesky sbornik
historicky, 1957, ré. 26, s. 88.

8 SVOBODA, Milo$.Zacalo to korspeznou: vyprésni o nejdelsi kagsp-ezni zelezné silnici
evropského kontinentu, jejim vzniku, staalzanikuPraha: NADAS, 1968, s. 70.
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Patet zangstnand kolisal. Ri prodeji C. k. prvni privilegované Zelezni spol€nosti
Zapadni draze cisavny Alzbéty vroce 1857 bylo ve sluzbach spmiesti
495 zandstnand.”

3.3 Provoz

Na trati bylo mozné vigt nakladni vlaky nazyvané ,transporty”, které jéydi
rychlosti kaiského potahu, stejrtak jako od roku 1836 osobni vlaky nazyvané ,lyain
které se pohybovaly zasadpoklusem. Osobni vlaky jezdily podle jizdnitadu a to
jenom od dubna déijna, na rozdil od nich nakladni viaky jezdily pel rok, ale

V zim& mérg.

Nakladni vlak vyjel v 5 hod rano z Lince, v 8.30rakl do Trefflingu, kde byla
vyhybna. PRiblizn¢ ve stejnou dobu tam figel ,transport® zopaného smniru
(z Oberndorfu). Zde byli kanpieptazeni a pivodi se vratili s pevzatymi naklady do
svych vychozich stanic. Stejny postup se pak opalkdvodpoledne. Z Lince do
Trefflingu utdhli 3 ko® 2 vozy o 90 centech, z Trefflingu do Oberndorfko2¢ 2 vozy.
Z Oberndorfu vyjely denth brzy rano dva nakladni vlaky, a to jeden ¢sem
k Trefflingu, druhy na opaou stranu k Birstnebachu. Do tohotésta frijel naklad
v pil devaté rano, kde se setkal s ,transportem* zLLd®b vyngné koni se pak vozové
opét vraceli do svych vychozich stanic, kam dojeli ksil hod. Odpoledne se vse
znovu opakovalo. Z Burstnebachu do Lestu bylo vetk@pani, takze tam utahli 2 kon
pouze jeden naloZenyix o 45 centech. Mezi Lestem a Kerschbaumem byldspa
Jransport* do Bujanova v 11 hod., tam figkal ,transport“ z Holkova. TentyZ postup
se opakoval mezi Bujanovem a Holkovem a mezi HatkoaCeskymi Budjovicemi,
kam nakladni ,transport‘ dojel asi Wilp treti odpoledne. Z Kerschbaumu do
Ceskych Budjovic utahl jeden #ii naklad o vaze 100 cent ale z Lince do

Kerschbaumu pouze 40 cént

Pramérné zatizeni na této trati bylo tedy 70 ¢e(@ 920 kg) na jednoho kér¥ (Zde se

odrazi Spatné Schrénererovo trasovani mezi Linc&arschbaumem).

4 SVOBODA, Milo$.0 zangstnancich kogspezni Zeleznice Bdjbvice — Linec In: Jihaiesky sbornik
historicky, 1957, ré. 26, s. 89.
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Nakladni vlaky urazily vzdalenost mezidha cilovymi stanicemiijiblizné za fi
a pil dne, tzn. za 32 a %2 hodiny. Vlak se pohybovahlysti 3 — 4,5 km v hodin

Na ceskobudjovicko-linecké draze # prednost nakladni provoz. Anglicky

provozniiad byl odliSny v tom, Ze #ly vZdy prednost vlaky osobni.

Na celé trase €eskych Budjovic do Gmiindenu bylo v roce 1834epraveno
2 425 lidi a 405 399 vid. cenzboZi (22 700 tun), v roce 1857 to bylo 162 593 |
a 1 964 285 vid. ceinzbozi (110 000 tur}.

Prestoze Gerstner ggpravou osob po Zeleznichyodne vibec nepdital, velmi
rychle se ukazalo, Ze o novy dopravni predtk bude velky zajemi€stoze Zelezdini
spole&nost ziskala povoleni k provozovani osobni dopraZy 10. k¢tna 1836,

existovala pravidelnaipprava osob od roku 1834.

Existovaly ti tiidy osobnich vox Vozy prvni tidy (separatni vozy) poskytovaly
misto pro 4 — 9 osob. Vozy druhédly (dostavniky) pepravovaly 6 cestujicich vevhit
a stejny poet venku. Nejlevdji, ale také nejmé&hpohodirg, se cestovaloreti fidou
(castene kryté valniky). Nekteré vozy ndly mista az pro 24 osob. Zakladni sazba pro
osobni tarif byla 7 kr. k. m. za osobu a za mililiveftidé. Poplatek v prvnittdé byl
jedenagilndsobny. Jizdné veéeti tidé bylo o fetinu levrEjSi nez ve druhé. V roce 1844
stala jizdenka | itdy z Ceskych Budjovic do Lince 3. zI. k. m. a ve ¥tk 2 zI. k. m.
déti do deseti let platily polo¢ni jizdné. Cestujici #h narok na pepravu zavazadla
v |. tiide do 20 liber (11,20 kg) a ve ltidé 10 liber (5,6 kg)®

Osobni vozy nebylygislovany, misto toho nesly jména jako Bohemia, Beidw
Trabant, Nestor, Victoria nebo HaniBalTehdy bylo zvykem jednotlivé vozy piik

a tento zvyk se udrzel az do zaniku &smtezky®

> SVOBODA, Milo$. Vznik a djiny korespezni Zeleznice Buvice — Linec Archiv Narodniho
technického muzea Praha, sign. 1140. (rukopis) . 3

® SVOBODA, Milos.Nové poznatky o provozniiédu korspezni Zeleznic€eské Budjovice — Linec
Vybér z praci¢leni Historického klubu # Jihoseském muzeu ¢eskych Budjovicich, prosinec 1974,
roc. 11,¢. 4, s. 256.

"THAJIN, Ivo.Konéspezni Zeleznic€eské Budjovice — Linec — Gmiindefieské Budjovice: Bohumir
NEMEC — VEDUTA, 2004, s. 84.

8 SVOBODA, Milo$.Nové poznatky o provoznii@du korsp-ezni Zeleznic€eské Budjovice — Linec
Vybér z praciclena Historického klubu B Jihateském muzeu €eskych Budjovicich, prosinec 1974,
roc. 11,¢. 4, s. 256.

" Hanibal je jediny dochovany osobriiapro $est osob. Dnes je mozné hawig Videiském muzeu
Zeleznic.
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Osobni vliaky nly swvij fad. Vyjizcly kazdy den v gt hodin rano, vzdy jeden
z Lince a druhy z Bufjovic. V poledne se potkaly ve stanici Kerschbaumhoacilové

stanice dorazily v devatenact hodirtee Cesta trvaladetné prestavkyctrnact hodin.

Cestujici musel byt ficet minut ged odjezdem osobniho vlaku zapsan
v tzv. zapisovacim kalentlaMusel u sebe mit platny cestovni pas a povakgiddé
vydané pislusSnym magistratem nebo vrchnostenskyadéam.

Casopis Kéty uverejnil v roce 1840 zpravu od jednoho cestujicihoa,tfuhy
den rano o péaté hodinsjednav soblistki, pustil jsem se v pohodlném voze na Linec.
Spol&nost tu nebyl filiS prijemna: ospaly, v houni a pla%&abaleny péan, jedna
upejpava a jedna &tetava sléna. Zp@atku to Slo na draze velmi zdlouha, pak ale
0 neco rychleji po oklikach jejich, az jsme k polednimarazili k hospod u TreSre,
kdeZto jsme za dosti drahy peniz nevelmi cluibédvali. Ba praventici mohu, Ze
jsem jakéziv, & pohodlrg, avSak dlouhotrvajiegnnecestoval, nez po této Zelezné draze;
i vpravo jsme nili ustavicné hory a skaly vlevo, ale za dloulas totéz, & pekné
oudoli, vesniky jsme as d¥ nebo fi, a to jen za humny objeli. Na §&r o pil devaté
dostali jsme se do Lince. Na draze jsme potkali Z8twd vozi, naloZzenych soli
a kamennym uhlim. Drakigsou naskrze az do Lince saméchové, kéi a korg jsou
vecky od pana Lany z Bgdvic. Podivna to ¥c, Ze na hranicich a v samy€lechéach
cervena barva jinéipvlada; tu us cerveny ho¥zi dobytek a prasataervené sechy,
cihly a domy,¢ervené suk& a purgochy u Zenského pohlavi, oproti tomu v Rakousich

vSe bilé nebodlavé jest!™

8 SVOBODA, Milo$. Vznik a djiny korespreZni Zeleznice Bejbvice — Linec Archiv Narodniho
technického muzea Praha, sign. 1140. (rukopishk. 3

8 HAJN, Ivo.Konéspezni zeleznic€eské Bugovice — Linec — Gmiindefleské Budjovice: Bohumir
NEMEC — VEDUTA, 2004, s. 90.
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4 Ekonomické zhodnoceni Gerstnerovy
konésprezky

4.1 Trzby, rentabilita trzeb a hospodarské vysledky

Tabulka €. 1. Freprava, trzby, hospod&sky vysledek a rentabilita trzeb

konéspiezni Zeleznice £eskych Budijovic do Lince v letech 1831 — 1866.

Rok Potet pirepraveného | Trzby za piepraveny | Hospod& | Rentabi-

néakladu a osol$ néklad a osoby? vys_lsekdyelé“ lita trzeb

Naklad Osoby Néaklad Osoby
(vid. centi) (zl. k. m.) | (zl. k. m.)

1831 248 148 99 259
1832 439 220 175 688
1833 298 448 119 379 68 047 0,57
1834 405 399 2425 162 160 5381 75829 0,45
1835 462 828 3 887 185131 8628 79352 0,40
1836 488 793 3948 195 51y 8762 83044 0,40
1837 443 784 3 887 177 513 8628 85676 0,46
1838 522 414 5454 208 965 12 10y 89 902 0,40
1839 624 712 10479 249 884 23261l 91774 0,33
1840 588 679 10 784 235471 23 93D 85285 0,32
1841 576 206 12 613 230 482 28 00p 78931 0,30
1842 701 402 14773 280 560 3279 87578 0,27
1843 669 330 15158 267 732 33650 92299 0,30
1855 726 297 30 021 290 518 66 645 105 928 0,29
1866 817 096 29 094 326 838 64 588 74 527 0,19

8 HAJN, Ivo: Konesprezni Zeleznic€eské Budovice — Linec — Gmiindefieské Budjovice: Bohumir
NEMEC — VEDUTA, 2004, s. 102.

8 prepraveny naklad se vozil za 24 kr. za 1 vid. cEnpiepravenych osob seqalpoklada, Ze prvni
tiidou jezdilo 30 % obyvatelstva a druhou 66 %. Zlyks miZzeme povazovat zati, které ngly slevu.
Nedaji se dohledatresné ceny za kazdy rok provozu, proto s&itpc cenou 3 zl. za Kitlu a 2 zl. za Il
téidu, jak tomu bylo v roce 1844. Proto jsou tytole@&y priblizné.

8 SVOBODA, Milo§ Zacalo to komspweznou: vyprasni o nejdeldi kogspezni Zelezné silnici
evropského kontinentu, jejim vzniku, staatzaniku Praha: NADAS, 1968, s. 88.

Hospodésky vysledek z let 1835, 1836, 1837, 1838, 1848%b nezname. Proto jsem se je snazila
odhadnout.
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Tabulka¢. 1 slouzi k dokumentaci, Ze se Gerstnerovi nikdgaddilo piepravit
1 milion vid. ceni zboZi r@n¢, jak pivodré piedpokladal. ProtoZze toho Gerstner
nedosahl, a také kli konkurenci (formani, Vogch Lanna s vodni dopravou), snizil
cenu za pepravu 1 vid. centu. Snizil ji z 24 kr. na 8 kr.cemt. Z grafie. 1 a¢. 2 jsem
vyvodila, Ze doSlo ke sniZzeni ceny za 1 vid. centgoee 1860. Vdsledku toho doSlo
ke snizovani hospotigkého vysledku ii@sto, Ze pepravovany naklad a trzby za tento

naklad se neustale zvySovaly.

Z dat z tabulky¢. 1 bylo mozné vyptat trzby a rentabilitu trzeb. Rentabilita

trzeb se neustale sniZuje.

Celkové trzby pepraveného nakladu a osghi 3 521 481 zl. k. m.

Graf ¢&. 1. Vyvoj objemu pfepravovaného nakladu a jeho trzeb oproti
hospodéaskym vysledkim.
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Zdroj: Vlastni vypety.
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Graf & 2. Hospod#&sky vysledek pro Zelezrini spolanost za provoz mezCeskymi
Budéjovicemi a Lincem v letech 1833 — 1869.
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Zdroj: SVOBODA, MiloS. Z&lo to korspeznou: vyprasni o nejdelSi ko#spezni
Zelezné silnici evropského kontinentu, jejim vzratavie a zaniku. Praha: NADAS,
1968, s. 88.

Zgrafu ¢. 2, je mozné vypdtat, Ze pedpokladané pwovaci vydaje na
konésprezku, tedy 1 milion zl. k. m., &y navratnost 10 az 11 let (tedghHem roku
1843 — 1844).

Je mozZné vyptitat planovanou a realnou navratnost investi¢edpokladalo se,
Ze koresprezka bude postavena za 2 roky, Zzénfazisk bude 100 000 zl., celkova
investice bude 1 milion zl. a vynosnost 10 %. Sratosti investice se tedy gitalo za
10 let po uvedeni ka@sprezky do provozu. Realita byla takova, Ze seckpfezka
stawla 7 let a investice vynaloZzené na ksgezni Zeleznici byly 1 654 322 zl. k. m.
Doba navratnosti investice byldilgizné za 18 let®* o 8 let pozdji nez se planovalo.
Suma dosazena z hosptald/ch vysledk za 37 let provozu kasprezky je giblizné
3 300 956 zl. k. m., tedy vynosnost celé invedbigia 199 %.

| pies vesSkeré finami potize, které doprovazely stavbu ksgezky, byla

nakonec tato stavba vynosna.

% Doba navratnosti investice je pouzébpzna. Hospodgsky vysledek zbylych let, které se nepiiya
vybadat, byly odhadnuty na zaktagrafu¢. 2.

39



4.2 Ceskobudtjovicko-linecka konésprezka x

Prazsko-lanska ko#sprezka

V dobks, kdy byla stavba kiské drahy mezCeskymi Budjovicemi a Lincem
v plném proudu, fiSel hospodi&sky rada a statkdAntonin Jan Oppelta s navrhem, po
promysSleni neolyejnych vyhod tohoto nového dopravniho predku, vybudovat
druhou kdiskou drahu Wechéach, a to mezi Prahou a Plz@ksky Slechtic hrab
Kadpar ze Sternberka skolika spoleniky tento navrh fijali a podali roku 1826
Zadost o udeni c. k. privilegia pro stavbu ,Zelezné d@edné drahy z Prahy do

Plzrg.“® Nasledujiciho roku pravo obdrzeli a diky tomu ¥miPrazska zelezemi
spole&nost, jejimizéleny byli vSichni akciona.

Stavitelé této Zeleznice, ktera byla projektovararahy pes Kladno, udolim
potoka Kltavy do Lan, dale do Zbea a Kivoklatu a nakonec podéeky Mze
a Berounky do Plzn byli jiz od paéatku rozhodnuti, Ze se draha musi &taso
nejlevrgji. Jako odborného poradce si vybrali F. J. Gerstnétery jim n&l byt
napomocen jak radou, taknem? Doprava po kolejich #fa usnadnit spojeni mezi
Prahou a dlezitymi oblastmi plzaskeé, rakovnické a kladenské panveciRdo se s tim,

Ze stavba pofize zvySit odbyt uhli a Zefigpeje i k prepraw drivi.

Pro pedl®Zzny vypaet finartnich vydaj byly za zaklad vzaty platné ceny
materialu, denni mzdy a poplatky za povozy po telge drahy. TytofedlEzné udaje
davaly uspokojivy vysledek. Na vystavbu drahy £zeymi kolejnicemi naigwenych
podloZzk&ch a suchych zdectetre nezbytnych odkappidy a nasp, ldaméanim kamene
a dalSi, budou finami vydaje nizsi, nez by bylyipstawni noveé silnice. Redpokladany
rozpaiet stavby byl vypéitan na 1 milion zl. k. m. a p@alo se s kazdotmi prepravou

ve vySi 1 milion cent.®

Se stavbou se zalo u K&ice, 5 dni po doreni privilegia, tedy 7. kitna 1828,
pod vedenim inZenyra GintlatiPstavi# drahy bylo rozhodnuto pouZit tzv. anglicky
zpasob provadni stavby, ktery se osuil pii stavi® Zeleznice £eskych Budjovic do

Lince.

8 RINGES, V.Stoleti ZeleznidPraha, 1938, s. 20.
8 KREXIRIK, Mojmir. Po stopach nasich ZeleznRraha: Nadas, 1991, s. 28.
8 SVARC, FrantidekPrazsko-lanska kiska zelezniceRakovnik: Okresni muzeum, 1998, s. 12 — 13.
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Prazska zZelezémi spol€nost néla velky zajem na tom, aby Zeleznice byla co
nejdive sjizdna a mohlarimaSet zisk a tim zuseni vlozeného kapitalu.

Pres vSechnu snahw co nejlevijsi stavbu, pefgni kapital nestl
a hospodi&ské vysledky spotaosti byly velmi Spatné. Proto cely projekt nakonec
skortil 62 km trati z Prahy - Dejvice do Lan (dnesnichimv), na které byl provoz
zahajen v roce 1839Kronmg dreva se do Prahy zikoklatskych leé po lanské draze
dopravovalo kamenné uhli z kladenskychiad@iky Zeleznici si Prazané &di zvykat

na topeni uhlim.

Pred zanikem zachranil drdhu kniZze Karel Egon llsknberk, negtsi wiitel
drahy a majitel lanskych lésktery ji roku 1834 koupil, znovu zahdjil zastayerovoz
a prevzal Zelezrini zangstnance. Poté, co nechal knize prov@stu oprav, z&ala

vykazovat lepSici se hospddiy vysledek?

Vroce 1853 byla kiskd draha prodana tehdy zaloZzené Akciové $poki
BuSthradské Zeleznice. Cilem této spolesti bylo vytvdit Zeleznéni st, kterd by
slouzila potebam bu&hradskych ddl. V roce 1869 byla kaispeZzka pesta¥na na
parni Zeleznici, v iuseku Lany — Brejl byla ksprezka v provozu do roku 1873 (tato

trat’ byla poté zruSen#) A tim skortila druhé& kogsprezni Zeleznice Cechéach.

4.2.1 Porovnani obou koréspreznich Zeleznic

Predpoklddané investice vynaloZzené na PraZzko-lanskoméspezku byly
1 milion zl. steji tak, jako u Ceskobudjovicko-linecké. Koneéna investice na
Prazsko-lanskou ke@sprezku byla 1 823 708 zl. a délka jeji trati byla pgch 62 km.
Oproti 128,7 kmCeskobudjovicko-linecké korspreZce, jejiz konga investice byla
1654 322 zl. k. m.

89 KREXIRIK, Mojmir. Po stopach nasich ZeleznRraha: Nadas, 1991, s. 30.

O FILO, Jaroslav, SPAINSKY, Patrik. Po stopach nepouZivanych, zru$engiaredostavnych
Zelezndnich trati 15: Lanska kalspezka.Veteran. Dostupné http://www.veterany.eu/?p=8673009.
°! Prazsko-lanska kespezni drahaObecni iiad Lany. Dostupné hittp://www.lany.cz/cz/prazsko-
lanska-konesprezni-drah2005 - 2010.
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Tabulka €. 2. Porovnani obou kosspreznich Zeleznic.

Ceskobudsjovicko- Prazsko-lanska
linecka konéspirezka konéprezka
Investiéni vydaje 1 654 322 zl. 1823 708 zI
Investi¢ni vydaje za 1 km 12 854 zI. 29 414 zl.
trati
Hospodé&‘sky vysledek v 110 308 zF? 16 942 zI
roce 1859
Délka traté 128,7 km 62 km
Doba stavby 7 let (1825 — 1832) 10 let (1828 — 1838)
Mzda pracovniki 36 — 50 kr. 18 — 20 kr.

Ve skuténosti byly divody takové: Prazsko-lanska Kksprezka se od
ceskobudjovicko-linecke liSila trasovanim. Trasa se v oldimh klikatila podél kopt,
aby se co nejvice zamezilo pouZziti drahych Baggezl a untlé stavby. Déale se liSila
konstrukci kolejového svrSku, ty bylyfizeny z litinovych kolejnic na kamennych
podporéach, na rozdil o@eskobudjovicko-linecké trati, které bylyizzeny z kujného
Zeleza. Dale seipstavk ritily vodni kanaly, pejezdy, naspy, ucpavaly se propustky
a z&ezy.” Stavbu brzdil jak nedostatekéldiki, zednik a lam&i kamene, tak
nedostatek kamennych kvédiprotoZze pro spotmostéi jednotlivé ndjemce stavby by
oteweni novych lomi kamene bylo $liS nakladné. Brzdil ji i nedostatek a mala
unosnost povaz Dochazelo ke zpoZdi stavby, protoZze pro ndjemce bylo obtiznasv
sehnat piskovcové kvadry pro podloZeni kolejniclsDprekdzka nastalaipprvnich
zkuSebnich jizdach, kde se ukazalo, #e gpavk® pouzivané drazni vozy (tazené
jednotliveé a jen na kratkou vzdalenosttsinou lidmi) se pro fepravu divi pouzit

nedaji. Proto se musely dat vSechhgdplat.

%2 Tento hospodaky vysledek je fiblizny. Byl odhadnut z grafii. 2.
% KREXIRIK, Mojmir. Po stopach nasich ZeleznRraha: Nadas, 1991, s. 30.
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Na draze i na vozech se vyskytovatasté poruchy, ki nimZz se transporty
zastavovaly a pro nutné opravy byigsto na delSi doburgruSeny” Je jasné, Ze za
uvedenych okolnosti, stavba vyZadovala neustal@vgprkteré vyzadovaly vysoké

finan¢ni naklady, a proto pte#ba petz byla daleko ¥tSi nez dive.

Co se pepravy tye, tak se z L4n do Prahy vozilgid. Zpét se vozy vracely
zpravidla prazdné, protoZze dovoz malého mnoZstwiobki z Prahy obstaravali
povoznici, pohodlgi nez korésprezka, z domu do domu. Dale trasa slouzila k daprav
stavebniho kamene, cihel, mouky, vapna, vy§ikeobili. S osobni dopravou se zprvu
viibec nepéitalo.®® Na druhé draze, z Lince doeskych Budjovic, dominovala 8,
ktera tvdgila 60 — 75 % z celkového mnozstvi nakladu, vozéai mouka a sadra.
Opanym snérem se vozilo hlavhuhli, obili, j&men a cihly. Je tedy patrné, Ze zboZi,
dovazejici se ménje u obou koesprezek podobné. To samé se tyka i osobni dopravy,
se kterou se zprvu né@eskobudjovicko-linecké draze také negfitalo. Spolénost
BuSthradské Zeleznice zahajila osobni dopravu aZ v i@%6. Ceskobudjovicko-

lineckéa draha obdrzela privilegium na osobni doprjavv roce 1836.

Tabulka ¢. 3. Frepraveny naklad a grepravené osoby mezi Prahou a Lan¥.

Rok Prepraveny naklad | Prepravené osoby
(vid. centi)

1859 1245011

1860 1 588 498

1864 4576 620 30 923

1865 75214

1866 70 001

1867 2 731 505 89 800

1868 123 690

* SVARC, FrantisekPrazsko-lanska kiska ZelezniceRakovnik: Okresni muzeum, 1998, s. 26 — 48.
% SVARC, FrantidekPrazsko-lanska kiska zelezniceRakovnik: Okresni muzeum, 1998, s. 26 — 48.
% Chytgjici idaje se nepotito vybadat.
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Hospod#sky vysledek Prazsko-lanské kKseprezky v roce 1859 byl 16 942 zl.
Oproti Ceskobudjovicko-linecké draze je to 0 6,5 x mén/ roce 1864 se na této trati
piepravilo 7191 osob a 159 114 dennakladu. Fjem ze tento rok¢inil
49 978 zI. 78 kr.

Na stavis PraZzsko-lanské kaéspeZzky se botili délnici nejenom kwli vysi mezd,
ale také kuli jejich ubytovani a zdsobovani chlebem, o kteyko postarano naprosto
nedostaténé. Na pracujicich se podnikatelé dopeliSkiivdy a utisku. NejpilgjSi
délnik si vycklal za 14 hod. prace 18 — 20 kr. Pouze giavi# nasm byla mzda
30 — 40 kr. A takovémto vydlku vétSinou nezbyvalo ani na ubytov&hiTyto situace
pochopitel® vyvolavaly odpor dnika proti zangstnavateim. To clnici na stavB
Ceskobudjovicko-linecké drahy se #i daleko lépe. Sam Gerstner pré nechal
vybudovat dewvené baraky, kde siéhici mohli levre koupit jidlo a piti. | jejich mzda
byla daleko vysSi nezebhika na stav® druhé kogspreZky. Jejich mzda v pbéhu let
rostla. V roce 1825 byla mzda za nejéaévanactihodinovou praci 30 — 40 kr., o rok
pozckji to bylo 36 — 50 kr. a v roce 1827 to byl 1 zI1-zl. 15kr. Na obou dvou tratich
se velmi rozgilo svévolné poskozovani postavené drahy. Jednalm gposSkozeni
kolejnic a piskovcovych kvady odtrzenim nebo rozbitim, jakoZ i poSkozeni akraj

drahy, hrazi, mosta zabradli.

Vroce 1842 se inspekce knizete K. E. Flrstenbeeala zabyvat Gvahami
0 spojeni Prazsko-lanské ksmrezky sCeskobudjovicko-lineckou kogsprezkou.Tato
drdha by se neomezovala jen na dopravu kamennéhp ald vozila by i zbozi

vyrobené v zavodech. Tento navrh se inspekci nilehodail prosadit.

| presto, Ze byl Gerstner neustale kritizovan za stawbni korésprezni Zeleznice
na evropském kontinehti kvili finan¢cnim potizim, rozhodn byl pi stavie
swdomitejSi a dikladrgjSi nez jeho kolegovéipstavi® Prazko-lanské kassprezky,

ktera také mdla financni potize, na kterych jeji dostavba zkrachovala.

% SVARC, FrantidekPrazsko-lanska kiska ZelezniceRakovnik: Okresni muzeum, 1998, s. 84.
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4.3 Gerstner v Americe

FrantiSek Antonin Gerstner se roku 1838 vydal najisyalSi studijni cestu.

Tentokrate si vybral Ameriku, kde ¢hhaterpat nové zkuSenosti.

Dne 27. fijna 1838 opustii Stary &v vBristolu na parniku
.Great Western“ a 15. listopadu dorazil do New MorKahy se dal do studia Zeleznice,
praplavi, paroplavby, Skol a bank. Po kratkém pobytu v Newku se vydal parnikem
do Albany potece Hudson az do Buffala u Erijského jezera, daks Boston,
Philadelphii a Baltimore do Washingtonu. Cestovdtesn Massachusetts, Virginii,
Severni a Jizni Karolinou, Georgii a Alabamou, plae po Mississippi a Ohio do
Louisville, projel staty Kentucky, Cincinnati a ®iburgh a vréatil se Pensylvanii do
Philadelphie. Diky dobrémuripeti, se kterym se vSude setkaval, se jeho ézam
dostalo zn&né podpory?

Jeho studijni cesta trvala 12si01. VSechny poznatky se zapisoval a i
své plany do budoucna. Po Evropy fed@it posilal zpravy o americké dopgav
a v srpnu roku 1839 vydal v Lipsku celou knihu oegickych Zeleznicich, o paroplayb

bankovnictvi atd.

4.3.1 Pohled na Zeleznici Gerstnerovymadma

Nasledujici kapitola pojednava o Gerstnér@ohledu na Zeleznici na zakéad
knihy (u nas vydané vroce 2007 pod navem: ,Zpr&g Spojenych stét
severoamerickych o Zeleznicich, parnich jizdacktatoim véejném podnikani sepsané
rytitem FrantiSkem Antoninem Gerstnererghém jeho pobytu v Severni Americe

v letech 1838 a 1839,") kterou napsal ovéimramerickymi zkuSenostmi.

Z vyjimkou nekolika bezvyznamnych kanal a Zeleznic vznikly veSkeré
komunikace tohoto typu v Severni Americe ve 2@dbkt19. stoleti. Jak napsal Gerstner:
.Vystavba americkych Zeleznic &a, vyjimkou jednoho kratSiho Useku &ateprve
v roce 1830.

% GERSTNER, FrantiSek Antonid&pravy ze Spojenych si&everoamerickych o Zeleznicich, parnich
jizdach a ostatnim vejném podnikani sepsané regin FrantiSkem Antoninem Gerstnere¢hdm jeho
pobytu v Severni Americe v letech 1838 a 1688ké Budjovice: Jih@eské muzeum, 2007, s. 17 — 73.
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Bez ohledu na obchodni krizi v letech 1837 a 18@& bchem 10 let investovana do
vystavby Zeleznice ohromna suma timto mladym stajehoz populaceini podle
posledniho &tani zroku 1830 12860680 obyvatel a $n paiet obyvatel
negesahuje 16 milion Proto Amertané musi byt pravem respektovani jako kazdy
nérod, ktery zcela pochopil, Ze Zeleznice nejsayiného, nez velmi dobré silnice, a Ze
jejich zavedenim s ugphem mohou byt poraZeni dva n&gi vnitni negatelé rozlehlé

iiSe — prostor &as."*

V doke Gerstnerovo pobyttinila celkova délka provozovanych Zelearch trati
3 000 angl. mil a stavebni nakladi praméru 20 000 dolar na jednu mili dosahovaly
¢astky 60 miliori dolati. Podnikdni na Zeleznici se &stnilo asi 100 akciovych

spole&nosti a vlady jednotlivych stat'®

Akcionai téchto Zeleznic jsou z&Si ¢asti majitelé pozemka zZivnostnici v dané
oblasti nebo lidé, ki¢ zde provozuji obchod.ifhos, ktery jim vznikafzenim drahy je
zde povazovan za mnohemilelitéjSi neZ jsou dividendy z akcii. V porovnani
s Ceskobudjovicko-lineckou drahou, byly akciotiamalokdy maijitelé pozemnik nebo

Zivnostnici.

Pozoruhodné je na americkych Zeleznicich fakt.etezntni tra’ je vedena r&sty,
které spojuje picemz linie Zeleznic&asto prochazeji ruSnymi ulicemi tohotcista.

Uvniti mésta se smi vyuzivat pouzerigiké sily:®

V Evrope panuje nazor, Ze americké Zeleznice jsou ceélk@solidi stavné. Jde
o trat se slabymi kolejnicemi, ostrymi oblouky a velkymowpanim. Tvrdi se, Zefip
jejich budovani bylo hlavnim cilem postavit levratavbu. A z tohotoi’odu nemohou

byt vzorem pro Evropu.

Gerstner naopak tvrdi, Ze ,systém tehdejSich Zelgkteré jsou provozovany
v prostedi podobném dmeckému, jejichZz provoz probiha vdétv zimé, poklada pro

Némecko i Rusko za hodny napodobeni, stggko vSechny anglické Zeleznicé:"

% Tamtéz, s. 38.
10 Tamtéz, s. 37.
101 Tamtéz, s. 20.
192 Tamtéz, s. 26 — 27.
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Rocni hruby gijem americkych Zeleznic na 1 angl. mili je 3 O8fadi. KdyZ tyto
Gdaje srovndme se stavebnim kapitalem ve vysi 30d®&af na mili, vyplyvéa z toho,
Ze ra@ni hruby gijem ¢ini 15 % investinich naklad. Pramérné naklady kazdé
Zeleznice zaigpravu zbozZi a cestujiciamil 1 950 dolaf (preprava cestujicich stoji
2,5 centu na mili, fgprava 1 tuny nakladu stoji 6,5 centuregrava poStovnich zasilek).
Tyto nédklady jsou tedy niZz8i neZ hrubkijem ve vysi 3 075 dolér rozdil dava 1 125
dolart jako rasni hruby zisk na angl. mili délky Zelezni¢eskobudjovicko-linecka
draha stéla 10 325 dotana 1 angl. mili*

Platy ctIniki v Americe jsou daleko vysSi nez je tomuiippdt celé Evropy.
Obycejny cElnik dostava 1 dolar jako denni mzdu, te8adolary, zednik 2,5 dolaru.
Stavebni #vi je v pfiméru drazsi nez na evropském kontinentuiz®l tedy platit, Ze

stavebni ceny jsou v Americe dvakrat vysSi neZmécku a v Rusku.

V ¢em tedy spéiva tajemstvi laciné stavby americkych Zeleznictster se

neustale zabyval touto problematikou @&el na rozlugni.

» Kazdy projekt wité americké Zeleznice byl vytien jednim nebo vice
inZenyry, kt&i provedli dikladné mistni Sé&eni u kazdé Zelezii trag.
Zpravidla zpracovani projektu trvalo déle nez stasamotné drahy. Podle
Gerstnera nejsou nikde provay tak dikladnym zmisobem pedk®zna
Seteni a projekty jako v Americe. Lidé v Evidoge obavaji fedkéznych
nédkladh a maji malo trplivosti ¢ekat na vyhotoveni projektu.
Se stavbou je vzdy zafato co mozna nejie a provoz na trati je tak
zahdjen flis brzy. Z toho vyplyva, Ze v Evrégéntt neexistuji Zeleznice,
kde by nedoslo k chybantigrasovani, a obvykle na konci takové stavby
je vidét, ze by se usaly statisice, kdyby bylo investovanahkolik tisic

navic do pipravnych praci.

* V Americe jsou mnohem I|épe placeni inz#inyJejich plat ¢ini
3 000 — 5 000 dolérrocné. Na rozdil v Evrop se radji vybiraji inzenyi,

ktefi stoji spolénost malo pete, ale kt&i nemaji zadné zkusenosti.

193 GERSTNER, Frantisek Antonidpravy ze Spojenych st&everoamerickych o Zeleznicich, parnich
jizdach a ostatnim vejném podnikani sepsané regin FrantiSkem Antoninem Gerstnere¢hdm jeho
pobytu v Severni Americe v letech 1838 a 1688ké Budjovice: Jih@eské muzeum, 2007, s. 41, 99.
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e Délnici v Americe maji vysokou mzdu.

* Mosty jsou budovany podle novych konstrukci, jefictaklady jsou velmi
nizke.

e Budovy zdejSich Zeleznic jsoufippusobovany pdebam Zelezgniho

provozu a jsou stany velmi asporg.**

Shrneme-li uvedend fakta, levny provoz americkyelteznic spodiva v jejich
praktickém vyuZiti, s nimz bylofgejich vybudovéani péitano.

Priciny nizkych provoznich naklad

v v s

» Sprava Zeleznic je v Americe jednodussi a jinalaoizpvanaReditelstvi
spole&nosti ma neomezenou plnou moc a stanovugniralividendy.
Powiuje vlastnim vedenim spdieosti osobu s té#&i neomezenou
pravomoci s platem 2000 — 5000 dolak nému je jeS¢ stanoven
pokladnik. Tito lidé vykonévaji praci pocdiy inteligentd a s plnym

nasazenim. Na tuto praci by bylo f&lita v Evrop trojnasobek personalu.

* Pt omezeni rychlosti dochazi ke snizeni nakladh opravy Zeleznice,
lokomotiv a voz. Opravy voz i lokomotiv stoji daleko men nez
v Evrop, kde tyto opravy tvid hlavni ¢ast naklad. Osobni vozy se

dvéma napravami jsou &n¢ny za vozy s&tyimi napravami.

* Ve zdejSich vlacich se k vyt&p pouZziva ¥tSinou palivové #vi a jenom
ziidka kdycerné uhli. V Evrop bylo vyzkouSeno palivovéiivi, ale kvili
unikajicim jiskram, které poskozovaly Saty cesigfica zbozi, bylo jeho
pouzivani omezeno. V Americe jiz bylo vynalezenigngimenSim 20
raznych lapdu jisker, rékteré z nich sglovaly tento del tak dobe, Ze

bylo mozné palivovéidvi znovu pouzivat. Totoid/i je v Americe steja

Vv s

194 GERSTNER, FrantiSek Antonidpravy ze Spojenych st&everoamerickych o Zeleznicich, parnich
jizdach a ostatnim vejném podnikani sepsané regin FrantiSkem Antoninem Gerstnere¢hdm jeho
pobytu v Severni Americe v letech 1838 a 1688ké Budjovice: Jih@eské muzeum, 2007, s. 42 — 44,
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* Vyznamné sniZeni provoznich nakiadspaiva ve velmi praktické

a potebam zcelaifzptisobené vyrof a to jak v detailech, tak i v celkd.

Toto shrnuti ukazuje, Ze snizit provozni nakladyezeic v Evrog je zcela
v rukéch vedeni Zeleznic, tak jak je tomu ve Spggjarstatech americkych.

.Neexistuje snad zadny Ameéan, ktery by byl toho nazoru, Ze by jeho vlagtan
zchudnout. Kazdy Amefan je naopak igswdcen, Ze vybudovani virtitich
komunikaci pinese takovy rozkst blahobytu jeho ze® Ze nejen aroky, ale i kapital
bude ziskan jeStpred dobou splatnosti, a Ze se téizeni tchto komunikaci vrati zemi
jako pebytek ze zisku.®® Pranim Gerstnera bylo, aby se stimto nazorem setkal

v zemich na evropském kontinent

4.3.2 Dil¢i zawer

Tabulka &. 4. Gerstnerovo ekonomické mysleni ¢echach.

Cechy Spojené staty americkée
Pramérny raéni 554,6 dolaru 1 125 dolar
hospodésky vysledek na 1
mili
Vysoké mzdy dinika Ne Ano
Vysoké platy inzenyr Ne Ano
Akcion&i — majitelé Ne Ano
pozemki, Zivnostnici
Zelezngni tra’ vedena Ano Ano
meéstem
Nizké vydaje za vytami Ne Ano
vlaka
Nizké vydaje za opravy Ne Ano
vozil
Spatné trasovani Ano Ne

195 GERSTNER, FrantiSek Antonidpravy ze Spojenych st&everoamerickych o Zeleznicich, parnich
jizdach a ostatnim vejném podnikani sepsané rgtin FrantiSkem Antoninem Gerstneresghdm jeho
pobytu v Severni Americe v letech 1838 a 1688ké Budjovice: Jih@eské muzeum, 2007, s. 44 — 47.
16 Tamtéz, s. 56.
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Zaver
Rakouské monarchii jiz davno neStp nepravidelg udrZzované pozemni
komunikace s kuryrni sluzbou a formanskymi dalkovyindami, proto bylo nutné

vymyslet nové zfisoby dopravy. Jednou ze slibnych mozZnosti bylasédezka otce

a syna Gerstnerovych.

Uplynulo jiz vice nez 170 let od zah&jeni ksprezni Zeleznice mezieskymi
Budkjovicemi a Lincem. KosspreZka byla jedin& trav celé Evrop, kterd umo#ovala
rychlejSi a dokonalejSi spojeni mezimito mesty. K tomu pedstavovala lewjSi

dopravu.

Ceskymi Budjovicemi a Lincem je$t stale pepravovan kami. | ptestoZze byla
korésprezni Zeleznice Zisobem vystavby a novymi konstidmi principy, organizaci
prace a intenzitou provozu naprosto vyjim&, bylo na p&atku 60. let 19. stoleti jiz
zcela Zejmeé, Ze v konkurenci s parnimi Zeleznicemi dzenobstat. Proto v roce 1868

byla zahajenaigstavba kogspezky na drahu s parnim provozem.

Dnes se Zeleznice stala nezbytnou pro Zivotaimysl, v iseku mezCeskymi
Budéjovicemi a Lincem dodnes jezdi vlaky na draze zhadeé mvodré pro

kon¢sprezku.

Cilem bakalgéské prace bylo iblizit historii ¢eskobudjovicko-linecké
konésprezni Zeleznice.V bakateké praci podavam uceleny pohled na prvni Zelemnaici
evropském kontinedt a to od prvni mySlenky na jeji vybudovani azjkpeestavis na
parni provoz, vetné komplikaci khem stavby, odporu obyvatelstva a fitxaich potizi.
| pres nedostat®é mnozstvi dobovych ekonomickych Udae v praci snazim shrnout
vynosnost a rentabilitu trzeb Zeleznicé&n\ji se zde i Zivotu jejiho stavitele.

FrantiSek Antonin Gerstner byl stavitel s mignym rozhledem. Zil v deb
ktera gala novym vynaleim a technickému a hospdadkému pokroku. Projekt
korgsprezky grevzal po svém otci, rozhodl se jej zrealizovatiégo, ze ¥dél, Ze
budoucnost pét parni Zeleznici, které za&i cely swvij Zivot. Nikdy ovSem nedoslo

k realizaci jeho plan
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Proto je dnes spojovan hlavs prvni kogsprezni Zeleznici na evropském kontirient
kterd gesto, Ze byla brzy nahrazena parni Zelezniddgiavuje mimiadny p@in

v dgjinach dopravy.

V praci nechavam stranou zivot a dilo FrantiSkeeflo$serstnera, i jiné aktivity
FrantiSka Antonina Gerstnera, kter&inp nesouviseji s realizaci kmprezky.
V ekonomické ¢asti se ¥nuji pouze trzbam, rentabilittrzeb a vynosnosti, dalSi

ukazatele nebylo mozné zhodnotittwrddu nedostupnosti neexistence pramén
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Resumeé

Le transport et lindustrie sont les domaines &roent liés. L’évolution
économique est souvent conditionnée par le développt du transport. L'industrie
a été développée dans I'époque de la révolutionsiniglle. La révolution a apporté
beaucoup de changements y compris la révolutiors dandomaine de transport.
L’accessibilité de transport était le mot clé e@aatt les centres industriels. La région de
la Bohéme du Sud était trés peu industrialisée @secadu manque des matiéres
premieres et a cause du réseau de transport senuiffi

FrantiSek Antonin Gerstner était constructeur diange apercu. Le projet du
chemin de fer tiré par les chevaux a été commeacégn peére. Il a décidé de le réaliser
bien qu’il savait que le futur appartient au chenerfer a vapeur. Il était extrémement
travailleur et il a demandé ses collegues du gramggement et de la discipline.
Aujord’hui, son nom est lié au premier chemin detif@ par le chevaux en Europe. Son

projet du chemin de fer est un grand pas danddingsdu transport.

Le but de mon mmoire est de présenter la vie et le travail de
FrantiSek Antonin Gerstner dont I'importance a dépdes frontiéres de la Bohéme du
Sud et de rapprocher les modifications de la doendm transport dans la Bohéme du

Sud dans I'époque de la révolution industrielle.

Le mémoire est divisé en quatre parties. Dans éamfgre partie, on met en
évidence les moyens de transport dans la la Boltin@ud avant la construction du
chemin de fer tiré par les chevaux, le projet demun de fer tiré par les chevaux et la

personnalité et la vie de FrantiSek Antonin Genstn

La deuxieme partie est consacrée au projet de chdenfer tiré par les chevaux,

elle traite sa construction, son fonctionnememniestmarchandises transportées.

Dans la troisieme partie, résume l'influence dengheale fer tiré par les chevaux
au domaine du transport de la Bohéme du Sud aingugiomaine des habitants de la
Bohéme du Sud, elle traite des employés et leutaires finalement son

fonctionnement pratique.
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La quartieme partie s’occupe du bilan économiquetltemin de fer tiré par les
chevaux, on présent les tableaux et I'analyse éoane, puis on compare le chemin de
fer tiré par les chevaux de Gerstner avec cewaguer— Lany, le dernier chapitre s’est

consacreé au séjour de Gerstner aux Etate — Unis.
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Prilohy

Obr. &. 1. FrantiSek Antonin Gerstner.

Zdroj: Archiv Narodniho technického muzea v Prdze.3. 2010.
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Obr. &. 2. FrantiSek Josef Gerstner.

Zdroj: HAJN, Ivo. Koéspfein[ieleznicéeské Buéjovice — Linec — Gmunden.
Ceské Budjovice: Bohumir MMEC — VEDUTA, 2004, s. 14.
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Obr. €. 3. Tiskem vydané privilegium F. A. Gerstnera ketavbé Zeleznice.
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Obr. ¢. 4. Model korgsprezniho osobniho vozu 1 tdy — Hanibal.

Vyrobeny za 400 zlatych v dilnach v Urfahru v rd@41. Original je dochovan
v Zeleznénim muzeu ve Strasshofu u Vidn

Zdroj: Muzeum kogspezky. 18. 9. 2009.

Obr. €. 5. Inzerat s vyobrazenim hostince U Zelené ratalé.

Zdroj: Muzeum kogspezky. 18. 9. 2009.
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Obr. €. 6. aé. 7. Model Zelezniniho naspu na koréspireZce s nasucho zZthou

kamennou zdi a mostem.

Zdroj: Muzeum kogspezky. 18. 9. 2009.
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Obr. ¢. 8. Pomnik, vysta¥ny na patest Prvni evropskeé Zeleznici, ¥ed

Muzeem korésprezky v Ceskych Budjovicich.

Zdroj: Muzeum ko#spezky. 18. 9. 2009.
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Obr. & 9. Muzeum kor¥spirezky v Ceskych Budjovicich, Manesova 10.

(]

Zdroj: autorka. 18. 9. 2009.
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Obr. &. 10. Trasa koréspiezky zCeskych Budjovic do Dolniho Dvaisté.
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Obr. €. 11. Trasa koréspiezky z Dolniho Dv@isté do Lince.
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Zdroj: HAJN, Ivo. Koésp%ein[ieleznicé‘eské Buéjovice — Linec — Gmunden.
Ceské Budovice: Bohumir MMEC — VEDUTA, 2004, s. 152.

68



Obr. ¢. 12. Trasa koréspiezky z Lince do Gmiindenu.

Zdroj: HAJN, Ivo. KodspeZni Zeleznice po obou strandch hranice. In: Skorni
prispevki ze seming konaneho dne 16. 11. 2006 v Jitském muzeu
v Ceskych Bugovicich. Ceské Budovice: Jiha‘eské muzeum, 2007.
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Obr. ¢. 13. Oznameni psané FrantiSkem Antoninem Gerstnamev kvétnu roku
1825.

Zdroj: Statni okresni archi¢eské Budovice. 9. 11. 2009.

70



Obr. €. 14. Oznameni psané FrantiSkem Antoninem Gerstnamev #ijnu roku 1825.

Zdroj: Statni okresni archi¢eské Budjovice. 9. 11. 20009.
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Obr. ¢. 15. Oznameni psané FrantiSkem Antoninem Gerstnemev dubnu roku
1826.

Zdroj: Statni okresni archi¢eské Budovice. 9. 11. 2009.
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Obr. & 16. Doprava soli na kéiské draze zCeskych Budjovic do Lince.

Zdroj: ZAKAVEC, Theodor. Lannarfspevek k @jinam hospodéského vyvoje
v Cechach a \Ceskoslovensku. Praha: Spokskoslovenskych inZzery1936, s. 31.

Obr. &. 17. Hostinec U zelené ratolesti.

Zdroj: autorka. 4. 12. 2009.
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Obr. ¢&. 18. ,Handbuch der Mechanik® nebo-li P¥iru ¢ka mechaniky. Zivotni dilo
Fr. Josefa Gerstnera vydané jeho synem Fr. Antonime.

Uvod o vyznamu dila a o historii jeho vzniku.

Zdroj: Archiv Narodniho technického muzea v Prdze.3. 2010.
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Obr. ¢. 19. Gerstneiiv dopis z Petersburgu ze dne 3@ervna 1836

V hlavi¢ce dopisu je obrazek petrohradského vlaku.

Zdroj: Archiv Narodniho technického muzea v Prdze.3. 2010.
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'I:abulka ¢. 5. Frepravena €l a ostatni zboZi po koisprezce
Ceské Budjovice — Linec v letech 1832 — 1835.

Rok Sal Ostatni zbozi | Celkem nakladu
(vid. centy) (vid. centy) (vid. centy)
1.1.1832 321 634 117 586 439 220
20. 2. 1833
1.3. 191 770 106 678 298 448
31.12.1833
1834 265 751 139 648 405 399
1835 292 085 163 706 455 791

Zdroj: SVOBODA, MiloS. Z&lo to korspeznou: vyprasni o nejdelSi ko#spezni
Zelezné silnici evropského kontinentu, jejim vzratavie a zaniku. Praha: NADAS,
1968, s. 81-82.

Udaje o ekonomickych vysledcich kmmrezky mezi Ceskymi Budjovicemi

a Lincem, zejména z prvnich let, jsou velmi spanidrzkovité.

Z této tabulky vyplyva, Zeis méla bshem let 1832 — 1835 dominantni postaveni.
Kazdy rok vzdy tvéila nadpolovéni vétSinu gepravovaneho zbozi. Roku 1832 to bylo
73 %, dalSiii roky to bylo okolo 64 %.

Graf ¢. 3. Vyrazné postaveni pepravované soli oproti ostatnimu zbozi.
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Zdroj: Vlastni vypety.
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