1. Uvod

Odvoz divi lze charakterizovat jako pohyb zasofivil z odvozniho mista na
expedéni (manipuléni) sklad neboidmo k odkErateli.

V sowasné dob je vykonavana ieprava @ivi z odvozniho mista vyhradn
odvoznimi soupravami. Ty musi byt spolehlivé, mp#iit poZzadavky na rychlost a
plynulost dopravy tivi, Setrné k fepravovanému nakladu i dopravni ¢esimusi splovat
pozadavky na bezpeost osadky a ostatnickastnicich provozu.

V trzni ekonomice je rozhodujici jak se cena doprgwomitne do ceny
piepravovanéhoidlvi. Proto musi byt vykonnost soupravy co nejvyg§fimé naklady na
jeji provoz co nejnizsi. iP potizovani odvozni soupravy musi dopravce zvolit tgkiyp
odvozni soupravy, ktery nejlépe spje vSechna stanovena kritéria. Jsou pouzivany dva
typy odvoznich souprav, s hydraulickou rukou a liygdraulicke ruky.

JelikoZ se v satasné dob nesoudeduje divi na jednom odvoznim méstale na
vice odvoznich mistech s menSi kapacitou, nevyplatkazdé odvozni misto vybavovat
nakladacim zazenim. Hlave z tohoto dvodu v posledni dab prevladaji odvozni
soupravy s hydraulickou rukou nad odvoznimi souamavbez hydraulické ruky.

Kazda z odvoznich souprav ma rozdilné parametrglilmou vykonnost a rozdilné

piimé naklady.

1. 1. Cil prace

Vyrobci odvoznich souprav je ¥eské republice &kolik. Tato diplomova préace je
zantiena na zahra#miho vyrobce Svédskych nakladnich automiobIOLVO, ktery se
zasina vCeské republice zita¢ uplaiiovat. Cilem prace bylo porovnani technickych,
technologickych a ekonomickychi{mé naklady, vykonnost) parametrdvozni soupravy

s hydraulickou rukou a odvozni soupravy bez hydtkélruky.



2. Metodika prace

Kontrolni meteni bylo provaéno na odvozni souprawWOLVO s hydraulickou rukou a
odvozni soupray VOLVO bez hydraulické ruky . Qb soupravy pracuji u firmy
Prach#ska lesni s.r.o, se sidlem Oslov. Osadku obou agupdi pouzeftidic. Ok

soupravy pracuji na dvousnmy provoz.

Ze zaznamu o provozu vozidla jsem &eléa tyto hodnoty:
* sortiment
e (as provozu vozidla
» c¢as nakladani
» as skladani
e ¢as jizdy s nadkladem
e (as jizdy bez nakladu
* pocet ujetych kilometik s nakladem
* pocet ujetych kilometk bez nakladu
* dodavatel
* odkeratel
* misto nakladky
* misto skladky

* pocet dni v provozu

Ptimé naklady na provoz odvoznich souprav mi posKitiaa z &etnich knih:
* mzdové naklady
» naklady na pohonné hmoty
* leasing
*  mytné
* néklady na provoz vozidla
* silni¢ni poplatek

» néklady na servis a opravy



3. Dopravni situace

Obg odvozni soupravy pracuji po cel@ské republice. Z tohotaidodu jsem zde uvedla

jak stavajici, tak fedchozi situaci co sedy lesni dopravni sita €Zby divi vztahujici se

pro celouCeskou republiku. Je zde uvedeno i redi cest a kritéria jejich rozteni.

3. 1. Lesni dopravni af

Rozdéleni lesnich cest

Lesni cesty \CR se dli podle:

- dopravni dlezitosti a delu

- prostoroveho usgadani.

Lesni cesty se podle dopravniidezitosti a (€elu déli na:

a) lesni cesty 1.itidy:

umoAiuji svym prostorovym usgadanim a technickou vybavenosti cetorio

provoz navrhovych vozidel

vzdy jsou vybavené vozovkou @znych stavebnich matenial
min Sika jizdniho pruhu je 3 m

min volna Sitka cesty je 4 m

max podélny sklon nivelety cesty je 10 % (v extré&chnhorskych polohach na
kratkych svazich az 12 %)

b) lesni cesty 2.itidy:

umoziuji svym prostorovym uspadanim a nezbytnou technickou vybavenosti

sezonni provoz navrhovych vozidel
provoznim zpewvéni povrchu nebo jednoducha vozovka s prasnym pewnch
min Sika jizdniho pruhu je 2,5 m

min volnéa Stka cesty je 3,5 m



* max. podélny sklon nivelety cesty je zavisly na fologii terénu, na druhu
podloznich zemin, jejich Ganosnosti a na druhu zpevmpovrchu (nesmi vsak

piesahnout hodnotu 12 %)
c) lesni cesty 3.itidy:
» piiblizovaci cesty, které slouzici k vyvazeniibpzovani divi
e sjizdné pro traktory a specialni vyvazeciibdlzovaci prostedky
* min volna Sfka cesty je 3 m

e omezujici faktory jsou podélny sklon, unosnost padich zemin a jejich

nachylnost k erozi

e povrch nize mit Uplné provozni zpedmi, cast&né provozni zpewmi, nebo je

bez zpevani
» technicka vybavenost - zpesni povrchu, zlepSeni podlozi a odveédh
d) lesni cesty 4.itidy:

o priblizovaci cesty a flizovaci linky slouzici k fiblizovani z porostu

vyklizeného divi
* vedeny zpravidla po spadnici
* vzdy nezpeviény povrch
 min Sika cesty je 1,5 m

* bez technické vybavenosti nebo jen minimalni {fnagvodréni)

Kritéria zaazuji (Fiblizovaci linky mezi lesni cesty:

- naroky na lesnigmlu nebo porosty
- vykonavani zemnich praci

- zfizovani vybavenosti cesty (mosty, propustky, braghevréni, prikopy)

Podle prostorového usfamani se lesni cestyleni na jednotlivé kategorie
charakterizované zlomkem X/Xitatel zlomku vyjaduje volnou dku cesty v metrech

a jmenovatel navrhovou rychlost v kilometrech zdiho.



Znaseni ¥id a kategorii lesnich cest

Lesni cesty jsou ozavanyciselnym a pismenkovym znakem charakterizujicim
dopravni dlezitost cesty a za pottkou zlomkem charakterizujicim prostorové
uspdadani cesty a navrhovou rychlogiiselny znak oznalje tidu cesty, pismenkovy

znak ,L" znamena, Ze se jedna o lesni cestu:

lesni cesty 1rtdy 1L-X/Y
lesni cesty 2 ridy 2L-XIY
lesni cesty 3ridy 3L-X
lesni cesty 4 ridy 4L-X

Kazda lesni cesta by &a mit co moZzna ne§Si délku se stejnymi
charakteristickymi znaky. Pokud cesta alesgednim svym technickym parametrem
nesphuje podminky za&tdéni do gislusné tidy a kategorie, igfadi se do nizSiridy

lesnich cest. (www.uhul.cz)

U odvozu divi se jedna jen o lesni cesty 1. aiftiyt

Tab. 1 Kategorie lesni cesty

Kategorie lesni cesty Podil v %
Odvozni cesta 1L 1,1
Odvozni cesta 2L1 55
Odvozni cesta 2L.2 3,7
Priblizovaci cesta 3L 18,4
Priblizovaci cesta 4L 71,3
Celkem 100

Zdroj: Ustav hospod&ké upravy las
3. 2. Tézba dfivi
V lesichCR bylo v roce 2009 viFeno celkem 15,5 mil. fisurového #vi. Urovei

celkového objemu gmich €Zeb je z4sti ovliiovana podminkami na trhu se surovym

diivim a zde byl fes mirné oziveni patrny ity vliv doznivajici odbytove krize.



Z hlediska sloZzeni dleredin pretrvava jiz fradu let pondr objemu divi mezi
jehlicnatou a listnatouékbou giblizn¢ 10:1. Tato relace je dandaedevsim strukturou
disponibilnich zasob mytnich porastale také poptavkou na trhu se surovyiividh.

(Zprava o stavu lesa a lesniho hospsti@Ceské republiky)

Tab. 2 Tézba deva v letech 2000 — 2009

Tézba difeva

Roky Jehli¢nata Listnata Celkem

mil. m* mil. m* mil. m*
2000 12,85 1,59
2001 12,68 1,69
2002 13,01 1,53
2003 13,66 1,48
2004 13,92 1,68
2005 13,88 1,63
2006 16,12 1,56
2007 17,28 1,23
2008 14,88 1,31
2009 14,05 1,46

Zdroj: Zpravy o stavu lesa a lesniho hospetéi Ceské republiky 2000 - 2009

3. 3. Porostni zasoby kkva a prirusty

Od roku 2000 pozvolna nzsta celkova zasobatidi v lesich Ceské republiky.
Podili se na tomust zakme#ni porost a zwtSovani podilu porost vySSiho ¥ku.
VSechny zasoby ale nejsou stejdostupné proékbu divi. V ochranném lesa a lese
zvlastniho uweni je €zba limitovana pedevsim planim ochrannych funkci, v rezervacich
a v prvnich zénach narodnich péarje ®€zba divi vyloutena. Pilmérna zasoba na 1 ha
lesnich pozemk je 264 mi (jednd se o por. zasobu ganou na porostni plochu

s holinami).



Tab. 3 Celkové zasobyigva v mil. ni

Celkova zasoba #leva
Rok 2000| 2001 |2002| 2003| 2004 [ 2005 2006 | 2007 | 2008|2009

mil. m3 [ 630,5| 638,2| 641 | 650| 657,6663,2| 667,8/ 672,9|676,4| 678
Zdroj: Zpravy o stavu lesa a lesniho hospetéi Ceské republiky 2000 - 2009

Graf & 1 Celkova zasobardva v mil nf v letech 2000 — 2009
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V tabulce je uvedena celkova zasoba pro jednotidkg 2000 — 2009. V grafu je
pak vySe uvedena tabulka znazova graficky. Z grafu Ize Wst, Ze celkova zdsoba od
roku 2000 nalsta. Naiist zasoby od roku 2000 do roku 2007 se pohybujgmwmgu 6,05
mil. m* ro¢ns. V letech 2007 aZ 2009 uZ neni isirtak patrny, ale i tak Izesekavat, ze

zasoba bude migmarstat i v budoucnu.



Tab. 4 Pramérny mytni @irast

Pramérny mytni Rok

prirast 2000( 2001| 2002| 2003 | 2004 | 2005| 2006 | 2007 | 2008| 2009
mil. m* b.k. ro¢né| 11,4 | 11,4| 11,9 11,6 11,7 11)9 119 12 121 121
Zdroj: Zpravy o stavu lesa a lesniho hospetéi Ceské republiky 2000 - 2009

Graf &. 2 Primérny mytni grist v mil. n? b.k. ra:né v letech 2000 — 2009
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V tabulce jsou uvedeny a v grafu znazomw primérné mytni girasty v letech
2000 — 2009. V letech 2000 a 2001 dosahoval stejhgcinot, od roku 2002 do roku 2005
se PMP zvySoval, vletech 2005 a 2006 stagnovale pe opt mirné zvySoval a

v poslednich dvou letech se ustalil na hodri@, 1 mil. nf b.k. rang.



Tab. 5Celkovy paimérny prirast a celkovy Bzny girast

P¥irast v mil m3 Rok
b.k. ro¢né 2000| 2001 | 2002| 2003 | 2004 | 2005| 2006| 2007 | 2008 2009

celkovy pramérny| 16,8| 16,8 16,9 17| 17,2 17,3 175 17,6 17,7 17,2
celkovy bézny | 19,8| 20 | 20,21 20,2 20,8 205 20,6 20,7 20,8 21,6
Zdroj: Zpravy o stavu lesa a lesniho hospetéi Ceské republiky 2000 - 2009

Graf &. 3 Celkovy ptimerny pifrist a celkovy Bzny pirast v mil. nt b.k. rasng v letech
2000 — 2009

CPP a CBP

m CPP
m CBP

mil. m? b.k. roén¢

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Rok

Z tabulky a z grafu Ize Wyst, Ze CPP je v celku vyrovnany, kolisani se pajg/b
pouze v rozmezi 0,2 mil. fb.k. ra&ng a méa vzestupny pbsh. Vzestupny pibsh ma i

CBP, ktery se od roku 2000 zvySuje o 0,2 mil.tnk. rasné aZ na rok 2009, kde je zvySeni

az téngt o 1 mil. n? b.k. rasng.



Tab. 6 Pramérné obmyti

Pramérné Rok
obmyti 2000 2001 2002 | 2003 | 2004| 2005 | 2006 | 2007 | 2008| 2009
obmyti v letech| 115,8| 115,5| 115,4| 115,3| 115 | 114,7 114,7/114,7| 114,5| 114,5
Zdroj: Zpravy o stavu lesa a lesniho hospetéi Ceské republiky 2000 - 2009

Graf ¢. 4 Pimérné obmyti v letech v letech 2000 — 2009
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Praibéh primérného obmyti uveden v tabulce je graficky zna#orw grafu. Od
roku 2000 ma pgimeérné obmyti sestupnou tendenci. V roce 2000 bytonprné obmyti
v letech 115,8 zatimco v roce 2009 jémpérné obmyti v letech 114,5.

4. Misto realizace

Odvozni soupravy se pohybuji po calieské republice i v zahrathi Zalezi
piedevsim na mistézby, sortimentu a v neposledait na odirateli.

Do mist, kde je netnosny terén odvozni soupr@be® nejezdi. Na odvozni mista,
kde by mohla odvozni soupravatspbit hluboké koleje jezdi v zimnim obdobi, kdy je
povrch odvozniho mista i cesty promrznut. Jizdypddma&enych oblasti jsou minimalni
Z divodu uviznuti odvozni souprava.

Zde jsem uvedla g odvoznich mist, na ktera odvozni souprava jezdidpivi.

Popis odvoznich mist je dogimzakresem dopravni situace a fotodokumentaci.
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Odvozni misto (OM)é¢. 1

» dobry pgistup — nachazi se v okraji lesa vedle vyasfalté\silmice

horni prostor nezatveny — snadna manipulace s hydraulickou rukou

rovinny terén

nezpeviny povrch, znéné poskozen jiz traktoremipsousted’ovani divi

nameérena hloubka koleje 15 — 30 cm v délce 26 m

Bl ©odvozni misto

mm) SMEr sousted’ovani divi

Obr. 2 Odvozni mist@. 1 (foto autor)
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Odvozni misto (OM)é¢. 2
» dobry gistup — cesta vede podél lesa, z druhé strany geptle
» za skladkami tvi je prostorna kzZovatka pro otdeni vozidla

» vrchni prostor bezdvi — snadna manipulace s hydraulickou rukou

* zpevrény povrch vozovky

B skladky divi

mm) SMEr sousted’ovani divi

Obr. 4 Odvozni mist@. 2 (foto autor)
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Odvozni misto (OM)¢.3
e dobry gistup — u asfaltové silnicefgu zavorou
» vrchni prostor nezatwveny — snadna manipulace s hydraulickou rukou
e zpevrény povrch vozovky

 do 50 m téna na otéeni vozidla

B odvozni misto

mm) SMEr soustedovani divi

Obr. 6 Odvozni mist@. 3 (foto autor)
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Odvozni misto (OM)¢. 4
e podél cesty
e zpevrény povrch vozovky
» vrchni prostor nezatwveny — snadna manipulace s hydraulickou rukou

* nedaleko béni cesta s moznosti @eni vozidla

Bl skladky divi

mm) SMEr sousted’ovani divi

Obr. 8 Odvozni mist@. 4 (foto autor)
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Odvozni misto (OM)¢. 5
» asfaltovy povrch vozovky
» vrchni prostor bezdivi — snadna manipulace s hydraulickou rukou

» U kiizovatky — moznost ot@ni vozidla

g nvng

Latisye

B skladky divi

mm) SMEr sousted’ovani divi

Obr. 10 Odvozni mist@. 5 (foto autor)
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5. Technicky popis odvoznich souprav
Ok dwv& vozidla vyrabi VOLVO Truck Corp., Géteborg, Svédsk
5.1. Taha& VOLVO s hydraulickou rukou

Vozidlo
- druh vozidla: Nakladni automobil pro odvodwd
- kategorie vozidla: N3G
- typ: FM 66R B

Motor
- typ: D13A440
- palivo: Motorova nafta
- max. vykon [kW]: 324,0
- ot&ky [min™]: 1 800

Karoserie
- poet mist:
- celkem: 2
. Obr. 11 Odvozni souprava Volvo s hydraulickou rukou

- ksezeni: 2 (foto autor)
- kstani: 0
- lazek: 1

Rozméry

- celkova délka [mm]: 7 350

- celkova &ka [mm]: 2 550

- celkové vyska [mm]: 3 990

- rozvor naprav [mm]: 3 700 + 1 370
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Hmotnost

provozni hmotnost [kg]: 14 200
nej\wtsi technicky pipustnd hmotnost [kg]: 27 000
nej\wtsi technicky povolena hmotnost [kg]: 26 000
nejwtsi technicky pipustnd/povolend hmotnost na napravu [kg]:
- N1 -9000/9 000
- N2 -10500/9 500
- N3 -10500/9 500
nej\wtsi technicky pipustnd hmotnostifpojného vozidla brzshého [kg]: 36 000
nej\wtsi technicky povolena hmotnogtigojného vozidla brzghého [kg]: 28 000
nej\wtsi technicky pipustnd hmotnost jizdni soupravy [kg]: 60 000

nej\wtsi technicky povolena hmotnost jizdni soupravy:[k¢ 000

Napravy

Brzdy

pacet naprav: 3 — z toho poh#ych: 3

kola a pneumatiky na napkav roznéry/montaz (zdvojena = [2]):
1. 22,5x11,75; 385/65 R 22,5160 J

2. 22,5x9,00; 315/80 R 22,5 156/150 L [2]

3. 22,5x9,00; 315/80 R 22,5 156/150 L [2]

provozni: Ano
ABS: Ano
parkovaci: Ano

odlertovaci: Ano

Nejvyssi rychlost [km/h]: 90 s omezowgEm

Razeni prevodovky: MAN

VnéjSi hluk vozidla [dB (A)l:

stojiciho: 88
za jizdy: 82

17



5. 2. Taha& VOLVO bez hydraulické ruky

Vozidlo

druh vozidla: Nakladni automobil tahadwsi
kategorie vozidla: N3
typ: FM 42T B

typ: D13A400

palivo: Motorova nafta
max. vykon [kKW]: 294,0
ot&ky [min™]: 1 800
zdvih. objem [cr: 12 777

Karoserie
- pocet mist:
. Obr. 12 Odvozni souprava Volvo bez hydraulické
- celkem: 2
ruky (foto autor)
- ksezeni: 2
- kstani: 0
- lazek: 2
Rozméry

celkova délka [mm]: 5 885
celkova Ska [mm]: 2 495
celkova vyska [mm]: 4 000

rozvor naprav [mm]: 3 700

Hmotnost

provozni hmotnost [kg]: 6 975 — 7 495
nej\wtsi technicky pipustnd hmotnost [kg]: 20 000
nej\wtsi technicky povolena hmotnost [kg]: 18 000

nejwtsi technicky pipustnd/povolend hmotnost na napravu [kg]:

18



- N1-7100/7 100
- N2 -13000/11 500
- nejwtsi technicky pipustna hmotnost jizdni soupravy [kg]: 44 000

- nejwtsi technicky povolena hmotnost jizdni soupravy:[kg 000

Napravy
- pccet naprav: 2 — z toho poh#rych: 1 - zadni
- kola a pneumatiky na napkav rozneéry/montaz (zdvojena = [2]):
1. 22,5x9,00; 315/80 R 22,5 156/150 L
2. 22,5x9,00; 315/80 R 22,5 156/150 L [2]

Brzdy
- provozni: Ano

- ABS: Ano
- parkovaci: Ano

- odlertovaci: Ano

Nejvyssi rychlost [km/h]: 90 s omezowgEm

Razeni prevodovky: MAN
VnéjSi hluk vozidla [dB (A)]:
- stojiciho: 89

- zajizdy: 80

5. 3. Naws teleskopicky TMW NTZ 33

Vozidlo
- druh vozidla: Na¥s — valnikova nastavba pro odvaivi
- kategorie vozidla: O4
- typ: NTZ 33
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W

Rozméry
- celkova délka [mm]: 8 638

- celkova ska [mm]: 2 550
- celkova vySka [mm]: 4 000

- délka lozné plochy [mm]: 8 338

Hmotnost
- provozni hmotnost [kg]: 7 500
- nejwtsi technicky pipustna hmotnost [kg]: 39 000
- nejwitsi technicky povolena hmotnost [kg]: 36 000
- nejwtsi technicky pipustné/povolenad hmotnost na napravu [kg]: N1, N2,
- T 12000, 9 000/8 000, 9 000/8 000, 9 000/8 000
- nejwtsi technicky pipustna hmotnost jizdni soupravy [kg]: 44 000
- nejwtsi technicky povolend hmotnost jizdni soupravy:[kg 000

Napravy
- pcet naprav: 3 — z toho poh#nych: 0
- kola a pneumatiky na napgay roznéry/montaz (zdvojena = [2]):
1. 11,75x 22,5; 385/65 R 22,5 160 K
2. 11,75x22,5; 385/65 R 22,5 160 K
3. 11,75x22,5; 385/65 R 22,5 160 K

Brzdy
- provozni: Ano

- ABS: Ano
- parkovaci: Ano
- odleRovaci: Ne

NejvySsSi rychlost [km/h]: 80
Vné&jSi hluk vozidla [dB (A)l:
- stojiciho: 89

- zajizdy: 80



Navés teleskopicky TMW NTZ 33

Z&kladni popis a @eni vyrobku:

Trinapravovy klanicovy nas TMW NTZ 33 je jako satast soupravy s taznym
vozidlem vybavenym specialni nastavbou s hydraalickukou a nassovym sedlem.
Nosnacast na¥su je nastavitelna dle délkygmravovaného nakladu v rozmezi 8 - 11 m.
Teleskopickym usp@danim loZzné plochy, zesilenym podvozkem a ceélkmbustni
konstrukci niZze byt na¥s pouzit v kombinovaném provozu po silnicich i rnekyich
polnich a lesnich cestach s minimem prostoru pédeni. Na¥s umo#uje optimalni
délkové nastaveni dle mnoZstvi a réem(délky) gepravovaného sortimentu pomoci
hydraulického okruhu s jednim centr&laloZzenym hydromotorem. Teleskopické nosniky
s nizkou vySkou profilu minimalizuji vysSku loZznéophy nad zemi, ktera se s ohledem na
vySku na¥soveho sedla taba pohybuje vrozmezi 1350 - 1550 mm. Minimalygka
loZné plochy tak nejen podstatavétSuje lozny objem n&su, ale sotasré podstatw
posouva dZist nakladu nize. N&s je idealnim progedek pro provozovatele s vysokymi

naroky na universalnost odvoztivd.

Obr. 13 Naws teleskopicky TMW NTZ 33 (www.tmw.cz)
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5. 4. Hydraulicka ruka EPSILON E 165 Z

V celkové zdvihové kapacit(zdvihovém momentu) je zahrnut drapak a rotator.
Cisty zdvihovy moment se zjisti po adeni hmotnosti uvedenyckésti. Na sledované

odvozni soupravje namontovana za kabinédice.

Tab. 7 Technické udaje HR EPSILON E 165 Z

Technické udaje Jednotky | EPSILON E 165 Z
zdvihovy moment KNm 153
hydraulicky dosah m 9,5
otocny moment KNm 32
Uhel ot&eni ° 425
hmotnost bez oleje kg 2 490
cerpadlo: max prac. tlak bar 250
dop. pfitok oleje I/min 2x80

Tab. 8 Ubytek zdvihové kapacity v zavislosti na délce eam (kg)

Typ HR 3m 4m 5m 6 m 7m 8 m 9m
EPSILONE 165Z| 5080 | 3790| 3000 248( 2110 1830 1580

Hydraulicka ruka Epsilon E 165 Z se skladé&chto ¢asti:
* réam
o Zelrik s ogry pro vystup a sestup obsluhy
* sedgka
e vysuvné podgry
» jefabovy sloup
* hlavni zdvihové rameno
» zlamovaci rameno
* Vysuvné rameno
* rotéator

e drapak
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* hydraulicky obvod — néadrz, filtr oleje, hydrogenera hydromotory, rozvast,

pojistné ventily, potrubi, hadice

Popis HR:

1 — podstavec
2 — podg@ry

3 —sloup

4 — sedéka

5 — hlavni (zvedaci) rameno

6 — zlamovaci rameno

. 7 — vysuvneé rameno
8 — rotator
9 — drapak
(Simanov)

Obr. 14 Hydraulick& ruka (Simanov)

Vysuvné podpry zabrauji namahani podvozku po dobu nakladani a skladani
diivi. Podvozek se nemusi zdvihat vysoko, mepodegenacast se pak stdva osou lomu
ramu vozidla. Zdvizeny ram je ¥gdu zatiZzen motorem a vzadu nakladem. Vnist
podegeni vznika silné nagpi materialu a p ¢astém opakovani zlom.

Pohyb rotatoru je uplny (nekotigy).

VSechny hydromotory hydraulické ruky (krémrotatoru) jsou fmocaré,
dvojc¢inné. Sloupem ot hiebenova pistnice, ktera zapada do jeho ozubeni.

Udrzba hydraulické ruky je n&foé nagistotu a pesnost. B tlaku v hydraulickych
soustavach, f¥e prach pisobit jako brusna pasta. Proto je nutné novéasilly dikladns

ocistit.
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6. Technologie odvozu #vi

Technologie odvozuidli jsou izné, ale v zas&dzaviseji na forra dopravovaného
drivi (surové kmeny v transportni délce, kulatinoy#ery stednich délek, kratké wgzy,
rovnané divi, celé stromy nebo jejich sekce), na technick&$eni pouzitych vozidel
(nékladni automobil v provedeni valnik, t&hkontajnerovy nog) a nakladacich ¢e&eni
(navijaky, hydraulické ruky).

VSeobect plati, Ze koncentracerigi na jednom odvoznim méstyva nizka a
nizké byvaji i jednotlivé odiratelské kapacity. Neni protoc€lné vybavovat kazdé
odvozni misto nakladacim iZzenim a rovi¥ se neda #edpokladat, Ze vSichni drobni
odkeratelé budou vybaveni Biaenim pro sklddani ndkladu (fajerabemci naklad&em).
Proto je obvyklé, Ze odvozni préstiek byva vybaven vlastnimizzenim pro nakladani a

skladani divi a to i za cenu ditého sniZzeni jeho uzitaé hmotnosti. (Simanov)

Odvozni soupravy vznikaji spojenim tazného motdnovéozidla s gipojnym
vozidlem, resp. vozidly. Podle moznych kombinaciigujeme:
- privésové soupravy (tazné vozidlo + 1 a viéev§si),
- polopivésove soupavy (tazné vozidlo + potofs),
- nawsové soupravy (tazné vozidlo + 1 By
- kombinované soupravy(tazné vozidlo + 1 ¢s&¥ 1 fFves).

Obr. 15 Technologie odvozuidi (foto autor)
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6. 1. Technologie odvozuidvi odvozni soupravou s hydraulickou rukou
(HR)

Odvozni souprava s hydraulickou rukou se sklad#&zé&ho motorového vozidla,
piivésu, polopivésu, nebo nawsu a hydraulické ruky, ktera je untish za kabinou
tazného vozidla. Diky hydraulické ruce je soupraaprosto samostatna a nezavisla. Na
jedno nalozeni nakladute nalozit divi z vice odvoznich mist.

Odvoz divi se sklada zthto operaci:
* jizda na odvozni misto,
* nakladani dvi,
» jizda s nakladem k odateli,
» skladani divi,

* pop. nakladani a skladantidi na odvozni soupravu bez HR.

Obr. 16 Technologie odvozuid/i odvozni soupravou s HR (foto autor)
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6. 2. Technologie odvozuidvi odvozni soupravou bez hydraulické ruky

Odvozni souprava bez hydraulické ruky se skladaz@autazného motorovéeho
vozidla a nawsu, gipadré privésu. Diky chyljici hydraulické ruce je tato odvozni
souprava zavisla na jiné odvozni sougravnydraulickou rukou, ktera musi naklad nalozit,
pop. i slozit.

Odvozni souprava dojede na misto (nedaleko odvozmilsta), kde je umoZno
postavit d¢ odvozni soupravy vedle sebe. Mezitim dojede odiveanprava s HR rukou
na odvozni misto a nalozfidi. Poté pijede k odvozni souprévwez HR a pelozZi na ni
naloZzené tlvi. Vraci se na odvozni misto a nalozi na sefei,dkteré uz nefeklada.
Spole&n¢ jedou k odbrateli, kde divi slozi obdobnym zZisobem z obou odvoznich

souprav.

B 4C1 4367

Obr. 17 Technologie odvozuid/i odvozni soupravou bez HR (foto autor)

6. 3. Podminky provozu odvoznich souprav

Pri odvozu divi je nutné dodrzovat nasledujici zasady ochrabgzpénosti prace

a pravni pedpisy.

26



Zasady bezpmosti prace

Hlavni zasady bezprosti prace $ odvozu divi:

1.

Fi odvozu divi odvoznimi soupravami smi byt zastnanitidi¢i nejmeérg s dvouletou
odbornou praxi ¥izeni nakladnich automobil Obsluhovatel Zdzeni pro
mechanizovanou nakladku a vykladkivd musi byt starsi 18 let.

Pro prace v dovozurigi musi mit pracovnik iedepsanou kvalifikaci, absolvovat 1x
ro¢n¢ pravidelné opakované Skoleni a musi byt zdravppasobily pro danodinnost.
Dopravni prosedek a mechanizai zaizeni pro nakladku a vykladkuidi musi byt
v provozuschopném stavu a musi byt podrobovabedgpsanym prohlidkam a
technickym kontrolam ve stanovenychitfich. Obdob& i pomocné rani n&adi a
nastroje musi byt v provozuschopném stavu. Za @wodrgchto opateni odpovida
fidic a obsluhovatel Z&eni pro mechanizovanou nakladku a vykladkivida
technicky pracovnik, ktery ma podle pracovni népkchnické prohlidky, kontroly a
revize zajigovat.

Odvozni souprava na dlouhiévil musi byt vybavena klanicemi schvaleného typu.

5. Vozidlo pro mechanizovanou nakladku a vykladkivridnusi byt:

* pro rovnané fivi vybaveno stejh jako pro réni nakladku a dale mechanickym
zaizenim pro nakladku (vykladku)igi, pokud je toto saiésti vybaveni vozidla
(soupravy), naip hydraulickou rukou apod.

e pro dlouhé d#vi vybaveno jako pro fmi nakladku a dale mechanipém
zaizenim pro nakladku (vykladku¥igi, nag. hydraulickou rukou.

Fi praci v blizkosti vedeni elektrického proudu mhgi vozidlo s hydraulickou rukou

vybaveno indikatorem vysokého riip

. Ridi¢ je povinen denh kontrolovat stav klanic, opléna poutaciho Zézeni, \&etns

zaizeni pro mechanizovanou nakladkiivd pokud je toto satésti vozidla (odvozni
soupravy). Jednou za&sic musi byt provedena kontrola&t@nou odpo¥dnou osobou
a o tchto kontrolach musi byt vedeny prokazatelné zagnam

Fi nakladani a skladani rovnanéhidvid se zakazuje:

* hazet polena na vozidlo nebo na zem véddmly dalSi pracovnik tato polena

uklada, roviz se zakazuje hazet polena do rukou odebirajiciho,
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» pohybovat seifp mechanizované nakladce a vykladce rovnaného @ ohrozeném
prostoru pohybujiciho sedmene.

9. Hréar¢ na loZzné ploSe vozidla musi byt upoutany schvdepgutacim zézenim (nap
r&novym stahovakem) iigemz nesmi u klanice (postranicéggahovat jejich vySku.

10. Poutaci zézeni a uchyt pro konec jeho lana (pasu) musi bygepreny k ploSire
vozidla (soupravy).

11. R nakladani a skladani dlouhéhidud se zakazuje:

* ukladat kmeny u klanic nebo jejich nastavtak, aby pesahovaly vice nez
polovinu vySky obliny kmenové,figemz sted nakladu nesmitgsahovat vySku
klanic o vice nez 35 cm,

e pohybovat se po odji&ti klanic mezi soupravou a skladkou, pokud naklad n
soupra¥ nebo skladce neni zajstproti samovolnému pohybu,

e zadrZovat se v ohroZzeném prostoru pohybujicihdemdéne,

» vstupovat na naklad,

12. Ri pouziti hydraulické ruky se navic zakazuje:

» prekraiit maximalni nosnost hydraulické ruky v zavislosdi vyloZzeni ramene,

e osadce vozidlaibnakladce a vykladcertvi pracovat bez ochrannéilpy, obdobré
musi byt vybaveni i ostatni pracovnig¢itpmni g této ¢innosti,

e pii nakladani (vykladani) idvi hydraulickou rukou v prostoru tr&kiho vedeni
priblizit se kfemenem nebo hydraulickou rukou blize nez 2 m odjekrakniho
vedeni,

e pracovat v ochranném pasmu vysokého a velmi vysokélgti (ochranné pasmo
stanovi Elektrizéni zakon¢. 79/1957 Sb., provédi vyhl. ¢. 80/1957 Sb.),

* manipulovat s hydraulickou rukou bez vysunutych godh stabilizované polohy
odvozni soupravy,

* provadt opravy na hydraulické ruce se 2agnym bemenem neboipzvednutém
vylozniku,

» zdrZzovat se v ohrozeném prostoru, tzn. v dosahwallidké ruky a tEemene po
dobu vlastni manipulace,

* provadt jakékoliv upravy hydraulického #aeni.

13. Ostatni povinnosti obsluhy:

* po @ijezdu na misto nakladky se musivgs zabrzdit pomoci i brzdy,
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* je zakazano pustit naklad do opierolnym padem,
e po nalozeni musi byt naklad zajistpomoci lana a taového navijaku,
e po ujeti prvnich 3 — 5 km je nutné zkontrolovatadani rdnovych navijak.
14. Prace musi byt okam&ipieruSena § zjisténi poruchyci zavady, majici za nasledek
selhani skteré z funkci mechanizaiho zdizeni.
15. Za spravnost manipulace s nakladacim a vykiddadizenim odpovida obsluhovatel.
16. Za uloZeni a zaj&i nakladu (zaji®ni klanic, upevani nakladu poutacim #aenim,
zaelenim atd.), za népkrateni stanovené nosnosti vozidla a za bézpst osadky
vozidla odpoviddidic.
17. Postup praciipskladani, pemig’ovani, nakladani a skladantid urtuje fridi¢, pri

pouZiti jgabu a navijaku vaza
6. 4. Vyhlaska¢. 102/1995 Sb.

Vyhlaska¢. 102/1995 Sb., o schvalovani technickésgbilosti a technickych podminkach

provozu silnénich vozidel na pozemnich komunikacich.

§ 22, odst. 1:
a) celkova gka vozidla 2,55 m
b) celkova vyska vozidla 4,00 m
c) celkova délka soupravy tateas nagsem 15,50 m
délka soupravy takta snagsem za podminek, Ze vodorovna vzdalenost
jakéhokoliv bodu fidé nawsu od osy n&soveéhocepu nepekraii hodnotu 2,04 m
a sowasre maximalni vzdalenost osy n&ovehocepu od zadniho obrysu ngu
nepekradi hodnotu 12,00 m je 16,50 m
§ 24, odst. 3:
Celkova hmotnost smi byt nejvyse
a) u motorovych vozidel se &ma napravami 18,00 t
b) u motorovych vozidel séemi napravami 25,00 t
je-li hnaci naprava vybavena dvojitou montazi pnatikna vzduchovym pérovanim
nebo pérovanim uznanym za rovnocenné, pak 26,00 t

I) u jizdnich souprav 48,00 t
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7. Vlastni méreni

S p@esnosti na jednu minutu bykbenc¢as jednotlivyciinnosti:
* jizda soupravy s nakladem
e jizda soupravy bez nakladu
* nakladani nakladu
» skladani nakladu
* doplreni pohonnych hmot

» prostoje {ekani na hajnéhd@gkani u odbrateli na zvazeni atd.)

Méieni bylo zahajeno vyjetim odvozni soupravy z mg@eazovani a skéena
zajetim soupravy zp do mista gardzovani. ZAené casy byly porovnany &asy
napsanymi v zaznamu o provozu vozidla.

Vlastni netenicasu jsem jestrozctlila do dvou hledisek:
* prvnim hlediskem bylo gfeni ¢asu pi nakladani nakladu z jednoho odvozniho
mista,

* druhym hlediskem bylo #iienic¢asu pi nakladani nakladu z vice odvoznich mist.

Tab. 9 Casy jednotlivychinnosti i nakladani z jednoho odvozniho mista (v hodinach)

Cinnosti VI?Vstni,

méieni
doplnéni PHM 0,17
jizda s nakladem 6,82
jizda bez nékladu 5,46
bezpe&nostni prestavka 0,87
nakladani 0,18
skladani 0,15
prostoje 0,4

celkem 14,05
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Tab. 10Casy jednotlivychinnosti g nakladani z vice odvoznich mist (v hodinach)

Cinnosti s

méreni
doplnéni PHM 0,16
jizda s nakladem 7,12
jizda bez nékladu 5,98
bezp&nostni prestavka 0,8
nakladani 0,93
skladani 0,15
prostoje 0,6

celkem 15,74

Z vySe uvedenych tabulek Ize konstatovat, Zasoveho hlediska je podstatné zda
odvozni souprava nalozi naklad na jednom odvoznisit mebo naklada z vice odvoznich

mist.Casovy rozdil pesahuje 1,5 hodiny.

Z nantfenych hodnot i z hodnot uvedenych v zaznamu o mowozidla byl

spaitan paimer na jeden résic, ktery se porovnaval a dale se s nim pracovalo.

Tab. 11 Praimérné ¢asy jednotlivycktinnosti (v hodinach)

Volvo s HR Volvo bez HR
Cinnosti viastni [Z3ZNAM Qo cini |23Znam o
megeni | PrOVOZU | areni | PrOvozU
vozidla vozidla
doplnéni PHM 0,3 0 0,25 0
jizda s nakladem 7,71 8,02 8,13 8,27
jizda bez nakladu 5,73 6,13 6,32 6,45
bezpe&nostni prestavka 1,04 1,16 1,21 1,3
nakladani 0,25 0,28 0,23 0,25
skladani 0,2 0,32 0,2 0,3
prostoje 0,68 0 1,67 0
drobné opravy 0,38 0 0,52 0
celkem 16,29 15,91 18,53 16,57
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8. Vyhodnoceni néireni

V nasledujicich kapitolach jsem pro vy pouZzila hodnoty ze zaznamu o provozu

vozidla za jeden &sic.

8. 1. Cas odvozni soupravy v provozu

Do ¢asu provozu se zahrnuiji:

» Pripravné prace —asténi vozidla, tankovani pohonnych hmot, prohlidkaisitzz pred
i po skorgeni denni prace

* Neproduktivni jizdy — jizda odvozni soupravy z @n&astt a na pracovist z garazi,
zpateni jizdy odvozni soupravy bez nakladu. Ted&s se wtSinou Spaté vyuZziva.
Poner vzdalenosti jizdy s nakladem k celkové vzdalenpstly vozidla utuje tzv.

koeficient vyuZiti jizd:

p=Ln/(Ln+Lp+Lo) (%)
kde: un — koeficient vyuZziti jizd

Ln — vzdalenost jizd s ndkladem v km

Lp — vzdalenost jizd bez nékladu v km

Lo — vzdalenost jizd z pracows na pracovistz garazi
Volvo s HR:n = 9442 /(9442 +5714)=62,3%
Volvo bez HR:u =9652 /(9 652 + 5594 ) = 63,31 %
Volvo bez hydraulické ruky jezdiist¢ jenom z pekladniho mista k odbateli a zgt.

Zatimco Volvo s hydraulickou rukou jezdi az na aviomisto. Tim je zaEinéno, Wtsi

procento u Volva bez HR nez u Volva s HR.
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8. 2. S¥edni rychlost

e Jizdni rychlost

Skut&na rychlost odvozni soupravy se neustaknimJe zavisla igdevSim na
druhu dopravnim pro&dku, na technickém stavu vozidla, jizdni drahyogravnich
predpisech. R stejném dopravnim prasidku zavisi na sjizdnosti cest, velikosti nakladu a
zkuSenostecthidice. Jizdni rychlost se vypie jako podil ujetych kilomeirs nakladem a

bez nakladu a rychlosti jizd s nakladem a bezauaklI
Vs=L/te  (km/h)
kde: Vs—jizdni rychlost v km/h
L. — vzdalenost jizd s nakladem a bez nakladu v km
t. —¢as jizdy s nakladem a bez nakladu v h
Volvo s HR: v =15 156 / 307,11 = 49,35 km/h

Volvo bez HR: v= 15 246/ 292,2 = 52,18 km/h

MensSi jizdni rychlost u Volva s hydraulickou rukge zagficinéna @FedevSim wtSi

hmotnosti diky neseni hydraulické ruky.

* Provozni rychlost

Provozni rychlost je @mérnd dopravni rychlost s veSkerymi prost@iasem na
doplréni pohonnych hmot, bez@mostni pestavku acasem pdebnym na nakladani a
skladani nakladu. Provozni rychlost se Wtpojako podil celkové vzdalenosti vkm a

celkovéhodasu:

v=L/t (km/h)

kde: v — provozni rychlost v km/h

L — celkovéa vzdalenost jizd v km
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t — celkovyc¢as v h (¢etré prostofi, bezpeénostni pestavky,casem pdebnym na

nakladani, skladani a tankovani)

Volvo s HR: v = 15 156 / 425,58 = 35,62 km/h

Volvo bez HR: v = 15 246 / 464,15 = 32,85 km/h

Provozni rychlost je vzdy mensi neZ jizdni rychldSim vice se k sab obs

rychlosti blizi, tim vice se snizZuji prostoje vdaid

8. 3. Spotebacasu pri nakladani a skladani drivi

Pri nakladani a skladanirieti ovliviiuje délku operace:

nakladany sortiment (vihkost, hmotnatost, délkaigvarnost kus)

dievina

pracovis¢ (odvozni misto) — terén, jeho sklonitost a povralozeni sortimerti,
pocet skladek a jejich velikost

zapracovanost obsluhy

stav hydraulické ruky

ro¢ni obdobi a klimatické poény

organizace prace

Nakladani

Nakladani se sklada &chtoéinnosti:

rozlozeni hydraulické ruky do pracovni polohy
vlastni nakladaniidvi
sloZeni hydraulické ruky dar@pravni polohy

zajiseni nakladu
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Skladani

Skladani se sklada &chtocinnosti:
* odjis&ni nadkladu
» rozloZeni hydraulické ruky do pracovni polohy
» vlastni skladaniidvi

» sloZeni hydraulické ruky da@pravni polohy

8. 4. Pmumérna odvozni vzdalenost

Pramérn& odvozni vzdalenost jeilézitym ukazatelem ip vypoctu vykonu jednotlivych
odvoznich soupravCim del3i je odvozni vzdalenost, tim se prodluZige obratky. Od
poctu obratek se poté odviji vykon odvozu.

Praimérn& odvozni vzdalenost se vyiid jako vazeny aritmeticky pmér vzalenosti a
odvezenéhoidvi podtleny celkovym mnoZstvim odvezenéhivit

Ls=[(hxaq)+(kxg)+..... t(xog)/(a+tet+..... +4q)] (km)
kde: Ls — piimérna odvozni vzdalenost v km

I, — I, — skutén& odvozni vzdalenost z jednotlivych OM v km

01 — ¢h — objem divi odvezeného z jednotlivych OM v m3

Volvo s HR: 221 7763,14 / 1 302,67 = 170,24 km

Volvo bez HR: 237 573,62 / 1 347,63 = 176,29 km
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8. 5. Spotebacasu za jizdy

Cas jedné obratky se skladéasu:

e jizdy s nakladem

e jizdy bez nakladu

* pna nakladani

e pna skladani

e zdrZeni Bhem jizdy

Cas jedné obratky se vy@te ze vzorce:

T=t+t+t+ K+t (min)

kde:

T —¢as jedné obratky

tj —c¢as jizdy s nakladem

tp —¢as jizdy bez nakladu

t, —¢as potebny na nakladani

ts— ¢as potebny na skladani

t, —¢as zdrzeni &em jizdy

Tab. 12 Struktura jedné obréatky (v minutach)

Odvozni | jizdas |jizdabez\ . sqs0il skiadani | zdrzeni
souprava |nakladem| nakladu
Volvo s HR 260 187 13 12 56
Volvo bez HR 254 180 14 12 92
Tab. 13 Struktura jedné obratky (v procentech)
ORI J,'Zda S “Z,da 22 nakladani| skladani | zdrzeni
souprava |nakladem| nékladu
Volvo s HR 43,93 39,12 2,72 2,51 11,7
Volvo bez HR| 46,01 32,61 2,54 2,17 16,6
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Patet vykonanych obréatek Ize nyni vyfitat podle vzorce:
nN=Ts/T
kde: n— poet obratek za sému
Ts— doba pracovni stny (min)
T —¢as jedné obratky (min)
Volvo s HR: n =1 077 /528 = 2,04
Volvo bez HR: n=1 022 /552 =1,85
Se z¢tSujici se odvozni vzdalenosti rogees jedné obratky a klesadmb

vykonanych obratek za smu. Volvo bez HR ma mnohengtgi prostoje, fevazri proto,

zeceka nez auto s rukou nalozi naklad@l@zi ho na §.

8. 6. Vykonnost odvozni soupravy

Vykonnost odvozni soupravy v m

Vykonnost odvozni soupravy za &mu v n? zavisi od potu obratek a velikosti nakladu.

Vypocte se podle vzorce:
Vg=nxQ
kde: V4 — vykonnost odvozni soupravy vV'm
n — p@et obratek za sému
Q — objem néakladu na jednu obratku ¥ m
Odvozni souprava Volvo s hydraulickou rukou odver281,55 m drivi vice, ale

objem jednoho nékladudio Volvo bez hydraulické ruky o 3 hwetsi.
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Tab. 14 Objem odvezenéhaidi v jednotlivych ngsicich (n)

L, Volvo s HR | Volvo bez HR
mésice 3 3
leden 1 491,00 1 306,01
anor 1120,48 688,87
biezen 1173,82 1 240,52
duben 1121,40 1 215,55
kvéten 1 037,23 1072,82
cerven 1 039,08 1 226,93

dervenec 675,63 990,81
srpen 1 193,15 1243,41

zari 1472,18 1313,61

fijen 1 053,39 1 204,13
listopad 1 381,92 1 082,80
prosinec 757,85 700,12
celkem 13517,13 13 285,58

Tab. 150bjem odvezenéhaidi v jednotlivych nésicich (t)

- Volvo s HR | Volvo bez HR
mésice
t t
leden 1 192,80 1 044,81
anor 896,38 551,10
biezen 939,06 992,42
duben 897,12 972,44
kvéten 829,78 858,26
cerven 831,26 981,54
dervenec 540,50 792,65
srpen 954,52 994,73
zari 1177,74 1 050,89
fijen 842,71 963,30
listopad 1 105,54 866,24
prosinec 606,28 560,10
celkem 10 813,70 10 628,46
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Tab. 16 Objem odvezenéhdaidi za rok ()

celkem na 1 jizdu

Volvo s HR | 13 517,13 25,73

Volvo bez HR| 13 285,58 28,73

Tab. 17 Objem odvezenéhdaidgi za rok (t)

celkem na 1 jizdu

Volvo s HR | 10 813,70 20,58

Volvo bez HR| 10 628,46 22,98

Vykonnost

8. 6. 1. Vykonnost v m

Denni vykonnost

Denni vykonnost odvozni soupravy je &mem pd@tu obratek a mnoZstvim

piepravovanéhoigva.

Volvo s HR: 2,04 x 25,73 = 52,493m

Volvo bez HR: 1,85 x 28,73 = 53,15m

Pii porovnani denni vykonnosti obou odvoznich soupvaw’®, je vykonrjsi

odvozni souprava Volvo bez hydraulické ruky.

Rodni vykonnost

Rao¢ni vykonnost odvozni soupravy je smem patu obratek za den, mnozstvim

piepravovanéhoiivi v jednom nakladu a gtu odpracovanych dni v roce.
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Volvo s HR: 2,04 x 25,73 x 257,5 =13 517,13 m

Volvo bez HR: 1,85 x 28,73 x 250 = 13 285,58 m

Pii porovnani réni vykonnosti obou odvoznich souprav ¥ nje vykonrjsi
odvozni souprava Volvo s hydraulickou rukoutef®o, Ze odvozni souprava Volvo
s hydraulickou rukou #ta mnozstvi pepravovaného iivi v jednom nékladu mensi,
odpracovala &hem roku vice dni. @ezity je i paet obratek za den, ktery ma odvozni
souprava Volvo s hydraulickou rukou vySSi nez odvaouprava Volvo bez hydraulické
ruky. Rozdil v réni vykonnosti obou odvoznich souprédni 231,55 m.

8. 6. 2. Vykonnost v tunach

Denni vykonnost

Volvo s HR: 2,04 x 20,58 = 41,98 t

Volvo bez HR: 1,85 x 22,98 =4251t

Roéni vykonnost

Volvo s HR: 2,04 x 20,58 x 257,5 =10 810,67 t

Volvo bez HR: 1,85 x 22,98 x 250 =10 628,25 t

8. 6. 3. Vykonnost odvozni soupravy v kubikokilonteech

Vykonnost odvozni soupravy hodnotime podle vykohanémnozZstvi prace
v tunokilometrech, kterou ziskdme vynasobenim homitmakladu (), pastem jizd a

pramérnou odvozni vzdalenosti.

Denni vykonnost
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Volvo s HR: 170,24 x 2,04 x 25,73 = 8 935,78km

Volvo bez HR: 176,29 x 1,85 x 28,73 = 9 369,90km
Rogni vykonnost

Volvo s HR: 170,24 x 257,5 x 25,73 = 1 127 920,86m

Volvo bez HR: 176,29 x 250 x 28,73 = 1 266 202,9%m

8. 6. 4. Vykonnost odvozni soupravy v tunokilomeéch

Vykonnost odvozni soupravy hodnotime podle vykohanénnozZstvi prace
v tunokilometrech, kterou ziskame vynasobenim hositmakladu (1), pastem jizd a

pramérnou odvozni vzdalenosti.

Denni vykonnost

Volvo s HR: 170,24 x 2,04 x 20,58 = 7 147,22 t.km

Volvo bez HR: 176,29 x 1,85 x 22,98 = 7 494,62 t.km

Rogni vykonnost

Volvo s HR: 170,24 x 257,5 x 20,58 = 902 161,34nt.k

Volvo bez HR: 176,29 x 250 x 22,98 = 1 012 786,k6t
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8. 7. VyuZiti odvoznich souprav

Pro zjiséni vyuziti odvoznich souprav jsem pouzila ukazate&lsového vyuziti
vozidel silnéni nékladni dopravy podle V.ikdy, M. Rycht&e, |. Olivkové: Silnéni
doprava, Vysoka 3kola hgka — Technicka univerzita Ostrava, 2007 a podl€dpka:
Diplomova prace Porovnani provoznich a ekonomickgahameti odvoznich souprav
Tatra 815 a Volvo 12 FH na Pisecku, Praha, 2000

Vozodny

U odvoznich souprav rozeznavame tyto vozodny:

* Vvdey — vozovy den v evidenci — kazdy kaleftiaden ¥etn® nedli a dnech
pracovniho Kklidu, ve kterych je vozidlo v evidaiim stavu

* vdy — vozovy den vprovozu — kazdy kaleimiaden, ve kterem je vozidlo
v provozu (bez ohledu na to, jak dlouho pracovgkkau dopravni praci vykonalo)

* vdy, — vozovy den voprav— kazdy kalend@i den, kdy bylo vozidlo pro
technickou zavadu neschopné provozu (bylo na tekémprohlidce, v opray

* vdy — vozovy den v ngnnosti — kazdy kalendai den, pi kterém vozidlo nevyjelo

ze svého stanovist

Kdyz ozn&ime kalend#ni den vozidla v evideémim stavu d, kalendéni den
vozidla v provozu g, kalendéni den vozidla v oprayv dop, kalend@ni den vozidla

v nedinnosti dy, tak pa&et vozovych dni vozidla zadité obdobi je dany vztahy:

VOey = X Gev
Vo =X Oy
Vdop = X dop
VO =X O
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Tab. 18 Struktura dni (p&et)

dor dop dne dev
Volvo s HR 257,5 13,5 94 365
Volvo bez HR 250 13 102 365
Tab. 19 Struktura dni v procentech
dyr dop dne dev
Volvo s HR 70,55 3,7 25,75 100
Volvo bez HR| 68,49 3,56 27,95 100
Tab. 20 Struktura vozodni (pet)

Volvo s HR Volvo bez HR
mésic Vdey | Vdprk vdpr Vdop Vdne vdpr Vdop Vdne
leden 31 21 24 0 7 23 0 8
anor 28 20 22 0 6 16,5 4,5 7

birezen 31 22 215 15 8 24 1 6
duben 30 21 215 3,5 5 22,5 0,5 7
kvéten 31 19 23 0 8 21,5 0,5 9
cerven 30 22 22 0 8 22,5 0,5 7
dervenec 31 22 14,5 5,5 11 18,5 3,5 9
srpen 31 21 23 0 8 19,5 1,5 10
Zari 30 21 25 0 5 24 0 6
rijen 31 21 24 2 5 23 1
listopad 30 20 22 0 8 21 0 9
prosinec 31 21 15 1 15 14 0 17
celkem 365 | 251 257,5 13,5 94 250 13 102
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8. 8. Ukazatelé vyuZiti odvoznich souprav
Mira vyuZziti odvozni soupravy se vyjage ukazatelem vyuziti odvozni soupravy v
%. Umoziuje sledovat vyuziti odvoznich souprav z hledisiau bez ohledu na dopravni

vykonnost.

Ukazatel vyuziti odvozni soupravy ¢)

Vypocita se v procentech jako podilge dni v provozu a gidu dni v evidetinim stavu,

ktery se vynasobi 100:

o = (Vb / Veky ) X 100 (%)

Volvo s HR:a = (257,5/ 365 ) x 100 = 70,55 %

Volvo bez HR:a. = (250 / 365 ) x 100 = 68,49 %

Odvozni souprava Volvo s hydraulickou rukou byla skedovaném obdobi vice

vyuZzita nez odvozni souprava Volvo bez hydrauliaké, ale rozdil je velmi nepatrny.

Ukazatel technického stavu odvozni souprav\gj

Vypocita se v procentech jako podilghe dni v evidetinim stavu sniZzeny o pet

dni v opra¥ a p@tu dni v evidetinim stavu, ktery se vynasobi 100:

B = (VCy— Vlhp/ Vdey ) X 100 (%)

Volvo s HR:B = (365 - 13,5/ 365 ) x 100 = 96,30 %

Volvo bez HR:p = (365 — 13/ 365 ) x 100 = 96,44 %

Odvozni souprava Volvo bez hydraulické ruky bylaskedovaném obdobi mé&n

porucho¥jSi nez odvozni souprava Volvo s hydraulickou rukou
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Ukazatel pouziti odvozni soupravy v provozuy)

Vypogita se v procentech jako podilghe dni v provozu a pidu dni v evidetinim

stavu snizeny o get dni v opraw, ktery se vynasobi 100:

y = (Ve / Vdey — Vdbp ) X 100 (%)

Volvo s HR:y = (257,5/365 - 13,5) x 100 = 73,26 %

Volvo bez HRxy = (250 / 365 — 13 ) x 100 = 71,02 %

Odvozni souprava Volvo s hydraulickou rukou byla sledovaném obdobi vice

pouzita neZz odvozni souprava Volvo bez hydraulrche.

Procento odvozni soupravy v opra¥ (n)

Vypocita se v procentech jako podildo dni v opra¥ a pa&tu dni v evidetnim

stavu, ktery se vynasobi 100:

N = (Vthp/ vdy) X 100 (%)

Volvo s HR:n = (13,5 /365 ) x 100 = 3,70 %

Volvo bez HRm = (13/365) x 100 = 3,56 %

Odvozni souprava Volvo s hydraulickou rukou m#Sv procento v oprav nez

odvozni souprava Volvo bez hydraulické ruky, aledibje velice nepatrny.

Primérny denni ¢as prace odvozni soupravyel

Vypocita se v hodinach jako podil ga hodin odvozni soupravy v provozu a&po

dni odvozni soupravy v provozu:

& = hyr / Vb (hod)
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kde: hy — celkovy péet hodin odvozni soupravy v provozu
Volvo s HR:e = 277 328 / 257,5 =1 077 min = 17 hod 57 min
Volvo bez HR:e = 255 500 / 250 = 1 022 min = 17 hod 2 min
Pramérny dennicas prace u odvozni soupravy Volvo s hydraulickdwowije delSi
hlavre diky praci o sobotach, kdy si nakladaji nakladppactli. Z davodu, Ze v pondi

vyjizdi k odigrateli v brzkych rannich hodinach.

Primérny poéet ujetych kilometra za snénu ().)

Vypocita se jako podil celkovych ujetych kilomie® p@&tu dni v provozu odvozni

soupravy:

A =Z km/vdy (km)

kde:X km — celkovy poet kilometii

Volvo s HR:A =155 093 / 257,5 = 602,30 km

Volvo bez HR:A = 158 954 / 250 = 635,82 km

Odvozni souprava Volvo bez hydraulické ruky urakidlelSi odvozni vzdalenosti

denrg o0 33,52 km vice nez odvozni souprava Volvo s hyldrigou rukou.

Pramérné zatizeni odvozni soupravy (g

Vypocita se jako podil tunokiloméim pd@tu vSech najetych kilomeitr
q=P/L ()
kde: P —roni vykonnost v tkm

L — paiet vSech najetych km
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Volvo s HR: @ =902 161,34 /155093 =5,82t

Volvo bez HR: ¢=1 012 786,05/ 158 954 = 6,37 t

Pramérné zatiZzeni odvozni soupravy Volvo s hydraulickakou je vysSi neZz u

odvozni soupravy bez hydraulické ruky.

8. 9. Spoteba pohonnych hmot

Pfi porovnani odvozni soupravy Volvo s hydraulickalkau a odvozni soupravy
Volvo bez hydraulické ruky, bylo zji&to, Ze odvozni souprava bez hydraulické ruky ma
spotebu paliva nizS§i o 13,67 |. Vy3Si spaia paliva u odvozni soupravy Volvo
s hydraulickou rukou je Zigobena spéeébou paliva fi operacich nakladani a skladani
piepciitana v litrech na 100 ujetych kilomeétr které odvozni souprava Volvo bez
hydraulické ruky nema. Do celkovych kilometfsou zahrnuty i kilometry najetéiip

servisnich prohlidkéach, technickych kontrolachisopravach.

Tab. 21 Spoteba pohonnych hmot (1)

I km [/100 km
Volvo s HR 88 521,10 155 093 57,08
Volvo bez HR 68 996,45 158 954 43,41
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8. 10. Ekonomické vyhodnoceni

e o

Nejdalezit¢jSim ukazatelem ip porizovani odvozni soupravy je porovnani

vynaloZzenych néklada dosazenych vynds

8.10. 1. Réni naklady a vynosy

Obé¢ odvozni soupravy jsou pi@aeny na leasing. Do nakkadje zapgitana
leasingova splatka, poj&ti a silnEni dai. To jsou stalé polozky. Do pramnych poloZek
|ze za&adit p‘edevsim pohonné hmoty a mytné.

Odvozni souprava Volvo s hydraulickou rukou bylaipena na leasing v roce
2007. Odvozni souprava Volvo bez hydraulické ruda paiizena na leasing v roce 2006.

Mésicéni splatky na odvozni soupravy Volvo s hydraulickaukou dosahovaly
hodnoty 94 311,52 Kna taha a 29 875.34 K na na¥és. Mesicni splatky na odvozni
soupravy Volvo bez hydraulické ruky dosahovaly haigi®2 645 K pouze za tatia

Rao¢ni ndklady u odvozni soupravy Volvo s hydraulickakou jsou o 1 669 503,31
K¢ vySSi nez u odvozni soupravy Volvo bez hydraulickky. Naklady na leasing a
pojistni jsou u odvozni soupravy s hydraulickou rukou 90 242,32 K (29,4 %
z celkovych nakla), u odvozni soupravy bez hydraulické ruky jsouladk na leasing a
pojistni pouze 511 740 K (15,06 % z celkovych naklayl Odvozni souprava
s hydraulickou rukou ma tedy o 978 502,32 \W/33i naklady na leasing a paojist DalSi
nejvyse nakladovou polozkou jsou naklady na pohdmméty. Tyto naklady u odvozni
soupravy s hydraulickou ruko&ini 1 947 649,08 K (38,43 % z celkovych naklayl
zatimco u odvozni soupravy bez hydraulické ruyi 1 489 897,12 K (43,83 %
z celkovych naklai). Mezi naklady, které gesahuji hranici 10 % z celkovych nékiad
pati mzda,iidi¢i jsou odngnovany procentickym podilem z dosazenych vyn@slvozni
souprava s hydraulickou rukou 15,15 %, odvozni emxgbez hydraulické ruky 20,24 %)
a opravy a nahradni dily (odvozni souprava s hydiau rukou 12,39 %, odvozni
souprava bez hydraulické ruky 13,58 %).

Jako technickou jednotku podle které lze srovndtlaty na provoz odvozni
soupravy jsem zvolila hodinu. Odvozni soupravadrdaylickou rukou v obdobi jednoho
roku odpracovala 4 622,13 hodin a odvozni soupb@zahydraulické ruky 4 258,33 hod,
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to je 0 363,8 hodin ménFi porovnéni nakladu na hodinu provozu dostanemégiiéna
provozu odvozni soupravy s hydraulickou rukou std)i96,60 K a odvozni soupravu bez
hydraulické ruky 798,23 & to je 0 298,37 K mére. V procentickém porovnani vychazi,
Ze néklady na hodinu provozu odvozni soupravy sawitkou rukou jsou o té#h 40 %
vysSi.

Odvozni soupravy nejvice Zatiji ndklady na pohonné hmoty. U odvozni soupravy
s hydraulickou rukou jsou néklady na naftu 421,3¥hkid a u odvozni soupravy bez
hydraulické ruky jsou tyto naklady 349,8&/Kod. Naklady na naftu jsou tedy u odvozni
soupravy s hydraulickou rukou o 71,4%/Kod vySSi, to ale neznamena, Ze odvozni
souprava s hydraulickou rukou m&t&i spotebu nafty. Vtomto fipad jsou vysSi
naklady u odvozni soupravy s hydraulickou rukotisgibeny spdebou nafty g nakladani
a skladani, ktera u odvozni soupravy bez hydragilicky neni. DalSi nezanedbatelnou
polozkou jsou fedevSim u odvozni soupravy s hydraulickou rukowitepa poji&ni.
Tyto ndklady jsou u odvozni soupravy s hydraulickekou celkem 322,41 #hod, coz je
29,4 % z celkovych néklad a u odvozni soupravy bez hydraulické ruky jso®,12
Ké/hod (15,06 % z celkovych nakk@d Rozdil mezi dmito dwmi hodnotami je velice
znatelny, v procentickém zastoupeni je odvozni @ s hydraulickou rukou tetin o
170 % draZsi.

Tab. 22 Celkové réni naklady v K a jejich procentické zastoupeni

Rowni naklady Volvo s HR [Volvo s HR|Volvo bez HR Voll\_/|(|)?bez
K¢ % K¢é %
provoz 120 000 2,37 120 000 3,53
leasing tah& + pojiSténi | 1 131 738,24 22,33 511 740 15,06
leasing n&¥s + pojiseni [ 358 504,08 7,07 0 0,00
silniéni dan 54 600 1,08 51 000 1,50
nafta 1 947 649,08 38,43 1489 897,12 43,83
mzda 768 000 15,15 688 000 20,24
mytné 49 754 0,98 65 942 1,94
pausal - telefon 10 325 0,20 11048 0,33
opravy, nahradni dily 628 043,04 12,39 461 483,14 13,58
celkem 5068 613,08 100 3399 109,77 100
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Graf &. 5 Celkové r@ni naklady v K

Ro¢éni naklady
6 000 000
5 000 000+ W opravy, ndhradni dily
4000 000/ W mzda
o M nafta
¥ 3000 000

M leasing naws + pojiseni

2000 0001 M leasing tah&+ pojise&ni
1 000 000+ Hprovoz
0
K& K¢
Volvo s HR Volvo bez HR

V grafu jsou znazokmy nejvice zatzujici polozky r@nich naklad obou
odvoznich souprav. Mezi tyto polozky fiandklady na pohonné hmoty, mzdu, opravy a
nahradni dily, leasing tate a poji&ni, leasing n&su a poji&kni a v neposlednifad
naklady na provoz odvozni soupravy. Znatelné rgz@ibu v nakladech na leasing a
pojistni tah&e a dale pak naklady na leasing a pé&jghawsu, které u odvozni soupravy

bez hydraulické ruky nejsou.

8. 10. 2. Naklady na 1 km

Pfi porovnani naklail vztazenych na jeden ujety kilometr, zjistime, Beazni souprava
s hydraulickou rukou ma néklady o 11,3¢/km vySSi neZz odvozni souprava bez
hydraulické ruky. To je zjsobeno tim, Ze odvozni souprava s hydraulickouuuka o 1
669 503,31 K vySSi celkové naklady a ujela o 3 861 km én

Tab. 23Naklady na 1 km

Odvozni naklady v Ké Kkm naklady nva
soupravy 1 kmv K¢
Volvo s HR | 5068 613,08 155 093 32,68
Volvo bez HR| 3 399 109,77, 158 954 21,38
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8. 10. 3. Naklady na 1 m

Pii porovnani néklail odvoznich souprav na jeden’ mdvezeného idvi dostaneme, Ze
odvozni souprava s hydraulickou rukou dosahujeRIBLKE vysSich naklail nez odvozni
souprava bez hydraulické ruky a toiegto, Ze odvozila o 231,55%mifvi vice. Hlavni

pri¢inou jsou vysSi celkové néklady odvozni souprakydraulickou rukou.

Tab. 24Néaklady na 1 rh

Odvozni naklady v K& me nakel)ady vna
soupravy m~ v K¢

Volvo s HR | 5068 613,08 13517,13 374,98

Volvo bez HR| 3 399 109,77 13 285,58 255,85

8.10. 4. Vynosy z 1 km

P porovnani vynos piepc:itanych na jeden ujety kilometr, zjistime, Ze odviceouprava
s hydraulickou rukou ma vyssi vynosy o 5,94 ez odvozni souprava bez hydraulické
ruky. To je zapi¢inéno hlavreé tim, Ze odvozni souprava bez hydraulické ruky n&lo

481,09 K niZSi celkové vynosy a zaravena o 3 861 vice najetych kilomeétr

Tab. 25Vynosy z 1 km

Odvozni . . vynosy na

soupravy RIS A 1 km v Ké
Volvo s HR | 5170 432,25 155 093 33,34
Volvo bez HR| 4 359 951,16 158 954 27,43

8.10.5. Vynosy z 1 th

Pii porovnani odvoznich souprav z hlediska vynosuijeden ni odvezeného idvi,
dostaneme, Ze odvozni souprava s hydraulickou rak@w 54,34 K vysSi vynosy. To je
zpiusobeno jak vysSimi celkovymi vynosy, tak §t8%im mnozstvim odvezenéhdind u

odvozni soupravy s hydraulickou rukou.
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Tab. 26Vynosy z 1 m

Odvozni

vynosy v K& m? vynosy na
soupravy

m3 v K&

Volvos HR | 5170432,25 13517,13 382,51
Volvo bez HR| 4 359 951,16 13 285,58 328,17

Naklady u odvozni soupravy s hydraulickou rukouathngi 98,03 % vynas Naklady u
odvozni soupravy bez hydraulické ruky dosahuji 8 Z®vynos.

Tab. 27Porovnani ndklada vynos

_ K &hod K&m?® K &km K &m3m
Ekonomické

parametry | Volvos| Volvo | Volvos| Volvo | Volvos| Volvo | Volvos| Volvo
HR bez HR| HR bezHR| HR bezHR| HR bez HR

vynosy (1 118,631023,8q 382,51 | 328,17| 33,34 27,43 4,58 3,44
naklady |1096,6Q 798,23 | 374,98 2258% 32,68 21,38 4,49 2,68

Odvozni souprava bez hydraulické ruky vykazuje aditu provozu zisk 225,63
K¢&. Odvozni souprava s hydraulickou rukou vykazujéodinu provozu zisk pouze 22,03

Tab. 28Néaklady a vynosy v K

Odvozni
souprava

VolvosHR | 5170432,25| 5068 613,0
Volvo bez HR| 4 359 951,16\ 3399 109,7

Vynosy Naklady

Pozorované odvozni soupravy nevykazuiji z celkowyakladi a vynos ztraty, ale

rozdil v dosazeném zisku je patrny. Dosahuje hgd859 022,22 K ve prospch odvozni
soupravy bez hydraulické ruky.
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9. Vysledky méireni

Pt vzajemném porovnani odvoznich souprav Volvo séwtickou rukou a bez

hydraulické ruky jsem dosgfa k takovymto za&ram:

9. 1. Provozni ukazatele:

koeficient vyuZiti jizd je u odvozni soupravy bemraulické ruky o 1,01 % vyssi
nez u soupravy s hydraulickou rukou

jizdni rychlost je u odvozni soupravy bez hydradicuky o 2,83 km/h vySSi nez u
soupravy s hydraulickou rukou

provozni rychlost je u odvozni soupravy s hydradic rukou o 2,77 km/h vyssi
nez u soupravy bez hydraulické ruky

pramérna odvozni vzdalenost je u odvozni soupravy belrewfické ruky o 6,05
km delSi nez u soupravy s hydraulickou rukou

¢as jedné obratky je u odvozni soupravy s hydraalickukou 0 24 min kratSi nez
u soupravy bez hydraulické ruky

pocet obratek je u odvozni soupravy s hydraulickouotukyssi nez u soupravy
bez hydraulické ruky, ale rozdil je nepatrny (odviogouprava s HR 2,04 obratek
za snénu, odvozni souprava bez HR 1,85 obratky zansm

denni vykonnost v fhje u odvozni soupravy bez hydraulické ruky o 0y68vy3si
nez u soupravy s hydraulickou rukou

ro¢ni vykonnost v m je u odvozni soupravy s hydraulickou rukou o 231n&
vySSi nez u soupravy bez hydraulické ruky

denni vykonnost v tunach je u odvozni soupravy Igraulické ruky o 0,53 t
vySSi nez u soupravy s hydraulickou rukou

ro¢ni vykonnost v tunach je u odvozni soupravy s hylitrlou rukou o 182,42 t
vySSi nez u soupravy bez hydraulické ruky

denni vykonnost v fikm je u odvozni soupravy bez hydraulické ruky @43
m>.km vy$3i neZ u soupravy s hydraulickou rukou

ro¢ni vykonnost v mkm je u odvozni soupravy bez hydraulické ruky @13

242,07 m.km vy33i neZ u soupravy s hydraulickou rukou
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denni vykonnost v t.km je u odvozni soupravy bedraylické ruky o 347,4 t.km
vySSi neZ u soupravy s hydraulickou rukou

ro¢ni vykonnost v t.km je u odvozni soupravy bez hytické ruky o 110 624,71
t.km vySSi nez u soupravy s hydraulickou rukou

ukazatel vyuziti odvoznich souprav je u odvoznipsauwy s hydraulickou rukou o
2,06 % vysSi nez u soupravy bez hydraulické ruky

ukazatel technického stavu odvoznich souprav je duozni soupravy bez
hydraulické ruky o 0,14 % vySSi nez u soupravydréwylickou rukou

ukazatel pouziti odvoznich souprav v provozu je dvozni soupravy

s hydraulickou rukou o 2,24 % vySsSi neZ u soupkmzy/hydraulické ruky

procento odvoznich souprav v optge u odvozni soupravy bez hydraulické ruky
0 0,14 % nizSi nez u soupravy s hydraulickou rukou

pramérny denni ¢as prace odvoznich souprav je u odvozni soupravy
s hydraulickou rukou o 55 min delSi neZ u souptaaz hydraulické ruky

pramérny paet ujetych kilometk za smdnu je u odvozni soupravy bez
hydraulické ruky o 33,52 km delSi neZ u souprafilydraulickou rukou

pramérné zatizeni odvoznich souprav je u odvozni soypsawdraulickou rukou

0 0,55 t niZSi nez u odvozni soupravy bez hydrkélicky

spofteba pohonnych hmotigpatitanych na 100 kilomeirje u odvozni soupravy

bez hydraulické ruky o 13,67 | nizSi nez u odvamipravy s hydraulickou rukou
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9. 2. Ekonomické ukazatele:

ro¢ni naklady na odvozni soupravu s hydraulickou rujsow o 1 669 503,31 K
vySSi neZ na odvozni soupravu bez hydraulické ruky

naklady na leasing a poji#li jsou pro odvozni soupravu s hydraulickou rukou o
978 502,32 K vysSi nez pro odvozni soupravu bez hydraulickg ruk

naklady na spo¢bu pohonnych hmot jsou pro odvozni soupravy sawibkou
rukou o 457 751,96 KvysSi neZ pro odvozni soupravu bez hydraulickg ruk
naklady na mzdutidi¢a jsou u odvozni soupravy s hydraulickou rukou o080

K¢ vySSi ne#idict u odvozni soupravy bez hydraulické ruky

naklady na opravy a nahradni dily jsou u odvozaopsavy s hydraulickou rukou o
166 859,9 K vysSi nez naklady na opravy a nadhradni dily u ediveoupravy bez
hydraulické ruky

hodina provozu odvozni soupravy s hydraulickou tuko 298,37 K vice nez
odvozni soupravy bez hydraulické ruky

naklady na naftu jsou pro odvozni soupravu s hyaieau rukou o 71,49 K/hod
vySSi nez pro odvozni soupravu bez hydraulické ruky

naklady na leasing a pog$ti jsou u odvozni soupravy s hydraulickou rukou o
202,24 K/hod vyssSi nez na odvozni soupravu bez hydrauhickg

naklady na 1 km ujety odvozni soupravou s hydr&alicrukou o 11,3 K vyssi
nez odvozni soupravou bez hydraulické ruky

naklady na 1 rhodvezeného ifvi odvozni soupravou s hydraulickou rukou o
119,13 K vySSi nez odvozni soupravou bez hydraulické ruky

vynosy z 1 km ujetého odvozni soupravou s hydrialicrukou o 5,91 K vysSi
nez vynosy odvozni soupravou bez hydraulické ruky

vynosy z 1 m odvezenéhoidlvi odvozni soupravy s hydraulickou rukou o 54,34
K¢ vySSi neZz vynosy odvozni soupravou bez hydrauliokg

zisk u odvozni soupravy s hydraulickou rukou dogahodnoty 101 819,17 K

zisk u odvozni soupravy bez hydraulické ruky dogahodnoty 960 022,22 K

odvozni souprava bez hydraulické ruky ma o 8592ZR2R¢ vyssi zisk
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10. Diskuse

Podobnou problematikou se zabyval vroce 2000C&pek v praci na téma:
Porovnani provoznich a ekonomickych parathelvoznich souprav Tatra 815 a Volvo
12 FH na Pisecku. V jeho praci byly porovnavanyazuiv souprava Tatra a Volvo, proto
Ize ke srovnani pouzit zji&té udaje o odvozni soupraVolvo 12 FH, ktera je srovnatelna
s odvoznimi soupravami uvedenymi v této praci.

Praimérna odvozni vzdalenost byla u odvozni soupravy vdl2 FH 47,93 km, u
odvozni soupravy Volvo s hydraulickou rukou 170k?4 a u odvozni soupravy Volvo bez
hydraulické ruky 176,29 km. Tento velky rozdil mezivozni soupravou Volvo 12 FH a
odvoznimi soupravami Volvo s hydraulickou rukou ez hydraulické ruky, u kterych je
rozdil nepatrny, je zd&finén tim, Ze odvozni souprava Volvo 12 FH pracovalazgopo
tehdejSim piseckém okrese, kdezto odvozni soupvalyo s hydraulickou rukou a bez
hydraulické ruky pracuji po cetéeské republice i zahratii

Spotebacasu na jizdy se také vyrazodliSuje. U odvozni soupravy Volvo 12 FH
dosahovakas jedné obratky 157,60 mi@as jedné obratky u odvozni soupravy Volvo
s hydraulickou rukou je 528 min a u odvozni soupr&wlvo bez hydraulické ruky se
rovna tentatas 552 min. Rozdil ¥asech je zfisoben vySe zmémou pamérnou odvozni
vzdalenostiCim je odvozni vzdalenost kratsi, tim se zkracaie potebny na jednu jizdu.
Od toho se odviji i pget obratek za sému. P@et obratek u odvozni soupravy Volvo 12
FH byl 3,71 a u odvozni soupravy Volvo s hydrawickrukou je poet obratek 2,04, u
odvozni soupravy Volvo bez hydraulické ruky 1,8%z3\W paet obratek zfisobuje vyssi
¢as spateby na jizdu.

Vyrazre odliSnd je i denni a i vykonnost odvozni soupravy Volvo

s hydraulickou rukou, bez hydraulické ruky a Vol FH.
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Graf &. 6 Srovnani denni vykonnosti v’m
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V grafu je znéazorén rozdil denni vykonnosti v fnpro odvozni soupravu Volvo
s hydraulickou rukou, bez hydraulické ruky a Vol¥@ FH. Zatimco denni vykonnost
odvozni soupravy Volvo s hydraulickou rukou a bgdrhulické ruky je vyrovnana, denni

vykonnost odvozni soupravy Volvo 12 FH Zn&apievysuije.

Graf &. 7 Srovnani roni vykonnosti v m
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V grafu je znézorna raini vykonnost v m pro jednotlivé odvozni soupravy. Tak
jako u denni vykonnosti i zde jsou vykonnosti u azivi soupravy Volvo s hydraulickou
rukou a bez hydraulické ruky vyrovnané a vykonnosidvozni soupravy Volvo 12 FH
pievysuije.

Rozdilné denni i mni vykonnosti mezi odvoznimi soupravami Volvo
s hydraulickou rukou a bez hydraulické ruky a odwogoupravou Volvo 12 FH jsou

zpiasobeny rozdilnou odvozni vzdalenosti¢tem jizd atasu patebného na jizdu.

11. Doporweni

Odvozni souprava Volvo s hydraulickou rukou je zbdabi jednoho roku
vykonrgjSi, ale z ekonomického hlediska ma vySghiamaklady. Zde jefeba zvazit zda si
poridit nékolik odvoznich souprav s hydraulickou rukou pr&kladani divi na odvozni
soupravu bez hydraulické ruky a vice odvoznich smupez hydraulické ruky nebo jen
odvozni soupravy s hydraulickou rukou. Odvozni saup s hydraulickou rukou je
vykonrgjsi, ale r@ni nédklady jsou mnohonasabivyssi nez na odvozni soupravu bez
hydraulické ruky, ktera je ménvykonna, ale ma nizsSi naklady jak natigeni tak na
nasledny provoz.

e odvozni soupravou Volvo bez hydraulické ruky dopraat divi na &tSi
vzdalenosti

» zvysit koeficient vyuZiti jizd (snizeni jizd bezkiedu)

* dopravu divi provadt prevazie pro spolénosti schopné das aradre zaplatit
faktury

* prepravovat #ivi po zpevenych odvoznich cestach

58



12. Zawr

Cilem diplomové prace bylo porovnani technickyctechhologickych a
ekonomickych parameir odvozni soupravy VOLVO s hydraulickou rukou a ozivio
soupravy VOLVO bez hydraulické ruky. ®lmdvozni soupravy jsou vybaveny stejnym
typem na¥su. Odvozni souprava s hydraulickou rukou je vyhavdinapravovym
taha&em zng&ky Volvo, ktery za kabinou nese hydraulickou rukuti&napravovym
nawsem. Z ¢chto ti divodi ma wtSi hmotnost. Odvozni souprava bez hydraulické ruky
je vybavena pouze dvounapravovym tam zngky Volvo a tinapravovym nassem.

Obé¢ odvozni soupravy byly gzeny na leasing. U odvozni soupravy
s hydraulickou rukou byl na leasingifeen jak tah&atak i na¥s. U odvozni soupravy bez
hydraulické ruky byl na leasing fimen pouze talta Ekonomické ukazatele byly pitany
pro obdobi jednoho roku. Provozni ukazatele byBtrayany pro obdobi jednohodsice.

Nakup odvozni soupravy vybavené tédma, naésem a hydraulickou rukou je
vysoka investice, ip které navratnost vlioZzeného kapitalu je velmi stéji Ri porizeni
odvozni soupravy s hydraulickou rukou i bez hydckdl ruky zalezi na tom, zda bude
odvozni soupravu co dopravovat, aby se vloZenéstioee navratily. Rozhodujicim
faktorem je tedyd&ebni plan na dalSi roky a v neposleidE konkurence.
mnohonasobh vySSi nez na odvozni soupravu bez hydraulické ,riktgra je méé
vykonna, ale ma nizsi naklady jak nafigeni, tak na nasledny provoz. Odvozni souprava
s hydraulickou rukou je drazsi, ale zamye i samostatna. Oproti tomu odvozni souprava
bez hydraulické ruky je vzdy zavisla na odvoznigaw s hydraulickou rukou, ktera na
ni nalozi naklad a u odhbatele ho zase slozi. Zde je také rozhodujici edaaj odvoznich
mistech dostatekitvi, zda nalozi naklad na jednom odvoznim énistbo naklada z vice

odvoznich mist.
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