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Mazev anglicky

Monitoring of game mortality and the effectiveness of odour repellents on selected roads in the Liberec
region

Cile prace

Cilern prace je formou pravidelnych pochdzek na vwhranych dsecich v Libereckém kraji vwhodnotit pofty
a druhy zvéfe sraZené pfi stretech s motorovymi vozidly v roce 2021. Daléim cilem je analyzovat 0finnost
pachowych repelentd, které se budou poufivat k zabranéni stfetd motorowych vozidel se zvEfi na téchto
usecich v roce 2022.

Metodika

Meonitoring mortality zvéfe bude probihat v letech 2021 a 2022, a to na zdkladé terénnich pochiizek ve
wybramych dsecich v Libereckém kraji. Bude se jednat o Useky: (1) silnice Il tfidy Sislo 28724, katastr obce
Fryditejn — Bezd&&in (Honitba JENISOVICE), kde je normovédna srnéi svéf a vyskytuje se zde zvéF Gerna,
jeleni, zajic a baZant; (1) silnice II. tfidy &islo 278, katastr obce Hodkovice nad Mohelkou, smér Cesky Dub
(Honitba PETRASOVICE), kde je normovédna srnéi swéf, vyskytuje se zde zvér ernd a jeleni: (1Il) silnice 11. tfidy
gislo 283, katastr obce Mirova pod Kozdkovem (Honitba KLOKOCGSKE SKALY), kde je normovéna srndi swéf

a wyskytuje se zde zvéf cernd; (IV) silnice 11 tfidy Cislo 282, katastr obce Mirova pod Kozdkovem — Loktuse
(Honitba: KLOKOCSKE SKALY), kde je normovéna srnéi swéF a vyskytuje se zde zvsF fernd.

V roce 2021 budou probihat terénni pochizky na téchto whranych dsecich a bude monitorovana mortalita
zvefe. Tyto pochizky budou probihat jednou tydné, a to 7 tydnd na jafe [duben — kvéten) a 7 tydnl na
podzim (fijen — listopad). Tato obdobi byla wybrdna zamérné, protoZe v nich dochazi dlouhodobé nejéas-
t&ji k nehodam se zvEfi. Nicméné od uZivatelll heniteb budou ziskany informace o mortalitd zvéfe za celé
obdobi tohoto vyzkumuo (2022 — 2022), pripadné i z drivéjSich let. V roce 2022 budou na téchto dsecich
aplikovany pachové repelenty a ve stejném obdobi jako v roce 2021 budou probihat terénni pochiizky, na
kterych bude zaznamendvdna mortalita zvéfe. Casti Gsekd budou bez této aplikace a budou slouZit jako
useky kontrolni.

Ma zavér dojde k vwhodnoceni mortality v monitorovanych Usecich a whodnoceni O€innosti pachowych
repelenth.
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Harmonogram:

duben 2021 — pfiprava metodiky prace

cerven 2021 — prosinec 2021 priprava literarni reserse

duben 2021 — kviten 2021: jarni sbér dat v terénu {(meonitorovaci pechiizky ve vybranych Gsecich)
fijen 2021 — listopad 2021: podzimni sbér dat v terénu (monitorovaci pochiizky ve vybramych dsecich)

duben 2022 — kvaten 2022: jarni sbér dat v terénu (monitorovaci pochizky ve vwybramjch dsecich —instalace
pachowych repelentd)

fijen 2022 — listopad 2022: podzimni sbér dat v terénu [monitorovaci pochiizky ve whramych dsecich —
instalace pachowych repelenti)

prosinec 2022 — leden 2023: postupné vwhodnocovani dat, finalizace kapitoly wysledky a diskuse

brezen 2023: finalizace prace a jeji odevzdani
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Abstrakt

Dopravni nehody se zvéfi na pozemnich komunikacich jsou soufasnym problémem nejen
v Ceské republice, ale i v okolnich statech. Umrtnost velkého poétu jedinct na silnicich se
neblahym zptsobem projevuje na mnoha populacich volné Zijicich zivo¢icht. Bakalafska prace
se zabyva vyznamem a efektivitou pachovych ohradniki na mortalitu zvéfe na vybranych

usecich silnic II. a III. tfid Libereckého kraje.

Prace je rozdélena na dvé Casti, teoretickou a aplikacni. V teoretické Casti prace jsou vyuzity
poznatky z odborné literatury se zamérenim na zakladni informace o hustoté provozu, vlivu
dopravy na volné zijici zivocichy, a pfedev§im na mozna opatfeni, ktera vedou ke snizeni

mortality na silni¢nich sitich.

Data o nehodach se zvéfi byla ziskana vlasnim sledovanim a zapisovanim kadavert nalezenych
na silnicich a v nejblizsim okoli a z hlaSenych dopravnich nehod Policii CR. Sbér dat
k nalezenym kadaverim se uskute¢nil jak pé€Simi pochiizkami, tak i vyhledanim kadaveru
z jedouciho automobilu. Byla provedena analyza, popis a vyhodnoceni ziskanych dat
dopravnich nehod se zvéii a jejich porovnani v roce pred instalaci a v roce po instalaci
pachovych repelentii. Vyhodnoceni G¢innosti pachovych ohradnikt je porovnavano mezi roky
2021, kdy pachové ohradniky nebyly na vybranych tsecich silnic instalovany, a nasledujicim
rokem 2022, kdy instalace probéhla. Prace byla zamétfena predevsim na ty druhy zvére, které
se vyskytuji v honitbach, kterymi sledované useky prochazi, jako je prase divoké (Sus scrofa),
srmec obecny (Capreolus capreolus), zajic polni (Lepus europaeus) a liSka obecna (Vulpes

vulpes).

Z vysledka provedeného monitoringu vyplyva, Ze instalaci pachovych repelent na zvolenych
usecich silnic II. a III. tfidy v Libereckém kraji se pozitivné ovlivnila a snizila Cetnost stiett
zveéfe s motorovymi vozidly, a to na usecich, které¢ byly oSetfeny pachovymi repelenty az
0 36 %. Lze tedy instalaci pachovych repelenti doporucit, jako jeden z moznych zpusobu ke
sniZeni strat na zvéti na pozemnich komunikacich, a to jak z ekonomického, tak i ekologického

hlediska.

Klic¢ova slova: doprava, silnice, pachové repelenty, srazena zvéf, nehoda se zveri



Abstrakt

Traffic accidents with wild animals on roads are a current problem not only in the Czech
Republic but also in neighbouring countries. The mortality of large numbers of individuals on
the roads has an adverse effect on many wildlife populations. The bachelor thesis deals with
the significance and effectiveness of scent fences on animal mortality on selected sections of

class II and III roads in the Liberec region.

The thesis is divided into two parts, theoretical and application. The theoretical part of the thesis
uses knowledge from the literature, focusing on basic information on traffic density, the impact
of traffic on wildlife and, above all, on possible measures that lead to a reduction of mortality

on road networks.

Data on wildlife accidents were obtained by monitoring and recording cadavers found on the
roads and in the immediate vicinity and from reported traffic accidents to the Czech Police.
Data collection on cadavers found was carried out both by walking errands and by searching
for cadavers from a moving car. Analysis, description and evaluation of the collected data of
traffic accidents with wildlife and their comparison in the year before and in the year after the
installation of odour repellents were carried out. The evaluation of the effectiveness of the odor
barriers is compared between the year 2021, when odor barriers were not installed on selected
road segments, and the following year 2022, when installation took place. The work focused
primarily on those animal species that occur in the hunting grounds through which the surveyed
sections pass, such as wild boar (Sus scrofa), red deer (Capreolus capreolus), field hare (Lepus

europaeus) and European fox (Vulpes vulpes).

The results of the monitoring show that the installation of odour repellents on selected sections
of the II. a III class roads in the Liberec Region positively influenced and reduced the frequency
of animal collisions with motor vehicles on the sections that were treated with odour repellents,
up to 36 %. Therefore, the installation of odour repellents can be recommended as one of the
possible ways to reduce the loss of wild animals on roads, both from an economic and

ecological point of view.

Keywords: traffic, roads, odour repellents, wildlife animals — vehicles collisions, car accident
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1 Uvod

vees

V soucasné dobé se jedna o velmi aktualni téma. Nepretrzité dochazi k budovani a rozsifovani
dopravni infrastruktury, k rastu lidské populace a k fragmentaci krajiny. Problematika strett
zveéfe s motorovymi vozidly se sklada z nekolika faktort, pficemz k tém nejdualezitéjsim
a nejvetsim rfadime lidsky faktor. Jde o neustalé zvétSovani mést, rozSifovani a budovani

dopravni infrastruktury a zvysujici se podil zastavéné plochy.

Dopravni infrastruktura pro volné zijici zver predstavuje prekazku, kterou zver Casto nemuze
prekonat, a je tak ovlivnéna jeji migrace a pohyb po krajiné. Dochazi ke zmenSovani teritorii
zvéte, k jejich prekryvani nebo dokonce k zaniku. Migracni cesty zver pouzivala dlouho pred
tim, nez doslo k vybudovani prvnich silnic a dalnic. Mortalita voln€ zijicich zivocichi na

pozemnich komunikacich je jednim z dasledkd premény krajiny.

Se stfetem voln¢ zijici zveéfe s motorovymi vozidly se na pozemnich komunikacich setkavame
denné. Jedna se o stfety s drobnymi zivoCichy (jezci, kiecci), domacimi zviraty (kocky,
slepice), zpévnymi ptaky, chranénymi zivocichy, ale pfedevsim s lovnou zvéfi (zajicem, srnci
zveéti, danci zveéri) a predatory (lisky, kuny). Bohuzel, tyto stfety u béznych lidi nevyvolavaji
vyznamnou pozornost, pokud pfi tom nedojde k poSkozeni vozidla, €i zranéni osob.

Myslivecka verejnost dopravni nehodu s lovnou zvéti posuzuje jako ztratu chovného jedince.

Policie Ceské republiky vede evidenci a statistiku dopravnich nehod se zvéfi, ktera je naslednd
podkladem pro feSeni ndhrady za poskozené vozidlo. Myslivecky hospodat vede zdznamy
o nalezené usmrcené zvéfi pro planovani chovu a lovu, ve vétsin€ piipadd se jedna o zver,
ktera po stietu s vozidlem zustala leZet na misté nebo v jeji tésné blizkosti a ucastnik nehody
nebo policie splni svou oznamovaci povinnost. Mnoho volné Zzijici zvéte zranéné po stietu
s vozidlem stihne odbéhnout dal od komunikace, kde nasledné zranénim podlehne. Proto Ize

jen tézko dolozit skutecné pocty srazenych zivocicha.

Rocné se stane na pozemnich komunikacich pfes sto tisic dopravnich nehod, které jsou Casto
smrtelné. V roce 2022 Policie CR evidovala 98460 dopravnich nehod, coz bylo o
872 dopravnich nehod méné nez v roce 2021. Co se tyka zavinéni dopravni nehody, tak
v 78373 ptipadech byl na viné fidi¢ motorového vozidla, oviem v 14758 ptipadech byla na
ving lesni nebo domaci zveér, coz je pomérné vysoké ¢islo. Nehody se zvéfi v roce 2022 Cinily
14,99 % z celkového poétu nehod, coz neni zanedbatelné mnozstvi (Policie CR, ©2022-
2023).
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Téma bakalarfské prace bylo vybrano z divodu soucasného velkého zajmu myslivecké
vefejnosti o rizné piistupné moznosti eliminace ztrat zvéfe vlivem dopravy. Zejména
o oveéfeni, zda je pouziti pachovych repelenti na pozemnich komunikacich uc¢inné, a na
zakladé zjisténych vysledkdl monitoringu navrhnout dal§i opatfeni, ktera by zajistila

bezpecnost silni¢niho provozu pro Gcastniky, a predevsim pro populace volné zijici zvére.
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2 (il prace

Cilem prace je formou pravidelnych pochtizek na vybranych usecich v Libereckém kraji
vyhodnotit pocty a druhy zvéte srazené pii stietech s motorovymi vozidly v roce 2021 a roce
2022. Dalsim cilem je analyzovat ucinnost pachovych repelentd, které se pouzivaly

k zabranéni stfeti motorovych vozidel se zvéfi na téchto usecich v roce 2022.
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3 Literarni reSerse

K tématu bakalaiské prace bylo Cerpano z pfistupnych internetovych ¢lanka, z odborné
literatury, statistik a sbirky zakont. Zakony jsou volné pfistupné na internetovych strankach.
Kvalitnim a neocenitelnym zdrojem dat pro praci byly statistiky nehodovosti Policie CR,
statistiky mysliveckych spolkt (uzivatelti honiteb) o ztratach na zvéfi na komunikacich, které

pomohly a usetfily mnoho ¢asu v hledani dalezitych statistickych tdajt.

Z literatury byly v bakalaiské praci nejvice vyuzity zdroje informaci z praci autori Andél
(2006, 2011), Hlavac (2020), Kusta (2017), Liskutin (2013), Bil a Sedonik (2017), Bil (2018,
2021). Védecké prace byly vyhledavany zejména v databazi védeckych casopisi Web of

Science.
3.1 Vliv silni¢ni dopravy na volné zijici zver

Mortalita zptusobena kolizemi na silnicich a zeleznicich je nejviditeln€jsim a nejznaméjsim
negativnim vlivem dopravni infrastruktury na voln€ zijici zivo¢ichy. Obrovské pocty jedinct
jsou kazdoroCné zabity nebo zranény pii kolizich s vozidly. Kromé& pfimého utrpeni
postizenych jedinct mize u nékterych druhti mortalita zptisobena dopravou pfinést i ohrozeni

existence celych mistnich populaci (Hlavac et al., 2020).

Silni¢ni infrastruktura a intenzita dopravy ovliviiuji populace volné€ Zijicich druhi ve tiech
hlavnich smérech: zvySovani mortality zvéfe na komunikacich, zmenSovani kvality a kvantity
ptirodnich stanovi§t a rozdéleni populace zvéfe do menSich subpopulaci nachylnéjSich

k extinkci (Rytwinski et al., 2016).

Nase krajina prochazi v poslednich desetiletich zasadnimi zménami. Nové silnice a dalnice,
prumyslova i sidelni infrastruktura, jenz vytvari bariéry, které jsou pro fadu zivoCichu
nepruchodné. Diive souvisly krajinny prostor se §t€pi na stale mensi a mensi Casti, které jiz
nemohou plnit své ekologické funkce. Tomuto jevu se fika fragmentace krajiny (z lat.
fragmentum — zlomek, utlomek). Vztazeno na konkrétni druhy zivocichi hovoiime

o fragmentaci populaci (Andél et al., 2011).

Vzhledem k tomu, ze pozemni komunikace jsou budovany v teritoriich volné zijici zvéfte,
migruje zveél pres pozemni komunikace, které jeji pfirozenou migracni cestu kiizi. Migracni
trasy nejsou na celém tUzemi Ceské republiky rovnomémé. Nejvétsi skody na majetku
i na zivotech jsou zpusobené stiety s velkou sparkatou zvéri (prasetem divokym, jelenem

evropskym a losem), jak se mizeme presvédéit i z novinovych zprav (Cerveny, 2010).
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Mezi vyznamné vlivy, které dopravni sit’ predstavuje, patii také to, ze tvofi bariéry pro volné
Zijici zivocichy a brani tak volné prichodnosti krajiny. Krajina je pozemnimi komunikacemi
roz¢lefiovana na mensi ¢asti, diky ¢emuz dochazi k takzvanému bariérovému efektu. Tam,
kde zvér byla diive zvykla migrovat a volné se pohybovat, dnes stoji Clovékem uméle

vytvorené migracni bariéry ve formé rozsahlé sité silnic a dalnic (Andél et al., 2011).
Podle Andéla (2005) mezi hlavni dopady automobilového provozu lze obecné povazovat:

a) fragmentaci krajiny a populaci

b) mortalitu Zivocicha na silnicich

¢) znecistovani okoli

d) hluk a svétlo
Tyto hlavni druhy naruSeni jsou zavislé na intenzit¢ dopravy. Je nutné vénovat pozornost i této
narusené zoné, protoze dle miry naruSeni se zvifata pak rozhoduji, zda se vibec priblizi

ke komunikaci, a zda se ji pokusi piekonat (Andél, 2005).

Kromé fragmentace prostiedi ma doprava 1 dal§i vyznamné ekologické dopady. Jde napf.
o likvidaci biotopt pfi vystavbé nové infrastruktury, hlukovou a imisni zatéz atd. Velmi
zietelnym a vyznamnym dopadem autoprovozu je také usmrcovani zivoCichii v disledku
kolizi s motorovymi vozidly. Zbytky usmrcenych zivoCichi patii neodmyslitelné
ke kazdodennimu obrazu naSich silnic, kvantifikace po¢td usmrcenych ZivocCicha, a tedy
i zhodnoceni vlivu silni¢ni mortality na vyvoj populaci jednotlivych druhti v§ak dosud nebyl
proveden. Problém stietti zvére s vozidly je tizce spojen také s dopravnimi nehodami, a tedy

s bezpecnosti silni¢niho provozu (Adamec et al., 2008).

Doprava je v soucasnosti jednim z nejrychleji se rozvijejicich oborti lidské Cinnosti.
Vyznamné ovliviiuje zivot ¢lovéka, a to jak v pozitivnim, tak i v negativnim smyslu. Zatimco
negativni dopady na Zivotni prostfedi u nékterych jinych odvétvi v Ceské republice postupné
klesaji, u dopravy, a to zejména silni¢ni, naopak rostou (Adamec et al., 2008). Nartst poctu
nehod s velkymi kopytniky je ¢asto spojovan se zvySenym poctem téchto kopytnikt v celé
Evropé. K nejpocetnéjsim a nejrozsirenejsim kopytnikiim v Evropé patii srnéi zver (Apollonio

et al., 2010).
3.1.1 Situace v Ceské republice

Podle udaji Ministerstva dopravy Ceské republiky ("Ro&enka dopravy Ceské republiky
2021",2021) jev Ceské republice celkova délka silnic a dalnic 55 837,6 km, z ¢ehoz jsou pres
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1 346,2 km dalnice, a bezmala 54 491,4 km silnice I, II. a III. tfidy. Konkrétné zabiraji
z celkového poctu silnice L. tfidy 5 799,6 km, silnice II. tfidy 14 631,8 km a silnice III. tfidy
34 060 km. Dal8ich 74 919 km, jsou mistni komunikace. V Libereckém kraji je celkova délka
silnic 2408,5 km, z toho je dalnice v délce 4,6 km, silnice L. tfidy v délce 347,2 km, ("Rocenka
dopravy Ceské republiky 2021", 2021). Vice neZ &tvrtina se nachazi ve $patném a horsim
stavu. Z celkové délky silnic v kraji pfedstavuji 1 581 km (65,4 %) silnice 3. tfidy, jednu
pétinu silnice 2. tfidy (483 km) a 347,2 km (14,4 %) silnice 1. tfidy. Dalnice, které jsou
situovany pouze v okresech Liberec (4,1 km) a Semily (0,5 km), tvofily pouze 0,2 %. Téméet
30 % silnicni sité se nachazi na Gzemi okresu Liberec, nejméné komunikacemi disponuje
okres Jablonec nad Nisou (18,4 % krajského uhrnu). Vice nez jedna tfetina silnic 1. tfidy
je situovana v okrese Liberec, 29,2 % v okrese Ceska Lipa, 18,6 % v okrese Jablonec nad

Nisou a 17,3 % v okrese Semily (Cesky staticky ufad CZ, 2022).

V poslednich letech pocet registrovanych srazek se zvéfi liniové nartsta. Podle statistik
nehodovosti Policie Ceské republiky (Policie CR, ©2022-2023), fesila Policie CR v roce 2022
celkem 99 332 dopravnich nehod, z nichz 15 349 tvoftily srazky s lesni zveéfi, coz je 15,5 %
vSech registrovanych dopravnich nehod, nartist oproti roku 2021 je o 794 stiet se zveii vice.

Pouze pii jedné dopravni nehodé se zvéfi doslo k umrti osoby (Policie CR, ©2022-2023).

10800 6500

10700

I 6000
10 600
5500
. 10500

10 400 + 5000

tis. / thous.
tis. / thous.

10300
I 4500

10 200

- 4000
10100 = obyvatelstvo / population

=i=0s. automobily / pass. cars

10000 3500

Graf 1: Vyvoj poctu obyvatel a osobnich automobilii (Rocenka dopravy Ceské republiky 2021, 2021)

Skutecny pocet srazek se zveéii bude pravdépodobné presahovat uvadéna cCisla. VétSina
registrovanych stett se zvéfi je evidovana jen po nahlaseni poskozenou osobou, a to zejména
pro pojistné ucely. Neni tedy prekvapujici, ze podil zjisténych hlasenych nehod se pohybuje
od 60 %, 50 % az do 25 % (Steiner et al., 2021).

Steiner et al. (2021) ve své praci uvadi, ze udaje o dopravnich nehodach shromazdénych
organy statni spravy jsou zalozeny pouze na poc¢tech hlasenych skod na vozidlech za rok.
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Myslivecké spolky eviduji pouze tidaje o celkové mortalité zvére v ramci svych honiteb. Proto
se Casto tvrdi, ze udaje o mortalit¢ zvéfe na silnicich, které jsou ziskané od mysliveckych

spolki jsou prostoroveé omezené (Steiner et al., 2021).

V Libereckém kraji bylo podle evidence Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i., v roce 2020
evidovano 933 stiett se zvefi, v roce 2021 uz jich bylo 1067, coz je o 134 stiet se zveii vice
a v roce 2022 jich bylo 943, coz je o 124 stiet se zvéii méné (Centrum dopravniho vyzkumu,

v. V. 1., 2022).

Ackoliv je publikovano stale vice odbornych studii, nartista pocet odborniki zabyvajicich
se problematikou dopravnich nehod s ucasti volné Zijici zvéie a odbornika na silni¢ni ekologii,

je trend poctu dopravnich nehod se zvéfi bohuzel stale rostouci (Schwartz et al., 2020).

Resit mortalitu na silnicich je proto nutné jak z hlediska ochrany fauny, tak z hlediska
bezpecnosti silni¢niho provozu. Zakladnim principem je bud’ zabranit zivo¢ichiim vstupovat
do jizdni drahy, nebo zajistit zivoCichim bezpecné prekonani silnice (zeleznice). Prvni
moznost je obvykle realizovana prostiednictvim ploti nebo ochrannych stén. Podminkou této
varianty je soucasna realizace odpovidajiciho poctu a typu migracnich objekti. Druha
moznost je realizovana fadou zpusobu, z nichZ nejcast€jsi jsou: vystrazné dopravni znacent,
omezeni rychlosti projizdéjicich vozidel, nejrizné€jsi typy umélych odpuzovaci nebo tzv.
detekcni a varovné systémy, které jsou zalozené na detekci zvifat v blizkosti silnice

a nasledném predani informace fidi¢im (Hlavac et al., 2020).
3.2 Stret vozidla s volné zijici zvéri

Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napiiklad havarie nebo
srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni
nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla

v pohybu (Leitner & Kopecky, 2001).

Dopadiim silni¢ni mortality na populaci zvére se vénovaly i Mrtka & Borkovcova (2013) ve
svém vyzkumu. Z vysledkl této prace je ziejmé, ze v letech 2006-2010 bylo usmrceno na
silnicich 46 % zajeci zvéte, 41 % srnci zveére, 21 % kun, 29 % lisek, 30 % prasat z primérné
velikosti populace daného druhu v letech 2006-2010 uvadéné Ministerstvem zemé&délstvi CR
(Mrtka & Borkovcova, 2013).
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Pravdépodobnost stietu zvére a vozidel se zvySuje ve veCernich hodinach, kdy se podstatné
snizi viditelnost a z vozovky se stava tzv. , tunel“. Z okraja pozemnich komunikaci by méla
byt odstranéna veskerd husta a vysoka vegetace, pfipadné vegetace, ktera presahuje nad
piikop, pfipadné jej zarusta. Kolize mohou byt podle riznych studii snizeny asi o0 20 az 56 %.
Uspé&snost snizeni rizika stietd souvisi také se vzdalenosti, na jakou je od vozovky vegetace
odstranéna. Tato vzdalenost by méla byt alesponl 40 m, samoziejmé v zavislosti na okolnim
terénu (Hucko & Havranek, 2008).

Odstup od prekazky 60m

Rychlost pfinérazu ~ 79,8 km/h

Rychlost pfinarazu = 61,1km/h

), !
). !

Obrazek 2: Brzdna drdaha automobilu v zavislosti na rychlosti (ADAC, ©2022)

Kusta et al. (2017b) doSel k zavéeru, ze intenzita dopravy neni vzdy nejzasadnéjsim faktorem
ovlivilyjicim stiety se zvéfi. Z provedené analyzy dat vyplyva, ze Cetnost stfeti se zvéfi
vrcholi v dobé nejvy$si migracni aktivity zvéfe. Naopak v dopravni $picce se zver prechazeni

dalnic a silnic pro motorova vozidla vyhyba (Kusta et al., 2017b).
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3.2.1 Pohyb a chovani migrujici zvére v komunikaci

Rozvoj dopravy piinasi rozsahlé dopady na pfirodu a krajinu. Nejvice viditelna je nepochybné
mortalita zivoCichll pfi stfetech s vozidly. Doprava ale plsobi i jiné, na prvni pohled méné
viditelné, problémy. Délnice a dalsi intenzivné vyuzivané dopravni tepny totiz vytvareji pro
zivocichy nepriichodné bariéry. Ty rozdé€luji piivodne souvislé arealy rozsifeni druha do stale
mensich a vzajemné izolovanych ostrovl, které jiz nemohou zajistit podminky pro
dlouhodobé prezivani jejich populaci. Zde je ale dilezité si uvédomit, ze dopravni sit je jen
jednim ze zdroji fragmentace a dal§imi neméné nebezpeCnymi jsou rozvoj sidelni

a prumyslové infrastruktury (Hlavac et al., 2020).

Andél et al. (2011) uvadi dva zakladni typy migra¢niho pohybu zivocichi, a to pohyby na
vétsi vzdalenost a pohyby na mensi vzdalenost. Pohyby na vétsi vzdalenost se tykaji druhu,
které se nemusi v daném tzemi trvale vyskytovat. Jednd se o zvlasté chranéné druhy (rys
ostrovid, los evropsky, vlk obecny atd.). Pohyby na mensi vzdalenost se tykaji druht, které se
naopak v dané oblasti vyskytuji pravidelné. Jsou to pohyby velmi riznorodé, které zahrnuji

napfiiklad pohyby za potravou (Andé¢l et al., 2011).

Pokud migrujici jedinec narazi na dalnici, muze vzniklou situaci fesit nékolika zptsoby

(Hlavac et al., 2020):

e zméni smér pohybu a opusti okoli dalnice (k tomu obvykle dochazi, pokud migrace
nema jasnou smeérovou tendenci),

e sleduje dalnici do doby, nez nalezne vhodny bezpecny prichod (migrujici zvifata jsou
schopna sledovat dalnici, pokud jejich migrace je smerove orientovand), vzdalenost, po
kterou zvife sleduje dalnici, se lisi u jednotlivych druht, ale i rznych jedinca téhoz
druhu,

e piebehne dalnici vrchem.

Martolos et al. (2014) uvadi, ze kazdy druh reaguje na danou situaci jinym zpisobem. Andél
et al. (2006), uvadi, ze z praktického hlediska je vhodné druhy seskupit do zakladnich

kategorii s podobnymi vlastnostmi ve vztahu k migraci.

Kategorie A — velci savci a druhy nejnaro¢néjsi na parametry objektu (jelen evropsky, rys
ostrovid, medvéd hnédy, vlk obecny, kocka divoka, los) nejnarocné&jsi parametry, jak
z hlediska rozmért, tak doprovodnych prvkl, optimalni jsou pfirozena premosténi hlubokych
udoli, v rovinaté krajiné je realizace naro¢na a ¢asto problematicka na provéfenych dalkovych
migracnich trasach bez rusivych antropogennich vlivi (Andé¢l et al., 20006).
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Kategorie B — stfedni savci, kopytnici (srnec obecny, prase divoké, danék evropsky, muflon)
technické parametry objektli mirngjsi, nez u kategorie A, nutna jejich vétsi Cetnost, zvifata
této kategorie mohou bez problému vyuzivat migracnich profila kategorie A, lokalni migrace,
cesty mezi zdroji potravy, vodou a misty odpocinku, vyuziva je predevsim mistni populace,

ktera je na mistni podminky dobie adaptovana (And¢l et al., 2006).

Kategorie C - stiedni savci, Selmy, (liSka obecnd, jezevec lesni, vydra fi¢ni, bobr evropsky,
drobné kunovité Selmy) rozméry nejsou hlavnim faktorem, dulezitéjsi je dostateCna Cetnost,
v mistech migrac¢niho tlaku optimalni vzdalenost 500-1000 m, vyuziti a uprava fady trubnich
propustkt, kde je tfeba zajistit predev§im dostatecny pruh souse (1 m) podél prevadéného
vodniho toku lokalni migrace mezi zdroji potravy, vody a riznymi ¢astmi obyvaného teritoria,
migrace osamostatiiujicich se mlad’at, migracni profily vyuziva pfedev§im mistni populace,

tyto druhy nejsou piili$ citlivé na rusivé antropogenni vlivy (Andé¢l et al., 2000).

V podminkach CR dochazi ze sparkaté zvéie jednoznaéné k nejvice nehodam se srncem
obecnym a prasetem divokym (Mrtka & Borkovcova, 2013). V nékolika vyzkumech, byla
prokazana sezonni a denni pravidelnost pfi srazeni zvéfe, ktera souvisi se zpiisobem zivota
jednotlivych druhti zvéfe zvére. Napiiklad praveé nejCastéji srazena sparkata zveéf ma
pravidelné cyklické chovani v prabéhu roku, coz se projevuje také v pravidelnosti vyskytu

dopravnich nehod (Gaillard et al., 2000).

V zimnich mésicich, kdy jsou teploty nizké, se zvef shlukuje do spolenych tlup. V tomto
obdobi dochazi ke snizeni metabolismu a zvéf neni natolik pohybové aktivni. Nadmérna
prostorova aktivita by pro né totiz znamenala obrovskou ztratu energie. S nastupem vyssich
teplot v jarnich mésicich, dochazi k rozpadu téchto tlup, pohybova aktivita zvéfe narista

vlivem hledani potravy, vhodného partnera pro spateni atd. (Bruinderink & Hazebroek, 1996).

Také Pokorny (2006) se zabyval problematikou frekvence dopravnich nehod v prabéhu roku.
Ve své praci zjistil, ze k dopravnim nehodam dochazi nejméné praveé v zimnich mésicich.
V jarnich mésicich, kdy dochazi k otepleni, poCet dopravnich nehod naopak narista (Pokorny,

2006).

S rozvojem lidské Cinnosti, a ¢im dal vétSich a CastéjSich zasaht ¢lovéka do prirody doslo
u zvéfe k posunu obvyklé doby aktivit priblizné k dobé okolo vychodu a zapadu slunce

(Bruinderink & Hazebroek, 1996).
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3.3 Opatreni vedouci ke sniZeni ztrat na zveéri

Pozadavky zajisténi bezpecnosti silni¢niho provozu, migracni prichodnosti pro volné Zijici
zivocichy a pfijatelné ekonomické naro¢nosti jsou protichtidné a je tieba pro konkrétni mistni
podminky hledat optimalizované feSeni. Problematika fragmentace krajiny a zachovani
migracnich tras zivoCichl se v ramci naseho statu soustiedila predevsim na migracni objekty,
jejich velikost a Cetnost. Spektrum moznych opatieni je vS§ak mnohem $irsi a lze jej uzpusobit

konkrétnim podminkam i dot¢enym druhtim zivocicht (Martolos et al., 2014).

Bank et al. (2002) uvadi vycet opatieni ke snizeni mortality zvéfe na silnicich, mezi které fadi
pachové repelenty v péné€ umisténé na vegetaci a patniky kolem silnic, ultrazvuk, osvétleni
silnice (mtZe mit negativni dopady na hnizdéni ptaki), snizeni populace napft. lovem, upravou

vegetace, udrzeni zvéfe od silnice a ke zvySeni viditelnosti pro fidice (Bank et al., 2002).

Tabulka 1: Opatreni omezujict vstup Zivocichii na komunikaci (Andél et al., 2011)

ploty

mechanické bariéry | bariéry pro obojzivelniky

protihlukové clony

zvukové

ostatni bariéry sveételné

pachové

SniZeni atraktivity bezprostiedniho okoli pozemni komunikace

Vyuziva se i dalsi Siroka Skala opatfeni ke snizeni dopadu silnic na zivoCichy i pfimo silni¢ni
mortality. Obecné lze opatieni rozdélit do dvou kategorii: uprava chovani motoristi a iprava
chovani zvifat. Uprava chovani motoristd zahrnuje rychlostni limity, svétla a znagky, zatimco
uprava chovani zvifat zahrnuje zménu oblasti vyskytu nebo instalaci zafizeni pro pfechod

silnic (Romin & Bissonette, 1996; Forman et al., 2003).

Ziskané informace o stfetech kopytnika s vozidly by mohly byt efektivné vyuzity k navrhu
zmirfujicich opatfeni, ktera mohou vyznamne snizit poCet nehod. Srazky kopytnika s vozidly
jsou vyznamneé ovlivnény lokomocni aktivitou kopytnika. Problém by mohl byt feSen v ramci
lesniho hospodateni intenzivnim pifikrmovanim (dle mysliveckych zasad a legislativnich
predpist), které by kopytniky piimélo setrvavat v omezeném prostoru a zabranit jim

v prekracovani cest pii hledani potravy (Kusta et al., 2017b).

Stiety dopravnich prostiedki se zvEfi na pozemnich komunikacich jsou celospoleCenskym

problémem, ktery ma negativni vliv na bezpeCnost dopravy, negativni ekologické
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a environmentalni konsekvence, pfinas§i ekonomické Skody a soucasné ovliviiuje

i hospodareni v krajiné (Nezval et al., 2022).

Hlavnim ukolem pro spravnou uc¢innost opatieni je potfeba urcit, jaké opatreni je pro danou
oblast nejvhodnéjsi z hlediska snizeni mortality, a zaroven z hlediska bezpecnosti provozu,

a jaké sekundarni bariérové ucinky by mohlo na krajinu mit (Seiler & Helldin, 2006).
3.3.1 Mechanické bariéry

PLOTY

vvvvv

oploceni podél pozemnich komunikaci v celé jejich délce (Hucko & Havranek, 2008).
Oploceni je velmi vyznamnou soucasti Ceskych silnic a dalnic. Srazky se zvéfi zpusobuji

rocné n€kolika milionové skody, zranéni nevyjimaje (DOPS s.r.0., ©2022).
BARIERY PRO OBOJZIVELNIKY

Bariéry pro obojzivelniky jsou dulezitym opatfenim pro sniZzovani jejich mortality na
komunikacich. Prechodné bariéry je tieba kombinovat s odchy-tovymi nadobami, nebo
migra¢nimi propustky, pokud jsou k dispozici. Trvalé bariéry musi byt navazany na vhodné
migracni objekty. Bariéry je vhodné kombinovat s vytvarenim novych nahradnich biotopt.
V piipad¢ potieby prechodného umisténi zivocichll je mozné vyuzit deponacni nadrze (Ande¢l

et al., 2011).
PROTIHLUKOVE CLONY

Protihlukové stény jsou na komunikacich instalovany k omezeni hladin hluku z dopravy.
Instaluji se primarné na ochranu zdravi obyvatel, dopliikkové na ochranu vyznamnych
ptirodnich lokalit a voln€ Zijicich zivo€ichu, tedy i na migrac¢nich objektech. Na prahlednych
protihlukovych sténach dochazi pfi¢inou narazu k tthynu ptakt. Diive doporucované siluety
dravych ptakt nalepené na sklech se ukazaly jako nedostateCna opatieni. Varovnym prvkem
neni silueta dravce, ale potiebna hustota nepruhlednych tvard, které dokumentuji, ze danym
mistem nelze prolétnout. V soucasné dobé jsou jako nejvhodnéj§i doporucované svislé
prouzky (Sitka cca 20 mm) v osové vzdalenosti 10 cm, mozné je pouzit také kontrastni

zmatnéni stén (Andél et al., 2011).
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3.3.2 Ostatni bariéry

Zivogichové mohou byt odpuzovani od komunikace ptisobenim na zakladni smysly (Andél et

al., 2011):

e Zrak — vizudlni odpuzovace: svétla, lasery, odrazky, zrcadla (odrazeji svétla
reflektorti aut do okolni krajiny, coz odrazuje zivo€ichy ke vstupu na komunikaci).
e Sluch - zvukové odpuzovace: pfistroje s nahravkami rusivych zvuka atd.
e Cich — pachové odpuzovade: vyuzivaji fakt, Ze Zivoichové se piirozen& vyhybaji
mistim s pachovymi stopami predatort a lidi.
VIZUALNI ZNACENI
Dopravni znaceni
Nejcasteji vyuzivanym opatfenim je upozornéni fidi¢e na Casty vyskyt zvéfe umisténim
dopravniho znaceni, ale efektivnost tohoto upozornéni je zpochybnitelna. Rozhodujicim
faktorem je pozornost fidice (Iuell, 2003). Na rozhodujici vliv pozornosti upozornili ve své
studii autofi, ktefi zkoumali reakci fidi¢ na vycpaného jelena umisténého na krajnici silnice,
kdy pfi pokusu zareagovalo na jelena v blizkosti komunikace upravou rychlosti pouze malé

procento fidi¢u (Pojar et al., 1975).

Svislé dopravni znadeni se pouZiva na tsecich, kde se Gasto zvéf pohybuje. Ridi¢i motorovych
vozidel jsou upozorfiovani na tuto skuteCnost, jejich povinnosti je na téchto usecich
pfizpasobit rychlost a zvySit svou opatrnost. ZnaCeni se nejCastéji nachazi v tusecich
prochazejicich lesem ¢i oblastmi, kde zvér Casto migruje. V pripadé, Ze je problematicka trasa
komunikace delsi, nez 0,5 km, je soucasti dopravniho znaCeni dodatkova tabulka, ktera uvadi
délku daného useku s moznym vyskytem zvére. Na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla

se dopravni znaceni nachéazi na obou stranach vozovky (Leitner & Kopecky, 2001).

Obrazek 3: Dopravni znacka A13 a A14 (Leitner & Kopecky, 2001)
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Na Casty vyskyt zvéfe nebo doméacich zvitat na pozemnich komunikacich upozortiuji dopravni
znacky vystrazné A13 , Zvirata“ a A14 , Zveér”. Dopravni znacka , Zvirata“ se uziva zejména
v zemédélskych oblastech a upozortiuje na misto, kde dochazi k Castému hnani dobytka na
pozemni komunikaci nebo pres ni. Pokud je pfi hnani dobytka pouzivana pozemni
komunikace v delsim useku nez 500 m, je dopravni znacka doplnéna dodatkovou tabulkou

,,Délka useku® (Leitner & Kopecky, 2001).
Odrazece proti zvéri

Odrazece proti zvefi se umistuji na okraj komunikace napf. na smérové sloupky a odrazeji
svétlo z reflektorti projizd€jicich vozidel prevazné kolmo k ose komunikace. V noci vozidlo
osvétluje vzdy celou fadu odrazecu, pii pohledu kolmo na osu komunikace je vidét fada
sviticich bodd. Z odrazeCu je tak opticky vystrazny plot. Zvéf, ktera v noci pfichazi
ke komunikaci, po které projizdi vozidlo, vidi fadu sviticich svétel. Tim je zver opticky
odrazovana od vstupu na komunikaci. Opticky plot pusobi jen v dobé, kdy jsou odrazece

osvétleny, tedy jen v dobé projizdéni vozidla po komunikaci (Liskutin, 2013).

Opticka zradidla se instaluji po obou stranadch komunikace ve vysce alesponi 50 cm nad jejim
povrchem a funguji tedy jen za snizené svételné viditelnosti. Jejich aplikace musi byt
provedena tak, aby nedochazelo k ohroZeni bezpeCnosti provozu napi. oslnénim fidica.
Nazory na ucinnost té€chto zradidel se velmi rizni. Vétsina védeckych studii povazuje vizualni

odpuzovace za neucinné (Hlavac et al., 2020).
ZVUKOVE ODPUZOVACE

Tento typ odpuzovacu vydava zvuky (napf. technické, zvuky vysokych frekvenci ¢i zvuky
zivocichu, napt. varovny hlas nebo tuzkostny hlas). Zvukové odpuzovace mohou plnit dvé
razné funkce. Bud’, jsou aplikovany s cilem vytvofeni zvukové bariéry kolem komunikaci
nebo maji upozornit zivocichy na blizici se vozidlo ¢i vlak (Hlavac et al., 2020). V odborné
literatute prevazuji nazory, ze zvukové odpuzovace neovliviiuji chovani zivocichi tak, aby

jejich aplikace snizila mortalitu u komunikaci (Huijser et al., 2009).

V CR dosud nejsou k dispozici ani udaje o G&innosti zvukovych plagiét. Uginnost b&zného
akustického zatizeni byla sledovana (s negativnim vysledkem) v souvislosti s hledanim
opatieni, které by snizilo Skody kopytnikd na zeméd€lskych kulturach. Z naseho tizemi jsou
praktické zkusSenosti s aplikaci zvukového typu plasi¢e v kombinaci s optickym zrazovanim

zivocichu (Hlavac et al., 2020).
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Prvnim uzivanym plasi¢em je elektronicky opticko-akusticky plasi¢ DeerDeter (typ DD430)
od rakouské firmy iPTE Traffic Solutions Ltd.,, druhym opticko-pachovy plasi¢
Multi-Wildschutz-Warner od némeckého vyrobce Hagopur. Jde o kombinované plasice neboli
zradidla, coz ma zajiStovat jejich vyssi ucinnost, nez kdyby byly zaméfeny pouze na jeden

smyslovy viem zvéfe (Zivotni prostiedi Jihoeského kraje, ©2023).

Obrizek 4: Elektronicky plasic DeerDeter (Reditelstvi silnic a ddlnic, ©2022)

Elektronicky plasi¢ (DeerDeter) je umistén ve vodéodolném krytu z plexiskla, ktery mimo
jiné obsahuje dva senzory, které jsou aktivovany svétlomety bliziciho se vozidla. Zafizeni se
uvede v Cinnost a za¢ne vydavat vysokofrekvencni zvuk, ktery zvéfi siln€ vadi a zabraiuje

vstupu zvéte do vozovky (Reditelstvi silnic a dalnic, ©2022).

Opticko-pachovy plasi¢ (Multi-Wildschutz-Warner) pifi zasazeni svétlomety zacne pod
raznymi uhly vytvaret zablesky svétla v riznych barvach tak, aby obsahly co nejsirsi spektrum
barev vnimané zvéH, coZ ji odrazuje od vstupu na vozovku (Reditelstvi silnic a dalnic,

©2022).

V soucasnosti jsou tato zradidla instalovana na 11 usecich v Jiho¢eském kraji. Jejich ucinnost
je prubézné vyhodnocovana. Prozatim vysledky ukazuji na ptiblizné 70—75% ucinnost u obou
zradidel (DeerDeter i Hagopur) (Zivotni prostiedi Jiho¢eského kraje, ©2023).

PACHOVE REPELENTY

Pachovy repelent, je prostfedek fungujici na principu pachi. Chemické slozeni a aromatické
latky, které obsahuje, napadné pfipominaji pizmo nebezpecného predatora, zpravidla jde
o vlka, rysa, medvéda, pripadné ¢loveéka. Uvolnény zapach ma za kol varovat zver a tim

omezit ¢1 uplné zabranit jejimu vstupu na dopravni komunikaci (Liskutin, 2013). Pachové

repelenty, jejichz zakladem je pénovy nosi¢ uvoliujici nepfijemnou vini, jsou oblibené
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v nekterych evropskych zemich, kde jsou Siroce pouzivany jak na silnicich, tak na polich nebo

v mladych lesich (Bil et al., 2018).

Neékteré studie naznacuji, ze pachové repelenty by mohly byt t¢inné pii snizovani poctu nehod
se zvifaty. Andreassen et al. (2005) prokazal snizeni frekvence piechazeni zvéfe pies
zeleznice, (Putmam, 1997) pozoroval snizeni mortality zvéfe o 30-80 %, a (Bil et al., 2018)
prokazal pokles mortality na silnicich u srnce obecného a prasete divokého o 26-43 % (Bil et

al., 2020).

Princip pachového repelentu spociva v tom, ze zvefi nema zamezit migrovat pies danou
komunikaci, ale donutit ji zbystfit na maximum a pokud muze, tak komunikaci ptrekonat
s maximalni rychlosti nebo se pokusit danou komunikaci obejit. Obejiti komunikace je to,

¢eho je pfi ochrang rizikovych mist nutno vyuzit (Hagopur, Nedat).

Spravny vybér repelentu ma velky vyznam. Nékteré repelenty obsahuji pouze pach predatora
a zvef na né€ nemusi reagovat kvuli jejich dlouhé nepfitomnosti ve volné ptirode. Dale by se
repelenty mély pouzit ve spravném obdobi (jaro—podzim). Elmeros et al. (2011) z vySe
uvedenych duvodu nedoporucuje pouzivani repelenti zalozenych na pachu predatora

v lokalitach, kde se dany predator dlouhodobé nevyskytuje (Elmeros et al., 2011).

Utinnost repelentu je také velmi ovlivnéna zptisobem aplikace. To by se mé&lo ménit podle
toho, zda se repelent pouziva podél silnic nebo na ochranu zemédélskych plodin (Kusta,
2017a). Elmeros et al. (2011) také uvadi, ze ucinnost chemickych repelentii se mize ménit
sezonné v zavislosti na riznych faktorech, jako je dostupnost potravy pro zvéf, stav vyzivy
zveéfe, pocasi, pocet aplikaci, mnozstvi a koncentrace repelent (Elmeros et al., 2011). Pouziti

pachovych repelentt se spiSe doporucuje na komunikace nizsich tiid (Hlavac et al., 2020).

Liskutin (2013), uvadi, ze samostatny pachovy repelent se sklada ze dvou zakladnich ¢asti,
tj. z nosného materialu (nosice) a pachového koncentratu. Pachovy repelent se bodové
aplikuje na drevéné, plastové Ci zelezné tyce, ale také na vegetaci podél komunikace (pafezy,
vétveni dfevin, aj.) nebo na svodidla. Z jednotlivych bodt pachovych repelentt instalovanych
po obou stranach komunikace se sklada tzv. pachovy plot. Ten pak zuzuje migracni koridor
do relativné uzkého useku, a tak ho do urcité miry , posouva“, napt. dale za horizont,
za neptehlednou zatacku, ¢i dal od jinak nebezpecného a neprehledného tiseku (LiSkutin,

2013).
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Ucinky pachovych repelentd jsou vesmés pozitivni a vyrazné€ snizuji pocCet stietli se zveri.
Chrani tak zvét samotnou, ale 1 fidiCe. Zvér v blizkosti tohoto opatfeni je pozornéj$i, snazi se

oblast obejit, nebo komunikaci prekona ve velké rychlosti (Hrouzek, 2011).

Z dosud zjisténych poznatk vyplyva, ze pachovy repelent rozhodné nepfedstavuje
nepruchodnou bariéru, pravdou je spi§ opak. Presto bylo zaznamenano vyznamné snizeni
mortality. Zvéfi sice neni branéno v prechodu komunikace, nicméné to vypada, ze ta se zieymé

stava ostrazit€jsi a pocet srazek s automobily se tak snizuje (Mrtka et al., 2011).
3.3.3 Snizeni atraktivity bezprostiedniho okoli pozemni komunikace

Nejblizsi okoli silnic a silni¢ni pfikopy a krajnice ¢asto obsahuji zbytky pfirozené vegetace.
Silni¢ni piikopy tak mnohdy poskytuji stanovisté a pruchody pro rizné druhy zvére, ktera

je pouziva k pastveni, chovu, pobytu a pohybu (Andreassen et al., 2005).

Na vétsiné komunikaci nizsich tfid, poCinaje komunikacemi II. tfidy dochazi v dusledku
nedostatku financnich prostfedkii a liknavosti majiteld pozemkl sousedicich s pozemnimi
komunikacemi k pfertstani vegetace pies hranici krajnice, ¢imz je podstatné snizovan vyhled
fidie. A pfi nahlém vkroceni zvéte do vozovky pred vozidlo, je tsek pro jeho reakci natolik
kratky, ze tidi¢ neni schopen zabrzdit. Ke zvySeni rizika srazek motoristl se zvefi pfispivaji
i zarostlé a neudrzované naspy a piikopy kolem cest, takze je opravdu tézké prebihajici zveér

vcas zahlédnout a prakticky vétSinou jiz nelze stietu se zvéii zabranit (Hrouzek, 2011).

Ve své praci Andreassen et al. (2005), uvadi, ze mnoho autord uznava potiebu snizit
atraktivitu vegetace rostouci na krajnici silnic a v pfikopech. Manipulace se stavajici
rostlinnou skladbou v okoli komunikaci za ucelem produkce nekvalitni zelené, muze byt
nakladové efektivnéjsi alternativou k odrazeni potfeby pastveni zvéfe v prostoru silnic.
Snizeni kvality vegetace v nejbliz§im okoli, 1ze dosahnout 1 aplikaci §kodlivych chemikalii,
jako je napft. chlorid lithny, pfimo na povrch zelené. Takové strategie vSak byvaji nakladné,
a predevsim ekologicky nevhodné. Ackoli to diive nebylo uvadéno, podpora ristu méné
chutné vegetace v okoli silnic, s peClivé navrzenym profezavanim porostu, se muze ukazat

jako méné nakladna a stejn€ ucinna nebo efektivnéjs§i (Andreassen et al., 2005).

Srazky vozidel a stfeti se zvéfi na silnicich predstavuji bezpe¢nostni problém pro fidicCe,
spravce silnic 1 pro ekology. Pocet téchto nehod navic celosvétové neustale roste. Srazky
s velkymi savci jsou pro fidiCe nejkritictéjsi kvali velikosti téla zvifete a pfisluSnym

disledkiim narazu (Bil et al., 2017).
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Silni¢énim nehodam, a zejména nehodam se srnCi zvéfi, je v poslednich letech vénovana
znacna pozornost. Kromé rostouciho poctu mrtvych osob a zvéte ve velkych Castech svéta,
vedly pozadavky na dopravu k vyraznému nartustu dopravni infrastruktury a hustoty dopravy.
V dusledku toho dochazi ke zvySovani stfetl mezi zvifaty a vozidly a s tim jsou spojené
nasledné ekonomické naklady, které vycisluji vzniklé Skody na vozidlech, majetku, a zranéni
lidi. Srnec obecny je druhem jelenovité zvére, ktera se v Evropé podili na nejvys$sim poctu

dopravnich nehod se zvéii (Steiner et al., 2021).

Kusta et al. (2015) ve své studii doporucuje intenzivni dopliitkové krmeni volné zijici zvéte
v misté jejich stanovis§té a pokusit se minimalizovat jeji migraci. Dale doporucuje, aby na
silnici platilo pravidlo ,,vidét a byt vidén®, tj. ze kdyz je kolem silnic dostatek strniStnich
piikopt, prechazejici zver vidi protijedouci vozidla a nechova se tolik prekvapené, nez kdyz
je zvef nahle prekvapena projizdéjicim dopravnim prostiedkem a soucasné, kdyz ridi¢ poprvé

uvidi divoké zvife, mize v€asnou reakci zabranit kolizi (Kusta et al., 2015).

3.4 Systémy pro identifikaci sti‘etd zviiat a vozidel v CR

Identifikace nebezpecnych mist na silnicich v poslednich letech zna¢né pokrocila. Usnadnila
ji aplikace GIS vyuzivana v dopravnim vyzkumu, tak i moznost presné lokalizace dopravnich
nehod prostfednictvim systému GIS s pomoci zafizeni GPS. V soucasné dobé tak existuje
mnoho databazi dopravnich nehod, které obsahuji presnou lokalizaci dopravni nehody, a proto

jiz neni nutné zjistovat nebezpecna mista na silnicich ze souhrnnych udaja (Bil et al., 2013).

Bil et al. (2016) uvadi, ze k analyze udaju o srazkach zvifat s vozidly lze pouzit software
s nazvem , KDE?“. Metoda s nazvem , KDE?“ je zalozena na principech Kernel Density
Estimation , KDE® a symbol "?* oznacuje, ze metoda umoziuje objektivni vybér vyznamnych
shlukid a jejich sefazeni do skupin shluki. Metoda je soucasné€ pouzitelna pro neomezeny

pocet silni¢nich useka (Bil et al., 2016).

Aplikaci metody ,,KDE?“ 1ze snadno identifikovat nejdulezit€jsi shluky stiett zvifat s vozidly.
Vstupni data 1ze také filtrovat podle druht. To znamena, Ze uzivatelé mohou ziskat aktualni
ohniska specifické pro jednotlivé druhy. Usili o zmirnéni dopadd AVC maze byt
nejefektivnéjsi v mistech identifikovanych pomoci metody ,, KDE?“. Pfestoze pouziti metody
urcuje, kde se nachazeji vysoce rizikova ohniska AVC, je tieba ziskat dalsi dopliujici
informace (napt. o doprave), které mohou dale pomoci vysvétlit, proC a jak tato ohniska stietti

vznikaji (Bil et al., 2016). Aplikace www .srazenazver.cz, je v souc¢asné dob¢ vyuzivana jako
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nejkompletnéjsi zdroj informaci o stietech mezi vozidly a zv€fi a udaju o silni¢nich nehodach

v Ceské republice (Bil et al., 2017).

Srazenazver.cz kombinuje dva dulezité zdroje dat na jednom misté: oficialni data o havariich
z celostatniho jednotného systému dopravnich nehod, ktery zajist'uje prostorovou homogenitu
a data pfidana dobrovolniky. Jednotny systém dopravnich nehod je spole¢ny projekt
Ministerstva dopravy CR, Ministerstva vnitra CR, Reditelstvi silnice a dalnice CR a fady
dalSich vefejnych a soukromych organizaci, je uréeny k publikovani informaci o aktualni
dopravni situaci. VSechna data jsou po vlozeni do systému ovéfena. Standardizovand xml

zprava je nasledné odeslana vSem zainteresovanym organizacim (Bil et al., 2017).

Primarni soucasti tohoto systému je geograficka databaze, kterd je propojena s webovou
mapovou aplikaci. Data o stfetech zvéfe s vozidly pochazeji od policie prostfednictvim online
systému dopravnich nehod a od dobrovolnikd, prostfednictvim webového nebo mobilniho
rozhrani. Data jsou zpracovavana pomoci automatickych skriptt, které identifikuji chyby dat

a provadéji prostorové analyzy (Bil et al., 2017).

Bil et al. (2017) uvadi, ze tato aplikace umoziiuje jejim uzivatelim vkladat data o stietu se
zveri, ke které doslo nejen na silnicich, ale také na zeleznici. Existuji tfi zptsoby, jak mohou

data vkladat do aplikace:

* Nejbéznéjsim zpusobem zadavani dat je webovy formulaf, jako soucast webové
aplikace. Tento pfistup mohou vyuzit také lidé, ktefi nejprve shromazduji data

v terénu a poté je zadavaji ze svych kancelafi (Bil et al., 2017).

« Uzivatelé mohou také zadavat data prostfednictvim mobilni aplikace Android, a to
pfimo z mista stfetu. Vyhodou této aplikace pro chytré telefony je, ze uzivatelé mohou
shromazd'ovat data offline, vCetné jejich poloh GPS a fotografii, a pozdé&ji je nahravat

pres Wi-Fi sité (Bil et al., 2017).

 Posledni zpusob vkladani je pro systémy, které poskytuji data prostfednictvim
standardizovaného rozhrani, napt. pokud informacni systém tfeti strany poskytuje sva
data s definovanymi vystupy. To se aktualné pouziva v ptipadé presunu dat z online
systému dopravnich nehod, které prejdou pres protokol HTTP POST v datové
struktufe xml (Bil et al., 2017).

Vsechna data se ukladaji v redlném cCase. Uzivatelé zadaji data prostfednictvim webovych
stranek nebo prostfednictvim mobilni aplikace. Vkladat data mohou pouze registrovani
uzivatelé. To je dilezité opatieni, které pomaha chranit aplikaci pfed moznym zneuzitim. Uty
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uzivatell, ktefi zadaji nespolehliva data, se nasledné vymazavaji. Takova data Ize Castecné
identifikovat automaticky, pomoci skripti. Novi uzivatelé jsou registrovani kazdy tyden.
Vétsinu z nich jsou uzivatelé honiteb, kteti tuto aplikaci pouzivaji jako zafizeni pro zalohovani
dat a databazi silnic. Data jsou geograficky omezena. Je dovoleno vkladat pouze zdznamy
z oblasti Ceské republiky. Homogenita a snadnost podavani byla hlavnim déivodem tohoto

omezeni (Bil et al., 2017).

Aplikaci pouzivaji &lenové Ceskomoravské myslivecké jednoty a dalsich vice, neZ
450 uzivatelu. Jedna Ctvrtina (24 %) uzivatelt jsou hospodafi jednotlivych honiteb nebo
samotni lovci. V pruméru se kazdy tyden piida piiblizné 200 zaznami. Data o usmrceni zvére
ziskana z jednotného systému evidence dopravnich nehod a od uzivateld, se 1isi v prostorové
homogenité. Data v jednotném systému dopravnich nehod pochazela pfimo z dopravnich
nehod, zatimco uzivatelé vkladaji data usmrcenych zvifat nalezenych pfi nahodnych

pochtizkach (Bil et al., 2017).

Aplikace Srazenazver.cz se stala uziteCnym nastrojem pro celkovy prehled poctu usmrcené
zvéfe na Ceskych silnicich a zeleznicich. Udaje o nehodach s velkymi savci mohou byt pouzity
jako dulezité informace pro analyzy shluki stietd v ramci zajiSténi bezpecnosti provozu.
Vétsinu znamych nehod, vlozenych do databaze aplikace z oficialnich zdroja, zpusobila srnci
zver, nasledovana divocaky. Tyto dva druhy jsou také hojnymi ucCastniky stfetd s vozidly

v jinych stfedoevropskych zemich (Bil et al., 2017).

3.5 Strety se zvéri v dobé pandemie COVID

Pandemie COVID-19 byla hlavnim motorem globalnich zmén. Umoznila také bezprecedentni
rozsahly terénni experiment s cilem otestovat uinky lidské mobility na ekologii a chovani

volneé zijicich zivocichtl (Bil et al., 2021).

Lidé a volné zijici zveéf spolu koexistuji v méstském prostiedi jiz dlouho, od doby, co vznikala
lidska sidla. Stale se rozsitujici lidskéa populace promeénila pfirodni prostredi v nebyvalé mife,
proto pochopeni vazeb mezi interakcemi Cloveka a zvéfe ma zasadni vyznam vzhledem
k tomu, ze lidska Cinnost ovliviiuje chovani a pohyb zvifat. V bieznu 2020 byla vyhlasena
celosvétova pandemie, epidemie COVID-19 zpisobena novym koronavirem SARS-CoV-2.
Pocatkem roku 2020 prinesla zasadni zmény v lidské dynamice, a to v celosvétovém mefitku.
Vlady omezily mobilitu lidi delSim pobytem doma a nazvali to ,,opatfenim*, aby tak zabranily

Sifeni nemoci (Basak et al., 2022).
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Ucinéna hygienicka opatieni provedena v prubéhu Sifeni SARS-CoV-2 omezila pohyb lidi po
celém svéte, a tim i snizila rizna ohrozeni pro zvifata a brzy po zavedeni plosnych uzavirek
z divodu sifeni COVID-19, byl zaznamenan soubor rychlych reakci volné Zijicich zivocichti

(Bil et al., 2021).

Jedine¢na situace nastala v prvni poloviné roku 2020, kdy na mnoha mistech doslo
k prudkému poklesu silni¢ni dopravy, jak v dasledku omezeni cestovani, tak i snizené
poptavky po dopraveé v souvislosti s pandemii COVID-19. Toto obdobi s neobvykle snizenou
lidskou mobilitou bylo nazvano "antropopauzou" (Rutz et al., 2020). Ackoli vzniklo za
tragickych okolnosti, tak poskytlo jedineCnou pfilezitost k ziskani poznatka o tom, jak zmény

v lidské aktivité ovliviiuji volné zijici zivo¢ichy (Bates et al., 2020).

Casové omezené, ale vyrazné a rozsahlé snizeni dopravy mélo rizné G&inky na Gmrtnost
savcu, piicemz u druha nejvice ohrozenych srazkou s vozidly doslo k podstatnému poklesu
jejich umrtnosti. Zda se, ze rozsah poklesu a jeho sezonni vykyvy v pribéhu roku 2020 byly
siln€é ovlivnény ekologickymi a behavioralnimi vlastnostmi druhu. To by mélo byt zvazeno
v politice snizovani poctu usmrceni zvéfe na silnicich, jako indexu zmény, coz spada do
oblasti adaptivniho fizeni populace. Zapotiebi by bylo vytvoreni standardizovanych postupt
pro rozsahlé sledovani amrtnosti volné zijicich Zivocicht na silnicich, a pro sdileni takto
ziskanych udaju s cilem vytvofit rozsahlé soubory dat o spolupraci, které by kombinovaly
udaje ziskané jak z centralné fizeného sbéru dat, tak ze sbéru dat od dobrovolnika (Bil et al.,
2020). To by umoznilo zmapovat dopady této bezprecedentni zmény a jeji potencialné

dlouhodobé dopady na volné zijici zivoCichy a ekosystémy (Pokorny et al., 2022).

Reditelstvi silnic a dalnic CR zajistuje v pravidelnych pétiletych intervalech projekt
Celostatniho s¢itani dopravy (CSD), a to nejen na dalnicich a silnicich L tfidy v jeho spravé,
ale rovnéz 1 na silnicich II. tfidy a vybranych silnicich III. tfidy a mistnich komunikacich
nekterych statutarnich mést. Zverejnéné vysledky z CSD 2020 ukézaly, ze doprava oproti
minulému CSD, které bylo provadéno v roce 2016, opét vyznamné narostla, a to v pruméru
0 10 %. Pribeh scitani i zpusob jeho vyhodnocovani pfitom vyznamné ovlivnila pandemie

koronaviru (Reditelstvi silnic a dalnic, ©2022).
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4 Metodika

Lokality pro monitoring mortality zvéte na pozemnich komunikacich v Libereckém kraji byly
vybrany Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i, Brno, vramci narodniho projektu
Technologické agentury CR , Vyzkum opatfeni k zabranéni stfetd motorovych vozidel
s velkymi savci®, ktery probihd od ledna 2021 do prosince 2023, za spoluucasti Fakulty
lesnické a dievaiské, Ceské zemé&délské univerzity v Praze. PH vybéru lokalit byly

preferovany komunikace nizsich ttid (IL. a III. tfida).

4.1 Informace k isekiim monitoringu

Pro monitoring mortality zvéfe na pozemnich komunikacich a nasledné studium pusobeni
pachovych repelentii na chovani prechazejici zvéfe, bylo nutné stanovit tzv. kriticka mista.
Kritickymi misty rozumime useky komunikace, které jsou méné piehledné pro fidice, a kde
zaroven volné zijici zveét opakované prechazi komunikaci. Jedna se o prudké zatacky,

nepiehledné horizonty, rozhrani pole — les apod.
V Libereckém kraji byly Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. 1., Brno, vybrany Ctyfi useky:

e Usek s oznagenim 624, silnice II. tiidy &islo 282, prochazejici katastrem obce Mirova

pod Kozakovem—LoktuSe:

Tabulka 2: Souradnicové body (WGS 84: N, E) vymezujici usek ID 624

ID 624 Celkova délka aseku Délka oSetieného useku
Zacatek useku 50,5877830 15,234737 50,5881369 15,2341789
Konec useku 50,5807405 15,2423494 50,5850511 15,2380961

e Usek s oznadenim 625, silnice II. tiidy ¢islo 283, prochazejici katastrem obce Mirova

pod Kozakovem — Lestkov:

Tabulka 3: Souradnicové body (WGS 84: N, E) vymezujici usek ID 625

ID 625 Celkova délka aseku Délka oSetieného useku
Zacatek useku 50,5900712 15,1878225 50,580781 15,1904306
Konec useku 50,5857621 15,1963703 50,5860556 15,1949286
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e Usek s oznatenim 636, silnice II tiidy &islo 278, prochazejici katastrem obce

Hodkovice nad Mohelkou, smér Cesky Dub:

Tabulka 4: Souradnicové body (WGS 84: N, E) vymezujici uisek ID 636

ID 636 Celkova délka useku Délka oSetieného useku

Zacatek useku | 50,6769130 15,0547850 50,6768733 15,0547550

Konec useku 50,6777320 15,0712700 50,6769994 15,0628686

o Usek s oznagenim 659, silnice I1I. tfidy &islo 28724, katastr obce Frydstejn — Bezd&¢in:

Tabulka 5: Souradnicové body (WGS 84: N, E) vymezujici usek ID 659

ID 659 Celkova délka aseku Délka oSetieného useku

Zacatek useku | 50,6572219 15,1247689 50,6557711 15,1213636

Konec useku 50,6528360 15,1121130 50,6534228 15,1143108

4.1.1 Usek s oznacenim 624, silnice IL t¥idy &islo 282

Usek komunikace silnice 11/282, v katastru obce Mirova pod Kozakovem — Lestkov, se
nachazi v okrese Semily a rozklada se mezi méstem Turnov a horou Kozakov. Silnice 11/282,
je hlavni silniéni tepnou spojujici Turnov a obci Koberovy. Usek komunikace je v nadmorské

vysce 361 metri nad mofem, a kopiruje hranici tfi honiteb:

e Honitba CERNY HAJ - MIROVA POD KOZAKOVEM, CZ 5109110915, celkova
velikost honitby 776 ha, normovana srnci svét, pohyb Cerné zvére.

e Honitba KLOKOCSKE SKALY, CZ 5109110915, celkova velikost honitby 1555 ha,
normovana srnci sver, pohyb erné zvére.

e Honitba TATOBITY-LESTKOV, CZ 5109110917, celkova velikost honitby

1115 ha, normovana srnci svef, pohyb Cerné zvére.

Popis useku: monitorovany usek za€ina u dopravni znacky 1Z4b ,, Mirova pod Kozakovem*
a konec useku je v kfizovatce s komunikaci I11/2829 u autobusové zastavky , U Krize“. Délka
monitorovaného tseku je 957 metrt, jde o prehledny usek. Komunikace protina svazity terén,
po jedné strané komunikace potok, druha strana porostld kefi a listnatymi stromy, za nimi

navazuji louky, pole, obytné budovy.

Dopravni situace: cely usek mimo obec, zdkonem povolena nejvyssi rychlost 90 km/h. Ze

svislého dopravniho znaceni po obou stranach komunikace osazeny smérové sloupky bilé
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Z11, dale vuseku soupani pred horizontem umisténa dopravni znacka B20a ,Nejvyssi

2

dovolena rychlost® shodnotou ,70“, a dopravni znacka B2la ,,Zakaz predjizdéni®.
Z vodorovného dopravniho znaceni Uisek osazen stfedovou podélnou Carou souvislou VOla

a podélnou Carou preruSovanou V02b. Cast useku osazena bezpecnostnimi svodidly.

Na zakladé celostatniho s&itani dopravy, které provadélo Reditelstvi silnic a dalnic v roce

2020, bylo na useku ID 624 zaznamenéano 6203 vozidel za 24 hodin. Z toho byla v poc¢tu 5403

osobni a dodavkova vozidla, 751 tézkych motorovych vozidel a 49 jednostopych motorovych

vozidel (Reditelstvi silnic a dalnic, ©2022).

Obrazek 5: Lesnata cast useku ID 624 Obrdzek 6: Dopravni znaceni v useku ID 624
(Simona Nikliborcovd, 2021) (Simona Nikliborcovda, 2021)

Kritickd mista useku: monitorovany usek vklinén do svazitého terénu porostlého vy§Simi

listnatymi stromy a kefi. Po jedné stran¢ kamenna zed’ o vySce cca 0,5 metru, porostla kefi

a listnatymi stromy.
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Obrazek 7: Monitorovany usek ID 624 (mapa GIS)
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V travnaté Casti krajnice viditelné vychozené cesty zvéte, do komunikace vedou v mistech
kamenné zdi, zvér tak do vozovky vskakuje. Usek je na zacatku a na konci, vzdy ve sméru
jizdy osazen dopravnim znaCenim Al14 | Zver“, které upozoriuje fidiCe na pohyb zvére

v komunikaci.
4.1.2 Usek s oznatenim 625, silnice IL t¥idy &islo 283

Usek komunikace silnice II/283 je v katastru obce Mirova pod Kozakovem — Loktuse, okres
Semily. Nachazi se v nadmoiské vySce cca 396 m n. m., tento usek kopiruje hranici dvou

honiteb:

e Honitba CERNY HAJ - MIROVA POD KOZAKOVEM, CZ 5109110915, ma
celkovou velikost honitby 776 ha a je zde normovana srnci zvér a pohyb Cerné zvérte.
e Honitba KLOKOCSKE SKALY, CZ 5109110915, o celkové velikosti honitby 1555

ha, ma normovanou srnci svér a je zde pohyb Cerné zvére.

Popis useku: usek zacCina zatackou u dopravni znacky 1Z4b , Mirova pod Kozakovem —
Loktuse“, konec monitorovaného tseku kfizovatka s mistni komunikaci na obec Chloumek,
u autobusové zastavky. Celkova délka monitorovaného useku 784 metri, tisek vede svazitym
terénem po obou stranach s pasy ket a listnatych stromu, navazujici na louky, po jedné strané
potok a obytné budovy v misté zvané Poustka. Svah vedouci smérem nahoru zpevnén ve dvou

mistech kamennou zdi o vysce cca 0,8 metru.

Dopravni_situace: Usek mimo obec s povolenou nejvyssi rychlosti 90 km/h. Ze svislého

dopravniho znaceni po obou stranach komunikace osazeny smérové sloupky bilé Z11, konec

a zacatek obce oznacen svislou dopravni znackou 1Z4a, 1Z4b.

Obrazek 8: Zacatek useku ID 625 Obrazek 9: Kamennd zed komunikace ID 625
(Simona Nikliborcovd, 2021) (Simona Nikliborcovda, 2021)
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Z vodorovného dopravniho znaceni usek osazen stfedovou podélnou Carou souvislou VOla,

a podélnou Carou prerusovanou VO02b.

Na zakladé celostatniho s¢itani dopravy, které provadélo Reditelstvi silnic a dalnic v roce
2020, bylo na useku ID 625 zaznamenéano 6203 vozidel za 24 hodin. Z toho byla v po¢tu 5386
osobni a dodavkova vozidla, 777 tézkych motorovych vozidel a 40 jednostopych motorovych

vozidel (Reditelstvi silnic a dalnic, ©2022).

Kritickd mista tseku: Komunikace mimo obec, pusobi prehledné. Kritickym mistem pro

fidi¢e a zvér lesnaty usek, kde po obou stranach vyssi porost listnatych stromu, piechod
z prosvétleného useku do tseku zastinéného stromy muze zpusobit, ze fidi¢ pti vyssi rychlosti
prehlédne pohybujici se zvér pies komunikaci. Vyssi riziko prehlédnuti zvéfe je v noci.
V useku neni zadné dopravni znaceni, které by upozoriiovalo na pohyb zvéfe pres

komunikaci.

Habiina

CZS5109110916
Klokoéské
skaly

CZ5109110915

Osetteny usek

Mimon

Obrazek 10: Monitorovany usek ID 625 (mapa GIS)

4.1.3 Usek s oznatenim 636, silnice IL téidy &islo 278

Monitorovany usek komunikace 11/278 v katastru obce Hodkovice nad Mohelkou, v okrese
Liberec, na okraji Ji¢inské pahorkatiny, obklopen horami Jestédsko-Kozakovského hiebenu,
v nadmoiské vySce 367 metrd nad mofem. Usek komunikace prochazi honitbou
PETRASOVICE, CZ 5105110524, o celkové velikosti 862 hektart, kde je normovana smgéi

zvef, pohyb Cerné a jeleni zvéfe.
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Popis useku: Zacatek useku kfizovatka s mistnimi komunikacemi do obci Bohdankov
a PetraSovice, u autobusové zastavky. Konec useku kfizovatka s ucelovou lesni cestou
,U Poticku®. Celkova délka monitorovaného useku 1179 metrti, usek pfimy, prehledny,
prochazi aktivni zemé&délskou oblasti, pole louky, sad rakytniku. Usek komunikace protkan
vodoteci, po jedné stran€, v lesnatém useku kopiruje komunikaci potok. V druhé poloviné

useku obé€ strany komunikace osdzeny ovocnymi stromy, pfevazne jablonémi.

Obrazek 11: Cesty zvéfe k sadu rakytnikii Obrazek 12: Lesnatd Cast tiseku ID 636
(Simona Nikliborcovda, 2021) (Simona Nikliborcovd, 2021)

i

_ G % :
Obrazek 13: Dopravni znacka A14, usek 636 Obrazek 14: Ovocné stromy v tiseku ID 636
(Simona Nikliborcovd, 2021) (Simona Nikliborcova, 2021)

Dopravni situace: Monitorovany usek vede mimo obec, s dovolenou maximalni rychlosti

90 km/h. Ze svislého dopravniho znaceni zde po obou stranach komunikace osazeny smérové
sloupky bilé Z11, konec a zacatek obce oznacen svislou dopravni znackou 1Z4a, 1Z4b. Pied

714

vjezdem do lesnatého useku osazena svisla dopravni znacka A14 | Zver.

Z vodorovného dopravniho znaceni usek znaCen stiedovou podélnou Carou souvislou VOla
a podélnou carou pirerusovanou VO02b, krajnice znaCeny podélnou Carou souvislou VOla,
vodorovné dopravni znaceni na vozovce nastiikano v plastu. Dale v prostoru zatacky, v aseku

meandru protékajiciho potoka lesnatou ¢asti, po obou stranach komunikace osazeny svodidla.

42



Na zaklad& celostatniho s&itani dopravy, které provadélo Reditelstvi silnic a dalnic v roce
2020, bylo na useku ID 636 zaznamenano 4270 vozidel za 24 hodin. Z toho byla v poctu 3646
osobni a dodavkova vozidla, 582 tézkych motorovych vozidel a 42 jednostopych motorovych

vozidel (Reditelstvi silnic a dalnic, ©2022).

Kriticka mista useku: Usek je piehledny, umoziiuje vy$si rychlost jizdy, a to i s ohledem na

§ifi jizdniho pruhu. Zveér zde prechazi v lesnatém useku, kdy pro fidi¢e je omezujici prechod

ze svétla do Sera. Rychleji prebihajici zver je tak hufe registrovatelna.

Dal§im kritickym mistem ¢ast komunikace, na kterou navazuje sad rakytniku. Pred sadem
vys$8i porost husté trsnaté travy, které zvéfi muze poskytovat kryt a utoCisté, coz potvrzuji
i viditelné chodniky zvéfe. Travnaty pas pomérné Siroky a dlouhy, misty zasahuje az ke
krajnici silnice. Prebihajici zvéf v nocni dobé muize byt v tomto misté z pohledu fidice hufe

zaregistrovatelna.

CZ5105110510
Hodkovice
nad Mohelkou
12 -
636

czZ5
Petrasovice

Osetfeny usek

200m

8 - X

«

Obrazek 15: Monitorovany usek ID 636 (mapa GIS)

4.1.4 Usek s oznatenim 659, silnice IIL. t¥idy &islo 28724

Silnice 1I1/28724 prochazi katastrem obce Frydstejn — BezdéCin, v nadmoiské vysce
474 metrd. Usek je soucasti jedné honitby JENISOVICE, CZ 5109110906, o celkové velikosti
980 hektarti, s normovanou srcéi zvefi a pohybem Cerné zveére. Prirozené se zde vyskytuje

v pomérné malém poctu zajic polni a bazant obecny.

Popis useku: Zacatek monitorovaného useku kiizovatka s mistni komunikaci ,,U Kiizku*,

konec useku kiizovatka s komunikaci I1I/03527, ve sméru na obec Jilové. Celkova délka
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monitorovaného tseku 1023 metrti, jde o rovny a prehledny usek komunikace s opravovanym
povrchem zivicné vozovky. Krajnice vozovky po obou stranach pfechazi v silni¢ni ptikop,
a dale v zelefiovy pas ket a ovocnych stroma. Usek prochazi funkcni zemédélskou krajinou,

louky, pastviny, lesni porost s mlazinami.

Dopravni situace: Monitorovany usek mimo obec, s maximalni povolenou rychlosti 90 km/h.

Ze svislého dopravniho znaceni jsou po obou stranach komunikace osazeny smérové sloupky
bilé Z11, a to pouze v Casti obce, konec a zacatek obce oznacen svislou dopravni znackou
1Z4a, 1Z4b, u téchto znacek konci smérové sloupky Z11. Na zacatku useku mimo obec,
osazena svisla dopravni znacka A14 | Zvéi*. Na tomto useku neni zadné vodorovné dopravni
znadeni. Natseku ID 659 nebylo ze strany Reditelstvi silnic a dalnic CR provadéno

pravidelné pétileté celostatni s¢itani dopravy.

Kritickd mista tseku: Pribéh komunikace piehledny, umoziuje rychlejsi jizdu, ddvodem

muze byt i absence vodorovného dopravniho znaeni. Kritickym mistem muze byt tsek
s ovocnymi stromy s vyS$Sim kefovym patrem, které brani rozledu fidiCe na moznou
pohybujici se zver, obzvlasté v noCnich hodinach. Zvéf zde prechazi zejména v useku

komunikace, na kterou navazuje na jedné stran¢ lesni mlazina a na druhé strang, louka.

Obrazek 16: Pohled na zeleri v uiseku ID 659 Obrdzek 17: Dopravni znacka A14 ,, ZveF*
(Simona Nikliborcovd, 2021) (Simona Nikliborcova, 2021)
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Obrazek 18: Monitorovany usek ID 659 (mapa GIS)

4.2 Metodika sbéru dat

e Minimalné jednou tydné, nejlépe ve stejny den.
e Kazdy usek projit cely (pésky) po obou stranach silnice, v ramci jedné pochtzky.
e Sledovat prostor 1 za krajnici 20 m od krajnic, silni¢ni ptikopy, prostor za piikopem.
e Ke kazdému zaznamu uhynulé zvéte poridit soufadnice, zaznamenat druh zvéfe,
datum, Cas a fotografii.
e Evidovat datum jednotlivych prichodu.
e Monitorovana zver:
- VSichni kopytnici: srnec obecny, prase divoké, jelen sika, jelen evropsky, danék
skvrnity, muflon
- Selmy: liska obecn4, jezevec lesni, kuny, ale i pes, kocka

- Ostatni: zajic polni, bazant
Harmonogram monitoringu

Monitoring mortality zvéfe probihal v letech 2021 a 2022, a to na zakladé terénnich pochtizek

ve vybranych usecich v Libereckém kraji.

e Duben 2021 az kvéten 2021 - jarni sbér dat v terénu (monitorovaci pochtizky).
e Rijen 2021 az listopad 2021 - podzimni sbé&r dat v terénu (monitorovaci pochizky).
e Duben 2022 az kvéten 2022 - jarni sbér dat v terénu (monitorovaci pochuzky

a instalace pachovych repelenti).
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e Rijen 2022 az listopad 2022 - podzimni sbér dat v terénu (monitorovaci pochtizky

a instalace pachovych repelenti).

Monitoring v roce 2021 byl provadén na usecich, které nebyly osazeny pachovymi repelenty.
Pokud byl pfi prvnich terénnich pochiizkach nalezen zbytek predchoziho aplikovaného

pachového repelentu, byl hned odstranén.

Monitoring v roce 2021 probihal ve dvou etapach. Prvni etapa probéhla na jafe od 12. dubna
2021 do 6. Cervna 2021 a bylo provedeno celkem osm pochiizek. Druha etapa probéhla na
podzim, od 4. fijna 2021 do 30. listopadu 2021, celkem devét pochtizek, vzdy jeden den

v tydnu a vSechny useky v jeden den.

Monitoring v roce 2022 probihal ve dvou etapach. Pied zacatkem prvni etapy monitoringu
byla provedena instalace pachovych ohradnikii na jednotlivych asecich v terminu od

14. bfezna 2022 do 20. biezna 2022.

Prvni etapa probéhla na jafe od 21. bfezna 2022 do 26. ¢ervna 202, celkem 13 pochizek.
Druha etapa probéhla na podzim od 5. zafi 2022 do 21. listopadu 2022 v celkem
14 pochtzkach, vzdy jeden den v tydnu a vSechny useky v jeden den.

V terminu od 28. biezna 2022 do 3. dubna 2022, v ramci terénni pochtizky (v druhém tydnu
monitoringu) byly podle navodu odstranény predni ¢ast pény, ktera presahovala okraj
adaptéru a nasledné byl do pény aplikovan Hagopur koncentrat, a to podle navodu vyrobce.
Opétovna aplikace Hagopur koncentratu, byla provedena pred podzimnim monitorovanim

v terminu 4. zari 2022.

Useky byly prochazeny pravidelng kazdy tyden a byly zaznamenany poéty a druhy srazené

zvéte. Nasledné byl nalezeny kus zvére (kadaver) fotograficky zadokumentovan a zaevidovan

B g s Sbér dat formou Aplikace
Monitoring zvére A o 5
od velikost%zajice mmm) terénnich p&Sich — > pachovych
pochuzek. repelentu.
Monitoring v roce Aplikace Monitoring v roce
2021, :> pachovych 2022,
bez pachovych repelentu v roce po aplikaci
repelenti. 2022. repelentu.
Evidence ;
monitoringu: VDT e

o D uéinnosti

»Srazena zver pachovych
Policie CR, uzivatel .
honitby repelentt.

Graf 2: Pribéh a harmonogram monitoringu
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v aplikaci www.srazenazver.cz. Informace o srazené zvéfi byly dale ziskany od mysliveckych
hospodaru, ktefi byli v pripadé nahlaseni dopravni nehody se zvéfi informovani od Policie
CR, nebo informace byla pfimo od &lena mysliveckého spolku. Dalsi data byla b&hem roku
ziskavana z evidence dopravnich nehod Policie CR. Jednotlivé udaje byly vzijemné

porovnany, aby nedoslo k doplicitni evidenci stejného usmeceného kusu zvére.

4.3 Informace k pouzitému pachovému repelentu

Pouzity pachovy repelent DUFTZAUN znacky Hagopur vyrabi stejnojmenna némecka firma
Hagopur AG. Tento zvoleny pachovy repelent predstavuje v soucasné dob¢ na trhu svétovou
Spicku mezi piipravky, které maji omezit pohybu zvéfe na nezadoucich plochéach. Tento

pachovy repelent Ize pouzit jednak podél silnic nebo exponovanych useki komunikaci.

Pachovy repelent Hagopur je slozen z pény Duftzaun a Hagopur koncentratu. Péna Duftzaun
je urCena jako nosny material pro pachovy repelent, do niz se po snizeni G¢innosti v disledku
odpafeni repelentu dopliiuje koncentrat. Tento pfipravek by mél podle vyrobce spolehlivé

odradit zvét z mist, kde je jeji vyskyt nezadouci (Hagopur, Nedat).

Duftzaun péna se aplikuje jednak pomoci specialniho aplikatoru ve tvaru pistole nebo je
mozna aplikace s dodavanou s aplikadni trubitkou, ktera je soucasti nadoby. Zivotnost
vytvrzené pény je tfi az pét let. Pachovy repelent v péné je uinny podle povétrnostnich

podminek 10-12 tydni.

=3

L~

UM Ph £

=
o
=]
=
£~
L)
=1
S
-
—
=
=
<
=
=
=

ta zuiral pred Simicim provezem

Obrazek 19: Duftzaun péna Obrazek 20: Hagopur koncentrat ~ Obrazek 21: Aplikator a cistic
(Simona Nikliborcovd, 2022) (Simona Nikliborcovd, 2022) (Simona Nikliborcovd, 2022)
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Duftzaun péna je svétle zluté barvy, ve forme aerosolu. Péna, ktera je na zacatku aplikace
svétle zluté barvy, Casem ztvrdne a postupem casu tmavne do hnéda a rozpada se. Rozpadla

péna neovliviiyje zivotni prostfedi. Péna obsahuje specialni pachové latky (Hagopur, Nedat).

Hagopur koncentrat je wurCen kdoplnéni ucinnych latek pachového odpuzovace.
Dlouhodobého ucinku se dosahne pravidelnym dopliiovanim koncentratu do pény. Koncentrat
je prirozena uc¢inna latka, svétle hnédé barvy ve formé kapaliny v nadobé pod tlakem.

Koncentrat obsahuje specialni latky (Hagopur, Nedat).

4.4 Instalace a aplikace pachovych repelentu

Na monitorovanych usecich byly pachové repelenty aplikovany v roce 2022. Instalace
probéhla podle pokynu Centra dopravniho vyzkumu, v.i.i., Brno. Vlastni aplikace pachové
pény Duftzaun a pachového koncentratu Hagopur byla provedena podle navodu vyrobce

ptipravku HAGOPUR AG, Max — Planck Strasse 17868 89, Landsbergam Lech, Némecko.

Nejprve se na jednotlivych usecich v prubéhu prvniho monitoringu v roce 2021 stanovily
kritické useky, kdy se jednalo predevsim o viditelné vyslapané cesty — ochozy zvére. Pachovy
repelent se neaplikoval na celém monitorovaném useku, ale vzdy na jeho poloviné a po obou
stranach komunikace tak, aby byl pachovym repelentem pokryt pravé kriticky tsek, tedy

misto, které nejcastéji zvet uziva k vstupu na komunikaci.

K vlastni instalaci pachového repelentu byly pouzity:

o Dreveéna ty¢ ve forme kiilu o vysce 120 cm.
o Pachovy repelent slozeny z pachové pény a pachového koncentratu.
o Adaptér = valeCek z tvrdého kartonu — nosi¢ pachové pény.

Na zacatku monitoringu roku 2022 byly v terénu instalovany dievéné tyCe o celkové délce
120 cm (100 cm nad zemi) pro pfipevnéni adaptéru (nosice pachové pény), na dievéné tyci
byl pfedem umistén hiebik pro zachyceni adaptéru ve vzdalenosti 10 cm od horniho okraje
tyCe do hloubky 1 cm. Dievéné tyCe byly umistény po obou stranach vybraného useku, ve
vzdalenosti vzdy 7 metri od sebe tak, aby hiebik na dievéné tyCi sméfoval od vozovky.
Drevéné tyCe byly umistény v bezpecné vzdalenosti od silnice z divodu pfipadné pravidelné
upravy silni¢ni vegetace.

Pachova péna Duftzaun byla aplikovana na misté, pénu se nanesla dovnitf adaptéru (valecek

z tvrdého kartonu) ve velikosti tenisového micku tak, aby vyplnila 2/3 adaptéru. Adaptér

s nanesenou pénou byl ihned zavéSen na hiebik dievéné tyCe. Pachova péna nasledné vyplnila
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cely adaptér, a tak zajistila uchyceni na dfevéné tyci. K aplikaci pachové pény do adaptéru

postacil aplikator ve formé plastové trubicky, ktery je dodavany pfimo vyrobcem s nadobou.

Obrdzek 22: Stav pény biezen 2022 Obrazek 23: Stav pény cerven 2022
(Simona Nikliborcova, 2022) (Simona Nikliborcovda, 2022)

V dobé 14 dni od aplikace pény se prosly useky s aplikovanym repelentem a podle navodu
vyrobce se sefizly presahujici Casti aplikované pény, které precCnivaly pies adaptér, po
sefiznuti se objevila porovitd pevna vnitini ¢ast pény. Aplikovana pachova péna Duftzaun jiz
obsahovala podle navodu vyrobce pachovy koncentrat, ktery je u€inny cca 4-6 tydny. Po této
dobé bylo potrebné aplikovat pachovy koncentrat Hagopur. Koncentrat prodluzuje podle

vyrobce dobu tcinnosti az o 3-4 mésice.

Obrazek 24: PoSkozend drevénd ty¢ Obrazek 25: Oprava useku ID 625
(Simona Nikliborcovda, 2022) (Simona Nikliborcovda, 2022)
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Pachovy koncentrat Hagopur byl doplnén do aplikované pachové pény Duftzaun hned na
zaCatku druhé etapy monitoringu 2022. Koncentrat Hagopur se nanaSel piimo do pény
v adaptéru, a k aplikaci byla vyuzita pfimo plastova trubicka dodavana vyrobcem, umisténa

na nadobé.

Pred zacatkem druhé etapy monitoringu 2022 se prosly vSechny monitorované useky
a provedla se kontrola funk¢nosti dfevénnych ty¢i s adaptérem. Byly doplnény chybéjici tyCe
s adaptéry a opraveny volné lezici tyCe. K poskozeni drevénych tyCi doslo s nejvétsi
pravdépodobnosti pifi sekani vegetacniho pokryvu podél kominukace ze strany spravce

komunikaci.
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S Vysledky

5.1 Monitoring 2021

5.1.1 Usek s ozna¢enim ID 624, silnice II. t¥idy &islo 282

Na tomto Gseku nebyl pochtizkami nalezen 7adny kadaver zvéfe. V evidenci Policie CR za
sledované obdobi byly zaznamenany dvé dopravni nehody se zvéfi, tato dvé hlaseni se

shodovala se zaznamy mysliveckého hospodare.

Usmrceny byly dva kusy srnci zvéfe, srna a srnec. Srna byla zadokumentovana na krajnici
a byla usmrcena pfi dopravni nehodé v mésici unoru, srnec byl zadokumentovan pii zidce

navazujici na komunikaci a byl usmrcen pii dopravni nehod€ v mésici srpnu.

Obrazek 26: Usmrceny kus 2.2.2021 Obrazek 27: Usmrceny kus 11.8.2021
(Policie CR, 2021) (Policie CR, 2021)

Tabulka 6: Evidence kadaveru zvéie na useku ID 624, rok 2021
datum cas km WGS 84: N, E Skoda K¢ | zvér | evidence
2.2.2021 | 4:45 | 7,741 | 50,58191789096 | 15,24159109659 52 000 srna PCR
11.8.2021 | 19:20 | 8,5 | 50,58778981946 | 15,23473169977 22000 | srnec PCR

Pochuzka Policie CR Myslivecky spolek

S = N W A W

B Zajic polni = Srnec obecny Prase divoké

Graf 3: Mortalita zvére na useku ID 624, rok 2021
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Obrazek 28: Evidence stretii na tiseku ID 624, rok 2021 v aplikaci www.srazenazver.cz

5.1.2 Usek s oznatenim ID 625, silnice II. t¥idy &islo 283

Pochtizkami se nenasel zadny kadaver zvéfe. V evidenci Policie CR byli za sledované obdobi
zaevidovany pouze dvé dopravni nehody se zvéri. Myslivecky hospodar evidoval pouze jeden

kus srazené zvére z dopravni nehody v mésici srpnu.

Usmrcena srna v mésici srpnu byla zadokumentovana na krajnici komunikace. Druhy kus
sréi zvére z mista dopravni nehody v fijnu po stfetu s vozidlem odbé¢hl, na vozidle byla

zadokumentovana srst, ktera prokazovala, ze ke stfetu se srnci zvéti doslo.

Tabulka 7: Evidence kadaveru zvéie na useku ID 625, rok 2021

datum cas km WGS 84: N, E Skoda K¢ | zvél | evidenc
8.8.2021 | 21:30| 3,308 | 50,58804119458 | 15,19037205851 32 000 srna PCR
22.10.202 | 5:15 | 3,310 | 50,58799464220 | 15,19058063482 30 000 srna PCR

Obrazek 29: Usmrceny kus 8.8.2021 Obrazek 30: Misto stietu se zveri 22.10.2021

(Policie CR, 2021) (Policie CR, 2021)
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Pochuzka Policie CR Myslivecky spolek
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Graf 4: Mortalita zvére na useku ID 625, rok 2021
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Obrazek 31: Evidence stretii na useku ID 625, rok 2021 v aplikaci www.srazenazver.cz

5.1.3 Usek s oznacenim 636, silnice IL t¥idy islo 278

Pochiizkami byl nalezen jeden kadaver srny. V evidenci Policie CR za sledované obdobi, byly
zaznamenany dvé hlasené dopravni nehody se zvéri. Evidence mysliveckého hospodare

souhlasila s hlaSenymi nehodami.

Tabulka 8: Evidence kddveru zveére na useku ID 636, rok 2021

datum cas km WGS 84: N, E Skoda ZVer evidence
12.4.2021 | 10:10 50,67687581378 | 15,06152866010| O srna | pochuizka
28.5.2021 | 21:30 | 29,127 | 50,67705249289 | 15,06563664069 | 40 000 | srna PCR
28.6.2021 | 5:20 | 28,712 | 50,67708192646 | 15,05979663375 |40 000 | divocak PCR

Pti pochiizce v dubnu byl nalezen thyn srny, pii dopravni nehodé€ v kvétnu uhynula jedna srna

a jeden divocak pii dopravni nehod€ v mésici Cervnu z mista dopravni nehody odbehl a nebyl
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nalezen. Stiet vozidla s divoakem byl ze strany Policie CR zadokumentovan, kdy se na

poskozeném vozidle nalezla srst ze srazené zvére.
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Obrdzek 33: Usmrceny kus 28.5.2021
(Policie CR, 2021)

Obrazek 34: Misto stfgtu se zvért 28.6.2021
(Policie CR, 2021)

Pochuzka Policie CR Myslivecky spolek

B Zajic polni ™ Srnec obecny ® Prase divoké
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Graf 5: Mortalita zvére na useku ID 636, rok 2021
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Obrazek 35: Evidence stretii na uiseku ID 636, rok 2021 v aplikaci www.srazenazver.cz
5.1.4 Usek s oznatenim 659, silnice IIL t¥idy &islo 28724

Pochtizkami v tomto iseku nebyl nalezen zadny kadaver. V evidenci Policie CR za sledované
obdobi byla na useku hlasena jedna dopravni nehoda zvéti. Myslivecky hospodar neevidoval

zadny kadaver zvére, pouze srazeny kus z dopravni nehody.

Pfi nehodé¢ se zvéfi v listopadu doslo ke stfetu vozidla se srnou, ktera z mista dopravni nehody
odbghla. Stiet vozidla se zvéfi byl ze strany Policie CR zadokumentovan, kdy na se na vozidle

nalezla srst ze srazené zvére.

Tabulka 9: Evidence kadaveru zvéie na useku ID 659, rok 2021

datum cas km WGS 84: N, E Skoda K¢ | zvér | evidence
10.11.2021 | 19:42 | 6,533 | 50,65715430203 | 15,12521513456 | 51000 |srna| PCR

Obrazek _§6: Misto stietu se zvéri dne 10.11.2021
(Policie CR, 2021)

55


http://www.srazenazver.cz

Pochizka Policie CR Myslivecky spolek
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Graf 6: Mortalita zvére na useku ID 659, rok 2021
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Obrazek 37: Evidence stretii na tiseku ID 659, rok 2021 v aplikaci www.srazenazver.cz
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5.2 Monitoring v roce 2022

5.2.1 Usek s oznatenim ID 624, silnice II. t¥idy &islo 282

Celkova délka useku byla 957 metrti, pachovym repelentem byla pfed prvni etapou osazena
polovina useku po obou strandch komunikace. Celkova délka osazeného useku byla
441 metrt, coz bylo 46,00 % =z celkové délky useku, s celkem 126 dievénymi kuly

s pachovym repelentem.

Tabulka 10: Evidence kadaveru zvéve na useku ID 624, rok 2022

datum cas km WGS 84: N, E Skoda zvel* | evidence
25.1.2022 | 8:29 | 8,110 |50,58453874790 | 15,24159109659 | 52000 srna PCR
19.5.2022 | 15:58 | 8,514 |50,58739661116 | 15,23513720724 | 22000 srna PCR
22.5.2022 | 17:21 | 7,850 |50,58542092716 | 15,23760775904 | 32000 srna PCR
3.9.2022 | 1:54 | 7,900 |50,58136289698 | 15,24190053916 0 srna PCR
23.11.2022 | 17:00 | 8,000 | 50,58349566029 | 15,24022259945 0 srna Nalez

Pochizkami v prvni etapé monitorovani nebyl nalezen v useku zadny kadaver zvére.
V myslivecké evidenci srazené zveie souhlasi zaznamy s evidenci Policie CR za sledované
obdobi, na tseku byly hlaseny tfi dopravni nehody se zvéfi srnci. V lednu jedna srna, v kvétnu

dvé srny.

V druhé etapé monitoringu byl pochiizkou nalezen v listopadu jeden kadaver srnéi zvére.
V evidenci Policie CR byla hlasena jedna dopravni nehoda se zvéii v mésici zafi. Evidence

mysliveckého hospodare souhlasi s nalezem kadaveru a s evidenci Policie CR.

Na osetrené Casti useku byly nalezeny tfi usmrcené srny, a to v lednu, v kvétnu a v meésici

listopadu. Na neosSetfené ¢asti useku byly nalezeny dvé usmrcené srny, a to v kvétnu a zafi.

Obrazek 38: Srazeny kus 25.1.2022 Obrazek 39: Srazeny kus 19.5.2022, srna s plodem
(Policie CR, 2022) (Policie CR, 2022)
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Obrazek 40: Srazeny kus 19.5.2022, plod Obrazek 41: Srazeny kus 22.5.2022, plnd srna
(Policie CR, 2022) (Policie CR, 2022)

£ Obrazek 43: Nalezend srna dne 23.11.2022
(Policie CR, 2022) (Simona Nikliborcovd, 2022)
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Pochuzka Policie CR Myslivecky spolek

E Zajic polni = Srnec obecny = Prase divoké

Graf 7: Mortalita zvére na tiseku ID 624, rok 2022
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Obrazek 44: Evidence stietii na useku ID 624, rok 2022 v aplikaci www.srazenazver.cz

5.2.2 Usek s oznatenim ID 625, silnice I t¥idy &islo 283

Celkova délka useku byla 784 metrd, pachovym repelentem byla v prvni etapé osazena
polovina useku po obou stranach komunikace v délce 395 metrQ, coz bylo 54,36 % z celkové

délky, celkem 112 kdlt s pachovym repelentem.

Pochizkami v prvni etapé monitorovani, nebyl nalezen na celém useku zadny kadaver.
V evidenci Policie CR za sledované obdobi, byly na useku hlaSeny dvé dopravni nehody se
zveéti, v dubnu byla srazena srna, a v Cervnu srnec. Mysliveckd evidence srazené zvéte

souhlasila s evidenci Policie CR.

Ve druhé etapé monitoringu byly nalezeny dva kadavery srn¢i zvéfe. V evidenci
mysliveckého spolku nebyl zadny nalez. Policii CR nebyla evidovana z4dna dopravni nehoda

se zverl.

Tabulka 11: Evidence kadaveru zvéve na useku ID 625, rok 2022
datum cas km WGS 84: N, E Skoda K¢ | zvéir | evidence
28.4.2022 | 5:14 | 2,836 | 50,59090372621 | 15,18565794533 32000 srna PCR
10.6.2022 | 5:20 | 2,971 | 50,59033177383 | 15,18732384774 32000 | srnec | PCR
2.11.2022 | 13:00 50,58964023439 | 15,18861043984 0 srna | nalez
16.11.2022 | 15:45 50,58908607840 | 15,18935487259 0 srnec | nalez

Na neoSetfeném useku komunikace byly nalezeny vSechny ¢tyfi uhynulé kusy, v dubnu jedna
srna, jeden srnec v meésici Cervnu, jedna srna a jeden srnec v meésici listopadu. Na Casti

oSetfeného useku nebyl nalezen zadny uhynuly kus zvére.
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Obrdzek 45: Srazeny kus 28.4.2022, plnd srna Obrazek 46: Srazeny kus 10.6.2022
(Policie CR, 2022) (Policie CR, 2022)

Obrazek 47: Nalezeny kus 2.11.2022 Obrazek 48: Nalezeny kus 16.11.2022
(Simona Nikliborcova, 2022) (Simona Nikliborcova, 2022)
5
4
3
2
1
0 v
Pochuzka Policie CR Myslivecky spolek

W Zajic polni = Srnec obecny = Prase divoké

Graf 8: Mortalita zvére na useku ID 625, rok 2022
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Obrazek 49: Evidence stretii na useku ID 625, rok 2022 v aplikaci www.srazenazver.cz

5.2.3 Usek s oznatenim ID 636, silnice II. t¥idy &islo 278

Celkova délka useku je 1179 metri, pachovym ohradnikem byla v prvni etapé osazena

polovina useku po obou stranach komunikace v délce 576 metrQ, coz bylo 48,90 % z celkové

délky useku s celkem 162 kily s pachovym repelentem.

Pochizkami v prvni etapé monitorovani nebyl nalezen na celém useku zadny kadaver.

V evidenci Policie CR za sledované obdobi, byla na useku hlaena jedna dopravni nehoda

stfet se zveri v mésici Cervnu a srazen byl srnec. V myslivecké evidenci srazené zvére nebyl

zadny zaznam.

Ve druhé etap€ monitoringu byly pochiizkou nalezeny dva kadavery zvére, v fijnu jedna kuna

lesni a jeden srnec. V mésici listopadu byla nalezena jedna uhynula srna projizdéjicim clenem

mysliveckého spolku. Myslivecky spolek neevidoval vice uhynu, nez bylo haseno policii nebo

pochtizkami.

Tabulka 12: Evidence kadaveru zvéie na useku ID 636, rok 2022

datum cas km WGS 84: N, E Skoda K¢ | zvér | evidence
13.6.2022 | 23:05 | 28,6 |50,67705672073 | 15,05860355039 | 80000 | srnec PCR
8.9.2022 | 21:10 [28,721 | 50,67706005352 | 15,05997224118 | 40000 | srna PCR
5.10.2022 | 13:10 50,67699977635 | 15,06443193240 0 kuna | Nalez
20.10.2022 | 10:15 50,67736701611 | 15,06848917373 0 srna Nalez
2.11.2022 | 14:30 50,67729416245 | 15,06651789685 0 srnec | Nalez
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V tseku bez pachovych repelent byly evidovany tii kusy, dva kusy srnci zvéfe, v fijnu srna

av listopadu srnec, jedna kuna v fijnu. V useku oSetfeném pachovym repelenem byly

evidovany dva kusy srnci zvéfe, v mésici Cervnu srnec a v zafi srna.

Obrazek 50: Usmrceny kus 13.6.2022 Obrazek 51: Usmrceny kus 8.9.2022
(Policie CR, 2022) (Policie CR, 2022)

Obrazek 52: Nalezend kuna lesni 5.10.2022 Obrazek 53: Nalezeny kus 20.10.2022
(Simona Nikliborcovd, 2022) (Simona Nikliborcova, 2022)

Obrdzek 54: Nalezeny kus 20.10.2022
(Simona Nikliborcovda, 2022)
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Graf 9: Mortalita zvére na useku ID 636, rok 2022
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Obrdazek 55: Evidence stretii na tiseku ID 636, rok 2022 v aplikaci www.srazenazver.cz

5.2.4 Usek s oznacenim ID 659, silnice IIL. t¥idy &islo 28724

Celkova délka useku byla 1023 metrti, Gsek nebyl osazen pachovym repelenem, protoze
v useku byly v pribéhu jara zfizeny ohrady pro pastvu dobytka, a to byl davod pro vyfazeni

useku z monitorovani v roce 2022.

Oploceni bylo umisténo po obou stranach komunikace od dubna do fijna. I pfes tuto
skuteCnost byl usek sledovan. Ohrady nezasahovaly po celé délce useku. Délka useku

s ohradami byl 652 metri, coz bylo 63,73 % z celé délky useku vice jak polovina.

Pochtizkami v prvni etapé monitorovani nebyl nalezen po celém tuseku zadny kadaver.
V evidenci Policie CR za sledované obdobi, byly na tseku hlaseny tfi dopravni nehody se
zveti. V mésici lednu §lo o dvé nehody, stiet se srnci zveéri, kdy oba kusy z mista nehody

odbéhly. V meésici tnoru kus srnéi zvéfe odbehl z mista dopravni nehody. V myslivecké
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evidenci srazené zvére byl zaznam dvou srazenych kust pfi dopravni nehodé, které souhlasily

se zaznamy Policie CR.

Ve druhé etapé monitoringu nebyl pochlizkou nalezen Zadny kadaver zvéfe. Policie CR
evidovala pouze jednu dopravni nehodu se zvéii v mésici listopadu, Slo o srnu. Myslivecky
hospodai mél ve vykazu Ghynd pii dopravni nehodé pouze jeden kus hlageny Policii CR

z dopravni nehody v listopadu.

V tomto useku ID 659 byla v§echna nalezena usmrcena zveéf v ¢asti useku s oplocenim.

Obrazek 56: Misto stfgtu se zvért 16.2.2022 Obrdazek 57: Misto stfgtu se zvert 28.1.2022
(Policie CR, 2022) (Policie CR, 2022)
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Obrdzek 58: Misto stFetu se zvéri 22.1.2022 Obrazek 59: Usmrceny kus 11.11.2022
(Policie CR, 2022) (Policie CR, 2022)

Tabulka 13: Evidence kadaveru zvéie na useku ID 659, rok 2022

datum cas km WGS 84: N, E Skoda K¢ | zvér | evidence
22.1.2022 | 18:40 | 7,191 |50,65436128876 | 15,11706718508 | 50000 srna PCR
28.1.2022 | 11:00 | 7,187 |50,65434916751 | 15,11714090765 | 21000 srna PCR
16.2.2022 | 14:00 | 6,875 | 50,65562001467 | 15,12106188859 5000 srna PCR
11.11.2022 | 8:28 | 7,020 | 50,65504449734 | 15,11922473829 0 srna PCR
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Graf 10: Mortalita zvére na useku ID 659, rok 2022
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Obrazek 60: Evidence stretii na useku ID 659, rok 2022 v aplikaci www.srazenazver.cz
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5.3 Shrnuti vysledkua

5.3.1 Monitoring

Do vysledkti byla zahrnuta zvéf, ktera byla prokazatelné nalezena pii monitorovacich
pochtizkach, byla usmrcena pii dopravni nehodé a evidovana Policii CR, a ohledanim mista
stfetu se prokazalo, ze ke kontaktu dopravniho prostiedku se zvéti doslo nebo usmrcena zveér
zustala na misté dopravni nehody, dale zveér nalezena a hlasena mysliveckému spolku. Bylo
provedeno porovnani nalezenych nebo hlasenych kust zvére s evidenci uhynt dotéenych
honiteb cestou mysliveckych hospodaid, s evidenci Policie CR a monitoringem. Tak bylo
eliminovano, Ze by byl jeden kus evidovan vicekrat. Evidence srazené zvéte na vybranych

usecich Libereckého kraje probihal po kalendaini roky 2021 a 2022.
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Graf 11: Mortalita na monitorovanych usecich za jednotlivé mésice 2021 a 2022

Na sledovanych usecich tak bylo za roky 2021 a 2022 zaevidovano celkem 30 usmrcenych
jedincu sledovanych druht zvére, kterymi byli srnec obecny, prase divoké, kuna lesni. V roce
2021 bylo evidovano celkem 11 kusti usmrcené zvéfe, z toho 10 kust srnci zvéie a 1 kus Cerné
zvéfe. V roce 2022 bylo evidovano celkem 19 kust usmrcené zvéfe, z toho 18 kust srnci

zvére, 1 kus kuna lesni.

Celkem bylo provedeno 44 monitorovacich pochtizek na vSech ¢tyfech usecich. V roce 2021
bylo 17 monitorovacich pochtzek a v roce 2022 bylo 27 monitorovacich pochtizek. Béhem
téchto monitorovacich pochtizek bylo nalezeno celkem 6 kust usmrcené zvére, v roce 2021

jeden kus a pét kusa v roce 2022.

Nejvice srazené zvéfe bylo v roce 2021 v mésici srpnu 2021 (2 kusy), zati 2021 (2 kusy)
a listopadu (2 kusy), v roce 2022 v mésici lednu 2022 (3 kusy), fijnu 2022 (3 kusy) a listopadu
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2022 (5 kusu). Z celkové evidence je ziejmé, Ze ke stfetim se zvéii dochazelo na jare

v mésicich duben, kvéten, ¢erven a na podzim v meésicich fijen a listopad.
5.3.2 Pachové repelenty

Pachové repelenty byly na vSech tusecich umistény v mésici bfeznu 2022. Jednotlivé
monitorované useky byly aplikaci pachovych repelenti rozdéleny na dvé casti. Vlastni
pochiizky zaCaly dnem 21.bfezen 2022, a byly ukonceny dnem 21.listopad 2022. Data

o usmrcené zvéii byla od Policie CR a uzivatele honiteb ziskana za cely rok 2022.
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Graf 12: Mortalita na usecich za obdobi brezen 2022 az listopad 2022

Po aplikaci pachovych repelenti bylo za obdobi od biezna do listopadu 2022 usmrceno
celkem 14 kust zvére, z toho 13 kust srnci zveére, 1 kus kuna lesni. Nejvice usmrcenych kust

zvéie bylo v mésici listopadu 2022, a to 5 kusa.
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Graf 13: Mortalita zvée za brezen 2022 az listopad 2022 rozdéléna podle oSetient
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Funkc¢nost pachovych repelentd bylo mozné vyhodnotit v dobé po jejich aplikaci, tj. od
21.brezna 2022 do 21.listopadu 2022. Vyhodnocenim mist dopravnich nehod podle zaznamu
v mapé€ a soufadnic WGS 80, bylo zjisténo, ze v useku bez oSetfeni pachovymi repelenty
v roce 2022 bylo nalezeno 9 usmrcenych kusti zvéte a na usecich oSetfenymi repelenty 5 kust
usmrcené zvéfe. Z celkové evidence je ziejmé, Ze ke stfetim se zveéfi dochazelo na jafe

v mésicich duben, kvéten, ¢erven a na podzim v meésicich fijen a listopad.
5.3.3 Cenova kalkulace pachového repelentu

Néklady byly pocitany na 1 km komunikace oSetfené pachovym repelentem firmy Hagopur.
Néklady jsou rozpocitany na dobu jednoho roku. To je doba, po kterou probihal monitoring
a je soucasné zarucena bezvadnost a fungovani pachového repelentu. V nakladech je pocitano

s opakovanou aplikaci koncentratu podle doporuceni vyrobce.

V cenovych databazich nejsou pachové repelenty a jejich aplikace zanesené. Proto celkové

naklady vychazeji z udaju maloobchodnich cen, pfipadné odbornymi odhady:

e Péna Hagopur Duftzaun — Schaum 675 ml 550 K¢
e Koncentrat Hagopur Duftzaun — Schaum 500 ml 470 K¢
e Hagopur aplikacni pistole 490 K¢
e Hagopur cisti€ aplikacni pistole 310 K¢
e Drevéna tyc¢, hiebik a adaptér 30 K¢

Jeden kilometr pachového repelentu se osadi celkem 288 dievénymi kuly po obou stranach,
tj. 144 kalt na jednu stranu, je vychazeno ze vzdalenosti 7 metri mezi jednotlivymi

drevénymi kily. Dale je potieba stejného poc¢tu hiebikl a adaptért.

Péna Duftzaun 675 ml mi vysla celkem na cca 50 aplikaci, na 1 km pachového repelentu po
jedné strané komunikace je tak potieba tii kust. V1iv na pocet davek pény méla okolni teplota,
pii nizsich teplotach sla manipulace s pénou hufe a bylo aplikovano méné davek. Pachovy
koncentrat Hagopur 500 ml mi vydal na cca 50 aplikaci, na 1 km pachového repelentu po
jedné strané komunikace jsem spotiebovala tfi kusy. Pocet aplikaci koncentratu zalezi na délce
jednotlivé davky aplikované do pény. Kalkulace na prvni kompletni pofizeni 1 km

oboustranného pachového repelentu:

Cena celkem = 6 x (pé€na + pachovy koncentrat) + 2 x (144 kild) + davkovaci pistole a Cistic
Cena celkem = 6 x (550 K& + 470 K¢) + 2 x (144 ks x 30 K¢/ks) + 800 K¢
Cena celkem = (6 x 1020) K& + (2 x 4320) K¢ + 800 K¢
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Cena celkem = +/- 15 560 K¢&
Kalkulace na opakovanou aplikaci pachového koncentratu na 1 km po obou stranach silnice:

Cena celkem = 6 x pachovy koncentrat

Cena celkem = 6 x 470 K¢&

Cena celkem = +/- 2 820 K¢

Celkova cena osazeni 1 km pachového repelentu podle navodu vyrobce Hagopur a jedna
aplikace koncentratu Hagopur tak vysla na 18 380 K¢&. K aplikaci nebyla pouzita aplikacni
pistole, tudiz ani Cisti¢ aplikacni pistole, ¢imz se uSetfilo cca 800 KC. V této cené neni
zapocitana obnova ponicenych pachovych repelentt, protoze k ni doSlo pouze na jednom

useku, a to v poctu 16 dievénych kula.

Tabulka 14: Celkova cena za osazeni usekii pachovym repelentem v roce 2022 podle délky useku

Délka oSetifeného useku Naklady na osazeni
Silnice 11/282 441 metra 8 106 K¢
Silnice 11/283 395 metra 7260 K¢
Silnice I1/278 576 metra 10 587 K¢
Celkem 1412 metra 25 953 K¢

Celkova délka oSetfeného useku repelentem je 1412 metri a celkové naklady za osazeni
a aplikaci pachového repelentu a koncetratu Hagopur v roce 2022 tak vysly na castku

25 953 K¢.

Tabulka 15: Minimalni ndklady na navraceni jednoho kusu zvére do honitby

Srnec obecny

Srnec 15900 K¢
Srna 14 100 K¢
Stnce 13 900 K¢
Prase divoké

Knour 22 900 K¢
Bachyné 17 700 K&
Sele 9 800 K¢
Kuna lesni a kuna skalni 4 800 K¢

K vycisleni vzniklé Skody na zvéfi, ktera byla usmrcena pfi dopravni nehodé a nalezena
v ramci monitoringu v roce 2021 a v roce 2022, byl aplikovan ,,Sazebnik minimalnich hodnot

upytlatené zvéfe podle druhu, pohlavi a véku*, vydané Ministerstvem zem&délstvi CR v roce
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2010, jako metodicky podklad pro potieby Policie CR a voln& dostupny na strankach eAGRI
(eAGRI, ©2023). Podle tohoto sazebniku uvedeném v tabulce 15, l1ze dopocitat Skody na
nalezené usmrcené zveéri. Vzhledem k okolnosti, kdy nebylo mozné vzdy posoudit pohlavi
avek srazené zvéfe, protoze po nékteré z dopravnich nehod nebyla nalezena, je pocitano

s nejvyssi ¢astkou za kus daného druhu.

Tabulka 16: Vycisleni Skody na srazené zvéri za rok 2021 a rok 2022

Rok 2021 Rok 2022
Silnice 11/282 31 800 K¢ 79 500 K&
Silnice 11/283 31 800 K¢ 63 600 K&
Silnice 11/278 54 700 K& 68 400 K&
Silnice 111/28724 15 900 K& 63 600 K&
Celkem 134 200 K¢ 275100 K¢

Tabulka 16 vyjadiuje Skody za cely rok 2021, kdy Skoda na uhynulé nalezené zvéfi byla
celkem 134 200 K¢ a rok 2022 s celkovou Sskodou 275 100 K¢. Vzhledem k tomu, ze pachovy
repelent byl aplikovan pouze v obdobi mésice biezen 2022 az listopad 2022, je nutno vy¢islit

Skodu pouze za zvéf usmrcenou v tomto obdobi, coz vyjadiuje tabulka 17.

Tabulka 17: Vycisleni Skody na srazené zvéri za obdobi brezen az listopad roku 2022

OsSeti‘eny usek Neosetieny usek
Silnice 11/282 31 800 K¢ 31 800 K¢
Silnice 11/283 0 47 700 K¢
Silnice 11/278 31 800 K¢ 36 600 K¢
Silnice 111/28724 15900 K¢ 0
Celkem 79 500 K¢ 116 100 K¢

Lze tedy konstatovat, Ze aplikace pachovych repelenti proti omezeni vstupu zvéfe na pozemni
komunikaci m4 z ekonomického hlediska vyznam. Néklady na osazeni a aplikaci jsou nizsi
nez zpusobena Skoda na usmrcené zvéfi. Lze tedy konstatovat, Ze prevence spocivajici
v oSetfeni pozemni komunikace pachovymi repelenty ke snizeni poCtu srazené zveéfe ma
vyznam, a s ohledem na finan¢ni naklady je tento zptsob schidny i pro vlastniky dotéenych

honiteb.
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6 Diskuse

Pti zpracovani bakalafské prace, ktera se zabyva vyhodnocenim motrality zvéfe na vybranych
usecich silnic nizsich tfid v Libereckém kraji v roce 2021 a roce 2022 a pfi nasledném
analyzovani ucinnosti pouzitého pachového repelentu, ktery byl aplikovan k zabranéni stietu
motorovych vozidel se zvéti na tisecich v roce 2022, bylo pfi zpracovani dat z evidence Policie
CR, z monitorovacich pochiizek a jednotlivych uZivatelt honiteb, zjisténo, Ze neexistuji
presna data, ze kterych by bylo mozné stanovit presné, kolik stfetli se zvéfi se na sledovanych
usecich ve skutecCnosti stalo, a zda tak ochrannad opatfeni na danych komunikacich jsou

funkéni.

Policie CR (©2022), eviduje za dopravni nehodu stiet se zvéii, tu nehodu, ktera je fidicem
hlaSena a pfi které dojde k usmrceni zvére, €i ke zranéni zvére, ktera z mista nehody odesla
a na vozidle byly zjistény stopy po tietu (srst zvéte, jiné markanty). Nehody, pii kterych doslo
po stfetu vozidla se zvéfi kjejimu odchodu =z mista, se neobjevily v aplikaci
www.srazenazver.cz, ktera z dat Policie CR vychazi, a to i pies skute¢nost, Ze je Policie CR
jako stiety se zveri evidovala. Tyto nehody byly do aplikace nasledné zadany samostatné. Tak

muze dochazet k nechténému zkreslovani dulezitych dat.

Bil et al. (2017) k webové aplikaci www.srazenazver.cz, pouzité v ramci zpracovani dat
z monitoringu uvadi, ze je v souc¢asné dob& vyuzivana jako nejkomplexnéjsi zdroj informaci
o stietech mezi vozidly a zvéii a udaji o silniénich nehodach v Ceské republice. PHi
zpracovavani dat této bakalarské prace nebylo mozné do této aplikace vkladat dodatecné
zjistény a overeny udaj o usmrcené nebo nalezené zvefi podle ziskanych souradnic WGS 84
ze systému Policie CR. Slo piedevsim o nehody se zvéii, kdy zv&f po stietu s vozidlem z mista
odesla a nehoda byla evidovana Policii CR, ale do aplikace www.srazenazver.cz se nepfevedla

v ramci hromadného prenosu dat.

Bil et al. (2017) ve své praci uvadi, ze vétSinu znamych nehod, vlozenych do databaze aplikace
www.srazenazver.cz, z oficialnich zdroji, zpusobila srnéi zvéf, nasledovana divocaky.
Ke stejnému zavéru dosel ve své praci 1 Steiner et al. (2021), ktery uvedl, Ze srnec obecny je
druhem jelenovité zvére, ktera se v Evropé podili na nejvys§s§im poctu dopravnich nehod se
zveéti. To potvrzuji 1 data zpracované v této bakalarské praci, kdy nejcastéji nalezenou c¢i
uhynulou zvéfi byla prave smci zver. Z celkovych zaevidovanych 30 kust uhynulé zvére bylo

28 kusu srnci zvére. Tento zaver tedy potvrzuje i vysledek prace Bila et al. (2017), ktery dosel
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k zavéru, ze na izemi Ceské republiky je nejCastéji srazenou zvéii srnci zvet se zastoupenim

75 % jedincu z celkového poCtu a prase divoké se zastoupenim 15 % z celkového poctu.

Pokorny et al. (2022) ve své praci uvedl, ze Casové omezené, ale vyrazné a rozsahlé snizeni
dopravy v souvislosti s opatfenim COVID meélo rizné ucinky na imrtnost savcl, piicemz
u druht nejvice ohrozenych srazkou s vozidly doslo k podstatnému poklesu jejich umrtnosti.
Snizeni dopravy v roce 2021 v souvislosti s COVIDEM zptisobilo i snizeni po¢tu dopravnich
nehod a stretll vozidel se zveéfi na sledovanych usecich. Vyhodnocenim vysledkti monitoringu
v této bakalafské praci se zavér, ke kterému doSel Pokorny et al. (2022) potvrdil, celkovy
pocet evidované usmrcené zvétre v roce 2021 byl 11 kust, a v roce 2022 bylo evidovano

celkem 19 kusu.

Pti pokusu s pachovymi repelenty dospé€li Mrtka et al. (2011) k zavéru, ze repelenty nejsou
nepruchozi bariérou, ale maji jednoznacné pozitivni tcinek, protoze dochazi k poklesu kolizi.
Tento zavér potvrzuji idata vyhodnocena v této bakalarské praci. Ze ziskanych dat
je evidentni, Ze ke stfetim dochazelo i po aplikaci pachového repelentu, ale poCet usmrcené
zvéte byl niz8i na oSetfenych Castech useku. Na usecich bez oSetfeni pachovymi repelenty
v roce 2022 bylo nalezeno 9 usmrcenych kusti zvére a na usecich osetfenych pachovymi

repelenty pouze 5 kusi usmrcené zvére.

Pfi monitoringu bylo mozné sledovat nartsty stietd se zvéii v dobé, kdy zvél migrovala.
V mésici dubnu dochéazelo v ptilehlych honitbach k rozpadu zimnich tlup srn¢i zvére,
v kvétnu zacala srnci zveéf migrovat, a to v dusledku obsazovani teritorii srnci, srny prechazely
do mist kladeni mlad’at a zacala doba lovu srnci zvéfe. V ramci monitoringu byly v evidovany
uhyny tfi prokazatelné¢ brezich srn. V fijnu a listopadu dochazelo béhem probihajici
naharikové sezony na Cernou zveér k ruseni tlup srnci zvéfe a jejimu vétsimu pohybu. Tyto
vysledky souhlasi se studii Kusty et al. (2017a), ve které dosli k zavéru, Ze Cetnost stietd se
zvéti vrcholi v dobé nejvyssi migracni aktivity zvére.

Kusta et al. (2017b) ve své praci dosli k zavéru, ze tiCinnost repelentu je také velmi ovlivnéna
zpusobem jeho aplikace. Z toho tedy vyplyva, ze vyuziti pachového repelentu je ucinné pouze
za predpokladu, ze se pachovy repelent aplikuje podle navodu jeho vyrobce, a pravidelné se
obnovuje péna, a nasledné koncentrat. Pii aplikaci pouzitého pfipravku firmy Hagopur
v ramci této bakalarské prace, bylo striktné postupovano podle navodu vyrobce repelentu,
atak byla zaruena jeho nejlepsi funkcnost po celou dobu monitorovani v roce 2022.
Z vyhodnoceni ziskanych dat se tento zavér potvrdil, ke ztratdm na zvéfi dochazelo vice na
usecich, které nebyly oSetfeny pachovym repelentem.
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Liskutin (2013) uvadi, ze mista, kde byly v pfedchozim obdobi pachové repelenty pouzity,
si zv€l pamatuje a vyhyba se jim. Pfi prvni monitorovaci pochtizce v roce 2021, byly na dvou
usecich nalezeny zbytky pachovych repelentt, kily, rozpadajici se péna a soucasné byly
v téchto mistech znatelné stopy po pohybu zvéfe, ztv. ochozy, zvéini chodniky pfes
komunikaci. Zvéf tedy nadale pouzivala tato mista k pfechodu ptes komunikaci, 1 pfes to, ze
misto bylo opatfeno pachovym repelentem. Toto zjisténi spiSe odpovidd zavéru Mrtka
& Borkovcova (2013), Ze pachovy repelent neni neprichozi bariérou pro zveéf. Zavéram
Liskutin (2013); Mrtka & Borkovcova (2013) odpovida skuteCnost zjiSténa v prubéhu
monitorovani na usecich oSetfenych pachovym repelentem, kdy i na oSetfenych usecich byla

nalezena uhynuld zveér.

Mrtka et al. (2011); Hlavac et al. (2020) doporucuji pouziti pachovych repelentd spise na
komunikacich nizsich tfid. Monitoring této bakaarské prace se provadel na silnicich II.
a IIL. tridy. Pfiprava a prvotni osazeni monitorovacich tisekt pachovymi repelenty bylo Casové
naro¢né. Nasledné udrzovani funkcnosti pachovych repelentd po del§i dobu je financné
nakladné, pfedevsim proto, ze je nutné pravidelné dopliiovani koncentratu a obnova pény po
dobé jeji zivotnosti. Na druhou stranu, piiprava a osazeni pachovych repelenti neni fyzicky
narocna prace, kterou by nezvladla myslivecka vefejnost. Finan¢ni investice by mohla byt
pokryta jednak z dotacnich titulG nebo sponzoringem, ¢i spoluucasi vlasnika pfilehlych
zemédélskych kultur ¢i lesa. Po prvotnim osazeni usekti pachovymi repelenty pak staci
pravidelna kontrola a dopliiovani koncentratu podle navodu vyrobce. Doporuceni Mrtky et al.
(2011); Hlavace et al. (2020) pouzivat pachové repelenty na silnicich nizsich tid (silnice IL
tridy, III. tfidy) odpovida pravé narocnosti aplikace a pravidelnému udrzovéni, kdy na
silnicich vyssich tfid (dalnice, silnice 1. tfidy) by to pro jejich celkovou délku a rychlost

projizdéjicich vozidel nebylo mozné z divodu vysokych nakladi a bezpecnosti pii aplikaci.

Dulezita jsou opatieni, ktera zvysuji prehlednost komunikace pro fidice motorovych vozidel.
Nejcasteji se podle studie Andéla et al. (2011) jedna o upravu okoli komunikace, presnéji
vykaceni stromi a ketli, aby fidi¢ mohl vCas zareagovat na blizici se zvér. Pokud nebude
pravidelné okoli komunikace udrzovano a v blizkém okoli vozovky budou zarostlé
a neudrzované stromy a kefe, tak se podle Hrouzka (2011) riziko stfett mnohonasobné
zvy$uje. Ridi¢ v takovych situacich zpravidla nemaze stietu se zvéfi zabranit. V pribhu
monitorovani mortality na zvolenych usecich byla zaznamenana opakovana aktivita spravce
komunikace pii udrzbé zelené priléhajici ke komunikaci, kdy byla posekana silnicni vegetace

do vzdalenosti cca 5 metrti od krajnice silnice. Takto provedena udrzba nepokryla kritické
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useky silnice s kamennou zdi a vy$s§im vegetaCnim porostem (kefe, stromy), ¢imz stale tato
mista zustavaji pro fidiCe rizikem snizené viditelnosti vozovky, tzv. ,tunel“. O tomto riziku
se zmifiuji Hu¢ko & Havranek (2008), kteti se ve své praci vénuji vlivu okolni vegetace na
pocet stietl se zvefi a mimo jiné také doporucuji z okraji pozemnich komunikaci odstranéni
veskeré husté a vysoké vegetace, piipadné vegetace, ktera presahuje nad prikop, pfipadné jej
zarusta, a to do vzdalenosti, ktera by méla byt alesponn 40 m, samoziejmé v zavislosti na

okolnim terénu, a to z divodu, aby vegetace nevytvarela tzv. ,tunel®, ktery snizuje viditelnost.

Ve své praci Kusta et al. (2017a) navrhuje, ze problém dopravnich nehod se zvéfi by mohl byt
feSen v ramci lesniho hospodateni intenzivnim pfikrmovanim, které by kopytniky pfimélo
setrvavat v omezeném prostoru a zabranit jim v prekracovani cest pfi hledani potravy. Hucko
& Havranek (2008) se zminuji o staté¢ Utah, kde probehl experiment, ktery mél zabranit
srazkam se zveéfi praveé intenzivnim piikrmovanim. Jednalo se o pfikrmovani zvéfe na
strategickych mistech, ktera se nachazeji daleko od silnic, kde dochéazelo k astym srazkam
se zveti. Za celé dva roky, co experiment probihal, doslo ke snizeni poCtu srazek se zvéfi na
danych silnicich az o padesat procent (Huc¢ko & Havranek, 2008). Timto zpiisobem by bylo
mozné podpofit snizeni pohybu zvéfe pres komunikaci, které jsou oSetfeny pachovymi
repelenty. Kombinace fizeného prikrmovani zvére a aplikace pachového repelentu by pro

mysliveckou verejnost mohla byt schidnym nastrojem pro snizeni ztrat na zveéfi.

Dalsi z moznych opatieni proti stfetim se zv€fi na monitorovanych tsecich, které patii mezi
mén¢ narocné z hlediska ekonomického a administrativniho, je umisténi dopravniho znaceni
Al4 | Zveér. Bohuzel, jak uvadi Leitner & Kopecky (2001), tyto dopravni znacky a varovné
tabule jsou casto fidici prehlizeny. Kazdy by mél dodrzovat a dbat na bezpecnost silni¢niho
provozu. Na komunikacich vyznacenych dopravni znackou A 14 ,Zvér, by mél clovék
nejenom dodrzovat rychlost stanovenou zakonem, ale mél by sam pfizpisobit rychlost
podminkam a situaci, ktera muaze nastat. Dopravni znaCeni A14 | Zveéi a B20a, ktera upravuje
nejvyssi dovolenou rychlost, jsou podle Leitner & Kopecky (2001) nejdostupnéjsi a nejlépe

trvale udrzitelné opatieni zabranujici stfetim zvéfe s motorovymi vozidly.

Zodpovédnost za vznik dopravnich kolizi zvére s vozidly je CasteCné na viné fidie (urcuje
aktualni rychlost jizdy, detekuje a reaguje na zveér a muze hrozici kolizi zabranit) Castecné na
majiteli pidy a mysliveckych spolku, ktefi ovliviiuji hustotu populaci a rozlozeni biotopt
volné zijicich zivo¢ichi ve vztahu k pozemni komunikaci, a tim ovliviiuji vyskyt a pohyb

zveére (Seiler & Helldin, 2006).
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7 Zavér

Tato bakalarska prace monitoruje mortalitu zvéfe na vybranych usecich silnic II. a IIL. tfidy
v Libereckém kraji a nasledné vyhodnoceni poctu a druhim zvéfe srazené pii stietech
s motorovymi vozidly v roce 2021 a roce 2022 a nasledné analyzuje uc¢innost pachovych
repelentl k zabranéni stfeti motorovych vozidel se zvéfi na téchto tsecich v roce 2022. Na
kazdém z vybranych asekd byl v prvni ¢asti kontrolovaného useku aplikovan pachovy
repelent, druha cast kontrolniho useku zlstal bez osetfeni. VSechna srazena zvér byla
zaznamenavana na zakladé vlastniho monitoringu z pochtzek nebo byly informace prevzaty
od &lent mysliveckych spolkd a evidence Policie Ceské republiky. Informace byly zaneseny
do webové aplikace www.srazenazver.cz.

Duvod zjisténého nizkého poCtu srazené zveéfe oproti skuteCnym cCislim mulze byt
v neoznameni dopravni nehody fidiCem. Stava se, ze srazeny kus zvéefe byva lidmi odvezen
nebo zvef po nehod€ uhyne na nésledky vnitfnich zranéni mimo pozemni komunikaci. Tito
jedinci tak nejsou do monitoringu zahrnuti a 1ze se jen domnivat o skuteCném poctu zvére

usmrcené v disledku stfetu s motorovym vozidlem.

Na mnoha komunikacich nizsich tfid v Libereckém kraji je velmi §patny stav povrchu
vozovky. Spatny technicky stav komunikaci ma za nasledek piehliZeni probléma se stiety
zvéte s motorovymi vozidly. Na nékterych tsecich chybi upozornéni na pohyb zvéte, a bylo
by vhodné doplnit dopravni znacky Al4 | Zvér” a B 20a, , Nejvyssi povolend rychlost®.
Ze Ctyt monitorovanych tsek, byl pouze jeden usek, na kterém nebylo dopravni znaceni A14
,ZVer umisténo, a to ID 625 komunikace silnice II/283 v katastru obce Mirova pod

Kozakovem — Loktuse, okres Semily.

Vysledky bakalarské prace prokazuji, ze dochazi na sledovanych pozemnich komunikacich
k vét§imu poctu dopravnich nehod se zvéfi a aplikace pachového repelentu méla pozitivni vliv
na usmémeéni pohybu zvéfe a snizeni poCtu stfeti na oSetfenych usecich. Vzhledem
k vysledkim této bakalarské prace lze dospét k zavéru, ze cile, které byly praci stanoveny,

byly monitoringem a vyhodnocenim splnény.

Doporucila bych vénovat i nadale této problematice zvySenou pozornost, a to po delsi Casovy
interval, coz by pfineslo vice ovéfitelnych dat k posouzeni ucinnosti pachovych repelenta.
Vhodné by bylo zvysit aplikaci pachovych repelentt na vétsim poc¢tu komunikaci, poptipadé
jejich ucinnost podpofit instalaci optickych ¢i zvukovych zradidel pfimo v mistech pfechazeni

zvéte, v kritickych mistech doplnit dopravni znaceni upozoriiyjici fidice na pohyb zvére.
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