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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva navrhem silniéniho mostu pies Ostravskou radialu, Zeleznici CD
a komunikaci tramvaje MHD v Brné. Jsou navrzZeny 4 varianty pfemosténi, z nichz je vybrana
varianta parabolického dvoukomorového nosniku o osmi polich. Prace fesi stavebni postup a
do statického vypoctu je zahrnut vliv postupné vystavby (Casova analyza). Je zpracovan
podrobny staticky vypocet a most je posouzen na mezni stavy pro docasné i trvalé navrhové
situace dle evropskych norem - Eurokodu. Je vypracovana podrobna a prehledna vykresova
dokumentace a vizualizace mostu.

Kli¢ova slova
estakada, most, predpjaty beton, parabolicka dvojkomora, dvojkomorovy nosnik, spojity
nosnik, staticky vypocet, vizualizace, vykresova dokumentace, Ostravska radiala

Abstract

Diploma thesis deals with design pre-stressed road bridge over the radial road from Ostrava,
railway CD and tram in Brno. There are designed 4 studies, from which variation parabolic
double-chamber girder with 8 spans is chosen. Thesis solves construction process and static
calculation includes time analysis. It is elaborated a detailed structural analysis and bridge is
considered a proposal to limit states for temporary and permanent design situations according
to European standards - Eurocodes. It is developed drawings and visualization of the bridge.

Keywords
flyover bridge, the bridge, prestressed concrete, parabolic double-chamber, continuous girder,
structural analysis, visualization, drawings, Ostrava radial road
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1. UVOD

Cilem diplomové prace je navrhnout pro zadané tizemi navrhnéte a zhodnot'te 2-3 varianty
premosténi pro silniéni 1/42 pies Ostravskou radialu, trat CD a tramvajovou komunikaci
MHD v Brné. Pro jednu zvolenou variantu pak provést podrobné konstruk¢ni a statické reSeni
mostni konstrukce véetn€ vlivu postupné vystavby. Pro navrzeny most pak vyhotovit
vykresovou dokumentaci v uréeném rozsahu, privodni a textovou zpravu a vizualizaci.
Diplomova prace se podrobné zabyva pouze pravym mostem.

2. STUDIE NAVRHU RESENIi
Pro prfemosténi byly navrzeny 4 varianty:

A. JEDNOKOMOROVY NOSNIK

Nosnou konstrukei tvoii dodate¢né predpjaty komorovy nosnik se seSikmenymi sténami.
Vyska nosniku je konstantni 2,4m. Spodni deska ma Sitku 4,6m. Vylozeni konzol je 2,38m.
Celkova Sitka nosné konstrukce je 11,053m Piemosténi pravého mostu tvoii 8 poli o
rozpétich 25+30+40+40+40+40+30+25m.Uprostied mostu nad podpérou 5 je jednobodové
podepieni z divodu stisnénych podminek pro podpéru vlivem Sikmého kiizeni komunikace
R50. Na ostatnich podpérach je nosna konstrukce ulozena dvoubodové. Ulozeni je nepiimé
pres pricnik. V prubéhu vzdalenosti cca 7,5m u podpér jsou stény a spodni deska prufezu
nab&hované.

Varianta A je staticky vyhodna a proto ji lze uzit pro rozpony kolem 40m. Z hlediska
vystavby je prafez pracnéjSi. Most je veden v pfimeéstské zastavbé a z estetického hlediska
neni vhodny a proto byla tato varianta zamitnuta.

B. DVOJKOMOROVY NOSNIK (vybrand varianta)

= =

Nosnou konstrukci tvoii dodatecné predpjaty parabolicky priufez s dvémi dutinami —
dvojkomorovy nosnik. Prifez je po celé délce mostu konstantni Vyska prufezu je 2,1m a Sitka
nosné konstrukce je 11,053m. Stfedni sténa je konstantni Sitky 2,33m. Svétla Sitka dutin je
maximalné 2,135m a svétla vySka 1,05m. Horni deska je tloustky 350mm a ke stfedu je
nab&hovana. Dolni ¢ast tvofi deska proménné tloustky s parabolickym tvarem a vzpéry
200mm tlusté. Hlavni kabely pfedpjeti je vedeno stfedni sténou. V krajnich castech jsou
vedeny 2 pfijdavné kabely pro lepsi spoluptisobeni prufezu.




Most je tvoren spojitym nosnikem o osmi polich s rozpétimi
27+34+36+36+35+36+34+27m. Most je ulozen dvoubodové s rozmezim 3,8m neptfimo na
Gastednych priGnicich uvniti prifezu. Siika pii¢niku je 4,8m a tloustky 1,3m. Stejné jako ve
varianté A je nad podpérou 5 jednobodové ulozeni.

Varianta B je staticky vhodna pouze do rozpéti cca 35m. Prenasi vsak 1épe ucinky
krouceni. Z estetického hlediska je parabolicky a pohledny plynuly tvar vhodny do méstské
zastavby. Znacnou nevyhodou je velika pracnost provadéni a z navrzenych variant je
nejpracnéjsi. Varianta z estetického hlediska a z edukativnich diivoda byla vybrana pro dalsi
podrobnou analyzu.

C. DVOJTRAMOVY NOSNIK

Nosnou konstrukci tvofi dva tramy s konstantni vyskou 2m a Sitkou 1,24m. Osova
vzdalenost tramu je 5,8m. Horni deska je tloustky 350mm. Most je tvoien spojitym nosnikem
o osmi polich srozpétimi 28+34+36+36+35+36+34+28m. Most je ulozen dvoubodové
nepiimo pomoci ptficniku na loziscich v osové vzdalenosti 2,9m.

Varianta C je vhodna pro maximalni rozpéti cca 35m. Z hlediska pracnosti je
jednoduse proveditelna. Esteticky je méné vhodna do meéstské zastavby. Proto byla varianta
zamitnuta.

D. JEDNOTRAMOVY NOSNIK

\

Nosnou konstrukci tvoti nabéhovana jednotramova konstrukce o 10-ti polich
s rozpony: 20+25+25+32+25+25+25+25+25+20m. Nad rozpony 20m a 25m a ve vSech
polich ma tram konstantni vysku 1,5m. Nad podpérami 4,5 a 6 ma tram mocnost 2m. Sitka
tramu je 4,07m a stény jsou seSikmené v poméru 9:1. Piechazi pak do horni desky proménné
tloustky, ktera ma na konci 350mm. Konstrukce je ulozena dvojbodové s rozteci lozisek

2,5m. Nad podpérou 6 je jednobodové ulozeni.

Tato varianta je vhodna pfi konstanti tloustce tramu pro rozpony do cca 25m. Proto je
pii vétsich rozponech nabéhovana. Toto vyzaduje vétsi pocet poli. Z hlediska proveditelnosti
je prufez ze vSech variant nejjednoduseji zhotovitelny a proto vhodny. Také z estestického
hlediska je lehce situovatelny do meéstské zastavby. Z divodou vétsiho poctu podpér byl tento
navrh vytazen pro dalsi podrobnou analyzu.
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE MOSTU

Stavba:
Obijekt:
Nazev mostu:

VMO BRNO
C204.1,C204.2
Estakada pres Ostravskou radialu

Kraj: Jihomoravsky
Katastrdlni dzemi: Slatina

Obec: Brno
Investor: RSD CR

Nadrazeny organ investora:
UvaZovany spravce mostu:
Projektant:

Na Pankraci 56, 145 05 Praha 4
posta@rsd.cz;

tel.: 241 084 111

Ministerstvo dopravy CR

RSD CR

David Lerch

Obla 33, Brno 634 00
david.lerch@seznam.cz

2. ZAKLADNIi UDAJE O MOSTE

Pravy most C204.2

Celkové rozpéti:

Pocet poli:

Rozpéti jednotlivych poli:
Délka nosné konstrukce:
Délka mostu:

Sitka prevadéné komunikace:
Podélny sklon mostu:

Pricny sklon mostu:
Maximalni polomér plidorysného zakfiveni
Stavebni vyska:

Volna vyska:

Vyska mostu:

Ulozny Ghel:

Stani¢eni OPERY1

Zatizeni mostu:

266,000 m

8
27+34+36+36+36+36+34+27m
267,300 m
269,900 m

10,250 m

0,5%

2,5%

312m

2,240m

8,803m

16,82M

1008 (most kolmy)
km 1,516 77

Skupina pozemnich komunikaci 1 dle CSN EN 1991-1-2

Charakteristiky premosténych prekazek a body ktizeni:

Prekazka Stanicenf Uhel k¥izeni
Trat CD Km 1,595 99 157,28898
R50 Km 1,649 77 163,21998
Tramvaj MHD Km1,71148 155,84108

1.7
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3. MOST A JEHO UMISTENI

Most prevadi smérové rozdélenou komunikaci /42 kategorie R24,5 ve sméru Cernovice - Lisef. Je
vedena v mirném smérovém levostranném oblouku o maximalnim poloméru R=312m (prechodnice a
kruznice). Podélny profil je veden ve vzestupném konstantnim sklonu 0,5% ve sméru Cernovice -
Lisen. Pri¢ny sklon je v obou smérech jednostranny 2,5%. Sklon uloZeni betonovych svodidel je ve
spadu 4%. Ve sméru LiSen jsou dva jizdni pruhy a zpevnéna krajnice.

Sitkové usporadani komunikace:

Levy most:

Betonové svodidlo 0,60m
zpevnéna krajnice 2,50m
vodici prouzek 0,25m
jizdni pruh 3,50m
jizdni pruh 3,50m
vodici prouzek 0,25m
zpevnéna krajnice 0,25m
beonové svodidlo 0,60m
zrcadlo 1,90m
Pravy most:

beonové svodidlo 0,60m
zpevnéna krajnice 0,25m
vodici prouzek 0,25m
jizdni pruh 3,50m
jizdni pruh 3,50m
vodici prouzek 0,25m
zpevnéna krajnice 2,50m
betonové svodidlo 0,60m

Silnice je vedena v priméstské zastavbé. Terén po stranach udoli je svazity. Pfijezdova cesta a misto je
dostatecné pro potreby stavby. Terén lezi v nadmofrské vysce priblizné 230m.n.m.

4. GEOLOGICKE A HYDROGEOLOGICKE POMERY

Byly provedeny 4 geologické vrtné sondy do hloubky 18m. Byl zjistén tento geologicky profil:

0,0 - 0,2 Ornice

0,2 - 1,3 Hlina pis¢itd  F3-MS

1,3 - 2,9 Pisek hlinity ~ S4-SM

29 - 4,3  Stérkhlinity  G4-GM
43 - 9,2  Stérkjilovity G5-GC

9,2 - 18 Vapenec R5

Hladina podzemni vody byla zjisténa v hloubce 9m. Jeji kolisani se predpoklada v rozmezi 8,0 - 11,0m.
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Zakladové poméry jsou zhodnoceny jako slozZité a je nutné navrhnout hlubinné zaloZeni opér a
podpér. Stupen agresivity prostredi je klasifikovan jako XC2.

5. TECHNICKE RESENi MOSTU

5.1 Popis mostu

Zemni prace

Na vSech mistech vykopu bude sejmuta ornice. Vytézena zemina se uskladni a pouzije na zasyp.
Zasyp za opérou bude hutnén po vrstvach a bude pouZit nenamrzava propustna zemina. VSechny
jamy budou rfadné odvodnény a viditelné zajistény. Podkladni beton pro zéklady bude pouzit C12/15
XC2 tl. 200mm. Vykopové jamy u pilyri a opér budou vykopdany ve sklonu 1:1.

Zalozeni spodni stavby

Pilite a opéry budou zaloZeny hlubinné vrtanymi pilotami o priiméru 900mm. Na opére 1 bude
pouZito 11 vrtanych pilot, na opére 9 bude pouZito 13 pilot a na podpérach 10 pilot usporadanych ve
dvou tadach s osovou vzdalenostu 1,625m mezi kazdou v jedné rfadé. Piloty navazuji na spolecny
zakladovy blok. Zakladovy blok je vysoky 1700mm. Pldorysny rozmér zakladového bloku pod
podpérami je 8,2m x 4,6m.

Spodni stavba
Opéry:

Driky opér jsou tlusté 2950mm. Na krajich opér jsou vybetonovany mostni kfidla rovnobézna s
komunikaci o délce 7100mm a tloustce 700mm. Driky jsou vybetonovany z betonu C25/30 XF2 a jsou
proménné vysky. Uloiny prah je ve sklonu 4% smérem k odvodfiovacimu kanalku ktery spadem
odvadi vodu bokem z opéry . Na tlozném prahu jsou vybetonovany stény tI.250mm a vysky 1,8m a
nalitky 900x900mm pro osazeni loZisek.

Prechodovd deska:

Pfechodovou oblast tvori 6m dlouha prechodova deska z betonu C25/30, XF1 tl.350mm. Deska je
uloZena ve spadu 3%.

Podpéry 2,3,4,6,7,8:

Podpéry jsou ve tvaru zkoseného | profilu s rozsifujici se hlavici. Rozmér dfiku opéry je 3500x1800mm
Na levé strané podpéry je vybednéno misto pro svod odvodnéni mostu pro DN150. Horni ¢ast
spodnich staveb je v ikosu 4%. Na Ulozném prahu podpéry jsou 2 nalitky 900x900. Podpéry jsou

z betonu C25/30 XF2.

Podpéra 5:

Podpéra €. 5 ma ¢tvercovy tvar se skosenymi rohy. Rozmeér dfiku je 1800x1800. Zkoseni rohl podpéry
je 150/150. Na podpére je vybetonovan nalitek 900x900. Podpéra je z betonu C25/30 XF2.
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Nosna konstrukce

Nosnou konstrukci tvoti parabolicky prirez s dvémi dutinami — dvojkomorovy nosnik.
Prirez je po celé délce mostu konstantni. Vyska priifezu je 2,1m a Sifka nosné konstrukce je
11,053m. Stfedni sténa je konstantni Sifrky 2,33m. Svétla sitka dutin je maximalné 2,135m a
svétla vyska 1,05m. Horni deska je tloustky 350mm a ke stfedu je ndb&hovana. Dolni ¢ast
tvofi deska proménné tloustky s parabolickym tvarem a vzpéry 200mm tlusté. Nosnd
konstrukce je tvofena dodateccné predpjatym spojitym nosnikem o osmi polich s rozpétimi
27+34+36+36+35+36+34+27m. Most je uloZen dvoubodové s rozteci 5m nad opérami, 3,6m
nad vSemi podpérami mimo podpéru €. 5. Zde je konstrukce uloZena jednobodové. Nad
podpérami se zatiZzeni prfenasi neprimo pomoci pric¢nik( Sirokych 4,8m do lozisek (loziska).
Tloustka pfi¢niku je 1300mm. Koncové pri¢niky jsou v plném rozsahu prarezu. Celd nosna
konstrukce je z betonu C35/45 XF2.

Podélny sklon konstrukce je konstantni stoupajici 0,5% smérem LiSen. Prirez je jako
celek naklonén v pficném spadu 2,5%.

Hlavni kabely predpéti jsou situovany ve stfedni sténé. Tvofi je devét 22-ti lanych
kabeld Y1860-S7-15,7. Na krajich nosniku jsou vidy dva 6-ti lané kabely pro lepsi
spoluptsobeni prarezu. V pracovni spare jsou kabely rozmistény rovnomérné po celé vysce a
v kazdé spare je kotveno cca % vSech kabell. Napindni se déje z konce nosniku (z pracovni
spary).

Betonarska vyztuz je z materialu B500B.

UloZeni nosné konstrukce

Most je uloZen dvoubodové srozte¢i 5m nad opérami, 3,6m nad vSemi podpérami
mimo podpéru €. 5. Zde je konstrukce uloZena jednobodoveé.
UloZeni mostu je na hrncova loZiska firmy Freyssinet.

Pri vystavbeé jsou pouzity tyto loZiska:

Levé loZisko: Pravé loZisko:

Opéra 1l pevné vSesmérné posuvné
Podpéra 2 jednosmérné posuvné véesmérné posuvné
Podpéra 3 jednosmérné posuvné véesmérné posuvné
Podpéra 4 jednosmérné posuvné véesmérné posuvné
Podpéra 5 véesmérné posuvné

Podpéra 6 jednosmérné posuvné véesmérné posuvné
Podpéra 7 jednosmérné posuvné véesmérné posuvné
Podpéra 8 jednosmérné posuvné véesmérné posuvné
Opéra 9 jednosmérné posuvné véesmérné posuvné

15



Na definitivni konstrukci jsou pak loZiska v tomto usporadani:

Opéra 1l

Podpéra 2
Podpéra 3
Podpéra 4
Podpéra 5
Podpéra 6
Podpéra 7
Podpéra 8
Opéra 9

jednosmérné posuvné
jednosmérné posuvné
jednosmérné posuvné
pevné

véesmérné posuvné
pevné

jednosmérné posuvné
jednosmérné posuvné
jednosmérné posuvné

Pro vSechny podpéry vyjma podpéry 5:

Jednosmérné hrncové lozisko
Vsesmeérné hrncové lozisko

Pevné hrncové loZisko

Pro podpéru 5:

Vsesmeérné hrncové lozisko

Mostni zavéry

Most je pevné uchycen pomoci pevnych loZisek na podpérach 4 a 6. Dilatace mostu od
rovhomeérné slozky teploty se déje na obé strany mostu. Oba konce nosné konstrukce jsou
osazeny kobercovymi mostnimi zavéry EUROFLEX M260 od firmy RW Primo. Dilatace na

véesmérné posuvné
véesmérné posuvné
véesmérné posuvné
vSesmérné posuvné

vSesmérné posuvné
véesmérné posuvné
véesmérné posuvné
véesmérné posuvné

typ GG 8000-500-50 (8000kN)
typ GL 8000-500-20 (8000kN)

typ FS 8000-500 (8000kN)

kazdé stranémuze dosahovat hodnot+-130mm.

Vozovka aizolace

typ GL 9000-500-20 (9000kN)

Vozovkovy kryt ma mocnost 140mm. Jeho sloZeni je nasledujici:

Asfaltotovy koberec SMA-11 40mm
Asfaltovy beton ACL-22+ 40mm
Lity asfalt modifikovany 35mm
Asfaltové modifikované pasy 5mm
CELKEM 140mm

Hydroizolaci betonové nosné konstrukce tvofi asfaltové pasy. Vozovka je v jednostranném
pricném sklonu 2,5% a v konstantnim podélném sklonu 0,5%. Okraje nosné konstrukce jsou

tvofeny betonovymi svodidly.

16



5.2 Vybaveni mostu

Svodidla

Most je osazen jednostrannymi betonovymi svodidly na podkladnim betonu tI.80mm C12/15 XF4 ve
4% spadu. Svodidla jsou kotvena pomoci kotenviho tfmenu zalitém v nosné konstrukci. Na
betonovém svodidle je umisténa po 2m ocelova zabradelni Uchytka pro zdbradli s kruhovym profilem
150mm.

Osvétleni

Most je vybaven vyloZnikovymi stoZary verejného osvétleni vysky 5,5m. Osvétleni je osazeno do
vnéjsich stran betonovych svodidel pomoci 4 kotevnich vrutl. Stozary jsou rovnomérné rozmistény
po vzdalenosti 24m v ose mosu.

Odvodnéni mostu

Odvodnéni mostu je realizovano pricnym jednostrannym sklonem 2,5% a konstatnnim podélnym
sklonem 0,5% klesajicim ve sméru Cernovice. Nad kazdou podpérou je osazen mostni odvodiiovaé
500x500 typ VLTAVA od firmy VB Mosty s.r.o. Voda je svedena trubou DN150 podél podpéry mimo
spodni stavbu. U opéry 1 a 9 je realizovan skluz z betonovych tvarnic pro odvod povrrchové vody do
vyvaristé u paty naspu.

Zakladové bloky a Ulozné prahy spodni stavby jsou upraveny do 4% spadu. Na Ulozném prahu opér
smérem k zavérné zidce kde Usti korytko primeéru 50mm a odvadi vodu bokem opéry trubkou pres
boc¢ni zidku. Odvodnéni za opérou je realizovano drenazi priim. 200mm, ktera je v 5% spadu a vyvadi
vodu ven mimo spodni stavbu.

Obsluzné schodisté

U kazdé pfijezdové strany mostu je navrzeno revizni schodisté do betonu C20/25 t1.100mm. U
pravého mostu 50x180x270 u levého mostu 33x180x270. Horni ¢as schodisté je zapravena do Upravy
z lomového kamene

Zabradli

Prichod do zrcadla je zamezen bezpeénostnim ocelovym zabradlim vysky 1100mm.
6. STATICKE RESENI

Most je analyzovan v programu Scia Engineer. Pro ziskani vnitfnich sil na konstrukci bylo vytvoreno
nékolik modeld. Pro ¢asovou analyzu fazi vystavby mostu a mezni stavy byly vytvoreny prutové
modely ve 2D (Casova analyza) a 3D pro vystihnuti uc¢ink( krouceni. Pro analyzu pficného sméru a
rozloZeni vodorovnych smykovych napéti byl namodelovan deskosténovy model o rozloze 1 vnitiniho
pole presahuijici cca do % prilehlych poli. Posouzeni bylo provedeno ru¢né s pomoci tabulkovych
editorl. Konstrukce byla posouzena na mezni stavy dle Evropskych norem — EN jak pro trvalé, tak pro
docasné ndvrhové situace.

Podrobny popis analyzy viz pfiloha B. 4 Staticky vypocet
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7. VYSTAVBA MOSTU

Zalozeni a spodni stavba

Po dostatecné pripravé zakladovych jam budou provedeny pilotové zaklady. Déle budou
vybetonovany zédkladové bloky navazujici na piloty. Vybetonuje se ¢ast driku pilifi. Dobetonuji se
mostni kfidla a UloZny prah opér. Pak se aplikuje se ochrana hydroizolaci a prostor za opérou se
zaveze zasypnou zeminou. Nasledné se dobetonuji vsechny pilyre a jejich ulozné prahy. Po
predepnuti prvni faze nosné konstrukce se dobetonuje zavérna zidka a pres opéru ¢.1 se provede
pracovni pfistupova cesta.

Nosna konstrukce

Estakdda bude stavéna na pevné skruzi. JelikoZ je most tvoren 8-mi poli o celkovém rozpéti 266,0 m
je budovéna po jednotlivych polich v 18-ti dennim taktu. Smér vystavby je od strany Cernovic k Li¥ni
(stavime proti 0,5% spadu). Pracovni spara je zvolena pfiblizné 7m za podpérou. V kazdé fazi je
kotveno bud 122, nebo 100 predpinacich lan (cca 50% kabel(l). Pole jsou po vybetonovani podeprena
dodate¢nymi montaznimi podpérami po dobu, nez se napnou vsechny kabely v poli. Pfedepnuti
kazdé faze je realizovano 7-my den po betonaZi. Pfi vystavbé je vodorovny posun mostu ve sméru
komunikace zachycen pevnym loZiskem na opére 1. Na konci postupné vystavby je toto loZisko
zménéno za posuvné a loZiska na podpérach 4 a 6 zménéna za pevna.

Mostni svrSek

Po dokonéni nosné konstrukce a prechodovych oblasti mostu bude na povrch aplikovahna
hydrizolace. Dale budou zhotoveny podkladni betony pro svodidla. Nasledné se konstruce osadi
mostnimi odvodriovaci a provede se zhotoveni silnicniho krytu. Most se osadi betonovymi
jednostranymi svodidly s vyloZnikovymi stoZary verejného osvétleni. Po kompletnim zhotoveni se na
mosteé vyznaci vodorovné znaceni.

Dokoncovaci prace

Po dokonceni vystavby mostu se provede ohumusovani nezatravnénych svaht a nasp(l. Stavenisté se
radné uklidi a pripadné vznikly odpad se ekologicky zlikviduje.

Podrobny ¢asovy harmonogram viz. v ptiloze B.3 Stavebni postup a vizualizace - “Casovy
harmonogram vystavby”

Podrobné schéma vystavby viz. v pfiloze B.3 Stavebni postup a vizualizace - “Schéma stavebniho
postupu”

V Brné dne 12.01.2012 @M% %X\/

Podpis projektanta

18



3. ZAVER

Ptes zadanou prekazku byly navrhnuty 4 varianty premosténi, znichz byla vybrana
varianta B — dvojkomorovy nosnik pro podrobné vypracovani. Diplomova prace fesi most
pravy. Konstrukce byla posouzena pro trvalé a doCasné navrhové situace na mezni stavy
unosnosti a pouzitelnosti. Do statického vypoctu byl zahrnut vliv postupné vystavby po
jednotlivych polich — byla provedena ¢asova analyza. Vypocet vnitfnich sil a jejich rozlozeni
byl proveden v programu Scia Engineer 2010. Dimenzovani a posudky byly spocitany ru¢né.
Dale byla pro navrzenou konstrukci vypracovana vykresova dokumentace v zadaném rozsahu.
Most byl znazornén ve 3D vizualizaci. Prace byla zamétena predevsim na staticky vypocet
nosné konstrukce.
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4. SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

Normy:
CSN 736201 Projektovani mostnich objektii.

CSN EN 1990 véetné zmény Al: Zdsady navrhovani konstrukct.

CSN EN 1991-2: Zatizeni mostii dopravou.

CSN EN 1991-1-5: ZatiZeni teplotou

CSN EN 1992-1-1: Navrhovani betonovych konstrukci. Obecnd pravidla a pravidla pro
pozemni stavby.

CSN EN 1992-2: Betonové mosty - Navrhovani a konstrukéni zdasady.

Literatura a skripta:

Strasky J., Necas R., Panacek J., Klusacek L. - Befonové mosty I (opory VUT FAST Bro)
Strasky J., Necas R. - Betonové mosty II (opory VUT FAST Brno)

Navratil J. — Predpjaté betonové konstrukce

Internet:

http://www.vbmosty.cz/ - VB Mosty s.r.0. - mostni odvodiiovace, ocelové poklopy,
odvodnéni mostd, montaz.

www.vsl.cz/ - VSL Predpinaci systémy.

http://www. freyssinet.cz/ - FREYSSINET CS, a.s. — loziska,pfedpinaci a zavésné systémy,
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