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Anotace
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analyzuje soucasny stav u vyrobnich podnikti a okoli a navrhuje feSeni problematickych

mist.
Klicova slova

Dopravni dostupnost, vyrobni podniky, bodovaci metoda, vicekriteridlni rozhodovani,

okres Sumperk
Annotation

The diploma thesis on the topic of Transport accessibility of production companies in the
district of Sumperk aims to analyze the transport accessibility of production companies
in the district of Sumperk and to propose measures to improve it. Currently, addressing
the issue of transport accessibility is a very common task, as transport accessibility
fundamentally affects the development of the region. The work analyzes the current state

of production companies and its surroundings and proposes solutions to problem areas.
Keywords

Transport accessibility, production companies, scoring method, multicriteria decision

making, district of Sumperk



VOG- 1+ 9
1 Teoreticka vychodiska dopravni dOStUPNOSLL .......ceeeveeruireiiiiiieiienie e 11
1.1 Dodavatelsky FEtEZEC .....cccuiieiiieeiiieeie et e aee e 11
1.1.1  Stupn€ dodavatelsk€ho FetE€ZCe .......c.uvvrvuvieeiiiieiie e 11
1.1.2 Umistovani prvki v dodavatelském fetézci .........ccouevvvieviieniiiciienieeienne, 12

1.2 Dopravni dOSTUPINOSE .......eeviereiieiiieriietieeteesieeeteesieeeaeesereeseesseesseessseenseensneans 15
1.3 Posuzovani dopravni dOStUPNOStL.......cueeeruiieeiiiieeiieeeiie e eeiee e eevee e 16
1.4 Zékladni pojmy v dopravni geografii.........cccevveeiireiiienieiiierieeeeie e 17
1.5 Vicekriteridlni rozhOdOVANT .........cceeiiiiiiiiiiiiiieceee e 18
1.6  Metody ptimého stanoveni vah Kritérif...........cccvervreciienieiiiienieeieecie e 22

2 Analyza dopravni dostupnosti vyrobnich objektll .........cccoceeverviniiniiniiniicnicenne. 25
2.1 OKIES SUMPETK ......ooveveieeceeeceeeeeeeeeeee e 25
2.2 Kritéria pro posuzovani dOSTUPNOST .....eeeruveeerieeeriieeiieeeireeeieeeeieeeeveeesvee e 33
2.2.1  Kritéria bodovani pro individudlni automobilovou dopravu.................... 33
2.2.2  Kritéria bodovani pro vetejnou hromadnou dopravu .......c..cccceeeveveeenenee. 34
2.2.3  Kritéria bodovani pro nakladni dopravu.........cccceceveeviiiiiinieninncnecneenee. 34

2.3 Analyza dopravni dostupnosti v oblasti Sumperk..............cccccoeveveeeeeeeennn. 35
2.3.1  TDK EIECLIONICS S.T.0. .eeuvieiieiiieiieeiieeite et ettt et st e st e s ens 35
232 SKOAA PAIS .S, ovoovoeoeeeeee e 38
233 COMDIIt .S. weuiiiieiiiiierieeie ettt 41

20 TSN oY 110) g% (12 v TS O o DSOS 44
2.3.5  BEVEISHAT S.T.0. witiiiiiiiiiieiiite ettt ettt ettt e e 47

2.4 Analyza dopravni dostupnosti v oblasti Zabieh............ccccceevvviiniiiiniiieieens 49

2.4.1  VasiCek — pekafstvi a CUKTATSTV, S.1.0. cueeviieiiiieiieiie e 49



2.4.2  MaStEr BIKE S.T 0. coeiiiiiiiieiei e 52

2.5 Analyza dopravni dostupnosti v oblasti Mohelnice............cccoccvveeiieniiiiiennnnnn. 55
2.5.1  Siemens, s.r.0., odstépny zavod Elektromotory Mohelnice...................... 55
2.5.2  Hella Autotechnik NOVa S.1.0. ..ooouiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 58

2.6 Souhrnné VyhOdNOCEN.....c..ceeviiiiiiiiieiieeieecte e e ees 61
2.6.1  Vyhodnoceni pro individudlni automobilovou dopravu..........c.cccceeeneeeeee. 61
2.6.2  Vyhodnoceni pro vetejnou hromadnou dopravu ..........cceeceeeceeeiieniieennnnne 62
2.6.3  Vyhodnoceni pro nakladni silniéni dopravu.........ccccceeceeniiniieniiiiieninne 64

2.7 Vicekriteridlni rozhOdOVANT .........cceeviiiiiiiiiiieeeeeeee e 66
2.7.1  Vicekriteridlni rozhodovani o individuélni automobilové dopravé.......... 66
2.7.2  Vicekriteridlni rozhodovani o vetejné hromadné doprave ...................... 69
2.7.3  Vicekriterialni rozhodovani o nakladni silni¢ni doprave.......................... 71

3 Navrhy opatteni ke zlepSeni dopravni dostupnosti.........ceccveeeveveeerieeeiieeniieeeieeens 74

3.1 OISt SUMPEIK ...t 74

3.2 ODblast ZADTEH ....cc.eeeiiiiiieiiee e e 81

3.3 Oblast MOREINICE .......ccueieiiiiiieiieieeeeee et 83

4 Vyhodnoceni navrZenych opatien ..........ccceecveeeiiieiiiieeeiieeeiie e 86

4.1 ODBIASt SUMPETK ... 86

4.2 ODblast ZADTEN .....cccueiiiiiiiieieeec e 88

4.3 ODblast MONEINICE ......coouieiiriieiiiiicieieeeetee e 88

ZLAVET .ttt ettt ettt ettt et a ettt et bt e n e e eh e e teent e et e bt enteene e st enteeneeneenean 90
SEZNAM ZATOJU ... veeeeeieeiiee ettt ettt e et et e e et e e et eeeateessbaeeesseeensseeessseeeenseennns 91
Seznam grafickych ObjeKtll.......ccuieiiiiiiiiieiieeee e 95
SezZNam ZKIatek .......cooviriiiiiiiiiie e 99

SeZNAM PIILON ..ottt ettt e en 100



Uvod

Doprava je v soucasnosti vnimana jako jeden ze zékladnich faktori, které jsou potieba
pro rozvoj regiond. V dnesni dobé roste potieba rychlého premistovani jak osobnimi
prostiedky, tak i vefejnou dopravou. Diive slouzila doprava zejména k premisténi zbozi
a osob na vétsi vzdalenosti, v dnesni dobé, kdy dochazi ke globalizaci trhu, je doprava
vyuzivana k mnohem vétSimu pfemistovani zbozi a osob, nez tomu bylo v minulosti.
To klade napiiklad velké pozadavky na mista pro motorova vozidla. Ve méstech takova
mista dochazi, nebo upln€ chybi. Dopravni dostupnost je podstatnou soucasti lidského
Zivota, vyjadiuje rozsah moZznosti a kvalitu spojeni mezi jednotlivymi misty a dilezitymi
centry. Dulezitym prvkem je modernizace dopravni infrastruktury s cilem vytvofit
vyhovujici podminky, které uspokoji poptavku. Dilezitym faktorem pro rozvoj vSech

okrest je dopravni poloha a kvalita dopravni dostupnosti.

Cilem této diplomové prace je pomoci vybranych metod analyzovat dopravni dostupnost

vyrobnich podnikii v okrese Sumperk a navrhnout opatfeni k jejimu zlepseni.

Diplomové prace je rozdélena celkem do Ctyt kapitol. Prvni kapitola ptfedstavuje
teoretickd vychodiska dopravni dostupnosti, kde jsem uvedla zdkladni pojmy, které
souvisi s tématem této diplomové prace, dale je v této kapitole uvedena bodovaci metoda

¢1 lokaliza¢ni metody.

Nejobjemnéjsi casti této diplomové prace je druhd kapitola, zde se nachéazi analyza
dopravni dostupnosti vyrobnich podnikii v okrese Sumperk. Protoze téma dopravni
dostupnosti je velice obsahlé, je zkoumand problematika zaméfena pouze na uzemi
okresu Sumperk, a to pak zejména na tfi mésta, kterymi jsou Sumperk, Zabieh na Moravé
a Mohelnice. Je detailng charakterizovana soucasnost okresu Sumperk z pohledu silni¢ni
dopravy, méstské hromadné dopravy a nakladni dopravy. Nasledné€ je popsano devét
zvolenych vyrobnich podnikd, které se nachdzi ve tfech vybranych méstech,
ato z hlediska umisténi, dopravni dostupnost individualni automobilovou dopravou,
silni¢ni nakladni dopravou, a vefejnou hromadnou dopravou. Vybrana hlediska poté
zkoumam pomoci dvou vybranych metod. Prvni metodou je metoda bodovaci, ktera je

délena na prostou a s vdhami, a druhou je metoda vicekriteridlniho rozdéleni.

Ve tieti kapitole je uvedeno nckolik jednotlivych navrhii na zlepSeni dopravni

dostupnosti v arealu vyrobnich podniki a jejich blizkém okoli. U navrhovanych zmén



bude nastinéna cenova naro¢nost. Posledni kapitola slouzi k celkovému vyhodnoceni
navrzenych opatieni, které by mohly byt nadpomocny v problematice dopravni

dostupnosti.
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1 Teoreticka vychodiska dopravni dostupnosti

1.1 Dodavatelsky retézec

V dodavatelském fetézci najdeme veskeré kroky, které jsou potieba bud ptimo, nebo
nepiimo vykonat pro uspokojeni vSech narokti kone¢ného zdkaznika. Tento fetézec
neobsahuje pouze vyrobce a dodavatele, ale i distributora, prodejce a zékazniky
(viz Obr. 1.1). Jedna se o sekvenci organizaci ptimo sjednocenych jednim nebo vice
doptednymi ¢i zpétnymi toky vyrobkd, financi a sluzeb od zdrojii po kone¢né zakazniky.
[1]

Rizeni dodavatelskych fetézct obsahuje fizeni a planovani viech ¢innosti, které vyzaduje
vyhledavani zdroju a nakup, pfeménu zdroju a realizaci naslednych logistickych aktivit.
Dulezita je skutecnost, ze pojimé koordinaci a spolupraci mezi partnery v fetézci. Témi
mohou byt zprostiedkovatelé, poskytovatelé logistickych sluzeb, dodavatelé a zdkaznici.
Dodavatelsky fetézec koordinuje proces nabidky s poptavkou uvnitt i mezi organizacemi,

dale nese odpovédnost ohledné podnikatelskych procest. [1]

Dodavatel »| Vyrobce »| Distributor »| Prodejce »| Zakaznik
) Logisticky fetézec -
___.__Distribuéni fetézec . >

Obr. 1.1 Schéma linearni zobrazeni dodavatelského fetézce

Zdroj: [1].
1.1.1 Stupné dodavatelského Fetézce

Dodavatelé

Jako prvni jsou v dodavatelském fetézci dodavatelé, ti maji za kol dodat suroviny
¢1 material vyrobctim ke zhotoveni jejich vyslednych produkti. Dodavatelé predstavuji
zasadni tlohu v uspéchu jak vyrobku, tak i vyrobci. Roli pfi tom hraje pfisun a kvalita
surovin, spolehlivost jednotlivych dodavateli, ale zarovenl i1 jejich rychlost reakce

v kratké dobé. [2]
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Vyrobci

Vyrobcei jsou organizace, které maji za ukol z prvotnich materidlli a surovin vytvorit
produkt, ktery nasledné ziska na hodnoté. Do této skupiny ndlezi spolecnosti, kterymi
jsou vyrobci surovin a vyrobci hotovych vyrobkii. Vyrobci mohou k vyrobé svych

produktl pouzit suroviny i podsestavy od jinych vyrobci. [2]

Distributori

Distributory Ize nazvat spole¢nostmi, které maji za tikol odebirat ve velkém mnozstvi
zasoby od vyrobcl, jenz nasledné dodéavaji k maloobchodnikiim, ale i kone¢nym
zakaznikiim. Distributor mize byt soucasné i majitelem potizenych produkti/vyrobkl
a dale je preprodavat se ziskem. Piipadné muize byt jen prepravcem zbozi od vyrobce
k prodejci. Predmétem préce distributora je fizeni zasob, skladové operace, pteprava

produktii a dalsi. [2]

Prodejci

Prodejci maji za ukol nabizet produkty Siroké vetrejnosti, zdroven musi reagovat na zmeény
v poptéavce, stanovit si odhady, podle kterych pak musi u patficného distributora zajistit
dalsi dodavky zbozi. Také by méli sledovat, o které zakazniky se jedna, co upfednostiuji,
jaké jsou jejich pozadavky, aby upoutali jejich pozornost. [2]

Zakaznici

Zakaznikem je mysSlena jakakoli organizace ¢i jednotlivec, kterd ma v planu si zakoupit
kone¢ny produkt nebo sluzbu. Zakaznik ma moznost zboZi preprodat dalSim

spotiebitelim, nebo zlstat koncovym spotiebitelem. [2]

1.1.2 Umistovani prvkii v dodavatelském retézci

Metody prostorového uspofadani jsou metody slouzici k najiti vhodného usporadani

2%

aplikovani téchto metod je zajiSténi koordinace materialovych toki a rozlozeni vyrobnich
jednotek tak, aby byla splnéna optimalizace pohybu materidli a vyrobkl, obzvlasté
z hlediska sniZzeni nakladi na pfesun materialu, rozpracované vyroby, hotového zboZi,

obalt, palet atd. [3]
Metoda souradnic

Metoda je vhodna pro nalezeni nejvhodnéjsiho prostorového umisténi konkrétniho

objektu, jako je naptiklad centralni budova, sklad atd., které kolaboruji se spoustou
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uz prostorove umisténych staveb. Ucelem soufadnicové metody je opatfit co nejkratsi

toky materidlli pti co nejmensich nakladech na dopravu. [3]

Zéasadou metody soutadnic je souradnicova sit, ve které jsou pro kazdy objekt vymezeny
soutadnice x; a yi, které definuji jeho vzdalenost od pfiméien¢ dalekého bodu s nulovymi
soufadnicemi a vzajemnou prostorovou polohu objektu. Vztah kazdého objektu
k centralnimu objektu je charakterizovan hmotnostnim Cinitelem g, ktery znazoriuje

mnozstvi prepravy za ¢asovou jednotku. [3]

Souradnice polohy centralniho objektu (X, Y) jsou matematicky stanoveny jako vaZeny

aritmeticky priimér podle nasledujiciho vzorce:

Y xiq; XYidi
X=5- Yy ==— 1.1) (1.2
2ai Laq; (1.H.2)
Xiy Vieene soufadnice i-tého objektu
Giveenrrnnn. hmotnostni Cinitel

Hmotnostni Cinitel vyznacuje objem ptepravy v jednotce Casu mezi i-tym objektem

a pozadovanym ustfednim objektem. [3]

Lokaliza¢ni modely

Cilem lokaliza¢nich modelli je nalezeni vhodného geografického rozloZeni vyrobct,
distribu¢nich center a dalSich subjekti souvisejicich s centry konecné spotieby.
To zahrnuje pfijimani dlouhodobych rozhodnuti, jako jsou nejvhodnéjsi lokalizace
umisténi pro stavbu novych vyroben ¢i distribuénich skladd a dalSich Nalezi sem
1 problémy optimalniho situovani strojii v dilnach, kvili tomu, aby materialové toky byly
co nejsnadnéjsi, poté naptiklad umisténi produkti v regalech prodejen, které by
piispivalo k prodejnosti produktii, vhodného situovani pocitacti v administrativni budové
tak, aby se minimalizovaly naklady na kabelové spojeni s termindly a u mobilnich
telefonnich siti je dileZzité dat pozor, aby se vhodné rozmistily vysilace. Naptiklad vétSina
velkych zasobovacich fetézcli teSi problém s optimalnim umisténim distribucnich
a kompletacnich center v pfedem definovanych oblastech, ve vazbé na zasobeni siti
prodejen a dodavatelt produktt. V ptipadech, kdy zakaznici, kteti vyzaduji hodn¢ kratké
dodaci lhiity, musi nalézt odpovéd’ i na otazku, kde a kolik dislokovanych skladd postavit.
K takovym situacim byly pro podporu rozhodovani sestaveny lokalizacni modely.

Existuje Siroka fada modelu klasifikaci naptiklad podle:
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- poctu lokalizovanych objektl, kde se rozliSuji modely pro umisténi jednoho

nebo vice objekta,

- mnoziny dostupnych mist rozliSujeme pfipady s neomezenou mnozinou, to jsou
objekty, které 1ze umistit kdekoliv v oblasti, nebo diskrétni ptipady, kdy je potieba

vybrat pfedem definovanou mnozinu mist,

- toho, zda je tieba urcit pocet lokalizovanych objektii, nebo zda je tento pocet

piredem urcen,

- toho, o jaké umisténi objektu se jednd, zda se jednd o umisténi v prostoru

nebo v roving. [4]
Lokalizace jednoho objektu

Nejjednodussi ptipad nastava, kdyz je tieba umistit jeden objekt, m = 1, vzhledem k vazbé
na n existujicich objektl, jde o nejcastéji feSeny piipad z praxe. Problémem je tedy najit
soufadnice nového objektu N = (x, y) vazaného na existujici objekt se znamymi

souradnicemi M; = (x;, y),j =1, 2, ...n. [4]

Nejprve se stanovi model lokaliza¢ni ulohy pro ptipad, kdy se zvoli vypocet vzdalenosti

po osach. Ucelové funkce ma tvar: min z = ?=1(|x - xj| + |y - yj|) (1.3)

Objeveni soufadnic u nového objektu je snadné a z povahy formulované ulohy plyne,

ze ucelovou funkci je mozno rozdélit na dve:

n n
minz=z_ Wj|x—xj|+z, w; |y =
j=1 Jj=1
n n
=minz Wj|x—xj|+minz wily — ]
j=1 j=1

- pozadované hodnoty x a y musi byt rovny nékterym x; a yj,

(1.4)

- ne vice nez polovina xj musi byt v rovnici nalevo, a zarovei ne vice jak polovina

xj napravo od x,

- ne vice nez polovina y; musi byt v rovnici nad, a zaroven ne vice jak polovina y;
pod y. [4]

Proces vymezeni soufadnic nového bodu je jednoduchy:

- stavajici body srovndme vzestupné podle xj a y; a vypoctou se kumulované

hodnoty wj,
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- X bude rovno pocatecnimu x;, pro které suma wj poprvé piekroci 0,53 ; w;,

- Y bude rovno pocatecnimu yj, pro které suma wj poprvé piekroci 0,5 Y ; w;. [4]

1.2 Dopravni dostupnost

,,Dopravni dostupnost vyjadruje urcitou miru moznosti a kvality spojeni mezi
Jjednotlivymi misty, sidelnimi celky, vyznamnymi centry nebo hospodarsko-geografickymi
castmi statii a kontinenti. Obsahem tohoto problémového okruhu je proto zkvalitiiovani
predpokladii rozvoje dopravy, které zcasti lezi mimo moznost operdtorii dopravy
a castecné prekryvaji i kompetence infrastrukturnich agentur. Jde o pristup k vystavbé
a modernizaci dopravni infrastruktury s obecnym cilem vytvaret dostatecné kapacity pro
rostouct poptavku po preprave. Jinymi slovy receno, jde o snahu regulovat racionalnim

zplisobem stranu nabidky a dopravnich sluzeb. * [5, s. 24]

Dopravni dostupnost je pojem, ktery je Casto velmi téZce definovatelny, proto vznikaji
rozdilnosti mezi autory, ktefi se timto pojmem zabyvaji. V literatufe se dopravni
dostupnost vyskytuje 1 pod nazvem akcesibilita. Tento pojem lze chapat jako dostupnost,
do které vnikaji tfi zakladni prvky. Prvnim je subjekt dostupnosti, tim miize byt osoba,
obyvatelé, nebo skupina osob, kteti se nalézaji na ur¢itém misté. Druhym elementem
je objekt dostupnosti. Jde o predem stanoveny cil, kterym se mysli konkrétni pfileZitost,
aktivita €1 rizné sluzby, u kterych zjisStujeme jejich dostupnost. Ponévadz misto
vychodiska a misto stanoveného cile byva obvykle prostoroveé oddé€leno, je tieba ptekonat
vzdalenost mezi nimi. Tfetim a zaroven poslednim subjektem dostupnosti je transportni
prvek. Ten pfedstavuje propojeni mezi subjektem a objektem dostupnosti a ddva moznost
prekonat prostorovou separaci, jelikoz tento prvek zahrnuje konkrétni dopravni systém,
ve kterém se realizuje preprava. Zastupcem vzdalenosti je nejcastéji vyuzivana piedevsim
pifima vzdalenost, skutecna silni¢ni vzdéalenost, nebo piepravni cas ¢i néklady.
Ale vyskytovat se miizou i dal$i zpisoby, jakymi lze formulovat vzdalenost v mirdch

dostupnosti. [6], [7]

Dopravni dostupnost je ovliviliovana fadou faktorti, které Ize umistit do zékladnich
kategorii, naptiklad osobni, geografické a dopravni. Hodnoceni dopravni dostupnosti
je navic sjednoceno se subjektivnim vnimanim dostupnosti, a to i pfi snaze zohlednit
individudlni charakteristiky a stanoviska posuzovanych osob. Dostupnost je casto

chapana jako popis relativni blizkosti jednoho mista vzhledem k ostatnim. [8]
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Vhodna dopravni poloha obci a mést, jez vytvari zdroje a cile pii prepravé obyvatel,
je primarnim ptedpokladem pro rychlou individualni dopravu a vefejnou hromadnou
dopravu. Pii zajiStovani vhodné dopravni polohy je nezbytné navrhnout silnice
a zeleznice tak, aby bylo co nejvice ptihlédnuto k poloze mést a obci. U silni¢ni
infrastruktury jde o navrhovani odpovidajicich pozemnich komunikaci a spravného
situovani zastavek pro autobusovou dopravu, u zelezni¢ni infrastruktury jde o névrhy
zelezniCnich trati a zastavek. Dal$i moznosti jsou upravy jiz navrzenych pozemnich
komunikaci a Zelezni¢nich trati, u kterych se nezohlednovala mésta a obce v ptisluSném
okoli. Souhrnnym pfistupem, jehoz obsah je zhotovovani novych a rekonstruovani
stavajicich dopravnich infrastruktur, které zohlediiuji polohu mést a obci, je mozné
zabezpecit rychlou osobni dopravu, vetfejnou hromadnou dopravu a rovnomeérné rozdélit

cestujici mezi tyto vybrané druhy doprav. [5]

1.3 Posuzovani dopravni dostupnosti

Dopravni dostupnost mitizeme hodnotit z hlediska: metrické, casové, topologické
a cenove.

Metrické miry dostupnosti

Mira ptimé dostupnosti euklidovské — tato mira dostupnosti nevyzaduje konstrukci grafu,

pouzivaji se jen u euklidovské (vzdusné) vzdélenosti, tu l1ze lehce vypocitat ze soufadnic

zjiStovanych mist. Misto s nejniz§i hodnotou piimé euklidovské vzdalenosti ma

WV

Mira cestni dostupnosti — vypocet vzdalenosti po trase presunu, coz je délka cest v grafu

se pouziva u miry cestni dostupnosti. Cestni vzdalenost se obvykle urcuje podle
konkrétniho modelu dopravni sité a jeji pfesnost zavisi na metitku a mife generalizace.

Zpravidla se odvozuje za pomoci sitovych funkei typu nejkratsi cesta v prostiedi GIS. [9]
Casové miry dostupnosti

Do skupiny casové miry zacleiiujeme piedevSim casovou dostupnost. Predstavuje
celkovou dobu cestovani od zdroje prizkumu do vSech cili hvézdicovym zplsobem.
Ideélni casovou dostupnost ma v tom piipadé uzel — misto s nejmensi hodnotou ¢asové

dostupnosti. [9]
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Topologické miry dostupnosti

Piimd topologickéd dostupnost — predstavuje kompletni pocet sousednich uzla v grafu.

Mista jsou uzly s nejvétSim poctem sousedd, maji nejlepSi pfimou topologickou

dostupnost. [9]

Nepiima topologicka dostupnost — vzdalenosti mezi uzly jsou znazornény poctem hran

na nejkratsi cest¢ mezi nimi. Nejlepsi dostupnost nepiimé topologie bude mit uzel
s nejmensi metrickou hodnotou ukazatele, a to je dle teorie grafti stfed grafu, tudiz

uzel s nejmensi odchylnosti. [9]
Cenova mira dostupnosti

Jsou vytvofeny na cenach dopravy a v pfipadé samostatné dopravy na ndkladech
na dopravu. V piipad¢ vetejné hromadné doprave se sleduje cena dopravy mezi dil¢imi
misty (vétSinou zakladni jizdné bez uplatnéni vselijakych slev). U nékterych piipadi
se zvoli dopravni prostfedek, v jinych méfenich je zase umoznéno piesedat mezi
dopravnimi prostfedky. Nékolik variant nabizi pozorovani osobni piepravy, kde je kromé
volby zptsobu pfepravy mozno napiiklad sledovat pouze spottebu paliva (pfevedenou

na cenu) nebo pocitat i s amortizaci vozidla. [9]

1.4 Zakladni pojmy v dopravni geografii

Dopravni cestou se rozumi pds terénu, ktery spojuje dva koncové body vcetné bodl
mezilehlych, na kterém se realizuje doprava. Dopravni cesta je zpravidla tomuto ucelu
adaptovana, to znamena, Ze je technicky vybavena a upravena. Dopravnimi cestami jsou

naptiklad silnice, Zelezni¢ni traté€ a vnitrozemské vodni cesty. [10]

Dopravni linkou se rozumi dopravni spojeni, které se vykonava urcitym dopravnim
prostfedkem mezi dvéma nebo vice misty, a to v jednom ¢i obou smérech. Pravidelné
a prevazné podle uréeného Casového fadu, na existujici dopravni cesté. Dopravni linkou

je naptiklad Zelezni¢ni linka z Prahy do Ostravy. [10]

Dopravnim bodem se rozumi misto, které lezi na dopravni cesté a v ramci osobni
dopravy je v ném provadén naptiklad néstup, respektive vystup cestujicich do nebo
z dopravniho prostiedku ¢i pfestup zjednoho dopravniho prostredku do druhého.
Dopravni bod je €asto nazyvan i stanici. Pfikladem dopravniho bodu v nakladni dopravé

je nakladka, vykladka ¢i prekladka nakladu. [10]
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Dopravnim uzlem se rozumi takovy dopravni bod, kde se setkavaji alespon tfi dopravni
cesty. Pokud se jedna o dopravni cesty shodného druhu dopravy, tak prikladem mutze byt
dopravni uzel silni¢ni, Zelezni¢ni apod. Dopravnim uzlem je zpravidla kazdé stfedni

a velké sidlo. Ale 1 malé sidlo se muze stat dilezitym dopravnim uzlem. [10]

Dopravni sit’ je systém, ve kterém na sebe navzajem navazuji dopravni linky a dopravni
uzly. Dopravni sit’ se d¢li na dopravni sité sestavené z dopravnich cest a uzli shodného
typu (dopravni sité silnicni, zelezni¢ni atd.) a dopravni site, které vytvari dopravni cesty
a uzly odlisného typu. Je také mozné odliSovat sit’ nakladni dopravy a osobni dopravy.
Dopravni geografie pozoruje napiiklad slozeni, tvar, hustotu a smérové usporadani
dopravnich siti, zaroven jejich vznik a vyvoj. Zkoumani prostorové struktury dopravni
sité Ize zjiStovat podle péti zdkladnich strukturnich morfologickych znak, kterymi jsou
deviatilita, coZ je nepfimocarost dopravnich tras, hustota, a to bud’ vuc¢i uzemi
¢i obyvatelstvu, konektivita Cili spojitost, akcesibilita, respektive dostupnost uzli

a hierarchie z pohledu vyznamnosti dopravnich cest. [10]

1.5 Vicekriterialni rozhodovani

Vysledkem procesu hodnoceni variant podle zvoleného souboru kritérii je urceni
preferen¢niho uspotfadani variant, tj. potadi jejich celkové vyhodnosti, kdy prvnimu mistu
dané¢ho pofadi odpovidd nejvyhodnéjsi, resp. nejoptimalnéjsi varianta. Urceni
preferen¢niho uspotadani variant je ¢asto komplikovany proces, jehoZ obtiZnost stoupa
s poc¢tem hodnoticich kritérii a eventualné i s nabyvanim velikosti variant. Naopak ¢im
mensi pocet kritérii je, tim snazsi je stanoveni preferencniho uspotfadani variant a také
urceni optimalni varianty. [11]
Trivialni situace vznika, kdyz existuje pouze jedno hodnotici kritérium. Kritéria, podle
kterych se voli nejptiznivéjsi varianta, jsou roz¢lenéna na rozdilna hlediska. Podle povahy
kritéria rozeznavame na:

- maximalizaéni kritéria: pfi posuzovani vychazime z toho, Ze nejoptimalngjsi

varianta podle tohoto kritéria ma nejvyssi hodnotu,

- minimalizaéni kritéria: je opakem maximaliza¢niho kritéria. U minimaliza¢niho

cvwr

V praxi je vSak pomérné malo rozhodovacich problémt monokriterialniho charakteru.

Castgji se setkavame s problémy, u kterych je potieba varianty hodnotit a posuzovat
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z hlediska velkého mnozstvi hodnoticich kritérii, to znamen4, ze se jedna o rozhodovaci
problémy multikriteridlniho charakteru. Komplikovanost uloh vicekriteridlniho
hodnoceni vsak nevyplyva jenom z poctu kritérii, ale také ze skutecnosti, Ze tato kritéria

jsou vyjadiena v riznych jednotkach podle svého charakteru. [11]
Model vicekriterialni analyzy variant

Teorie a modely vicekriterialni analyzy variant se zabyvaji problémem, jak se rozhodnout
pro vybér jedné nebo vice variant z mnoziny dostupnych variant a doporucit je
k vypracovani. Osoby, které rozhoduji, by mély postupovat co nejobjektivnéji pii vybéru
variant, k ¢emuz jim slouzi aparat riznorodych postupti a metod rozborQ variant. Obc¢as
je mozné separovat osobu, ktera je zadavatelem tukolu, od osoby, kterd je feSitelem
(analytikem) Ulohy. U tohoto postupu se najdou vyhody inevyhody. Vyhodou byva
skute€nost, Ze analytik byva ziidka zaujat na vysledku rozhodnuti, a proto si po¢ina co
nejobjektivnéji. Mezi nevyhody se fadi, ze analytici Casto nejsou seznameni se vSemi
podrobnostmi tkolu, které pfi vytvareni modelu nedokazi zachytit. Vysledkem tudiz
mohou byt navrzeny objektivné nejlepsi moznosti, ale v praxi by byla lepsi jind variace,
kterd se mohla umistit hned za prvni — nejlepsi variantou, zvlasté¢ pokud se hodnoty

kumulovanych rozhodovacich kritérii 1i8i jen o malou hodnotu. [12]

Pti vicekriteridlni analyze je dana a posouzena podle n kritérii kone¢nd mnozZina, znacena
také jako diskrétni mnozina m mozZnosti. U¢elem je najit variantu, kterd je hodnocena
co nejlépe podle vSech kritérii, kompromisni variantu nebo uspotadat varianty od nejlepsi

po nejhorsi, eventualné eliminovat neefektivni varianty. [12], [13]
Vytvoreni Kriteridlni matice

U uloh vicekriterialniho hodnoceni variant se mnozina kritérii a variant zaznamenava do
kriteridlni matice viz Obr. 1.2. V pfipad¢ této matice, odpovidaji fadky hodnocenym

variantam a ve sloupcich se nachazi jednotliva kritéria. [11]

h 2 o0 fr
i1 Yu., #z, .., Uik
dz Y21, Yazy ..., Hap
dy Ypls Upze oy Hpk

Obr. 1.2 Kriterialni matice

Zdroj: [11].
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Stanoveni vah Kkritérii

U vicekriteridlniho hodnoceni je nutné nejdiive stanoveni vah jednotlivych kritérii

resp. ¢im dulezitéjsi je dané kritérium pro rozhodovatele, tim vyssi je jeho vaha. [11]

Kritéria jsou aspekty hodnoceni variant, jez mohou byt kvantitativni nebo kvalitativni.
Velmi podstatna je také volba jednotlivych kritérii. Kritéria musi byt nezdvisla, musi
uspokojovat vSechny aspekty vybéru a zaroven jich nesmi byt velky pocet, aby se feSeny

problém nestal neptehlednym. [12]

Véha kritéria je vSeobecné hodnota v rozmezi <0;1>, znazornujici relativni dilezitost
tohoto kritéria ve srovnani s ostatnimi kritérii. Pfi souctu veskerych vah kritérii
je vysledek roven jedné. V nékterych piipadech mohou byt nahrazeny Spatné kriteridlni
hodnoty varianty vyhodné&jSimi variantami za pouZziti jinych kritérii. Je mozné vyvazovat

hodnoceni variant dle jednotlivych kritérii. [12]

1. Metoda parového porovnani

Metodu parového porovnani lze vyuZit, jestliZe méame ordindlni informaci, ktera
vyjadiuje vztah mezi kazdou dvojici hodnocenych kritérii. U této metody se vyuziva
Fullertv trojuhelnik, podle kterého se zjisti pocet preferenci ke vSem ostatnim kritériim

a stanovi se véha jednotlivych kritérii. [11]

2. Fullertv trojuhelnik

Tab. 1.1 Fullertv trojuhelnik

K1 K1 K1
K> K3 K4
K> K>

K3 K4

K3

K4

Zdroj: vlastni zpracovani [11].

Pomoci piifazenych preferenci se poté stanovi pocet preferenci jednotlivych kritérii

a vypocitaji se jednotlivé vahy ke kritériim. [11]
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3. Stanoveni vah kritérii

Tab. 1.2 Stanoveni vah kritérii

Kritérium Preference | Vaha

Ki 3 0,500
K> 2 0,333
Ks 1 0,167
K4 0 0,000
Celkem 6 1,000

Zdroj: vlastni zpracovani [11].

v =
S (1.5)

vi — vaha i-tého kritéria,

ki — preference i-tého kritéria. [11]

Normalizace Kkriterialni matice

U nadchézejicich postupu, je nezbytné kriteridlni matici pfevést na normalizovanou
kriteridlni matici, kvlili pfevedeni hodnot na stejné jednotky, které jsou vyuzity pro dalsi
postup. Prevedené hodnoty kritérii na normalizované hodnoty jsou v intervalu <0;1>, kde

hodnota jedna je nejlepsi hodnota a nejhorsi hodnota je nula. [11]
Vypocet kritéria minimaliza¢niho typu pomoci transformacniho vzorce:

y  hodnota — horni hodnota — ptvodni hodnota (1.6)
normalizovana hodnota = —-— = ——— 51— '

Vypocet kritéria maximalizacniho typu pomoci transformacéniho vzorce:

y  hodnota = ptdovni hodnota — dolni hodnota (1.7)
normalizovana hodnota = ——————————— '

Vyhodnoceni

Vysledné hodnoceni ziskame vyndsobenim stanovenych vah kritérii a normalizovanych
hodnot kritérii. Podle dosaZzenych vyslednych hodnot, resp. ziskanych hodnot uZzitku

nasledné pfifazujeme jednotlivym variantdm potadi, na kterém se umistily.
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Rozhodovaciho proces

Kompletni rozhodovaci proces Ize detailn€ rozclenit na nékolika useki:

1.6

identifikace rozhodovacich problémt — obsahuje sbér, analyzu a vyhodnoceni
ruznych dat v urcité oblasti,

analyza a formulace rozhodovacich problémi — obsahuje hlubsi analyzu daného
problému, identifikaci zdkladnich prvki a cilti feSeni, lze jich urcit vice a lze
je vyjadfit ¢iseln¢ (kvantitativné) nebo slovné (kvalitativng),

stanoveni kritérii hodnoceni variant — vymezit kritéria, podle kterych bude probihat
hodnoceni variant,

vytvofeni varianty, které fesi rozhodovaci problém — urceni mnoziny piijatelnych
variant pro dany problém,

urceni disledkil variant rozhodovani — definovat pfipadné dasledky jednotlivych
variant,

posouzeni dasledkd a vybér varianty — zvazeni jednotlivych variant a nasledny
vybér nejvhodnéjsiho fesenti,

realizace varianty — uplatnéni zvoleného feSent,

kontrola vysledkii provedené varianty — obsahuje porovnani ziskanych vysledkl

vzhledem k ur¢enym ciltim, pozorovani dopadt zavedeného fesSeni. [14]

Metody primého stanoveni vah kritérii

Bodovaci metoda

Ukolem pii pouziti bodovaci metody je zhodnotit a nasledn& obodovat kritéria. Kritéria

se musi pfedem definovat pomoci bodovaci stupnice tak, aby byla v souladu s ndzorem

hodnotitele ohledné diilezitosti kritérii. Hodnotici bodova stupnice by se dle doporuceni

m¢éla tvofit tak, aby zac¢inala od nuly, zahrnovala lichy pocet hodnot (vCetné ptirozeného

sttedu) a byla verbaln¢ popsdna. Mohou se vyuzit 1 desetinna ¢isla a zaroven kritériim

je mozné ptiradit shodnou bodovou hodnotu. [13]

Abychom zjemnili stupnici, mizeme rozhodovateli dat moznost, aby kritériim ptiradil

necelociselny pocet bodl. Tim se dopracujeme k normované vaze kritérii ze vztahu:

b:
v = n]b.,j=1,2,...,n (1.8)
j=1%J
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b; je bodové ohodnoceni diilezitosti j-té¢ho kritéria, také brana jako nenormovana véha

kritéria, m je celkovy pocet kritérii.

Pii pouZiti bodovaci metody pouZivame vysledek k hodnoceni dileZitosti kritérii. Cim

vvvvvv

byt rozdilné, naptiklad 1-5, 1-10, 1-100.

Urcené body je potieba prevést na normovanou vahu podle nasledujiciho vztahu:[13]
i

Wi =cr——J=12,..,n (1.9)
k=1"Vk

Bodovaci metoda prostého hodnoceni obsahuje vypocet aritmetického priméru. Je dan

soubor n hodnot (pocet zahrnutych kritérii), které se oznaci x;, x2, ..., x,. Primérna
hodnota se ziska ze souctu vSech x; a vysledek se vydéli n. Vysledky vypoctu jednotlivych
variant zapiSeme do tabulky, kde se sefadi podle velikosti od nejvétsi hodnoty
po nejmensi hodnotu. Vysledky jsou nasledné oznaceny poradovymi Cisly, tak aby se daly
vysledné hodnoty srovnat i s ostatnimi vysledky. Vypocet mize byt proveden pomoci

programu Excel. [14]

g = fatxettan f=%*zln=1xi (1.10) (1.11)

n

Bodovaci metoda vahového hodnoceni je matematicky blizk4d metod¢ prostého hodnoceni

s pomoci pfedem vyhrazenych vah. Metoda vahového hodnoceni pouziva kardinalni
informace o dileZitosti jednotlivych kritérii. Nevyhodou je relativné velké riziko,
ze zadavatel vahy urci neobjektivné. U této metody je nutnost si dopfedu urcit vahy
a jejich pocet. Odvozeny jsou z dulezitosti kritérii zadavatele. Kazdé variant¢ je ptifazen
konkrétni pocet bodil od 1 do 10. Nasledné je sestavena kriteridlni matice. Pro vypocet

vazeného primeéru jsou pouzity bodové hodnoty, jejich prumér je nutné spocitat. [14]
Soubor 7 hodnot

X ={xq,....xn}

Stanoveni vah

W = {wy,...,w,}

2 vzorce pro vazeny pramer:

W1X1+WoXo+W3 X3+ +WnpXp

n
Y1 WiXi =

X ==
Yiciwi wi+wo+wz+- 4wy

(1.12) (1.13)
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Metoda poradi

Metoda potadi je povazovana za obménu bodovaci metody, jestlize nenormovanou vahu
Jj-tého kritéria vysvétlujeme jako hodnotu poradové funkce. Ukolem rozhodovatele
je uspotadat kritéria z hlediska dilezitosti, zaroven mohou byt i nékterd kritéria
oceniovana za rovnocenna neboli stejn¢ dilezitad. Kone¢nou hodnotu potadové funkce
ur¢ime tak, ze u nejméné podstatného kritéria je hodnota potfadové funkce rovna
1 a naopak nejpodstatnéjsi kritérium ma hodnotu potadové funkce rovnu poctu kritérii m.
Pti takovémto ur¢ovani hodnot funkce je potieba vyuzit takzvaného sdruzené¢ho potadi,
coz znamena, ze stejné dilezitym kritériim jsou pfifazeny hodnoty potfadové funkce
urcené jako aritmeticky pramér. Naptiklad pokud se dv¢ kritéria totozn€ umisti na 3. a 4.
misté, je obéma piifazena hodnota poradové funkce 3,5. Realizace normovani vah

se uskutecni podle stejného vztahu jako u metody bodovaci. [13]

U metody potadi je potieba setadit jednotliva kritéria K1, Ko, ..., K; od nejdulezitéjsiho
kritéria po to nejméné vyznamné kritérium, poté se k takto uttidénym kritériim ptidaji
vahy n, n-1, n-2 atd. Pro normovanou véhu kritéria K; s vahou vj pak plati: [13]

Yj

w; = j=12,...,n (1.14)

n /]
i=oVk
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2 Analyza dopravni dostupnosti vyrobnich objekti

V této kapitole jsou popsany zvolené oblasti z okresu Sumperk. Dale je provedena

analyza dopravni dostupnosti vyrobnich podnikl za pomoci zvolenych metod.

2.1 Okres Sumperk
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Obr. 2.1 Okres Sumperk

Zdroj: [15], [16].

Okres Sumperk nalezneme na severu Olomouckého kraje, v ramci kraje sousedi
s okresem Jesenik a okresem Olomouc. Jeho rozloha &ini 1313 km?, s touto rozlohou je
druhy nejvétsi v Olomouckém kraji. Okres Sumperk tvoii 78 obci, z toho se v okrese
nachazi 8 mést (HanuSovice, LoStice, Mohelnice, Staré M¢sto, Stity, Sumperk, Usov,
Zabteh). Sumpersky okres tvoii tfi obce s rozsifenou pisobnosti, témi jsou Sumperk,
Zabteh a Mohelnice. Pocet obyvatel v okrese je priblizné 120 tisic. [17]

CN19

Nejvétsi mésto v okrese je Sumperk, Gasto také nazyvan jako ,.Brana Jeseniki*. Najdeme
ho na severni Morav¢ v podhitifi Jesenikli. Ma okolo 25 tisic obyvatel. Mésto se Cleni do
tfech katastrdlnich uzemi: Sumperk, Dolni Temenice, Horni Temenice. Ve mést&

najdeme mnoho kulturnich pamatek naptiklad Geschadertiv dim, Morovy sloup apod.,
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jsou zde dochovény i zbytky opevnéni. Prvni pozndmka o Sumperku pochazi piiblizné

z roku 1281. V okrese Sumperk protékaji dvé velké feky Morava a Desna. [17]

Druhym nejvét§im méstem je Zabieh 12 km jihozapadné od Sumperku. Zije zde piiblizné
13,5 tisic obyvatel. DéEli se na 4 Casti — Dolni BusSinov, Hnévkov, Pivonin, Vaclavov.
Dal$im vétsim méstem v okresu Sumperk je Mohelnice. Ve mésté Zije 9300 obyvatel.

[17]

Tab. 2.1 Okres Sumperk v &islech
Pocet obyvatel (k 30.4.2021) 119 967

Rozloha (km?) 1313,06
Pocet obci 78 (8 mést, 3 ORP — Sumperk, Zabieh, Mohelnice)
Sousedni okresy Jihovychod — okres Olomouc

Sever — okres Jesenik

Zdroj: [17].
Silni¢ni doprava v okrese Sumperk

Mezi pateini komunikace na Sumpersku patii silnice I/11 (Hradec Kralové — Ostrava)
asilnice 1/44 (Mohelnice — Jesenik). Zminéné silnice prochazi Sumperkem a jsou

orientovany na jithovychod, kde silnice 1/44 tvoii spojnici s rychlostni silnici R/35.

Primarni komunikace pfes Sumperk s délkou piiblizné 4 km jsou tvofeny silnicemi I/11,
/44, které ve mésté prochazi ve shodné stopé, a silnici druhé tiidy 11/446 s ptibliznou

délkou 6 km jdouci kolmo k silnicim I/11 a I/44. [15]

V roce 2021 zacala vystavba nového obchvatu Bludova z divodu ulehéeni dopravni
situaci v obci Bludov, které bylo kazdodenné pietizeno hustou osobni i ndkladni
dopravou, jelikoZ se jedna o hlavni tepnu mezi Sumperkem a Zabiehem, ve viedni dny
zde projede az 14 tisic aut. Zaroven se pocita se snizenim nehodovosti na Bludovském
kopci. Napojeni obchvatu bude na silnici 1/44 a jeho celkova délka je okolo 5,6 km viz
Ptiloha A. Komunikaci bude tvotit 21 mostnich objektd, jejichz délka bude mit ptes 1 200
metrd. Pldnovany konec vystavby obchvatu je vroce 2024. Obchvat bude zacinat
u Sumperského hibitova, a pokraovat az ke kruhovému objezdu u Globusu v Olomouci.

[18]
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Mezi zasadni obsluzné komunikace v §umperku fadime ulice Zabtezska, Sumavska,
Jitiho z Podébrad, Vanéurova. Sumperk disponuje délkou 105 km mistnich komunikaci.

15 km potom patii vyznamnym komunikacim III. tfidy na tzemi mésta Sumperk. [19]

Tab. 2.2 Silnice vedouci pies Sumperk

Silnice Smér vedeni

/11 Stity — Bludov — Sumperk — Rapotin — Rymatov

/44 Mohelnice — Zabieh — Bludov — Sumperk — Rapotin — Velké Losiny
11/446 Hanusovice — Bratru$ov — Sumperk — Novy Malin — Uni¢ov

111/3703 Dolni Studénky — Sumperk

111/36916 | Ruda nad Moravou — Sumperk

111/36914 | Bohdikov — Sumperk

111/44636 | Rapotin — Sumperk

111/44638 Sumperk — Rudoltice

Zdroj: [20].

Uzemi mésta Zabieh protina jedna silnice prvni tfidy, vice zastoupenymi t¥idami jsou
komunikace II. i III. tfidy. Za nejvyznamnéjsi silni¢éni komunikaci je moZno oznacit
silnici 1/44. Tato komunikace ptedstavuje hlavni dopravni tepnu nejen ve mésté, ale také
funguje jako dilezité dopravni spojeni Jesenicka a Sumperska se zbytkem republiky.
Mezi méné frekventované komunikace patii napiiklad silnice 11/315, 11/369 a I11/31534,
kde za den projede do 500 motorovych vozidel. [21]

Tab. 2.3 Silnice vedouci ptes Zabieh

Silnice Smér vedeni

/44 Mohelnice — Zabfeh — Bludov — Sumperk — Rapotin — Velké Losiny
11/369 Rovensko — Zabieh

/315 Zabteh — Lestina — Hrabova — Dubicko

111/31534 | Zabteh — Dolni Businov

111/31537 | Nemile — Zabich

Zdroj: [20].
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Hlavni komunikaci mésta Mohelnice je rychlostni silnice R35, kterd spojuje Mohelnici
a Olomouc, poté pokracuje smérem na Lipnik nad Bec¢vou a odtud se dale napojuje
na dalnici D1 ve sméru na Ostravu. Také je napojena na rychlostni silnici R46 ve sméru
na Prostéjov a Brno. Vyhledové se pocita s prodlouzenim R35 do Hradce Kralové
anapojenim na dalnici D11. Dal§imi vyznamnymi tahy v oblasti jsou déalnice /35
z Mohelnice smérem na Moravskou Tfebovou a komunikaci 1/44 ve sméru na Zabieh,
Sumperk, Jesenik a Polsko. Mezi dalsi trasy patii zejména vedlejsi silnice: trasa 11/635
(Mohelnice — Lostice — Palonin), trasa 11/444 (Stavenice — Usov — Medlov — UniGov —
Sternberk), trasa 11/315 (Usov — Police — Zabieh) a komunikace 11/644 (Mohelnice —
Lisnice). [20]

Tab. 2.4 Silnice vedouci pfes Mohelnici

Silnice Smér vedeni

D35 Mohelnice — Olomouc

/35 Mohelnice — Moravska Ttebova

1/44 Mohelnice — Zabteh — Bludov — Sumperk — Rapotin — Velké Losiny
/315 Usov — Police — Zabteh — Lestina — Hrabova — Dubicko

11/444 Stavenice — Usov — Medlov — Uniéov — Sternberk

1/635 Mobhelnice — Lostice — Palonin

1I/644 Mohelnice — Lisnice

111/4441 Mohelnice — Moravi¢any

Zdroj: [20].

Intenzita dopravy v okrese Sumperk

V Tab. 2.5 jsou vyzna¢eny komunikace v okrese Sumperk s nejvétsi intenzitou dopravy.
Udaje o intenzité dopravy jsou z roku 2016 a 2020. Jedna se o roéni pramér dennich
intenzit (voz/24 h). Jsou zde vyznaleny intenzity silnicni dopravy vSech motorovych

vozidel. Komunikace jsou rozdé€leny na jednotlivé métici useky.
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Tab. 2.5 Intenzita dopravy ve mésté Sumperk

o Gt Intenzita silni¢ni dopravy | Intenzita silni¢ni dopravy
2016 2020
/11 7-0583 17 025 16 694
7-5893 12 450 12 581
7-0584 10 334 11588
7-0586 8 542 10 133
11/446 7-2021 5530 6751
7-2012 9622 9905
7-2011 3548 3873
7-2017 7749 6 957
111/36916 7-5140 4862 4994
7-5137 9767 8192

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].

Nejvétsi intenzitu v Sumperku ma komunikace 1/11, jedna se totiZ o hlavni komunikaéni

tepnu prochézejici Sumperkem. Pfi porovndni hodnot intenzity dopravy na

nejvyuzivanéjsi komunikaci I/11 z roku 2016 a 2020 v tsecich 7-0583, 7-5893, 7-0584,

7-0586, je vidét ze v jednom piipadé, a to na tseku 7-0583 je celkovy pocet nizsi zhruba

o 300 vozidel. V ostatnich usecich komunikace I/11 je navySeni vozidel. Nejvyssi

navyseni je v useku 7-0586 a to o 1591 vozidel. Za to nejvétsi ibytek motorovych vozidel

ve mésté Sumperk nalezneme na tiseku 7-5137.

Tab. 2.6 Intenzita dopravy ve méesté Zabieh

Intenzita silni¢ni dopravy

Intenzita silni¢ni dopravy

Komunikace Usek
2016 2020
1/44 7-0983 10 256 13 266
7-0987 11510 12 556
11/315 7-1476 1759 2991
7-5901 2614 4252
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7-1472 7316 8481
7-0982 7126 7083
7-0981 9997 10 227
7-1841 6016 6119
11/369 7-1821 2 880 4037

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].

Nejvétsi intenzitu v Zabifehu na Moravé ma komunikace 1/44. Pfi porovnani hodnot

intenzity dopravy na nejvyuzivanéjsi komunikaci 1/44 z roku 2016 a 2020 v usecich 7-

0983, 7-0987 je vidét, ze se na obou usecich intenzita motorovych vozidel zvysila. Na

useku 7-0983 se intenzita dopravy navysila o 3 010 vozidel, coz je nejvetsi zvySeni

z vybranych komunikaci v okrese Sumperk. U tiseku 7-0987 je navyseni o 1 046 vozidel.

Kromé useku 7-0982 (komunikace 11/315), kde se intenzita snizila o 43 vozidel, se ve

vSech vyse uvedenych usecich intenzita motorovych vozidel zvysila.

Tab. 2.7 Intenzita dopravy ve mésté¢ Mohelnice

, Intenzita silniéni dopravy | Intenzita silnicni dopravy
Komunikace Usek
2016 2020
D/35 7-0013 22284 23 659
7-0011 15221 16 917
1/44 7-1003 10 400 10 940
11/644 7-0022 1 868 ---
7-1001 1725 ---
11/444 7-1014 5513 6 924
7-1013 5788 5937

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].

Nejvice vytizenou komunikaci je dalnice D/35, kterd je rozdélené na dva useky. V obou

usecich se intenzita dopravy zvySila o 1 375, resp. o 1 696 vozidel. Zaroven jde také

o komunikaci s nejvétsi intenzitou v okrese Sumperk.
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U vybranych komunikaci v roce 2020 ve mésté Mohelnice nedoslo ke snizeni intenzity
motorovych vozidel. U komunikace 11/644 se intenzita dopravy pocitala pouze v roce

2016.
Vefejna hromadna doprava v okrese Sumperk

Zékladnimi rysy vefejné hromadné dopravy v okrese Sumperk jsou zejména planované
trasy, kterymi jsou jak trasy na kratké vzdalenosti, tak i ty na vétsi vzdalenosti. Obsluznost
této dopravy se fidi podle pfedem naplanovanych jizdnich fadi. Tato doprava poskytuje
pfepravu vétstho mnozstvi osob za pevné dany tarif. Do vefejné hromadné dopravy
sefadi 1 mistni doprava, ta je typickd pro regiony s nizkym zalidnénim, doprava

je zajistovana autobusovou, nebo zelezni¢ni dopravou.

Ve mésté Sumperk jsou tfi kiizovatky celostatnich trati, mezi které patii trat’ &islo 290
vedouci z Olomouce do Sumperku, trat’ ¢islo 291 vedouci ze Sumperku do Zabiehu a trat
&islo 292 z Krnova do Sumperku. Viechny tyto traté véetné spé$nych vlakd vedoucich

pres Sumperk jsou provozovany Ceskymi drahami. [15]

Zelezni¢ni doprava ma pro mésto Zabieh strategicky vyznam, jelikoZ pies néj prochazi
II. i III. tranzitni Zelezni¢ni koridor. Jde o hlavni dalkové Zelezni¢ni traté spojujici Brno
a Ostravu, v tomto pfipad¢ se jedna o druhy Zelezni¢ni koridor a Prahu s Ostravou, zde
se jedna o tfeti zelezni¢ni koridor. Nejdulezitéjsi zelezni¢ni trati ve mésté je trat’ s Cislem
270 a spojuje Prahu s Bohuminem. Jde o dvoukolejnou elektrifikovanou trat, jez déla ze
Zabtehu nejdllezitéjsi Zelezni¢ni uzel v okrese. Na Zelezni¢ni stanici v Zabiehu

na Morave¢ jezdi také osobni, spé$né a rychlikové vlaky. [23]

Zelezni¢ni doprava na uzemi mikroregionu Mohelnice je limitovana nizkou hustotou
zelezni¢nich trati. V mikroregionu se nachdzi dvé zelezni¢ni stanice, a to ve mésté
Mohelnice a v obci Moravicany. Obé lezi na trati 270 z Prahy do Bohumina. Ackoliv
uzemim prochazi tento Zelezni¢ni koridor, jsou i tak nejbliz§i rychlikové stanice

v Zabtehu a Olomouci. [23]
Méstska hromadna doprava v okrese Sumperk

Sumperk se fadi do skupiny Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje,
jehoz zkratkou je IDSOK. IDSOK tvoii n¢kolik zon, které jsou rozdéleny podle cisel,
pfiemz Sumperk spada do tarifni zony ¢&islo 1. Pod integrovany systém patii méstska
hromadna doprava, dalkova a pfiméstskd autobusovd doprava a Zeleznicni doprava.

O provoz se stard dopravni spole¢nost ARRIVA MORAVA a.s.
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Sumperk je propojen s dal§imi mésty v Ceské republice esti vnitrostatnimi dalkovymi
linkami spole¢né s okolnimi piiméstskymi autobusy, kterych je 24. V letni sezéné
je moznost vyuzit i cyklobusy a turistbusy, které zdjemce mohou dovést az na konecnou
stanici na Ov&arné pod Pradédem. Sumperskou méstskou hromadnou dopravu tvofi

5 linek. V Tab. 2.10 jsou uvedeny ceny jizdného pro linky MHD Sumperk. [24]

Tab. 2.8 Linky MHD Sumperk

Linka ¢.1 PVT — Temenice kone¢na

Linka ¢.2 Lidicka, kryty bazén — stadion — Domov diichodcii — PVT — Lidicka,

kryty bazén
Linka ¢.3 Jesenicka, zel.st. — Lidicka — Mototechna — Jesenicka, zel.st
Linka ¢.4 aut.st. — nemocnice — hibitov — namé&sti Republiky — aut.st.

Linka ¢.5 aut. st. — TDK

Zdroj: [25].

Mésto Zabieh se také fadi do skupiny Integrovaného dopravniho systému Olomouckého
kraje. Spada do tarifni zony &islo 11. Tak jako v Sumperku se i v Zabfeze o provoz stara
dopravni spole¢nost ARRIVA MORAVA a.s. Méstskou hromadnou dopravu v Zabieze
tvoii 2 linky viz Tab. 2.9.

Tab. 2.9 Linky MHD Zébieh

Linka ¢.1 Skali¢ka — Zel.st. — poliklinika — sidl. Vysluni — poliklinika — Zel. st. —
Skalicka

Linka ¢.2 Skalicka — Zel.st — aut. st. — SuSilova-Skola — kryty bazén — Zel. st. —
Skalicka

Zdroj: [26].

Tab. 2.10 Jednotlivé jizdné pro linky MHD Zabieh a Sumperk

Obcanské Juniofi | Zaci a studenti Duchodci
Polozka Seniofi 65+
plné 6-18 18-26 starobni
Cena 9 K¢ 4 K¢ 4 K¢ 4 K¢ 4 K¢
Doba 40/60 40/60 40/60 ) 40/60
_ ‘ ' . 40/60 minut _
platnosti minut minut minut minut
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Prikaz X Od 101let | ZP, SP,ISIC | IDSOK,OP | IDSOK

Zdroj: [27].

Ve mésté¢ Mohelnice vede linka, kterd neni znacena jako MHD. Jedna se o linku 933242
spojujici autobusové a zelezni¢ni nadrazi v Mohelnici. Zamérem této linky je propojeni
s zelezni¢ni dopravou a zaroven zajiSténi osobni dopravy po mésté. Provoz této linky

zajistuje dopravni spoleCnost ARRIVA MORAVA a.s. [28]

Tab. 2.11 Linka autobusové dopravy Mohelnice
Linka ¢.933242 | Mohelnice, aut.st. — Mohelnice, Zel.st.

Zdroj: [28].

2.2 Kiritéria pro posuzovani dostupnosti

Tato kapitola je rozdélena na analyzy dopravni dostupnosti vyrobnich podnikl v oblasti
Sumperku, Zabiehu a Mohelnice. U kazdé této oblasti jsou vybrany vyrobni firmy.
V oblasti Sumperku se jedni o 5 vyrobnich firem, v oblasti Zabfehu a Mohelnice poté
o dvé vyrobni firmy. Dale jsou doplnéna kritéria, kterd budou nasledné pouzita pro
prostou bodovaci metodu, bodovaci metodu s vdhami a metodu vicekriteridlniho

rozhodovani.
2.2.1 Kiritéria bodovani pro individualni automobilovou dopravu

Vzdalenost parkovisté od vjezdu do vyrobniho arealu:

- vzdalenost 0—50 metru — 10 bodu,

- vzdalenost 51-100 metri - 6 bodi,

- vzdalenost 101-250 metrii — 4 body,

- vzdalenost nad 250 metrQ — 2 body.
Kategorie prijezdovych komunikaci:

- I tfida — 10 bodd,

- 1I. tfida - 7 bodu,

- IIL trida - 4 body,

- mistni komunikace = — 2 body.
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Pocet vjezdi do aredlu:
- dva vjezdy —

- jeden vjezd —

10 bodd,

5 bodu.

2.2.2 Kritéria bodovani pro vefejnou hromadnou dopravu

Vzdalenost zastavky od vjezdu do vyrobniho arealu:

- vzdalenost 0-50 metra - 10 bodd,
- vzdalenost 51-150 metra - 8 bodu,
- vzdalenost 151-250 metra - 6 bodu,
- vzdalenost 251400 metrit. = — 4 body,
- vzdalenost 401-500 metrit. - 2 body,
- vzdélenost nad 500 metra — 1 bod.
Uroveii a vybaveni zastivek:
- s pristfeSkem 1 posezenim v obou smérech  — 10 bod,
- s pristfeSkem a posezenim v jednom sméru  — 8 bod,
- s pristfeSkem bez posezeni — 6 bodu,
- bez pfistiesku a posezeni — 2 body.

2.2.3 Kritéria bodovani pro nakladni dopravu

Kategorie prijezdovych komunikaci:

- I tfida -

- 1II. tfida -

- IIL tfida -

- mistni komunikace -

10 bodd,
7 bodu,
4 body,

2 body.

Sifka a sklon prijezdové komunikace do arealu:

- vyhovujici — 10 bodi,
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- nevyhovujici - 2 body.

Urovei prijezdovych komunikaci:
- zpevnéna komunikace — 10 bodt,

- nezpevnénd komunikace — 2 body.

NejbliZsi sjezd na silnici I. tfidy nebo dalnici:

- vzdalenost do 100 metru - 10 boda,
- vzdalenost 101-400 metra - 8 bodi,
- vzdalenost 401-700 metra - 6 bodu,
- vzdalenost 700-1000 metra - 4 body,
- vzdalenost 1001-2000 metra - 2 body,
- vzdalenost vice jak 2000 metr — 1 bod.

2.3 Analyza dopravni dostupnosti v oblasti Sumperk

V této podkapitole je pfedstaveno pét Sumperskych vyrobnich podnikd, u kterych je

provedena analyza dopravni dostupnosti.
2.3.1 TDK Electronics s.r.o.
Predstaveni vyrobniho objektu

Spoleénost TDK Electronics s.r.0. ma svoji ptisobnost v Sumperku od roku 1999. Diive
byla spole¢nost vedena pod nazvem EPCOS s.r.0., zména nazvu piisla v roce 2018. Radi
se k vyznamnym svétovym vyrobctim elektronickych dild. Tyto vyrobky nachazeji
vyuziti napiiklad v automobilovém, telekomunikacnim pramyslu, ve zdravotnictvi
&i solarni nebo dopravni technice. Pobocka v Sumperku je rozdélena na dvé divize.
Divize MAG se zamétuje na vyrobu feritovych jader a druh4 divize PPD na vyrobu
keramickych pozistort. Vyrobni program nabizi zhruba okolo 4000 druhii feritii a 1000
pozistort. [29]

Firma si suroviny jako jsou granulaty, pasty, stroje a zafizeni dovazi z Evropy a Asie.

Suroviny zpracované do pozadovaného vyrobku nasledné¢ vyvazi do Evropy, Ciny

35



a Ameriky. Spole¢nost TDK Electronics s.r.0. si pronajiméa vyrobni prostory, prostory

na skladovani, a také na manipulacni a kancelarskou techniku. [30]

Obr. 2.2 Aredl spolec¢nosti TDK Electronics s.r.0.
Zdroj: [20].

Dopravni dostupnost

Firma se nachazi na ulici Feritova v Sumperku, u kruhového objezdu na silnici 1/44.
Jelikoz se jedna o komunikaci 1. tfidy, je zde piijezdova cesta pro osobni i nakladni
dopravu bezproblémova. Areal nedisponuje zadnym spojenim s Zelezni¢ni dopravou —

vleckou.

Pti vyjezdu z kruhového objezdu do aredlu firmy nalezneme vjezd na parkovisté pro
osobni automobily — parkovaci mista ur€end pro zaméstnance a navstévy spolecnosti.
Parkovacich mist se vtéhle Casti aredlu firmy nachazi 250. Pfi srovnani poctu
zaméstnanct, kterych je ve firmé okolo 900, je pocet parkovacich mist nedostatecny.
Dalsi vjezd, ktery uz je ohrani¢eny zavorami, je urcen pro nakladni silnicni dopravu
slouzici k zasobovani a vyvozu produktd firmy, zaroven tento vjezd vyuziva i vedeni

firmy, které ma v této ¢asti aredlu oddélené parkovisté od zameéstnancti.

Déle se v aredlu nachézi autobusova zastavka méstské hromadné dopravy, kterd disponuje
linkami 4, 5 (viz Tab. 2.8). Jedna se o zastavku ,,Sumperk, TDK*. JelikoZ se zastavka
MHD nachazi ptimo u firmy a dochdzkova vzdalenost je minimalni, nedisponuje proto
zastavka pristfeskem ani posezenim. Cetnost autobusovych spojii ze tfi vybranych

obytnych zon za jeden pracovni den je 59. [31]
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Tab. 2.12 Posouzeni individualni automobilové dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
Kapacita parkovist’ vii¢i poctu 250 parkovacich mist 5
zaméstnancl

900 zaméstnancu

Vzdalenost parkovisté od vjezdu do | 40 metri 10

vyrobniho aredlu

Kategorie prijezdovych komunikaci | I. tfida 10

Pocet vjezda do aredlu 1 vjezd 5

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Individuélni automobilova doprava k firm& TDK Electronics, ktera je hodnocena ze ¢tyt
kritérii, ziskala v souctu 30 bodi. Maximalni pocet bodl dostala kritéria — vzdalenost

parkovisté od vjezdu do vyrobniho arealu a kategorie ptijezdovych komunikaci.

Tab. 2.13 Posouzeni vetfejné hromadné dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
Pocet spoju 59 spoju 3
Vzdalenost zastavky od vjezdu do 45 metrt 10

vyrobniho arealu

Uroven a vybaveni zastavek Bez ptistfesku a posezeni | 2

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Vefejnad hromadné doprava k firmé¢ TDK Electronics, kterd je hodnocend ze tii kritérii,
ziskala v souctu 15 bodli. Maximalni pocet bodl dostalo kritérium — vzdalenost zastavky

od vjezdu do vyrobniho areélu.

Tab. 2.14 Posouzeni nakladni silni¢ni dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
Kategorie ptijezdovych komunikaci | I. tfida 10

Sitka a sklon piijezdové komunikace | Vyhovujici 10

do areélu

Urovei ptijezdové komunikace Zpevnénd komunikace 10
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[AA4

Nejblizsi sjezd na silnici L. tfidy 45 metri 10

nebo dalnici

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Nékladni silni¢ni doprava k firmé¢ TDK Electronics, ktera je hodnocena ze Ctyt kritérii,

ziskala jako jedind z vybranych firem v souctu 40 bodd, coz je maximalni pocet bodu.
2.3.2 Skoda Pars a.s.
Predstaveni vyrobniho objektu

Jedna se o tradi¢ni firmu podnikajici v oblasti vyroby, modernizace, a ptedevsim oprav
kolejovych vozidel a jejich soutastek. V opravarenské nabidce firmy Skoda Pars najdeme
pfedevsim elektrické lokomotivy, poté elektrické ¢i dieselové jednotky, jind specidlni
vozidla, tramvaje, ale 1 osobni vozy. Firma se v neposledni fadé¢ vénuje i vyrobé

nahradnich dilu.

V roce 1960 byl podnik v Sumperku rozdélen na dva zavody (dilny). Prvnim byla dilna
na opravu vozidel Sumperk, a druha byla dilna na opravu vozidel Ceska T¥ebova. V obou

jmenovanych bylo za 15 let provozu opraveno pfes vice nez 8 000 riznych typh vozidel.

Akciova spolecnost byla zaloZena v roce 2008, ptesnéji 1. srpna, a nesla novy nazev Pars
nova a.s. Dalsi milnik pfisel vroce 2018, kdy doslo k akvizici skupiny Skoda
Transportation finan¢ni skupinou PPF. V kvétnu roku 2021 uz spole¢nost pfijala svoje
&lenstvi a zménila sviij nazev na Skoda Pars a.s. Po tomto zaclenéni byla provedena fada
investici do rozvoje technologii vyrobni zédkladny a sméfovalo to k ristu firmy. Firma
dodala ptes dvé¢ st€ motorovych jednotek Regionova, také se subdodavatelsky podilela
na vyrobé vozidel pro jednotky InterPanter, RegioPanter, mimo jiné se 1 ucastnila
na vyrobé tramvaji pro Skodu Transportation, i pro turecké mésto Konya. Dale napiiklad

pro litevské statni drahy opravila sady hnacich podvozki. [30]
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Obr. 2.3 Areal spole¢nosti Skoda Pars a.s.
Zdroj: [20].

Dopravni dostupnost

Spole¢nost Skoda Pars a.s. se nachazi v Sumperku na ulici Zerotinova, vjezd do arelu
spole¢nosti je z komunikace I11/3703. Komunikace se nachézi na okraji mésta Sumperk.
Firma se zabyva modernizaci, opravami a vyrobou kolejovych vozidel, proto je do arealu

zavedena zelezni¢ni vlecka.

U firmy se nachazi spolecny vjezd jak pro zaméstnance, tak i pro nékladni silni¢ni
vozidla, ktera slouZi pro zdsobovani a vyvoz produktil z firmy. V areélu je pfiblizné€ okolo
60 parkovacich mist. Dal$i parkovaci mista pro osobni automobily se nachazi ptiblizné
50 metri od spolecnosti, pocet mist ale nelze piesné spocitat, protoze zde nejsou
oznacena, ale priblizny pocet je okolo 80 mist. Zaroven se jednd o vetejné parkoviste, kde
nejsou vyznadena mista pro zaméstnance Skoda Pars a.s. Firma eviduje okolo 700
zaméstnancl. Pfi pocCtu mist na parkovani v aredlu je to ve srovnani s poctem

zaméstnancu velmi nizké ¢islo.

Nejblizsi zastavka méstské hromadné dopravy je ve vzdalenosti 50 metril od spolecnosti,
jedna se o zastavku ,,Sumperk, stadion“. Autobusové zastavky se nachazi v obou
smérech, kazda zastavka je vybavena pfiistfeSkem s posezenim. Zastavuji zde linky jak

méstské, tak 1 pfiméstské autobusové dopravy. U MHD jsou to linky ¢€.1, 2, 5 (viz Tab.
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2.8). Cetnost autobusovych spojii ze tif vybranych obytnych zon za jeden pracovni den

je 73.[31]

Tab. 2.15 Posouzeni individudlni automobilové dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodu
Kapacita parkovist’ vii¢i poctu 140 parkovacich mist 3
zamestnanct 700 zaméstnanct

Vzdalenost parkovisté od vjezdu do | 50 metrii 10
vyrobniho arealu

Kategorie piijezdovych komunikaci | III. tfida 4

Pocet vjezda do areédlu 1 vjezd 5

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Individualni automobilova doprava k firm¢ Skoda Pars, kterd je hodnocena ze &tyf

kritérii, ziskala v souc¢tu 22 bodi. Maximalni pocet bodl dostalo kritérium — vzdalenost

parkovisté od vjezdu do vyrobniho aredlu.

Tab. 2.16 Posouzeni vefejné hromadné dopravy

v obou smérech

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodu
Pocet spojti 73 spoju 4
Vzdalenost zastavky od vjezdu do 50 metrt 10
vyrobniho aredlu

Uroveti a vybaveni zastavek S ptistfeskem i posezenim | 10

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Veiejna hromadna doprava k firmé Skoda Pars, ktera je hodnocena ze tii kritérii, ziskala

v souctu 24 bodl. Maximalni pocet bodl dostala kritéria — vzdalenost zastavky od vjezdu

do vyrobniho areédlu a Giroven a vybaveni zastavek.

Tab. 2.17 Posouzeni nakladni silni¢ni dopravy

Kritéria

Posuzovaci parametry

Pocet bodu

Kategorie ptijezdovych komunikaci

II1. tfida

4
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Siika a sklon piijezdové komunikace | Vyhovujici 10

do arealu
Urovet piijezdové komunikace Zpevnéna komunikace 10
Nejblizsi sjezd na silnici . tiidy 400 metrt 8

nebo dalnici

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Nakladni silni¢ni doprava k firmé Skoda Pars, ktera je hodnocena ze &tyf kritérii, ziskala
v souctu 32 bodi. Maximalni pocet bodi dostala kritéria — Sitka a sklon pfijezdové

komunikace do arealu a Groven piijezdové komunikace.
2.3.3 Cembrit a.s.
Predstaveni vyrobniho objektu

Spolecnost Cembrit a.s. se déli na dva vyrobni zavody, které se nachdzi ve mésté Berouné
a Sumperku. Hlavni &innosti spoleénosti Cembrit a.s. je vyroba a prodej stfesni krytiny
a fasadnich desek. Hlavni ¢innosti spolenosti Cembrit je vyroba a prodej stfeSnich krytin
a fasadnich desek. Pivodem ceskd firma, pozdéji soucdst danské spole¢nosti Dansk
Eternit Holding, nejvétsiho vyrobce vldknocementovych stfeSnich krytin ve stfedni
Evropé. Skupina Cembrit Holding je jednim z nejvétSich vyrobcll stavebnich materidlt
v Evropé, ktery se zabyva vyrobou fasddnich desek a vldknocementovych stfesnich
krytin. Firma své vyrobky dodava nejen ¢eskym spotiebitelim. VétSinu svych produkt
vyvazi do evropskych zemi, napiiklad do Velké Britanie, Irska, Nizozemska, Danska
¢i Francie. Spolec¢nost je zaroven i dodavatelem instalacnich systémt a technickych
feSeni pro stavebnictvi. Technologie spolecnosti se znaci seskupenim specidlné
vyvinutych vldken vyrobenych z polyvinylalkoholu, vytfibenych druhd celulozy
a cementu. V 90. letech se v Sumperku spustila vyroba bezazbestovych stfesnich krytin.
V soucasnosti se Cembrit specializuje na velkoplo$né vinité krytiny, pfedevS§im pro
vystavbu primyslovych hal nebo renovaci panelovych sttech. Mezi vyznamné obchodni

partnery patii naptiklad Sika, HQ Bond, Hafix atd. [32]
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Obr. 2.4 Aredl spole¢nosti Cembrit a.s.
Zdroj: [20].

Dopravni dostupnost

Spolecnost Cembrit a.s. se nachdzi v Sumperku na ulici Pfi¢na, vjezd do arealu
spole¢nosti je z mistni komunikace. V blizkosti této komunikace se nachazi komunikace

I. a IL. tfidy (I/11, 11/446). Aredl disponuje spojenim s Zelezni¢ni dopravou — vleckou.

U firmy se nachézi jeden vjezd urceny pro nédkladni silni¢ni dopravu, kterd slouzi pro
zasobovani a vyvoz produkti z firmy. Druhy vjezd je ureny pro zameéstnance
a zékazniky. Parkovacich mist v areédlu je okolo 15. Dal§i moZnost parkovani se nachazi
na mistni komunikaci pfed spolecnosti, jde o pfiblizné¢ 35 mist, parkovaci mista zde
nejsou znacend, proto je pocet parkovacich mist jen priblizny. Zaroven se jedna
o verejnou plochu, kde nejsou vyznacena mista pro zaméstnance. Firma eviduje okolo
450 zaméstnanct. Pfi poctu mist na parkovani v aredlu i mimo néj je to ve srovnani

s poctem zaméstnancll velmi nizké ¢islo.

Nejblizsi zastavka méstské hromadné dopravy je ve vzdalenosti 700 metrti od spole¢nosti,
jedna se o zastavku ,,Sumperk, Lidicka kryty bazén“. Zastavka piiméstské autobusové
dopravy se nachazi v kratsi vzdalenosti a to 550 metrd, jde o zastdavku ,.Sumperk,
Jesenicka®, tato zastavka se nachazi v obou smérech, obé jsou vybaveny piistieSkem
a posezenim. Je zde i moznost zvolit tfeti variantu, a to autobusové nadrazi, to se nachazi
ve vzdalenosti 900 metri od spole¢nosti. Na zastavce ,,Sumperk, Lidicka kryty bazén*

zastavuje pouze jedna linka MHD a to &.2 (viz Tab. 2.8). Cetnost autobusovych spojil ze
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tii vybranych obytnych zén za jeden pracovni den je 75. Tato hodnota je pocitana

z nejblizsi autobusové zastavky ,,Sumperk, Jesenicka®. [20], [31]

Tab. 2.18 Posouzeni individudlni automobilové dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodu
Kapacita parkovist’ viici poctu 50 parkovacich mist 1
zamestnancu

450 zaméstnancu

Vzdalenost parkovisté od vjezdu do | 10 metrii 10

vyrobniho arealu

Kategorie piijezdovych komunikaci | Mistni komunikace 2

Pocet vjezda do areédlu 2 vjezdy 10

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Individualni automobilova doprava k firmé Cembrit, kterd je hodnocena ze Ctyt kritérii,
ziskala v souctu 23 boda. Maximalni pocet bodl dostala kritéria — vzdalenost parkovisté

od vjezdu do vyrobniho aredlu a pocet vjezdi do arealu.

Tab. 2.19 Posouzeni vefejné hromadné dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodu
Pocet spojti 75 spoju 4
Vzdalenost zastavky od vjezdu do 550 metri 1

vyrobniho aredlu

Urovenl a vybaveni zastavek S ptistfeskem a posezenim | 10

v obou smérech

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Vetejna hromadné doprava k firm& Cembrit, kterd je hodnocend ze tii kritérii, ziskala

v souctu 15 bodl. Maximalni pocet bodl dostalo kritérium — troven a vybaveni zastavek.

Tab. 2.20 Posouzeni ndkladni silni¢ni dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodl

Kategorie ptijezdovych komunikaci | Mistni komunikace 2
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Siika a sklon piijezdové komunikace | Vyhovujici 10

do arealu
Urovet piijezdové komunikace Nezpevnéna komunikace | 2
Nejblizsi sjezd na silnici L. tfidy 500 metri 6

nebo dalnici

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Nakladni silni¢ni doprava k firmé¢ Cembrit, ktera je hodnocena ze Ctyt kritérii, ziskala
v souctu pouze 20 bodi. Maximalni pocet bodii dostalo kritérium — uroven piijezdové

komunikace.

2.3.4 Apator Metra s.r.o.

Predstaveni vyrobniho objektu

Spolecnost Apator Metra s.r.o. se pohybuje v elektrotechnickém primyslu. Jedna
se 0 jednoho z nejvétich vyrobct méfici a regulaéni techniky v Ceské republice. Firma
nabizi nespocet produkti od antén, spinaci, teplomérd, termostati az napiiklad
po elektronické indikatory topnych nékladf, zaroven dba na vysokou uroven kvality
svych produktii. [33]

Kapilarni systémy, mini poéitade a dal§i produkty si do Sumperku spoleénost dovazi
z Ciny, USA a evropskych stat, mezi které patii Némecko, Mad’arsko, Italie, Velka

Britanie, Bulharsko. Naopak vSechny vyrobené produkty od Apator Metra poté putuji
napiiklad do Ruska, Turecka, Polska, Spanélska a dalsich evropskych zemi. [33]

Celkovy pocet zaméstnanct ve spole¢nosti Apator Metra s.r.o. je 130 zaméstnanct. [30]
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Obr. 2.5 Areal spolec¢nosti Apator Metra s.r.0.
Zdroj: [20].

Dopravni dostupnost

Spoleénost Apator Metra s.r.o. se nachazi v Sumperku na ulici Havlickova, vijezd do
aredlu spolecnosti je z komunikace I11/36916. Komunikace se nachazi v centru mésta

v

Sumperk. Aredl nedisponuje Zadnym spojenim s Zelezni¢ni dopravou — vleckou.

U firmy se nachazi dva vjezdy, jeden vjezd je ur€en pro parkovani zaméstnanct, druhy
je urcen pro silni¢ni nékladni vozidla slouzici k zasobovani a vyvozu produktti firmy.
Pocet parkovacich mist v aredlu je pouze 24. Parkovani je mozné v okolnich ulicich a na
nedalekém parkovisti, které disponuje 31 parkovacimi misty a je ve vzdalenosti 250 metrii
od firmy. Tato parkoviste jsou vSak vetfejna a nejsou vyhrazena pro zameéstnance firmy,
proto neni jisté, zda bude parkovaci misto volné. Vici poctu zaméstnanct, kterych je 130,

je pocet parkovacich mist nedostatecny.

Nejblizsi zastavka méstské hromadné dopravy se nachazi ve vzdalenosti 250 metrii od
spole¢nosti, jedna se o zastavku ,,.Sumperk, Mototechna®. Zastavuji zde linky MHD ¢&.1,
2, 3, 4 (viz Tab. 2.8), ale také linky pfiméstské hromadné dopravy. Cetnost spojii je zde
vysoka, jelikoz se jedné o druhou nejvice vyuzivanou zastavku, ze tfi vybranych obytnych
zon za jeden pracovni den je Cetnost spoji 201. Autobusové zastavky se nachazi v obou

smérech, kazda zastavka je vybavena pristieskem s posezenim. [31]
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Tab. 2.21 posouzeni individudlni automobilové dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
Kapacita parkovist’ vii¢i poctu 55 parkovacich mist 6
zaméstnanci 130 zaméstnanct

Vzdalenost parkovisté od vjezdu do | 250 metrt 4
vyrobniho aredlu

Kategorie piijezdovych komunikaci | III. tfida 4

Pocet vjezda do aredlu 1 vjezd 5

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Individuéalni automobilova doprava k firm¢ Apator Metra, ktera je hodnocena ze Ctyt

kritérii, ziskala v souctu pouze 19 bodi. U zadného kritéria nebylo dosazeno

maximalniho poctu bodu.

Tab. 2.22 Posouzeni vefejné hromadné dopravy

v obou smeérech

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
Pocet spoju 201 spoju 10
Vzdalenost zastavky od vjezdu do 250 metrt 6
vyrobniho arealu

Urovei a vybaveni zastavek S ptistfeSkem a posezenim | 10

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Vefejna hromadnéd doprava k firm¢ Apator Metra, kterd je hodnocend ze tii kritérii,

ziskala v souctu 26 bodu. Maximalni pocet bodli dostala kritéria — pocet spoju a troven

a vybaveni zastavek.

Tab. 2.23 Posouzeni nadkladni silni¢ni dopravy

do arealu

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
Kategorie ptijezdovych komunikaci | III. tfida 4
Siika a sklon piijezdové komunikace | Vyhovujici 10
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Urovei piijezdové komunikace Zpevnénd komunikace 10

Nejblizsi sjezd na silnici I. tfidy 850 metrii 4

nebo dalnici

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Nékladni silni¢ni doprava k firm¢ Apator Metra, kterd je hodnocena ze Ctyf kritérii,
ziskala v souctu 28 bodil. Maximalni pocet bodu dostala kritéria — Sitka a sklon ptijezdové

komunikace do arealu a Groven piijezdové komunikace.
2.3.5 Everstar s.r.o.
Piedstaveni vyrobniho objektu

Jedna se o tradicniho Ceského vyrobce, ktery provozuje svoji ¢innost v chemickém
odvétvi od roku 1991. Firma se zabyva nadvrhem, vyvojem, vyrobou a nasledné prodejem
pripravkl na ¢isténi a odmasténi, zaroven se vénuje i produktlim pro specidlni pouziti.
Soucasné¢ pii vyrobé respektuje dopad na zivotni prostfedi, jelikoz jsou vyrobky
biologicky rozlozitelné. Za dobu své existence se firma snaZzi rozvijet vyrobni postupy
a techniky, naptiklad v roce 2008 uvedla na trh nové ekologicky Setrné vyrobky, za rok
2015 vzniklo pracovisté na vyzkum, vyvoj a inovace. Posledni zménou areal prosel v roce

2019, kdy se rozsitoval a zmodernizoval. [34]

Spolec¢nost Everstar s.r.o. vyvazi své Cistici a odmast'ovaci produkty do Evropské unie.

Béhem roku 2020 firma evidovala 30 zaméstnanct. [30]

Obr. 2.6 Areal spole¢nosti Everstar s.r.o.

Zdroj: [20].

Dopravni dostupnost

Firma se nachazi na ulici Bludovskd v Sumperku. Dostat se k firmé lze po mistni

komunikaci, ktera se nachazi v obytné zén€. Ptijezdovych cest pro osobni automobily je
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zde vice, s nakladnimi silni¢nimi vozidly se lze k firm¢ dostat pouze po jedné trase,
protoze v ostatnich ptipadech je prijezd ndkladni dopravou zakézan kvili obytné zoné.

Aredl nedisponuje Zadnym spojenim s zelezni¢ni dopravou — vleckou.

V aredlu firmy je pocet parkovacich mist okolo 15. PoCet zaméstnanct je 30. Dalsi
parkovaci mista jsou od firmy vzdalena 100 a 300 metrii. Jedna se o sidliStni parkovisté

s kapacitou pres 50 mist.

Nejblizsi zastavka méstské hromadné dopravy je od spolecnosti vzdalena 400 metra.
Jedna se o zastavku MHD ,,Sumperk, Zabiezsk4 samoobsluha®. Zastavuji zde linky MHD
&.1, 3, 4 (viz Tab. 2.8). Cetnost spojii zde patii k vy$§im, ze tif vybranych obytnych zén
za jeden pracovni den je Cetnost spoji 137. Autobusové zastavky se nachéazi v obou

smérech. Pouze jedna zastavka je vybavena piistieSkem a posezenim. [31]

Tab. 2.24 Posouzeni individualni automobilové dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
Kapacita parkovist’ vici poctu 65 parkovacich mist 10
zamestnancu

30 zaméstnancu

Vzdalenost parkovisté od vjezdu do | 300 metrt 2

vyrobniho aredlu

Kategorie ptijezdovych komunikaci | Mistni komunikace 2

Pocet vjezdi do aredlu 1 vjezd 5

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Individualni automobilovéa doprava k firmé Everstar, ktera je hodnocena ze Ctyt kritérii,
ziskala v souc¢tu pouze 19 bodli. Maximalni pocet bodl dostalo kritérium — kapacita

parkovist’ vii€i poctu zaméstnancii.

Tab. 2.25 Posouzeni vefejné hromadné dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
Pocet spojl 137 spoju 7
Vzdalenost zastavky od vjezdu do 400 metra 4
vyrobniho aredlu
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Urovei a vybaveni zastavek S ptistfeskem a posezenim | 8

v jednom sméru

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Vetejna hromadna doprava k firmé Everstar, kterd je hodnocena ze tii kritérii, ziskala

v souctu 19 bodu. U zadného kritéria nebylo dosazeno maximalniho poctu bodu.

Tab. 2.26 Posouzeni nakladni silni¢ni dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodu
Kategorie piijezdovych komunikaci | Mistni komunikace 2

Siika a sklon piijezdové komunikace | Vyhovujici 10

do areélu

Uroveti pijezdové komunikace Zpevnénd komunikace 10
Nejblizsi sjezd na silnici . tfidy 2 000 metrt 2

nebo dalnici

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Nékladni silniéni doprava k firmé Everstar, ktera je hodnocena ze Ctyt kritérii, ziskala
v souctu 24 bodl. Maximalni pocet bodli dostala kritéria — Sitka a sklon pfijezdové

komunikace do arealu a Groven piijezdové komunikace.

2.4 Analyza dopravni dostupnosti v oblasti Zabieh

V této podkapitole jsou predstaveny dva zabiezské vyrobni podniky, u kterych je

provedena analyza dopravni dostupnosti.
2.4.1 Vasicek — pekarstvi a cukrarstvi, s.r.o.
Predstaveni vyrobniho objektu

Tato firma se zabyva vyrobou a prodejem pekatskych a cukrarskych vyrobki. Jedna
se o regionalniho vyrobce, ktery svym sortimentem, do kterého spadaji pekaiské,
cukraiské, ale i trvanlivé vyrobky, zasobuje Zabiezsko, Sumpersko a Mohelnicko.
Objemem se firma fadi mezi stfedné¢ velké primyslové pekarny a cukrarny. Pies
nejmodernéjsi vybaveni preferuje firma i tradi¢ni zpisob s dirazem na femeslnost vyroby

peciva. Produkty pravidelné ziskavaji ndrodni znacku kvality Klasa a TOP produkty
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Olomouckého kraje. Zaroven spolupracuji se stfedni Skolou v Jeseniku ve vychové
budoucich zaméstnancl, pekaiti ¢i cukraii. Spole¢nost své pekatské a cukrarské
produkty nabizi ve svych 7 prodejnach, tfi z nich se pfimo nachdzi ve mésté¢ Zabiech
na Moravé, dal§i prodejny se nachazi napiiklad v Sumperku, Lestiné a nejnovéjsi
prodejna poté v UniCové. Pocet zaméstnancti, do kterych se fadi pekafi, cukrafi,

prodavaci a tidici, se pohybuje okolo 80. [35]

o

Obr. 2.7 Aredl spolecnosti Vasi¢ek — pekaftstvi a cukrafstvi, s.r.o.

Zdroj: [20].
Dopravni dostupnost

Sidlo firmy Vasi¢ek — pekafstvi a cukrafstvi, s.r.o. se nachazi na ulici SusSilova, vjezd
do arealu spole¢nosti je zkomunikace II/315. Aredl nedisponuje Zadnym spojenim

s zelezni¢ni dopravou — vleckou.

U firmy se nachdzi spole¢ny vjezd jak pro osobni vozidla, tak i pro nakladni silnicni
vozidla, kterd slouzi pro zdsobovani a vyvoz produkti z firmy. V areélu je pfiblizné okolo
20 parkovacich mist. Dalsi parkovaci mista pro osobni automobily se nachazi ptiblizné
100 metri od spoleCnosti, jejichz kapacita je ptiblizn¢ do 10 parkovacich mist. Pocet

zaméstnancu, ktefi pracuji v Zabiehu, je okolo 55.
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Nejblizs$i zastavka méstské hromadné dopravy se naléza 80 metri od firmy, jedna
se o zastavku ,,Zabieh, SuSilova — Skola“. Autobusové zastdvky se nachdzi v obou
smérech, ani jedna zastdvka neni vybavena pfistieSkem a posezenim. Cetnost

autobusovych spoju ze tii vybranych obytnych zon za jeden pracovni den je 96. [31]

Tab. 2.27 Posouzeni individualni automobilové dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
Kapacita parkovist’ vii¢i poctu 30 parkovacich mist 8
zaméstnancu

55 zaméstnancu

Vzdalenost parkovisté od vjezdu do | 100 metrt 6

vyrobniho aredlu

Kategorie ptijezdovych komunikaci | II. tfida 7

Pocet vjezda do aredlu 1 vjezd 5

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Individualni automobilova doprava k firmé Vasi¢ek — pekafstvi a cukrafstvi, kterd je
hodnocena ze ¢tyf kritérii, ziskala v souctu 26 bodi. U zaddného kritéria nebylo dosazeno

maximalniho poctu bodu.

Tab. 2.28 Posouzeni vefejné hromadné dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
Pocet spoju 96 spoju 5
Vzdalenost zastavky od vjezdu do 80 metrti 8

vyrobniho aredlu

Uroven a vybaveni zastavek Bez ptistfesku a posezeni | 2

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Vefejna hromadné doprava k firmé Vasicek — pekatstvi a cukrafstvi, ktera je hodnocena
ze tii kritérii, ziskala v souctu 15 bodii. U Zadného kritéria nebylo dosaZzeno maximalniho

poctu bodt.

Tab. 2.29 Posouzeni nakladni silni¢ni dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
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Kategorie ptijezdovych komunikaci | II. tfida 7

Sitka a sklon piijezdové komunikace | Vyhovujici 10
do areélu

Uroveti pijezdové komunikace Zpevnénd komunikace 10
Nejblizsi sjezd na silnici L. tfidy 2 500 metrt 1

nebo dalnici

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Nékladni silni¢ni doprava k firmé Vasi¢ek — pekaistvi a cukrafstvi, ktera je hodnocena ze
Ctyt kritérii, ziskala v souctu 28 bodi. Maximélni pocet bodi dostala kritéria — Sitka

a sklon piijezdové komunikace do arealu a Groven piijezdové komunikace.
2.4.2 Master Bike s.r.o.
Piedstaveni vyrobniho objektu

Firma Master Bike se specializuje pfedevSim na vyrobu jizdnich kol, ale zaroven také na
vyrobu invalidnich vozikl a riznych nemotorovych dopravnich prostredki, produktové
portfolio kol je velmi $iroké, at’ se jedna o kola do mést, k rekreaci ¢i sportu. Za sezonu
roku 2020 vyrobila 33 849 kol. Pocet vyrobenych kol v roce 2020 je o zhruba o 7 000
vys$§i nez vroce 2019, kdy bylo vyrobeno 26 494 kol. Produkce firmy zistava

v Némecku, v Ceské republice zadné zbozi nezlstava. [30]

Firma si dily na kola z 99 % kupuje z Ciny a nechava si je dovazet lodi nebo vlakem
do Hamburku. Poté si z Hamburku nechavaji kamiony svéazet zbozi do Zabtehu. Podle
objemu soucastek bud’ zaplni cely kontejner, to byva nejcastéji u ramt, nebo jsou
kontejnery naptiklad s pedaly, které se témito dily nenaplni, a to se feSi svozem z vicero
firem. Jednotkou dodéavek jsou palety, kazdy den firma pfijme jednu az dvé palety a kazdy
treti tyden priijede cely kontejner, ve kterém dily nejsou paletizované. Master Bike s.r.0.
ma kromé skladu v Zabteze také sklad ve méesté¢ Mohelnice, ktery ma velikost na 200

palet.

Firma ma své sidlo ve mésté Zabieh na Moravé na ulici Sadova. Master Bike piisobi na
trhu od roku 2003. Ve spole¢nosti pracuje 60 zaméstnancli, z toho 10 technicko-

hospodaiskych pracovnikti a 50 délnikt. [36]

52



Obr. 2.8 Aredl spole¢nosti Master Bike s.r.0.
Zdroj: [20].

Dopravni dostupnost

Sidlo firmy Master Bike s.r.o. se nachazi na ulici Sadova, vjezd do arealu spolecnosti
se nachdzi na mistni komunikaci, v blizkosti komunikace 1I/315 a 1/44. Do areélu firmy
se nachazi spole¢ny vjezd jak pro osobni vozidla, tak 1 pro ndkladni silni¢ni vozidla, ktera
slouzi pro zasobovani a vyvoz produktii z firmy. Piijezdova cesta pro nakladni vozidla

je dostate¢na. Areal nedisponuje zaddnym spojenim s Zelezni¢ni dopravou — vleckou.

V aredlu je pfiblizné okolo 25 parkovacich mist. Dalsi parkovaci mista pro osobni
automobily se nachazi ptiblizné 500 metrii od spolecnosti, jednd se o parkovaci mista
u nakupniho centra, ale parkovani ptes celou pracovni dobu neni mozné z dtivodu ¢asoveé

omezeného parkovani.

Nejblizsi zastadvka méstské hromadné dopravy se nachdzi 410 metri od firmy, jedna
se o zastavku ,,Zabteh, Na Spici“. Autobusové zastdvky se nachazi v obou smeérech,
pristieSek s posezenim se nachéazi na jedné strané zastavky, u druhé zastavky je to
vyfeseno piedsazenou stfechou od okolnich obchodil. Cetnost autobusovych spoji ze i

vybranych obytnych zon za jeden pracovni den je 51. [31]
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Tab. 2.30 Posouzeni individualni automobilové dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
Kapacita parkovist’ vii¢i poctu 25 parkovacich mist 6
zaméstnancl

60 zaméstnancu

Vzdalenost parkovisté od vjezdu do | 10 metri 10

vyrobniho aredlu

Kategorie prijezdovych komunikaci | Mistni komunikace 2

Pocet vjezda do aredlu 1 vjezd 5

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Individualni automobilova doprava k firmé¢ Master Bike, kterd je hodnocena ze Ctyt
kritérii, ziskala v souctu 23 bodt. Maximalni pocet bodi dostalo kritérium — vzdalenost

parkovisté od vjezdu do vyrobniho arealu.

Tab. 2.31 Posouzeni vefejné hromadné dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
Pocet spoju 51 spoji 3
Vzdalenost zastavky od vjezdu do 410 metrti 2

vyrobniho arealu

Uroven a vybaveni zastavek S pristteSkem a posezenim | 8

v jednom sméru

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Vefejna hromadné doprava k firmé Master Bike, ktera je hodnocena ze tfi kritérii, ziskala

v souctu pouze 13 bodl. U Zadného kritéria nebylo dosaZzeno maximélniho poctu bod.

Tab. 2.32 Posouzeni nakladni silni¢ni dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
Kategorie ptijezdovych komunikaci | Mistni komunikace 2

Sitka a sklon piijezdové komunikace | Vyhovujici 10

do areélu

Urovei ptijezdové komunikace Zpevnénd komunikace 10
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[AA4

Nejblizsi sjezd na silnici L. tiidy 320 metrt 8

nebo dalnici

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Nékladni silni¢ni doprava k firm¢ Master Bike, ktera je hodnocena ze Ctyf kritérii, ziskala
v souctu 30 bodl. Maximalni pocet bodii dostala kritéria — Sitka a sklon ptijezdové

komunikace do areélu a troven piijezdové komunikace.

2.5 Analyza dopravni dostupnosti v oblasti Mohelnice

V této podkapitole jsou ptredstaveny dva mohelnické vyrobni podniky, u kterych je

provedena analyza dopravni dostupnosti.
2.5.1 Siements, s.r.o., od$tépny zavod Elektromotory Mohelnice
Piedstaveni vyrobniho objektu

Jde o digitalni zavod s dlouholetou tradici. Jedna se o nejvétsiho evropského vyrobce
nizkonapétovych asynchronnich elektromotorii. Siemens s.r.0. méla v roce 2020 v Ceské
republice 4 odstépné zavody. Na vyrobu se pouZzivaji nejmodernéjsi technologie. Zavod
Mohelnice disponuje 62 budovami, které maji celkovou rozlohu okolo 30 hektart, jedna
se o prostorové nejvétsi areal koncernu Siemens v Evropé. Pomoci mySlenek Primyslu
4.0 se zvySuje kvalita, efektivnost a flexibilita. Pracovnici firmy denné zhotovi okolo
4000 elektromotori, které se exportuji do celého svéta, kde se nasledné vyuzivaji jako
pohony k primyslovym zafizenim, napiiklad u ventilatord, cerpadel, kompresord,
obrabécich stroji ¢i hydraulickych komponentti. Portfolio vyrobkli je velmi Siroké
a nabizi zakaznikim témet 90 000 druhii elektromotorti. Mohelnicky Siemens disponuje

2000 zaméstnanci, jedna se o vyznamného zaméstnavatele v Olomouckém kraji. [37]
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Obr. 2.9 Aredl spolecnosti Siemens, s.r.0.

Zdroj: [20].

Dopravni dostupnost

Spolec¢nost Siemens, s.r.0. se nachdzi na Nadrazni ulici, vjezd do aredlu spolec¢nosti
je mozny z komunikace 11/444. Do arealu firmy jsou dva samostatné vjezdy z ulice
Nédrazni, a to ze zdpadni a vychodni ¢asti. Jednd se o spolecné vjezdy jak pro osobni
vozidla, tak i pro nékladni silni¢ni vozidla, ktera slouzi pro zasobovani a vyvoz produkti
z firmy. Pfijezdova cesta pro nakladni vozidla je dostate¢nd. Aredl je napojen

na zelezni¢ni dopravu — vlecku.

V aredlu je na jednom parkovisti 270 parkovacich mist. Pfijezdova cesta k parkovisti
je vedena z komunikace I/ 444 u vjezdu vedle nakladni vratnice. Dalsi parkovaci mista
se jeSté nachazi v aredlu, kde je pocet parkovacich mist okolo 58. Dalsi parkovisté
s kapacitou 282 parkovacich mist se nachazi nedaleko vjezdu do aredlu. Vici poctu

zamé&stnancl je parkovacich mist nedostatek. [20]

Autobusové zastavky se v blizkosti arealu nachazi dve. Jedna se o zastdvku ,,Mohelnice,
SIEMENS ul.1.méje*, kterd se nachazi v jednom sméru, a zastavku ,,Mohelnice, nakladni
vratnice®, zde se autobusové zastavky nachazi v obou smérech a jsou vybaveny pfistifesek
s posezenim. Cetnost autobusovych spojii ze tii vybranych obytnych zon za jeden

pracovni den je 178. [31]
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Tab. 2.33 Posouzeni individualni automobilové dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodii
Kapacita parkovist’ vii¢i poctu 610 parkovacich mist 5
zaméstnancl

2000 zaméstnanct

Vzdalenost parkovisté od vjezdu do | 50 metri 10

vyrobniho aredlu

Kategorie prijezdovych komunikaci | II. tfida 7

Pocet vjezda do arealu 2 vjezdy 10

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Individualni automobilovéa doprava k firmé Siemens, které je hodnocena ze Ctyt kritérii,
ziskala v souc¢tu 32 bodd. Maximalni pocet bodt dostala kritéria — vzdalenost parkovisté

od vjezdu do vyrobniho aredlu a pocet vjezdl do arealu.

Tab. 2.34 Posouzeni vefejné hromadné dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
Pocet spoju 178 spoju 9
Vzdalenost zastavky od vjezdu do 120 metrt 8

vyrobniho arealu

Uroven a vybaveni zastavek S ptistfeSkem a posezenim | 10

v obou smeérech

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Vefejnad hromadna doprava k firm¢ Siemens, kterd je hodnocena ze tii kritérii, ziskala

v souctu 27 bodii. Maximalni pocet bodii dostalo kritérium — troven a vybaveni zastavek.

Tab. 2.35 Posouzeni nakladni silni¢ni dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
Kategorie ptijezdovych komunikaci | II. tfida 7

Sitka a sklon piijezdové komunikace | Vyhovujici 10

do areéalu

Urovei ptijezdové komunikace Zpevnénd komunikace 10
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Nejblizsi sjezd na silnici L. tfidy 2 000 metrt 2

nebo dalnici

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Nékladni silni¢ni doprava k firm¢ Siemens, kterd je hodnocena ze Ctyt kritérii, ziskala
v souctu 29 bodl. Maximalni pocet bodii dostala kritéria — Sitka a sklon ptijezdové

komunikace do areélu a troven piijezdové komunikace.
2.5.2 Hella Autotechnik Nova s.r.o.
Piedstaveni vyrobniho objektu

Ptisobnost mé spoleénost Hella Ceské republice od roku 1992, jde o dcefinou spole¢nost
némeckého koncernu Hella. Spolecnost se specializuje nejen na vyrobu piednich
a zadnich svétlomet do vozidel pro nejvétsi svétové automobilky, ale také na vyvoji
svételné techniky v technickém centru Hella, které se nasledné vyrabi v zdvodech divize
Hella Lighting. Kromé ustfedniho sidla v Mohelnici se Hella Autotechnik Nova s.r.o.
naléza v blizkych Losticich, kde je umisténa ¢ast IT odd¢€leni. Dalsi pobocka se nachazi
v Ostravé, kde se vyviji predevS§im zadni skupinové svitilny vcetné elektroniky.
Nejvétsim oddelenim v mohelnické Helle je oddéleni vyroby. V soucasnosti se ¢eské
pobocky vénuji vyrobé a vyvoji svétlometl, koncovych svitilen a elektroniky pro
prémiové zékazniky, kterymi jsou naptiklad Audi, Volkswagen, BMW a dalsi. Vyrobky
z firmy Hella se vyvazi do vice zemi. Mezi zemé exportu patii Némecko, Mad’arsko,
Slovensko, Spanélsko a dalsi. Spole¢nost je diilezitym zaméstnavatelem jak v okrese

Sumperk, tak i v celém Olomouckém kraji. [38]
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Obr. 2.10 Aredl spolecnosti Hella Autotechnik Nova s.r.0.
Zdroj: [20].

Dopravni dostupnost

Spolecnost Hella Autotechnik Nova s.r.o. se nachazi na Druzstevni ulici, vjezd do aredlu
spolecnosti je mozny zkomunikace I1/444. Aredl logistické haly je navrzen jako
objizdny, s jednim vjezdem pro vjezd i vyjezd osobnich a nékladni silni¢ni vozidel.
V areélu jsou parkovaci mista pro osobni automobily zaméstnancli a ndvstévnikl firmy.
Pozemek je situovan u silnice 11/444, ktera vytvari jizni obchvat mésta Mohelnice.
Dopravni napojeni je stavajicim sjezdem z této silnice. Komunikace 11/444 je piimo

napojena na silnici D/35. Aredl neni napojen na Zelezni¢ni dopravu — vlecku.

Nejbliz§i autobusovou zastavkou je ,,Mohelnice, SIEMENS aut.st.“, je umisténa
na autobusovém nadrazi a disponuje pfistfeSkem s posezenim v obou smérech.
Vzdalenost mezi zastavkou a arealem spole¢nosti je 400 metri. Cetnost autobusovych
spojti ze tfi vybranych obytnych zén za jeden pracovni den je 164. Kolem aredlu firmy se
nachdzi vice parkovacich ploch, které pojmou okolo 560 parkovacich mist. Pocet

zameéstnanct je 3100. [31]

Tab. 2.36 Posouzeni individudlni automobilové dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
Kapacita parkovist’ vii¢i poctu 560 parkovacich mist 3
zamestnancu 3100 zamé&stnancu
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Vzdalenost parkovisté od vjezdu do | 25 metrti 10

vyrobniho aredlu

Kategorie prijezdovych komunikaci | II. tfida 7

Pocet vjezda do aredlu 1 vjezd 5

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Individuélni automobilova doprava k firmeé Hella Autotechnik Nova, ktera je hodnocena
ze Ctyt kritérii, ziskala v souctu 25 bodii. Maximalni pocet bodi dostalo kritérium —

vzdalenost parkovisté od vjezdu do vyrobniho arealu.

Tab. 2.37 Posouzeni vetfejné hromadné dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
Pocet spoju 164 spoju 8
Vzdalenost zastavky od vjezdu do 400 metra 4

vyrobniho aredlu

Urovenl a vybaveni zastavek S ptistfeskem a posezenim | 10

v obou smeérech

Zdroj: vlastni zpracovani [20].

Vefejnad hromadna doprava k firmé Hella Autotechnik Nova, ktera je hodnocena ze tii
kritérii, ziskala v sou¢tu 22 bodli. Maximalni pocet bodl dostalo kritérium — uroven

a vybaveni zastavek.

Tab. 2.38 Posouzeni ndkladni silni¢ni dopravy

Kritéria Posuzovaci parametry Pocet bodt
Kategorie ptijezdovych komunikaci | II. tfida 7

Siika a sklon piijezdové komunikace | Vyhovujici 10

do aredlu

Uroveti pijezdové komunikace Zpevnéna komunikace 10
Nejblizsi sjezd na silnici L. tfidy 1 200 metrta 2

nebo délnici

Zdroj: vlastni zpracovani [20].
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Nékladni silni¢ni doprava k firm¢ Hella Autotechnik Nova, ktera je hodnocena ze Ctyt
kritérii, ziskala v souctu 29 bodt. Maximalni pocet bodi dostala kritéria — Sitka a sklon

piijezdové komunikace do arealu a uroven piijezdové komunikace.

2.6 Souhrnné vyhodnoceni

2.6.1 Vyhodnoceni pro individualni automobilovou dopravu
Oznaceni firem

Fi...TDK Electronics s.r.o.

F»...Skoda Pars a.s.

F3...Cembrit a.s.

F4...Apator Metra s.r.0.

Fs...Everstar s.r.o.

Fs...Vasicek — pekafstvi a cukrafstvi, s.r.o.

F7...Master Bike s.r.o.

Fs...Siemens, s.r.0., od$t€pny zavod Elektromotory Mohelnice

F9...Hella Autotechnik Nova s.r.0.

Kritéria pro bodovaci metodu individualni automobilové dopravy:
Kj...Kapacita parkovist’ vii¢i poctu zaméstnancti

Kb...Vzdélenost parkovisté od vjezdu do vyrobniho arealu
Ks...Kategorie piijezdovych komunikaci

K4...Pocet vjezdi do areédlu

Tab. 2.39 Vyhodnoceni prosté bodovaci metody pro individualni automobilovou dopravu

Relace Fi F> F3 F4 Fs Fs | F7 Fg Fo

Ki 5 3 1 6| 10 8 6 5 3
Ka 10 10| 10 4 2 6| 10| 10| 10
K3 10 4 2 4 2 7 2 7 7
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K4 5 5/ 10 5 5 5 5/ 10 5

Soucet 30 22| 23 191 19| 26| 23| 32| 25

Potadi 2. 6. 3. 7. 7. 3. 3. l. 4.

Zdroj: vlastni zpracovani.

U prosté bodovaci metody pro individualni automobilovou dopravu, ktera se sklada ze
Ctyft kritérii, bylo mozné dosahnout 40 bodt. To se vSak zadné firme¢ nepodatilo. Nejvyssi
pocet bodu, a to 32, ziskala firma Siemens se sidlem v Mohelnici. O dva body mén¢
ziskala vyrobni firma TDK Electronics se sidlem v Sumperku. Tteti v potadi s 26 body
je firma Vasic¢ek — pekatstvi a cukrarstvi, ktera sidli v Zabiehu. O posledni misto se deli

dvé firmy Apator Metra a Everstar, obé se sidlem v Sumperku.

Tab.2.40Vyhodnoceni vahové bodovaci metody pro individualni automobilovou dopravu

Relace | Vaha | Fi F» F; F4 Fs Fs F Fs Fo

Ki 0,40 | 2,00 | 1,20 | 0,40 | 2,40 | 4,00 | 3,20 | 2,40 | 2,00 | 1,20
K> 0,30 | 3,00 | 3,00 | 3,00 | 1,20 | 0,60 | 1,80 | 3,00 | 3,00 | 3,00
K3 0,20 | 2,00 { 0,80 | 0,40 { 0,80 | 0,40 | 1,40 | 0,40 | 1,40 | 1,40
K4 0,101 0,50 { 0,50 | 1,00 | 0,50 | 0,50 | 0,50 | 0,50 | 1,00 | 0,50

Soucet 1,00 | 7,50 | 5,50 | 4,80 | 4,90 | 5,50 | 6,90 | 6,30 | 7,40 | 6,10

Potadi 1. 6. 8. 7. 6. 3. 4. 2. 5.

Zdroj: vlastni zpracovani.

U vahové bodovaci metody pro individualni automobilovou dopravu patii prvni misto
Sumperské firm¢ TDK Electronics. Druhé misto obsadila firma Siemens se sidlem
v Mohelnici. Tteti misto ziskala firma Vasi¢ek — pekafstvi a cukrafstvi se sidlem

v Zabtehu. Nejniz§i podet bodli zaznamenala firma Cembrit sidlici v Sumperku.
2.6.2 Vyhodnoceni pro verejnou hromadnou dopravu

Oznaceni firem

Fi...TDK Electronics s.r.o.

F,...Skoda Pars a.s.

F3...Cembrit a.s.
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F4...Apator Metra s.r.0.

Fs...Everstar s.r.o.

Fs...Vasicek — pekatstvi a cukrafstvi, s.r.o.

F7...Master Bike s.r.o.

Fs...Siemens, s.r.0., ods$tépny zavod Elektromotory Mohelnice

Fo...Hella Autotechnik Nova s.r.0.

Kritéria pro bodovaci metodu veiejné hromadné dopravy:
Ki...Pocet spojt

K»...Vzdélenost zastavky od vjezdu do vyrobniho aredlu
K;...Uroveti a vybaveni zastavek

Tab. 2.41 Vyhodnoceni prosté¢ bodovaci metody pro vefejnou hromadnou dopravu

Relace Fi Fo | Fs | Fa | Fs | Fe¢ | F7 | Fg | Fo

Ki 3 4 41 10 7 5 3 9 8
Ko 10| 10 1 6 4 8 2 8 4
K3 2| 10| 10| 10 8 2 8| 10| 10
Soucet 15 24| 15| 26| 19| 15| 13| 27| 22
Potadi 6. 3. 6. 2. 5. 6. 7. 1. 4.

Zdroj: vlastni zpracovani.

U prosté bodovaci metody pro vetejnou hromadnou dopravu, ktera se sklada ze tii kritérit,
bylo mozné dosahnout 30 bodl. To se vSak zddné firme¢ nepodaftilo. Nejvyssi pocet bodd,
ato 27, ziskala firma Siemens se sidlem v Mohelnici. O jeden bod méné ziskala vyrobni
firma Apator Metra se sidlem v Sumperku. T¥eti v potadi s 24 body je firma Skoda Pars,
ktera sidli v Sumperku. Posledni misto s poétem pouhych 13 bodii patii firmé Master

Bike sidlici v Zabichu.

63



Tab. 2.42 Vyhodnoceni vahové bodovaci metody pro veiejnou hromadnou dopravu

Relace | Vaha | F; F> F; F4 Fs Fs F Fs Fo

Ky 0,40 | 1,20 | 1,60 | 1,60 | 4,00 | 2,80 | 2,00 | 1,20 | 3,60 | 3,20
K> 0,3513,50 | 3,50 | 0,35 2,10 1,40 | 2,80 | 0,70 | 2,80 | 1,40
K3 0,251 0,50 | 2,50 | 2,50 | 2,50 | 2,00 | 0,50 | 2,00 | 2,50 | 2,50

Soucet 1,00 | 5,20 | 7,60 | 4,45 | 8,60 | 6,20 | 5,30 | 3,90 | 8,90 | 7,10

Potadi 7. 3. 8. 2. 5. 6. 9. l. 4.

Zdroj: vlastni zpracovani.

U vahové bodovaci metody pro vefejnou hromadnou dopravu v porovnanim s prostou
bodovaci metodou piili$ potadi nezménilo. Na prvnich tfech mistech ziistaly stejné firmy,
a to prvni firma Siemens se sidlem v Mohelnici, druhd firma Apator Metra se sidlem
v Sumperku a tieti firma Skoda Pars se sidlem v Sumperku. Posledni misto s poétem patii

op¢t firmé Master Bike sidlici v Zabtehu.

2.6.3 Vyhodnoceni pro nakladni silni¢ni dopravu
Oznaceni firem

Fi...TDK Electronics s.r.o0.

F»...Skoda Pars a.s.

F3...Cembrit a.s.

F4...Apator Metra s.t.0.

Fs...Everstar s.r.o.

Fs...Vasicek — pekatstvi a cukrafstvi, s.r.o.
F7...Master Bike s.r.o.

Fs...Siemens, s.r.0., odstépny zavod Elektromotory Mohelnice

Fy...Hella Autotechnik Nova s.r.0.

Kritéria pro bodovaci metodu nakladni dopravy:
Kj...Kategorie ptijezdovych komunikaci
K>...Sitka a sklon p¥ijezdové komunikace do arealu
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Ks...Uroven ptijezdové komunikace

v

Tab. 2.43 Vyhodnoceni prosté bodovaci metody pro nakladni dopravu

Relace | Fi Fo | Fs | Fa | Fs | F¢ | F7 | Fs | Fo

Ky 10 4 2 4 2 7 2 7 7
K> 10( 10 10| 10| 10| 10| 10| 10| 10
K3 10| 10 2| 10| 10} 10| 10| 10| 10
K4 10 8 6 4 2 1 8 2 2
Soucet | 40| 32| 20| 28| 24| 28| 30| 29| 29
Potadi 1. 2. 7. 5. 6. 5. 3. 4. 4.

Zdroj: vlastni zpracovani.

U prosté bodovaci metody pro nakladni silni¢ni dopravu, ktera se sklada ze Ctyft kritérii,

bylo mozné dosdhnout 40 bodi. To se podafilo firmé TDK Electronics sidlici

v Sumperku, ktera ziskala maximalni poéet u kazdého kritéria. O 8 bodit méné ziskala

vyrobni firma Skoda Pars také se sidlem v Sumperku. Tfeti misto s 30 body ziskala firma

Master Bike sidlici v Zabtehu. Posledni misto s po¢tem pouhych 20 bodt patii Sumperské

firmé Cembrit.

Tab. 2.44 Vyhodnoceni vdhové bodovaci metody pro ndkladni dopravu

Relace | Vdha | Fy F> F3 F4 Fs Fs F7 Fs Fo

Ki 0,35 3,50| 1,40| 0,70 | 1,40 | 0,70 | 245 0,70 | 2,45| 2,45
Ka 0,20 | 2,00 | 2,00 2,00 2,00| 2,00 2,00 2,00 2,00| 2,00
K3 0,15 1,50 1,50 0,30 1,50| 1,50 | 1,50 | 1,50 | 1,50| 1,50
K4 0,30 | 3,00 2,40 1,80 | 1,20| 0,60 | 0,30 | 2,40| 0,60| 0,60
Soucet | 1,00 | 10,00 | 7,30 | 4,80 | 6,10 | 4,80 | 6,25 | 6,60 | 6,55| 6,55
Potadi 1. 2. 7. 6. 7. 5. 3. 4. 4.

Zdroj: vlastni zpracovani.

65




U véhové bodovaci metody pro ndkladni silniéni dopravu v porovnénim s prostou
bodovaci metodou potadi pfili§ nezménilo. Na prvnich tfech mistech zistaly stejné firmy,
a to prvni firma TDK Electronics sidlici v Sumperku, druha skongila firma Skoda Pars
také se sidlem v Sumperku a v potadi tfeti je firma Master Bike sidlici v Zabiehu.
O posledni misto se déli dvé firmy, a to firma Cembrit, respektive firma Everstar, obé

se sidlem v Sumperku.

2.7 Vicekriterialni rozhodovani

2.7.1 Vicekriterialni rozhodovani o individualni automobilové dopravé

U tuloh vicekriteridlniho hodnoceni variant se mnozina kritérii a variant zaznamenava
do kriteridlni matice. V této kriteridlni matici individudlni automobilové dopravy
se v fadcich nachazi jednotliva kritéria a ve sloupcich se nachazi hodnocené varianty,

respektive vyrobni podniky.

Oznaceni firem

Fi...TDK Electronics s.r.o.

F»...Skoda Pars a.s.

Fs...Cembrit a.s.

F4...Apator Metra s.t.0.

Fs...Everstar s.r.o.

Fe...Vasicek — pekafstvi a cukrafstvi, s.r.o.

F7...Master Bike s.t.0.

Fs...Siemens, s.r.0., odStépny zdvod Elektromotory Mohelnice

Fy...Hella Autotechnik Nova s.r.o.

Kritéria pro bodovaci metodu individualni automobilové dopravy:
K;...Kapacita parkovist’ vii¢i po¢tu zamestnancti (minimalizaéni typ)
K>...Vzdalenost parkovisté od vjezdu do vyrobniho aredlu (minimalizaéni typ)
Ks...Kategorie ptijezdovych komunikaci (minimalizacni typ)

Ka...Pocet vjezdl do aredlu (maximalizacni typ)
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Tab. 2.45 Kriterialni matice

Relace | Fi Fo | F3 | F4 | Fs | Fe | F7 | Fs | Fo

Ky 3,60 | 5,00 | 9,00 | 2,36 | 0,46 | 1,83 | 2,40 | 3,28 | 5,54
K> 40| 50| 10| 250 300| 100 | 10| 50| 25
K3 1 3 4 3 4 2 4 2 2
K4 1 1 2 1 1 1 1 2 1

Zdroj: vlastni zpracovani.

Nejprve je nutné stanoveni vah jednotlivych kritérii hodnoceni, které ¢iselné znazornuji
vyznam danych kritérii. Princip metody péarového porovnani je urceni preferencnich
vztahti dvojic kritérii. U této metody se vyuziva Fullertv trojuhelnik, podle kterého se

zjisti pocet preferenci ke vSem ostatnim kritériim a stanovi se vaha jednotlivych kritérii.

Tab. 2.46 Fulleriiv trojahelnik

K4 K4 K1
K> K3 K4
K> K>

K3 K4

K3

K4

Zdroj: vlastni zpracovani.

Pomoci pfifazenych preferenci se poté stanovi pocet preferenci jednotlivych kritérii

a vypocitaji se jednotlivé vahy ke kritériim.

Tab. 2.47 Stanoveni vah kritérii

Kritérium Preference | Véha

Kj 3 0,500
K> 2 0,333
K3 0,167
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K4

0,000

Celkem

1,000

Zdroj: vlastni zpracovani.

Kriteridlni matici je nezbytné pfevést na normalizovanou kriteridlni matici, ktera
je vyuzita pro dalsi postup. Prevedené hodnoty jsou v intervalu <0;1>, kde hodnota
1 je nejlepsi hodnota a nejhorsi hodnota je 0. Pfi vypoctu metody pro individudlni

automobilovou dopravu pocitam s normalizovanou hodnotou kritérii maximalizacniho

1 minimaliza¢niho typu.

Tab. 2.48 Normalizovana kriterialni matice

Relace Fi F> F3 F4 Fs Fs F7 Fs Fo
K, 0,632 0,468 | 0,000 0,778 | 1,000 0,840| 0,773 0,670| 0,405
K> 0,897 0,862 | 1,000 0,172| 0,000 | 0,690| 1,000 0,862 | 0,948
K; 1,000 | 0,333| 0,000 | 0,333| 0,000 0,667| 0,000| 0,667 | 0,667
K4 0,000 | 0,000| 1,000 0,000| 0,000 0,000| 0,000 1,000| 0,000
Zdroj: vlastni zpracovani.

Firma, ktera ma nejvétsi hodnotu, je zvolena jako nejlepsi.

Tab. 2.49 Vyhodnoceni

Relace Fi F> F3 F4 Fs Fs F7 Fs Fo
Ky 0,316| 0,234| 0,000| 0,389| 0,500 0,420 0,386 | 0,335| 0,203
K> 0,299 0,287/ 0,333 | 0,057| 0,000 0,230| 0,333 | 0,287 0,316
K3 0,167 0,056| 0,000 | 0,056| 0,000| 0,111| 0,000| 0,111| 0,111
K4 0,000 | 0,000| 0,000| 0,000| 0,000 0,000 0,000 0,000| 0,000
Soucet | 0,782 0,577 0,333 | 0,502 | 0,500| 0,761 | 0,719 0,733 | 0,630
Poradi 1. 6. 9. 7. 8. 2. 4. 3. 5.

Zdroj: vlastni zpracovani.
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U individualni automobilové dopravy ma nejvétsi pocet Sumperska vyrobni firma TDK
Electronics, na druhém misté je zabfezska firma Vasicek — pekaftstvi a cukrafstvi. Tieti

pozici obsadila mohelnicka firma Siemens.

2.7.2 Vicekriteridlni rozhodovani o verejné hromadné dopravé
Oznaceni firem

Fi...TDK Electronics s.r.o.

F,...Skoda Pars a.s.

F3...Cembrit a.s.

F4...Apator Metra s.t.0.

Fs...Everstar s.r.o.

Fs...Vasicek — pekafstvi a cukrafstvi, s.r.o.

F7...Master Bike s.t.0.

Fs...Siemens, s.r.0., ods$tépny zavod Elektromotory Mohelnice

Fo...Hella Autotechnik Nova s.r.o.

Kritéria pro bodovaci metodu veiejné hromadné dopravy:

Ki...Pocet spoji (maximaliza¢ni typ)

K»...Vzdélenost zastavky od vjezdu do vyrobniho aredlu (minimaliza¢ni typ)
K;...Uroven a vybaveni zastavek (minimaliza&ni typ)

Tab. 2.50 Kriterialni matice

Relace Fi F, | F3 Fs | Fs Fs | F7 Fg Fo

K 59 73| 75| 201 137 96| 51| 178 | 164
K> 45| 50| 550 | 250 | 400 | 80| 410 | 120 | 400
Ks 4 1 1 1 2 4 2 1 1

Zdroj: vlastni zpracovani.

Nejprve je nutné stanoveni vah jednotlivych kritérii hodnoceni, které¢ ¢iseln¢ znazornuji

vyznam danych kritérii.
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Tab. 2.51 Fullertv trojuhelnik

K, K,
K> K3
Ks
K3

Zdroj: vlastni zpracovani.

Pomoci pfifazenych preferenci se poté stanovi pocet preferenci jednotlivych kritérii

a vypocitaji se jednotlivé vahy ke kritériim.

Tab. 2.52 Stanoveni vah kritérii

Kritérium Preference | Véha

Ky 2 0,667
K> 1 0,333
K3 0 0,000
Celkem 3 1,000

Zdroj: vlastni zpracovani.

Pii vypoctu metody pro vetejnou hromadnou dopravu je pocitdno s normalizovanou

hodnotou kritérii maximaliza¢niho 1 minimaliza¢niho typu.

Tab. 2.53 Normalizovana kriterialni matice

Relace F] Fz F3 F4 F5 F6 F7 Fg F9

Ky 0,053 | 0,147 | 0,160 | 1,000 | 0,573 | 0,300 | 0,000 | 0,847 | 0,753

K> 1,000 | 0,990 | 0,000 | 0,594 | 0,297 | 0,931 | 0,277 | 0,851 | 0,297

K3 0,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,667 | 0,000 | 0,667 | 1,000 | 1,000

Zdroj: vlastni zpracovani.
Firma, ktera ma nejvétsi hodnotu, je zvolena jako nejlepsi.

Tab. 2.54 Vyhodnoceni

Relace Fi F> Fs F4 Fs Fs Fy Fg Fo
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Ky 0,036 | 0,098 | 0,107 | 0,667 | 0,382 | 0,200 | 0,000 | 0,565 | 0,502

K> 0,333 | 0,330 | 0,000 | 0,198 | 0,099 | 0,310 | 0,092 | 0,284 | 0,099

K3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000

Soucet | 0,369 | 0,428 | 0,107 | 0,865 | 0,481 | 0,510 | 0,092 | 0,848 | 0,601

Potadi 7. 6. 8. 1. 3. 4. 9. 2. 3.

Zdroj: vlastni zpracovani.

U vefejné hromadné dopravy ma nejvyssi pocet Sumperska vyrobni firma Apator Metra,
na druhé pozici je firma Siemens se sidlem v Mohelnici. Tteti pozice patii firm& Hella

Autotechnik Nova.

2.7.3 Vicekriterialni rozhodovani o nakladni silni¢ni dopravé
Oznaceni firem

Fi...TDK Electronics s.r.o.

F»...Skoda Pars a.s.

Fs...Cembrit a.s.

F4...Apator Metra s.t.0.

Fs...Everstar s.r.o.

Fs...Vasic¢ek — pekafstvi a cukrafstvi, s.r.o.

F7...Master Bike s.r.o.

Fs...Siemens, s.r.0., odstépny zavod Elektromotory Mohelnice

Fy...Hella Autotechnik Nova s.r.o.

Kritéria pro bodovaci metodu nakladni dopravy:

Ki...Kategorie ptijezdovych komunikaci (minimalizaéni typ)
Ko>...Sika a sklon piijezdové komunikace do arealu (minimaliza¢ni typ)
Ks...Urove piijezdové komunikace (minimalizaéni typ)

K4...Nejblizsi sjezd na silnici 1. tfidy nebo dalnici (minimalizacni typ)
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Tab. 2.55 Kriterialni matice

Relace | Fi F> F3 F4 Fs Fe F7 Fg Fo

Ky 1 3 4 3 4 2 4 2 2
K> 1 1 1 1 1 1 1 1 1
K3 1 1 2 1 1 1 1 1 1
K4 45 400 500 850 | 2000 | 2500 320 { 2000 | 1200

Zdroj: vlastni zpracovani.

Nejprve je nutné stanoveni vah jednotlivych kritérii hodnoceni, které ¢iselné znazornuji

vyznam danych kritérii.

Tab. 2.56 Fullertiv trojuhelnik

Ky Ky Ky

K> K3 K4

K> K>
K3 K4
K3
K4

Zdroj: vlastni zpracovani.

Pomoci pfifazenych preferenci se poté stanovi pocet preferenci jednotlivych kritérii

a vypocitaji se jednotlivé vahy ke kritériim.

Tab. 2.57 Stanoveni vah kritérii

Kritérium Preference | Véha

Ki 3 0,500
K> 1 0,167
Ks 0 0,000
K4 2 0,333
Celkem 6 1,000

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Pti vypoctu metody pro nékladni silni¢ni dopravu je pocitano s normalizovanou hodnotou
kritérii minimaliza¢niho typu.

Tab. 2.58 Normalizovana kriterialni matice

Relace F, F» F; F4 Fs Fs F Fs Fo
Ki 1,000 | 0,333 | 0,000 | 0,333 | 0,000 | 0,667 | 0,000 | 0,667 | 0,667
K>

K3 1,000 | 1,000 | 0,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000

K4 1,000 | 0,855 | 0,815 | 0,672 | 0,204 | 0,000 | 0,888 | 0,204 | 0,530

Zdroj: vlastni zpracovani.
Firma, ktera ma nejvétsi hodnotu, je zvolena jako nejlepsi.

Tab. 2.59 Vyhodnoceni

Relace Fi F» F;3 F4 Fs Fs F Fs Fo

Ki 0,500| 0,167| 0,000| 0,167| 0,000| 0,333| 0,000 0,333| 0,333
K; 0,000| 0,000| 0,000 0,000| 0,000| 0,000| 0,000| 0,000| 0,000
K4 0,333| 0,285] 0,271 0,224| 0,068 | 0,000| 0,296 | 0,068| 0,176

Soucet | 0,833| 0,452| 0,271 0,390| 0,068 | 0,333| 0,296| 0,401 | 0,510

Potadi 1. 3. 8. 5. 9. 6. 7. 4. 2.

Zdroj: vlastni zpracovani.

U nékladni silni¢ni dopravy ma nejvétsi pocet Sumperska vyrobni firma TDK Electronics,
na druhé pozici je firma Hella Autotechnik Nova se sidlem v Mohelnici. Tteti pozice patii

sumperské firmé Skoda Pars.
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3 Navrhy opatreni ke zlepSeni dopravni dostupnosti

V této kapitole nastinim obecné navrhy pro zlepsSeni dopravni dostupnosti vyrobnich
firem v okrese Sumperk. Rozméry a dispozice soucasného stavu budu &erpat z mapovych

podkladti. Rozméry parkovacich mist vychazi z CSN 73 6056.

3.1 Oblast Sumperk

Vybudovini parkovacich mist nedaleko firmy Skoda Pars a.s.

Mozna parkovaci mista se nachazi na ulici Zerotinova, je to pfiblizn¢ ve vzdalenosti
50 metrt od firmy. Parkovaci mista nejsou nijak vyznacena, proto zde neni stoprocentni
vyuziti mista. Pii oznaceni jednotlivych parkovacich mist by se mohlo ptedejit Spatnému

parkovani, kviili kterému vznikalo méné parkovacich mist.

V navrhu je celkovy pocet parkovacich mist 95. Pfevazuji v ném mista na kolmé
parkovani, celkové¢ jich je 71. Podélnych parkovacich mist je 17 a také je v navrhu
pocitano se sedmi misty pro osoby zdravotné postizené¢ — ZTP nebo ZTP/P. Kolm4 mista
maji Sitku 2,5 metrti a jejich délka je 5 metrt. U étyfech podélnych mist je velikost 5,75
X 2,5 metrd, u zbytku poté 6 x 2,5 metrii. U kolmych mist ZTP je ve ctyfech piipadech
Sitka 3,75 a délka 5 metri, u zbytku poté 4,5 x 5 metra.

Na toto parkovisté byly tfi piijezdové cesty, pro vyssi pocet parkovacich mist jsem
prostfedni ptijezdovou cestu nahradila dal§imi parkovacimi misty, pfistupnymi 1 z hlavni

komunikace.

Parkovaci plocha bude nové obsahovat vodorovné dopravni znac¢eni V10b kolmych
parkovacich stani, V10a podélnych parkovacich mist a 7 mist bude doplnéno znacenim
V10f. Pfidano bude také svislé dopravni znaceni, kolmé4 mista na zacatku a na konci
budou znacena dopravnimi znackami IP11b a E8a. Podélnd parkovaci mista budou
oznacena znaCkami IP11c a E8a. Vyhrazena mista ZTP, ZTP/P jsou znacena dopravni
znackou IP12, a vjednom piipadé bude misto doplnéno o dodatkovou tabuli El

obsahujici text ,,2x*. [39]

74



Obr. 3.1 Aktualni stav u firmy Skoda Pars a.s.
Zdroj: [20].
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Obr. 3.2 Navrh parkovisté u firmy Skoda Pars a.s.

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Vybudovani parkovacich mist pred firmou Cembrit a.s.

Navrzend parkovaci mista se nachdzi na ulici Pfi¢n4, jedna se o nevyuzité misto pred

firmou. Parkovaci mista nejsou vyznacena, a terén neni nijak upraveny.
V navrhu je celkovy pocet parkovacich mist 43. Jedna se pouze o mista na kolmé
parkovani. Jejich sitka je 2,5 metru a délka je 5 metra.

Parkovaci plocha bude nové obsahovat vodorovné dopravni znaceni V10b kolmych
parkovacich stani. Piidano bude také svislé dopravni znaceni, kolma mista na zacatku

a na konci budou znacena dopravnimi znackami [P11b a E8a. [39]

Obr. 3.3 Aktualni stav u firmy Cembrit a.s.
Zdroj: [20].

Obr. 3.4 Navrh novych parkovacich mist u firmy Cembrit a.s.

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Navrh na vystavbu nové autobusové zastavky na ulici Lidicka

Jednalo by se o zastavku v pribézném jizdnim pruhu. Soucasti zastavky bude pristieSek
se zadni sténou a volnymi boky, posezenim, které je pfimo pfipevnéno na konstrukci
piistfesku. Na Obr. 3.5 je barevné vyznaceno, kde by se mohla nova zastavka MHD
nachdzet, jednalo by se o dalsi zastavku méstské hromadné dopravy nové navrhované

linky &.6. Mozny nazev zastavky je ,.Sumperk, Lidicka“. Zastdvka by se nachazela

ve vzdalenosti 450 metrd od firmy Cembrit a.s.

Obr. 3.5 Navrh autobusové zastavky

Zdroj: vlastni zpracovani [20].
Nova trasa MHD - linka ¢.6

Névrh nové okruzni linky méstské hromadné dopravy ve sméru Jesenicka Zel.st. — stadion
— PVT — stadion — Pramet — Lidicka kryty bazén — Lidickd — Jesenicka Zel.st. Vyfiesil
by se tim i problém s malou ¢etnosti spoji u firmy Pars, jelikoz navrh nové trasy vede
pres zastavku v blizkosti firmy, a zaroven by se pomohlo dopravni dostupnosti
od spolecnosti Cembirit, jelikoz by trasa autobusu prochazela ptes nové navrhovanou
zastavku, kterd se nachazi nedaleko firmy. Zastavka bude obsluhovana v jednom sméru

linkou ¢.6. Nova trasa je zvyraznéna cervenou barvou na Obr. 3.6.
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@ Novi zastivka , Sumperk, Lidicka®
Névrh nové trasy linky MHD

Obr. 3.6 Navrh nové trasy linky MHD

Zdroj: vlastni zpracovani [15].

Jizdni t4d (viz Tab. 3.1 a Tab. 3.2) pro linku ¢.6 je zkonstruovan tak, aby co nejvice
navazoval na spoje ostatnich linek MHD a ptiméstskych spoji. Na lince je pocitano
s vypravenim 9 spoji, a to kazdy den vcéetné vikendu. Prvni spoj by vyjizdél 5:32
a posledni spoj linky ¢.6 by vyjizd€l v 18:05. Dé¢lka trasy linky je 4,3 km a jizdni doba

je 16 minut.

Tab. 3.1 Trasovani linky MHD

Trasovani linky ¢.6 Odjezdové casy
1 éumperk ,,Jesenicka zel.st.* 5:32 | 6:05 | 7:32 | 10:32 | 13:32
2 Sumperk ,,stadion* 5:34 | 6:07 | 7:34 | 10:34 | 13:34
3 Sumperk LPVT 5:36 | 6:09 | 7:36 | 10:36 | 13:36
4 Sumperk ,,stadion* 5:38 | 6:11 | 7:38 | 10:38 | 13:38
S éumperk ,,Pramet 5:41 | 6:14 | 7:41 | 10:41 | 13:41
6 Sumperk ,,Lidicka kryty bazén* 5:43 | 6:16 | 7:43 | 10:43 | 13:43
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7 | Sumperk ,,Lidicka“ 5:45 | 6:18 | 7:45 | 10:45 | 13:45
8 Sumperk ,,Jesenicka zel.st.« 5:48 | 6:21 | 7:48 | 10:48 | 13:48
Zdroj: vlastni zpracovani.
Tab. 3.2 Trasovani linky MHD
Trasovani linky ¢.6 Odjezdové casy
1 | Sumperk ,,Jesenicka Zel.st. 14:05 | 15:05 | 17:32 | 18:05
2 Sumperk ,,stadion 14:07 | 15:07 | 17:34 | 18:07
3 Sumperk LPVT 14:09 | 15:09 | 17:36 | 18:09
4 gumperk ,,Stadion‘ 14:11 | 15:11 | 17:38 | 18:11
5 gumperk ,,Pramet* 14:14 | 15:14 | 17:41 18:14
6 | Sumperk ,,Lidicka kryty bazén® 14:16 | 15:16 | 17:43 | 18:16
7 Sumperk ,,.Lidicka“ 14:18 | 15:18 | 17:45 | 18:18
8 Sumperk ,,Jesenicka Zel.st.« 14:21 15:21 17:48 | 18:21

Zdroj: vlastni zpracovani.
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3.2 Oblast Zabreh

Vybudovani novych parkovacich mist v arealu firmy Master Bike s.r.o.

Navrzend parkovaci mista jsou umisténa v aredlu firmy Master Bike, jde o nevyuzité
misto za firmou. V navrhu pocitdm s pfidanim 25 parkovacich mist. Jedna se pouze
o mista na kolmé parkovani. Jejich Sitka je 2,5 metru a délka je 5 metrti. Na Obr. 3.8 jsou

modie oznafena stavajici mista, a ¢ern¢ je znacen navrh novych mist.

Parkovaci plocha bude u novych parkovacich mist obsahovat vodorovné dopravni

znaceni V10b kolmych parkovacich stani. [39]

Obr. 3.7 Stavajici stav u firmy Master Bike s.r.o.
Zdroj: [20].

L P TP

TR T

4

Obr. 3.8 Navrh parkovacich mist u firmy Master Bike s.r.0.

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Zlepseni vybavenosti zastivek MHD ,,Zabreh, SuSilova-Skola*

V obou smérech u zastavek ,,Zabieh, Susilova-skola“ viz Obr. 3.9 zcela chybi moznost
pro cestujici se posadit, nebo se schovat pii zméné pocasi. Z tohoto diivodu navrhuji
v obou smérech pofizeni a instalaci novych pfistteSkii s posezenim. Jednalo by se
o autobusovou zastavku Nagano viz Obr. 3.10, kterd je feSena jako jednomodulova

zastavka bez boc¢nic. Jejim pozitivem je, ze se d4 umistit na izky chodnik. PfisluSenstvim

zastavky Nagano je lavicka, ktera je pfimo upevnénd na jeji konstrukei.

Obr. 3.9 Zastavky MHD ,,Zébteh, Susilova-skola“
Zdroj: [15].

Obr. 3.10 Autobusova zastavka Nagano
Zdroj: [40].
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3.3 Oblast Mohelnice

Vybudovani novych parkovacich mist v arealu Siemens, s.r.o.

Ptipadna parkovaci mista se nachazi v arealu spolecnosti Siemens, které se nachazi
na Nadrazni ulici. V ndvrhu viz Obr. 3.12 pocitam s novym parkovistém, jehoz kapacita
by méla pojmout 108 parkovacich mist. Jedna se pouze o mista na kolmé parkovani.

Jejich &iika je 2,5 metru a délka je 5 metrii. Pfistavéna plocha ma rozlohu pies 3 000 m?.

Parkovaci plocha bude nové obsahovat vodorovné dopravni znaceni V10b kolmych
parkovacich stani. Pfiddno bude také svislé¢ dopravni znaceni, a to za pomoci dopravni

znacky IP11b. [39]

Obr. 3.11 Aktualni stav v arealu firmy Siemens s.r.0.

Zdroj: [20].
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Obr. 3.12 Navrh parkovisté v arealu firmy Siemens s.r.o.

Zdroj: vlastni zpracovani.

/4 .

RozSireni stavajiciho parkovisté v aredlu Hella Autotechnik Nova s.r.o.

Ptipadnd parkovaci mista se nalézaji u stavajiciho parkovisté, které se nachazi
na Druzstevni ulici v blizkosti firmy. V navrhu je parkovisté rozsifeno o 133 parkovacich
mist. Jednd se pouze o mista na kolmé parkovani. Jejich Sitka je 2,5 metru a délka

je 5 metrii. Pistavéna plocha ma rozlohu pies 2 900 m?.

Nové vybudovana parkovaci plocha bude obsahovat vodorovné dopravni znac¢eni V10b
kolmych parkovacich stani. Svislé dopravni znaceni nebude potieba, protoze se uz
nachazi na stavajicim parkovisti. Na Obr. 3.14 jsou modfe zaznaCena stavajici parkovaci

mista, ¢ernou barvou jsou poté zobrazena nove piidana parkovaci mista. [39]
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Obr. 3.13 Aktudlni stav u firmy Hella Autotechnik Nova s.r.0.
Zdroj: [20].

Obr. 3.14 Navrh parkovacich mist u firmy Hella Autotechnik Nova s.r.0.

Zdroj: vlastni zpracovani.
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4 Vyhodnoceni navrzenych opatreni

Obsahem této kapitoly je zhodnoceni veskerych navrhii ze treti kapitoly této diplomové
prace. Zamérem prace bylo navrhnout takova opatfeni, jejichz uplatnéni bude mit

piiznivy dopad na dopravni dostupnost vyrobnich firem v okrese Sumperk.

Cena navrhovaného opatteni pro parkovaci mista je pocitana na zakladé ziskanych zdroja
v ¢ase psani této diplomové prace. Diky vykyvim cen ve stavebnictvi muize dojit

k zastaralosti cen vybranych uprav. Cenu jsem délila na tfi ¢asti:

1. cena vodorovného dopravniho znaceni,
2. cena svislého dopravniho znaceni,

3. cena stavebnich Gprav pozemnich komunikaci.

Cena u vodorovného dopravni znaceni je po¢itdna za m? ¢ary. U svislého dopravniho
znaCeni je cena sestavena z patky, sloupku, objimek a danych znacek. Naptiklad
u parkovaciho mista ZTP, ZTP/P je pouzita dopravni znacka IP12, na které jsou
upottebeny dvé objimky, sloupek a patka, u dodatkové znacky El je pouzita jedna
objimka. Odhadované ceny jsou pocitany bez dan¢ z pfidané hodnoty. V tabulkach jsou
uvedeny ceny k jednotlivym navrhlim. Naklady za odkup pozemkl nejsou zaclenény

v celkovych nékladech. Nejvétsi polozkou v cenové kalkulaci jsou stavebni upravy.

4.1 Oblast Sumperk

Parkovaci mista nedaleko firmy Skoda Pars a.s.

Aktualné parkovaci plocha nachézejici se v blizkosti firmy Skoda Pars obsahuje pfiblizné
okolo 80 mist. V navrhu pocitdm s 95 parkovacimi misty, z nichz 7 je vyhrazeno pro
drzitele ZTP nebo ZTP/P. Kapacita parkovacich mist v navrhu narostla o necelych 19 %.
Pfi navrhu se snazim co nejefektivnéji vyuzit dané misto. V Tab. 4.1 nastifiuji cenovou
kalkulaci. Stavebni upravy v tomto pfipadé jsou nulové, jelikoz se pocitd s vyuzitim
stavajiciho povrchu pozemni komunikace, kterd je ve vyhovujicim stavu. Cena

na vodorovné a svislé dopravni znaceni vychazi na 58 592 K¢.
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Tab. 4.1 Cenova kalkulace parkovi§té u firmy Skoda Pars a.s.

Parkovisté Stavebni upravy | VDZ SDZ Celkova cena

Skoda Pars a.s. 0K¢| 11280Ke¢ 47 312 K¢ 58 592 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani podle [39], [41].
Parkovaci mista pied firmou Cembrit a.s.

Neoznacené parkovaci stani pro zaméstnance u firmy Cembrit pojmulo zhruba okolo
35 mist pro kolma stdni. V navrhu pocitdm se 43 misty pro kolmé stani, ktera by
nezabirala okolni zelenou plochu. Kapacita parkovacich mist v navrhu narostla zhruba
o Ctvrtinu. V pifipadé zabrani zelené¢ by navrh pojmul celkem 90 parkovacich mist.
V porovnani s poctem zaméstnanci je 1 tento pocet novych parkovacich mist

nedostatecny.

Celkova cena pro 43 parkovacich mist, kde se pocita s ipravou komunikace, doplnéni

o svislé a vodorovné dopravni znaceni pro lepsi vyuziti mista je 385 134 K¢ viz Tab. 4.2.

Tab. 4.2 Cenova kalkulace parkovisté u firmy Cembrit a.s.

Parkovisté Stavebni upravy | VDZ SDZ Celkova cena

Cembrit a.s. 374 060 K¢ 5500 K¢ 5574 K¢ 385 134 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani podle [39], [41].
Navrh na vystavbu nové autobusové zastavky na ulici Lidicka

Diivodem néavrhu nové autobusové zastavky v této oblasti je snizeni dochazkové
vzdalenosti z firmy Cembrit k zastdvce méstské hromadné dopravy. Piinosem bude
predevsim zkvalitnéni dojizdéni zaméstnancti do prace. Cena vodorovného dopravniho
znaceni zastavky vychézi na 2 976 K¢. Kvili malému prostoru, ktery by se u nové
vybudované zastdvky nachazel, navrhuji umistit autobusovou zastavku Nagano viz
Obr. 3.10, kterd je bez bocnic, jejim pozitivem je, Ze se da umistit na uzky chodnik.
Zakladnim vybavenim Nagano zastdvky je posezeni, které je upevnéno piimo ke

konstrukei. Cena zastavky ¢ini 73 632 K¢ bez DPH.
Nova trasa MHD - linka ¢.6

Pomoci linky MHD by bylo dosazeno lepsi dopravni dostupnosti ke tfem vyrobnim

firmam, které se nachéazi na trase nové navrhované linky MHD. Z pohledu cestujicich
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pfinese tato zména jednodudsi cestovani do prace. Casy spojii jsou uzptsobeny pro
zaméstnance vyrobnich podniki tak, aby stihali zacatek pracovni doby, ale také aby mohli
spoj vyuzit 1 po skonceni pracovni smény. Linka ¢.6 by obsahovala 8 zastavek a kazdy

den by bylo vypraveno 9 spoji.

4.2 Oblast Zabreh

Vybudovani novych parkovacich mist v arealu firmy Master Bike s.r.o.

Aktudlné parkovaci plocha nachdzejici se v aredlu firmy Master Bike obsahuje
25 parkovacich mist. V navrhu pocitam s navySenim o 25 parkovacich mist. Kapacita
v ndvrhu tedy naroste o 50 %. V navrhu se snazim co nejefektivnéji vyuzit dané misto
s co nejmensimi ndklady na jeji vybudovani. V Tab. 4.3 nastifiuji cenovou kalkulaci.
Stavebni Upravy se pohybuji okolo 198 000 K¢. Spole¢né s vodorovnym a svislym
dopravnim znacenim je cena 201 500 K¢&. V souctu se stavajicimi parkovacimi misty

by toto mnozstvi pokrylo parkovani pro zhruba 83 % zaméstnancu.

Tab. 4.3 Cenova kalkulace parkovisté v arealu firmy Master Bike

Parkovisté Stavebni upravy | VDZ SDZ Celkova cena

Master Bike s.r.0. 198 125 K¢ 3375 K¢ 0 K¢ 201 500 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani podle [39], [41].

Zlepseni vybavenosti zastavek MHD ,,Zabreh, SuSilova-Skola*

Instalace novych autobusovych zastavek by méla za nasledek nejen kladny dopad na
vzhled mésta, ale také by se zvysila spokojenost obyvatel a zaroven komfort pti cekani
na autobusovy spoj pro cestujici, kteti by tuto autobusovou zastavku vyuzivali. V nadvrhu

se pocita se zastdvkou Nagano, u které je celkova cena 73 632 K¢ bez DPH.

4.3 Oblast Mohelnice

Vybudovani novych parkovacich mist v arealu Siemens, s.r.o.

Aktualné parkovaci plocha nachdzejici se v aredlu a jeho blizkosti nabizi 610 parkovacich
mist. V navrhu pocitam s vybudovanim nového parkovisteé, které se nachazi v aredlu

firmy, které¢ by mélo poskytnout 108 kolmych parkovacich mist. Kapacita parkovacich
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mist by vzrostla o necelych 18 % na 718 mist. V Tab. 4.4 nastifiuji cenovou kalkulaci.
Celkova cena navrhovaného parkovisté je 8 014 753 K¢, cena je vyssi z diivodu velké

rozlohy parkovisté, nejvetsi polozkou jsou zde stavebni upravy.

Tab. 4.4 Cenova kalkulace parkovisté v arealu Siemens, s.r.o.

Parkovisté Stavebni upravy | VDZ SDZ Celkova cena

Siemens, s.r.0. 7999 680 K& | 12 150 K¢ 2923 K¢ | 8014753 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani podle [39], [41].

Rozsireni stavajiciho parkovisté v arealu Hella Autotechnik Nova s.r.o.

Aktualné parkovaci plocha nachazejici se v aredlu a jeho blizkosti nabizi 560 parkovacich
mist. V navrhu pocitdm s rozsifenim stavajiciho parkovisté, které by mélo poskytnout
133 kolmych parkovacich mist. Kapacita parkovacich mist by vzrostla zhruba o 24 %,
tedy na 693 mist. V Tab. 4.5 je nastinéna cenovou kalkulaci. Celkové cena navrhované
pristavby parkovisté je 7 500 854 K¢, cena je vyssi z divodu velké rozlohy parkoviste.
Do ceny neni zapocCtena cena za svislé dopravni znaceni, jelikoz uz se nachazi

na stavajicim parkovisti.

Tab. 4.5 Cenova kalkulace parkovisté v arealu Hella Autotechnik Nova s.r.0.

Parkovisté Stavebni upravy | VDZ SDZ Celkova cena
Hella Autotechnik

7484 316 K¢ | 16 538 K¢ 0Ke | 7500854 Ke
Nova s.r.o.

Zdroj: vlastni zpracovani podle [39], [41].
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Z7avér

Cilem diplomové prace bylo analyzovat dopravni dostupnost vyrobnich podnikt v okrese
Sumperk a navrhnout opatfeni k jejimu zlep$eni. Kromé& hodnoceni aktualniho stavu
u vyrobnich podniki prace zahrnuje i navrzeni moznych optimaliza¢nich opatfenim, diky

kterym by se mohl sou¢asny stav u vyrobnich podniki v okrese Sumperk mohl zlepsit.

Doprava je dilezitou soucasti regionalniho rozvoje, at’ uz se jedna o individualni nebo
vetejnou hromadnou dopravu. Veiejna i individualni automobilova doprava hraje v zZivoté
obyvatel velmi dileZitou roli. Je to zejména prostiedek, kterym je moZno provést

potfebné piremisténi z bodu A do bodu B.

V prvni kapitole jsou definovany a charakterizovany pojmy jako dopravni dostupnost,
jeji posuzovani, zakladni pojmy v dopravni geografii a také zvolené metody vyuzité v této

diplomové praci.

Druha kapitola se zabyva analyzou okresu Sumperk. V rdamci tzemi okresu Sumperk,
byla zkoumana problematika cilena na tii mésta v tomto okrese, a to na mésta Sumperk,
Zéabteh na Moraveé a Mohelnice, ve kterych byla provedena analyza dopravni dostupnosti
celkem deviti vyrobnich podnik. Za pomoci bodovaci metody a vicekriterialniho
rozhodovéani byla zkoumana dopravni dostupnost ze tii hledisek, kterymi byly
individualni automobilova doprava, vefejnd hromadnd doprava a nakladni silni¢ni
doprava. Kazd4 tato oblast méla minimalné tfi kritéria, pomoci kterych byla analyza

provadéna.

Z vysledkil této prace jsem dospéla k zédveéru, Ze dopravni dostupnost vyrobnich firem
v ramci nakladni dopravy je vyhovujici. Co se tyce individualni automobilové dopravy,
je situace o néco horsi. Hlavnim nedostatkem v dne$ni dob¢ pii zvySujicim se vyskytu
automobilll je malo parkovacich mist. U vefejné hromadné dopravy je problém

v chybéjicich zastavkach a také v nékterych piipadech velka dochazkova vzdalenost.

Ve tieti kapitole se nachdzi ndvrhy opatfeni ke zlepSeni dopravni dostupnosti
v jednotlivych oblastech. Diky vysledkiim analyzy z pfedchozi kapitoly se podafilo ziskat
lepsi a komplexngjsi informace k jednotlivym vyrobnim podnikiim, a bylo mozZné se
zaméfit na individualni zlepSeni problému, které se u firem vyskytly. V zavéru prace
se nachazi vyhodnoceni navrzenych opatieni, které jsou doplnény o cenovou kalkulaci

jednotlivych navrhi.
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Diplomové prace na téma Dopravni dostupnost vyrobnich
podnikii v okrese Sumperk, ma za cil analyzovat dopravni
dostupnost vyrobnich podnikii v okrese Sumperk a navrhnout
opatieni k jejimu zlepSeni. V soucasné dobé je fteSeni
Anotace

problematiky dopravni dostupnosti velmi c¢astou ulohou,
jelikoz dopravni dostupnost zasadné ovliviiuje rozvoj regionu.
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