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1. Uvod

Pro vyvoj dopravy v Ceské republice je charakteristicky nartist osobni i nakladni
silnicni dopravy, Casto na tkor vefejné dopravy. Klesajici tendenci vykazuje i Zeleznicni
doprava. Tento vyvoj neni z hlediska zivotniho prostfedi a zdravi obyvatel zrovna ideélni.
Proto se dostava do poptedi snaha najit ekologicky Setrnéjs$i dopravni prostiedek. Takovym
prostiedkem je prave jizdni kolo.

Pozitiva cyklistické dopravy jsou zifejma: Zzadné emise, bezhlu¢nost, prostorova
a finanéni nendro€nost. Ve méstech odpadaji problémy s hleddnim parkovacich mist,
problémy se stanim v kolonach a zaroven jizda na kole pfispiva ke zdravéjsimu Zivotnimu
stylu.

Snahou je umoznit vyuzivani cyklistickych komunikaci nejen cyklistim, ale
ichodciim, nebo in-line bruslafim, zpfistupnit tak ptfirodné, kulturné 1 historicky
vyznamnd mista v krajiné a tim podporovat rozvoj a obnovu venkova. Cyklostezky by
mély byt tedy navrhovany jako multifunkéni prvek v krajiné. Jejich budovani hraje urcitou
roli 1 pfi komplexnich pozemkovych Upravach, které se snazi omezit erozni pusobeni
v krajiné a cyklostezky za spravného umisténi mohou pulsobit také jako soucast
protieroznich opatieni. Snahou komplexnich pozemkovych tprav je mimo jiné i zajisténi
vEtsi prostupnosti krajiny a toho 1ze dosdhnout i navrhem novych cyklostezek. Pokud jsou
vhodné navrzeny, mohou také plisobit jako esteticky vyznamny krajinny prvek.

Dulezité je vSak zajistit rozvoj cyklistické dopravy nejen v rdmci regionu, nebo
kraje, ale napojit stavajici cyklistické komunikace a navrhnout nové tak, aby zajistily
propojeni celé republiky a také napojeni na okolni evropské staty.

Cyklisticka doprava je soudasti dopravniho systému Ceské republiky, ale je dilezita
1 v oblasti cestovniho ruchu. Idedlnim mistem pro rozvoj cyklistické dopravy je Jihocesky
kraj a to diky krasné, zachovalé ptfirodé¢ a mnozstvi kulturnich pamatek. Rozmanitost
pfirody umoziuje jeji vyziti nejen zdatn&j§im cyklistim v kopcich na Sumavé, ale

umoziuje také klidné projizd’ky v rovinatym uzemich podél fek Vlitavy, Otavy 1 Luznice.
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2.  Soucasny stav reSené problematiky

2.1. Strategie rozvoje cyklistické dopravy

2.1.1. Evropska cyklisticka federace

Evropska cyklisticka federace (European Cyclist Federation) je celoevropskou
organizaci na podporu cyklistické dopravy, kterd propaguje cyklistiku jak v Evropé tak
mimo ni.

Tato organizace vypracovala projekt EuroVelo, coz je projekt evropské sité
cyklostezek, ktery mé propojit dvanact panevropskych cyklistickych stezek spojujicich
vSechny zemé Evropy.

Ceskou republikou prochézi 3 z 12 mezinarodnich tras EuroVelo:

= EuroVelo ¢. 4 — prochazi izemim Francie, Belgie, Némecka, CR (Cheb, Plzen,
Praha, Brno, Olomouc, Ostrava), Polska a Ukrajiny;

= EuroVelo & 7 — prochazi tizemim Norska, Finska, Svédska, Némecka, CR (Dé&éin,
Praha, Tabor, Ceské Bud&jovice), Rakouska a Italie;

= EuroVelo ¢ 9 — prochazi uzemim Polska, CR (Jesenik, Olomouc, Bieclav — ve
variant¢ Brno, Hevlin), Rakouska, Slovinska a Chorvatska.

Jediny zastupce Ceské republiky v Evropské cyklistické federaci je Nadace
Partnerstvi. [15]

2.1.2. Strategické dokumenty narodni irovné

2.1.2.1. Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy

Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy vnima cyklistiku jako integralni
oblast, jejiz kompetence jsou rozdéleny mezi resort dopravy a resort mistniho rozvoje. Na
cyklistiku je tedy nahlizeno ze dvou smértl, jednak jako na soucédst dopravniho systému
Setrného k zivotnimu prostfedi a jednak jako na nedilnou soucast cestovniho ruchu.

K podpofe cyklistiky a k budovani cyklostezek se Ceska republika zavéazala
vladnim usnesenim CR ze dne 7. &ervence 2004 & 678 o Narodni strategii rozvoje
cyklistické dopravy Ceské republiky. Snahou je vytvofit kvalitni a bezpeénou sit
cyklistické infrastruktury a zaroven informovat vetejnost o cyklistice jako alternativni

form¢ dopravy.
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Cyklostrategie definuje Ctyti zakladni prioritni oblasti:

1. Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného dopravniho prostfedku dopravni obsluhy
uzemi;

2. Rozvoj cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu;

3. Rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany zivotniho prostiedi a zdravi;

4. Zajisténi koordinace s dalSimi resorty a subjekty.

Vyznamné projekty:

= CYCLE21: analyza potfeb budovani cyklistické infrastruktury v CR

» Udrzitelnd doprava: Sance pro budoucnost. Podprojekty E 01 — Cyklistika v GIS
a E 02 Cyklistika ve méstech.

* ALARM: moderni formy dopravni vychovy déti a mladeze jako prostiedek

snizovani nehodovosti v provozu na pozemnich komunikacich. [28]

2.1.2.2. Dopravni politika CR pro léta 2005 — 2013

Dokument byl schvalen usnesenim vlady ¢. 882 ze dne 13.7.2005. V priorité
Podpora rozvoje dopravy v regionech se objevuje cil Vyuziti moznosti nemotorové
dopravy.

Dokument Dopravni politika CR pro 1éta 2005 — 2013 uvadi nasledujici diilezité
aspekty tykajici se cykloturistiky:

= ve vétsing mést CR uplné chybi cyklistické stezky, existujici vyznadené cyklistické
trasy jsou nevyhovujici z bezpe€nostniho hlediska i z hlediska nabidky tras;

= pro rozvoj cyklistické dopravy bude nutné vybudovat hustou sit’ samostatnych
cyklistickych stezek. Pfi navrhovani novych dopravnich projektd a pii
rekonstruk¢nich akcich je nutné s dovybudovanim cyklistickych stezek pocitat;

* na urovni mistnich orgdnli ve méstech a obcich je vhodné zpracovat
resp. aktualizovat, kde je to ucelné, koncepce cyklistické dopravy, v ramci kterych
bude mimo jiné tfeba (dle mistnich podminek) ptfehodnotit vyuziti soucasnych
chodnikii (zda vzhledem k rozsahu pési dopravy jsou vyuzitelné i pro dopravu
cyklistickou);

= pii feSeni cyklistické dopravy budou odpovédné organy vyuzivat vefejné

projednanou Nérodni strategii rozvoje cyklistické dopravy CR. [14]
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2.1.2.3. Narodni rozvojovy plan CR 2007 — 2013

Narodni rozvojovy plan zdlraziuje, Ze je nutné vybudovat hustou a bezpecnou sit’
cyklostezek. Mimo jiné také uvadi, ze Ceska republika méa vyraznou Sanci uplatnit se na

trhu cestovniho ruchu praveé v oblasti cykloturistiky. [29]

2.1.2.4. Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v CR na obdobi 2007 — 2013

Koncepce byla schvalena usnesenim ¢. 1239 ze dne 7. listopadu 2007 a jeji hlavni
cile jsou uvedeny ve Ctyfech prioritach.

Pro cyklistickou dopravu je dulezitd pfedevSim priorita 1 Konkurenceschopnost
narodnich a regionalnich produktii cestovniho ruchu, kde v ramci opatfeni 1.2. Tvorba
specifickych regiondlnich produktii cestovniho ruchu je za vhodnou aktivitu povazovana
mimo jiné cykloturistika pfi respektovani podminek a cili ochrany pfirody a krajiny.
Cyklisticka doprava je dale podporovana v ramci priority 2 RozSifovani a zkvalitnéni
infrastruktury a sluzeb cestovniho ruchu a dale v ramci priority 3 Marketing cestovniho

ruchu a rozvoj lidskych zdroju. [22]

2.1.3. Strategické dokumenty regionalni irovné

2.1.3.1. Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Jiho¢eském kraji 2007 — 2013

Tato koncepce se zabyva problematikou optimalizace a rozvoje cyklistické
dopravy, potfebou jejiho napojeni na sousedni kraje, dale snahou zaclenéni Jihoceského
kraje do systému evropskych cyklotras a neopominutelnou roli hraje téz snaha o maximalni
bezpe€nost cyklistii. Vyznamnym aspektem je rozvoj sit¢ cyklistickych stezek

EuroVelo. [21]

2.1.3.2. Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury na izemi Jihoc¢eského kraje

Jako jeden z globalnich cilt je zde chapana podpora a rozvijeni cyklistické dopravy

ve méstech, rekreacni cyklistiky na venkové a v rekreacnich oblastech. [21]

2.1.3.3. Program rozvoje uzemniho obvodu Jihoc¢eského kraje (PRK)

Podporou cykloturistiky se zabyva problémovy okruh 2 Cestovni ruch, kultura
a vn&jsi vztahy.

V ramci provedené SWOT analyzy bylo zjisténo, ze slabou strankou Jiho€eského

kraje jsou cyklostezky a cyklotrasy v obydlenych uzemich, naopak silnou strankou jsou
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podminky regionu, které jsou vhodné pro rozvoj cyklistické dopravy a jejiho napojeni na

zahranici. Jako pfilezitost je chapano vyuZiti trasy Euro Velo 7. [21]

2.1.3.4. Strategie rozvoje cestovniho ruchu Jihoceského kraje

Cyklisticka doprava je zde chapana jako samostatnd forma cestovniho ruchu, ktera
ma velky potencidl k ristu, mimo jiné i vyuzitim rozsihlé sit¢ mistnich komunikaci,
lesnich a polnich cest.

Podpora rozvoje sit¢ cyklotras a cyklostezek je ustanovena v ramci priority 2
Infrastruktura pro cestovni ruch, kde mimo jiné je zminéna i podpora kombinované

dopravy turistl, tedy ptepravy cykloturistl ve zvlastnich vlacich a autobusech. [32]

2.1.3.5. Socioekonomicky profil Jihoceského kraje (SEPR)

Byl zpracovan tak, aby slouZzil jako podklad pro aktualizaci Programu rozvoje
uzemniho obvodu Jiho¢eského kraje a pro vznik dal§ich koncepénich a programovych
dokumenti a aby byl vyuzitelny pro zpracovani Regionadlniho opera¢niho programu.

Cyklisticka doprava je samostatn¢ feSena v kapitole 6 Infrastruktura.
Cykloturistikou se dale zabyva kapitola 7 Cestovni ruch a kultura, kde jako nedostatek je
chdpano vedeni cyklotras po stavajicich komunikacich II. a III. tfidy, které nespliuji

zakladni bezpec¢nostni predpoklady. [21]

2.1.3.6. Regionalni operacni program regionu NUTS II Jihozapad 2007 — 2013

Jedna se o spole¢ny koncepcni rozvojovy dokument Jihoceského a Plzeniského
kraje, ktery upravuje podminky Cerpani prostiedkl ze strukturalnich fondid Evropské unie
v obdobi 2007 — 2013 mimo jiné i pro rozvoj cyklistické dopravy.

Dtlezitd pro cykloturistiku je priorita 3 Rozvoj cestovniho ruchu a oblast podpory

3.1 Vystavba a rekonstrukce turistickych cest. [16]

2.2. Organizace pro rozvoj cyklistické dopravy

2.2.1. Nadace Jihoceské cyklostezky

Nadace JihoCeské cyklostezky je nevladni neziskové organizace zaloZena na
jate 2004, jejimz cilem je koordinace a podpora cyklistiky v JihoCeském kraji. Ztizovateli
NIJC jsou Jihodesky kraj, Jihodeska centrala cestovniho ruchu, CSAD JIHOTRANS a.s.
a mésta JihoCeského kraje (Blatna, Ceské Bud¢jovice, Cesky Krumlov, Ceské Velenice,
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Dacice, Hlubokd nad Vltavou, Jindfichiv Hradec, Kaplice, Lomnice nad Luznici,
Milevsko, Nova Vcelnice, Nové Hrady, Pisek , Prachatice , Rudolfov, Sezimovo Usti,
Sobéslav, Trhové Sviny, Ttebon, Tyn nad Vlitavou, Velesin, Veseli nad Luznici, Vimperk).

Tato nadace by méla zajistit koordinaci rozvoje cyklistiky a cyklistické dopravy
v jihoCeském regionu mezi jednotlivymi mésty a mikroregiony pii vystavbé novych stezek
a tras, zajistit zvySovani bezpecnostnich standardii dosavadnich stezek a tras, vystavbu
novych cyklostezek, zkvalitnéni stavajicich cyklostezek a cyklotras véetné jejich udrzby
a podporu cyklistické dopravy v obydlenych zénach.Ve stfednédobém horizontu by tak
méla vzniknout ucelend sit’ stezek a tras pro cyklisty a cykloturisty, kterd bude plné
pokryvat uzemi JihoCeského kraje.

V souladu s Koncepci rozvoje cyklistické dopravy v JihoCeském kraji fesi Nadace
problematiku tzv. patefnich cyklistickych stezek. Pateini cyklistické stezky jsou ve tiech
pripadech vedeny podél hlavnich jihoceskych tokli a v jednom piipadé podél linie statni
hranice s Némeckem a Rakouskem. Jedna se o nasledujici cyklistické cesty, které jsou
v uvedeném portadi i projektove feseny:

» Otavska cyklisticka cesta
= Vltavska cyklisticka cesta
= (Cyklisticka cesta Luznice — Nezarka

» Piihranicni cyklisticka cesta

Projektova ¢innost Nadace JihoCeské cyklostezky je zaméfena na rozvoj cyklistické

dopravy. Mezi projekty patii naptiklad:

= JihocCesky kraj - cyklisti r4j
Tento projekt byl podpoien ze Spolecného regionalniho opera¢niho programu
a predstavuje marketingové a propagacni aktivity Nadace s cilem ukazat JihoCesky kraj,
jako misto vhodné pro cykloturistiku. Projekt je zaloZen na edi¢ni ¢innosti Nadace, ktera
vydava fadu informacnich letdkli s ndzvem Vikend na kole, kde ukazuje turisticky
atraktivni trasy, dale vydava cisla Informacniho bulletinu a nemalou ulohu hraji i webové
stranky Nadace. Mezi dalsi aktivity projektu patii pravidelné poradani cykloturistickych

akci pro vefejnost a U€ast na veletrzich cestovniho ruchu.
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=  Koncepce cyklodopravy v Jihoceském kraji
Snahou tohoto projektu je vytvoreni nadregiondlnich cyklostezek a cyklotras, na

néz se budou napojovat trasy regionalni a posléze i mistni.

= Otavska cyklostezka - Krajem Karla Klostermanna
Tento projekt je podpofeny z programu Interreg IIIA Bavorsko - Ceska republika.
Jeho smyslem je pfipravit podminky pro vybudovani cyklistické stezky podél feky Otavy

v celé jeji délce.

= Vltavska cyklisticka stezka - dovolena na kole v Povltavi
Projekt je spolufinancovan ze Spolecného regiondlniho operaniho programu.
Cilem projektu je mj. navrzeni a vyznaceni trasy cyklistické cesty podél Vltavy od

pramene az po soutok s Labem. [24]

2.2.2. Nadace partnerstvi

Nadace partnerstvi je nejvyznamnéj$i Ceskou nadaci podporujici projekty
udrzitelného rozvoje ve viech regionech Ceské republiky.

Nadace provadi narodni certifikaci sluzeb, ktera provétuje nabidku a vybavenost
stravovacich a ubytovacich sluzeb, kempi a turistickych cili. Certifikace obsahuje
standardy srovnatelné se systémy jinych evropskych zemi (napfiklad: Bett & Bike
v Némecku nebo RADfreundliche Betriebe v Rakousku).

Nadace Partnerstvi administruje podpturné dotacni programy ,,Greenways* nebo
,Doprava pro 21.stoleti.

V ramci svého programu Greenways nebo-li Zelené stezky se zabyva pravé
cyklistikou jako dilezitou formou Setrné dopravy a turistiky.

Zelené stezky jsou trasy, komunikace nebo piirodni koridory vyuzivané v souladu
s jejich ekologickou funkei a potencialem pro sport, turistiku a rekreaci. [25]

Pro JihoCesky kraj je vyznamna téméet 700km dlouhd Greenway Praha — Videil. Na
tuto pateini cyklostezku navazuji jednotlivé tématické okruhy. V Jihoceském kraji je to
Greenway Rozmberského dédictvi, kterd spojuje mésta a pamatky Rozmberki.

Z JihoCeského kraje také vychazi Greenway femesel a vyznani na Vysoc¢ing, ktera

ale prakticky cela prochazi krajem Vysocina. [21]
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2.2.3. Klub éeskvch turistu

Je jedinou turistickou organizaci v Ceské republice. Klub eskych turistii zpracoval
jednotnou metodiku znaceni cyklotras.

Jeho ukolem je koordinace tvorby a provozu turistickych tras, dale ptidélovani
eviden¢nich ¢isel existujicim cyklotrasdm a jejich zavedeni do centralni evidence

a vydavanych map. Je dotovan Ministerstvem pro mistni rozvoj. [20]

2.2.4. Ostatni organizace

JihoCeska centrdla cestovniho ruchu se snazi podporovat pfiliv tuzemskych
1 zahrani¢nich turistd. Jeji Cinnost vychazi ze Strategie rozvoje cestovniho ruchu
v Jiho¢eském kraji.

CzechTourism je statni piispévkova organizace, jejimz zdkladnim cilem je
propagace Ceské republiky v oblasti cestovniho ruchu jak u nas tak v zahraniéi.

Incomingové cestovni kancelaie, které nabizeji stale Castéji jednodenni ¢i vicedenni
cyklovylety vCetné veskerych sluzeb s tim souvisejicich.

Centrum dopravniho vyzkumu zajistuje vyzkumnou a vyvojovou c¢innost pro
v§echny obory dopravy a servisni ¢innosti pro Ministerstvo dopravy a spojii CR.

Déle jsou to nadace, nada¢ni fondy a neziskové organizace jiné nez byly
zmifiované, Ministerské resorty, zejména Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, Ministerstvo
zdravotnictvi CR, Ministerstvo Zivotniho prostiedi a Ministerstvo dopravy, také Jihogesky

kraj a krajsky urad JihoCeského kraje a jind mésta, obce, svazky obci a euroregiony. [21]

2.3. Cyklisticka trasa

Cyklisticka trasa nebo-li cyklistickd komunikace je obecné chapana jako trasa, po
které je vedena cyklistickd doprava. [38]

Cyklistickou trasou se rozumi dopravni cesta vedena po pozemni komunikaci
(silnici, mistni nebo ucelové komunikaci), kterd je z hlediska bezpecnosti a plynulosti
provozu vybrana jako vhodna pro provoz cyklistl a ptislusné oznacena. [35]

Nemotoristické mistni komunikace (D1, D2, D3) jsou pés§i zény, obytné zony,
cyklistické stezky a je doplnujici cyklistické pruhy a pasy, stezky pro pési a je dopliujici
chodniky, prichody a podobné. Jsou to komunikace s vylouCenym nebo omezenym

ptistupem motorové dopravy, urc¢ené predevsim pro cyklisticky nebo pési provoz. [10]
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2.3.1. Cyklotrasa

Cyklotrasou se rozumi dopravni cesta vedend po pozemni komunikaci (silnici,
mistni nebo ucelové komunikaci), ktera je z hlediska bezpecnosti o plynulosti silni¢niho
provozu vhodnd pro provoz cyklistl a je oznacend ptislusnymi cykloznackami. [36]

Pii jejim vedeni se podle moznosti dava prednost rtiznymi zplsoby zklidnénym
komunikacim, mistnim komunikacim, silnicim III. tfidy s nizkou intenzitou motorové

dopravy a uc¢elovym komunikacim. Minimalizuji se pocty koliznich mist. [21]

2.3.2. Cyklostezka

Stezka pro cyklisty je pozemni komunikace urcena vyhradné pro cyklisty
(a ucastniky provozu, kteti se ve smyslu pravidel provozu za cyklisty povazuji, ptipadné
jiné ucastniky, ktefi mohou stezku rovnéz uzivat). [35]

Samostatna stezka pro cyklisty je podle své povahy a umisténi bud’ mistni
komunikaci IV. tfidy, nebo tcelovou komunikaci. [42]

Cyklostezky jsou vyznaceny dopravnimi znackami ¢. C 8a "Stezka pro cyklisty"
a C 8b, kterd ukoncuje platnost znaCky ¢. C 8a. Stezka pro cyklisty je ukoncena také
vodorovnou znackou €. V 8 "Piejezd pro cyklisty", dale uzitim znacky ¢. C 7a "Stezka pro
chodce", a znackami spolecnych stezek pro chodce a cyklisty ¢. C 9a "Stezka pro chodce
a cyklisty", C 9b a znackami spole¢nych stezek pro chodce a cyklisty, které jsou smérové
rozdélené ¢. C 10a "Stezka pro chodce a cyklisty" a C 10b ve smyslu vyhlasky
¢. 99/1989 Sb.. [38]

Zpravidla byvaji vedeny v soub¢hu se silnicni komunikaci zatizenou nadmérnym
automobilovym provozem, kterd je pro cyklisty kvili bezpe¢nosti nevhodna.

Cyklostezky se obvykle navrhuji tak, aby umoznily viceti¢elové vyuziti. Kromé
cykloturistiky mohou slouzit pro dojizdéni do Skoly, do zaméstnani nebo na nakupy, dale
je vyuzivaji chodci i in-line bruslafi, v extravildanu mohou slouzit pro pfilezitostnou

hospodaiskou dopravu a mohou fungovat i jako protierozni prvek v krajiné. [21]

2.3.3. Cykloturisticka trasa

Cykloturistickou trasou se rozumi dopravni cesta vedena zpravidla mimo pozemni

komunikace (v terénu, po polnich nebo lesnich cestach apod.), ktera je z hlediska ochrany
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piirody a sjizdnosti vhodnd pro provoz cyklisti a je oznaCena piislusnymi
cykloturistickymi znackami. [36]

Je vyznacena pasovymi znackami o rozméru 14x14 cm, které maji krajni pasy zluté
a prostifedni pas Cerveny, modry, zeleny nebo bily. Mohou byt také doplnény na Sipku.
Péasové znaceni je doplnéno smérovkami, které maji opét zluty podklad, jen dvé tadky

textu a v zahlavi napsano "Cyklotrasa KCT ¢. ...". [21]

2.3.4. Znaceni cyklistickvch tras

Zasady pro dopravni znaCeni vychazeji ze zédkona €. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonil, ve znéni pozd¢jsich ptredpist,
z vyhlasky Ministerstva dopravy a spoji ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadé¢ji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich. [33]

Zna¢enim cyklistickych tras je povéien Klub ¢eskych turisti (KCT), ktery spolu
s Centrem dopravniho vyzkumu v Brn¢ (CDV) v roce 2001 zpracoval Metodiku znaceni
cyklistickych tras v CR. [21]

K znaeni cyklistickych tras se vyuzivaji svislé a vodorovné dopravni znacky,
orientacni dopravni znaceni a svételné signalizacni zafizeni.

Svislé dopravni znacky se umistuji mimo volny prostor cyklisty nejméné 1,20 m
nad trovni jizdniho pasu, pokud je znacka umisténa po stran¢ jizdniho pasu nebo nejméné
2,50 m pokud je umisténa nad pasem pro cyklisty.

Kromé¢ svislych dopravnich znacek uvedenych vyse se Casto pouzivaji nasledujici
dopravni znacky:

[@X3

. A 19 "Cyklisté" pro upozornéni na piejezd pro cyklisty

(@5

. C 14a s napisem napft. "Cyklisto, sesedni z kola"

Cx

. IP 7 "Ptejezd pro cyklisty"

]
(@]

. IP 20a "Vyhrazeny jizdni pruh" se symbolem znacky ¢. C 8a
= ¢. IP 20b "Konec vyhrazeného jizdniho pruhu"

Vodorovné dopravni znacky se uzivaji pfedev§sim k vyznaCeni vedeni jizdniho
pruhu pro cyklisty, oddé€leni jizdniho pruhu pro cyklisty od jiné komunikace, oddéleni
protismérnych jizdnich pruhti pro cyklisty, vyznaceni stanovené¢ho sméru jizdy pro cyklisty

a podobné. [38]
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NejcCastéji se vyuzivaji nasledujici vodorovné dopravni znacky:
= ¢. V4 "Vodici ¢ara", ¢. V 2a "Podélnd cara prerusovand" , ¢. V 2b "Podélna ¢ara

prerusovana", tyto znacky se pouzivaji k oddéleni jizdnich pruhii pro cyklisty

]
(@]

. 'V 6a "Pti¢na cara souvisla se symbolem "Dej ptednost v jizde!"

]
[@X3

. V 6b "Pti¢na Cara souvisla s napisem STOP!"

. V 7 "Ptechod pro chodce"

]
(@

]
(@

. 'V 8 "Piejezd pro cyklisty"
= ¢V 14 "Jizdni pruh pro cyklisty", smér jizdy je stanoven orientaci symbolu
jizdniho kola, nebo se vyuzivaji Sipky

= (. V 19 "Prostor pro cyklisty"

Orientac¢ni dopravni znaceni uvadi vybrané cile, sméry a ptfipadné i vzdalenosti

k jejich dosazeni a ¢isla cykloturistickych tras. [21]

2.3.5. Hierarchie cyklistickvch tras

Zéakladni systém cyklistickych tras v Ceské republice rozliduje étyfi tiidy, které jsou
rozdéleny podle své vyznamnosti, podle trasovani a geografické polohy. [21]
Cyklistické trasy jsou rozdéleny na:

» Dalkové (nadregionalni): spojuji vzdalené cile (napf. Praha - Viden). Slouzi
predevsim pro rekreaci, zejména prazdninovou. Tomu odpovidéa vedeni tras, vybér
turisticky atraktivnich cilli a vybavenost na trase (ubytovny, servisy, mapy). Pti
prichodu obci maji vyuZzivat mistnich cyklistickych tras. Jsou rozdéleny do I. tfidy
(jsou oznaceny jednocifernymi cisly) a II. tfidy (jsou oznaceny dvojcifernymi
Cisly).

= Regiondlni: spojuji regiondlni cile. Pro jejich spravné fungovani je dulezita
navaznost na sit’ mistnich cyklistickych tras. Regionalni trasy maji funkci dopravni
(pro kazdodenni cyklistiku) nebo rekrea¢ni (pro cyklistiku rekreacni). Jsou
definovany jako cyklistické trasy III. tfidy a jsou oznaceny tficifernymi Cisly.

* Mistni: podle svého vyznamu se déli na trasy s funkci rekreaéni (definuji se jako
cyklistické trasy IV. tfidy, navazuji na sit’ regionalnich cyklistickych tras a jsou
oznaceny Ctyfcifernymi Cisly) a dopravni (vyuzivané pro dopravu v obci

(intravilanu), zejména pro kazdodenni cyklistiku).
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24.

2.5.

Tématicky zamétfené: jedna se o trasy spojujici urcité turisticky zajimavé objekty
nebo objekty urCitého zamétfeni. Pro oznaceni takové trasy lze Cislo uvadéné na
dopravnich znackach nahradit vhodnym symbolem, logem charakterizujici dany

agel. [35]

Ostatni nazvoslovi

Cyklisticky pruh: je samostatnou ¢asti obvykle pozemni komunikace a jeji zakladni
skladebni jednotkou, umoznujici jizdu cyklisty v jednom sméru.

Cyklisticky pas: je samostatnou casti pozemni komunikace, urcenou pouze
cyklistiim. Sklada se ze dvou nebo vice cyklistickych pruhti.

Stezka pro cyklisty: je jednosmérnou nebo obousmérnou jednoucelovou pozemni
komunikaci, ur¢enou pro cyklistickou dopravu, oznacenou znackou C 8.

Stezka pro chodce a cyklisty: je obvykle pozemni komunikaci, uréenou pro pé&si

provoz a cyklistickou dopravu, oznacenou dopravni znackou C 9. [30]

Funkce cyKklistické trasy

Je vhodné, aby navrh cyklistické trasy plnil obé nize uvedené funkce, pokud vSak

funkce nelze sloucit, navrhuji se dvé soub&zné trasy. [38]

2.5.1.

Dopravni funkce

Jizda na kole je ptepravou kcili. PredevSim kazdodenni doprava slouzici

k ptepravé do zaméstnani, do Skoly a za obcanskou vybavenosti. Vyznacuje se

pozadavkem na co nejkratsi spojeni, které si v pfipadé nevhodného trasovéani cyklistické

komunikace sama hleda. Zakladnim pozadavkem je rychlost (véetné bezkolizniho prijezdu

kiizovatek) a pfimé napojeni cilii. Kazdodenni cyklisté jsou zpravidla znali situace v

provozu na pozemnich komunikacich a jezdi vétSinou jednotlivé. Vyuziti jizdniho kola

neni tolik zavislé na pocasi. [35]

Dopravni funkci plni zejména mistni a castecné i regionalni cyklistické trasy. [38]
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2.5.2. Rekreacni turisticka funkce

Cilem je samotnd jizda na kole. Doprava pfedevsim za cili mimo zastavéna tizemi.
Nevadi ji mensi zajizdky, jsou-li navic zpestieny umisténim v atraktivnim prostiedi
(vyhledy, zelen, apod.). Zakladnim pozadavkem je bezpecnost a atraktivita prostfedi.
Uzivatelé jsou velmi rdznorodou skupinou co do veku, cyklistické zkuSenosti
a dosahované rychlosti. Typickymi predstaviteli jsou vikendovi cyklisté, mnohdy
1 s malymi détmi. Je zavisla na piiznivém pocasi. Cyklisté jezdi jednotlive, ale Castéji i ve
skupinach. Mezi uzivatele patii také bruslafi a dalsi. [35]

Tato funkce je typickd pro nadregiondlni a mezinarodni cyklistické trasy, ale

objevuje se i u regionalnich tras. [38]

2.6. Navrh sité cyklistickych tras

Reseni cyklistické dopravy ma vychazet z uzemniho planu obce, piipadné ze
schvalené dopravni politiky obce, kterd ma korespondovat s Dopravni politikou CR
a dopravni politikou kraje. [38]

Pro cyklistickou dopravu mé byt v obci vytvofend ucelena sit, kterd umozni
plosnou dopravni obsluhu a kvalitni spojeni potencidlnich zdroji a cild, véetné SirSich

regionalnich vazeb. [10]

2.6.1. Zasady navrhovani sité cyklistickvch tras

Trasa je prostorova Cara a ztohoto hlediska se musi navrhovat a posuzovat.
Hodnoceni prostorového ucinku trasy je tfeba uvazovat nejen z estetického, ale
1z dopravniho hlediska. Na zaklad¢ estetického hlediska se posuzuje zaclenéni do krajiny,
dopravni hledisko je rozhodujici pro bezpecnost a pohodli jizdy.[19]

Zasady navrhovani:

» Ucelenost: sit ma byt souvisld, bezpecna, s vybavenim pro cyklistickou dopravu

(odstavovani nebo uschovavani kol, orientacni znaceni).

* Spojeni zdrojh a cill: sit’ ma jednotné plnit dopravni a rekreaéni turistickou funkei.
= Atraktivita: sit by méla zajistit bezpecnost cyklistl, chodcli i automobilové
dopravy, zaroven vyvarovat by se mélo prudkym sklontim, zbyte¢nym pievysenim

a komplikovanym trasam.
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= Srozumitelnost: trasy maji byt vedeny logicky a plynule k svému cili. Vhodné je
sledovani ptirozenych 1 umélych vodicich linii jako jsou vodni toky, terénni hrany,
urbanistické osy, hlavni uliéni sit’, trasy vetfejné dopravy. Konkrétni dopravni

situace ma byt v celé siti feSena stejnym zptsobem. [38]

Cyklisticky provoz se ve vztahu k ostatnim ucastnikim dopravy navrhuje jako
spole¢ny nebo oddéleny. V provozu spole¢ném jsou cyklisté vedeni ve spole¢ném prostoru
s ostatnimi ucastniky dopravy, v provozu oddéleném jsou vedeni po pruzich nebo pasech
pro cyklisty v prostoru mistni komunikace (v hlavnim nebo piidruzeném prostoru), nebo

po samostatnych stezkéach pro cyklisty mimo prostor mistni komunikace. [10]

2.6.2. Postup pri navrhu cyklistické sité

Névrh sité se provadi v nasledujicich krocich:
1. Vymezeni feSené¢ho tizemi
Resené tizemi zpravidla zahrnuje obec, region nebo kraj. Navrhy maji byt v souladu
s navrhy sousednich oblasti a maji byt propojeny s funkéné vysSimi sitémi cyklistické

dopravy.

2. Analyza soucasného stavu cyklistické dopravy

Soucasny stav vyuzivani cyklistické dopravy se zjistuje dopravnim prizkumem
(profilové s¢itani, s¢itani odstavenych jizdnich kol, smérovy dopravni prizkum) a dal§imi
nastroji dopravniho inZenyrstvi. Uzitecnym podkladem jsou vysledky ankety mezi
obyvateli obce i mezi navstévniky, ze které se ziskaji informace o postoji obyvatel
k cyklistice, frekvenci uzivani kola i o hodnoceni soucasného stavu cyklistické sit¢.

Dale se provede vyhodnoceni celkové nehodovosti v feSeném tizemi se zietelem na
cyklistickou dopravu za uplynulé obdobi, které se doporucuje stanovit na alespon tii roky.

Také probéhne zmapovani stavajici sit¢ komunikaci pro cyklisty vcetné
zdokumentovani zavad, tj. mezer v siti, stavebnich zadvad a provoznich zdvad. Vhodné je

v ndvrhu vyuZit co nejvice stavajicich komunikaci pro cyklisty.
3. Zmapovani zdroju a cili cyklistické dopravy

Za zdroje a cile cyklistické dopravy jsou povazovany oblasti €i zafizeni, které jsou

atraktivni pro jizdu na kole. Jsou to obytné oblasti, Skoly, termindly vefejné dopravy,
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prumyslové oblasti, obchodni, sportovni a kulturni zatizeni, rekreacni oblasti, 1 mista
napojeni regionalnich tras.

Dale se popisuji bariéry a ptirozené vodici linie, které budou mit vliv na navrh sité.

4. Navrh sit¢ cyklistickych tras

Nejprve se vymezi hlavni sméry poptavky, které je vhodné potvrdit vysledky
ankety mezi obyvateli.

Hlavni sméry poptavky se promitnou na stavajici a navrhované komunikace podle
uzemniho planu. Pii zohlednéni bariér, ptirozenych vodicich linii, problémovych mist,
soucasného stavu cyklistické infrastruktury a pifi uplatnéni vyse zminovanych zéasad,
vznikne navrh sité cyklistickych tras.

Orienta¢ni vzdjemnd vzdalenost zékladnich tras v =zastavénych oblastech je
500 az 1000m, pro zhusténi sité formou doplikovych tras se uvazuje 200 az 500m.

Pro kazdy tsek trasy se urc¢i vhodny zpusob vedeni provozu cyklistii v prostoru

mistni komunikace.

5. Urceni stavebnich a organiza¢nich opatieni a priorit vystavby
Navrh sité cyklistickych tras se roz¢leni na stavebni a organiza¢ni opatfeni, ktera
budou potiebna k jeji realizaci, a urci se ptiblizny odhad nékladi na realizaci.
Priority se stanovi na zakladé zvolenych kritérii, naptiklad ocekavany piinos

snizeni nehodovosti, dot¢eni soukromych pozemki, finan¢ni nadro¢nost a podobné.

6. Projednéani nédvrhu
Néavrh sité¢ cyklistickych tras se projedndva se zastupci statni spravy a mistni
samospravy. Projednany navrh se stane uzemné planovacim podkladem dopliujicim
uzemni plan.
Zhotoveny koncept ndvrhu je vhodné projednat s vefejnosti formou vystavy,

vefejnou prezentaci ndvrhu, publikovanim v mistnim tisku a podobné.

7. Sledovani projektu
Po dokonceni a schvéleni navrhu sité cyklistickych tras ma probihat pravidelna
aktualizace a kontrola realizace navrzenych opatieni, jejich ucinnosti, vcetné

vyhodnocovani nehodovosti. [38]

25



Navrh cyklistické sit€¢ by se m¢l stdit povinnou soucdsti uzemné planovaci

dokumentace pro jeji vyznam nejen zhlediska moZznych dopravnich aspekti, ale

1 z hlediska utvareni nového zivotniho stylu, Setrného k Zivotnimu prostfedi a podporujici

zdravi naroda. [30]

2.7.

2.7.1.

Vedeni komunikace pro cyklisty

Zpusoby vedeni komunikace pro cyklisty

Cyklisticky provoz by mél byt veden po cyklistickych trasach, které lze rozd¢lit na:
cyklistické stezky, které jsou zadsadné odd¢leny od ostatni dopravy véetné pési;
spolecné stezky pro chodce a cyklisty;

cyklistické trasy, kde je cyklisticka doprava vedena spolu s ostatni dopravou a trasa
je opatfena nezbytnym orienta¢nim znacenim pro cyklisty;

cyklistické pruhy, kde je cyklistickd doprava vedena po komunikaci spolecné
s ostatni dopravou, ale ve vodorovné oddéleném jizdnim pruhu;

cyklistickd doprava v obytnych zoénach a v péSich zonéch. [31]

Zpisob vedeni komunikace pro cyklisty vuzemi zastavéném nebo uréeném

k zastavéni se voli na zaklad¢ nasledujicich kritérii:

funkéni skupina mistni komunikace;

intenzita dopravy a navrhové popfipadé nejvyssi dovolené rychlosti zejména
motorovych vozidel;

prostorové moznosti (Sitkové uspotadani vzhledem k potiebné Sifce pro chodce, ke
vztahu k parkujicim automobilim a pfi respektovani ostatnich urbanistickych
funkci izemi);

prevladajici funkce cyklistické trasy;

pomocna kritéria: parkovani vozidel, uzivatelé, vzdalenost kiizovatek, problémova
mista, intenzita chodcii zastavky vetejné dopravy a podobné.

Vedeni komunikace pro cyklisty podle funkéni skupiny mistni komunikace je

uvedeno v tabulce 9.1.

Zpisob vedeni komunikace pro cyklisty v izemi nezastavéném se fidi kritériem

intenzity motorovych vozidel a cyklistti a kritériem prostorovych moznosti.
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Zpusoby vedeni komunikace pro cyklisty vuzemi zastavéném nebo uréeném
k zastavéni a v izemi nezastavéném jsou popsany v tabulce 9.2. [38]

Cyklistické pruhy se navrhuji vSude tam, kde jsou ptedpoklady jejich vyuziti
(rovinaty terén, velké sidelni titvary, rekreacni oblasti, primyslové aglomerace a podobng).
Jejich zfizovanim se vytvaii podminky pro rozvoj cyklistické dopravy, ¢imz dochazi ke
zlepSeni zivotniho prostiedi a ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu, zvIasté
cyklistd. [10]

Jestlize hodinova intenzita chodct nebo cyklistil na silnici je rovna nebo vyssi nez
mezni intenzity uvedené v tabulce 9.3., je tfeba tuto dopravu vést oddélen¢ od dopravniho

proudu vozidel. [7]

2.7.2. Oddéleni komunikace pro cyklisty od ostatnich druhid dopravy

Komunikace pro cyklisty musi byt oddéleny od ostatnich druht dopravy, v praxi se
zejména fesi oddéleni od motorové dopravy, od parkovacich pruhil a od pruhti nebo pasu
pro chodce. Snahou je dodrzovat bezpecnostni odstupy uvedeny v tabulce 9.4. K odd¢leni
komunikace pro cyklisty se pouzivaji vodici prouzky Sitky nejméné 0,25m, samostatné
délici Casto zelené pasy, nebo jejich kombinace s obrubnikem, v odiivodnénych ptipadech
jako na mostech, nebo v podjezdech je pouzit pouze obrubnik, poptipadé jeho kombinace
se zabradlim ¢i svodidlem. [38]

Cyklistické pruhy se u komunikaci s navrhovou rychlosti 80km-h" a vy3si zasadng

nenavrhuji. V téchto ptipadech se navrhnou cyklistické stezky v soub¢hu. [10]

2.7.3. Komunikace pro cyklisty v hlavnim dopravnim pruhu

Cyklistické komunikace se v hlavnim dopravnim prostoru umistuji jen v krajnim
piipadé ve stisnénych pomérech pii mensich intenzitach cyklistického provozu, resp. pii
malé intenzit¢ automobilové dopravy na tukor zpevnéné Ccasti krajnice, nouzovych,
parkovacich a zastavovacich pruht. [31]

Jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim pruhu se umist'uje obvykle po pravé
stran€ jizdniho pruhu s provozem motorové dopravy, nejméné o Sitce 1,00m. Do této Sitky
se zapoc€itava i Sitka vodiciho prouzku 0,25m nachazejiciho se mezi jizdnim pruhem pro

cyklisty a jizdnim pruhem pro motorovou dopravu. Jizdni pruh pro cyklisty se doporucuje
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zvyraznit barevnym odliSenim a umisténim vodorovné dopravni znacky V 14 "Jizdni pruh
pro cyklisty".

Pro snizeni nebezpeci nehody cyklisti se voli $itka jizdniho pruhu pouZzivaného
spole¢né¢ motorovymi vozidly a cyklisty bud’ dostatecné¢ velkd, §ir$i nez 3,75m, nebo
naopak se voli malé $itka, uzsi nez 3,00m, kterd neumozni piedjizdéni. [38]

Ve stisnénych pomérech je mozné na komunikacich s mensi intenzitou dopravy
cyklisticky pruh navrhnout do hlavniho dopravniho prostoru i na tkor nouzovych,
zastavovacich a parkovacich pruht, nebo nezpevnéné krajnice. [10]

Na piehlednych usecich komunikaci funkénich skupin C nebo D1 je mozné vést
jizdni pruh pro cyklisty v protisméru jednosmérné komunikace po levé strané jizdniho

pruhu. [38]

2.7.4. Komunikace pro cyklisty v pridruZeném prostoru a samostatné

Jizdni pruhy nebo pasy pro cyklisty v pfidruzeném prostoru se nemaji navrhovat
podél souvislé zastavby s ¢etnymi vstupy do staveb. [10]

Spolecny pés pro provoz cyklistli a chodcti mtize byt zfizen jen pii nizké intenzité
provozu chodcl. Jeho Sitka je nejméné 1,00m v Gzemi nezastavitelném pifi moZnosti
vyhnuti se v dohledové vzdalenosti a pfi intenzit¢ do 20 cyklisti a 50 chodct za hodinu
v obou smérech, dale nejméné 2,00m, popiipadé ve stisnénych podminkach 1,75m pii
intenzité do 150 cyklistl a 150 chodct za hodinu v obou smérech nebo pfi jednosmérném
provozu cyklistd pfi intenzit€¢ do 100 cyklisti za hodinu a nejméné 3,00 m pfi intenzité
150 az 300 chodcti za hodinu v obou smérech. Pokud intenzita piekro¢i 300 chodci za
hodinu rozsituje se pas na 4,00m nebo se oddéli provoz chodct a cyklistt. [38]

Cyklistické komunikace v piidruzeném dopravnim prostoru mohou byt také vedeny
soubézné s chodci, musi vSak byt fyzicky oddéleny. Podminkou je, ze chodci a cyklisté se
nesm¢éji vzajemné ohrozit. Stezka mize byt sice rozdélena pro cyklisty a chodce opticky
jinou barvou, dlazbou nebo podélnou ¢arou svislou ¢. V la, ptipadné dvojitou podélnou
¢arou svislou €. V 1b, avsak toto déleni je nebezpecné a nedoporucuje se. [31]

Také je mozné navrhnout samostatny jizdni pruh nebo pas pro cyklisty tvorici
stezku pro cyklisty, ktera je umisténd bud v pfidruzeném prostoru obvykle blize
k hlavnimu dopravnimu prostoru nez je pas pro chodce, nebo tvofi samostatnou

komunikaci. Samostatnd komunikace se navrhuje jako obousmérna dvoupruhova, pii
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intenzitach do 20 cyklistii za hodinu jako jednopruhova. Sitkové uspoiadani je obdobné

jako u stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem. [38]

2.7.5. Komunikace pro cyklisty v uzemi nezastavéném

Je vhodné navrhovat samostatné¢ vedené cyklistické komunikace, které nejsou
zavislé na dopravnim prostoru pozemni komunikace. Jsou optimalnim feSenim, protoze
jsou cyklisté obvykle méné vystaveni spalindm a hluku motorové dopravy. [31]

Cyklisticka doprava v extravilanu mtize byt také navrzena soubézné s jizdnim
pasem motorové dopravy fyzicky oddélenym od jizdniho pésu pro cyklisty nejcastéji
délicim pasem nebo muze byt vedena za odvodilovacim zatizenim. Cyklisté mohou vyuzit
i ucelové komunikace, polni a lesi cesty, které jsou znaceny pouze orientanim
znacenim. [38]

Stezky pro chodce a cyklisty je nutné zfizovat zejména tam, kde pocitame
s pravidelnou a silnou rekreacni cyklistickou dopravou, kde je napiiklad prevaha déti
cestujicich do skoly, nebo kde vozidla jezdi vysokou rychlosti. [19]

Cyklisticka doprava miize byt vedena 1 na silnici v jizdnim pruhu pro motorovou
dopravu, pokud nejsou pifekroceny limitni hodnoty intenzit chodct a cyklistl, dale miize
byt vedena po zpevnéné krajnici vybavena pouze orientacnim dopravnim znacenim, nebo
se navrhuje jizdni pruh pro cyklisty vpravo od jizdnich pruhii motorové dopravy

o minimalni Sifce 1,00m. [38]

2.7.6. Zména zpusobu vedeni komunikace pro cyklisty

V pribéhu trasy je mozné zménit zplsob vedeni komunikace pro cyklisty. Tato
zména nesmi byt neocekavana, musi byt uskutecnéna na piehledném misté a doplnéna

jednoznaénym dopravnim znacenim. [38]

2.7.7. Krizovatky a kfiZeni ostatnimi druhy dopravy

Kftizeni je misto, v némz se pozemni komunikace v ptidorysném primeétu protinaji,
aniz jsou vzajemné propojeny, nebo misto, v némz se pozemni komunikace v piidorysném

primétu protind s drazni komunikaci, popfipad¢ s jinymi zatizenimi nebo vedenimi. [6]
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Vhodné a doporucené kiizeni cyklistické komunikace je mimouroviiové kiizeni,
u dalnic, rychlostnich silnic a rychlostnich mistnich komunikaci je to jedind povolena
moznost. Uroviiové kiizeni pasti pro cyklisty s jinou pozemni komunikaci ma byt od thlem
75° - 105° a je vhodné zménit povrch komunikace pro cyklisty, zkratit délku piejezdu
pomoci délicich ostrivka nebo stfedniho de€liciho pasu, vést komunikaci pro cyklisty po
zvySeném zpomalovacim prahu nebo umistit svételnou signalizaci. Na blizici se Groviiové
kiizeni je vhodné cyklisty i fidi¢e upozornit dopravnim znacenim a pokud neni jina
moznost nafidit sesednuti z kola. [38]

Kiizovatka je misto, vnémz se pozemni komunikace v pudorysném primétu
protinaji nebo stykaji a alespoil dvé z nich jsou vzajemné propojeny. [§]

Vedeni cyklistické komunikace v kiizovatce musi byt zietelné a piehledné, musi
byt zajistény dostate¢né rozhledové poméry ze vSech vjezdi do kiizovatky a jednoznacné
vymezena hierarchie prednosti v jizdé. [38]

Prevedeni stezek pro pé&Si a cyklistickych stezek se navrhuje pies ostravky
usmérnénych uroviovych kiizovatek v prostoru kiizovatek tak, aby stopcary mohly byt
vykresleny co nejblize ke stiedu kiizovatky. Prechody pro péSi a cyklisty maji byt

osvétlené pokud mozno odlisné od vetejného osvétleni. [8]

2.8. Navrhové parametry komunikaci pro cyklisty

Zakladni navrhové parametry musi byt dodrzovany zejména pii navrhovani
novostaveb. Vzdy musi byt dodrzena délka rozhledu pro zastaveni, ostatni navrhové
parametry zajistuji kvalitu cyklistického provozu a nemusi byt v odiivodnénych ptipadech
splnény. [38]

Z divodu bezpecnosti je tieba dbat, aby pouziti navrhovych prvki bylo pokud

[RA4

prvki byl pozvolny. [7]

2.8.1. Prostorové reSeni

Pti navrhu trasy je tfeba dbat vhodného souladu smérovych a vyskovych prvk,
vyznamnych objektl a vlivli ndvrhovych prvkl pificného fezu s cilem vyloucit optické
vlivy vedeni trasy, které mohou nevhodné pusobit z hledisek bezpecnosti a plynulosti

dopravy i estetického vnimani. [7]
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Volny prostor pro jednoho cyklistu se sklada z jizdniho pruhu, z horniho a bo¢nich
bezpecnostnich prostort. [38]

Sitka komunikaci pro cyklisty vychazi z prijezdného prostoru jizdniho kola
a cyklisty (tj. pricného dopravniho prostoru cyklisty), do kterého nesméji zasahovat zadné
pevné piekazky. [31]

Zakladni sitka jizdniho pruhu je 1,00m, pfi podélném sklonu ve stoupani vétSim jak
6 % se rozsifuje o 0,25m, k této Sifce se pripocitavaji piislusné bezpecnostni odstupy dle
tabulky 9.3. Pro umoZznéni ptedjizdéni mize byt jednosmérny jizdni pruh rozSifen na
1,50m. Kryt jizdniho pruhu pro cyklisty musi byt zpevnény minimalné na §itku 0,75m.

Jizdni pas pro cyklisty se skldda z ndsobku minimalné¢ dvou jizdnich pruht pro

cyklisty. [38]

2.8.2. Navrhova rychlost

Navrhova rychlost ma byt pokud mozno jednotnd pro co nejdelsi usek
komunikace. [10]

Pii navrhu cyklistické komunikace se vychazi znavrhové rychlosti 20km-h™.
V oblasti kiizovatek miize byt navrhova rychlost redukovana na 10km-h™ a na delsich

tisecich s klesanim vét$im nez 3 % se poéita s hodnotou i 30km-h™". [38]

2.8.3. Délka rozhledu pro zastaveni

Vzhledem k tomu, Ze na pozemnich komunikacich je nutno zajistit bezpecnost
provozu, musi byt pfi projektovani smérovych a vyskovych prvki jejich tras respektovéana
délka rozhledu pro zastaveni. [19]

Délka rozhledu pro zastaveni predstavuje vzdalenost potiebnou k zastaveni pied
prekéazkou na mokrém asfaltovém povrchu. [38]

Délka rozhledu pro zastaveni je zavisld na navrhové rychlosti a je tfeba ji
zabezpecit rozhledovymi poméry v rozhledovych polich. [10]

Délka rozhledu pro zastaveni cyklisty je uvedena v tabulce 2.1, pfiCemz na
nezpevnéném povrchu a v klesanich se sklonem vétsim nez 5% se uvedend vzdalenost

prodluzuje o 50%. [38]
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Tabulka 2.1: Délka rozhledu pro zastaveni cyklisty

Navrhova rychlost [km-h™]

Doporucena nejmensi délka rozhledu [m]

20

15

30

25

2.8.4. Smérové reSeni

Zdroj: TP 179

Smérovy oblouk je piidorysnd kiivka, kterou se dosahuje plynulé zmény sméru

trasy silni¢ni komunikace. [6]

Pro smérovou zménu osy komunikace 1ze pouZzit:

= prosty kruznicovy oblouk;

» kruznicovy oblouk s pfechodnici;

= pirechodnicovy oblouk;

» slozeny oblouk. [19]

Nejmensi poloméry smérovych obloukl spolu s rozsifenim jizdnich pruhii jsou

uvedeny v tabulce 2.2. [38]

Tabulka 2.2: Nejmensi poloméry

vnitrniho okraje obloukii pri dostredném sklonu 2 %

a rozsireni pruhu zavislosti na navrhové rychlosti

Navrhova rychlost [km-h™ Pol(:)r:le(:'uskrilleﬁg;feho Doporucené rozsireni [m]
10 2,50 0,50
15 4,50 0,50
20 8,00 0,50
25 14,00 0,25
30 22,00 -

Zdroj: TP 179

Doporucuje se pouzivat poloméry vnitiniho okraje pruhu pro cyklisty vétsi nez 8m,

v kiizovatce nejméné¢ 4m, u komunikaci pro cyklisty vedenych nezavisle na jiné

komunikaci nejméné 20m.

Pokud je polomér smérového oblouku leziciho v tsecich s podélnym sklonem

vétsim nez 3 %, nebo oblouku navazujiciho na tyto tiseky mensi nez 30m, doporucuje se

zvetsit pricny sklon komunikace.
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2.8.5. Vvskové reSeni

Niveleta komunikace predstavuje vyskovou slozku trasy, urcujici jeji vysSkovy

prubéh a je mozno ji znazornit tak, Ze trasou vedeme svislou rovinu, kterou rozvineme.

Podélny sklon nivelety se fidi ¢lenitosti a ndvrhovou rychlosti. [19]

Podélny sklon piedstavuje odklon nivelety silnicni komunikace od vodorovné

roviny, udava se zpravidla v procentech. [6]

Nejvétsi podélny sklon komunikaci pro cyklisty se udava v zavislosti na uzemi.

Pro rovinaté a mirn¢ zvinéné Gzemi je jeho hodnota 3 %, pro pahorkovité izemi 6 % a pro

horské tizemi 8 %. Pti vysSich sklonech nez 3 % se maji délky takovychto tsekl omezit

podle tabulky 2.3.

Tabulka 2.3: Doporucené hodnoty podélného sklonu a délky stoupani komunikace pro

cyklisty
Podélny sklon [%] max. 3 4 5 6 10 12
Prijatelna délka stoupani | neomezeno 250 120 65 20 8

Zdroj: TP 179

Minimalni vysledny sklon nema klesnout pod 0,3 %. Nebezpecné klesani nad 6 %

je vhodné oznacdit dopravnim znacenim. [38]

Nejmensi polomér vypuklého i vydutého oblouku se navrhuje podle tabulky 2.4.

v zé&vislosti na navrhové rychlosti.

Tabulka 2.4: Doporucené hodnoty poloméru vyskovych obloukii

[ [ 1 Nejmensi polomér Nejmensi polomér
Navrhova rychlost [km-h™] | (' yiaho oblouku [m] vydutého oblouku [m]
20 20 10
30 40 20

Zdroj: TP 179

Poloméry vyskovych oblouk (vypuklych i1 vydutych) maji byt navrzeny co

nejvetsi. [7]

Pokud jsou lomy nivelety s rozdilem menSim nez 6 % (resp. rampy do sklonu

1:15), je mozné v odivodnénych ptipadech zaobleni nenavrhovat. [38]
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2.8.6. Pricny sklon
Pti¢ny sklon ptedstavuje odklon povrchové piimky koruny cesty nebo jeji Casti
(kolmé k ose koruny) od vodorovné roviny v pticném fezu. Udava se v procentech. [9]
Pti¢ny sklon nemotoristickych komunikaci na samostatném télese (stezek pro

cyklisty a chodce) nebo oddélenych past pro pési a cyklisty se navrhuje nejméné 2 %. [10]

2.8.7. Konstrukce jizdniho pruhu pro cvklisty, zemni téleso

Konstrukce vozovky je vicevrstvy systém slozeny z konstrukénich vrstev vozovky.
Tvofi ji kryt, podklad a ochranna vrstva. [11]

Konstrukce jizdniho pruhu pro cyklisty se navrhuje podle TP 170 a mize byt
shodné s konstrukci jizdniho pruhu motorové dopravy obvykle pokud jsou oba pruhy
oddéleny jen dopravnim znacenim. [38]

Vstupni udaje pro navrh vozovky jsou:

* navrhova Groven poruSeni;

» dopravni zatiZeni a navrhové obdobi;
» charakteristiky podlozi;

» klimatické podminky. [37]

Konstrukce sestavd znéckolika vrstev, jejichZz tnosnost smérem k podlozi, na
kterém konstrukce vozovky spociva, klesa. [19]

Jako povrchovy materidl je nejvhodnéjsi asfalt, pouzivd se i betonova dlazba,
kamenna dlazba, betonovy povrch nebo nezpevnéné povrchy jako frézovana asfaltova drt’
se spojovacim postiikem, Stérk, zemina zlepSena vapnem a podobné. [38]

Z hlediska bezpecnosti provozu je ucelné jejich barevné odliSeni od jizdnich

a pesich past, coz je obzvlast vyznamné pii vzédjemnych kiizenich. [10]

Zemni téleso je soucast pozemni komunikace, tvofi spodni stavbu vozovky
v kontaktu s terénem. Casti zemniho télesa jsou: nasyp, zatez a odfez (vcetné svahi).
Zemni plan je plocha uzavirajici zemni téleso ve styku s vozovkou. Tvoii horni lic aktivni

zony. [12]
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2.9. Vybaveni komunikaci pro cyklisty

2.9.1. Technicka infrastruktura

Osvétleni se navrhuje v mistech, kde je pfedpoklad pravidelného a castého
vyuzivani i za snizené viditelnosti.

Odvodnéni jizdniho pruhu je zajisténo pficnym, podélnym sklonem a je obdobné
jako odvodnéni silni¢nich komunikaci. [38]

Odvodnéni zemni plané zajiStuje jeji pficny sklon v minimalni hodnoté 3 %. [19]

Piikopy se navrhuji na pritok srazkovych vod. Za zaklad se bere neredukovana
intenzita patnacti minutového desté s periodicitou 2 roky. Prutoky lze stanovit zpravidla
pouzitim metody ¢isel odtokovych kiivek CN, poptipadé podle CSN 75 6101. [9]

Ptislusenstvi veskerych inzenyrskych siti je vhodné umistovat mimo jizdni pruhy
pro cyklisty, pokud to vSak neni mozné, povazuje se toto ptislusenstvi jako pevna piekazka

od které musi mit dodrzen bezpe¢nostni odstup, ktery je uveden v tabulce 9.3. [38]

2.9.2. Bezpecnostni zarizeni

Bezpecnostni zafizeni je vybaveni silni¢ni komunikace, které usmériiuje silni¢ni
provoz, snizuje moznost dopravnich nehod a zmensuje jejich nasledky. D¢€li se na zachytna
bezpecnostni zafizeni, vodici bezpeCnostni zafizeni, svételnd signalizacni zafizeni
a odrazova zrcadla. [6]

Nejéastéji se pouziva zabradli, které se navrhuje podle CSN 73 6101. [38]

Zabradli schvélenych typil se navrhuje v mistech, kde je potfeba ochranit chodce
a cyklisty pted padem z télesa silni¢ni komunikace nebo k zabranéni jejich vstupu do jizdni
drahy. Nejmensi vyska zabradli nad ptilehlym povrchem je 1,10 m. [19]

V oduvodnénych ptipadech se pouzivaji svodidla, poptipad¢ vodici stény. [38]

2.9.3. Zpomalovaci prvky

Zpomalovaci prvky by mély zpomalit cyklisty pokud najizdi zklesani do
kiizovatky, nebo do mista kiizeni s komunikaci pro motorovou dopravu, déle fesi situaci
nehodovych lokalit, situaci na nechranénych zelezni¢nich piejezdech, nebo pfi mozném

styku cyklisty s chodci. Vyuzivaji se zpomalovaci prahy, brzdné oblouky a Sikany, coz
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jsou dva za sebou nasledujici brzdné oblouky opacného smyslu, pficné zdbrany nebo

zména povrchu. [38]

2.9.4. Zarizeni pro cyklistickou dopravu

Za zatizeni pro jizdni kola se povazuji stojany, uschovny a kolarny. Servisnim
zatizenim pro cyklisty se rozumi prodejny, ptijcovny a opravny jizdnich kol. [31]

Nedilnou soucasti je také vybaveni cyklistickych tras, jako jsou mapy uzemi se
zakreslenim cyklistickych tras, pfipadn€¢ 1 s upoutavkou na pfirodni zajimavosti,

sportovisté a rekreacni zafizeni a také mista k posezeni. [38]

2.9.5. Zelen

Vysadbu stromt, kefl a zatravnéni je nutno navrhovat zejména s piihlédnutim na
bezpec¢nost provozu a se zietelem k jejimu estetickému vyznamu a ke zlepSeni zivotniho
prostiedi pfilehlé zastavby. Musi byt pifihlédnuto 1 k moZnostem snadného provadéni
nasledné udrzby. [10]

Zelen se navrhuje podle TP 99 Vysazovani a oSetfovani silnicni vegetace. Jeji
vyznam neni pouze esteticky, ale méla by pfispivat 1 k zlepsSeni zivotniho prostiedi, slouzi
k odd€leni jizdnich pruht pro cyklisty od ostatnich druht dopravy, tedy ptispiva k vétsi

bezpecnosti provozu. [34]
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3. Cil diplomové prace

Hlavnim cilem mé diplomové prace je navrh konkrétniho useku cyklostezky v okoli
obce Kamenny Ujezd, ktera se nachazi v JihoGeském kraji, katastralni pracovisté Ceské
Budé&jovice, a to v rozsahu potiebném pro ohlaseni vystavby pozemni komunikace dle
Vyhlasky 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich.

Névrh navrzené cyklostezky doplnim o navrhy odpocinkového ¢i piknikového
mista vcetné¢ piistfeskit k posezeni, stojani na kola a podobné. Zaroven navrhnu
informacni zabezpeceni cyklistii a zvdzim zejména z ekonomického hlediska uplatnéni
potiebnych objekti, jako jsou mosty, propustky, svodidla, zabradli. Také se budu snazit
o rozbor majetkopravnich vztah v trase navrzené cyklostezky a provedu analyzu jiz
existujicich cyklistickych tras v dané lokalité.

Dil¢im cilem mé diplomové prace je poukdzani na rozdil mezi cyklostezkou
a cyklotrasou.

Pfi navrhu budu vychazet nejen z regionalnich, ale i1 celostatnich koncepci rozvoje
cykloturistiky. Navrh sladim s platnymi zakony, ¢eskymi statnimi normami a technickymi
podminkami zabyvajicimi se problematikou pozemnich komunikaci a konkrétnéji navrhem
cyklistickych komunikaci.

Moji snahou je vytvofit nadvrh cyklistické komunikace, kterd bude multifunkéni,
nebude tedy vyuZzivana pouze cyklisty, ale 1 chodci ¢i in-line bruslafi, popfipad¢ pro
prilezitostnou hospodaiskou dopravu. Cely navrh se pokusim zpracovat tak, abych co
nejlépe kopirovala terén a zajistila tak minimalizaci zemnich praci. Zaroven se budu snazit
navrzenou cyklostezku vhodné zakomponovat do krajiny, aby pusobila pfiznivym dojmem,
zajistila vEétsi pristupnost krajiny, méla pozitivni vliv na zivotni prostfedi a plnila funkci

krajinotvornou popiipad¢ i protierozni.
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4. Metodika zpracovani

Cyklostezka bude navrZena v uzemi patiici pod obec Kamenny Ujezd, ktera leZi asi
devét kilometri jihozapadn& od Ceskych Budgjovic. Snahou bude zajistit vylouceni
cyklistické dopravy z frekventované silnice 1/39 v useku mezi rekreaCnim stiediskem
Stilec a restauraci Cesky mlyn. Takto navrzend trasa také umozni pomoci stavajicich
mistnich komunikaci, polnich a lesnich cest napojeni na cyklotrasu ¢islo 12.

V dané¢ lokalit¢ budou zpracovany dva navrhy trasy cyklostezky. Poté bude jedna
alternativa vybrana a zpracovana v rozsahu potfebném pro ohldSeni vystavby pozemni
komunikace dle Vyhlasky 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich
komunikacich.

Pti navrhu cyklostezky budou respektovany zasady, které se uplatnuji pii navrhu
jakékoli komunikace. Zohlednéna bude zejména zasada dopravni a to zajiSténim plynulosti
a bezpecnosti trasy, dale zasada ekologickd, pudoochrannd, protierozni i esteticka
a v neposledni fad¢ ekonomicka.

Pro eliminaci zasahii do krajiny bude snaha navrhnout jen minimalni zemni prace,
trasa bude vhodn¢ zaclenéna do krajinného razu a navrh bude vytvofen zpiisobem

umoziujicim vyuziti cyklostezky viceucelové.

4.1. Podklady pro zpracovani navrhu

Pted vlastnimi pracemi na projektu bude provedena rekognoskace Uzemi
s vyhotovenim fotodokumentace a bude zpracovana struénd charakteristika uzemi
z hlediska prirodnich podminek a z hlediska jiz existujici cyklistické dopravy v izemi.

Navrh bude vytvofen pomoci programu AutoCAD Map verze 2009 a jeho
nadstavby RoadPAC podle piislusnych Ceskych statnich norem a technickych podminek.
Proto ke zpracovani budou vyuzity digitilni podklady ziskané od Ceského tufadu
zemémeticského a katastralniho na zékladé Zzadosti o bezplatné poskytnuti dat studentim
pro ucely vypracovani diplomové, bakalaiské nebo semestralni prace.

Vyuzitim moznosti bezplatného nahlizeni do Katastru nemovitosti CR budou

ziskany daje o dotéenych pozemcich a pravnich vztazich k nim plynoucim.
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4.2. Navrhové parametry

Pro néavrh cyklostezky se pouziji ndvrhové parametry odpovidajici TP 179
Navrhovéani komunikaci po cyklisty. Navrh bude vychézet ze zakladnich a doporucenych
hodnot téchto parametrt pro stezky pro cyklisty vedené nezavisle na trase motoristickych
komunikaci.

V navrhu nebude uvazovano zadné kiizeni s jinou komunikaci. Pouze bude feSeno
napojeni na komunikace v misté zacatku a konce trasy.

V celé délce trasy bude zajiSténa délka rozhledu pro zastaveni, budou splnény
podminky pro maximalni podélny sklon a dostatecnym piicnym sklonem bude zajisténo

odvodnéni krytu vozovky.

4.3. Smérové reseni

Pii feSeni navrhu cyklostezky bude uplatnéna jedna z hlavnich zasad a to sladéni
smérového a vyskového vedeni trasy a tim zajisténi jeji plynulosti a bezpec¢nosti. Z tohoto
divodu bude zvoleno navrzeni smérovych obloukl predevsim do mist zaobleni nivelety.

V piipadé¢ potieby se pouZije pro vyhledani osy komunikace fidici ¢ara. V misté
zamysSleného vedeni trasy se navrhne te¢novy polygon, ktery se posléze zaobli vyuzitim
prostych kruznicovych obloukti. Budou spocteny zakladni vytyCovaci prvky kruznicovych
obloukd.

Zobrazeni smérového feSeni bude zakresleno ve vykresu piehledné situace

v métitku 1:5000 a v podrobné situaci v métitku 1:2000.

4.4. VySkové reSeni

Pti navrhu vyskového feSeni se bude vychazet jiz z navrzeného smérového fesSeni
trasy. Vzhledem k vyznamnosti a umisténi trasy bude rovné€z snahou zohlednit finan¢ni
naklady na vybudovéni trasy, proto bude niveleta navrzena tak, aby v co nejvétsi mozné
mife kopirovala terén a tim aby byly minimalizovany zemni prace a déale aby byla
vyrovnanad hmotnice, tedy aby objemy nasypii se podobaly objemiim vykopt.

Vyskové feSeni bude znazornéno v podélném profilu v méfitku 1:2000/1:200.
Zaroven v podrobné situaci bude pomoci sklonovnikli zndzornén vztah smérového
a vyskového feseni. V ramci navrhu vyskového vedeni budou uréeny zakladni parametry

vyskovych oblouki.
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4.5. Sirkové usporadani
Cyklostezka bude navrzena jako obousmérny jizdni pas o dostatecné Sifce, ktery
umozni jeji pfileZitostné vyuzivani chodciim, in-line bruslaiim, popiipadé¢ i obcasné
vyuziti pro hospodaiskou dopravu.
Pouzité pricné usporadani bude zobrazeno ve vzorovém piiéném fezu v méfitku
1:50. Zaroven budou zpracovany pfi¢né fezy v jednotlivych usecich trasy v métitku 1:100,

které detailnéji vystihnou umisténi komunikace vzhledem k okolnimu terénu.

4.6. Téleso komunikace

4.6.1. Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky bude proveden podle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci. Vzhledem ke snaze zajistit multifunkénost cyklostezky bude
navrzena netuha vozovka s asfaltovym krytem.

Jednotlivé vrstvy konstrukce vozovky budou patrné ze vzorového pricného fezu

v métitku 1:50.

4.6.2. Zemni prace

Snahou bude minimalizovat zemni prace, z tohoto diitvodu pokud to bude mozné
povede trasa zejména po vrstevnicich a nebudu navrzeny zadné velké vykopy nebo nasypy.
Trasa povede zejména v Grovni terénu, pouze v mist¢ vyskytu propustkii nebo v blizkosti
rybniki, bude navrzen drobny nésyp.

Cyklostezka bude navrZena v mistech jiZ existujicich cest, nebo v mistech kudy
puvodné cesty vedly, ale v souCasnosti jsou jiz zarostlé. Proto v mist¢ stavby bude
potieba bude pouzita na nasypy, nebo bude odvezena na skladku.

Protokol o bilanci zemnich praci bude soucasti ptislusené dokumentace.

4.7. Odvodnéni

Odvodnéni povrchu vozovky bude zajisténo dostatecnych pficnym a podélnym

sklonem. V mistech piechodu vzestupnice v sestupnici a naopak, kdy bude podélny sklon
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nulovy, bude dodrzen minimalni vysledny sklon podle TP 179 Navrhovani komunikaci po
cyklisty. V rdmci navrhu bude pocitano se vsakovanim vody do okolniho terénu.

V zamyslené trase se v soucasnosti nachdzi dva propustky, které budou v navrhu
zachovany. V jejich misté bude cyklostezka umisténa v nasypu. Na zacatku useku bude
navrzen novy propustek. Umisténi propustkli bude zobrazeno v podrobné situaci v métitku

1:2000 a podrobném podélném profilu v métitku 1:2000/1:200.

4.8. Vybaveni cyklostezky

Podle skutecnych navrzenych ndsypi nebo vykopti bude zohlednéna potieba
umisténi bezpecnostniho zafizeni. V uvahu pfipadaji 1 zpomalovaci prvky v mistech
zacatku a konce trasy.

Ptiblizné v ptli trasy bude navrzeno odpocinkové misto s posezenim, se stojany pro

jizdni kola a s mapou uzemi.

4.9. Dopravni znaceni cyklostezky

Uziti dopravnich znacek bude vychdzet zejména ze zdkona ¢. 361/2000 Sb.
a vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisti. Budou pouzity jenom svislé
dopravni znacky v misté zacatku, konce trasy a podle potieby v pribéhu trasy. Vyuziti

dopravnich znacek bude znazornéno ve vykresu dopravniho znaceni v métitku 1:2000.
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5. Vysledky

Zékladnim piedpisem podle kterého jsem wvytvofila svliij navrh je TP 179
Navrhovéni komunikaci pro cyklisty.

Vykresovou ¢ast projektu jsem zpracovala vyuzitim programu AutoCAD Map
verze 2009. Diky firmé PRAGOPROJEKT a.s. jsem mohla vyuzit i jeho nadstavbu
RoadPAC, kterd mi mimo jiného umoznila vytvofit protokoly o zdkladnich parametrech
smerového 1 vySkového feseni trasy a protokoly o bilanci zemnich praci.

Navrhla jsem dvé¢ alternativy mozného vedeni cyklostezky v daném tizemi. Pro obé
alternativy jsem vypracovala pifehlednou situaci v méfitku 1:5000, podrobnou situaci
v métitku  1:2000 a podrobny podélny profil v méfitku 1:2000/1:200. Do stadia
dokumentace pro ohlaSeni vystavby pozemni komunikace podle ptislusné vyhlasky jsem
dopracovala pouze alternativu 1. Dlvod vybéru této trasy jsem uvedla v technické zprave

alternativniho feSeni.

5.1. Charakteristika uzemi

Abych dodrzela zasady dopravni, ekonomické, ekologické, protierozni, esteticke,
ale i dalsi a tim abych mohla vytvofit vhodny névrh, charakterizovala jsem nejdiive mistni

podminky.

5.1.1. Lokalizace

Navrh cyklostezky je proveden v Jihoeském kraji, jihozapadné od Ceskych
Budgjovic v katastralnim izemi Kamenny Ujezd a Kosov u Opalic patiici pod katastralni
pracovisté Ceské Budgjovice.

Obec Kamenny Ujezd se nachazi asi devét kilometrii jihozapadné od Ceskych
Budéjovic v nadmotské vysSce okolo 493m n.m. Ma celkem devét ptidruzenych casti
a jednou z téchto Casti je osada Kosov u Opalic. Spolu s dalsSimi osmnacti jihoCeskymi
obcemi patfi Kamenny Ujezd do mikroregionu Blansky les — podhiifi. Schématicka mapa

mikroregionu Blansky les - podhtii je zndzornéna na obrazku 9.1.
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5.1.2. Prirodni charakteristiky

5.1.2.1. Geomorfologické, geologické a pedologické podminky

Uzemi se nachdzi voblasti Ceské vysodiny, v Sumavské podprovincii,
v geomorfologické oblasti Sumavska hornatina, v geomorfologickém celku Novohradské
podhifi a podcelku Kaplickd brazda. Jednda se o snizeninu mezi Sumavou
a Novohradskymi horami. Reliéf méa charakter ¢lenité pahorkatiny s nejvys$sim bodem
Véncova hora (651m).

Zakladem geologické stavby oblasti je moldanobikum, které tvofi preménéné
horniny. Nejvétsi ¢ast Novohradského podhiifi je tvorena krystalinickymi horninami
zulami moldanubického plutonu a cordieritickymi rulami jeho plasté, svorovymi rulami
a svory. V Kaplické brazd¢ se nachazeji zbytky neogénnich usazenin. Misty se vyskytuji
granulity, fylity, amfibolity, hadce ¢i krystalické vapence.

V oblasti se také vyskytuji nalezisté vltavind (tektitl) a v katastralnim Gzemi
Kamenny Ujezd se diive t&Zil grafit a antracit.

V oblasti Novohradského podhtii se vyskytuji typické kambizemé. V Kaplické
brazd¢ je hojny vyskyt kyselych pseudoglejovych kambizemi, které na dnech snizenin

ptechazejici az do primarnich pseudogleja.

5.1.2.2. Klimatické podminky

Uzemi lezi v prechodném pasu stiedoevropského typu. Z hlediska ¢lenéni Ceské
republiky patii oblast do mirné teplé¢ a mirn€ vlhké klimatické oblasti s mirnou zimou a do
oblasti pahorkatinové. [1]

Zékladni charakteristiky podle Atlasu podnebi CR:

* primérna ro¢ni teplota v °C 7-8

* pramérny pocet letnich dnil v roce (teplota >25°C) 30-40

»  prumérny pocet ledovych dnil v roce (maximalni teplota < -0,1 °C) 30-40

»  pramérny pocet mrazovych dnli v roce (minimalni teplota < -0,1 °C) 120 - 140
*  primérny sezonni pocet dni se snéhovou pokryvkou 50 - 60

* pramérny rocni thrn srazek v mm 550 - 600
= pramérna roéni rychlost vétru v ms™ 2-3
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5.1.2.3. Hydrologické podminky

Mikroregion spada do povodi Horni Vitavy a nachazi se na jejim pravém bichu.
V mist¢ navrhu cyklostezky se nenachazi zadny vyznamny vodni tok. Mezi
Kosovem a Kamenny Ujezdem je situovana stfedovéka soustava rybnikii Siroky, Jizba,

Stilec a Punéocha, které jsou pisemné doloZeny jiz v XV. stoleti.

5.1.2.4. Biogeografické ¢lenéni

Uzemi spadd do Ceskokrumlovského bioregionu, ktery lezi v mezofytiku

a rozklada se v jizni ¢asti fytogeografického okresu 37. Sumavsko — novohradské podhiiii.

5.1.3. Charakteristika uzemi z hlediska cyklistické dopravy

Nedaleko feseného useku se nachazi pouze cyklotrasa Cislo 12, ktera vSak ma
celostatni 1 celoevropsky vyznam. Tato cyklotrasa tvoii ¢ast tématického okruhu s ndzvem

Greenway Rozmberského dédictvi a zaroven je soucasti trasy EuroVelo 7.

5.2. Pouzité podklady

5.2.1. Mapové podklady

Pro zpracovani navrhu cyklostezky jsem na zéklad¢ zadosti bezplatné ziskala od
Ceského ufadu zeméméiiéského a katastralniho nasledujici digitalni mapové podklady:
» Rastrova katastralni slozka SMS5;
= Rastrova vyskova slozka SMS5;
= ZABAGED polohopis;
= ZABAGED vyskopis 3D vrstevnice;
= ZABAGED vyskopis grid 10x10m,;
= Ortofota;
= RZM 10 — barevna.
Tyto podklady jsem si zvolila v potiebnych mapovych listech a v pfislusnych
formatech. Seznam poskytnutych mapovych listh a jejich formath je soucasti ptilohy

9.1 Tabulky (tabulka 9.5).
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5.2.2. Ostatni podklady

Pied zpracovanim projektu jsem provedla detailni rekognoskaci zvoleného tizemi.
Zaroven jsem portidila fotodokumentaci, kterd je soucasti prilohy 9.3. Fotodokumentace.

Projekt cyklostezky jsem navrhla podle pfislusnych ceskych stitnich norem
a technickych podminek, zejména pak podle TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty.
Veskeré pouzité materialy jsou uvedeny v seznamu literatury.

Pro vymezeni pozemk a uréeni vlastnickych vztahti k nim plynoucim jsem vyuzila

mozZnost ziskat idaje bezplatnym nahlizenim do Katastru nemovitosti CR.

5.3. Zvolené navrhové parametry

Pouzila jsem navrhové parametry odpovidajici TP 179 Navrhovani komunikaci po
cyklisty. Navrhla jsem samostatné vedenou stezku pro cyklisty, tedy samostatny jizdni pas,
ktery je veden nezavisle na trase motoristickych komunikaci. Pficemz pii urceni

navrhovych parametrti jsem piedpokladala i mozny vyskyt chodct.

5.3.1. Navrhova rychlost

V trase nebylo brano v tivahu kfizeni s jinou komunikaci, ani se nevyskytuji delsi
useky s klesanim vétSim nez 3%, proto byla zvolena zékladni néavrhovéa rychlost

komunikaci pro cyklisty 20kmh.

5.3.2. Délka rozhledu pro zastaveni

Délku rozhledu pro zastaveni jsem zvolila na zaklad¢é zvolené navrhové rychlosti
podle tabulky 2.1., kterd udava doporuc¢enou nejmensi délku rozhledu pro zastaveni
cyklisty 15m. Tuto délku rozhledu jsem pouzila skoro pro celou trasu, nebot’ jsem navrhla
zpevnény povrch. Pouze v misté s klesanim vétSim jak 5%, které se vyskytuje v zacatku

trasy, je tfeba délku rozhledu pro zastaveni prodlouZit o 50%.

5.3.3. SiFka jizdniho pruhu pro cyklisty

Trasu cyklostezky jsem navrhla jako obousmérny jizdni pas se Sitkou jizdniho

pruhu 1,5m v kazdém sméru jizdy, tj. o celkové Sifce zpevnéni 3,0m. Oddéleni jizdnich
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pruhti jsem nepouzila. Nezpevnéné krajnice jsem navrhla v Sifce 0,50m. Protoze jsem
musela u alternativy 1 ve smérovych obloucich ¢islo 11 a 14 pouzit poloméry jen 20m
a také z divodu bezpecnosti a piehlednosti provozu jsem navrhla v téchto Gsecich roz§ireni

krytu komunikace o 0,25m.

5.3.4. Podélny sklon

Podle TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty nemé nejvétsi podélny sklon
pirestoupit v pahorkovitém tzemi 6%. V rdmci trasy jsem dosdhla nejvétsi podélny sklon
okolo 5,5%. Cyklostezku jsem zaroven vedla tak, abych dodrzela doporucené délky
stoupani vzhledem k podélnému sklonu podle tabulky 2.3.

V mistech pfechodu vzestupnice v sestupnici a naopak, kdy je podélny sklon
nulovy, jsem vzdy bez obtizi dodrZela minimalni vysledny sklon 0,3%. Mista s nulovym

podélnym sklonem jsem zobrazila v podrobné situaci.

5.3.5. Vvskové oblouky

Doporucené hodnoty polomért vyskovych obloukt jsou uvedeny v tabulce 2.4. Pro
v navrhu zvolenou navrhovou rychlost 20kmh™ je nejmensi polomér vypuklého oblouku
20m a nejmensi polomér vydutého oblouku 10m. Vzdy jsem navrhla znatelné vyssich

polomérti, abych co nejlépe kopirovala terén.

5.3.6. Smérové oblouky

Nejmensi poloméry smérovych oblouki a rozsifeni jizdnich pruhti pro cyklisty ve
smérovych obloucich v zavislosti na navrhové rychlosti se navrhuji podle tabulky 2.2.
Zaroven se doporucuje pouzivat poloméry vnitiniho okraje pruhu pro cyklisty vétsi nez 8m
a u komunikaci pro cyklisty vedenych nezavisle na jiné komunikaci nejméné 20m.

Z hlediska bezpecnosti a plynulosti jizdy jsem poloméry smérovych obloukt

v navrhu zvolila pfedevsim tak, aby byly vyssi nez uvadéné doporucené hodnoty.

5.3.7. Pri¢ny sklon

V celé trase jsem zvolila pticny sklon 2,5%, abych zajistila dostatecné odvodnéni.
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5.4. Smérové reSeni

Z diavodu plynulosti a bezpecnosti cyklostezky jsem se snazila sladit smérové
a vySkové vedeni trasy. Pro vyhleddni osy komunikace jsem nepouzila fidici ¢aru, nebot’
v daném uzemi nejsou husté vrstevnice a ja jsem postupovala v co nejvetsi mozné mife po
vrstevnicich.

V misté zamyslené¢ho vedeni trasy jsem navrhla teCnovy polygon, ktery jsem vedla
po stavajicich cestach, které jsou ve §patném stavu nebo v mistech kudy cesty diive vedly,
ale v soucasnosti jsou rozorany nebo jsou zarostlé. K zaobleni te¢nového polygonu jsem
pouzila prostych kruznicovych oblouk.

Navrhla jsem celkem dv¢ alternativy trasy se stejnym zacatkem a koncem.
Alternativa 1 je o poznani kratSi a méti 1,86km. Celkova délka alternativy 2 je 2,76km
a od alternativy 1 se oddéluje kolem 1,24km a opét se napojuje v 1,54km. V ramci feSeni
trasy alternativy 2 jsem vychazela pouze z useku odlisného od alternativy 1.

Po konzultaci svedoucim mé diplomové price a po zvazeni zejména
ekonomického a estetického hlediska, jsem zpracovala alternativu 1 do stddia dokumentace

pro ohlaseni vystavby pozemni komunikace podle pfislusné vyhlasky.

V ramci alternativy 1 jsem navrhla celkem 14 smérovych obloukii o polomérech

uvedenych v tabulce 5.1.

Tabulka 5.1: Navrzené smerové oblouky (alternativa 1)

Cislo
oblouku

R@m) | 50 | 50 | 50 | 100| 70 | 60 | 70 | 60 | 100 | 50 | 20 [150| 60 | 20

1 2 3 4 5 6 7 8 9 (10 | 11 |12 | 13 | 14

Jak je patrno z tabulky 5.1. nejmensi navrzeny polomér je 20m a navrhla jsem ho
u smérovych obloukil ¢islo 11 a 14, abych trasu vedla po jiz existujicich komunikacich.
Tento polomér odpovida nejmenSimu doporu¢enému poloméru u komunikaci pro cyklisty
vedenych nezavisle na jinych komunikacich podle TP 179 Navrhovani komunikaci pro
cyklisty. Pfesto jsem z divodu bezpecnosti a plynulosti jizdy navrhla u obloukt s timto

polomérem rozsiteni o 0,25m.
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Pti teSeni alternativy 2 jsem vychdzela pouze z seku trasy, ktery je odlisSny od
alternativy 1. V tomto useku jsem navrhla 12 kruznicovych oblouk, jejichz poloméry jsou
vétSinou vyrazné vyssi nez jsou doporucené poloméry u komunikaci pro cyklisty. Pouze
u oblouku ¢islo 4 jsem nemohla zvolit jiny polomér nez 20m. Tento oblouk je umistén
v prehledném useku a tak na rozdil od alternativy 1 jsem nenavrhla rozsifeni krytu
vozovky.

Hodnoty polomért navrZzenych smérovych oblouki jsou uvedeny v tabulce 5.2.

Tabulka 5.2: Navrzené smérové oblouky (alternativa 2)

Cislo
oblouku

R(@m) | 150 | 140 { 100 | 20 | 100 | 60 | 80 | 70 30 | 30 | 100 | 80

Pomoci pocitacového programu byly rovnéz vypocitdny zékladni vytyCovaci prvky
pouzitych prostych kruznicovych obloukd. Tyto udaje srozliSenim na hlavni a na
podrobné body smérového vedeni trasy jsou pro ob¢ alternativy uvedeny v protokolu
Smérovy vypocet do kruznic, ktery je soucasti pfilozené Dokumentace alternativniho
reSenti.

Vedeni smérového feSeni je zobrazeno v piehledné situaci v métitku 1:5000, pro
prehlednost jsem jako mapovy podklad pouzila ortofota a ZABAGED vrstevnice.
Detailn¢jsi smérové vedeni je zndzornéno v podrobné situaci v méfitku  1:2000

s mapovym podkladem RZM 10 - barevna.

5.5. VySkové reSeni

Pti navrhu vyskového feSeni jsem vychdzela jiz z navrZzeného smérového tfesSeni
trasy. Vzhledem k vyznamnosti a umisténi trasy jsem rovnéz zohlednila finan¢ni néklady
na vybudovani trasy, proto jsem nivelety navrhla tak, aby v co nejvétsi mozné mifte
kopirovaly terén a tim aby byly minimalizovany zemni prace.

K zaobleni lomt nivelety jsem u obou alternativ trasy pouzila parabolické oblouky.

V alternativé 1 jsem pouzila celkem 23 vyskovych obloukt, z toho 10 vydutych
a 13 vypuklych vyskovych obloukli. Navrzené poloméry s rozliSenim na vyduté a vypuklé

vyskové oblouky jsou zobrazeny v tabulce 5.3. a je patrné, ze jsem vzdy navrhla znatelné
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vysSich polomérii nez jsou doporucené poloméry podle TP 179 Navrhovéani komunikaci

pro cyklisty.

Tabulka 5.3: Navrzené vyskové oblouky (alternativa 1)

Cislo R (m) R (m)
oblouku | vypuklého oblouku | vydutého oblouku

1 100
2 150
3 1500
4 1500
5 2 000
6 1 000
7 1 000
8 2 000
9 3 000
10 3 000
11 2 000
12 2000
13 5000
14 3 000
15 5000
16 2 500
17 5000
18 3 000
19 1 500
20 3 000
21 2 500
22 3 000
23 800

Vramci alternativy 2 opét uvadim pouze ¢ast trasy, kterd je odliSna od
alternativy 1. V tomto tuseku jsem pouzila 6 vydutych a 7 vypuklych, celkem tedy
13 vyskovych obloukii. Navrzené poloméry jsou opét vyrazné vyssi néz jsou doporucené

poloméry komunikaci pro cyklisty a jsou znazornény v tabulce 5.4.
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Tabulka 5.4: Navrzené vyskové oblouky (alternativa 2)

Cislo R (m) R (m)
oblouku | vypuklého oblouku | vydutého oblouku

1 1 000
2 5000
3 1 500
4 1 500
5 500
6 750
7 5000
8 5000
9 1500
10 3000
11 1 000
12 1300
13 500

Vyuzitim pocitacového programu byly spocitany pro hlavni body nivelety nejen
poloméry obloukt, ale i vySka vrcholu, tecna a vzepéti v metrech, spad v procentech
adélka mezipfimé v metrech. Pro podrobné body nivelety, které jsem zvolila
v rozestupech po dvaceti metrech, byl uren spad v procentech, dale vyska nivelety
aterénu. VSe je zobrazeno v pfisluSnych protokolech, které jsou soucasti Dokumentace
alternativniho feSeni. Reseni vyskového vedeni je patrné z podrobného podélného profilu

v méfitku 1:2000/1:200.

5.6. Siikové uspoiadani

Cyklostezku jsem navrhla jako obousmérny jizdni pas o celkové Sifce zpevnéni
3,0m. Jizdni pas se sklada ze dvou jizdnich pruhli navzajem neoddélenych, kazdy o Sifce
1,5m. Déle jsem navrhla nezpevnénou krajnici o $ifce 0,50m.

Doporucené rozsifeni ve smeérovych obloucich o 0,25m jsem pouzila pouze
u alternativy 1, piesnéji u obloukll s oznacenim 11 a 14.

Navrzené Sitkové uspofadani je patrné ze vzorového pii¢ného fezu v méfitku 1:50

a z dil¢ich pficnych fez v métitku 1:100.
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5.7. Téleso komunikace

5.7.1. Konstrukce vozovky

Konstrukci vozovky jsem stanovila podle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci a s vyuzitim CSN 736114. Jako vstupni udaje pro navrh konstrukce jsem
pouzila navrhovou uroven poruseni vozovky, dopravni zatizeni, charakteristiky podlozi

vozovky a klimatické podminky.

5.7.1.1. Navrhova urovei poruseni

Cyklostezka patii podle svého vyznamu do kategorie nemotoristickych komunikaci.
Tomu odpovida navrhova troveil poruSeni vozovky D2. Déle je stanoveno, Ze pro tuto
navrhovou troven poruSeni vozovky je ocekavana tiida dopravniho zatizeni V, VI a plocha
s konstruk¢nimi poruchami mensi nez 25%.

Pro navrhovou troven poruseni D2 se neposuzuje pozadovana minimalni tloustka

nenamrzavych vrstev véetné podlozi z nenamrzavych materiali.

5.7.1.2. Dopravni zatiZeni

Ttidu dopravniho zatiZzeni jsem zvolila VI, kdy primérnd denni intenzita tézkych
nakladnich vozidel pro vSechny jizdni pruhy v ndvrhovém obdobi je mensi nez 15. Jedna

se o zatizeni velmi lehké.

5.7.1.3. Charakteristiky podloZi vozovky

V navrhu jsem pocitala stypem podlozi P II a svodnim rezimem podlozi

pendulérnim. Zarovei se jedna o mirn¢ namrzavé az namrzave podlozi.

5.7.1.4. Klimatické podminky

Z klimatickych podminek jsem hodnotila pouze primérné roc¢ni teploty vzduchu,
které se v oblasti pohybuji mezi 7-8 °C a dale hodnotu indexu mrazu I, pro stfedni dobu
navratu 10let, kterou jsem uréila podle CSN 736114. Podle piisluiné mapy se hodnota
indexu mrazu v daném Uzemi pohybuje mezi 400-500 °C. Svoje zjiSténi jsem zaroven

ovérila v prislusné tabulce ptifazenim vyskového pasma, kdy se I, rovna 475 °C.
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5.7.1.5. NavrZené vrstvy konstrukce vozovky

Na zéklad¢ vyse uvedenych vstupnich udaji jsem se rozhodla zvolit netuhou
vozovku v katalogovém listu D2-N-3-VI. Celkova tloustka vozovky je 250mm a tloustka
asfaltovych vrstev je 50mm. SloZeni vrstev je nasledujici:

= ABS III 50 — asfaltovy beton, kvalitativni tfida III v tloustce S0mm

» R-mat 50 — recyklované vrstvy materidli zvozovek stmelené cementem
a asfaltovou emulzi nebo pénou v tloustce SOmm

= SD 150 — stérkodrt v tloustce 150mm
Jednotlivé vrstvy konstrukce vozovky jsem zndzornila ve vzorovém piicném fezu

v méfitku 1:50.

5.7.2. Zemni price

Zemni prace pii stavbé komunikace tvoii vzdy vyraznou polozku v nakladech,
z tohoto divodu jsem se snaZzila co nejvice kopirovat terén a dosdhnout tim minimalnich
zemnich praci.

Rozsah zemnich praci u alternativy 1 jsem urcila pomoci vySe zminéného
pocitacového programu. Zjisténé mnozstvi v pribéhu trasy je uvedeno v protokolu
Kubatury zemnich praci, ktery je soucédsti Dokumentace pro ohldSeni vystavby
cyklostezky. Tabulka 5.5 uvadi stru¢né shrnuti zemnich praci. Z hmotnice je patrné, ze

v navrhu trasy pfevazuji nasypy a je tieba tedy dovést 412,4 m’ zeminy.

Tabulka 5.5: Kubatury zemnich praci (alternativa 1)

Mnozstvi
Nasyp (m) 7934
Vykop (m?) 381,0
Hmotnice (m°) -412.4

Dale byl zpracovan protokol Sestava kubatur humusu a tpravy ploch, ktery mimo
jiné udava, e bude odhumusovano celkem 2 683,8m’ a pro svahovani nasypu bude

zapottebi 1 618m’ zeminy.
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5.8. Odvodnéni

Odvodnéni povrchu vozovky jsem zajistila dostatecnym podélnym a piicnym
sklonem. V celé délce trasy jsem zvolila pro vozovku jednostranny pficny sklon 2,5%
a pro nezpevnénou krajnici 8%. Navrzené¢ podélné sklony jsou zobrazeny v podrobném
podélném profilu v méfitku 1:2000/1:200. V misté nulového podélného sklonu jsem
ovéfila vysledny sklon, ktery nikde neklesl pod 0,4%. Dodrzela jsem tedy minimalni
vysledny sklon komunikaci pro cyklisty.

K odvodnéni ochranné vrstvy a zemni plan¢ jsem navrhla pii¢ny sklon 3%
a jednostrannou drendz.

Vzhledem k vyznamu a umisténi navrhované cyklostezky jsem nepouzila jiné
odvodiovaci zatfizeni. Pocitdm s tim, zZe voda z povrchu vozovky bude volné vsakovéana do

okolniho terénu jak tomu bylo doposud.

5.9. Navrh vybaveni cyklostezky

5.9.1. Technicka infrastruktura

Cyklostezka se nachazi ve volné krajin€, ztohoto divodu jsem nenavrhla
technickou infrastrukturu v podobé osvétleni. V prostoru navrzené trasy se nenachdzi
zadné pevné prekazky, proto jsem nemusela fesit ani bezpecnostni odstupy.

Zajistila jsem pouze odvodnéni pomoci pti€ného a podélného sklonu. V navrhu
jsem pocitala se vsakovanim vody do okolniho terénu. V trase komunikace jsem zachovala
dva trubni propustky na konci feSeného useku. Pfiblizné na 1,77km je kolmo na
planovanou trasou veden propustek vybudovany z kamenti o DN 1000mm a celkové délce
asi 7m. Pfiblizn¢ na 1,85km se nachdazi trubni propustek z prefabrikovanych betonovych
trub, o DN 400mm a celkové délce kolem 27m.

V trase jsem navrhla novy propustek na zacatku tuseku v mistech napojeni
cyklostezky na stavajici komunikaci. Propustek bude z prefabrikovanych betonovych trub
o DN 600mm a délce 9,25m.

V podrobné situaci jsem zakreslila umisténi jiz existujicich propustkll i nové

navrzeného propustku.
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5.9.2. Bezpecnostni zarizeni a zpomalovaci prvky

V ramci navrhu jsem nepouzila zdbradli nebo jiné bezpecnostni zafizeni, nebot’
v trase se nevyskytuji vysoké nasypy nebo zafezy a ani jinym zptisobem neni ohrozena
bezpecnost cyklisti.

Nenavrhla jsem ani zpomalovaci prvky, nebot’ v trase neni brano v tvahu zadné
ktizeni s jinou komunikaci a napojeni v mist¢ zacatku a konce trasy je v umisténo
v prehledném useku. Podle dosahované intenzity cyklistické dopravy a vzhledem
k ptipadné nehodovosti na zacatku trasy, bych v budoucnu vSak zvazila ptipadné umisténi

zpomalovacich prvki.

5.9.3. Zarizeni pro cyklistickou dopravu

Na 1,05km , tedy u rybnika Siroky jsem navrhla odpo¢inkové misto. Jeho umisténi
jsem zobrazila do podrobné situace. Stavebné¢ bude odd€leno od cyklostezky. Prostor
odpoCinkového mista bude vybaven posezenim se stolem, které¢ bude zastieSeno,
odpadkovym koSem a mapou Uzemi se zakreslenim cyklistickych tras, vyznamnych
pfirodnich zajimavosti, sportovnich a rekreacnich zafizeni. Soucasti budou rovnéz

odstavna zafizeni v podobé stojant pro jizdni kola.

5.10. Navrh dopravniho znaceni

V navrhu cyklostezky jsem pouzila pouze svislé dopravni znaceni ve formé
piikazovych a informativnich znacek, které budou vzdy umistény pii pravém okraji.
Tabulka 5.6. ukazuje seznam pouzitych znacek, které jsou osazeny podle situace

v méfitku 1:2000.

Tabulka 5.6: PouZzité dopravni znaceni (alternativa 1)

Znacka Pocet kusii | Pocet sloupkii
C9a 2 0
C9 2 2
IS 21a 2 2
IS 21b 1 1
IS 21c 1 1
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Tento navrh dopravniho znaceni bych v budoucnu podle potteby a nutnosti doplnila
dalS$im znacenim v mistech zacatku a konce stezky. Zejména pak v mistech napojeni na
frekventovanou silnici 1/39, kde by moznd byla vhodna znacka C 14a "Jiny piikaz"
s nadpisem "Cyklisto, sesedni z kola". Zaroven na silnici /39 je nutné zajistit informovanost
f1dich o zvySeném vyskytu cyklist a chodcti.

Svislé dopravni znaceni bude provedeno podle TP 65 Zasady pro dopravni znaceni
na pozemnich komunikacich, TP 100 Zasady pro orientaéni dopravni znafeni na

pozemnich komunikacich a TP 108 Zasady pro orienta¢ni znaceni na cyklistickych trasach.

5.11. Majetkopravni vztahy

Celkem bylo ve dvou katastralnich Uzemich vystavbou cyklostezky dot¢eno

10 pozemkdl, jejich druh a parcelni ¢isla jsou uvedeny v tabulce 5.7.

Tabulka 5.7: Vystavbou trvale dotcené pozemky (alternatival)

Kamenny Ujezd Kosov u Opalic

Parcelni cislo Druh pozemku Parcelni cislo Druh pozemku
2593/1 Trvaly travni porost 39/2 Ostatni plocha

2861/2 Ostatni plocha 288 Orna puda

431/1 Ostatni plocha 285

577/2 Ostatni plocha

440 Ornéa pada

429 Orna pida
579/5 Ostatni plocha

Parcela ¢. 285 v katastrdlnim tzemi Kosov u Opalic je parcelou zjednodusené
evidence, ostatni pozemky jsou parcelami katastru nemovitosti.

Pokud to bylo mozné, navrh trasy jsem fesila tak, aby vystavbou bylo doteno co
nejméné pozemkii a zaroveti, aby vétsina pozemkil patiila obci Kamenny Ujezd poptipadé
Ceské republice.

V ptipad¢ orné pudy bude muset byt zazddano o odnéti pudy ze zemédélského

ptdniho fondu podle § 9 zakona ¢. 334/1992 Sb., o ochran¢ zeméd¢€lského pudniho fondu.
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5.12. Technicka zprava

5.12.1.
5.12.2.
5.12.3.
5.12.4.
5.12.5.
5.12.6.
5.12.7.
5.12.8.
5.12.9.
5.12.10.
5.12.10.1.
5.12.10.2.
5.12.11.
5.12.12.
5.12.13.
5.12.14.
5.12.15.

Identifika¢ni udaje stavby

Napln stavby

Charakteristika zajmového uzemi
Podklady pro zpracovani projektu
Majetkopravni vztahy

Névrhové parametry

Smérove feSeni

Vyskové feseni

Sitkové usporadani

Téleso komunikace

Konstrukce vozovky

Zemni prace

Odvodnéni

Vybaveni stavby

Dopravni znaceni

Stavenisté a organizace vystavby

Zaver
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5.12.1. Identifika¢ni idaje stavby

Nazev stavby: Cyklisticka stezka v okoli obce Kamenny
Ujezd
Misto stavby: Kraj Jihocesky
Obec Kamenny Ujezd
Osada Kosov u Opalic
Katastralni izemi: Kamenny Ujezd 662925
Kosov u Opalic 711381
Investor: Jiho¢eska univerzita v Ceskych Budgjovicich,

Zemédé@lska fakulta, katedra Zeméd¢lské

techniky a sluzeb

Projektant: Karla Dobnerova

Dodavatel(¢): Vybran(i) dle vyberového tizeni

Stupeit dokumentace: Dokumentace pro ohldseni vystavby pozemni
komunikace

Termin vyhotoveni: Neurcen

Cislo zakazky: 056

5.12.2. Napli stavby

Stavba zahrnuje vybudovani nové cyklostezky zacinajici u autobusové zastavky
Kosov a kongici u rekreaéniho stiediska Stilec patiiciho pod obec Kamenny Ujezd.
Cyklostezka je vedena v urovni stavajiciho terénu po samostatném télese. Na zacatku
tiseku je vedena v mistech jiz v minulosti rozorané polni cesty okolo rybnika Cekanov,
existujici staré cesté az krekreaénimu stfedisku Stilec. Trasa je dana terénnimi
podminkami a prostorovymi moznostmi uzemi.

Cyklostezka je navrzena pro vétsi bezpecnost cyklisti. V daném useku zajisti
vylouceni cyklistické dopravy z frekventované silnice 1/39.

Stavba bude podporovat rozvoj turistického ruchu a umozni napojeni na cyklotrasu
¢.12. Stezka bude plnit viceucelovou funkci. Bude vyuZzivana chodci, in-line bruslafi,
v zimnich mésicich jako lyzaiska béZeckd trasa a prilezitostné bude vyuzivdna pro

hospodarskou dopravu. Je navrzena tak, aby kladné ptisobila na krajinu a Zivotni prostiedi.
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5.12.3. Charakteristika zajmového uzemi

Navrh cyklostezky je proveden v Jihodeském kraji, jihozapadné od Ceskych
Budgjovic v katastralnim Gzemi Kamenny Ujezd a Kosov u Opalic patiici pod katastralni
pracovisté Ceské Budg&jovice.

Oblast se nachazi v geomorfologické oblasti Sumavska  hornatina,
v geomorfologickém celku Novohradské podhafi. Nadmoiskd vyska se pohybuje okolo
470 — 500m n.m. Prevazuji zde pfeménéné horniny zuly, ruly, svorové ruly a svory.
Typicky je vyskyt kambizemi az kyselych pseudoglejovych kambizemi.

Jedna se o mirn¢ teplou a mirn¢ vlhkou klimatickou oblast pahorkatinou s mirnou

zimou. Uzemi spada do povodi Horni Vitavy a do Ceskokrumlovského bioregionu.

5.12.4. Podklady pro zpracovani projektu

Pro zpracovani projektu byla provedena rekognoskace uzemi s pofizenim
fotodokumentace a dale byly vyuzity nasledujici mapové podklady:
= Rastrova katastralni slozka SM5
= Rastrova vyskova slozka SM5
= ZABAGED polohopis
= ZABAGED vyskopis 3D vrstevnice
= ZABAGED vyskopis grid 10x10m
» Ortofota
= RZM 10 — barevna
Pro teSeni majetkopravnich vztahti byly vyuzity podklady ziskané bezplatnym
nahlizenim do Katastru nemovitosti CR.

Cely projekt byl zpracovan podle ptislusnych norem a technickych podminek.

5.12.5. Majetkopravni vztahy

V katastralnim tzemi Kamenny Ujezd budou trvale dotéeny pozemky
s parcelnimi Cisly: 2593/1, 2861/2, 431/1. Jedna se o parcely katastru nemovitosti.

V katastralnim uzemi Kosov u Opalic budou trvale dotéeny pozemky
s parcelnimi cCisly: 39/2, 288, 285, 577/2, 440, 429, 579/5. Jedn4d se o parcely katastru

nemovitosti, krom¢ parcely 285, ktera je parcelou zjednodusené evidence.
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5.12.6. Navrhové parametry

Navrhové parametry odpovidaji TP 179 Navrhovani komunikaci po cyklisty.
Pocitano je s navrhovou rychlosti 20kmh™. Je dodrzena nejmensi délka rozhledu pro
zastaveni cyklisty 15m, v misté s klesanim vétSim jak 5% je délka rozhledu pro zastaveni

prodlouzena o 50%

5.12.7. Smeérové ieSeni

Trasa byla navrzena pomoci tecnového polygonu, ktery byl zaoblen prostymi
kruznicovymi oblouky. Celkem bylo navrzeno 14 kruznicovych obloukli. Poloméry
obloukii byly voleny tak, aby splnily podminky stanovené TP 179 a jsou uvedeny

v nésledujici tabulce 5.8.

Tabulka 5.8: Navrzené smerové oblouky

Cislo

oblouku 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

R(@m) | 150 | 140 | 100 | 20 | 100 | 60 | 8 | 70 | 30 | 30 | 100 | 80

U smérovych obloukii oznacenych 11 a 14 je navrzeno rozsifeni o 0,25m. Celkova
délka navrzené trasy je 1,86km.

Vyuzitim pocitacového programu RoadPAC (nadstavba AutoCAD) byly spocitany
hodnoty zakladnich vytyCovacich prvkd kruznicovych obloukt, které jsou uvedeny
v protokolu Smérovy vypocet do kruznic viz ptiloha Strojni vypocty.

Vedeni smérového feSeni je zobrazeno v prehledné situaci v méfitku 1:5000, jako
mapovy podklad byly pouzity ortofota a ZABAGED vyskopis. Dale v podrobné situaci
v métitku 1:2000 s mapovym podkladem RZM 10 - barevna.

5.12.8. Vvskové reSeni

Niveleta trasy byla navrzena z diivodu minimalizace zemnich praci a minimalizace
zasaht do krajiny tak, aby v co nejvetsi mozné mife sledovala stavajici terén.

K zaobleni lomt nivelety je pouzito 23 parabolickych obloukd, které jsou znatelné
vysSich polomért nez jsou doporucené poloméry podle TP 179 Navrhovani komunikaci

pro cyklisty. Tabulka 5.9. uvadi navrzené poloméry.
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Tabulka 5.9: Navrzené vyskové oblouky

Cislo R (m) R (m)
oblouku | vypuklého oblouku | vydutého oblouku

1 100
2 150
3 1500
4 1 500
5 2000
6 1 000
7 1 000
8 2 000
9 3000
10 3000
11 2 000
12 2 000
13 5000
14 3000
15 5000
16 2 500
17 5000
18 3000
19 1 500
20 3000
21 2500
22 3000
23 800

Vyuzitim pocitatového programu byly dale spocitany pro hlavni body nivelety
vyska vrcholu, te€na a vzepéti v metrech, spad v procentech a délka meziptimé v metrech.
Pro podrobné body nivelety, které jsou zvoleny po dvaceti metrech, byl uren spad
v procentech, dale vyska nivelety a terénu. VSe je soucasti ptisluSnych protokoll v piiloze
Strojni vypocty.

Vyskové feSeni je zobrazeno v podrobném podélném profilu v méfitku

1:2000/1:200.
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5.12.9. Sirkové usporadani

Trasa cyklostezky je navrzena jako obousmérny cyklisticky pas se Sitkou jizdniho
pruhu 1,5m v kazdém sméru jizdy, tj. o celkové Sifce zpevnéni 3,0m. Jizdni pruhy nejsou
oddéleny. Nezpevnéné krajnice jsou navrzeny v Sifce 0,5m. Ve smérovych obloucich c¢islo
11 a 14 je navrzeno rozs$ifeni krytu komunikace 0,25m.

Zakladni piicny sklon byl zvolen jednostranny 2,5%, coz odpovida TP 179
a zajistuje dostate¢né odvodnéni.

Navrzené Sitkové usporadani je patrné ze vzorového piicného fezu v métitku 1:50

a z dil¢ich ptficnych ezl v metitku 1:100.

5.12.10. Téleso komunikace

5.12.10.1. Konstrukce vozovky

Vstupni udaje pro navrh konstrukce vozovky podle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci:
» Navrhova Grovei poruseni: D2
* Dopravni zatiZeni: VI
* Typ podlozi: P II (mirn¢ namrzavé az namrzavé)
*  Vodni rezim: pendularni

» Klimatické podminky: primérna ro¢ni teplota vzduchu 7-8°C, index mrazu 475°C

Navrzena je netuha vozovka v katalogovém listu D2-N-3-VI o celkové tloustce
250mm a tloust'ce asfaltovych vrstev 50mm. Slozeni vrstev je nasledujici:
= ABS III 50 — asfaltovy beton, kvalitativni tfida III v tloustce S0mm
* R-mat 50 — recyklované vrstvy materidli zvozovek stmelené cementem
a asfaltovou emulzi nebo pénou v tloustce SOmm
= SD 150 — stérkodrt v tloustce 150mm
Jednotlivé vrstvy konstrukce vozovky jsou zobrazeny ve vzorovém piicném fezu

v méfitku 1:50.

5.12.10.2. Zemni prace

Niveleta trasy byla z divodu minimalizace zemnich praci a minimalizace zasaht do

krajiny navrzena tak, aby v co nejvétsi mozné mifte sledovala stavajici terén. Tabulka 5.10.
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ukazuje celkovou bilanci zemnich praci shrnutou z protokolu Kubatury zemnich praci,
ktery je ptilohou Dokumentace pro ohlaSeni vystavby cyklostezky. Bude potfeba dovést

412,4 m’ zeminy.

Tabulka 5.10: Kubatury zemnich pract

Mnozstvi
Nasyp (m’) 7934
Vykop (m’) 381,0
Hmotnice (m°) -412.4

Z protokolu Sestava kubatur humusu a upravy ploch je ziejmé, ze bude celkem

odhumusovano 2 683,8m’ a pro svahovani nasypu bude zapottebi 1 618m’ zeminy.

5.12.11. Odvodnéni

Ochrannd vrstva a zemni plan je odvodnéna piicnym sklonem 3% a jednostrannou
drenazi.

Odvodnéni povrchu vozovky je zajisténo jednostrannym pii€nym sklonem
komunikace 2,5% a piicnym sklonem nezpevnéné krajnice 8%. Dale jsou dodrzeny
podélné sklony podle TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Nejmensi dosazeny
vysledny sklon je 0,4%. Odvodnéni povrchu vozovky je ptimo do okolniho terénu.

V trase komunikace jsou zachovany dva trubni propustky na konci feSeného useku.
Ptiblizné¢ na 1,77km je kolmo na planovanou trasou veden propustek vybudovany
z kamend o DN 1000mm a celkové délce asi 7m. Piiblizn€ na 1,85km se nachazi trubni
propustek z prefabrikovanych betonovych trub, o DN 400mm a celkové délce kolem 27m.

V trase je navrZzen novy propustek hned na zacatku useku v mistech napojeni
cyklostezky na stavajici komunikaci. Propustek bude z prefabrikovanych betonovych trub

o DN 600mm a délce 9,25m.

5.12.12. Vybaveni stavby

Neni navrzeno z4dné bezpecnostni zafizeni, zpomalovaci prvky ani technicka

infrastruktura.
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V ramci stavebniho objektu je navrzeno zafizeni pro cyklistickou dopravu ve formé
odpocinkového mista u rybnika Siroky na 1,05km, které bude stavebné oddéleno od
cyklostezky. Soucésti odpoc¢inkového mista je zastfeSené posezeni se stolem, odpadkovym
koSem, stojany pro jizdni kola a mapou Uzemi se zakreslenim cyklistickych tras,

vyznamnych pfirodnich zajimavosti, sportovnich a rekreacnich zatizeni.

5.12.13. Dopravni znadeni

Soucasti navrhu je 1 vybaveni cyklostezky svislym dopravnim znacenim ve formé
ptikazovych a informativnich znacek, které budou vzdy umistény pti pravém okraji jak
znazoriyje situace v métitku 1:2000.

Svislé dopravni znaceni bude provedeno podle TP 65 Zasady pro dopravni znaceni
na pozemnich komunikacich, TP 100 Zasady pro orientacni dopravni znafeni na
pozemnich komunikacich a TP 108 Zasady pro orienta¢ni znaceni na cyklistickych trasach.

Jednotlivé dopravni znacky budou pouzity v rozsahu podle tabulky 5.11.

Tabulka 5.11: Pouzité dopravni znaceni

Znacka Pocet kusi | Pocet sloupki
C9a 2 0
C9% 2 2

IS 21a 2 2

IS 21b 1 1

IS 21c¢ 1 1

5.12.14. StaveniSté a organizace vystavby

Pti provadéni stavebni ¢innosti bude zhotovitel postupovat v souladu s pirislusnymi
normami, technickymi podminkami, bezpecnostnimi a hygienickymi predpisy
a podminkami stanovenymi vyjadienim piisluSnych dotcenych organii. Veskeré cinnosti
budou provadény v souladu se schvalenou projektovou dokumentaci.

Trasa komunikace lezi mimo vyznamnéjsi silnice, proto nebude dochazet
k vyraznéjSimu omezeni provozu. Pfistup bude zajistén po silnici /39 a mistnich

komunikacich.
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Obvod stavenist¢ zahrnuje plochy trvale dotené stavbou, podle potieby bude
upfesnén. Zatizeni stavenisté a ¢innosti zhotovitele budou feSeny v rdmci smlouvy mezi
investorem a zhotovitelem. Casovy harmonogram provadéni zpracuje zhotovitel stavby.

Zhotovitel bude zodpovidat za naklddani sodpady v souladu se zakonem
¢. 185/2001 Sb. a souvisejicimi vyhlaSkami. Zhotovitel zajisti a oznaci staveni$té a stavbu
podle platnych bezpecnostnich predpisti. Zéaroven zajisti, aby nedochazelo k poskozovani

okolnich pozemkt ani porosti.

5.12.15. Zavér

Projektovd dokumentace byla zpracovana podle pfisluSnych statnich norem
a technickych podminek. Sklada se z technické zpravy a vykresové ¢asti.

Projektova dokumentace bude pouzita pro ziskani stavebniho ohlaseni pro vystavbu
pozemni komunikace dle Vyhlasky 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich

komunikacich.
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6. Diskuze

Cyklisticka doprava zaziva v soucasnosti velky ,,boom*“. Témito slovy zaCina
tiskova zprava agentury CzechTourism a dokazuje to také porovnani hustoty cyklostezek a
cyklotras pro roky 2002 a 2008, které znazorfuje obrazek 9.2.

Cela tfada zemi je cyklistice velmi naklonéna. Klasickym ptipadem jsou asijské
zemé, v Evropé pak Holandsko nebo Svycarsko. Piekvapivé to ale neni, protoze cyklistika
ma fadu vyhod, poc¢inaje prostorovou i finan¢ni nenaroc¢nosti a koncici zdravym zivotnim
stylem. Lze vSak nalézt i nevyhody, jako je zéavislost na klimatickych a sklonovych
podminkach, mala prepravni kapacita nebo narocnost na fyzickou kondici. Jako nejvétsi
nevyhodu shledavam vsSak bezpec¢nost, presnéji snadnou moznost zranéni cyklisty.

Ceska republika patii k evropskym zemim snejvétsi hustotou cyklistickych
komunikaci. Bohuzel z hlediska kvality za evropskym standardem jednozna¢né pokulhava,
nebot’ vétsina téchto komunikaci jsou tzv. cyklotrasy, tedy trasy na kterych neni oddélen
cyklisticky provoz od ostatnich druhti dopravy. Cyklistické komunikace ¢asto vedou po
frekventovanych komunikacich II. a IIL.tfidy, nékde i L.tfidy. Vzhledem k nartistu dopravy
zejména pak automobilové je v soucasnosti otdzka bezpecnosti cyklistl aktudlni. Z tohoto
divodu je snaha budovat piedev§im cyklostezky, které¢ zarucuji oddéleny, samostatny
provoz cyklisti. Tyto cyklistické komunikace vedené mimo prostor ostatnich pozemnich
komunikaci jsou optimalnim feSenim nejen z hlediska snizeni nehodovosti, ale zaroven
predstavuji vhodnéjsi podminky pro cyklisty, ktefi nejsou obtéZzovani hlukem ani emisemi.

Stejny problém se vyskytuje i v Jiho¢eském kraji, ktery je protkan vice jak 4 000km
cyklotras, ale jen malo cyklostezkami tedy komunikacemi, které by byly vyhrazeny pouze
pro cyklistickou dopravu.

Ani oblast, ve které jsem navrhovala cyklostezku, neni v tomto ohledu vyjimkou.
Nedaleko fesené¢ho useku se nachazi pouze cyklotrasa s evidencnim ¢islem 12, ktera je
cyklotrasou II. tiidy. Pribéh trasy je nasledujici: Lom - Zele¢ - Hlubok4 nad Vltavou -
Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov — Dolni Dvofists. Celkova délka je 117km. Podle
Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Jiho¢eském kraji je tisek mezi 68 — 79km fazen
k nebezpecnym useklim a to kvili zké ceste.

Tato trasa ma vsSak celostatni i celoevropsky vyznam. Jak znazoriiuje obrazek 9.3.
cyklotrasa tvofi ¢ast tématického okruhu s ndzvem Greenway RoZzmberského dédictvi,
ktery se od patefni trasy Greenways Praha — Viden oddéluje nedaleko za Taborem v Lomu

u Tébora a opét se napojuje v Jindfichoveé Hradci.
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Zaroven cyklotrasa €. 12 ptredstavuje ¢ast mezinarodni trasy EuroVelo ¢. 7. Tato
sttedoevropska trasa za¢ind v Norsku v North Cape, prochazi izemim Finska, Svédska,
Némecka, Ceské republiky, Rakouska a kon¢i v Italii piesn&ji na Maltg. Celkem méfi
6000km. Sit’ tras EuroVelo je zachycena na obrazku 9.4.

Z hlediska vyznamu této cyklotrasy v dané lokalité, jsem navrhla cyklostezku
zpisobem umoznujici napojeni na ni pomoci stavajicich mistnich komunikaci, polnich

a lesnich cest.
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7. Zavér

V katastralnim uzemi Kamenny Ujezd a Kosov u Opalic jsem navrhla dvé
alternativy feSeni cyklistické komunikace. Z divodu ekonomického, dopravniho,
estetického a ekologického jsem vybrala Alternativu 1, kterou jsem dopracovala do stadia
dokumentace pro ohlaSeni vystavby pozemni komunikace podle piislusné vyhlasky.

Pro zajiSténi multifunkEnosti navrhované komunikace jsem navrhla stezku pro
cyklisty a chodce s neoddélenym provozem.

Rozsah zemnich praci, navrh vybaveni a dopravniho znadeni jsem pfizpusobila
umisténi a vyznamu komunikace.

Pii navrhu jsem vychézela nejen z regionélnich, ale i celostatnich koncepci rozvoje
cykloturistiky. Navrh jsem vytvofila v souladu s platnymi zakony, Ceskymi statnimi
normami a technickymi podminkami zabyvajicimi se problematikou pozemnich

komunikaci a konkrétnéji ndvrhem cyklistickych komunikaci.
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Tabulka 9.1: Vedeni komunikace pro cyklisty

Funk¢ni skupina

V hlavnim dopravnim prostoru

mistni Vv jizdnim pruhu (spole¢né s v jizdnim pruhu pro cyklisty
komunikace motorovou dopravou) (oddé&lené od motorové dopravy)
A nelze nelze
B mozné nelze
C vhodné nelze

Funkéni skupina

Mimo hlavni dopravni prostor

v pfidruzeném

v pfidruzeném

samostatn¢ ve
spolecném pasu pro

mistni prostoru ve e
komunikace spole¢ném pasu pro prostoru v jizdnim pz(l)l\;zzcg};lkell;sc,)tia
provoz cyklistd a pruhu pro cyklisty o .
chodcil jizdnim pruhu/pasu
pro cyklisty (stezka)
A neptedpoklada se neptedpoklada se vhodné
B mozné vhodné vhodné
C mozné vhodné mozné

Zdroj: TP 179




Tabulka 9.2: Zpusoby vedeni komunikace pro cyklisty

uzemi zastavéné
nebo uréené k
zastaveni

v jizdnich pruzich (spole¢ny provoz motorovou
dopravou)

v hlavnim
dopravnim

v jizdnich pruzich pro cyklisty (oddéleny provoz
od motorové dopravy)

prostoru

v obytné nebo pési zoné (spole¢ny provoz s
ostatnimi druhy dopravy)

mimo hlavni

ve spolecném pésu pro provoz cyklistl a chodcti
(spole¢ny provoz s chodci)

dopravni prostor
(v pridruzeném
prostoru nebo

v jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty v rdmci stezky
pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
(oddéleny provoz od chodcii)

samostatné)

v jizdnim pruhu/pésu pro cyklisty (oddéleny
provoz od chodcil)

uzemi
nezastavéné

v jizdnich pruzich (spole¢ny provoz s motorovou
dopravou)

na silnici

po krajnici (odd¢€leny provoz od motorové
dopravy)

v jizdnich pruzich pro cyklisty (oddéleny provoz
od motorové dopravy)

ve spolecném pasu pro provoz cyklistli a chodcii
(spole¢ny provoz s chodci)

mimo silnici

v jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty v rdmci stezky
pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
(oddéleny provoz od chodcii)

(stezka)

v samostatném jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty
(oddéleny provoz od chodcii)

po ucelové komunikace, polni nebo lesni cesté
(spole¢ny provoz s ostatnimi druhy dopravy)

Zdroj: TP 179

Tabulka 9.3: Mezni hodnoty intenzit chodcii a cyklistit pro navrh stezek pro pési a cyklisty

Intenzita dopravniho Mezni hodinové intenzity
proudu na silnici voz /24h | chodci a cyklisté chodci cyklisté
<2500 75 60 90
2 500 - 5000 25 20 30
5000 -10 000 15 10 15
>10 000 10 5 10

Zdroj: TP 179




Tabulka 9.4: Bezpecnostni odstupy pro jizdni pruh pro cyklisty

Typ sousedniho prostoru, pruhu nebo prekazky

Bezpecnostni odstup (m)

Jizdni pruh pro motorovou dopravu

Jizdni pruh pro motorovou dopravu v jednosmérné
komunikace (plati pro protismérny jizdni pruh pro

cyklisty) 0,50
Parkovaci pruh (parkovani podéIné) 0,75 (0,50)
Parkovaci pas (parkovani kolmé nebo Sikmé) 1,00 (0,50)
Ptidruzeny prostor 0,50 (0,25)
Jizdni pruh pro cyklisty -
Jizdni pruh pro cyklisty pfi protismérném pohybu cyklistl

a intenzitach nad 120 cyklisti/h v obou smérech

dohromady 2x0,25
Pruh pro chodce 0,50 (0,25)
Pevné prekazka 0,25
Vchody/vjezdy — zejména v souvislé bytové zastavbe 1,50
Okraj hlavniho dopravniho pruhu (obrubnik) 0,50 (0,25)
Obrubnik ptesahujici povrch vozovky jizdniho pruhu pro

cyklisty o vice jak 0,02 m 0,25

Hodnotu v zavorce je mozné pouzit jen ve stisnénych podminkach.

Zdroj: TP 179




Tabulka 9.5: Mapové podklady poskytnuté CUZK

Produkt

Vydejni
jednotka

Pocet vyd.
jedn.

Oznacéeni
ML

Typ

Format
dat

Rast. kat. sl. SM5

mapovy list SM5
(5km2)

CBUD37
CBUD38
CBUDA47
CBUDA48
CBUDS7
CBUDS8

digitalni

TIFF
(JTSK)

Rast. vys. sl. SM5

mapovy list SM5
(5km2)

CBUD37
CBUD38
CBUD47
CBUDA48
CBUDS7
CBUDSS

digitalni

TIFF
(JTSK)

ZABAGED
polohopis

mapovy list
ZM10

322216
322217
322221
322222

digitalni

dgn7
(JTSK)

ZABAGED
vysSkopis 3D
vrstevnice

mapovy list
ZM10

322216
322217
322221
322222

digitalni

dgn7
(JTSK)

ZABAGED
vySkopis grid
10x10m

mapovy list
ZM10

322216
322217
322221
322222

digitalni

txt JTSK)

Ortofoto

mapovy list
ortofoto (5km?2)

CBUD37
CBUD38
CBUD47
CBUDA48
CBUDS7
CBUDSS

digitalni

TIFF
(JTSK)

RZM 10 - barevna

¢tverec RZM10
(4km2)

11740758
11740760
11740762
11760758
11760760
11760762

digitalni

TIFF
(JTSK)
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Obrazek 9.2. Porovnani hustoty cyklotras a cyklostezek v roce 2002 a 2008

Hustota cyklotras a cyklostezek v krajich CR, 2002

B vice nez 39 km/100 km2
B 33 - 39 km/100 km2
[ 26 - 32 km/100 km2
[ 19 - 25 km/100 km2

] 12 - 18 km/100 km2
[] méné ne? 12 km/100 km2

Hustota cyklotras a cyklostezek v krajich C“.R, 2008

I vice ne 64 km/100 km2
B 58 - 64 km/100 km2
[ 51 - 57 km/100 km2
[ 44 - 50 km/100 km2
[ 37 - 43 km/100km2

] méné ne# 37 km/100 km2

Zdroj: CzechTourism



Obrdazek 9.3. Greenway Rozmberského dédictvi
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Orazek 9.4. Sit cyklistickych tras EuroVelo

Zdroj: ECF



Obrazek 9.5. Pouzité dopravni znacky
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Fotografie 9.1. — Restaurace Cesky mlyn (nedaleko planovaného poéatku cyklostezky)

= _+ ™\ Restaurace - penzion
Cesky mlyn

Fotografie 9.2. — Soucasny stav v mistech planované trasy (pohled proti sméru staniceni)




Fotografie 9.3. — Soucasny stav v mistech planované trasy (okolo rybnika Siroky)

Fotografie 9.4. — Pohled na rybnik Siroky (v mistech planovaného odpocinkového mista)




Fotografie 9.5. — Soucasny stav vedeni polnich cest (v mistech planovaného vedeni

cyklostezky)

Fotografie 9.6. — Rekreacni stiedisko Stilec (planované ukoncent cyklostezky)
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