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Anotace

Bakalai'ska prace se vénuje problematice vefejné dopravy v Ceské republice a
na UKrajiné v souvislosti s udrzitelnym cestovnim ruchem. Analyzou odbornych
knih a ¢lanka jsou v teoretické ¢asti prace rozpracovany a specifikovany jednotlivé
druhy dopravy s jejich negativnimi dopady na Zivotni prostredi, ovzdusi, lidské
zdravi a plidu. Prace se zabyva i prvky udrZitelné dopravy a systémy, které jsou
vyuzivany pro zmirnéni negativnich dopadi dopravy. V praktické casti jsou
excerpovany prvky veiejné dopravy v Ceské republice a na Ukrajiné. Ke kazdé z
uvedenych zemi je vypracovana SWOT analyza verejné dopravy s argumenty o
jejim vyuzivani, které Cerpaji informace z rozhovori s mistnimi obyvateli a
pfimym pozorovanim. Zavér prace obsahuje komparaci verejné dopravy
vybranych destinaci a navrhy na zlepSeni udrzitelnosti dopravy s dlrazem na
cestovni ruch.

Klicova slova: doprava, udrZitelnost, Zivotni prostredi, Ukrajina, Ceska republika,

udrZitelna doprava
Annotation

Title: Management of public transport and sustainable tourism

The bachelor thesis deals with the issue of public transport in the Czech
Republic and the Ukraine in connection with sustainable tourism. Means of
transport with their negative impacts on the environment, the climate, the human
health and the land are elaborated and particularized due to analysis of reference
books and articles in the theoretical part. The bachelor thesis deals with elements
of sustainable tourism and systems, which are used for reduction of negative
impacts causing by transport.

The elements of public transport in the Czech Republic and the Ukraine are
excerpted in the practical part. For selected countries are formed SWOT analyses
of public transport with arguments for potential using, which gain information
from interviews with residents and direct observation. The conclusion includes the

comparison of public transports in the selected destinations and suggestions of



improvement the sustainable transport with emphasis on the management of
tourism.
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1 UVOD

Pro udrZitelny cestovni ruch byva zplisob dopravy jednim z nejvétsich
problémi. Proto je nezbytné zacit vyuzivat Setrnéjsi zpilisoby prepravy, a to nejen
vzhledem Kk Zivotnimu prostredi. Jednim z nabizejicich se reSeni, jak znatelné snizit
negativni dopady, je vyuziti udrZitelné dopravy, kterd je v poslednich mésicich
fenoménem. Stava se tématem odbornych ¢lankd a sdéleni v médiich, které tak
reaguji na zvySeny zajem ze strany vefejnosti. Zainteresovana verejnost si tak
zaCina klast otazku, proc je udrzitelnost v dopraveé pro spolecnost diilezita?

Udrzitelna doprava je nedilnou soucasti udrZitelného rozvoje, diky kterému
lidé v nadmérné mire nezatézuji Zivotni prostiedi. Dopravni prostredky pfi svém
provozu produkuji Skodlivé vyfukové plyny, které prispivaji nejen ke vzniku
sklenikového efektu a globalnimu oteplovani, ale také negativné ovliviiuji lidské
zdravi a krajinu. Neustalé rozsirovani dopravni infrastruktury, reagujici na rozvoj
dopravy, zabird stile vice orné plidy. Mésta s nadmérnym poctem dopravnich
prostiedki jsou pretiZend, coZ Gzce souvisi i s rdzem historickych center mést. Aby
nedochazelo k vytraceni genia loci, hospodarskému a ekologickému upadku a ke
snizovani kvality Zivota mistnich obyvatel, je nutné analyzovat dopady dopravy a
nasledné aplikovat vhodna opatteni, kterd by dopravu odklonila mimo historicka
jadra mést.

Hlavnim dvodem vybéru tohoto tématu je jeho aktudlnost a popularita,
zajem o udrzitelnou dopravu ze strany veiejnosti i obecnich samosprav, a piilroc¢ni
zahrani¢ni stdZ autora na Ukrajiné. Motivaci ke zpracovani této prace je také
kladny vztah k prirodé a Zivotnimu prostredi.

Bakalarska prace je rozdélena do tii ¢asti. V ivodu jsou definovany hlavni
cile, vyzkumné otazky a pouzZitd metodika. V teoretické casti jsou popsany
jednotlivé pojmy souvisejici s tématem prace. Tato ¢ast se soustiedi na dopravu a
jeji plisobeni v cestovnim ruchu, udrzitelnou dopravu a jeji prvky. V praktické casti
je analyzovana vefejna doprava a jeji druhy na Ukrajiné a v Ceské republice
s naslednou komparaci. DtleZité je poukazat na miru vyuziti udrzitelné dopravy a

jejiho potencialu v uvedenych zemich. Zavér prace obsahuje strategické navrhy na
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zlepSeni stavu verejné dopravy, které by mohlo vést k vy$Si mire vyuzivani. Tato

prace se nezabyva kosmickym cestovnim ruchem.



2 CiL PRACE A METODIKA ZPRACOVANI
2.1 Cil prace

Cilem této bakalaf'ské prace je analyza vefejné dopravy na Ukrajiné a v Ceské
republice, zjiSténi miry a dvodl vyuZziti verejnych dopravnich prostredki
ucastniky cestovniho ruchu. Smyslem prace je poukazat na prvky udrzitelné
verejné dopravy, které se v daném staté objevuji a na mozZnost jejich zlepSeni.
Utelem je informovat o negativnim ptisobeni dopravy nejen na Zivotni prostieds,
ale i na ovzdusi, lidské zdravi a ptidu. Bakalarské prace dale komparuje vefejnou
dopravu v Ceské republice a na Ukrajing, analyzuje jeji vyuZivané prostfedky a
prvky udrzitelné dopravy. Na zakladé ziskanych informaci je cilem doporucit a
navrhnout reSeni pro budouci rozvoj verejné dopravy a rist jeji oblibenosti ze

strany mistnich obyvatel Ceské republiky a Ukrajiny.
2.2 Vyzkumné otazky
V této bakalarskeé praci jsou definovany nasledujici vyzkumné otazky:

1) Jaké prvky udrzitelné dopravy se objevuji na Ukrajiné?

2) Jaké prvky udrzitelné dopravy se objevuji v Ceské republice?

3) Jak hojné je vyuZzivana verejna doprava na Ukrajiné a proc?

4) Jak hojné je vyuZivana vefejna doprava v Ceské republice a pro¢?

5) Jaké jsou diivody toho, Ze nékteii lidé na Ukrajiné a v Ceské republice

nevyuzivaji udrzitelnou dopravu?
2.3 Metodika zpracovani

Bakalarska prace vychazi z analyzy odbornych knih a ¢lankd s tématy verejné
dopravy a udrzitelného cestovniho ruchu. Je zakladem pro sestaveni teoretickych
vychodisek, ktera jsou podkladovymi materialy praktické casti. Klicovymi
publikacemi této prace jsou ,Elektronicky priivodce udrZitelnou dopravou“ od
Adamce a kolektivu (2005a), ,Doprava a spolecnost. Ekonomické aspekty udrZitelné
dopravy” od Brihové-Foltynové (2009) a webové stranky CENIA Ceské informacni

agentury Zivotniho prostiedi.



Teoreticka ¢ast obsahuje podrobnou analyzu druhti dopravy se zamérenim
na cestovni ruch. Diiraz prace je kladen na negativni dopady, které jsou nasledkem
nadmérného vyuzivani predevSim individualni osobni dopravy. Prace poukazuje
na alternativy prepravy Setrnéjsi ke zdravi a Zivotnimu prostiedi. V této ¢asti prace
jsou také predstavena prakticka udrzitelnd opatreni v dopravé, jejichz vyuZiti
verejnosti roste, primarné tam, kde jsou splnény predpoklady pro udrzitelné
dopravni systémy.

Praktickd Cast prace se soustiedi na pribéh a poznatky z provedeného
vyzkumu. Informace jsou ziskany pifimym pozorovanim, analyzou prvki udrzitelné
dopravy, vlastni fotodokumentaci, rozhovory s mistnimi obyvateli, s reditelem
spole¢nosti BusLine pro Kralovéhradecky kraj panem Josefem Hanzlikem a
dopravnim manaZerem BusLine pro Liberecky kraj panem Jakubem Hanzlikem.

Predmétem pozorovani se staly dopravni systémy podporujici rozsiteni
udrzitelné dopravy v danych statech. Vyzkum analyzuje vyuZiti verejné dopravy na
Ukrajiné a v Ceské republice s piihlédnutim na znalostni troveri problematiky.
Jedinym kritériem, které rozhodovalo o vhodném respondentovi vyzkumu, byla
jeho trvala adresa v Ceské republice nebo na Ukrajiné.

Rozhovory v Ceské republice byly uskuteénény ve méstech Praha, Dvir
Kralové nad Labem, Hradec Kralové, Trutnov, Horice a obcich Nemojov, Bila
TremeSna a Lukavec. Na Ukrajiné byly rozhovory potrizeny ve méstech Dnipro,
Charkov, Kyjev, Lvov, ZaporoZi a Odésa. Vyzkumu se ucastnili ukrajinsti obyvatelé
studujici ¢esky jazyk, diky cemuz byla eliminovana jazykova bariéra. Diky pomoci
téchto studentli tak byli dotazani i dal$i mistni obyvatelé v jejich rodném jazyce.
Pro maximalni validitu a objektivitu vysledki byli osloveni muzi i Zeny vSech
vékovych kategorii. Piesto nelze vysledky aplikovat na celé tizemi Ceské republiky
a Ukrajiny, jelikoz byl dotdazdn jen omezeny pocet respondentl. Celkem
odpovédélo 46 ukrajinskych a 87 ceskych obyvatel. V zadvéru praktické casti je
komparovana vefejnd doprava vybranych destinaci s prihlédnutim k rozdilné
ekonomické urovni statd. Nebylo logisticky mozné provést vyzkumy na celém
Uzemi zminénych statdi. I tento aspekt muzZe ovlivnit kone¢né vysledky. Diky

syntéze ziskanych poznatkd jsou navrzeny koncepty pro budouci rozvoj verejné

dopravy.



3 TEORETICKA VYCHODISKA

3.1 Udrzitelny cestovni ruch

Udrzitelny cestovni ruch je takovy, ktery nenaruSuje prirodu, kulturu a
socialni prostredi (Paskova, Zelenka; 2012). Podle nich je vyznamnym ukolem
ochrana Zivotniho prostredi se vSemi jeho specifiky, respekt k hostitelskym
komunitam a napomoc kvzajemné toleranci mezi lidmi. Prioritou je snaha o
zachovani prirozenych funkci ptirody, stavu biodiverzity a zajml clovéka
(Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2006). Podle tohoto zdroje funguji produkty
udrZitelného cestovniho ruchu vsouladu s Zivotnim prostfedim, spolecnosti a
kulturou tak, aby se nestaly obétmi rozvoje turismu, ale naopak profitujicimi
subjekty cestovniho ruchu. Hlavnim ukolem udrZitelného rozvoje je zajiSténi
rovnovahy mezi tfemi zakladnimi piliti Zivota, konkrétné socialnim, ekonomickym
a enviromentalnim (Adamec a kol., 2005a). Za zakladni princip povaZzuji propojeni
téchto ti{ oblasti, zvaZeni dulezitych rozhodnuti s ohledem na jejich dopady, a
védomi, Ze kapacita ptirody neni nekonecna a je potieba dbat na jeji Cistotu.

Neodmyslitelnou soucasti cestovniho ruchu je doprava, ktera je verejnosti
oblibena pro své benefity, avSak kritizovana za negativni dopady na Zivotni
prostredi, s¢imzZ je spojeno hledani vhodnych alternativ v oblasti udrZitelné
dopravy. Spolehlivé rizeni dopravy napomaha hospodarskému rtstu, pri kterém je
nutné, aby samospravy uplatiiovaly udrzitelny cestovni ruch s imyslem vytvorit

nova pracovni mista a podpofrit lokalni produkty (Dousa, 2019).
3.2 Doprava

Dopravou se rozumi preprava osob a zboZi z mista A do mista B. V oblasti
cestovniho ruchu se nejcastéji jedna o premistovani navstévniki z mista jejich
béZného pobytu do jiné destinace (Veselsky, 2015). Nejedna se vyhradné o transfer
osob a zboZi, ale i informaci (Adamec a kol., 2005a). Doprava je podle nich jednou z
potieb lidské spolecnosti a ,prostiedkem pro napliiovdni mobility” (Briithova-
Foltynova, s. 14, 2009). KvyuZivani dopravy je nutna infrastruktura, dopravni
prostredky a energie potfebna k pohonu. Dal$i nezbytnou soucasti jsou (i pres

trend rozvoje autonomni dopravy) kvalifikovani ridici a piloti. Doprava je hlavnim



predpokladem rozvoje cestovniho ruchu (Rodrigue, 2020), ve kterém se pfi
transferu ucastnikil preferuji verejné hromadné prostiedky pired osobni dopravou
(Adamec a kol., 2005a). Tento zpusob piepravy podle nich napomaha ke snizeni
poctu dopravnich prostredkili na pozemnich komunikacich. Rodrigue (2020) uvadji,
Ze v dopravé je nutné prepravovat velky pocet cestujicich efektivnim, rychlym a co
nejlevnéjsim zplisobem. Podle néj ma verejny sektor povinnost zvladat poptavku
z hlediska dopravni infrastruktury. Pokud tomu tak neni, mizZe podle néj dojit
k oslabeni rozvoje cestovniho ruchu. Aby nedochazelo k apadku vyuZzivani verejné
dopravy, je nutné se orientovat na koncového zakaznika cestovniho ruchu a jeho

potieby (Gronau, Kagermeier, 2007).
3.2.1 Udrzitelna doprava

Udrzitelnd doprava spliluje veskeré funkce dopravy, tj. premistovani
ucastnikid cestovniho ruchu zjednoho mista na druhé, cenovou dostupnost a
bezpecnost (Adamec a kol., 2005a). Diilezitym faktorem je podle nich minimalizace
negativnich dopadli na zivotni prostiedi a zdravi ¢lovéka sco nejpomalejSim
vyuzivanim neobnovitelnych zdrojli, coz umozni jejich rozvoj (OECD, 1998, In
Brihova-Foltynova, 2009). Zaroven by udrzitelnd doprava neméla omezovat
napliiovani potieb budoucich generaci (OSN, 1991 cit. in Brihova-Foltynova,
2009). Udrzitelna doprava se podle ni pro sviij chod snazi vyuZzivat misto fosilnich
paliv obnovitelné energetické zdroje, které velkou mérou neznecistuji ovzdusi a
okolni prirodu. V cestovnim ruchu se jedna o udrzitelny zpisob dopravy, ktery by
minimalizoval negativni environmentalni dopady (Adamec a kol., 2005a).

Aplikace udrZzitelné dopravy s vyuzitim alternativnich pohont je predmétem
Obrazku 1, ktery poukazuje na idealni zacClenéni udrzitelné dopravy do méstského
provozu. Jednim ze znazornénych opatreni je vyuzivani solarni energie ziskavané
ze solarnich paneld umisténych na budovach, ¢imZ neni zabranéno snadnému
chodu dopravy. Tuto energii lze vyuzit k pohanéni tramvaji, elektrobusu, zarizeni
fidicich chod na komunikacich (semafory...), ¢i k energii do nabijecich stanic pro
elektromobily. S pokrocilou technologii je spjato vyuZivani dokonalych
samoridicich elektromobilii s vys$si irovni bezpecnosti (Lassa, 2012). PiSe, Ze diky
svému pocitacovému systému dokazi vnimat okolni vozidla a trasu, ¢imzZ se sniZuje

pravdépodobnost  dopravnich  nehod. DileZzitym  predpokladem  pro



bezproblémovy chod dopravy je skvély stav silnic. Kvalitné vybudované dopravni
cesty pro cyklisty a pési prispéji méstu na atraktivité, k mensi produkci Skodlivin a
zpopularizuji zdravy Zivotni styl. Na obrazku (¢. 1) nejsou zahrnuty formy potrubni
dopravy, konkrétné hyperloop. Diky systému zaloZeném na pohybu pretlakovych
kapsli v podtlakovém tunelu (Dodson, 2013) by produkce skodlivin byla nizZsi, nez
je tomu u zbylych dopravnich prostiredki. Dalsi Setrnou formou dopravy, kterou
tvlrci obrazku (¢. 1) nezahrnuli, je doprava pod zemi. Ta by omezila pocet
silni¢nich dopravnich prostfedki a sniZila by tak pravdépodobnost vyskytu
dopravnich nehod. Dale zde nejsou zobrazena parkovaci mista ¢i prizplisobené
budovy urcené k parkovani automobili a kol. Volné parkovaci plochy jsou dilezité
pro spravné fungovani dopravy v klidu, kterdA napomaha k bezproblémovému

chodu silni¢niho provozu.

CLEAN MOBILITY INSTEAD OF DIRTY TRAFFIC
Some action fields on the road to a smart and sustainable city
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Obrazek 1 - Ukazka vyuZziti udrZitelné dopravy. Zdroj: Bartz, Stockmar (2018)



3.2.2 Druhy dopravy

Dopravu je mozné délit na rtzné druhy podle zplisobi prepravy ucastnikd a zboZi

(Brithova-Foltynova, 2009). Adamec a kol. (2005a, doplnéno) dopravu déli:
Tabulka 1 - Druhy dopravy (Adamec a kol., 2005; dopIlnéno)

silni¢ni automobil, autobus
pozemnl Zelezni¢ni vlak, tramvaj
cyklisticka
nemotorova
pési
vnitrozemska a
podle prostoru, ve namorini
kterém se nachazi . RPN, s ,
i vodni pribreZni lod, trajekt, parnik
dopravni cesta
linkova a nepravidelna
potrubni hyperloop, posta
specialni p
p podzemni metro
kosmicka kosmicka lod’
multimodalni
doprava informaci
letecka
individualni
osobni —
y . verejna
podle pfedmétu a J
zplsobu dopra e
p pravy na vlastni ucet (pro
nakladni vlastni poti‘ebu)

verejna

podle izemniho

meéstska, mistni

rozdéleni
prepravnich potfeb vnitrostatni,
regionalni

mezinarodni

podle vztahu zdroje a vnitin{

cile dopravy —

. vnéjsi

vzhledem k danému J
uzeml tranzitni




3.2.2.1 Silniéni doprava

Silni¢ni doprava je celosvétové nejvyuzivanéjSim druhem dopravy (CENIA,
2013a). V nakladni dopravé ziskala vétSinovy podil na prepravach (Adamec a kol.,,
2005a). Nejen svyuzivdnim tohoto druhu dopravy, ale i s rozSifovanim
komunikacni sité je poSkozovano Zivotni prostredi emisemi, naruSeny ekosystémy
a degradovana ptda (CENIA, 2013a). Pro cestovni ruch ptredstavuje silni¢ni
doprava z dlivodu husté dopravni sité vysokou flexibilitu a dostupnost destinaci
(Veselsky, 2015). Ceska tiskova kancelai (2019) vytvotila na zakladé informaci od
Evropského sdruzeni vyrobcli automobili (ACEA) graf znazornujici pocet aut

pripadajici na 1000 obyvatel ve statech EU.

Pocet osobnich aut na 1000 obyvatel v zemich EU
LUCEMBURSKO 740
FINSKO 732
KYPR 726
MALTA * X e 725
TAUE I .
POLSKO ) - - A
RAKOUSKO "; = -
ESTONSKO e, X — 620
SPANELSKO L W
NEMECKO
RECKO
FRANCIE
EV
SLOVINSKO 567
BELGIE 587
S . e —— " — e ——) 570
BRITANE e 5y
NZOZEMSKO ———w———w @ — @ 5
SVEDSKO e e R 542
RO [ e 555
BULHARSKO I 516
DOANSKO |50 508
LITVA ] 501
PORTUGALSKO [ 479
SLOVENSKO 00000000 455
CHORVATSKO Il 416
MADARSKO I 394
LOTYSSKO I 337
RUMUNSKO I 329 zdroj: ACEA, graf: CTK

Graf 1 - Pocet osobnich aut na 1000 obyvatel v zemich EU (CTK, 2019 cit. in ACEA, 2018)

Problémem silnicni dopravy je nepretrzitd vystavba a rozSifovani
komunikaci, coZ ma& za nasledek neustile se zvétSujici pocet dopravnich
prostiredki na silnicich. Na tento problém poukazuje schéma na Obrazku 2, kde je

popsan zacarovany kruh pretiZzeni (Rodrigue, 2020; Buis, 2009), tvoreny stalym
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rozSirovanim méstské aglomerace a rozvojem dopravy. JelikoZ je doprava
dynamicky systém, lze podle Rodrigua (2020) ocekavat, Ze ovlivnénim jedné
slozky dochazi k ovlivnéni dalSich sloZek, navic se zpétnou vazbou. Podle néj je
klasickou zpétnou vazbou pretiZzeni. Tvrdi, Ze zacarovany kruh lze zmirnit

napriklad vyuzivanim verejné dopravy.

pietiZeni

Obrazek 2 - Zacarovany kruh pietiZeni mést. Zdroj: vlastni zpracovani, upraveno podle:

Rodrigue (2020); Buis (2009)
3.2.2.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava se vyznacuje svymi vysokymi pozadavky na provoz. Mezi
nejvétsi vyhody patii rychlost a vysoka kapacita pirepravy, ktera se odviji od poctu
vyuzitych vagoni. Zelezni¢ni doprava nepfepravuje pouze osoby, ale je také
vyuzivana k piepravé tézkych nakladd a surovin. Setrnéj$i formou k Zivotnimu
prostredi je elektrickd Zeleznicni doprava, ktera ma vyrazné mensi spotiebu
energie, neprodukuje primé emise (CENIA, 2013b) a nadmérny hluk (Adamec a
kol,, 2005b). KnejmodernéjSimu druhu Zelezni¢ni dopravy patii rychlovlaky

10



maglev, téZ znamé jako ,levitujici“ rychlovlaky, pohybujici se na principu
vzajemného pisobeni magnetd, které jsou linedrnimi motory posouvany vpred
(Dolejsi, 2017). Podle néj je cena realizace astronomicky vysoka a pro Evropu
finantné nedostupna. AvSak ucastnici cestovniho ruchu by vyuZivani téchto
magnetickych rychlovlaki ocenili, predevsim diky vysoké rychlosti prepravy. Jejich
rychlost se pohybuje od 600 km/h aZ po 1000 km/h (Novak, 2019). Dalsi vyhoda
Zelezni¢ni dopravy spocivad v niZsi narocnosti na vyuzivanou plochu, eliminaci
vyskytu dopravnich nehod, a hlavné ve vyssi kapacité prepravy v porovnani se
silni¢ni dopravou (CENIA, 2013b). Nevyhodou je podle tohoto webu mensi hustota
dopravni sité neZ u silni¢ni dopravy, v disledku ¢ehoz je znacné omezeny pocet
zastavek a jejich dostupnost. U¢astnik cestovniho ruchu je tak p¥i prepravé vlakem
do konkrétniho hotelu nucen kombinovat vice druhii dopravnich prostredki
(Veselsky, 2015). Proto jsou v organizovaném cestovnim ruchu k transportu do
cilové destinace pred vlakovymi spoji preferovany jiné dopravni prostredky

(Kostkova a kol., 2009 cit. in Veselovsky, 2015).
3.2.2.3 Vodni doprava

Vodni doprava vyuZzivd prirodni vodni cesty (feky, mote, oceany...)
k prepravé osob a tézkych nakladti (Adamec a kol., 2005a). Je mozné ji rozdélit na
namoini a vnitrozemskou ptibtfezni, osobni a nakladni a na linkovou (CENIA,
2013c). Tento web uvadi, Ze vodni doprava je efektivni ve spotirebé zdrojli, ovSem
jeji velkou nevyhodou je nedostate¢na rychlost. Diky nizké cené je vyuzivana
k prepravé po celé zemékouli, coZ zpiisobuje negativni dopady nejen na Zivotni
prostredi (Adamec a kol., 2005a), ale i na mistni produkci (Zelenka, 2020). Dopady
cestovniho ruchu na mistni produkci jsou znatelné, jelikoZz turisté utraci své penize
na vyletni lodi nebo na jinych zarizenich, kterd jsou ve vlastnictvi spolecnosti
poskytujici okruzni plavby (Rodrigue, 2020).

Aktudlnim trendem v cestovnim ruchu jsou okruzni plavby vyletnich lodi s
programem poskytovanym lodnimi spole¢nostmi, kde hlavni prednosti tvoii
komfort, kvalitni sluzby a moZnost byt kazdy den v jiné destinaci (Zelenka, 2015).
Hlavnimi cilovymi destinacemi pro okruzni plavby jsou Karibik a Stredozemni
mote (Rodrigue, 2020). Vodni doprava také plisobi negativné na zivotni prostiedi.

Problémem je hlukové zneciSténi na vodnich plochach produkované lodnimi
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motory (European Environment Agency, 2017). To ma podle tohoto webu velky
dopad na zdravi, chovani a fyziologii vodnich Zzivocichl, spolu s produkci
sklenikovych plynii a emisi zneciStujicich ovzdusi. Tento web dale uvadi jako
negativni dopad zneciSténi vody vypousSténim odpadnich vod, coZ méa za nasledek
zhorSeni stavu ekosystémi, eutrofizaci a acidifikaci Zivotniho prostredi. K
minimalizaci negativnich dopadii z vodni dopravy prispéje podle tohoto webu
zvySeni efektivnosti diky modernizaci lodi ¢i pouZivani alternativnich paliv. Dale
navrhuji i vyuzivani vétrnych asistencnich technologii v podobé plachet a

Flettnerova rotoru.

3.2.2.4 Letecka doprava

Vyhodou letecké dopravy je vysoka rychlost prepravy, proto je vyuzZivana
predevSim na dlouhé vzdalenosti (Adamec a kol.,, 2005a). Tato vyhoda je podle
nich doprovazena vysokou energetickou naroc¢nosti a produkci sklenikovych plyni
pfimo na hranici stratosféry, coZ se negativné projevuje na Zivotnim prostredi.
Blizko letist jsou postiZena mista produkci hluku, coZ sniZuje atraktivitu okolnim
hoteliim, plazim a ekoturistice vdané zemi (Bieger, Wittmer, 2006). Trendem
cestovniho ruchu je vyuZzivani nizkondkladovych leteckych spolec¢nosti (CENIA,
2013d), které oslovuji vyznamny segment trhu (Rodrigue (2020).

Kostkova (2009) a Orieska (2010) déli leteckou dopravu na 3 druhy:

a) linkova leteckd doprava - letecké spolecnosti poskytuji svymi nebo
pronajatymi letadly své sluzby podle predem stanovenych leteckych
radl (Zelenka, 2015)

b) charterova leteckd doprava - cestovni kancelare objednavaji sluzby
letecké spolecnosti dle terminti svych zajezdl s vyuzitim celé kapacity
letadla

c) partcharterova leteckd doprava - cestovni kancelare si rezervuji pouze

cast z celkové kapacity letadla

Leteckd doprava je dileZitou soucasti cestovniho ruchu. Pro nékteré
destinace cestovniho ruchu tvoii letecka doprava 100 % mezinarodnich ptijezdi
(Bieger, Wittmer, 2006). Diky rozvoji technologii jsou vzdalené destinace pro

cestujici Casové i financné dostupnéjsi. Z diivodu konkurencnich boja leteckych
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spolecnosti klesaji ceny, ¢ehoZz ucastnici cestovniho ruchu vyuZivaji. Kvalitné
propracované letecké rady efektivné podporuji dopravni zarizeni pro turisty
(Rodrigue, Comtois, Slack, 2013). Vzajemné plisobeni cestovniho ruchu a rozvoje

letecké dopravy je rozdéleno podle Biegera a Wittmera (2006) do nékolika fazi:

a) cestovni ruch jako opomijené podnikdni - predevSim pieprava
postovnich zasilek

b) cestovni ruch jako vedlejsi ¢innost - provozovani charterovych leti

c) specializace na cestovni ruch - zvyseni kapacity letadel a preprava
turistii do cilovych destinaci

d) kombinace cestovniho ruchu a obchodni dopravy - konkurenc¢ni boje
spolecnosti, sniZovani cen, vyuzivani letecké dopravy pri zajezdech a

kratkodobych pobytech

0d roku 2009 pracuje tym védct ze Svycarského Lausanne na konceptu Clip -
air, coZ je spojeni Zeleznice a letadla (Novak, 2017), prezdivané jako ,létajici vlaky*
(Reichmann, 2016). Podle Novaka (2017) by transport umoZiiovaly modularni
kapsle prenasené letadlem, které by bylo moZné kletadlu prichytit (Reichmann,
2016). Reichmann (2016) poukazuje na finantni a ¢asovou usporu, mozZnost
prepravit vice cestujicich jednim letem, pti kterém by zaroven dochazelo k dspore

paliva aZ o 25 %.

3.2.2.5 Cyklisticka a pési doprava

Cykloturistika je definovana jako c¢innost, kterou provadéji ti, pro které je
kolo nedilnou soucasti jejich cesty (Ritchie, 1999 cit. in Lamont, 2009). Vyhodou
této dopravy je jeji lehka kombinovatelnost s jinymi druhy dopravy (Adamec a kol,,
2005a). Cyklisticka doprava je podle néj doprovazena minimalnim hlukem a
minimalni tvorbou emisi, tudiZ patfi k nejSetrnéjSim prepravnim metodam.
S cyklistickou dopravou je Uzce spjata cykloturistika, coZ je aktivni cestovani, jehoZz
Ucastnici jsou motivovani poznavanim prirodniho a spolecenského bohatstvi mista
(Paskova, Zelenka, 2012). V cykloturistice jsou podle nich vyuZivana specialné
upravena kola, na kterych mohou cestujici jezdit po specidlné zbudovanych
cyklostezkdch a cyklotrasach, jeZ mohou dosahovat narodnich i mezinarodnich

rozméru.
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PéSi turistika nevyzaduje specialni potreby ¢i naroky na misto a terén
(Adamec a kol., 2005a). Pro jeji provozovani jsou podle né€j ve méstech specialné
vybudované stezky pro pé€si a pési zony. Diky péSi turistice mohou cestujici
navazat hlubsi interakci s mistnimi obyvateli a 1épe poznat jejich kulturu (UNWTO,
2019). Cykloturistika a pési chtlize jsou primarni dopravou udrzitelného cestovniho

ruchu (Kovaci¢, MiloSevi¢, 2016).
3.2.2.6 Kombinovana doprava

Kombinovana doprava je systém, pri kterém ucastnik k prepraveé pouziva dva
Ci vice druhti dopravy (Paskova, Zelenka, 2012). Druhem kombinované dopravy je
multimodalni doprava, ktera se vyuziva pri prepravé tézkych nakladi na kratké i
dlouhé vzdalenosti (Adamec a kol, 2005a). V cestovnim ruchu je kombinace
dopravnich prostiedka typicka pro systémy Zaparkuj a jed’ (viz. Park and Ride) ¢i
Zaparkuj a nalod’ se (Paskovd, Zelenka, 2012).

3.2.2.7 Hyperloop

Jedna se o trubici s tlakovymi kapslemi, které jsou pohanény induk¢énimi
motory a vzduchovymi kompresory (Dodson, 2013). V Ceské republice ma o
vystavbu hyperloopu zajem mésto Brno, ze kterého by vedla trubice az do Prahy,
kam by se cestujici dostal za 20 minut (Ceperova, 2018). Nejvy$$i naméfrenou
rychlosti hyperloopu je prozatim 467 km/h (Kuznik, 2018). Nékteré kratké trasy
by mohly vzniknout ve velkych méstech do konce roku 2025 (Rodrigue, 2020).

Vybudovani hyperloopové sité po celém svété by cestovani dodalo novy rozmér.
3.2.2.8 Verejna doprava

Verejna doprava je systém dostupny pro Sirokou verejnost prostrednictvim
skupinovych cestovnich systémd, fizenych jizdnim rfddem na zavedenych trasach
(Schofer, 2020). Podle néj se jedna o prepravu vice lidi ve stejném dopravnim
prostredku, coZ vede k usetieni jejich finan¢nich prostredkli a k menSimu mnozstvi
produkovanych Skodlivin. Dale piSe o dileZitosti vefejné dopravy pro cestujici,
ktef{ jsou handicapovani, mladi ¢i priliS stafi na to, aby ke svému premistovani

pouzivali osobni automobil. Podle néj ovliviuji vybér druhu dopravy 3 faktory, a to
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mnoZstvi a kvalita poskytovanych konkurenc¢nich dopravnich sluzeb (doba cesta,
komfort), charakter cesty (pravidelnost, vzdalenost) a vlastnosti cestujicich a
domacnosti (vySe prijmu, pohlavi, role v rodiné).

Je nutné, predevsim ve méstech, zlepsit a rozsitit nabidku dopravy tak, aby se
verejna doprava stala porovnatelnou ¢i vyhodnéjsi alternativou dopravy osobnim
automobilem (Rodrigue, 2020), a docilit tak jejiho vyuZivani i ve volném case
cestujicich (Gronau, Kagermeier, 2007). Otazkou zlistava, zda je verejna doprava
schopna nahradit vSechny vyhody osobnich automobili pro ucely cestovani (Le-
Klahn & Hall, 2014 cit. in Hall, Géssling & Scott, 2015) a zda by vSechna zlepseni
motivovala cestujici k jejimu vyuZivani (Dickinson et al., 2009 cit. in Hall, Géssling

& Scott, 2015).
3.3 Vliv dopravy na zivotni prostredi

Doprava zpusobuje negativni environmentalni dopady tvorbou velkého
mnoZzstvi znecistujicich latek a hluku a je zdrojem emisi sklenikovych plynt a
dalsich latek, hlavné oxidii uhliku a dusiku, které poskozuji lidské zdravi a Zivotni
prostiedi (CENIA, 2013e). Podle tohoto webu se na environmentalnich dopadech
podili také vystavba a provoz dopravni infrastruktury, coz zplisobuje naruseni
ekosystéml a migraci ZivoCichl. Uvadi, Zze doprava produkuje velké mnozZstvi
odpadd, naptiklad olejli, pneumatik ¢i autovrakd, které znecistuji okolni krajinu a
vodni plochy. Znecisténi vodni plochy miize prispét k prekroceni psychologické
unosné kapacity nebo iritaci ticastniki vodactvi jako trendu cestovniho ruchu.

Znecisténi zivotniho prostredi miize vést v cestovnim ruchu k poklesu
nabizenych sluzeb a podnikatelskych subjektli vdané destinaci (Briihova-
Foltynova, Maca, 2007 cit. in Briithova-Foltynova, 2009). S postupnou zménou
klimatu je pravdépodobné zvySeni zavaznosti prirodnich katastrof, coz mize mit
negativni vliv na cestovni ruch v postiZenych oblastech (Sunlu, 2003 cit. in
Camarda; Grassini, 2003). Dale zde piSe o vytvareni ropnych skvrn, katastrofach
ropnych tankeri a nasledném zneciStovani vody, kvili kterému mize dojit
k upadku cestovniho ruchu v motskych rekreac¢nich oblastech.

Tyto negativni dopady lze sniZit zménou ve zplsobu prepravy. Obrazek 3
ukazuje, v jaké mire by mély byt provozovany jednotlivé druhy dopravy s cilem

sniZeni negativnich dopadii na Zivotni prostredi
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Obrazek 3 - Pyramida udrzitelné dopravy. Zdroj: Paths for All; upraveno (2019)

3.3.1 Spotreba energie a zdrojt

Zakladnim pohonem dopravnich prostredki je energie ziskdvana spalovanim
fosilnich paliv ve spalovacich motorech, nebo je spotiebovana na vyrobu elektrické
energie nutné k pohanéni elektrickych vlaki a tramvaji (CENIA, 2013f). Fosilni
paliva patri dle webu k neobnovitelnym zdrojim, proto je otazkou casu, kdy se
jejich zasoby vycCerpaji. Odhady na spotfebu ropy koncem roku 2018 se
pohybovaly okolo 25 miliard litrii denné (Patria Finance, 2018).

V Ceské republice neustale nartista spotfeba energie a paliv, ktera v letech
2015 a 2016 stoupla o 4,2 % (Ministerstvo Zivotniho prostiredi, 2016). Na tomto
webu pisi o rlstu spotreby ropnych paliv, napriklad spotreba nafty v dopravé
vroce 2016 vzrostla o 100 % oproti roku 2000, podobné jako u benzinu.
Ministerstvo Zivotniho prostredi (2016) informuje o poklesu zajmu o biopaliva od
roku 2014, podil obnovitelnych zdroji na celkové spotiebé energie v dopravé
vroce 2015 ¢inil pouhych 6,5 %. Tento zdroj vyzdvihuje vyrazné vétsi spotifebu
CNG, jehoZ spotreba se vroce 2016 zvysila o 36,1 %. CNG (anglicky Compressed
Natural Gas) je stlaCeny zemni plyn, jehoZ hlavni slozkou je metan, ktery je
plnohodnotnou nahradou fosilnich paliv a je Setrny k Zivotnimu prostredi (cng,
2019). CNG v porovnani s benzinem produkuje o 25 % méné sklenikovych plynt
COz, a také nevytvari témeér Zadné prachové castice a minimalizuje emise hluku

(cngplus, 2020).
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Z divodu neustale se zvysujiciho poctu turistli, ktefi se vénuji intenzivnimu
cestovnimu ruchu, dochazi k prudkému riistu spotieby energie, vody, ptudy a
potravin na jednu cestu a noc hosta v ubytovacim zarizeni (Gossling, Peeters,

2015).
3.3.2 Emise sklenikovych plynu

Nejvétsi podil na emisich oxidu uhlicitého tvoii spalovani uhli (40 %), ropy
(40 %) a zemniho plynu (20 %) (Metelka, Tolasz; 2009). Priblizné 85 % emisi
z odvétvi dopravy pochazi z povrchové dopravy (Department of Energy, 2007 cit.
in American Public Transportation Association, 2008). Podle tohoto clanku je
potirebné ke sniZeni emisi vyuzivat alternativni paliva se sniZenym obsahem uhliku
a snizit pocet kilometri ujetych osobni dopravou. Mezi dalsi negativni dopady
zplUsobené dopravou patii narusovani pliidy a fragmentace krajiny pti vystavbach
nové infrastruktury (Ministerstvo Zivotniho prostifedi, 2016). Lesy maji diky
fotosyntéze schopnost eliminace sklenikovych plynt z atmosféry, jejich rozloha se
ale kvili rozsifovani komunikacni sité snizuje (CENIA, 2013g).

V Ceské republice pochazi vétsina sklenikovych plynd zprimyslu a
energetiky (CENIA, 2013g). Uvadi, Ze nejvétsim producentem sklenikovych plyni
v oblasti dopravy je doprava silni¢ni, konkrétné se podili priblizné 93 %. Dle webu
to plyne z mnoZstvi spaleného paliva, které je vétsi nez v letecké doprave.

Na Ukrajiné predstavuji emise z pohyblivych zdroji 39 % z celkového poctu
emisi, které znecistuji ovzduSi (Ministerstvo energetiky a ochrany Zivotniho
prostredi Ukrajiny, 2017). Ztoho je podle webu 91 % emisi pochazejicich

z automobilové dopravy.
3.3.3 Dopady dopravy na Zivotni prostredi

Jednim z negativnich dopadl dopravy na Zivotni prostfedi je znecistovani
ovzdusi (Bendl, 2008). Nejvétsi podil ma podle néj silni¢ni doprava, jeZ produkuje
emise, které jsou vyznamnym Cinitelem sklenikového efektu. Na tomto webu se
piSe, Ze zneciSténi ovzdusSi vznika spalovanim fosilnich paliv ve spalovacich
motorech za vzniku oxidi dusiku, CO2 a prasnych ¢astic, které jsou pro clovéka

velice nebezpecné. Tento web varuje pired sekundarnim zneciStovanim, mezi které
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patii obruSovani pneumatik a brzdovych desticek, ale i vireni prachu na silnici.
Nasledujici graf znazorfiuje podil jednotlivych sektori na celkové tvorbé emisi

v Ceské republice v roce 2015.

Podil sektorl na celkovych emisich

Ostatni £0,7%

Spalovaci procesy v priimyslu a stavebnictvi 0,2%
Sluzby, instituce; stacionarni stroje 10,2 %

Verejna energetika a vyroba tepla 0,3%

Silni¢ni doprava; otéry pneumatik a brzd 3,7 %
Zelezniéni doprava 182 %

Silni¢ni doprava; osobni automobily i8j9i%

Silni¢ni doprava; nad 3,5 tuny 13,1%
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Zemédeélstvi, lesnictvi, rybolov; nesilnicni a jiné... 18,1 %

Lokalni vytapéni domacnosti 51,6 %

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

procentualni podil na celkovych emisich

Graf & 2 - Podil sektorii na celkovych emisich v CR (Cesky hydrometeorologicky tifad, 2016;

upraveno)

V disledku neustalého rozvoje dopravy se méni vzhled prirodni i kulturni
krajiny (Adamec a kol, 2005b). Hlavnimi dopady na Zivotni prostredi je
zastavovani pozemku kvili rozsireni infrastruktury, coz ma za nasledek obrovsky
ubytek zelené a zemédélskych ploch (Dockal, 2012). Také piSe o hlukové zatézi,
ktera je pro Clovéka a zvér dlouhodobym stresovym faktorem. Poté zminuje
dopravni nehody, které poskozuji a znecistuji krajinu v okoli infrastruktury a
jejichz soucasti je usmrceni lidi i zvére. Jednim z problémi je také sniZovani
biodiverzity zZivocichti, ktefi se nedokazi prizplisobit ménicim se podminkam, coz
muze mit za nasledek i vyhynuti Zivoc¢iSnych a rostlinnych druha (CENIA, 2013ch).
Mezi dalsi negativni efekty patti vibrace plidy ¢i kontaminace vody, coz pravidelné
zpUsobuji v zimni sezéné posypova dopravni vozidla pti ochrané vozovky (Adamec
a kol.,, 2005b).

Kviili antropogennimu znecisténi a rozsahlé erozi na 57% zemédélské ptdy

nejsou v mnoha regionech Ukrajiny splnény poZadavky na privod pitné vody a ze
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stejného dlivodu také dochazi k migraci Zivocichli (Ministerstvo energetiky a

ochrany Zivotniho prostredi Ukrajiny, 2017).
3.4 Vliv dopravy na lidské zdravi, stavby a ekosystémy

Doprava vyrazné ovliviiuje Zivot clovéka a jeho zdravotni stav (CENIA,
2013h). Hrozi nebezpeci vytvoreni nezdravého Zivotniho stylu, ktery by omezil
lidsky pohyb, a vedl by tak k obezité ¢i jinym zdravotnim problémim spojenych
s nadvahou (Horka, Hromadka, 2011). Varuji pred zdravotnimi riziky z vyfukovych
plyni, napiiklad oxid uhelnaty sniZuje schopnost krve prenaset kyslik, nespalené
organické latky drazdi sliznici a mohou privodit potiZe s dychanim, a saze, jako
vétSinou postihuje vnitini orgdny, coZ zplisobuje vazna onemocnéni (European
Environment Agency, 2016). Doprava je vyuZivana ve méstech a v méstskych
aglomeracich s vysokou hustotou zalidnéni, coZ negativné ovliviiuje zdravotni stav
¢lovéka (CENIA, 2013i).

Velkym faktorem ptlisobicim na lidské zdravi je hluk, ktery v noci mlize vést
k poruSeni spanku a nasledné ke zhorSeni zdravotniho stavu (European
Environment Agency, 2016). Tento web dale varuje pred zvySenym krevnim
hlukovou zatézi béhem dne.

Doprava ma také negativni dopad na stav staveb, u kterych dochazi k erozi
budov, a na zemédélstvi, kde je zhorSovana kvalita plidy zptisobena kyselymi desti
(Zelenka, 2020). Kvili budovani novych silnic a dalnic dochazi k likvidacim staveb,
pri kterych je produkovan nadmérny hluk a velké mnoZstvi odpadu (Dockal, 2020).
Podle néj svystavbami novych komunikacnich siti dochazi kubytku zelené a
zemeédélskych ploch, které jsou zabirany. Na Obrazku 4 je znazornéno, v jakych
oblastech venkovniho prostredi dochazi k prekroCeni unosné hladiny hluku. Na
zakladé vytvorené strategické hlukové mapy jsou Ministerstvem dopravy a
krajskymi Urady vytvorena opatreni, jeZ by méla chranit pred negativnimi ucinky
hluku a vést kjeho minimalizaci (Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky,
2019). Predevsim se podle tohoto webu jedna o opatieni v kritickych mistech, tzv.

»hot spots*, ktera jsou na Obrazku 4 znacena Cervené.
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Obrazek 4 - Strategicka hlukova mapa. Zdroj: Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky

(2010)

3.4.1 Zdravotni rizika ze znec¢isténého ovzdusi

Ovzdus$i je zneciStovano nékolika Skodlivymi latkami, naptiklad oxidem
dusitnym, ktery je emitovan pii spalovani a zvySuje procento -celkové,
kardiovaskularni a respira¢ni imrtnosti (Ministerstvo Zivotniho prostredi, 2017).
Tento web piSe, Ze i kratkodobé pulsobeni oxidu dusicného ma za nasledek
poskozeni dychacich cest, které miliZze vést k ndsledné smrti clovéka. Nejvétsimu
mnoZstvi oxidu dusi¢ného jsou podle tohoto webu vystavovani obyvatelé velkych
méstskych aglomeraci, predevsim déti, kterym v dlisledku nevyhovujici kvality
ovzdu$i klesd obranyschopnost, a jsou nachylnéjsi ke vzniku respiracnich

7

onemocnéni.

vs v

Dalsi Skodlivou latkou je podle Ministerstva zivotniho prostiedi (2017)

Vav_ s

aerosol, ktery drazdi sliznici, sniZuje schopnost samocisténi dychacich organt a byl
zapsan na seznam karcinogennich latek. Neméné nebezpecnou latkou je podle
tohoto webu arsen, ktery je vdechovan a prijiman potravou ¢i vodou, a negativné
plsobi pfimo na nervovy systém, travici ustroji a krvetvorbu.

Nasledujici nebezpecnou latkou je nikl, ktery podle Ministerstva Zivotniho
prostiredi (2017) drazdi a poskozuje dychaci cesty, ale také miiZe u Zen poskodit

embryo. Latkou, ktera posSkozuje jatra a ledviny, je podle tohoto webu kadmium,
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ohroZujici funk¢nost a kvalitu spermii. Jako dalS$i nebezpec¢nou latku tento web

uvadi benzen, ktery byl prokazan jako karcinogenni.
3.4.2 Zdravotni rizika zptisobena hlukem z dopravy

Hluk z dopravy zasahuje hlavné lidsky sluch, ktery clovéku slouZi predevsim
jako varovny systém pred nebezpecim (hluk & emise, 2007). Zde se piSe, Ze pri
zvySeném hluku télo reaguje obrannymi mechanismy, naptiklad v podobé
zvySeného krevniho tlaku, zrychleni tepové frekvence, stazeni perifernich cév,
zvySeni mnoZstvi adrenalinu v téle a ztraty horc¢iku. Negativni dopady hluku na
lidské zdravi se déli podle Valesové (2006) na specifické (projevujici se poruchami
sluchového aparatu) a nespecifické (ovlivitujici riizné funkce organismu). Dale se
podle ni mohou vyskytovat jevy, které naruSuji cinnosti (spanek, cetba,
komunikacni dovednosti, schopnost ucit se fe¢) nebo ovlivituji subjektivni pocity
(ruSeni a zlost). Hluk ma také vliv na psychiku c¢lovéka spojenou s tinavou ¢i

zhorSenim paméti (hluk & emise, 2007).
3.5 Predchazeni negativnim vlivim z dopravy

SniZeni negativnich vlivi je mozZné dvéma zplsoby, technologickym
zlepSovanim nebo implementaci regulac¢nich opatieni (CENIA, 2013j). Tento web
piSe, Ze hlavnim smyslem technologického zlepSovani je sniZeni hluku a miry
zneciStovani u nové vyrabénych vozidel. Jako regula¢ni opatieni tento web udava
omezeni individudlni dopravy v centrech mést, kde dochazi k nejvétsi hustoté

obyvatel.
3.5.1 Technicka opatreni

Technickd opatfeni pro snizeni negativnich vlivii se déli na opatifeni na

vozidlech a na opatfeni na silni¢nich komunikacich (Adamec a kol., 2005a).
3.5.1.1 Opatreni na vozidlech

Podle Adamce a kol. (2005a) jsou hlavnim opatfenim na vozidlech

katalyzatory. ,Katalyticky systém zdZehového motoru musi spliiovat poZadavky na
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ucinnou oxidaci oxidu uhelnatého a uhlovodikii na oxid uhlicity a redukci oxidii
dusiku na dusik.” (Adamec a kol, s. 76, 2005a). Podle nich je katalyzator schopny
zadrzet az 90 % emisi ze spalovacich motori, ale ma jisté nedostatky
v neustalenych provoznich reZimech, hlavné pri studeném startu, pri kterém
katalyzator vznikajici emise neumi zachytit. DalSim opatifenim je podle nich
sniZzovani emisi pevnych castic jejich pohlcovanim aplikaci vnitromotorovych
opatfeni a Kkatalyzatort. Také zminuji sniZovani hluku vozidel, které se podle
Nachtneblové (1999) déli na omezeni hluku pohonné jednotky, sani a vyfuku nebo
pneumatik na vozovce. Hlavnim freSenim je vyroba kvalitnéjSich pneumatik
z prilnavéjsiho materialu a vystavba kvalitnich vozovek, které by vice branily Sireni

hluku z vozidel (Adamec a kol., 2005a).
3.5.1.2 Opatfeni na komunikacich

Existuji dva zplsoby ochrany proti hluku na komunikacich, a to vystavba
protihlukovych clon podél komunikace nebo sniZeni emisi hluku primo u zdroje
(Adamec a kol.,, 2005a). Protihlukové clony se déli na protihlukové stény, hmotné
objekty, zemni valy a pasy zelené (Dur¢anska, 2002 cit. in Adamec a kol.,, 2005a).
Pri vystavbé protihlukové stény, kterd je nejucinnéjsi, hraje zasadni roli to, aby
sténa byla hmotnad a tuha, pritom nezilezi na materidlu, ze kterého je sténa
vybudovana (Adamec a kol, 2005a). Dal$im opatfenim jsou podle nich
nizkohlukové povrchy komunikaci, které jsou predmétem nékolika vyzkumi.
Uvadi, Ze snizuji vznik hluku a jeho nadmérné Sireni.

S dalSim opatfenim priSel inZenyr Toby McCartney, ktery navrhl do novych
smési asfaltu pridavat plastovy odpad, ktery by nahrazoval ropny produkt bitumen
(Born to Engineer, 2018). To by podle tohoto webu vedlo k niZ§im spotfebam
fosilnich paliv, k novému vytvotreni systému, jak zpracovat plastové odpady a ke

zlepSeni kvality silnic, které jsou méné nachylné k poskozeni.
3.5.2 Vybrana opatreni v dopravé

Opatieni v dopravé pomahaji Zivotnimu prostiedi bez omezovani lidskych
potireb a jsou zaloZena na stimulovani poptavky po motorové i verejné dopravé

(Adamec a kol, 2005a). Podle nich je nutné cestovat zpilisoby, které jsou
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privétivéjsi pro zZivotni prostredi a nemaji negativni nasledky, napriklad vyuZzivani
hromadné dopravy, sdileni prostfedkli a chlize (Dargay, 2006 cit. in Brithova-
Foltynova, 2009). Podle ni jsou tato vybranad opatfeni aplikovana v pozemni
dopravé, avsak je nutno zvysit podil vefejné dopravy na celkovém premistovani
osob, coZ by vedlo ke sniZeni negativnich ekologickych dopadl. Nova opatieni se
objevuji v oblasti parkovani. Technologie se snaZi sledovat obsazenost parkovacich
mist pomoci kamerovych systémil ¢i senzorli rozmisténych na parkovacich
mistech, kde by dochazelo k aktudlnimu monitorovani obsazeni (Technologicka
platforma silni¢ni doprava, 2018). V silni¢ni dopravé podle tohoto webu vyuzivaji
nové technologie autonomni vozidla, kterd jsou budoucnosti cestovani. Uvadi, Ze
opatirenim je zprisnéni politiky tykajici se definice odpadii a produkce prasnych
Castic souvisejici s provozem na silnicich. Vznikaji také narizeni na sniZeni emisi
COz u novych osobnich automobilii (EUR - Lex, 2020). Hlavnim cilem je podle
tohoto webu postupna minimalizace emisi dopravnich prostiedki a zajiSténi

hladkého a bezpecného pohybu osob po celé EU vyuZivajicich vSechny druhy
dopravy.

3.5.2.1 Park and Ride

Pojem Park and Ride, coZ v prekladu znamena: ,Zaparkuj a jed*, zahrnuje
minimalné dvé cesty ucastnika cestovniho ruchu, kde cestujici zanechava svij
osobni dopravni prostfedek zaparkovany na urcenych parkovistich a nasledné
nastoupi do prostredku verejné dopravy, ve kterém sméruje az do svého predem
urceného cile (Adamec a kol,, 2005a). Podle nich by spolec¢né s touto kombinaci
mélo dojit k zavedeni vySsiho parkovného ¢i zpoplatnéni vjezdu do mist v takovych
oblastech, kde by neméla byt prekrocena hranice unosnosti hluku. To by podle
nich mélo za duisledek odrazeni fidici odvjezdu do centra mést pravée kviili
zvySenym sazbam a poplatkiim. Znacky pro tento systém jsou znaceny pismeny P +
R (PraZska integrovana doprava, 2019) a schéma principu tohoto opatfeni lze

detailnéji vidét na Obrazku 5.
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Obrazek 5 - Objasnéni systému Park and Ride. Zdroj: Prazska integrovana doprava (2019)

3.5.2.2 Bike and Ride

V Bike and Ride, coZ v prekladu znamena: ,Prijed’ na kole a jed, se uplatiiuje
stejny princip jako v systému Park and Ride, jen namisto osobniho automobilu
vyuziva cestujici jizdni kolo (Svihelova, 2016). Podle ni obsahuji parkovité pro
tento systém parkovaci véze ¢i parkovaci domy pro uschovani kola, kde si cyklista
miZe kolo zamknout. Dale piSe o predani kontrolni karty od spravce parkovisté,
diky které bude kolo navraceno zpét majiteli. Mista pro zaparkovani aut i kol jsou

podle ni na jednom parkovisti. Typickou uschovnu kol se znatenim B+R lze vidét

na Obrazku 6.

Obrazek 6 - Znaceni Bike and Ride. Zdroj: Charisius (2018)
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3.5.2.3 Kiss and Ride

Systém Kiss and Ride, v prekladu ,Polib a jed”, soznacenim ,K + R“ na
znackach v blizkosti Skol, Skolek, uradii a sportovist, funguje na principu
bezplatného zaparkovani na predem stanoveny ¢asovy usek za Ucelem privezeni ¢i
vyzvednuti nejCastéji déti ztéchto instituci (PoSmura, 2012). Podle vyhlasky
294 /2015 Sb. se jedna o znacku oznacujici parkovisté, na kterém ,Ize zastavit jen
pro nastoupeni a vystoupeni lidi“ (Zakony pro lidi, 2015). Dale jsou tato mista pro
kratkodobé zastaveni umisténa blizko Zeleznic a metra, a jsou predev$im urcena
k rychlému presunu od osobniho automobilu z mista spolujezdce k prostiedkiim

verejné dopravy, viz. Obrazek 7 (Prazska integrovana doprava, 2019).

Obrazek 7 - Znacka Kiss and Ride. Zdroj: centrumnews (2016)

3.5.2.4 Carsharing

Hlavnim principem carsharingu je uzivani automobilu bez ndasledné
odpovédnosti a dalSich poplatkii za provoz vozidla (ekopolitika, 2007). Tento
koncept ma podle tohoto ¢lanku také za cil sniZzovani poctu osobnich vozidel.
Pomoci rezervacniho systému, jak je ve clanku uvedeno, je moZné provést

rezervaci vozidla. V €lanku je dale psano, Ze diky GPS navigaci centralni ustredna

25



pozna pocet najetych kilometrl s pronajatym vozem, za coz ridi¢ zaplati ¢astku dle
predem znamého tarifu. Predpokladem pro uspésné vyuzivani je podle clanku
umisténi vozidel v mistech s vysokou koncentraci lidi nebo v mistech, kde jsou lidé

nuceni vyuzivat hromadnou dopravu.

3.5.2.5 Carpooling

Carpooling, cesky spolujizda, ma za cil zefektivnéni prepravy pomoci
navysSeni vytiZenosti automobilu tim, Ze vlastnik auta nejede sam, ale s vice lidmi
(Schofer, 2020; Oliphant, Amey, 2010). M{iZe se jednat o pfredem domluvenou ci
spontanni jizdu, tzv. autostop (Vitkova, 2011). Vyhodou je navazani novych
kontaktli, mensi dopad na Zivotni prostiedi, snizeni poCtu dopravnich prostiedki
na silnici a mensi finan¢ni naroc¢nost pro ucastniky (Oliphant, Amey, 2010).
Poukazuji ovSem na nedostate¢né bezpeci, proto je Zenam doporuceno zastavovat
pouze dalSim Zenam, ¢i si od dané osoby nechat predlozit obcansky priikaz
k nahlédnuti. Forma carpoolingu, ktera nabizi vice mist k prepravé, se nazyva
vanpooling, ktery byvd organizovan zaméstnavatelem (Schofer, 2020).
Zaméstnanci podle néj zaplati zaméstnavateli mésicni poplatek a vyuZivaji

vanpooling k prepravé do a z prace.

3.5.2.6 Dopravayv klidu

Mezi hlavni principy dopravy v klidu patii vhodné zaparkovani vozidla
v dobé jeho necinnosti, uspokojeni potieb po mobilité nebo zajisténi bezpeci pro
pési (Macejka, 2005). K optimalizaci podle néj prispiva vystavba parkovacich domii
¢i parkovani v terénu, kde za poskytnuti mista mize byt pozadovan poplatek
nizkého tarifu. Jako dalSi moznost uvadi vytvoreni podzemniho ¢i nadzemniho

parkovisté, nebo parkovacich zén.
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4 PRAKTICKA CAST

Prakticka cast bakalaiské prace se zabyva analyzou a komparaci druht
vefejné dopravy na Ukrajiné a v Ceské republice. Veskeré informace jsou ziskané
primym pozorovanim a rozhovory s rezidenty ukrajinskych mést Dnipro, Kyjev,
Lvov, Odésa, Zaporozi a Charkov (viz. Obrazek 6), v Ceské republice ve méstech
Dvir Kralové, Trutnov, Praha, Hradec Kralové, Hotice a v obcich Nemojov, Bila
Tremes$na a Lukavec.

Ukrajina, rozlohou treti nejvétSi evropsky stat (Brandos, 2016), a jedna
z nejchudSich zemi Evropy, je kvili své nizké minimalni mzdé 4173 UAH (= cca.
3900 K¢; prvnizpravy, 2019) odkdzana na vyuZivani verejné dopravy (Smyrnov,
2019). Mimo jiné to podle néj zplisobuje skutec¢nost, Ze pro vétSinu ukrajinské
populace je vlastnictvi a ddrzba automobilu nad jejich finanéni moZnosti.
Vyuzivanim hromadné dopravy tak piirozené prispivaji k menSim dopadim

dopravy na Zivotni prostiedi.
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Obrazek 8 - Mapa Ukrajiny. Zdroj: Rynes$ (2014)

Hofivka

4.1 Verejna doprava na Ukrajiné

Pro Ukrajinu je doprava jednim ze zakladnich odvétvi hospodarstvi, proto je
nutné jeho spravné fungovani ke zlepSeni ekonomické situace statu (KABIHET

MIHICTPIB YKPAIHH, 2010). Soucasna situace podle tohoto zdroje nespliuje
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pozadavky na efektivitu, kvalitu ani bezpecnost. Déle se zde uvadi, Ze z divodu
nedostatecného poctu investori Ukrajina nedisponuje dostatetnym mnoZstvim
finan¢nich prostiedkii na inovace Zelezni¢ni a silni¢ni infrastruktury, a proto pies
50 % silnic nespliuji poZadavky na rovnost komunikace, primérna rychlost
dopravnich prostiedkl na dalnicich je 2x niZsi neZ v zapadni Evropé. Tento zdroj
vytvoril strategii rozvoje dopravy do roku 2020, kterd obsahuje navrhy na
zpiistupnéni dopravy pro verejnost s nizsimi prijmy. Dale uvadi, Ze je nutné
uvolnit velké mnozstvi finan¢nich prostredki na rozvoj infrastruktury s pouzitim
modernich materidl a diirazem na povinnou ochranu zivotniho prostiedi, isporu

energii a vyuzivani alternativnich paliv.

Marsrutka (ukrajinsky: ,mapwpymka”) je specidlné upraveny minibus
s pridanymi misty k sezeni (viz. Obrazek 10). Kazda marsrutka je oznacena Cislem
a soupisem mist, kterymi projizdi. Na trase jsou pevné vytyceny zastavky, Ize vSak
pozadat ridice o zastaveni mimo né. K zastaveni marsrutky je nutné pouziti
vyznamného gesta rukou.
Ackoliv se jedna o minibus, jsou funkcni pouze predni dvere u ridice, ktery tak ma
prehled o nastupujicich a vystupujicich pasazérech. Cena jedné jizdy se pohybuje
nezavisle na délce jizdy okolo 6-9 UAH. Jizdenky se plati pfi nastupu piimo ridici a
vy$e ceny je uvedena na prednim ¢ postrannim skle mars$rutky. Ridi¢i jsou
zaroven majiteli a provozovateli této sluzby, kterad je podporovana méstem na
zakladé psané smlouvy.

Nevyhodou marsrutek je jejich omezena kapacita, ktera nekoresponduje
s jejich vytizenosti. Casto byvaji zaplnéna viechna sedadla i uli¢ka, kde se tésni
velké mnoZzstvi lidi (viz. Obrazek 9). Cestujici ze zadniho sedadla se tak velmi
obtiZzné dostava k prednim dverim vystupu. DalSi nevyhodou je absence jizdnich
radu, kterd nuti cestujici dorazit na zastavku s ¢asovym predstihem. Cestujici si tak
nemiiZe naplanovat ¢asovy rozvrh své cesty a proto marsrutky nejsou vyuzivany v
organizovaném cestovnim ruchu.

Chybi také analyza vytiZenosti jednotlivych spojli, proto neni flexibilné
reagovano na zdajem cestujicich. Nutnou zménou na UKrajiné je zprisnéni
technickych kontrol rozhodujicich o stavu dopravniho prostredku a jeho nasledné

Ucasti v silnicnim provozu.
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Obrazek 9 - Zaplnéna marsrutka. Foto: vlastni, 2019

Obrazek 10 - Marsrutka v Kyjevé. Foto: vlastni, 2019

Autobusy, minibusy jsou hojné vyuziviny Kk prepravé mezi mésty.
Ukrajinské autobusy jsou starsiho roku vyroby nez ty ¢eské, coz je znat predevsim
na kvalité a komfortu jizdy (viz. Obrazek 11 a 12). Bez investice do rekonstrukce
pozemnich komunikaci nema modernizace dopravnich prostredki vyznam. Kvili
nevyhovujicimu stavu silnic je pro obyvatele Ukrajiny béZnou zalezZitosti zavada Ci
porucha autobusu béhem cesty. Tento druh dopravy je vyuzivan k prepravé mezi

mésty (cca do 200 km), na del$i vzdalenosti jsou preferovany vlaky.
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Jizdenky se daji poridit nékolika zplisoby. NejvyuzivanéjSim je platba pres
internetové stranky, kde se nachazi i jizdni rady autobusii. Cena je srovnatelna
s jizdenkami v Ceské republice. Pro vyuZiti studentskych slev zde neni uznavan
ISIC, ale ukrajinsky priikaz studenta. Jizdenky se mohou zakoupit na autobusovém
nadrazi vinforma¢nim centru, ale také u ridice autobusu, ktery ma prehled o
obsazenosti spoje. 1 zde by byla vhodna analyza vyuZziti spoji se zlepSenim
logistiky a managementu obsazenosti sedadel. Autobusy jsou vyuZivany
cestovnimi kancelafemi kzajezdim na Uzemi Ukrajiny. Rezervacni systém

kancelarim umoznuje zvolit vhodny autobus s vyhovujici kapacitou sedadel.

S

Obrazek 11 - Ukrajinsky minibus na trase Dnipro - Charkov. Foto: vlastni, 2019
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Obrazek 12 - Interiér typického ukrajinského autobusu. Foto: vlastni, 2019

Tramvaj tvori udrzitelny zplsob dopravy, nejen diky vyuzivani jiz
vytazenych tramvaji z provozu stati zapadni Evropy, predevSim Némecka a
Francie, ale také pro svou nizkou produkci Skodlivin (viz. Obrazek 13). Tramvaje
byvaji na Ukrajiné casto vyuZivany jako forma pojizdné reklamy. Vagony
nedisponuji elektronickymi penéZenkami ani ¢tecimi termindly, proto je jedinym
zplisobem uhrady jizdného hotovostni platba 4-5 UAH takzvanému konduktorovi,
ktery prochazi vagonem (viz. Obrazek 12) a je zaméstnan jako prodejce jizdenek. V
urcitych méstech si cestujici jizdenku zakupuji v novinovych stancich ¢i obchodech,
poté ji vtramvaji nechaji oznacit pomoci takzvaného kompostéru, jehoz obsluha
byva pro cizince sloZitd a neobejde se bez asistence mistnich obyvatel.

Bezplatné jizdné mohou vyuzit osoby ve véku 60+, lidé s handicapem nebo
déti z pocetnych rodin (3 a vice déti). Tramvaj slouZi k prepravé na delsi trasy
v ramci mésta. Rychlost tramvaje se pohybuje okolo 25 km/h. Tramvajova méstska
doprava nedisponuje jizdnim radem, proto je planovani cesty sloZité. Na stejném

principu funguji také trolejbusy.
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Obrazek 14 - Konduktor v tramvaji. Foto: vlastni, 2019

Taxi predstavuje nejrychlejSi formu prepravy po mésté. Tuto sluzbu je
mozné objednat pies telefon, kde je i mozny vybér konkrétniho typu automobilu.
To ovliviiuje pocet prepravovanych lidi, jejich potfeby a mnozZstvi zavazadel. Cena
za vyuZiti taxi na Ukrajiné je v porovnani s Ceskou republikou niz$i. Za ujety
kilometr cestujici zaplati 7-10 UAH, za nastupni taxu 25 UAH, primérné se tedy

cena pohybuje do 100 UAH.

32



Jinou formou taxi, avSak fungujici na stejném principu, je sluzba Uklon, ktera
je preferovana mladSi generaci. Tato sluzba je dostupna pres stejnojmennou
mobilni aplikaci, kde pasazér zada svou polohu a misto, kam chce prepravit. Lze
nastavit i dalsi parametry, naptiklad c¢as prijezdu, typ vozu, vlastnosti ridice
(priplatek za anglicky mluviciho tidice) a nasledna nabidka ceny. Aplikace GPS
lokalizuje tidicCe, kteri splnuji zadané parametry. Pasazér si vybere z nabizenych
ridich, kteri se mohou cenové lisit. Po vyuZiti sluzby je pasaZér povinen zaplatit
predem smluvenou ¢astku. Na Ukrajiné neni zvykem taxi stopovat mavnutim ruky

na ulici, nybrz se taxi objednava pomoci mobilniho telefonu.

Animalni trakce (ukrajinsky: ,I'yoacosuii mpancnopm®) je forma udrzitelné
dopravy rozsifena na vesnicich. Dopravnim prostiedkem je zviie, vétSinou kin
(viz. Obrazek 15) ¢i viil, ktery za sebou tahne primitivni koc¢ar rizeny vozkou. Tento
zplsob dopravy je poskytovan vétSinou formou vyménného obchodu, napiiklad je
vozkovi za odménu piedana sklenice medu, zavareniny ¢i domaci lihoviny
(Andreyeva, 2019). Mistni obyvatelé tento zplisob nevyuzivaji pouze k premisténi
osob, ale také kpresunu uhli, dfeva ¢i jinych surovin. Animalni trakce neni
finan¢né naro¢na na sviij provoz a je Setrna k zivotnimu prostredi. Nevyhodou je
nizka rychlost presunu a maly komfort, ktery je prekonan nezapomenutelnym

zazitkem z jizdy.

Obrazek 15 - Animalni trakce na ukrajinské vesnici. Foto: vlastni, 2019
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Ucastnici cestovniho ruchu se s animalni trakci mohou setkat i ve vétSich
méstech, kde se jednd o komercni variantu (viz. Obrazek 16) slouzici primarné
k prilakani turisti. Zajemci o tuto sluzbu je poskytnuta projizdka méstem

s moznosti vykladu o méstskych pamatkach a historii.
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Obrazek 16 - Komerc¢ni verze animalni trakce ve Lvovu. Foto: vlastni, 2019

Vlak (ukrajinsky: ,noizd“) je kvili velké rozloze Ukrajiny a niZ$i cené
v porovndni s leteckou dopravou nejvyuzivanéjsim zplisobem piepravy na stiedni
a dlouhé vzdalenosti. V Zelezni¢ni dopravé je nutno modernizovat Zeleznicni traté,
spole¢né sjejich elektrifikaci. Z dGvodu velké casové narocnosti na prepravu
vyuzivaji cestujici mezi vzdalenymi mésty takzvané nocni vlaky s mozZnosti
prespani. Dilezita je pro cestovni ruch pritomnost rychlovlakii mezi nejvétSimi
mésty Ukrajiny, které podstatné urychluji prepravu.

Jizdenky se daji zakoupit pres rezervacni systém online na strance
https://booking.uz.gov.ua/ u spole¢nosti Ukrainian Railways, kterd je monopolnim
statnim podnikem. Neni vSak znamé, vjaky den se budouci spoje s jizdenkami
zverejnuji. JelikoZ je o dalkové trasy vysoky zdjem, byvaji tyto noc¢ni vlaky rychle
obsazené, a proto je cestujicim, ktefi maji o cestu zajem, doporucovano kontrolovat
zpristupnéni jizdenek uz 2 mésice pred pldnovanym odjezdem. PasaZéri si mohou
vybrat ze tri vlakovych trid, které se lisi v poskytované kvalité, cené a komfortu.
Pred nastupem do vlaku je cestujici podroben pasové kontrole a jizdenky mu jsou

privod¢im v pribéhu cesty odebrany.
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Nejnizsi tfidou je tzv. ,plackart”. Jde o lizko v otevieném prostoru vagonu
(viz. Obrazek 17). Cestujici obdrzi od privodciho slabou matraci, polStar a cCisté
povleceni. Negativem této tiidy byvaji Casté kradeze zavazadel ¢i jinych predmétd,

které jsou v noci nechranéné.

Obrazek 17 - ,Plackart" v no¢nim vlaku. Foto: vlastni, 2019

Stfedni trida se nazyva ,coupé” a lisi se primarné v cené. Jizdenky byvaji
drazsi aZ o 50 % nezZ v plackartu. Rozdilem je také mira poskytnutého soukromi a
komfortu (viz. Obrazek 18). Cestujicim je pridéleno uzaviratelné coupé, ve kterém

se nachazi Ctyti lizka, ¢imZ je omezena pravdépodobnost odcizeni zavazadel.

‘ -?‘) ’,{ ‘é‘ £

Obrazek 18 - Trida ,coupé” v no¢nim vlaku. Foto: vlastni, 2019
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Nejlepsi a zaroven nejdrazsi tfida se nazyva ,Lux“, ktera se od klasického
»coupé“ 1isi cenou, poctem lizek v kupé a vétSim osobnim prostorem. V , Lux“ tridé
se nachdazi pouze 2 lizka a cena byva 2x vyss$i nez v ,coupé”.

Dal$i formou jsou tzv. sedici vlaky, to znamena vagény bez liZek pouze
s misty k sezeni, rozdélené do prvni a druhé tridy. Tyto vlaky jsou velice podobné
tém v Ceské republice.

DalSim druhem jsou priméstské vlaky, takzvané ,elektricky”, které zastavuji
na vSech mensich stanicich. Jsou vétSinou vybaveny nemodernimi drevénymi
lavicemi a kvili katastrofalnimu stavu koleji zpravidla nepresahuji rychlost 40
km/h. Cena za jizdu v téchto priméstskych vlacich byva velmi nizka, i presto

nabizeji mistni babicky (,bdbusky”), které prochazi vlakem, obclerstveni ve formé

kavy Ci Caje.

Lodé a trajekty - Vyuzivani lodni dopravy jiz neni tolik populdrni jako na
zacatku 90. let 20. stoleti na pocatku ukrajinské nezavislosti (Osipenko, 2019).
Podle ni vroce 2016 vyuzivalo lodni dopravu k prepravé pouhych 400 000
cestujicich, coz tvori cca 2 % lidi prepravenych v roce 1990. Ve vodni dopravé se
podle ni vyuZivaji primarné reky Dnépr a Dunaj, které predstavuji nejvétsi splavné
reky Ukrajiny, a kde spole¢nost NUBILON provozuje pravidelné jizdy pro ucastniky
cestovniho ruchu.

Lodni doprava se nevyuZziva pouze k prepravé lidi, ale také téZkotonaznich
nakladid (viz. Obrazek 20) po jiz zminénych fekach. Nejvyuzivanéjsi vodni trasy
vedou pies Cerné mote, pres které se prepravuji cestujici i naklady (Osipenko,
2019). Lodni doprava byla vyuzivana jako alternativa pro obyvatele mésta Dnipro,
ktefi pri opravé mostu vedouciho z jednoho brehu na druhy, neméli jinou moznost
dopravy do prace na druhy breh (Smyrnov, 2019). Podle néj starosta mésta zaridil
prepravu mezi birehy bez poplatku jako odSkodnéni.

Komercni forma této dopravy nabizi zakaznikiim ptiblizné tficetiminutovou
okruzni platbu (viz. Obrazek 19). V Odése cestujici za tricetiminutovou okruzni
plavbu po Cerném mofti zaplati 120 UAH. Cestovnimu ruchu by déle prospélo
zavedeni okruznich plaveb mezi Cernym a Azovskym moiem s vyuzitim Keré¢ského
prilivu. Dalsi zajimava vyletni plavba by mohla vést z mésta Kyjev do mésta Odésa,

jejiz trasa by vedla po fece Dnépr a Cernym moiem.
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Obrazek 17 - Okruzni plavba v Odése. Foto: vlastni, 2019

Obrazek 20 - Reka Dnépr vyuzivana k pirepravé nakladi. Foto: vlastni, 2019

v

Metro se vyskytuje ve Ctyifech velkych ukrajinskych méstech, konkrétné
v Dnipru, Charkové, Donécku a Kyjevé. Cena jedné jizdy se v kazdém mésté lisi,
pohybuje se okolo 7-8 UAH. Neexistuji zde Zadné slevy v podobé meésicnich,
studentskych ¢i seniorskych slev (Smyrnov, 2019). Cestujici, ktery chce vyuzit
metro, si za uvedenou ¢astku zakoupi Zeton na pokladné, ktery nasledné vhodi do
turniketu. Dal$i moZnosti je zakoupeni jizdenky u konduktora ¢i v automatech.
Tato forma prepravy je u mistnich obyvatel oblibena z diivodu rychlosti pfepravy a

nizké ceny.
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Fakt, Ze jsou nékteré dopravni prostredky povazovany za atraktivitu cestovniho
ruchu, potvrzuje metro v Kyjevé. Zde se jednd o nejhloubéji poloZenou stanici
metra na svété (viz. Obrazek 21) nachazejici se 105,5 metru pod zemi, kde jizda po

eskalatorech trva aZ pét minut (Travelblogeurope, 2018).

Obrazek 21 - Arsenalna - nejhloubéji poloZena stanice metra na svété. Foto: vlastni, 2019

Letecka doprava se na UKkrajiné stava vyuzivanéjsi z diivodu postupného
zlepSovani ekonomické situace, jelikoZ preprava letadlem byla drive vyrazné
nakladnou polozkou a pro primérné vydélavajictho obyvatele Ukrajiny
nedostupna (Bezpalko, 2019). Diky zavedeni nizkonakladovych leteckych
spolecCnosti zaziva letecka doprava sviij rozmach i na Ukrajiné. Bezpalko (2019)
tvrdi, Ze primérna mzda ukrajinskych obyvatel ¢ini ptiblizné 8000 UAH, minimalni
4173 UAH, a proto jsou pro cestovani na delS8i vzdalenosti preferovany finan¢né
dostupnéjsi vlaky. Nejfrekventovanéjsim letiStém na Ukrajiné je letiSté Kyjev
(Sheptun, 2019). Ta dopliiuje informaci od Bezpalka (2019) o cenové dostupnosti
letenek pro bézného obyvatele Ukrajiny, jeZ jsou nedostupné i kvili absenci
konkurence na trhu, kde nejsou letecké spole¢nosti nuceny stanovit nizsi ceny za
prepravu.

Ukrajina momentalné disponuje 20 letisti z ptivodnich 23-v roce 2014 bylo
letiSté Donéck vybombardovano, letiSté Luharnisk zniceno a letiSté Simferopol se
nachazi na Krymu, proto jiz neni ukrajinské (Sheptun, 2019; Osipenko, 2019).

Cestovnimu ruchu na Ukrajiné by pomohla modernizace letiSt a rozvinuti letiStni
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infrastruktury, soucasné s porizenim letadel s vysokou mirou komfortu a nizsimi
energetickymi pozadavky. Predevs$im vSak pritomnost konkurenc¢niho boje, coZ by

mélo za nasledek sniZeni cen letenek a lepsi dostupnost pro mistni obyvatele.

Cykloturistika a pési doprava neni pro absenci kvalitnich cyklostezek ve
méstech priliS rozsirena. V ukrajinském mésté Dnipro je pro cykloturistiku urcena
trasa podél pobrezi reky Dnépr, jejizZ délka je podle mistnich obyvatel okolo 40 km.
HojnéjSimu vyuzivani tohoto zplisobu dopravy by pomohlo vystavéni paj¢oven kol
a kolobéZek blizko nadrazi ¢i mist s vysokou koncentraci osob.

Pési dopravu ukrajinsti obyvatelé vyuzivaji na kratké vzdalenosti, proto je
preferovanéjsi na vesnicich. Z dlivodu rozlehlosti ukrajinskych mést preferuji
obyvatelé méstskou hromadnou dopravu. Na UKkrajiné se nevyskytuji pési
turistické stezky ani naucné trasy, které by vedly mezi historickymi ¢i prirodnimi
pamatkami. I tento aspekt mlzZe mit za nasledek preferenci dopravnich prostredki

pired pési chiizi.

Z pohledu zahrani¢niho turisty je na Ukrajiné velmi sloZity systém
jizdného. Ceny za poskytnuté sluzby se vkazdém mésté liSi stejné jako nakup
jizdenek v kazdém dopravnim prostiredku. V marsrutce a minibusu se plati u ridice,
v trolejbusu a tramvaji musi mit cestujici v urcitych méstech zakoupenou jizdenku
a oznacit ji, v nékterych méstech chodi konduktor, u kterého se jizdenka kupuje.
Pro zahrani¢ni cestujici nejsou nikde informace o zptsobu zakoupeni jizdenky
uvedeny. Komplikaci je pro né i neprehledné a nevyrazné znaceni zastavek.
Dopravni prostiedky neobsahuji mapy se znacenou cestou a zastavkami, jejichz
nazvy se nehlasi, a proto je slozité poznat, kde ma cestujici vystoupit. Zahrani¢ni

pasazér je odkazan na pomoc mistnich spolupasazéri nebo ridict.
4.1.1 SWOT analyza verejné dopravy na Ukrajiné

Tato SWOT analyza je vypracovana na zakladé odpovédi respondentl
z provedenych rozhovori o stavu vefejné a méstské hromadné dopravy a z
primého pozorovani dopravni situace. Analyza je vypracovana z pohledu mistnich
obyvatel a zahrani¢nich cestujicich. Dale byly pouZity vystupy z brainwritingu se

studenty ceského jazyka strvalym bydliStém na Ukrajiné ve mésté Dnipro.
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Z diivodu omezeného poctu respondentii a mést, ve kterych vyzkum probihal,

nelze tuto vypracovanou SWOT analyzu aplikovat na celé izemi Ukrajiny.

SILNE STRANKY

nizka cena jizdenek v hromadné
dopravé

husta sit’ Zelezni¢ni dopravy
pritomnost rychlovlaki
vyuzivani animalni trakce
kombinace dopravy

metra ve velkych méstech

Tabulka 2 - SWOT analyza veiejné dopravy na UKrajiné (vlastni zpracovani, 2020)

absence jizdnich radt méstské
hromadné dopravy

absence modernich dopravnich
prostredki

nevyhovujici stav silnic a
kolejnic

nedostate¢né mnozstvi
dobijecich stanic pro
elektromobily

absence cyklostezek

rizné systémy jizdenek
nekvalitni znaceni zastavek
absence jizdnich map

vybudovani kvalitnich
cyklostezek mezi mésty a
vesnicemi

rekonstrukce komunikaci
modernizace dopravniho parku
a systému odbavovani
zavedeni vétSiho mnozZstvi
rychlovlaki na vice trasach
vytvoreni pravidelného jizdniho
radu pro MHD, volné
dostupného na webovych
strankach

vybudovani metra v dalSich
velkych méstech

vystavba parkovacich ploch
vytvoreni podminek pro rozvoj
infrastruktury pro ekologickou
dopravu

zdraZeni cen jizdenek
zlepSeni ekonomické situace
obyvatel

Eliminace slabych stranek lze dosdhnout predevsim vysoké financ¢ni podpory

ze strany statu. ReSenim téchto nedostatkii by mohlo byt poskytovani dopravy

statem financovanych dopravnich spolecnosti,
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modernizace vozového parku. Podpora ze strany meést miiZe prijit v podobé
sestaveni strategického tymu a vytvoreni kvalitné propracovaného jizdniho radu,
¢i vystavby novych a kvalitné znacenych zastavek s interaktivni informacni tabuli
s Casy piijezdi a odjezdli hromadnych prostiedki projizdéjicich danou zastavkou.
DalSim feSenim k ziskani finan¢nich prostredki je vstup Ukrajiny do Evropské
unie, kde by potencidlné mohla Zadat o finan¢ni podporu na rozvoj dopravy a jeji
infrastruktury formou dotaci. Pri vystavbé novych komunikaci lze zaclenit c¢ast
k bezpecnému provozovani cykloturistiky, a postupné tak budovat hustou sit

cyklostezek. Ke sjednoceni systémi jizdenek je moZné se inspirovat u stati

zapadni Evropy.
4.1.2 Preference verejné dopravy na Ukrajiné

Otazka ,Jaky je divod toho, Ze vyuzivate ¢i nevyuZivate verejnou nebo
méstskou hromadnou dopravu?” preloZena do ruského jazyka ,Kakas npuuuHna
mozo, Y¥mo 8bl UCNO/b3yeme UAU He UCho/b3yeme 20podckoll mpaHcnopm?“ byla
poloZena ve méstech Dnipro, Kyjev a Lvov 46 respondenttim. Odpoveédéli prevazné
muzi, a to studenti, pracujici i ti ve starobnim dichodu. V tabulce 3 se nachazi
sumar odpovédi jiz preloZenych do ¢eského jazyka.

Tabulka 3 - Duivody vyuzivani a nevyuzivani vefejné dopravy na Ukrajiné (vlastni

zpracovani, 2020)

v e
¢ nizka cena jizdenek e preference pési chlize
e preprava zadarmo (seniofi 60+, e rychlejSiprepravaautem
postiZeni) e Cekani (absence jizdnich radi)
e Spatnd finan¢ni situace
¢ nedisponovani autem

e nepiehledna doprava

e vysoka cena pohonnych hmot
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4.2 Verejna doprava v Ceské republice

Autobusova doprava je diky Siroké silni¢ni siti jednim z hlavnich druht
verejné dopravy. Da se rozdélit na verejnou linkovou dopravu a na méstskou
hromadnou dopravu. Jakub Hanzlik (2020) tvrdi, Ze verejna linkova doprava a
méstska hromadna doprava je financovana z vétsi c¢asti kraji ¢i obcemi, z mensi
Casti pak soukromymi subjekty. Dale 1ika, Ze kraje maji uzaviené pisemné smlouvy
s autobusovymi dopravci o =zavazku verejné sluzby kzajisténi dopravni
obsluznosti. Cestujici se orientuji o prijezdech a odjezdech autobust v kvalitné
propracovanych jizdnich radech. Tyto jizdni fady jsou volné dostupné na kazdé
autobusové zastavce, v turistickém informac¢nim centru ¢i na internetovych
strankach, které jsou vytvorené specidlné pro vyhledavani spoja vetejné dopravy.
NejrozSirenéjsi internetovou strankou a stejnojmennou mobilni aplikaci na
vyhledavani autobusovych, ale i vlakovych spoji a méstské hromadné dopravy, je
idos.cz (viz. Obrazek 22), ktery prehledné nabizi oficidlni poskytované spoje
dopravcii v Ceské republice. Po zvoleni poZadovaného data a ¢asu pifjezdu &i
odjezdu je vyhledan dany dopravni prostiedek spolecné se zastavkami, kterymi

projizdi.
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Obrazek 22 - Vyhledavac spoji ve veiejné dopravé. Zdroj: IDOS (2020)

0d 1. 9. 2019 maji déti ¢i zaci do 15 let, studenti od 18-26 let a seniofi od 65
let poskytovanou slevu 75 % na jizdné, dotovanou ze statniho rozpoctu. Tato sleva
je platnd po predloZeni platného obcanského priikazu, u studenti platného
studentského priikazu (ISIC aj.). V cestovnim ruchu je autobusovd doprava
rozsifena diky moznostem dopravy az do konkrétni destinace, pomérné nizké cené
a Casové flexibilité.

Jakub Hanzlik (2020), dopravni manager spole¢nosti BusLine pro Liberecky
kraj, vidi v udrZitelné dopravé Ceské republiky potencidl a postupny progres,
predevsim ve vétSich méstech. Poukazuje na vyuzivani elektrobust v Hradci
Kralové. 1 pres rostouci trend udrZitelné dopravy jej BusLine nendsleduje. Josef
Hanzlik (2020), regionalni reditel BusLine pro Kralovéhradecky kraj, nastinil
realitu na trhu dopravnich spole¢nosti. Uved], Ze jsou kraji pravidelné vypisovany
tendry (vybérova tizeni) na dobu 10 let, ve kterych vitézi dopravni spole¢nost s
nejnizsim CDV = cenou dopravniho vykonu (soucet nakladi a cistého prijmu za
obdobi). To podle néj pro spoletnosti znamena mit ve svém vozovém parku

predevsim klasické autobusy pohanéné naftou bez alternativnich pohont, které by
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vy

je podle Jakuba Hanzlika (2020) chyba, radéji by preferoval soutéz kvalifikovanou
podle kvality poskytovanych sluZeb. V takovém pripadé by podle néj byl i prostor
pro zarazeni autobusi Setrnéjsich k zivotnimu prostiedi. Problém shledava v
nedostatku investort, ktefi by alternativni pohony finan¢né podporili. Spolecné
s vysokymi pofizovacimi cenami a drahou udrzbou to podle néj zapricinuje, Ze
BusLine nepremysli o zméné vozového parku, ktery obsahuje z 85 % naftové
autobusy a z 15 % autobusy pohanéné plynem, z divodu vysokych porizovacich

cen a udrzby.

Taxi je v Ceské republice méné vyuZivanou sluzbou neZ jiné druhy vefrejné
dopravy, predevsim kvili jeji cené. VySe ceny se poji s poskytnutym komfortem,
rychlosti a flexibilitou. Disponuje nepretrzitym provozem, coZ pasazéri vyuzivaji
v Case, kdy jiz nejsou dostupné jiné druhy dopravy. Taxi je mozné vyuZit na taxi
stanovistich umisténych v blizkosti vlakového ¢i autobusového nadrazi nebo pied
hotely. Dal$i moZnosti je stopnuti taxi na ulici mavnutim ruky, nebo si taxi objednat
na presny cas a misto pres telefon. Tato sluzba je vyuZivana na kratké vzdalenosti
po mésté ¢i mezi mésty. Za jeji vyuZziti se plati cena podle urceného tarifu taxikare.
Tarif nejcastéji ¢ini 25 K¢ za 1 km jizdy a nastupni taxa je okolo 50 K¢ - 70 K¢. Ve
svatky ¢i pri jinych prilezitostech se miiZze cena tarifu zvysit az o 100 %. Levnéjsi
formou taxi sluzby je napt. Uber, ktery funguje na zdkladé predem smluvené ceny a
sjednava se skrze stejnojmennou aplikaci. V cestovnim ruchu je taxi vyuzZivano
predevsim jako zptlisob dopravy zletiSté ¢i nadrazi do ubytovaciho zarizeni a
naopak. Vcestovnim ruchu je nejCastéjSi vyuziti taxi zletiSté ¢i nadrazi do

ubytovaciho zarizeni a naopak.

Vlaky jsou diky husté Zelezni¢ni siti hojné vyuzivany vetejnosti na kratké i
dlouhé vzdalenosti. Jizdenku je mozné zakoupit pres rezervacni systém pomoci
internetového pripojeni, na vlakovém nadrazi ,u okénka“ nebo primo ve vlaku u
priavodciho. Vlaky jezdi podle vytvoreného jizdniho Fadu a cestujici je informovan
o jejich pripadnych zpozdénich. Cena jizdenky zavisi na délce jizdy, slevovych
poukazech, vérnostnich programech, na tridé prepravy (obvykle 1. a 2. tfida) nebo
rezervaci mista, tzv. ,mistence". Spole¢nost Ceské drahy poskytuje vlastni slevy ve

vérnostnich programech, a to IN 25, IN 50, IN 100 a IN Business, které je mozné
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predplatit na riiznd ¢asova obdobi. Ceské drahy jsou statni organizaci, proto je
nutné zavést politiku, kterd by zahrnovala prepravu nejen osob, ale také nakladi
v zajmu Ceské republiky, coZ by vedlo k eliminaci pfevazeni nakladni dopravou, jeZ
je méné Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi.

Kromé spole¢nosti Ceské drahy existuji i dal$i poskytovatelé téchto sluzeb.
Spolecnost RegioJet je cestujicimi vyuZivana na dlouhé vzdalenosti v rdmci Ceské
republiky i do zahranic¢i. Zakoupeni jizdenky je moZné pies jejich internetové
stranky ¢i mobilni aplikaci. Regio]Jet déli ceny jizdenek do rtznych kategorii dle
poskytovaného komfortu na low-cost, standart, relax a business.

Ve vyuzivani vlakl spolu s vybudovanim vysokorychlostnich Zeleznic napftic
republikou vidi Jakub a Josef Hanzlikovi (2020) velky potencial. Ackoliv si
uvédomuji finan¢ni naro¢nost vystavby, véri v uspéch u potencialnich cestujicich,
pro které by tento zptisob dopravy piedstavoval tisporu casu.

V Ceské republice vroce 2017 byla celkova stavebni délka trati vice nez 9
500 km, z nichz je pres 3000 km elektrifikovano (Ministerstvo dopravy, 2017).
Dale tvrdi, Ze pomoci Zelezni¢ni dopravy bylo vroce 2017 prepraveno priblizné
183 miliont lidi, coz je o 19 miliond vice nez vroce 2010. Pro lepsi

kombinovatelnost Zelezni¢ni dopravy byly vytvoreny autovlaky a cyklovlaky.

Vodni doprava kvili nedostatku vyuzitelnych vodnich ploch, vodnich tokl a
kanald neni v Ceské republice pfili§ rozvinutd (CENIA, 2013c). Nejcastdji je
vyuzivana k prepravé nakladu a zboZi predevsim na rekach Labe a Vltava. Délka
splavné labsko-vitavské casti je 315 km (Ministerstvo dopravy, 2017). Celkové se
v CR podle tohoto webu nachazi 720 kilometri splavnych vodnich cest. Dale pisi,
Ze vroce 2017 bylo prepraveno priblizné 0,8 milionu cestujicich.

V cestovnim ruchu existuji trendy vpodobé okruznich plaveb nebo
turistickych plaveb na pramicich s ukazkami atraktivit destinace. Nejvétsi vyznam
pro cestovni ruch ma reka Vltava, na které se tyto rekreacni plavby provozuji
nejvice, a ma finantni prinos pro prijezdovy a domaci cestovni ruch. Kviili
nedostatku splavnych tek, vodnich tokd, kandlii a ¢asové naroc¢nosti neni vodni
doprava vyuZivdna pasazéry kjejich béZzné prepravé. Dlouholetym trendem
v Ceské republice je vodactvi, coz je forma turistiky, ktera jako svij

prostredek prepravy vyuZziva plavidlo (vétSinou kanoe, rafty, pramice) a ubytovaci
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zatizeni podél brehli splavnych rek. Alternativni zplisob ubytovaciho zatizeni,

ktery mohou vyuZit predevsim turisté v Praze, jsou botely.

Trolejbusy predstavuji soucast méstské hromadné dopravy vyuzZivané ve
vétsich méstech na silnicich. Uastnici cestovniho ruchu pii navs§tévé meésta
disponujiciho timto druhem dopravy maji moznost zaparkovani jejich automobilt
na parkovacich plochach ¢i v parkovacich domech, a k dopravé po mésté vyuzit
tuto variantu. Prednosti trolejbusti, prispivajici k udrzitelnosti, je niz8i produkce
hluku a vnéjsich vibraci (Olbron.cz, 2015).

Jizdenku je mozné zakoupit vinformacnich centrech autobusovych a
vlakovych nadrazi, novinovych stancich, pomoci SMS, mobilni aplikace, dobijeci
méstské karty nebo primo u ridic¢e. Existuji jednosmérné, pirestupni nebo ¢asové
typy jizdenek. V ptipadé méstskych karet, které nejcastéji vyuzivaji rezidenti dané
obce, je mozZnost zakoupeni tydenniho, mési¢niho, ctvrtletniho, pololetniho ¢i
ro¢niho predplatného. Narok na zlevnéné jizdné mohou po predloZeni platnych
prikazi uplatnit studenti a seniofi nad 65 let. Zcela zdarma je jizda pro déti do 6
let, osoby s priikazem ZTP a ZTP/P, psi a piislusnici Méstské policie a Policie CR.
Trolejbusy jsou radné oznaceny Ccisly podle trasy, ktera je zakotvena v jizdnim

radu.

Tramvaje, jako forma meéstské hromadné dopravy, jsou provozovany na
kolejich pomoci elektrického pohonu. Typy jizdenek a jejich zakoupeni jsou
totozné jako v pripadé trolejbusi. Mésto disponujici tramvajemi, trolejbusy a
metrem umoziuje pasazérim flexibilitu diky propojeni jizdenek do jednoho
integrovaného systému. V porovndani s trolejbusy nabizi tramvaj vétSi kapacitu

mist diky moznosti piidani vagon.

Metro se jako jediné v Ceské republice nachazi v Praze a disponuje tiemi
linkami A, B a C. Na nich jezdi metro v dopravni Spicce kazdé 2-4 minuty, po
zbytek dne kazdych 5-10 minut (Prazska integrovana doprava, 2020). Diky vysoké
rychlosti a frekvenci je tento zplisob dopravy u verejnosti velice obliben. To
dokazuji i statistiky z ro¢enky 2012, kde je uvedeno, Ze metrem bylo prepraveno

témér 34 % z celkového poctu prepravenych osob méstskou hromadnou dopravou
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(Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, 2019). Podle tohoto zdroje

vyuZije metro pribliZzné 1,4 milionu osob denné.

Letecka doprava nema kvili malé rozloze Ceské republiky ekonomicky
vyznam pro vnitrostatni lety, oproti mezinarodnim, které jsou hojné vyuZzivany pri
letech do zahrani¢nich destinaci (Adamec a kol.,, 2005). V Ceské republice je 5
mezinarodnich letiSt nabizejicich Siroké spektrum cilovych zemi po celém svété
(Ministerstvo dopravy, 2017). Vznikem nizkonakladovych leteckych spole¢nosti
vyuzivaji tento zplsob dopravy ucastnici cestovniho ruchu k levnéjsi a rychlejsi
navstéve cilovych destinaci. Znakem rozvinutého mésta v cestovnim ruchu je podle
Oriesky (2010) snadna dostupnost vefejnou dopravou na letisté, coz Mezinarodni
letiSté Vaclava Havla spliuje. Zaroveri toto letisté v roce 2019 prekonalo hranici 17

miliond odbavenych turisti (tov, 2019).

Cyklisticka a pési doprava poskytuje vCeské republice hustou sit
znacCenych stezek pod zastitou Klubu cCeskych turisti (Klub ceskych turistd, 2018).
Vuzemich se zvlastni ochranou musi byt toky navstévnikii usmeérnovany, aby
nedoslo k naruseni okolniho ekosystému nadmérnym zatiZzenim (Zelenka, 2020).

Husta a kvalitni sit' cyklostezek spolec¢né s trendem zdravého Zivotniho stylu
prispéla velkou meérou khojnému vyuZzivani cykloturistiky. Mezi nejkrasné;jsi
cyklostezky patfi ty na jihu Moravy, v Tfeboni nebo u Batova kanalu (Mall, 2017).
Skrz Ceskou republiku vedou 4 zcelkovych 11 dalkovych mezinarodnich
turistickych tras (Jarolimkova, 2017). Ceskou republikou, jak pise, prochazi 4

z celkem 16 mezinarodnich cyklotras.
4.2.1 SWOT analyza verejné dopravy v Ceské republice

SWOT analyza (viz. Tabulka 4) byla vypracovana na zdkladé poskytnutych
odpovédi dotazanych respondentili na téma verejné dopravy a pfimého pozorovani
destinace. Tuto SWOT analyzu v$ak nelze aplikovat na celé tizemi Ceské republiky

z divodu plosného omezeni provedenych rozhovort a pozorovani.
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Tabulka 4 - SWOT analyza verejné dopravy v Ceské republice (vlastni zpracovani, 2020)

vyhovujici pocet dobijecich
stanic pro automobily
moderni dopravni prostiedky
v MHD

flexibilita pti zakoupeni
jizdenek

studentské a seniorské slevy
kvalitné propracované jizdni
rady

husta Zelezni¢ni i silni¢ni sit
vyuzivani P + R, Kiss and Ride
vérnostni programy u
Zelezni¢nich dopravct

PRILEZITOSTI

vyssi financni prispévek kraji
na provoz vozového parku
autobusovych spole¢nosti
vystavba dalSich
vysokorychlostnich
Zelezni¢nich trati

vybudovani metra v dalSich
méstech

navysSeni kapacity mist u hojné
vyuzivanych spoji

vystavéni hustsi sité
cyklostezek

zména zpusobu soutéze ve
vybérovych rizenich
autobusovych dopravct
prechazeni z naftovych
hromadnych dopravnich
prostiredki na elektrické ¢i
plynové

vystavba parkovacich domi ¢i
parkovist pred autobusovym ¢i
vlakovym nadrazim
sjednoceni autobusového a
vlakového nadrazi do kratké
vzdalenosti

pritomnost metra pouze v Praze
nedostateCny pocet elektrobust
soutéz autobusovych dopravci
podle ceny dopravniho vykonu
drtiva vétsina vozového parku
autobusovych spole¢nosti ma
naftovy motor

neustdle se zvySujici ceny za
prepravu

zruSeni studentskych a
seniorskych slev

vystavba novych dalnic

Eliminace slabych stranek je spojena s vystavbou metra v dalsich velkych
méstech. Z divodu vysoké finan¢ni narocnosti je nutno prijit s navrhem vystavby

metra ve meéstech s vysokou koncentraci turistli a poc¢tu obyvatel. Diilezita by byla
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analyza, zda by mistni obyvatelé vystavbu metra ve svém mésté uvitali a metro
vyuzivali. Hlavnim aspektem je uvolnéni dostatecného mnoZstvi financnich
prostiedki zastupitelstvem mésta, finan¢ni podpora z evropskych fondii nebo jiné
prispévky ze stran soukromych investorli. Zptisobem eliminujici slabé stranky by
byla vyssi finan¢ni podpora krajli na rozvoj dopravy. S vyssim prispévkem by
dopravni spolecnosti byly schopny postupné obménovat vozovy park na

alternativni pohony a regulovat tim negativni dopady.
4.2.2 Preference vefejné dopravy v CR

Otazka ,Jaké jsou diivody toho, Ze vyuZzivdte ¢i nevyuzivdte verejnou a méstskou
hromadnou dopravu?“ byla poloZena v obcich Dviir Kralové nad Labem, Trutnov,
Hotice, Hradec Kralové, Praha, Nemojov, Bila TremeSna a Lukavec. Na otazku
odpovédélo celkem 87 dotazanych, z nichZ byli zastupci obou pohlavi, rtizného
véku, studenti i pracujici. V této tabulce se nachazi sumar odpovédi, které byly

ziskany.

Tabulka 5 - Divody vyuZivani a nevyuZivani veiejné dopravy v Ceské republice (vlastni

zpracovani, 2020)

e studentské a seniorské slevy e vysoka cena prepravy (u

(=nizka cena prepravy) cestujicich, na které se nevztahuje
¢ nedisponovani ridi¢skym sleva)

prikazem e c(asova limitace
e moZnost poziti alkoholu e nedostatek primych linek (delsi

e rychlost prepravy po mésté doba prepravy u autobusii)
(predevSim metrem) nizky komfort

e nedostatecny pocCet  osobnich vzdalené zastavky ¢i nadrazi
automobilti v rodiné nizka frekvence spoji

e primé spoje aZ do mista bydlisté vlastnictvi elektromobilu

e slozitd dopravni situace (hlavné
Praha)
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4.3 Komparace veiejné dopravy v Ceské republice a na

Ukrajiné

V Ceské republice se druhy veiejné dopravy se od téch na Ukrajiné vyrazné
nelisi. V Ceské republice viak neni zvykem vyuZivani animalni trakce. Kvalita
poskytovanych sluzeb a komfort dopravnich prostredkl verejné dopravy je na
vyssi urovni nez v pripadé Ukrajiny. Lze predpokladat, Ze diky vyspélejsim
technologiim a modernéj$im dopravnim prostfedkiim je v Ceské republice Zivotni
prostredi zatéZovano v mensi mire nez na Ukrajiné.

Velkym rozdilem je existence jizdnich fadi méstské hromadné dopravy.
Variabilita zptsobu zakoupeni jizdenek méstské hromadné dopravy prispiva ke
komfortu cestujicich. Cena jizdenek ve verejné dopravé je vyssi neZ na Ukrajiné. Pri
pomérném piepoctu priimérnych mezd z roku 2019 a ceny tramvajové jizdenky ve
méstech Dnipro a Praha, si mohou Ukrajinsti obyvatelé poridit témér dvojnasobné
mnozstvi jizdenek (2178) neZ ti v Ceské republice (1213).

V Ceské republice pati{ mezi rostouci trendy Bike and Ride, Park and Ride
nebo sdileni aut. Krozsifeni téchto udrZitelnych zputsobli dopravy prispéje
predevsim iniciativa meést, kterd vystavi parkovaci prostory a domy, kde by
cestujici mohli zanechat své dopravni prostfedky a k pohybu po pretiZenych
¢astech mésta vyuZzit méstskou hromadnou dopravu. Postupem ¢asu se ve méstech
objevuje i systém Kiss and Ride, carpooling i vanpooling. K omezeni negativnich
dopadt zptsobenych hlukem a vibracemi vznikaji podél cest s vysokou
koncentraci silni¢nich prostredkl protihlukové a protivibracni stény. ZvysSuje se i
alternativou osobnich automobilti na fosilni paliva. Hustota sité nabijecich stanic je

jiz nyni dostacujici k prijezdu celé republiky.

Ukrajina disponuje zastaralymi verejnymi dopravnimi prostredky, které
jsou jako vyrazené vozy dovazeny ze statli zapadni Evropy, predevsim Némecka.
Jedna se vsak o formu udrZitelnosti, kterou Ukrajinci nereflektuji. Finan¢n{ situace
ukrajinskych obyvatel neni pfizniva k ndkupu vlastniho osobniho automobilu. To
zplsobuje vyuzZivani verejné dopravy, diky ¢emuZ podporuji aplikaci udrzitelné

dopravy.
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Vyuzivani méstské hromadné dopravy berou obyvatelé Ukrajiny jako sviij
nedostatek pro jejich finan¢ni situaci. OvSem cena oprav automobilii a pohonnych
hmot je srovnatelna s cenami v Ceské republice.

Variabilita zakoupeni jizdenek neni tak rozmanitd. V méstské hromadné
dopravé si cestujici kupuji jizdenku u ridice nebo prodavace jizdenek, ktery je
v daném prostiedku k dispozici. Do autobusti a vlaki na dalkové trasy je mozné
zakoupeni pres internet, v piipadé neobsazenosti spoje i na misté tésné pied
odjezdem. Jiné druhy dopravy se vyuZivaji na vesnicich, kde vesnicané do obchodii
¢i do vedlejsich vesnic vyuZzivaji animalni trakci, kolo ¢i pési chiizi.

Opatieni proti hluku a vibracim z dopravy v podobé protihlukovych stén se
ve méstech Ukrajiny neobjevuji i pres planované stavby ve strategickém planovani
zroku 2017.

Ekonomicky silnéjsi obyvatelé Ukrajiny vlastni elektromobily, které si mohou
dobijet na dobijecich stanicich (viz. Obrazek 23), které nejsou na Ukrajiné tolik

rozsiené jako v Ceské republice. Vyskytuji se pouze ve velkych méstech

]
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Obrazek 23 - Dobijeci stanice v Odése. Foto: vlastni, 2019
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5 SBER INFORMACI A PRUBEH éETRENi, VYZKUMU
5.1 Na Ukrajiné

Vyzkum probihal formou piimého pozorovani a rozhovori s mistnimi
obyvateli riznych vékovych kategorii od 7. inora do 20. ¢ervna 2019 na Ukrajiné
ve méstech Dnipro, Kyjev, Charkov, Zaporozi, Lvov a Odésa.

Jddrem pokladanych otazek byl stav ukrajinské dopravy a jak hojné je
vyuzivana mistnimi obyvateli, jaké jsou divody toho, Ze vefejnou dopravu
vyuzivaji nebo nevyuzivaji. Dalsi otdzka se tykala udrzitelné dopravy a vyuziti
néjakych jejich prvkid. Otazky byly kladeny v rodném jazyce mistnich za pomoci
ukrajinskych studentli ¢eského jazyka, kteri otazky prekladali do ukrajinstiny ¢i
rustiny.

VSechny dopravni prostredky Ukrajiny byly detailné analyzovany i s jejich
cenami a zplsobem ndkupu jizdenek. Vyzkum mnohdy komplikovala neochota
mistnich obyvatel k poskytnuti rozhovoru, pravdépodobné zdtvodu jazykové
bariéry ¢i xenofobie. Provedené rozhovory probéhly predev§im diky ukrajinskym
studentiim studujicim ¢esky jazyk na pobockach Ceského centra. Respondenti
zlstanou v anonymité pro zachovani jejich osobnich udaji. Provedené rozhovory
byly po odsouhlaseni respondentli nahravané na zaznamnik mobilniho telefonu,

diky ¢emuz byla zachovana piesnost poskytnutych odpovédi.
5.2 V Ceské republice

Primarni vyzkum v Ceské republice probihal od 1. ¢ervence 2019 do 9.
biezna 2020 pomoci primého pozorovani a rozhovort provadénych v obcich
Praha, Hradec Kralové, Dvir Kralové nad Labem, Trutnov, Hofice, Nemojov, Bila
TremesSna a Lukavec. Rozhovory byly vedeny s ndhodnymi respondenty rizného
véku a pohlavi. Otazky v téchto rozhovorech byly zaméreny na miru vyuzivani
vefejné dopravy, divody jejich vyuzivani a nevyuzivani. Respondenti chtéli ziistat
vanonymité a sjejich souhlasem byly odpovédi nahravany na zaznamnik
mobilniho telefonu pro zachovani presného znéni. Rizené rozhovory byly vedeny
na zakladé predem pripravenych otazek (uvedeny v Priloze) s panem Jakubem

Hanzlikem, dopravnim managerem BusLine pro Liberecky kraj a s panem Josefem
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Hanzlikem, regionalnim reditelem BusLine pro Kralovéhradecky kraj. S jejich
souhlasem byly odpovédi nahrany na zaznamnik mobilniho telefonu. Osloveny
byly i jiné podnikatelské subjekty v odvétvi dopravy, které odmitly spolupracovat a
vyjadrit se k dané problematice.

Na zadkladé ziskanych informaci byly vypracovany SWOT analyzy veiejné
dopravy v Ceské republice a na Ukrajiné spoletné se seznamem argumenti

vyuzivani a nevyuzivani vetejné dopravy v CR.
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6 SHRNUTI A DISKUSE VYSLEDKU

Cilem bakalarské prace bylo analyzovat problematiku verejné a udrzitelné
dopravy v Ceské republice a na Ukrajing, a zjistit divody zajmu ¢&i nezajmu o
vyuZivani téchto sluzeb. Dal$im cilem byl detailni popis druhfi dopravy v Ceské
republice a na Ukrajiné spoletné s prvky udrzitelné dopravy.

Bylo zji$téno, Ze je ve méstech Ceské republiky a Ukrajiny, ve kterych vyzkum
probihal, verejnd doprava hojné vyuZivana. Vzhledem knizkému poctu
poskytnutych odpovédi, konkrétné 46 od ukrajinskych obyvatel a 87 od ceskych
obyvatel, se jedna o pilotni vyzkum. Jeho vysledky tedy nelze obecné aplikovat na
celé uzemi statl. Byly zjistény konkrétni diivody vyuzivani a nevyuzivani dopravy,
na jejichz zakladech byly vypracovany mozné navrhy na potencialni zvysSeni poctu
piepravenych osob.

Bylo potvrzeno, Ze ke zvySeni obliby cestovani verejnou dopravou na
UKkrajiné by prispéla modernizace vozového parku. S modernizaci dopravnich
prostiedkil je nutné podle zjisténych vysledkl rekonstruovat silnice i koleje,
jejichZz stav je momentalné nevyhovujici. VyuZziti méstské hromadné dopravy
zahrani¢nimi cestujicimi komplikuje absence jizdnich radi a navodi k nakupu
jizdenek s jejich naslednym oznacenim ¢i kontrolou.

V Ceské republice byl zjistén vyskyt vyssiho poétu prvkl udrzitelné dopravy
nez na UKkrajiné. Z uskutecnénych rozhovort vyplyva, Ze je nutnd modernizace
vozového parku a zména systému v dopravni soutéZi, coZ by mohlo prispét
k prechodu na alternativni pohonné hmoty a ke sniZeni negativnich dopadi na
Zivotni prostredi.

Téma negativnich dopadii plynoucich zdopravy dotdzané na Ukrajiné
prekvapilo. Tato problematika neni diskutovana mezi obyvateli ani v mistnich
médiich. V Ceské republice byli v problematice negativnich dopadi dotazani nejen
vice erudovani, ale nékteri i uvadeéli, Ze sami usiluji o vyuziti alternativnéjSich
zplsobi dopravy.

Diky primarnimu vyzkumu tak bylo mozné odpovédét na poloZené vyzkumné

otazky na zacatku prace.
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6.1 Vysledky prace

Vyzkumna otazka €. 1: ,Jaké prvky udrZitelné dopravy se objevuji na Ukrajiné?*
Vyuzivani novych udrZitelnych technologii (napriklad elektromobily) je tizce
spjato s ekonomickou situaci. Ackoliv oblibenost elektromobili roste, cenové
dostupné jsou nejcastéji pro bohatsi vrstvu obyvatel. Lidé pobirajici primérnou
mzdu ke své prepravé vyuzivaji vefejnou dopravu, osobni automobil, kolo ¢i pési
chlizi. Nékteri respondenti omezuji vyuziti verejné dopravy zobavy dopravni
nehody kvili nedostatecné kvalité dopravniho prostiedku a jeho stari. Zaiazeni do
provozu funk¢nich, ale jiz vyrazenych dopravnich prostredkid zjinych statd, je
udrzitelnou formou dopravy, ktera ovsem nemusi byt vzdy pozitivné vnimana. Pro
obyvatele vesnic, ktefi disponuji domacim zvifetem urcenym k taZeni, je typické
vyuzivani animalni trakce. Pro Ukrajinu je také typicka multimodalni doprava.

Tabulka 6 - Prvky udrZitelné dopravy na Ukrajiné (vlastni zpracovani, 2020)

PRVKY UDRZITELNE DOPRAVY NA UKRAJINE

vyuzivani elektromobilt

vyuzivani verejné dopravy

vyuzivani multimodalni dopravy

animalni trakce

vyuzivani funkénich, vytazenych dopravnich prostiedki

pési chiize a cykloturistika

Vyzkumna otazka & 2: ,Jaké prvky udrZitelné dopravy se objevuji v Ceské
republice?”

Diky finanéni situaci rezidentii se v Ceské republice vyuZivaji elektromobily
studenty a seniory zdiivodu vysokych slev na jizdné. Mésta, kterd do svého
dopravniho systému zahrnuji koncepty sdileni automobilii ¢i Park and Ride, Bike
and Ride a Kiss and Ride, buduji pro tento ucel parkovisté, parkovaci domy a
parkovaci véZe. Diky rozsahlym cyklotrasam a cyklostezkam spolu s kvalitnim
integrovanym systémem stezek pro pési turistiku je tento zplisob dopravy
podporujici zdravy Zivotni styl v Ceské republice velice oblibeny. UdrZitelné

ziskavani energie (napriklad ze solarnich panelli) se stava ukazatelem vyspélé
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zemé&. Jedingm problémem solarnich paneld v Ceské republice je, Ze zabiraji
zemédélské plochy, proto je vhodné zvolit takové umisténi, aby k zaboru pidy

nedochazelo.

Tabulka 7 - PrvKky udrzitelné dopravy v Ceské republice (vlastni zpracovani, 2020)

PRVKY UDRZITELNE DOPRAVY V CESKE REPUBLICE

vyuzivani elektromobildi, vozy na LPG

vyuzivani verejné dopravy

zavadéni koncepti Park and Ride, Bike and Ride, Kiss and Ride

sdileni dopravnich prostiedki (carsharing), carpooling, vanpooling

pési chiize, cykloturistika

alternativni ziskavani energie pro dopravni prostredky pohanéné elektrinou

Vyzkumna otazka ¢. 3: ,Jak hojné je vyuZivdna verejnd doprava na Ukrajiné a
proc?“

Odpovédi na otadzku ohledné dlivodii vyuzivani verejné a méstské hromadné
dopravy se tykaly predevSim ekonomické situace domdacnosti. Nejuvadénéjsim
diivodem byla nizka cena jizdenek oproti udrzovani provozuschopnosti osobnich
automobild. Nékteri respondenti si kvili financéni situaci dovolit automobil
nemohou nebo ani nevlastni fidicské opravnéni. Néktefi dotazani, ktefi ridi¢sky
prikaz maji, vyuzivaji méstskou hromadnou dopravu, protoze se vni citi
bezpecnéji. Na otazku ,VyuZivdte verejnou a hromadnou dopravu?‘ odpovédélo

z celkovych 46 respondentti na Ukrajiné 89% ANO a pouhych 11 % NE.

Vyzkumna otazka &. 4: ,Jak hojné je vyuZivdna verejnd doprava v Ceské republice a
proc?“

Odpovédi na otazku ohledné vyuZivani vefejné a méstské hromadné dopravy
se tykaly predevsim zvySeni studentskych a seniorskych slev na 75 %, kdy jsou
jizdenky daleko levnéjsi neZ pro cestujici bez naroku na slevy. Jako dalsi vyhodu
zminovali respondenti moZnost poziti alkoholickych napoji na koncertech c¢i
oslavach a tedy bezpecny ndvrat z téchto prileZitosti domt. DalS$i odpovédi se
tykaly dobré dostupnosti prostiedkii verejné a méstské hromadné dopravy, kdy je

pro dotazané pohodInéjsi dojit na nedalekou zastavku. Na otazku ,Vyuzivate
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vefejnou a hromadnou dopravu?“ z celkovych 87 respondentii v Ceské republice
odpovédélo 68 % ANO a 32% NE.
Vyzkumna otazka €. 5: ,Jaké jsou diivody toho, Ze nékteri lidé nevyuZivaji verejnou
Ci méstskou hromadnou dopravu?“

Odpovédi na tuto otazku se ve vybranych zemich liSily. Na Ukrajiné se
odpovédi tykaly predevsim absence jizdnich rddi a stim spojené cekdni na
zastavkach a komplikované planovani cest. Respondenti Zijici v blizkosti potiebné
infrastruktury, jako je zaméstnani, Skola ¢i obchody, vyuzivaji k presunu nejcastéji
chiizi.

V Ceské republice bylo uvedeno dtivodd vice. Odpovédi se tykaly
nevyhovujicimu komfortu prepravy, nizké frekvence spoji a dlouhé vzdalenosti
autobusovych ¢i vlakovych zastavek od mista bydliSté. NejCastéjSim negativem
verejné dopravy byla zminovana vysokd cena jizdenek v plné sazbé. Tito
respondenti preferuji pro presun osobni automobil, protoZe je cena za jeho vyuZziti
srovnatelna s cenou jizdenky, a mohou byt dle svych potieb flexibilnéjsi. Dotazani
vSak porovnavaji pouze cenu jizdenky a cenu za pohonné hmoty, které za cestu
spotirebuji. Je nutné ptihlédnout k cené za pripadné opravy automobilu ¢i uhrazeni
zdkonem povinnych pojisténi. Poté by doSli kzavéru, Ze cestovani vefejnou

dopravou je financné méné narocné a nejsou s ni spojené zadné dalsi vydaje.
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7 ZAVERY A DOPORUCENI

Doprava a jeji negativni dopady nejen na Zivotni prostredi je oblibenym
tématem odbornych clanki zabyvajicich se touto problematikou. Diskutuji se
reSeni v podobé udrzitelné dopravy, trendu, ktery se dostava do povédomi Siroké
verejnosti. V teoretické casti prace byl analyzovan vztah dopravy a jeji negativni
plisobeni na cestovni ruch, lidské zdravi, ovzdusi a ekosystémy. Cestovni ruch je na
dopravé zcela zavisly, proto jsou nutna opatreni vedouci k minimalni produkci
Skodlivin, vibraci a hluku. Aplikace téchto opatreni je vSak spojena s financni
narocnosti. Dilezitd je proto individudlni preference cestujicich, kteri budou
védomé uprednostnovat vyuziti méstské hromadné dopravy, jizdy na kole nebo
chlize pésky. Tim prispéji k redukci poctu dopravnich prostiedkii na pozemnich
komunikacich a ke sniZzeni nadmérné produkce vyfukovych plyni. Cyklisticka a
pési doprava vyzaduje kvalitni a bezpecné cyklostezky nebo stezky pro pési. Diky
aktudlnimu trendu zdravého Zivotniho stylu mizZe dojit k narlistu vyuziti kola ¢i
chlize. Oblibenym trendem se stdvda i sdileni dopravnich prostredki c¢i
kombinovani dopravy. Toto opatifeni ke své aplikaci potiebuje dostate¢né
mnozstvi parkovacich ploch a mist, na kterych by cestujici zanechavali sva osobni
vozidla.

Na zakladé rozhovorti s mistnimi obyvateli Ukrajiny a Ceské republiky a
pfimém pozorovani destinaci, mohly vzniknout nasledujici navrhy na snizeni
vyuziti osobni automobilové dopravy a zvySeni poptavky po prvcich udrzitelné

dopravy. Navrhy obsahuji i feSeni vybranych problémi destinaci.
7.1 Pro Ukrajinu

Vystavbu nové infrastruktury nelze realizovat v dostate¢né blizkém casovém
horizontu, ktery by resil aktualni problémy dopravy. Nasledujici koncepty jsou

navrzeny ke zvySeni atraktivity verejné dopravy poctu prepravenych osob.

Vytvoreni plani udrzitelné mobility (SUMP)
Sustainable Urban Mobility Planning neboli plan udrzitelné mobility ve
méstech se da definovat jako strategicky dokument vytvoreny za ucelem

uspokojeni potreb mobility ob¢anli mésta a zlepSeni kvality Zivota ve mésté
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(Centrum dopravniho vyzkumu, 2015). Dale popisuji SUMP jako plan zajistujici
dostupnost dopravy soucasné s minimalizovanim negativnich dopadli na Zivotni
prostredi, spolecnost a na lidské zdravi.

Reseni: Realizaci SUMP dokonale vystihla organizace TUMI (Transformative

Urban Mobility Initiative), ktera vytvorila vhodné schéma i pro destinaci Ukrajina.

Milestone:
Impact
11. Learn assessed 1. Datermine
the potential
lessons N O for success

O 2. Define
) development process
and scope of plan

10. Ensure proper
management and

communication !

Milestone: . D

] ine e
Planning adopted . y 3. Analyse mobility
i Sustainable i situation and
9, Adopt Urban Mﬂbilitﬁf i develop scenarios
sustainable urban ¢ Planning !
maobility plan ¢ Milestone:
O . Analysis concluded
8. Build monitoring ."'-__‘ 4, Develop
and assessment . _ common
into the plan 'D D* vision
7. Agree on S - 5. 5et priorities
responsibilities and @.. et O and measurable
allocate funding targets
Milestone 6. Develop
Measures effective packages
identified of measures

Obrazek 18 - Schéma SUMP (TUM]I, 2019 cit. in Bohler-Boedeker et al.,2014)

Vytvoreni kvalitnich jizdnich adi pro méstskou hromadnou dopravu
Nejvétsim negativem méstské hromadné dopravy na Ukrajiné je absence
jizdnich Fadt. Svypracovanim kvalitniho jizdniho radu by vzrostla oblibenost
vyuzivani hromadné dopravy obyvateli Ukrajiny. Jizdni ¥ad by mél bezpodminecné
obsahovat ¢as prijezdu daného prostiedku a nazev zastavky, kde si mohou cestujici
nastoupit. Stim uzce souvisi kvalitnéjsi znaceni zastavek a jejich strategictéjsi
umisténi. Dilezité je i posileni spojl vedouci z vlakovych a autobusovych nadrazi

do centra mésta. Tyto spoje jsou pro méstsky cestovni ruch nejzasadnéjsi.
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Reseni: K vytvoreni jizdnich Fad{ je nutnd participace soukromych dopravct, ktet
poskytuji své sluzby méstu na zakladé pisemné smlouvy. Tato smluvni
dokumentace by méla zahrnovat zavazek k dodrzovani jizdnich radd i soupis
sankci za nedodrzeni. V pripadé poskytovani dopravnich sluZzeb statem
financovanymi firmami, navrhne jizdni Fad speciadlné sestaveny strategicky tym,
ktery sestavi statni organ zoblasti dopravy. Nasledné je moZné vytvorit
vyhledavac verejné dopravy (viz Obrazek 22), kde se budou nachazet vesSkeré
informace o spojich vlakili, marSrutek a autobusd. Do planovaciho procesu je
vhodné zahrnout diskusi s mistnimi obyvateli k definovani jejich potieb. Kvalitné
znaCené a strategicky umisténé zastavky s oddélenym jizdnim pruhem umoZni
jednodussi vystavbu a zavedeni do provozu. Do planovani je nutné zahrnout i
vystavbu parkovist, aby bylo cestujicim umoZnéni kombinovat druhy dopravy.
Rozsifeni prvkd udrzitelné dopravy pomohou i pajcovny kol a kolobézek

v blizkosti nadrazi, které vyuZiji nejen mistni obyvatelé, ale i turisté a navstévnici.

Rekonstrukce koleji a modernizace dopravniho parku

Kolejnice pro tramvaje a vlaky se na Ukrajiné nachazi v katastrofalnim stavu.
Sami mistni obyvatelé maji strach zdopravnich nehod zplisobenych timto
nedostatkem. S rozsahlou rekonstrukci a modernizaci dopravnich hromadnych
prostiredki by se obnovila Cistota a bezpecnost prepravy po mésté, a zvysil by se
tak pocet prepravenych osob. Spole¢né sjizdnim raddem by se jednalo o

nejzasadnéjsi zmény v ukrajinské dopravni siti.

Reseni: Rekonstrukce koleji a modernizace vozového parku vyzaduje zvyseni
statniho prispévku na rozvoj dopravy a ziskani finan¢nich prostredki
z evropskych fondl. Po pripadném vstupu do Evropské unie by mohla Ukrajina
predlozit kvalitni plan s Zadosti o Cerpani dotaci na rozvoj infrastruktury. Dalsi
variantou je zainteresovani soukromych investort, ktefi by pro modernizaci

uvolnili dostate¢né mnozstvi financi.

Sjednoceni jizdenek a zlepSeni systému plateb
Tento navrh podporuje predevsim odvétvi cestovniho ruchu. Nedostatek
informaci o variantdch nakupu jizdenek komplikuje cestovani navstévnikd a

turisti, ktefi potrebuji pomoc mistnich obyvatel. Integrovaného systém s jasnym
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navodem na nakup jizdenek by tak ocenili predevSim zahrani¢ni cestujici. Vhodné
by bylo vytvoreni i jedné jizdenky, kterda by byla spolecna pro vice prostredki
méstské hromadné dopravy. Ukrajina by se mohla inspirovat systémy ve statech
zapadni Evropy. Jednorazovou investici do termindld na kontrolu jizdenek by
navratila Uspora plati konduktort. Inspiraci by mohl byt kombinovany listek,
ktery vznikl jiz v devadesatych letech minulého stoleti v Némecku a kombinoval
vstup do lazni a zaroven moznost vyuzivani verejné dopravy po celou dobu pobytu
(Gronau, Kagermeier, 2007).

ReSeni: Se zavedenim univerzalnich jizdenek pro vice prostfedkid méstské

hromadné dopravy, je nutna implementace kontrolnich terminald.
7.2 Pro Ceskou republiku

Vybudovani autobusovych terminalii a vlakovych nadrazi v tésné blizkosti

V Ceské republice je mnoho mést, ve kterych jsou velmi vzdalena vlakova a
autobusova nadraZi. Tento fakt nékteré cestujici odrazuje od vyuzivani verejné
dopravy a radéji preferuji komfortnéjsi prepravu autem. U vlakovych a
autobusovych nadraZzi by bylo vhodné zbudovat i stfeZené parkovaci plochy c¢i
parkovaci domy pro automobily a kola. To umozni aplikovani multimodalni
dopravy, Park and Ride a Bike and Ride.
Reseni: Mésta potykajici se s timto problémem by méla vyhranit volnou plochu, na
které je moZné obé nadrazi vystavét nebo je vzdjemné propojit. S kvalitné
vytvorenym navrhem vystavby je mozné ziskat finan¢ni podporu krajskych fondi
¢i mistnich zastupitelstev. Napriklad navrh mésta Dvir Kralové nad Labem resici
danou problematiku vychazi z vize dopravniho terminalu studenty VUT v Brné.

Timto zpilisobem se mohou inspirovat i dalsi mésta.

Spojeni Zelezni¢ni dopravy a stredisek cestovniho ruchu

Jedna se o navrh, ktery by podpofil vyuzivani vlak v Ceské republice
v cestovnim ruchu. Zelezni¢n{ sité nejsou spojeny se stfedisky cestovniho ruchu, a
tak cestujici preferuji jiné dopravni prostredky, které jim umozni transport az do
jejich cilové destinace. Zajimavy projekt by byl zajezd ,Poznej vlakem krasy Ceska“,

ktery by mohl oslovit obyvatele zemé i zahranicni turisty.

61



Reseni: Ke zlep$eni dostupnosti stiedisek cestovniho ruchu je nutna spoluprace
Zelezni¢nich a autobusovych dopravci. Tato spoluprace by byla zaloZena na
autobusem do konkrétniho strediska cestovniho ruchu.

Pii vytvoreni zajezdu vlakem po Ceské republice by byla nutné definovani cilového
zakaznika a jeho potfreb. Poté na zakladé vybranych turistickych mist vytvorit
strategicky provazanou trasu, kterd by pro zajemce byla Casové a financtné

dostupna.

Priazkum vesnic, kde nemaji zastavky

Obce bez autobusovych a Zelezni¢nich zastavek by mély realizovat prizkum
u mistnich obyvatel, zda by ocenili a vyuzivali moZnost verejné dopravy. Pokud by
prizkum vyhodnotil pozitivni vysledky, mohla by byt do obci zavedena linka
nizkokapacitnich autobusii. Tato linka s kvalitné navrZenou trasou by tak mohla
propojit nékolik takovych vesnic.
Reseni: Tento navrh je ¢asové velice naro¢ny. Priizkum se v$ak mohl uskute¢nit
formou dotaznikového Setteni, coz by urychlilo jeho vyhodnoceni. Vhodna by byla i
analyza poctu zastavek ve vybraném regionu a nasledné provedeni rozhovort
s mistnimi obyvateli o jejich vyuZivani, umisténi a zlepSeni aktualniho spojeni.
Z rozhovort by tak vzesel i navrh ¢asové frekvence spojt podle potieb mistnich

obyvatel.
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9 PRILOHY

OtazKy pro dotazané obyvatele Ceské republiky a Ukrajiny:

1) VyuZivdte verejnou nebo méstskou hromadnou dopravu?

2) Jaké jsou diivody toho, Ze ji vyuZivdte/nevyuzivdte?
Otazky pro pana Jakuba Hanzlika a pro pana Josefa Hanzlika:

1) Jak vidite situaci udrZitelné dopravy v Ceské republice?

2) Jaké prvky udrZitelné dopravy se podle Vds v Ceské republice nejvice objevuji?

3) Vnima Vase spole¢nost BusLine tento trend? SnaZite se tomu néjak vyrovnat?

4) Vnimadte ndriist nebo pokles dopravy autobusem oproti minulym sezéondm?

5) Osobni doprava je pro Zivotni prostredi dosti zatéZujici, jaké opatieni by podle
Vds méli lidé udélat jako prvni, aby se dopady sniZily?

6) Co by méli naopak zlepsit dopravci, aby byla verejnd doprava oblibenéjsi a
hojnéji vyuZivand?

7) Chystd BusLine néjakd opatieni do budoucna? Pfeménu vozového parku na

alternativnéjsi pohony?

Otazky pro Eugena Bezpalka, Tatianu Sheptun, Bohdana Smyrnova a

Katarynu Osipenko:

1) Zndte pojem udrZitelnd doprava? Vite, co je jejim hlavnim principem?

2) Jak vnimdte dopravu na Ukrajiné?

3) Myslite, Ze je diileZitym faktorem vyuZivdni verejné dopravy ekonomickd
situace?

4) Madte néjaké postiehy, novinky, co se tykaji dopravy na Ukrajiné?

5) Kdo podle Vds vyuziva hromadnou dopravu nejcastéji?

6) Kdyby se jizdné zdraZilo, myslite, Ze by to mélo velky dopad na vyuZivdni
dopravy?

7) Co Vam prijde jako slabd stranka ukrajinské dopravy? Myslite, Ze je to
velky rozdil oproti evropské dopravé?

8) Jak se zménila doprava na Ukrajiné za posledni roky, je tu néjaky progres?
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Otazky pro Natalyi Andreyevu:

1) VyuZivdte na Ukrajiné animdlni trakci i ve méstech?
2) Byvd animdlni trakce nejcastéjsim druhem prepravy na vesnicich?
3) Jeto zdarma? Jakd je forma odmény za poskytnuti prepravy?

4) Jakd zvirata se k tomu vyuZzivaji?

78



10 ZADANI PRACE (KOPIE)

e & Univerzita Hradec Krilové
== o Fakulta informatiky a managementu

Zadani bakalarské prace

Autor: Lukas Kulhanek

Studium: 11700466

Studijni program: B6208 Ekonomika a management
Studijni obor: Management cestovniho ruchu
Nazev bakalarske

Management veiejné dopravy a udrzitelnost cestovniho
ruchu

Nazev bakaldiské prace Management of public transport and sustainable tourism
Al:

prace:

Cil, metody, literatura, piredpoklady:

Zpracovat v souladu se Sablonou na MET a s pokyny pro zpracovani v MET, dile vyuzit skripta
Trousil - Jasikova: Uvod do tvorby odbornych praci a pokyny pro zpracovani KRCR, viz stranky
katedry a stranky predmétu MET v LMS Blackboard.
Tato bakalarska prace se zabyva problémem vefejné dopravy, jakozto nejvétsim tvircem
znetisténi zivetniho prostredi, a jejimi dopady v cestovnim ruchu. V teoretické ¢asti prace jsou
vysvétleny zakladni pojmy a popsany druhy dopravy s konkretizaci, jaky maji dopad na Zivotni
prostiedi, ovzdusi a lidské zdravi. Spoleéné s trendy cestovniho ruchu v oblasti dopravy jsou dale
popsany prvky udrzitelné dopravy a jejich optimalizaéni systémy, které jsou vyuZiviany k
postupnému odstraiiovani negativnich dopadi. V praktické &asti prace je zkomparovina vef'ejna
doprava v CR a na Ukrajiné, spole¢né s komparaci jednotlivych prvka udrzitelné dopravy s
dlrazem na jejich vyuZivani.
1. Uved
2. Cil prace a metodika zpracovani
3. Teoreticka éast

3.1. Cestovni ruch
3.2. Udrzitelnost cestovniho ruchu a doprava
3.3. Doprava

3.3.1. Udrzitelna doprava

3.3.2. Druhy dopravy

3.3.2.1. Silni¢éni doprava

3.3.2.2. Zelezni¢ni doprava

3.3.2.3. Vodni doprava

3.3.2.4. Letecka doprava

3.3.2.5. Cyklisticka a pési doprava

3.3.2.6. Multimodalni doprava

79



3.3.2.7. Verejna doprava

3.5. Vliv dopravy v cestovnim ruchu na Zivotni prostiedi

3.5.1. Spotreba energie a zdroja

3.5.2. Dopady dopravy na Zivotni prostiredi

3.6. Vliv dopravy na lidskeé zdravi

3.6.1. Zdravotni rizika ze znecisténého ovzdusi

3.6.2. Zdravotni rizika zplisobena hlukem z dopravy

3.7. Predchazend negativnim vliviim

3.7.1. Technicka opatieni

3.7.1.1. Opatteni na vozidlech

3.7.1.2. Opatieni na komunikacich

3.7.2. Opatfeni v dopravé

3.7.2.1. Park and Ride

3.7.2.2. Bike and Ride

3.7.2.3. Kiss and Ride

3.7.2.4. Car sharing

4, Prakticka cast

4.1. Vei'ejnd doprava na Ukrajiné

4.2, Vefejna ¢ast v Ceské republice

4.3. Komparace vetejné dopravy a prvki udrzitelné dopravy obou destinact

5. Shrnuti vysledki

6. Zavéry a doporutent

7. Seznam zdroji

8. Prilohy

1.

2

PASKOVA, M., ZELENKA, |., Wikladovy slovnik cestovniho ruchu

, Linde Praha, 2002

ADAMEC, V., Elektronicky priivodee udrZitelnou dopravou

, Brno, Centrum dopravntho vyzkumu, 2005,

[online], https://wwwyumpu.com/xx/document/read/16300867 /elekironicky-pruvodce-
udrzitelnou-dopravou-centrum-dopravniho-

. BENDL, ], Strategie palétvych problémii z dopravy

, 2008, https://dzzp.cdv.cz/file/archiv-2008-sbornik,

. MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVOJ, Cestovni ruch, udrzitelny rozvoj a Zivotni prostied{

, Praha, 2006, http://www.mmr.cz/getmedia/cc80193b-e4e8-4694-8a65-
728df70a5fd8/GetFile14 2.pdf

. PASKOVA, M, UdrZitelnost cestovniho ruchu,

Gaudeamus Hradec Kralove, 2014, ISBN 978-80-7435-329-1

80



Garantujici pracovisté:  Katedra rekreologie a cestovniho ruchu,
Fakulta informatiky a managementu

Vedouci prace: prof. RNDr. Josef Zelenka, CSc.
Oponent: Ing. Martina Paskova, Ph.D.
Datum zadani zdvéretné prace: 16.3.2015

81



