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Abstract

The Emergency Medical Service (EMS) is one of the basic components of the
Integrated Rescue System (IRS). The development of the EMS and the usage of new
technologies enable an effective emergency management. Ambulances, the emergency
service vehicles, are one of the most important aspects influencing the quality of care
for a patient. These vehicles ensure the arrival of the EMS personnel on the site of a
critical incident as soon as possible, the protection of the personnel, the protection of the
patient during he transport and the equipment of ambulances and their size influence the
care for a patient. Before the purchase of these vehicles the operation area, i.e. where
and on what geological-setting they will operate must be taken into account. Also the
active and passive safety and technical parameteres must be taken into consideration.
The vehicles must also comply with legal norms and norms declared by the
manufacturer. Nowadays, when the market is filled with a great number of vehicle
producers, vehicles made in the Czech Republic e and Mercedes Benz and Volkswagen
are preferred. Specialist firms offer a wide range of car bodies and equipment tailored to
the needs of the target client.

The objective of the thesis was to compare the performance of vehicles in an
operation area and to examine the efficiency of ambulances. The research set was
formed by the personnel of the Emergency Medical Service stations in the South
Bohemian region. The South Bohemian region was chosen for the diversity of the
landscape morphology. The data were gathered by the questionnaire method, the
research was anonymous. I set a group of 104 respondents — 63 drivers and 44 medical
service providers. Questionnaires were composed of questions focused on the
respondents” experience with the ambulance fleet of the EMS. The research was
conducted from 4™ April to 17" April 2008.

Four hypotheses were set:

The hypothesis I — ambulance drivers prefer vehicles with a classical body,
was confirmed. The results are a combination of a questionnaire and a discussion with

the EMS personnel.



The hypothesis II — ambulance drivers prefer vehicles with an enlarged body —
was not confirmed. 54 % of respondents have enough room in ambulances with a
classical body, 66 % have enough room in ambulances with an enlarged body.

The hypothesis III — in the city traffic the rendez-vous system is being used —
was not confirmed. According to 54 % of respondents out of the total number of 104 in
the city transport cars are being used, but 15 % of respondents use ambulances with an
enlarged body and 22 % of respondents never use the rendez-vous system.

The hypothesis IV — ambulances with an enlarged body have enough room for
emergency interventions in the prehospital emergency care — was confirmed. 66 % of
respondents state that there is enough room in this type of an ambulance, 10 % state that
there is not. The research data analysis shows that vehicles used by the EMS are
reliable, quality and safety vehicles regardless of their make. Ambulance drivers prefer
the vehicles with classical body because they are used to them. They criticise the
vehicles with an enlarged body because of the increased width (only rear mirrors are
bigger) which is the reason for slow passage in heavy traffic or through densely built-up
sites. But the EMS providers prefer ambulances with classical body because they are
used to the inner layout. The ambulances with an enlarged body have enough room for
emergency interventions in the prehospital care but emergency care providers are not
used to another inner layout.

The results of my research will be published on newly formed websites —

health care encyclopaedia — section automobiles.
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Uvod

Vozovy park zichrannych slozek je nedilnou soucasti jejich prace. Ve vozech se
odehravd majoritni ¢4st jejich prace. Jedna-li se o zdravotnickou zachrannou sluzbu je
dojezdovy Cas po obdrzeni vyzvy 15 minut. Proto je dileZité porovnavat mnoho faktort
oblasti, ve které se viiz zadchranné slozky bude pohybovat. Jednd se o posouzeni stavu a
ttid silnic v daném regionu, kopcovitosti terénu, sné¢hovych podminkéch, hustoté
osidleni. Pii porovnani vyjezdovych oblasti k vyjezdovym stanoviStim je nutné vénovat
pozornost vozim, které se zde budou pohybovat.

U vozl je potieba se zamértit k jejich jizdnim vlastnostem, které by méli
odpovidat lokalité, kde se budou pohybovat. Jizdni vlastnosti vozu zabezpecuji urcitou
mérou i bezpecnost posddky, kterd byvd v Casové tisni. K bezpecnosti také patii
porovndni celkové a uZite¢né hmotnosti vozu vzhledem k hmotnosti ndstavby. Na druhé
stran¢ zde hraje roli i uspotddani vnitiniho prostoru pro pacienta a zdravotnika. Prostor
by mél byt dostatecn¢ prostorny jak pro prevoz tak pro odbornou péci, kterou pacient
pottebuje. Usporadani materidlu by mélo byt provedeno tak, Ze bude vZdy v dosahu
zdravotnika a zdrovenl dostatecné zabezpeceno pro piipad nehody — jak celni, bo¢ni
ndraz, tak pro ptipad pfevriceni vozu. Zaroven néstavba a jiné upravy vozu, které jsou
otdzkou firem timto se zabyvajicich, jsou potfebné brat v ivahu moZné kolize a tedy i
s jejich nutnou bezpecnosti.

Dnesni automobily jsou testovdany na bezpecnost specializovanymi pracovisti.
Mezi nejznaméjsi patii EURO — NCAP, kde je jiz téméf povinnosti vyrobcl nechat si
viz testovat na bezpecnost, kterd se hodnoti v mnoha kategoriich a je stanovena poctem
hvézdi¢ek. Hodnoceni mé klasifikaci od jedné do péti hvézdic¢ek a zdrovenn poukazuje
na nejohrozen¢jsi Casti téla ¢lenti posadky.

Pfi porovnani bezpecnosti automobilu, jeho uréeni k dané lokalité v souvislosti
s jeho jizdnimi schopnostmi a moznostmi bychom mé¢li najit urcitou kategorii vozl a
ndstaveb, kterd nejlépe odpovida pozadavkiim na né kladené.

V soucasné dobé je trend pouZivat pro zdravotnickou zdchrannou sluzbu
systému rendez- vous, kde pro l1ékafe je urCen osobni viz a pro dal§i zdravotnicky

persondl vozy pro prepravu pacienta. Tento systém urychluje jak dojezdové Casy, tak



moznost vys$Siho uplatnéni 1ékarii. U osobnich vozil je samozfejmé pro jejich nejvyssi
moznou vyuzitelnost nutné také porovnat vSechny dané aspekty.
V ptipad¢ vybéru automobilu se musi provozovatel zaméfit i na spolehlivost

vozu. Dal§im aspektem k provozu patii pti dneSnich cendch paliv i hospodédrnost vozu.



1. Soucasny stav

1.1 Hlavni iikoly a ndplii ¢innosti zdravotnické zdachranné sluzby

V sou€asné dobé je prednemocnicni neodkladnd péce (ddle jen PNP) definovina
jako péce o postizené na misté vzniku jejich drazu nebo ndhlého onemocnéni, béhem
jejich dopravy k dalsimu odbornému oSetfeni a pii jejich pfedani do zdravotnického
zatizeni pifi stavech, které bezprostiedné ohrozuji Zivot postizeného, mohou vést
prohlubovanim chorobnych zmén k nahlé smrti, zplisobi trvalé chorobné zmény pokud
nebude poskytnuta rychld odborna prvni pomoc, ptsobi nahlé utrpeni a nahlou bolest a
stavy které ptisobi zmény chovdni a jednani postizeného, ohrozujici jeho samotného
nebo jeho okoli. Pro moZnost zajistit takto formulovany tkol musi byt zdravotnickd
zachrannd sluzba (ddle jen ZZS) schopna kvalifikované pfijimat a zpracovavat tisnové
vyzvy Kk poskytnuti PNP nebo odborné zdravotnické péce. Daile tyto vyzvy
vyhodnocovat s cilem urcit nejvhodné€jsi zplisob poskytnuti PNP, poskytnout PNP
pfimo na misté vzniku ndhlé poruchy zdravi, béhem transportu a pii predavani cilovému
zdravotnickému zatizeni. Toto vSe musi byt ZZS schopna zajistit i za situaci
hromadného vyskytu postizeni zdravi pfi mimotfadnych uddlostech. Mimo tyto
povinnosti ZZS zabezpeCuje také dopravu ranénych, nemocnych a rodicek
v podminkdch neodkladné péce, mezi zdravotnickymi zafizenimi, dopravu ze zahranici
do CR. Dile dopravu souvisejici s plnénim transplantaénich programii a piepravu
odbornikli, 1ékt, krve a jejich derivatl, atp., nezbytnych pro okamzité poskytnuti
neodkladné péfe pro takové zdravotnické zafizeni, které jimi v danou chvili

nedisponuje. (1)

1.2 Vykony mobilni ¢dsti ZZS

Vykony mobilni ¢asti ZZS lze rozdélit do dvou hlavnich skupin. Jednak jsou to
primdrni vykony, tedy takové kdy je PNP poskytovana pacientovi pfimo na misté
vzniku jeho ndhlé poruchy zdravi. Sem patii pfeprava k postizenému, vlastni poskytnuti
odborné prvni pomoci v misté, transport na nejbliz§i vhodné pracovisté, které je

schopno poskytnout adekvatni péci ve vztahu se stavem pacienta. Dle paragrafu 6,



odstavec 6 vyhlasky &islo 434/1992 Sb.Ministerstva zdravotnictvi Ceské republiky ze
dne 28.¢ervna 1992 o ZZS: ,,VySetfeni a oSetfeni vyjezdovd skupina neposkytne v téch
pripadech, kdy by jejich provedeni vazné ohrozilo zdravi nebo Zivot ¢lenti posadky.“(1,
str.17) Do druhé skupiny, tzv.sekunddrnich vykont, patii pfedev§im mezinemocni¢ni
pfeprava nemocnych, u nichz jiz bylo poskytovani neodkladné péce zahdjeno, ale je
zapotiebi specializované péce za tcelem neodkladné péce do jiného zafizeni. Z tohoto
vyplyvd a v paragrafu 6, odstavec 5 vyhlaSky cislo 434/1992 Sbirky je ukotveno, Ze
v piipadé nedostatku mobilnich sloZzek ma vzdy ptednost zabezpeceni primarni vykont
pred sekundarnimi.Do tfeti skupiny patii ¢asté vyjezdy. Prvnim je marny vyjezd, tedy
takovy, kdy se vyjezdova skupina vibec nedostane do kontaktu s postiZenym
z jakéhokoli diivodu a zneuziti. ZneuZiti spada v SirSim slova smyslu pod marny vyjezd,

jehoz podnétem byla zdmérné klamava tisiiova vyzva. (1)

1.3 Organizacni uspoidddni ZZS

S ucinnosti od 1.1.2003 byla vSechna okresni i tzemni stfediska ZZS ptevedena
z ptisobnosti MZCR a byvalych okresnich tfadii do piisobnosti viech vysSich tizemnich
samospravnych celkd, tedy kraju. Teoreticky je tedy mozné, aby ZZS byla v kazdém
kraji organizacn¢ uspofdddna jinym zpusobem. Samoziejm¢ stdle plati, Ze sit’
vyjezdovych stanovist musi byt uspotfdddna tak, aby dojezdovy cas byl do patnicti
minut od piijeti tisnové vyzvy. V kazdém regionu dle rozhodnuti kraje plisobi pouze
jedno operacni stfedisko, spravujici v tomto regionu narodni tisnové cislo 155 (nejednd

se o mezindrodni telefonni ¢islo pro IZS, 112). (1)

1.4 Bild mista v CR

Zdravotnickd zdchrannd sluZzba musi byt na misté¢ vzniku uddlosti do 15 minut od
pfedani tisnové vyzvy dispecerkou vyjezdové posddce. Dnes je tento limit stanoven
vyhlaskou ministerstva zdravotnictvi CR a je piipravovan zikon ve kterém by se mél
také objevit. V CR jsou oviem oblasti, kde neni mo7né se z vyjezdového stanovisté
dostat na misto vzniku nahlého poruseni zdravi. Tato mista se nazyvaji jako bild mista.

Vyskytuji se ptredevSim v horskych oblastech. Samoziejmé nemluvime o situacich,



které znemozni piijezd z jinych dlivodl, jako jsou napiiklad kolony vozidel, které
neumoZzni projet nebo meteorologické podminky. Mezi bild mista patii napiiklad
v Moravskoslezském kraji oblast Beskyd a Jesenikli, Osoblazska a Rymarovska na
Bruntdlsku nebo  Jablunkovska na Frydecko-Mistecku. Jihomoravsky kraj jiz
vybudoval za posledni roky tifi novd vyjezdova stanovisté, ale i tak mu zbyva jesSte
oblast Vraténinska - zdpadni vybézek kraje se sedmi obcemi a zhruba tisicem obyvatel
pti hranici s Rakouskem, JihoCeskym krajem a krajem Vysocina. Na Krkonossku jsou
hlavné v okoli Pece pod SnéZkou a odlehlych lesnich lokalitich. Dojezdy se tam
pohybuji okolo dvaceti aZz pétadvaceti minut bez ohledu na rocni obdobi.
V Stredoc¢eském kraji chybi okolo 5 vyjezdovych stanovist. Dvé na Rakovnicku, jedna

na Pribramsku v Bfeznici, jedna na Mladoboleslavsku a jedna Kutnohorsku.(10)

1.5 Geomorfologie Ceské Republiky

Ceska republika se nachdzi na tizemi s mirnym podnebim (pfechodné mezi
ocednskym a kontinentdlnim). Je ovlivnéno Stfedoatlantskym proudem, ktery prechazi
v Norsky teply. Déle je ovlivnéno nadmotskou vyskou, kdy o kazdych 100 m vyse klesa

Vv, sV Vv

teplota v priméru o 0,6 °C. Cim vy$§f poloha tim niZi{ teploty a vice srazek. Nejvyss
thrn srazek byva v Jizerskych hordch. NejniZsi tihrn srdzek pak na Zatecko — Lounsku.
Teplotni rozmezi se pohybuje v priméru okolo 9 °C ve méstech a okolo 6 °C mimo
hodnoty namétené na uzemi jihoceského kraje se pohybuji v priméru okolo 600 mm za
rok v niZinnych a stfednich oblastech a okolo 1000 mm za rok ve vys$ich polohach se
zvySujici se tendenci. (9)

Pro typizaci pud dnes rozlisSujeme jednak ptidni druhy dle zrnitosti na kamenité,
Stérkovité, piscité, hlinitopiscité, piscitohlinité, hlinité, jilovitohlinité, hlinitojilovité,
jilovité a na pudni typy — dle vrstev na nivni — v udoli fek (Morava, Labe, Odra) se
zemédelskym vyuzitim, cernozem — Moravské uvaly, nejurodnéjsi, hnédozem — drodné,
hnédé lesni pidy — pahorkatiny a vrchoviny, mén¢ trodné, podzolové — nejsou trodné,
v hordch, zamokfené pidy — prevlhcené podzemni nebo povrchovou vodou, nejsou

urodné, Ostravska panev, Moravska brana a na rendziny — vapencovité. Jihocesky kraj o



celkové rozloze 10057000 ha md 494376 ha zemédélské piady, 511314 ha
nezemédélské ptdy, 375989 ha lesnich pozemku, 43669 ha vodnich ploch a 10522 ha
zastavénych ploch. (13)

V Jihoc€eském kraji je celkem10 fi¢nich ploch (Vltava, LuZnice, Otava, Blanice,
MalsSe, Nezarka, Lomnice, Stropnice, Skalice a Volynka — fazeno od nejdelsi. Mezi
nejvetsi rybniky se vtomto kraji uvadé€ji RoZzmberk, Horusicky rybnik, Bezdrev,
Dvotiste, Velky Tisy, Zablatsky rybnik,Dehtéi a jiné. JihoCesky kraj ma nejhustsi sit’
rybniki v CR. Nachazi se zde i nejvétsi vodni nadrz v CR Lipno a dalsich 10 vodnich
nadrzi. (18)

V Jihoceském kraji prameni feka Vltava. Ze svych nejvétSich pfitokti na dzemi
kraje md Malsi, Otavu a LuZnici s NeZarkou. Na hornim toku Vltavy je zkonstruovédna
prehradni nddrz Lipno a na stfednim toku Orlik. Kousek od Putimi kon¢i ve vodich
Otavy feka Blanice. Blanice prameni na severnim svahu KniZectho Stolce ve vysce 960
metri nad mofem asi 15 kilometrt jihozapadn€ od Volar. Na hornim toku feka protéka
kopcovitou krajinou s ¢etnymi hluboko zafiznutymi kafionovitymi ddolimi. U Husince
byl tok teky piehrazen hrdzi Husinecké pfehrady, za niZ vzniklo jezero,které slouZzi jako
zésobdrna pitné vody pro Prachatice. Na stfednim toku se tidoli Blanice rozevira a stdvd
se méléim. Dolni tok plyne jiz zcela otevienou krajinou az k soutoku s Otavou. LuZnice
prameni na rakouské strané¢ Novohradskych hor, na zdpadnim svahu hory Aichelberg v
nadmotské vySce 970 metri. Nedaleko od pramene vtékd na Ceské tzemi, asi tfi
kilometry tvoif stitni hranici a vraci se zpét do Rakouska. Do Cech se vraci u Ceskych
Velenic, odkud uZz mifi do Siroké Tiebonské panve. Protéka mésty Tabor a Bechyné.
Dodéva vodu vétsing nejvétsich rybniki, napiiklad Rozmberku ¢i rybniku Svét. Je na ni
vybudovana Zlat4 stoka a Nova feka. Reka Nezdrka je nejvétsim piitokem feky LuZnice,
do ni7 se vléva ve Veseli nad LuZnici. Vznikd spojenim fi¢ek Kamenice a Zirovnice
severovychodné od mésta Jindfichtiv Hradec. Krétce za soutokem obou vétvi protéka
Nezarka méstem Jindfichiiv Hradec a pokracuje jihozdpadnim smérem ke Strdzi nad
NeZarkou. Pobliz Jem¢iny pfibird Novou feku, kandl vybudovany k regulaci pritoku
LuZnice rybnic¢ni oblasti na Ttrebonisku. Od StraZze nad Nezarkou pokracuje feka k

Veseli nad Luznici, kde kon¢i svij tok tstim do feky Luznice. Od pramene az k soutoku



s Luznici méfti jeji tok 56 kilometrti. MalSe prameni na rakouské strané Novohradskych
hor na svazich hory Virehberg. V Rakousku protékd lesnatymi ddolimi a v tdseku asi 22
kilometra tvoii cesko—rakouskou statni hranici. U Dolniho Dvortisté definitivné vstupuje
na nase tizemi. Protékd Kaplici, Rimov, Doudleby a v centru Ceskych Bud&jovic tsti do
Vltavy. Nad Rimovem byla na Malsi vybudovéna vodni nadrz, ktera slouZi jako zdroj
pitné vody. Male m4 v Ceské republice délku necelych 90 km. Otava prameni na
Sumavé na esko—némecké hranici, v nadmoiské vysce 1133 metrd. Jizni Cechy jsou
téZ krajem rybnikl. NejzndméjSim rybnikem je RoZzmberk v Ttebonské panvi.
Unikatnim dilem ¢eského rybnikarstvi je roZmberské rybni¢ni soustava tvofend Zlatou
stokou a rybniky Rozmberk a Svét. Rybnik RoZmberk je nejvétsi rybnik v celé stiedni
Evropé. Nachdzi se asi 6 kilometrt severn¢ od Tiebon¢. Hrdz ma dlouhou 2430 metr a
vodni plochu 489 hektar. Do RoZmberka vtékd LuZnice a pro piipad moZzZného
poskozeni rybnika silnym proudem, byla vybudovidna Nova feka, kterd odvadi vody
LuZnice do Nezarky. Lipenskou piehradu najdeme na fece Vltavé v podhtiii Sumavy.
Jde o rozlohou nejvétsi piehradni nadrz a viibec o nejvétsi vodni plochu na tdzemi Ceské
republiky. Hraz prehrady se nachazi v obci Lipno nad Vltavou. Ma délku 282 metrii a
vySku 25 metri. Vodni nddrz je vyznamnou lokalitou pro rekreacni pobyt u vody a
vodni sporty a sportovni rybolov. Také je zde zdsobdrna vody a zdroj elektrické energie
(soucdsti prehrady je vodni elektrarna zasunutd v hloubce 171 metrii v uméle vytvorené
jeskyni). Prehrada se ddle vyuziva i v ptipad¢ velkych povodni k zadrzeni vody. VéEtsi
Gast Lipenské nddrze lezi v Chranéné krajinné oblasti Sumava.(18) Vyjezdové
stanovisté ZZS a jeji vozovy park musi zohlednit piidu, podnebi a vodstvo, pro danou
oblast ve které se bude viz ZZS pohybovat.

V Jihoceském kraji je celkové 623 obci, které musi ZZS pokryt. Z toho je 239
obci s poctem obyvatel do 199, 206 obci s poctem obyvatel 200 — 499, 81 obci s poctem
obyvatel 500 — 999, 78 obci s poctem obyvatel 1000 — 4999, 14 obci s poctem obyvatel
5000 — 19 999, 4 obce s poctem obyvatel 20 000 — 49 999 a jedna obec kterd ma nad
50 000 obyvatel. Jihocesky kraj ma celkovy pocet obyvatel 627 766 k 31.12, 2005.
Z toho je celkem 26 024 obyvatel s trvalym pobytem v obcich pod 200 obyvatel, 64 305
obyvatel s trvalym pobytem v obcich od 200 do 499 obyvatel, 55398 obyvatel



s trvalym pobytem v obcich od 500 do 999 obyvatel, 160 222 obyvatel s trvalym
pobytem v obcich od 1000 do 4999 obyvatel, 115490 obyvatel s trvalym pobytem
v obcich od 5000 do 19 999 obyvatel, 111 674 obyvatel s trvalym pobytem v obcich od
20 000 do 49 999 obyvatel a 94 653 obyvatel s trvalym pobytem v obcich nad 50 000
obyvatel. (13) Na celkové rozloze Jihoceského kraje (10 057 kmz) ma trvalé bydlisté
hldSeno 627 766 obyvatel k 31.12, 2005 rozmisténych do 7 okrest, coZ odpovida 62
obyvateliim na 1 km”. V Jihoeském kraji md nahlaSené trvalé bydlists 308 737 muzi a
319029 Zen o primérném véku 39,8 let. NejvétsSim okresem Jihoceského kraje jsou
Ceské Budgjovice o rozloze 1626 km® s ptilehlymi obcemi (107 obci) md celkem
180 723 obyvatel s trvale hldSenym pobytem, z toho 88 552 jsou muZzi a 92 171 Zeny.
V Ceskych Budgjovicich je pramérny vék 39,8 let. Hustota osidleni &ini 111 obyvatel
na 1 km®. Druhy nejvétsi okres JihoGeského kraje, Tdbor s obcemi (111 obci) ma
s rozlohou 1327 km” 102217 obyvatel, ztoho 50 156 jsou muzi a 52 061 Zeny.
V okrese Tabor je primérny vk 40,5 roku. Hustota osidleni &ini 77 obyvatel na 1 km®.
treti nejvetsi okres Jihoceského kraje, Jindfichiv Hradec s ptilehlymi obcemi (106) ma
s rozlohou 1944 km® 92752 obyvatel, ztoho 45523 jsou muZi a 47229 Zeny.
V Jindfichové Hradci je prumérny veék 39,7 let. Hustota osidleni Cini 48 obyvatel na 1
km?. déle nasleduji okresy Pisek s 70 357 obyvateli na rozlohu 1 138 km” a prumérnym
vékem 40,8let. Nasleduji mésta Strakonice, Cesky Krumlov a Prachatice. (12) Tyto
hodnoty jsou vSak relativni, predev§im pro cestovni ruch kdy pfedev§im v sezénnich
obdobich je velkd migrace obyvatel. Tomuto rozmisténi obyvatelstva Jihoceského kraje
odpovida rozmisténi a pocet vyjezdovych stanovist ZZS. Pod feditelstvi ZZS JCK patii
1 tdzemni stiedisko zdravotnické zdchranné sluzby (déle jen USZZS) a 6 okresnich
sttedisek zdravotnické zichranné sluzby (ddle jen OSZZS). USZZS jsou Ceské
Budgjovice s operaénim stiediskem pro vyjezdova stanovisité Ceské Budg&jovice, Tyn
nad Vltavou , Trhové Sviny, Kaplice,Leteckou zichrannou sluzbu a pro vyjezdova
stanovisté OSZZS Cesky Krumlov. OSZZS Jindfichiv Hradec s operaénim stiediskem
ma vyjezdovd stanovisté¢ Jindfichliv Hradec, Dacice, Tteboni, Suchdol nad LuzZnici.
OSZZS Prachatice s operacnim stiediskem ma vyjezdova stanoviSté Prachatice,

Vimperk a Volary. OSZZS Tébor s operacnim stiediskem ma vyjezdova stanovisté



Tabor, Sobéslav a Mlada VoZice. OSZZS Pisek s operatnim stfediskem ma vyjezdova
stanovisté Pisek, Milevsko a Cimelice a OSZZS Strakonice s operaénim stfediskem ma

vyjezdova stanovisté Strakonice, Blatnd a Vodiany. (20)

1.6 Doprava a cestovni ruch

Jizni Cechy patif k nejatraktivn&jiim turistickym regiontim Ceské republiky.
Nachazeji se v jizni ¢asti republiky pfi hranicich s Rakouskem a Némeckem. Dopravni
spojent je zde zajistovano silniéni dopravou a Zelezniéni dopravou. Jizni Cechy jsou ze
severnich a vychodnich oblasti Ceské republiky a z Rakouska dobie dostupné po silnici
E 55 (Praha - Ceské Budg&jovice - Linz), na kterou se napojuji mistni dopravni uzly.
V soucasné dobé je ve vystavbé dalni¢ni spojeni (ddlnice D3). . Podle ndvrhu rozpoctu
Statniho fondu dopravni infrastruktury ze dne 13. 9. 2000 by méla byt stavba dalnice
D3 dokoncena az po roce 2010. Druhym zplsobem dopravy po Jihoceském kraji je
doprava Zelezniéni. Mezindrodni vlakova spojeni vedou pies Ceské Bud&jovice a pies
dalsi dulezity Zelezni¢ni uzel ve Veseli nad LuZnici. JihoCesky kraj ma na svém dzemi
celkem 6 127 km silnic a ddlnic. Z toho zabird 16 km dalnic (ddlnice D3, oteviené
useky k 17.12 2007), 662 km silnic prvni tfidy, 1 639 km silnic druhé tiidy a 3 819 km
silnic tiidy tfeti. Pfi rozdéleni na okresy pak naleZi Cesko Bud&jovickému okresu
celkem 1 083 km silnic, z toho 83 km silnic prvni tfidy, 285 km silnic druhé tfidy a 716
km silnic teti tiidy. Okresu Cesky Krumlov néleZi celkem 693 km silnic, z toho 71 km
silnic prvni tfidy, 189 km silnic druhé tiidy a 432 km silnic tfeti tfidy. Okresu Tabor
ndleZi celkem 938 km silnic, z toho 85 km silnic prvni tfidy, 267 km silnic druhé tfidy a
585 km silnic tiidy tieti. Okresu Jindfichiiv Hradec ndlezi celkem 1 185 km silnic,
v rozdéleni 140 km 1.t¥idy, 348 km 2.tfidy a 697 km 3.tf{dy, okresu Pisek celkem 731
km silnic vrozdéleni 120 km 1.tfidy, 155 km 2.tfiddy a 456 km 3.tfidy, okresu
Prachatice celkem 685 km silnic v rozdéleni 65 km 1.tfidy, 229 km 2.tfidy a 392 km
3.tfidy, okresu Strakonice celkem 805 km silnic v rozdéleni 97 km 1.tfidy, 167 km
2.tfidy a 542 km 3.tfidy.(15) Na téchto komunikacich je registrovdno 259 671 osobnich
automobilt, vcéetné¢ dodavkovych, 27 811 nakladnich automobilti, 2 116 silni¢nich

tahact, 2516 ndvési, 1155 autobusi a 60489 motocykli.(17) Provozni délka
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Zeleznicnich trati v jiho¢eském kraji zabira délku 953 km.(16) Tato dopravni sit’ a dany
pocet motorovych prostredkit bezprostiedné souvisi s nutnosti této znalosti pro ZZS,
ktera musi pocitat s vyjezdy po téchto komunikacich (od silnic prvni tiidy po silnice
treti tiidy). Vyjezdy ZZS mohou komplikovat i turisté se svou neznalosti regionu a ZZS

musi mit maximalni mozné znalosti své vyjezdové lokality.

1.7 Vozy vyuZivané ZZS

V Ceské republice je v soucasné dobé velky rozvoj jak oboru zéchranéistvi, pro
Iékate atestace z Urgentni mediciny, pro dal§i zdravotnicky persondl vyssi odborné
Skoly s akreditaci pro obor Diplomovany zdravotnicky zachranaf a vysokoSkolské
obory s akreditaci pro obor Zdravotnicky zdchrandf, tak velky rozvoj vozového parku
778, jejich zdravotnického vybaveni i telekomunikac¢nich moZnosti.

Sanitni vozidla, zejména vozidla rychlé zdravotnické pomoci jsou jednim
z nejvyznamnéjSich prvkl pii zachrané lidskych Zivotl a je tedy samoziejmosti, Ze jsou
na vozy kladeny mimotaddné néroky z hlediska bezpecnosti posadek, pfevdZenych
pacientll i ostatnich ucastnikll silnicntho provozu. K dal§im poZadavkiim na vozidla
Z7S patii poskytnuti dostatku mista v prostoru pro prici zdravotnickych posddek a

soucasn¢ pro dopravu potfebného zdravotnického vybaveni. (4)

1.7.1 Rozdélent vozit do kategorii

Vozy ZZS se podle stupné profesiondlniho vybaveni vyuzivaji v kategorii vozil
Aj, Ay, B, C. Toto rozdéleni je dle normy CSN EN 1789. Kategorie A byla diive
jednotna a oznaCovdna jako doprava nemocnych, ranénych a rodicek (dédle jen DRNR).
Do kategorie A patii vozidla pro pfepravu jednoho pacienta/klienta. Do kategorie A,
patii vozidla pro pfepravu jednoho nebo vice pacientll na nositkach nebo kieslech. Do
kategorie B patif dle normy CSN EN 1789 vozidla ambulance zdchranné sluzby. Diive
se tato vozidla oznaCovala jako RZP (rychld zdravotnickd pomoc) / RLP (rychld
Iékatskd pomoc). Do kategorie C patii vozidla mobilni intenzivni péce.(3) mezi
nejcasteji uzivana vozidla se pro tyto ucely vybiraji vozy tovarni znacky Volkswagen

Transporter 4x2, Volkswagen Transporter 4x4 a Mercedes Benz Sprinter.
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1.7.2 Volkswagen Transporter

Volkswagen (ddle jen VW) Transporter s pohonem ptedni ndpravy se nejcasteji
pouziva pti praci ZZS jako vozidlo kategorie B (Ptfiloha ¢.4). Pro lepsi vyuZitelnost se
pouzivd dlouhého rozvoru a vysoké stfechy. Jako dal$i zdkladni vybaveni jsou zde
posuvné pravé bocni dvefe s posuvnym oknem, vyhtivani zadnich oken, airbag fidice,
ABS (systém, ktery zarucuje zvySeni brzdného ucinku pfi prudkém brzdéni nebo na
kluzké povrchu) + EDS (systém elektronické uzavéry diferencidlu) + ASR (systém,
ktery ma funkci proti prokluzu pohanénych kol)+ MSR. Kotoucovymi brzdami jsou
osazeny vSechny kola. Ddle pak ténovand okna, pfedni mlhovd svétla a zvySend
uzite¢nd nosnost 0 400 kg. Vlastni ndstavby jsou rozli¢né pro kazdou firmu, kterd nabizi
tyto tpravy, ale viechny dily musi spliiovat vyhlasky MZ CR ¢&. 51/1995 Sb., MD CR &.
341/2002 Sb. a zdkon ¢. 56/2001 Sb., soucasn€ musi vozy spliiovat homologace MD CR
¢.: N-723-13. Specifikaci ndstavby vozu VW Transporter 4x2 lze rozdélit do kategorii
bezpecnost, komfort, hygienické pozadavky, zdravotnictvi. Do kategorie bezpecnost
specifické ndstavby patii vyztuzeni karoserie pro uchyceni pfistroji a nabytku, pevné
uchyceny hasici pfistroj, hledaci svétlomet, nakldpéci reflektor uchyceny u zadnich
dvefti, osvétleni bo¢niho vstupu pfi otevienych dvetich, zdsuvky s nerezovou pracovni
deskou a prostorem pro uloZeni resuscitaéniho kufru/batohu, skifiika s dvitky nebo
jinym systémem uchyceni s prostorem pro defibrildtor, skiffika pro uchyceni vakuovych
matraci, vstupni madla na pfepdZce a vlevo u bocnich dvefi, vystrazné zafizeni, vzadu
zableskovy majak, siréna, venkovni oznaceni vozu reflexni folii nebo barvou a ndpisy
dle vyhlasky €. 51/1995 Sb., kterd vymezuje matovani do vySe 2/3 oken ndstavby,
reflexni pruh kolem vozidla, 5x oznaceni hvézdy Zivota, jméno a adresa ZZS, volaci
znak na stfeSe vozidla. Do kategorie komfort se fadi zatepleni a odhlu¢néni sanitniho
prostoru, Zarovkové osvétleni s vypinaci u bocnich a zadnich dvefti, teplovodni zavislé
topeni s ventildtorem, stropni ventildtor, zvukové znameni fidi¢i, GloZny prostor nad
kabinou fidice, pevny stll nositek s tlozZznym prostorem, rozvod 220 V, jiSténi, venkovni
zasuvky, vnitini zadsuvky, blokovani startovéani, pfedehfev motoru, dobijecka baterie. Do
kategorie hygienické pozadavky patii obloZeni stén a stropu omyvatelnym materidlem,

protiskluzova vodovzdorna podlaha, odpadni nddoba vyjimatelna, pevné uchycena,
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davkovac desinfekce. Do kategorie zdravotnictvi patii stropni madlo z drzdkem
infuznich lahvi, sklopnd sedacka opatifend bezpecnostnim pdsem, svételnd lampa nad
pacienta, rozvod kysliku 2x10 litrd se dvéma rychlospoji na levé stran¢ zastavby,
celonerezovy drzdk 2litrové kyslikové lahve. Montdz zdravotnickych pfistroju je dle
vyrobce, pozadavkil zdkaznika a urceni kategorie vozu. Mezi dals$i vybaveni vozl patii
zdsuvka 12V, anténa s elektrickou instalaci pro radiostanici. K samostatnému vybaveni
vozu ZZS nepatii nositka, kterd musi byt vybrana jiz pfi Upravé vozu. K nejcastéji
uzivanym druhim v CR patif nositka amerického vyrobce, firma Ferno a nositka
¢eského vyrobcee, firma Medirol. (7)

VW Transporter s pohonem vSech ctyf kol (firemné nazyvany 4motion) se
nejcastéji pouziva, pii praci ZZS, jako vozidlo kategorie B. Pro lepsi vyuzitelnost se
pouzivd dlouhého rozvoru a vysoké stfechy. Jako dals$i zdkladni vybaveni jsou zde
posuvné pravé bocni dvefe s posuvnym oknem, vyhifivani zadnich oken, airbag fidice,
ABS + EDS + ASR + MSR (systém regulujici toc¢ivy moment). Kotou¢ovymi brzdami
jsou osazeny vSechny kola. Ddle pak ténovana okna, predni mlhova svétla a zvysend
uzitec¢nd nosnost o 200 kg. Vlastni ndstavby jsou rozli¢né pro kazdou firmu, ktera nabizi
tyto tpravy, ale viechny dily musi spliiovat vyhlasky MZ CR &. 51/1995 Sb., MD CR &.
341/2002 Sb. a zdkon ¢&. 56/2001 Sb. soucasné musi vozy spliiovat homologace MD CR
¢.: N-723-13. Specifické vybaveni je totozné jako u verze s pohonem pouze predni
ndpravy. (8)

V soucasné dobé se zacinaji vyrabét vozy VW Transporter s ndstavbou, kterd
predurcuje tento viz do kategorie C (Ptiloha ¢.5). Soucasné splituje predpisy Evropské
unie (ddle jen EU), které vstoupily v platnost dnem vydani vyhlasky MD CR
¢.197/2006. tato vyhlaSka urcuje jednoznacné barevné provedeni pro vozidla kategorie
M2 (vozidla, kterd maji vice neZ 8 mist k pfepravé osob, kromé mista fidice, a jejichz
nejvyssi pripustnd hmotnost neptevySuje 5 000kg) a vysSich. Pro vozidla kategorie M1
(vozidla, kterd maji nejvySe 8 mist k pfepravé osob, kromé mista fidice, nebo
viceucelova vozidla), kam spadd i sanitni viiz VW Transporter , pak takové provedeni
predpisy EU doporucuji. V obou piipadech je feCeno, Ze zepiedu a zboku nesmi byt

vidét nic Cerveného, a zezadu nic bilého s vyjimkou zpétnych svétlometl (termin byt
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vidén je v predpisech chipan jako zafizeni, které sviti nebo odrazi svétlo, tedy i okenni
folie). Tyto VW Transportery s pohonem vSech kol 4 Motion jsou jiZ vyrdbény
specidlné pro tcely ZZS a spliuji nejpiisnéjsi provozni a bezpecnostni kriteria vcetné
ndrazovych testli (tzv.crash testy). Nastavbu vyrdbi firma Systém Strobel ze 3cm
silného sendvice sloZzeného ze dvou 2mm aluminiovych plechi pevné spojenych
polyuretanovou pénou. Ndstavba je velmi lehkd (285kg) a pritom je extrémné pevnd a
odolnd. Diky polyuretanu si zachovava vynikajici izola¢ni vlastnosti jak tepelné tak
zvukové. Diky nizké hmotnosti ndstavby je mozné vliz vybavit adekvatnimi piistroji a
jinym vybavenim minimdlné na stejné drovni jako vozy celkové rozmérngj$i a vozy
patiici do vyssich kategorii. (7)

Koncepce skiiiové nastavby je feSena tak, aby umoziovala pohodlny néstup a
vystup z vozidla. Zadni dvoukiidlé dvefe jsou upraveny tak, Ze se mohou otvirat do
tihlu 270° a proti samovolnému pohybu jsou opatieny aretatnimi magnety. Prostor pro
pacienta je koncipovan tak, Ze je diky vétSimu vnitfnimu prostoru mozné pohybovat do
stran s hydraulickym stolkem pro nositka (pro tento typ vozu v soucasnosti dodava
firma PBMe Tech) v rozsahu 40cm. VySka podlahy vozu je nad terénem 68cm, coZ je
méné nez u konkurencnich vozi (Mercedes Benz Sprinterl, I, VW Crafter, VW LT).
Vybaveni vozu v prostoru pro pacienta je koncipovdno formou zdsuvek s plynovymi
vzpérami a odpovidd pozadavkim na provoz ZZS. Déle jsou v prostoru pro pacienta 3
plnohodnotné sedacky s tiibodovymi bezpecnostnimi pasy. Ve strop¢ je umistén
samostatny modul s vyvody kysliku, bodovym osvicenim, vyklopnymi drzaky na infuze
a elektrickymi zdsuvkami. Celd ndstavba prosla spolu s uchycenim kyslikovych lahvi a
kotvenim pfistroji dynamickou zkouskou podle normy EN 1789. Tento viiz je vybaven
samostatnou klimatizacni jednotkou v prostoru pro pacienta/klienta. Aby vz, ktery pro
potteby ZZS upravuje firma FD Servis Praha, spliioval vahové limity musel byt viiz
vybaven na zadni ndpravé vzduchovym pérovanim. Tento systém (vyrdbi a dodava
spolu s atestem firma Goldschmit Techmobil AG) umoZiiuje zvySit maximdalni
pfipustnou hmotnost vozu na 3 500kg a diky automatickému vyrovnavani svétlé vysky

a podélného pticného ndklonu zvysit komfort pro cestujici.  Vybaveni vozu
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zdravotnickym zafizenim a materidlem odpovidd pozadavklim na vybaveni vozu
kategorie C. (4)

Problematiku ohledné respektovdni maximalni pfipustné hmotnosti u sanitnich
vozidel VW Transporter vyfeSila némeckd firma Goldschmitt AG. Zejména u sanitnich
vozidel VW transporter byla maximdlni pfipustnd hmotnost vzdy velmi omezujici.
Firma FD servis Praha md vyhradni zastoupeni a certifikaci udélenou k montdZzi
vzduchového odpruzeni jehoZ vyrobcem je firma Goldschmitt AG. Tato tiprava splituje
osvédteni o zpasobilosti technického celku od MD CR. Po této tpravé se zvysuje
maximalni piipustnd hmotnost VW Transporter na 3500 kg a o této zméné je proveden
zapis do technického prikazu vozu. Vuz si pfi této Uprave zachovava svou prujezdnost

a odstrafiuje nebezpeci pretiZzeni vozidla. (7)

1.7.3 Mercedes Benz Sprinter

Mezi nejcastéji pouzivané vozy kategorie B patii i Mercedes Benz (dile jen MB)
Sprinter (Pfiloha ¢.6). Sanitni vozidlo se vyrdbi na podvozku MB Sprinter. K zakladni
vybavé tohoto vozu patii pfepdzka za fidic¢em s posuvnym okénkem, posuvné okno na
pravych dvefich, venkovni zpétnd zrcitka elektricky nastavitelnd a vyhiivana,
kotoucové brzdy jsou na vSech kolech. Zadni dvefe jsou prosklené a oteviratelné do
180°. V elektroinstalaci se pouZivd zesilend ptidavnd baterie s d€licim relé a zesileny
alterndtor. NejcastéjSim motorem pro vozy MB Sprinter se uZzivd motor s vyrobnim
oznacenim 316 CDi. Specifikace nastavby odpovida kazdé firmé zabyvajici se upravou
vozil ZZS a viechny dily musi spliiovat vyhlasky MZ CR &. 51/1995 Sb., MD CR ¢.
341/2002 Sb. a zdkon ¢&. 56/2001 Sb. soucasné musi vozy spliiovat homologace MD CR
¢.: N-723-13. Specifické vybaveni je totozné jako u VW Transporter s rozdilnym
uspofadanim zdravotnického a jiného materidlu, zdravotnickych pfistrojii a spojovaci
techniky. Vybaveni a uspotfdddni vozu je v zdvislosti na upravujici firmé&, jejich

standardil dprav a vlastnim pozadavkim cilového zdkaznika. (7)
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1.7.4 Skoda Octavia

Pro vozy vyuZivané v systému Rendez vous se zfizovatelé stanovist ZZS
priklangji k domdci vyrobé a upfednostiuji vozy Skoda Octavia. Mezi jejich hlavni
vyhodu patii mistni servis a levn&j$i ndhradni dily ve srovnani se zahrani¢ni konkurenci.
Skoda Octavia se fadi svou velikosti mezi kategorie vozii niZ§i stfedni t¥idy a vozy
kategorie stfedni tfidy. Jako dal$im kladem je moZnost tento viiz vybavit pohonem
vSech 4 kol pomoci viskézni lamelové spojky v olejové 14zni (déle jen Haldex). Tento,
v soucasnosti, stile oblibenéjsi systém pohonu kol se pfitadi automaticky pii prokluzu
pohédnénych ptednich kol. Tim nezvySuje tolik spotiebu jako vozy se stalym pohonem
4x4. Vyrobce uddva o 1 litr vyS$si spotfebu nez vozy nedotaivé pfi kombinovaném
cyklu, coz dle vyrobce ¢ini 6,3 1/100km. (2)

Viz Skoda Octavia pro potfeby ZZS je vybaven spojovaci technikou,
vystraznymi svétly a sirénami, systémem ukotveni zdravotnického materidlu a pfistroju
v zavazadlovém prostoru. Tento viiz neni urcen pro prepravu pacientll, ale pro systém
rychlého dojezdu Iékafe na misto vzniku ndhlého poruseni zdravi. Viz spliuje vSechny
podminky pro provoz na pozemnich komunikacich a vyhlasky MZ CR ¢&. 51/1995 Sb.,
MD CR ¢&. 341/2002 Sb. a zdkon &. 56/2001 Sb. Vozy jsou i pro tuto kategorii vozi
(kategorie je nazyvdna Rendez vous) vybavovdny dle pfani cilového zdkaznika a dle
firmy upravujici tento model. (8)

Technické parametry vozu jsou véziny na motorizaci a druh pohonu. Skoda
Octavia ve verzi 4x4 Combi je viz o celkové délce 4572 mm a Sifce vcetné zpétnych
zrcatek 1973 mm. Rozvor tohoto vozu ¢ini 2578 mm. V soucasnosti vyrabény viiz
Skoda Octavia 4x4 Combi se vznétovym motorem o obsahu 1986 cm’ dosahuje vykonu
103 KW. Zrychleni tohoto vozu, uddvané vyrobcem, je 9,9 sz 0 na 100 km/hod
s maximdlni (tovarni) rychlosti 199 km/hod. Palivovd nddrZ méd obsah 60 1. Pfi
uvazované kombinované spotiebé ma viz dojezd na plnou nadrz 952 km. Dojezdova
vzdalenost je v redlu u vozu ZZS nizsi pro vyssi prumérnou rychlost a pro provoz jako
vozu s pfednosti jizdy. Vyrobce nabizi moznost dodatecného vybaveni vozu systémem

GPS s mapou, dotykovym displejem pro komunikaci za jizdy a hlasovou navigaci. (2)
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1.7.5 Specidlni iipravy vozii ZZS

Specialni navésovy modul pro likvidaci ndsledkti mimotadnych udailosti je
postaven na piipojném silni¢nim vozidle kategorie O4 (Ptiloha ¢.3). Spodni stavbu tvoii
ttiosy ndvés pro vysku tocny tazného vozidla, s nizkou podlahou ve vySce maximalné
900 mm nad terénem, v pfedni Casti zvySeny s vyuzitim standardnich rozmérovych
limitt. Na podvozkové ploSiné je postaven ocelovy svatenec, do kterého jsou v predni
casti zakomponovany vysuvné boky zasedaci mistnosti a postele pro dispecink.
V zasedaci mistnosti je integrovana kuchynska linka, pneumaticky teleskopicky stozar a
také centralni klimatiza¢ni jednotka pro tento modul. V dispecinkové ¢asti jsou celkem
tii pracoviSté operdtor s propojenim s pocitacovou siti modulu. Vyhled je v rozsahu
360° kolem modulu. Pod dispe¢inkem, ve stiedni ¢dsti modulu, je misto pro uskladnéni
minimdlné 10 kust sklddacich Iizek a pojizdnych kontejnert pro 1ékarsky materidl. Do
socidlni sekce modulu patii dv€ chemické oplachovaci toalety a sprchovy kout. Socidlni
sekce modulu je nad ndpravami navésu. Na zadi modulu je umisténa technologicka a
skladovaci cast. Patii sem regdlovy systém pro uskladnéni kufrG s medicindlnim
materidlem a veSkeré technologické celky pro provoz modulu véetné elektrogeneratoru
¢i topnych jednotek. Cely navés byl navrzen tak, aby byl uzptisoben pro uplnou aktivaci
na misté¢ zdsahu, obsluhovanym jednou osobou do pftiblizn¢ 30 minut od piijezdu na
misto zdsahu. Modul je pIn¢ nezdvisly na externim pfivodu elektrické energie, vody,
medicindlniho kysliku pohonnych latek. Tato zdsoba je koncipovdna na minimdlni dobu
24 hodin. Tento navésovy modul je majetkem ZZS hlavniho mésta Prahy a je ptipraven
pro vyjezd na misto vzniku mimofddné udélosti po celé CR. Modul je vybaven
systémem GPS se specidlné navrZzenou mapou. Tato mapa zobrazuje silnice a rychlostni
komunikace po kterych je modul schopny se dostat na misto vzniku mimotadné udalosti.
Tato mapa je nezbytnou soucdsti pro provoz kvili velkym rozmérim modulu, coz
omezuje i jeho vyuZitelnost po CR. Systém je pfebran od zahrani¢nich sloZek IZS. (11)

Specidlni sanitni vozidlo pro pfepravu pacientii s nadvdhou na specidlnich
nositkdch se zvysenou nosnosti a se specidlnim ndjezdem do sanitniho prostoru za
pomoci elektrického navijaku (Ptiloha ¢.2). Sanita byla vyrobena tak, aby byla schopna

i dalSich nestandardnich pfeprav, jakymi jsou pfepravy pacientdi s nemocni¢nim lizkem
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a s pristrojovou vybavou ¢i pacientll na invalidnim elektrické voziku, a jiné. Sanitni viiz
se fadi do kategorie C vozi ZZS, je skiilového typu na podvozku Mercedes Benz-
Sprinter, vybaven nejsiln¢j$im motorem s automatickou ptevodovkou. Nosnost nositek
ve sloZzeném stavu ¢ini 727 kg, v rozloZeném stavu 386 kg, hmotnost nositek bez
pacienta je 50 kg, délka 157 - 204 cm, Sitka 74 cm. Pro manipulaci s nositky je
zapotiebi pfi naloZeni pacienta pouze dvou osoby, v neobsazeném stavu pak staci jedna
obsluhujici osoba. V soucasné dob¢ vlastni takovyto vz pouze ZZS Hlavniho mésta
Prahy jako unikit v CR. Nastavbu provadéla specializovand firma zabyvajici se

Upravami vozi pro ucely ZZS. (21)

1.8 Bezpecnost vozit ZZS

Vozy ZZS jsou jednou z nejvice ohroZenych jednotek, proto musi byt kladen
velky daraz na vysokou miru bezpecnosti posadky. V soucasné dob¢ se bezpecnostni
prvky vozil fadi do dvou zdkladnich skupin: pasivni bezpecnost a aktivni bezpecnost
vozu. Pasivni bezpecnost vozu je takova, kterd chrani posadku v ptipad¢ nehody. Jedna
se o tvar karoserie, kdy se uzivd pocitacovych simulaci tak, aby ochrana posiddky vozu
byla maximdlni. Ke tvaru karoserie patii soucasné i pevnost karoserie, pfedni a zadni
deformacni zony (oblast vozu, kterd svou strukturou pohlti co mozna nejvétsi mnozstvi
kinetické energie a deformaci karoserie sméfuje mimo prostor posadky), zesileni stfedni
¢asti vozu. Ochrana proti bo¢nimu nédrazu je zajiStovana dvefnimi vyztuhami, zesilenou
sttechou, zesilené stfedové sloupky, tuhé prahy, dvefe navrzené pro nejvysS$i mozné
odvedeni energie mimo prostor posddky. Mezi dalsi prvky pasivni bezpecnosti patii
vzduchové vaky (airbagy). Vzduchové vaky jsou umistény v prostorich, kde hrozi
nejvyssi pravdépodobnost poranéni posddky vozu (airbagy hlavové, bocni koleni,bo¢ni
hlavové a jiné). Funk¢nost vzduchovych vakil je podminéna zapnutymi bezpecnostnimi
pasy. Systém vzduchovych vakt pracuje na principu naplnéni plynem béhem nékolika
milisekund v piipadé kolize vozu. Dal$imi prvky pasivni bezpecnosti jsou piedpinace
bezpe€nostnich pasii, vicestupiiové omezovace tahu bezpecnostnich pasl, pevné
hlavové opérky, aktivni hlavové opérky chranici pfed poranénim kréni patete. Aktivni

bezpecnost vozu predstavuje fada systémul chranici posddku a vz pred kolizi. Tyto
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systémy se ruzni podle tfidy vozl, ceny vozi, vyrobcu a piiplatkové vybavy. Mezi
systémy aktivni bezpecnosti patii ABS, EBD (dopln¢k systému ABS — elektronické
prerozdéleni brzdné sily), ESP (systém jizdnfi stability), ASR (protiprokluzovy systém)
jako soucdst zdkladniho vybaveni pro vétsi vozy a jiné, dopliikové na zddost koncového
zakaznika.(5)

Bezpecnost vozi se dnes hodnoti pres ndrazové zkousky (crash testy). Tyto
zkousky testuji pasivni bezpecnost vozii a hodnoti ptisobeni vozu v dobé narazu na
lidska tela, poptipadé bezpecnost vozu pti srdzce s chodcem. Bezpecnost vozu je
hodnocena poctem hvézdicek (0 — 5), bodovym ohodnocenim (na rozdil od hvézdicek je
patrny rozdil mezi ¢elnim a bo¢nim ndrazem) déle jsou zobrazeny césti tél a barevné
rozliSeny dle ochrany posiddky od zelené po cCervenou. V soucasnosti se testovaci
postupy opiraji o legislativu vyvinutou European Enhanced Vehikle — safety Committee
(EEVC). Zakladem testii je celni ndrazovd zkouska pii rychlosti 64 km/hod do
presazené deformovatelné bariéry (rychlost byla vypocitdna tak, aby simulovala situaci
ndrazu dvou vozidel pti rychlosti 55 km/hod. Na zdklad€¢ vyzkumu bylo zjiSténo, Ze tato
rychlost méd za nésledek velkou ¢4st smrtelnych nehod), bo¢ni ndrazovd zkouska pfi
rychlosti 50 km/hod, bo¢ni ndraz do stromu pii rychlosti 29 km/hod a zkouSky
bezpecnosti chodct pfi rychlosti 40 km/hod. (6)

1.9 Technické a vécné poZadavky na vybaveni vozit ZZS

Technické a vécné pozadavky na vybaveni vozl ZZS upravuje vyhlaska c.
49/1993 Sb.MZCR O technickych a vécnych poZzadavcich na vybaveni zdravotnickych
zafizeni. Vyhldska pod bodem 3 upravuje poZadavky na provoz a vybaveni
zdravotnickych vozidel. VSechna vozidla musi spliovat podminky pro provoz
motorovych vozidel na pozemnich komunikacich (upravuje vyhldaska ¢.56/2001 Sb.
MDCR, O podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich). CoZ znamend,
Ze sanitni vozy musi byt vybaveny povinnou minimélni vybavou pro automobily. Do
této vybavy spadaji ndhradni elektrické pojistky, pokud jsou v elektrické instalaci
pouzivany, po jedné od kazdého uzitného druhu, po jedné ndhradni Zarovce od kazdého

druhu uzivaného v zatizenich k vnéjsimu osvétleni a ke svételné signalizaci, s vyjimkou
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zvlastniho svételného zdroje vystrazného zatizeni, piirucni zveddk o nosnosti rovnajici
se alesponl nejvétsi piipustné hmotnosti zvedané Casti vozidla z nejvetsi technicky
pripustné hmotnosti na ndpravu nejvice zatiZzené napravy vozidla nebo jizdni soupravy,
kli¢ na matice kol, ndhradni kolo, které je dostatecn¢ upevnéno v drzaku zajist'ujicim, Ze
sila pti snimdni kola z drzdku nebo vkladdani do drzdku nepfesdhne 490 N, lékarnicka
pro poskytnuti prvni pomoci a pfenosny vystrazny trojihelnik. Bod 3 pismene A
upravuje vybaveni sanitnich vozidel jako takovych. Sanitni vozy musi byt na bocich
zietelné oznaceny firmou provozovatele a vybaveny radiokomunika¢nim zatizenim,
vystraznym svétlem a zvukovym zafizenim, vykonnym zdrojem svétla ve voze a na zadi
vozu, reflektorem pfenosnym pro vyhledavani v terénu, pevnou stiedni pfickou mezi
kabinou fidi¢e a prostorem pacient, opatienou posuvnym okénkem pro dorozumivanti,
obloZzenim prostoru pro pacienty dobfe omyvatelnym a dezinfikovatelnym,
protismykovou podlahou, nddobou na zdravotnicky odpad, hasicim pfistrojem 4 2 kg,
bocnim nastupnim prostorem. Dédle musi byt sanitni vozy vybaveny dle své specifikace.
Vozy uréené pro dopravu ranénych, nemocnych a rodicek musi byt vybavena nositky
s nosnym zafizenim na jejich upevnéni nebo nositky s ptimym uchycenim do podlahy
vozu s moznosti polohovdni do polohy v polosed¢, transportnim kieslem, transportni
plachtou, tlakovou pfenosnou nddobou na kyslik o obsahu 2 1 s pfisluSenstvim,
fixanimi dlahami, odsdvackou, ru¢nim dychacim pfistrojem s maskami pro déti a
dospélé s moznosti piipojeni kysliku, pomiickami pro ucinné stavéni krvéacend,
dezinfekénim prosttedkem, soupravou pro oSetfeni popalenin, soupravou pro vedeni
porodu v terénu, prevazovymi nizkami, Ophtalem pro vyplach oka, emitni miskou,
prostéradlem, ptikryvkou pro povleceni , folif pro zemielé, rukavicemi chirurgickymi
sterilnimi a nesterilnimi, obvazovym materidlem. Vozy kategorie B (vozy pro rychlou
zdravotnickou pomoc) museji mit na bocich vyrazny ndpis Zachrannd sluzba o velikosti
pisma minimédlné¢ 100 mm a na zadi stfechy volacim znakem radiostanice vozu. Do
jejich povinné vybavy patii transportni materidl (nositka s nosnym zafizenim na jejich
upevnéni nebo s piimym uchycenim do podlahy vozu smoZnosti polohovani
samostatné nebo v soupravé, umoziujici sklon v podélné ose 30°, déle pak transportni

kteslo a transportni plachta), fixacni pomiicky (vakuova matrace, scoop — vyprostovaci
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ram, extencni dlaha pro dolni koncetinu, limce pro fixaci kréni patete, fixa¢ni dlahy —
Kramerovy, pneumatické), pomucky k zajisténi a udrZeni volnych cest dychacich
(automaticky dychaci pfistroj pro umélou plicni ventilaci, ruéni dychaci pfistroj pro
novorozence a dospélé s maskami pro novorozence, déti a dospélé, peep ventilem,
odsdvacka s motorovym pohonem, laryngoskopem pro  dospélé,spotfebnim
zdravotnickym materidlem pro uU¢inné udrzovani volnych cest dychacich a jejich
odsdvani,pomicky k intubaci vSech vékovych skupin — vcetné¢ zavadéce a klesti dle
Magilla, 2 x 10 I tlakova kovova nddoba na kyslik s pfislusenstvim a odbérovym
mistem v sanitnim prostoru s inhala¢ni polomaskou a pritokomérem, 2 x 2 I tlakova
pfenosnd nddoba na kyslik s pfisluSenstvim), spotfebni zdravotnicky materidl (pro
ucinné zajisténi, stavéni krvaceni a kryti ran — v€etné obvazového materidlu, niizek a
peantli, oSetfeni popdlenin, Zilntho vstupu plastikovou kanylou, ptetlakové infuze,
zjiSténi aktudlni glykémie), skupiny 1€kl (analgetika, vCetné perordlnich, kortikoidy,
sedativa, sympatikomimetika, vasodilatancia), infizni roztoky (krystaloidy 3 x 4 500 ml,
koloidy 2 x 4 500 ml, plazmaexpander a4 400 ml, glukosa 10%, 5% 4 500 ml, glukosa
40% 80 ml, Mannitol 15 — 20% 100 ml, NaHCO; 4,2 — 8,4% 100 ml), Ophtal pro
vyplach oka, pfenosny defibrilitor s moZznosti monitorovdani EKG, fonendoskop,
tonometr, 1€kaisky teplomér, pomticky pro stavéni krvaceni (Martinovo Skrtidlo, steriln{
obvazy, rukavice sterilni a nesterilni), desinfekéni roztok, souprava pro oSetfeni
popdlenin, souprava pro vedeni porodu v terénu, pfevazové nizky, emitni miska,
prostéradlo, ptikryvka s povlecenim, hlinikova folie pro udrZeni télesné teploty, folie
pro zemielé. Vozy kategorie C (vozy pro rychlou Iékaifskou pomoc) maji povinné stejné
vybaveni jako vozy kategorie B (vozy pro rychlou zdravotnickou pomoc) s rozsifenim o
defibrildtor s monitorem a zdznamem ktivky, stimuldtorem srde¢niho rytmu, pulsnim
oxymetrem, laryngoskopem pro déti, trojcestnd Zaludecni sonda a 1ékatsky kufr (za jeho
celkovy obsah odpovidd odborny vedouci 1ékat piislusné Ziachranné sluzby) obsahujici
skupiny 1€kt s moZnosti poddvani nitroZiln€ v minimdlni skladbé: analgetika,
antiarytmika, antidota, antiemetika, antihistaminika, antikonvulsiva, bronchodilatantia,
celkova anestetika, diuretika, hemostyptika, kardiotonika, kortikoidy, opidty,

parasympatolytika, psychofarmaka, relaxantia, spasmolytika, sedativa,
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sympatomimetika, vasodilatancia, uterotonika. Vozy kategorie B nebo C s ur¢enim pro
prepravu nedonosenych novorozencii maji stejné zdkladni, povinné vybaveni jako vozy
pro rychlou Iékafskou pomoc s dodatecnym vybavenim o transportni inkubdator
s vybavenim pro pokra€ujici neodkladnou péci béhem transportu. Ostatni zdravotnicka
vozidla, kterymi se rozumi silni¢ni motorova vozidla spliiujici podminky pro provoz na
pozemnich komunikacich, vybavend radiokomunikaénim zafizenim, vystraZnym
svételnym a zvukovym zafizenim a ddle vybavena pro poskytovani rychlé lékatské
pomoci v setkdvacim systému (tzv.Rendez vous systém), pro poskytovani lékatské
sluzby prvni pomoci pii prepravé stabilizovanych pacientl na zakladé¢ indikace 1ékare a

pro poskytovéni 1ékatské sluzby prvni pomoci. (19)

1.10 Vybaveni vozidel, systém navigace

Navigacni systémy se rozs$itili do béZného uzivani pro cestovatele i pro
automobilovy primysl. Jako nejrozsitenéjsi systém navigace se dnes uziva amerického
Global positioning system (dale jen GPS). Jednd se o soustavu dvaceti Ctyt druzic
(dvacet jedna zdkladnich a tfi jako aktivni rezervy) Navstar GPS, které se pohybuji po
obézné draze v Sesti rovindch, se sklonem padesati péti stupni k rovniku a vysilaji
nepretrzité¢ udaje o presném Case a o své poloze. Doba ob¢hu jedné druZice je dvandct
hvézdnych hodin (tzn.11:58). Pfijimac¢ GPS sleduje tfi az dvandct druZic, registruje
vysilané informace a vypocitava na zaklad¢ téchto informaci svou vlastni polohu, jakym
smérem a jakou rychlosti se pohybuje. Z kazdého mista na zemi je dvacet ¢tyfi hodin
denné pozorovatelnych &tyfi az osm druZic s elevaci v&tSi neZ patndct stupitl. Ridici
segment je umistén v USA. Je sestaven z hlavni fidici stanice a stanic rozmisténych po
celém svété. Pii kazdém prialetu druzic nad témito stanicemi dochédzi k vyhodnoceni
parametrd a jejich drah a vypoctu jejich korekce, které jsou vyslany na dané druZice a
odtud do pfijimace pro aktualizaci uloZenych dat o druZicich. GPS byl ptavodné
vojensky systém, vyvijeny a budovany Ministerstvem obrany Spojenych stitll od roku
1973. Systém se naddle rozSifoval a v devadesatych letech se stal pln¢ funkénim a
dostupnym po celém svéteé. Pro omezeni zneuZitelnosti systému (pro teroristické ucely

apod.) bylo do 1.kvétna 2000 provozovano nekolik opatieni. Jednalo se predevsim o tzv.
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selektivni dostupnost — imysIné zhorSovani presnosti urceni polohy nebo zavedeni tzv.
P/Y kédu, kterym je Sifen signdl pouze pro vojenské aplikace. V soucasné dobé jsou
tyto systémy zkreslujici ptesnost vypnuty a uréeni polohy byvéa proto v praxi mensi nez
propojeni GPS s digitdlni mapou. Princip je zaloZen na pfehravani map na CD- ROM
médiu do ptijimace GPS. Mapy jsou dnes pfedevsim dvojiho druhu: digitalni atlasové
encyklopedie a digitalni autoatlasy. Jak specialisované firmy (Microsoft, Autoroute
Explorer, Route 66, ceskd Geobaze), tak vyrobci GPS vybavuji vybrané modely
podobnym typem map. Obsahuji kompletni zdkres komunikaéni sité, zobrazeni sidel (i
s poctem trvale bydlicich pod tisic obyvatel),fadu zdjmovych objekti jako jsou
benzinové pumpy, parkovisté, restaurace, ddle vodni toky a plochy.(9) Tohoto systému
lze vyuzivat pro sanitni vozidla jednak pro urceni jejich polohy, tak pro zlepSeni jejich
dojezdového Casu pro moznost zaddni cile trasy a tedy bez pravdépodobnosti Spatného
sméru k mistu vzniku mimotadné uddlosti nebo pro moznost propojeni systému GPS s
Radio detect systém (déle jen RDS). Vysilané informace pfes RDS jsou dnes schopné
nekteré piistroje zpracovat a upozornit na kolonu vozidel, nové uzavirky a omezeni na

wev s

silni¢énich komunikacich. Jednd se o nejnovejs$i systém a jsou jim vybavena jen

nejnovejsi vozidla. Star$i typy sanitnich vozidel lze dovybavit pfenosnymi pfijimaci

GPS s mapou. Jednd se vSak o stdle vysoké ndklady na jejich potizeni.
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2. Cil prace a hypotézy
2.1 Cil prdce
Cilem prace bylo porovnat schopnosti vozi ve vyjezdové lokalité a zjistit vyuZitelnost

vozu zdravotnickych zdchrannych sluzeb

2.2 Hypotézy
Hypotéza 1: Ridi¢i vozii zdravotnické zichranné sluzby dévaji prednost voziim

s klasickou nastavbou pro sanitni vozy

Hypotéza 2: ZdravotniCti pracovnici zdravotnickych zachrannych sluzeb davaji

pfednost roz§ifenym nédstavbam pro sanitni vozy
Hypotéza 3: V méstském provozu je v Rendez vous systému vyuZivano osobnich vozl

N

Hypotéza 4: Vozy srozSitenou ndstavbou maji dostatek prostoru pro vykony

v prednemocniéni neodkladné péci
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3. Metodika

3.1 Metoda a technika sbéru dat

V prici byla vyuZzita metoda kvantitativntho vyzkumu. Sbér dat byl proveden
dotazovanim, technikou dotazniku, ktery byl rozddn terénnim pracovnikiim
zdravotnickych zdchrannych sluzeb. Obsahoval celkem 42 otdzek. Prvni ¢dst byla
zaméfena na vlastnosti vozl zdravotnickych zachrannych sluzeb. Druhd céast byla
zaméfena na spokojenost terénnich pracovniki zdravotnickych zdchrannych sluzeb.

PouZzil jsem polooteviené otazky

3.2 Charakteristika vyzkumného souboru

Vyzkumny soubor tvofili terénni pracovnici zdravotnickych zdchrannych sluZzeb
JihoCeského kraje. Dotaznikl bylo celkem rozdano 120. Z celkového poctu se vritilo
110 dotaznikt a 3 byly vytazeny pro neuplnost. Dotaznik byl rozdavan od 4.dubna do
17.dubna 2008.

25



4. Vysledky

Graf 1. Pohlavi respondentt

@ muzi

W zeny

Fidici zdravotnici

Zdroj:vlastni vyzkum
Z celkového poctu 107 respondentt je 80 (75%) muzi - zdravotnikil, 21 (20%)Zen. 6

(5%) muzt jsou fidi¢i. Odpovéd’ Zena fidicka neoznacila Zddnd repondentka.

Graf 2. Tovarni znacka vyjezdovych vozu

@ VW Transporter

m MB Sprinter

O Skoda Octavia

O Nissan Patrol

W Land Rover Discovery
O VW Crafter

Zdroj: vlastni vyzkum

61 (57%) respondetni oznacilo, Ze pouziva Volkswagen Transporter, 28 (26%)
Mercedes Benz Sprinter, 12 (11%) Skoda Octavia a 7 (6%) respondentl napsalo jinou
znacku.
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Graf 3. Druh zaméstnani na ZZS

@ fidi¢ RLP

W fidi¢ RZP

O Fidi¢ zachranar

O zaychranar/sestra
W lékar

Zdroj: vlastni vyzkum

Respondenti odpovédeli 72krat (67%), Ze na ZZS jsou zaméstnani jako
zachrandi/sestra, 63krat (59%) jako fidi¢i na ZZS. Jako lékaf na ZZS neodpovédél
Zadny respondent.

Graf 4. Pokryti vyjezdovou lokalitou

21 @ pouze méstska
W pouze mimomeéstska

O méstska i mimoméstska
O s vice urovni povrchu

W nevim

Zdroj: vlastni vyzkum

Ze 107 respondentil odpovédelo 70(65%) respondentt, Ze jejich vyjezdova
lokalita obsahuje méstskou i mimomeéstskou oblast, 21 (20%) respondenttl, Ze oblast
s vice urovnémi povrchu, 8 (7%) respondenttl, Ze pouze méstskou oblast a 8 (7%)
respondentll, Ze nevi. MoZnost pouze mimomestské oblasti neoznacil Zadny respondent.
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Graf 5. Délka trvani zaméstnani na ZZS

@ do 1roku, véetné
W 2- 3 roky
O4-5let
O6-10let

W11 avice let

Zdroj: vlastni vyzkum

Z celkového poctu 107 respondentti pracuje na ZZS 28 (26%) déle nez 11 let, 26
(24%) v rozmezi 2 — 3 let, 23 (22%) v rozmezi 4 - 5 let, 20 (19%) v rozmezi 6 — 10 let
a 10 (9%) do jednoho roku.

Graf 6. Akcelerace voztll na ZZS — Mercedes Benz
Sprinter

@ vyborné

M velmi dobfe
[0 dobfe

O dostate¢né

W nedostatecné

O nevim

Zdroj: vlastni vyzkum

28 tidich hodnotilo akceleraci svého vyjezdového vozu Mercedes Benz Sprinter
jako vybornou 15 (54%) respondentli. Za velmi dobrou povazuje 6 (21%) tidici, 3
(11%) za dobrou, 3 (11%) za dostatecnou a 1 fidi¢ hodnoti akceleraci vozu jako
nedostatecnou. Odpovéd’ nevim neoznacil Zadny fidic.

28



Graf 7. Akcelerace vozill na ZZS - Volkswagen
Transporter

@ vyborné

M velmi dobfe
O dobfe

O dostate¢né

W nedostatecné

@ nevim

Zdroj: vlastni vyzkum

61 fidict hodnotilo akceleraci svého vyjezdového vozu Volkswagen Transporter
jako vybornou 28 (46%) respondenttl. Za velmi dobrou povazuje 13 (21%) tidict, 16
(26%) za dobrou, 4 (7%) za dostatec¢nou a zZadny fidi¢ nehodnoti akceleraci vozu jako
nedostatecnou. Odpovéd’ nevim neoznacil Zadny fidic.

Graf 8. Pruznost motoru ve vyjezdovém vozu Mercedes
Benz Sprinter na  libovolny rychlostni stupen

@ vyborné

M velmi dobfe
[0 dobfe

O dostate¢né

W nedostatecné
@ nevim

Zdroj: vlastni vyzkum

Z celkového poctu 28 tidic¢i hodnotilo pruznost motoru na libovolny rychlostni
stupen vozu Mercedes Benz Sprinter za dobrou 14 (50%) respondentti, 6 (21%) za
vybornou, 4 (14%) za velmi dobrou, 3 (11%) ( za dostate¢nou a 1 (4%) respondent neni
spokojen s pruznosti motoru svého vyjezdového vozu (oznacil za nedostatecnou).
Odpovéd nevim neoznacil zadny fidic.
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Graf 9. Pruznost motoru ve vyjezdovém vozu
Volkswagen Transporter na libovolny rychlostni
stupen

@ vyborné

W velmi dobfe
O dobfe

O dostate¢né

W nedostatecné

O nevim

Zdroj: vlastni vyzkum

Z 61 tidi¢t hodnotilo pruznost motoru na libovolny rychlostni stupen vozu
Volkswagen Transporter za velmi dobrou 27 (44%)respondentil, 15 (25%) za dobrou,
10 (16%) za vybornou, 5 (8%) za dostatecnou a 1 (2%) respondent neni spokojen
s pruznosti motoru svého vyjezdového vozu (oznacil za nedostatecnou). Odpoveéd
nevim oznacili 3 (5%) respondenti.

Graf 10. Manipulace vozu Mercedes Benz Sprinter
zhorsena polomérem otaceni

@ ano, vzdy

M ano - pouze ve mesté
One

O nevim

Zdroj: vlastni vyzkum

Z celkového poctu 28 tidici odpovédelo 11(39%) respondenttt, Ze polomér
otaceni zhorSuje manipulaci s vozem za vSech podminek, 8 (29%) respondentti ma tento
problém pouze ve mésté. 7 (25%) respondentli nemd se svym vozem problémy
z pohledu manipulace vozu a jeho poloméru otaceni. Nevim odpoveédéli 2 (7%)
respondenti.
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Graf 11. Manipulace vozu Volkswagen Transporter
zhorsena polomérem otaceni

@ ano, vzdy

M ano - pouze ve mésté
One

O nevim

Zdroj: vlastni vyzkum

Z 61 tidict odpovedélo 17 (28%) respondentt, Ze polomér otaceni zhorSuje
manipulaci s vozem za vSech podminek, 15 (25%) respondentl ma tento problém pouze
ve mesté. 25 (41%) respondentil nemd se svym vozem problémy z pohledu manipulace
vozu a jeho poloméru otaceni. Nevim odpovédéli 4 (7%) respondenti.

Graf 12. Negativni vliv Siroké nastavby pfi jizdé po
mésté

[@ ano, vzdy

M ano - za vysokého provozu
One

O nevim

Zdroj: vlastni vyzkum

Z celkového poctu 63 tidici odpovédelo, Ze ano, vzdy ovliviiuje negativné jizdu
po meste Siroka (tzv. krabicova) nastavba 27 (43%) respondentd. Stejny problém, ale
jen za vysokého provozu md 17 (27%) respondentl. 9 (14%) respondenti si nemysli, Ze
Sirokd ndstavba ovliviuje negativné jizdu po mésté. 10 (16%) respondentt odpovédélo,
Ze nevi.
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Graf 13. Problémy s prijezdem za vysokého
provozu s klasickou nastavbou

@ ano
M ne
O nevim

Zdroj: vlastni vyzkum

Z 63 1idi¢t odpovédélo zda maji potizZe s prijezdem vozu s klasickou nastavbou
za vysokého provozu ne 37 (59%) respondenttl, ano 16 (25%) respondentii a nevim 10
(16%) respondenti.

Graf 14. V méstském provozu se pouziva k systému
Rendez vous predevsim

Eosobni vozy

W vozy s nastavbou

O helikoptéra
Onepouziva systém R-V

Zdroj:vlastni vyzkum

Z celkového poctu 107 respondentti odpovédelo jaky druh dopravniho
prostfedku pouziva jejich vyjezdové stanovisté v méstském provozu v systému Rendez
vous 58 (54%) respondentti , Ze pouzivaji osobni vozy, 16 (15%) respondentd, Ze
pouzivaji vozy s nastavbou, 9 (8%) respondent, Ze pouZzivaji helikoptéru a 24 (22%)
respondent(, Ze systém Rendez vous nevyuzivaji.
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Graf 15. Pro mimoméstsky provoz se pouziva k systému
Rendez vous

Eosobni vozy

W vozy s nastavbou
Ohelikoptéra
Onepouziva systtm R - V

Zdroj: vlastni vyzkum

Z celkového poctu 107 respondentti odpovédelo jaky druh dopravniho
prostiedku pouziva jejich vyjezdové stanovisté pro mimomeéstsky provoz v systému
Rendez vous 40 (37%) respondenttl, Ze pouZivaji osobni vozy, 24 (22%) respondent,
Ze pouzivaji vozy s nastavbou, 20 (19%) respondentt, Ze pouZzivaji helikoptéru a 24
(22%) respondentli odpovéedélo, ze systém Rendez vous nepouZivaji vibec.

Graf 16. Potize s prijezdem vozu Mercedes Benz
Sprinter mimo osetfené, neudrzované komunikace

@ velké potize
M ne pfipi$ velké potize
O z&dné potize

O nevim

Zdroj: vlastni vyzkum

7 28 tidict odpovedélo zda maji potize s prujezdem pii vyjezdech mimo
zpevnéné komunikace nebo na komunikace, které se v zim¢ neudrzuji 14 (50%)
respondentll, Ze maji velké potiZe, 8 (29%) respondentd, Ze maji ne piili§ velké potize. 5
(18%) respondentti odpovédelo, Ze nemaji potize zadné a 1 (4%) respondent odpoveédél,
Ze nevi.
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Graf 17. Potize s priijezdem vozu Volkswagen
Transporter mimo oSetrené, neudrzované komunikace

@ velké potize

M ne pripi$ velké potize
O zadné potize

O nevim

Zdroj: vlastni vyzkum

Z 61 tidi¢t odpovédélo zda maji potize s prijezdem pii vyjezdech mimo
zpevnéné komunikace nebo na komunikace, které se v zimé neudrzuji 18 (30%)
respondenttl, Ze maji velké potiZe, 30 (49%) respondentll, Ze maji ne piilis velké potiZe.
10 (16%) respondentl odpovédélo, Ze nemaji potiZe zadné a 3 (5%) respondenti
odpovédeli, Ze nevi.

Graf 18. Systém pohonu 4x4

@ staly pohon 4x4

W haldex

One

O nevi

M nevi, nejsou fidici ZZS

Zdroj: vlastni vyzkum

Z celkového poctu 107 respondentii odpovédelo, zda jejich viiz ma systém
pohonu 4x4, 20 (19%) respondentti ano — staly pohon vsech 4 kol, 31 (29%)
respondentl dopovédélo, Ze jejich viiz ma systém pohonu 4x4, ktery se piiradi
automaticky pfi prokluzu stale pohdanéné napravy, 19 (18%) respondentlt odpovédélo,
Ze jejich viiz nema systém pohonu 4x4. Nevi odpovédelo 15 (14%) respondentli a nevi,
nejsou fidi¢i na ZZS odpovédelo 21 (20%) respondentt.
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Graf 19. Spotieba vozu

0
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O nevi

M nevi nejsou fidi¢i na ZZS

Zdroj: vlastni vyzkum

Ze 107 respondentit odpovédelo 32 (30%) respondenttl, Ze jejich viiz ma
spotiebu nad 13 1/100km, 17 (16%) respondenti oznacilo odpovéd’ 11 — 12 1/100km, 10
(9%) respondentii odpovédelo 9 — 10 1/100km a 2 (2%) respondenti odpovédeli, Ze
jejich viiz ma spotiebu 7 — 8 1/100km. MozZnost nevim oznacilo 20 (19%) respondentti a
nevim nejsem tidi¢ na ZZS 26 (24%) respondentt.

Graf 20. Ujeté kilometry za 1 rok

@0 - 10 000km
W 11 - 15tis. km
016 - 20 tis.km
O21 - 25 tis.km
W 26 - 30 tis.km
@ 31 - 40 tis.km
M nad 41 tis.km
O nevi

Zdroj: vlastni vyzkum

Z celkového poctu 107 respondentii odpovédélo, Ze pramérné za rok najezdi
0— 10000 km 7 (7%) respondenttl, 19 (18%) respondentd 11 — 15 000 km, 11 (10%)
respondentt 16 — 20 000 km, 9 (8%) respondentti 21 — 25 000 km, 9 (8%) respondentti
26 — 30 000 km, 10 (9%) respondentti 31 — 40 000 km a 5 (5%) respondentti nad 41 000
km. Nevim oznacilo 37 (35%) respondentdl.
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Graf 21. Spolehlivost vozu

ano-1x ano-2x ano-3x ano-4x ano-5x anovice ano - ne
nez 6x nevim
kolikrat

technické potize s vozem

Zdroj:vlastni vyzkum

Z celkového poctu 107 respondentti odpovédelo 31 (29%) zda technicky stav
vozidla nedovolil vyjet na vyzvu dispecinku, Ze ano. Z toho 8 (8%) respondenti
odpovédélo, Ze 1x za rok, 5 (5%) respondentii odpovédelo, Ze 2x za rok, 4 (4%)
respondenti odpoveédéli, Ze 3x za rok, 3 (3%) respondenti odpovedéli, Ze 4x za rok, 3
(3%) respondenti odpovedéli, Ze 5x za rok,a 3 (3%) respondenti odpovédéli, Ze vice nez
6x za rok. 5 (5%) respondentt uvedlo, Ze jim technicky stav vozu nedovolil vyjet na
vyzvu, ale nevi kolikrat primérné za rok. 76 (71%) respondentt uvedlo, Ze tento
problém neméli.
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Graf 22. Nedodrzeni 15minutového limitu pro technicky
stav vozu

ano-1x ano-2x ano-3x ano-4x ano-5x anovice ano- ne
nez 6x nevim
kolikrat

technické potize s vozem

Zdroj: vlastni vyzkum

Z celkového poctu 107 respondentti odpovédelo 31 (29%) zda pro technicky stav
vozu nebylo mozné dodrZet dojezdovy ¢asovy limit 15 minut, Ze ano. Z toho 6 (6%)
respondentl uvedlo Ze 1x, 5 (5%) respondenttl, Ze 2x, 5 (5%) respondentll, Ze 3x, Zadny
respondent, Ze 4x, 4 (4%) respondenti, Ze 5x pramérné za rok a 4 (4%) respondenti
uvedli, Ze vice nez 6x. 7 (7%)respondentti odpovédelo Ze tento problém méli, ale nevi
kolikrat primérné za rok. 76 (71%) respondentti uvedlo, Ze tento problém neméli.

Graf 23. Vyhled z vozu a pokryti prostoru ve zpétnych
zrcatkach

@ odpovida pozadavkim

W neodpovida pozadavkim
O ztéZuje manipulaci s vozem
O nevi

Zdroj: vlastni vyzkum

Z 63 tidict odpovédélo 28 (44%), ze vyhled z jejich vyjezdového vozu a pokryti
prostoru ve zpétnych zrcdtkach, odpovida jejich pozadavkim, 15 (24%) respondentt
odpovédélo, Ze neodpovidd jejich pozadavkiim a 14 (22%) respondentii odpovédelo, Ze
zté¢Zzuje manipulaci s vozem. Odpovéd’ nevim oznacilo 6 (10%) respondentti.
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Graf 24. Vozy s klasickou nastavbou maiji dostatek
mista v prostoru pro pacienta

@ ano
M ne

O nemam zkuSenosti s praci
v tomto prostoru

Zdroj: vlastni vyzkum

Ze 107 respondentt uvedlo 58 (54%), ze u vozu s klasickou ndstavbou je
dostatek mista v prostoru pro pacienta. 24 (22%) respondentii odpovédelo, Ze zde neni
dostatek prostoru a 25 (23%) odpovédélo, ze nema zkuSenosti s praci v tomto prostoru.

Graf 25. Vozy s rozsifenou nastavbou maji dostatek
mista v prostoru pro pacienta

@ ano
M ne

O nemam zkuSenosti s praci
v tomto prostoru

Zdroj: vlastni vyzkum

Ze 107 respondenti uvedlo 71 (66%), Ze u vozi s rozsitenou nastavbou je
dostatek mista v prostoru pro pacienta. 11 (10%) respondentii odpovédelo, Ze zde neni
dostatek prostoru a 25 (23%) odpovédélo, ze nema zkuSenosti s praci v tomto prostoru.
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Graf 26. Dosazitelnost materialu

[ je snadno dosazitelny

W material pro zajisténi DC
neni
O nevim

Zdroj: vlastni vyzkum

Z celkového poctu 107 respondentii odpovédelo 88 (82%), Ze v prostoru pro
pacienta jsou veskery materidl / pomucky snadno dosazitelné. Ne odpovédélo 8 (8%)
respondentl a uvedli materidl pro zajiSténi dychacich cest. Nevi odpovédélo 11 (10%)
respondentt.

Graf 27. Pri asistenci lékafi ztizeny vykony ve voze s
klasickou nastavbou

@ ano,KPCR
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O ano, celkové malo mista
O ano, TSK

M ne
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W neasistuji 1ékafri

Zdroj: vlastni vyzkum

Ze 107 respondentil odpovédelo zda jsou v ptipadé asistence 1ékati nekteré
vykony ztiZeny nebo znemoZnény pro nedostatek mista ve voze s klasickou nastavbou
51 (48%) ne, 22 (21%) ano, 20 (19%) nevim a 14 (13%) nevim neasistuji 1ékafi pri
téchto vykonech. V 10 (9%) ptipadech respondenti uvadéji ztizenou KPCR, v 8 (8%)
piipadech ztiZenou inkubaci, ve 2 (2%) ptipadech ztizenou TSK a ve 2 (2%) ptipadech
uvadéji celkové mélo mista.
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Graf 28. Pri asistenci lékafi ztizeny vykony ve voze s
rozsifenou nastavbou

@ ano, KPCR
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O neasistuji 1ékafi

Zdroj: vlastni vyzkum

Z celkového poctu 107 respondentti odpovédélo jsou - 1i v ptipadé€ asistence
Iékati nekteré vykony ztizeny nebo znemoZnény pro nedostatek mist ve voze
s rozsifenou (tzv.krabicovou) nastavbou 62 (58%) ne, 11 (10%) ano, 20 (19%) nevim a
14 (13%) nevim neasistuji 1ékafi pti téchto vykonech. V 8 (8%) piipadech respondenti
uvadéji ztizenou KPCR, v 2 (2%) ptipadech ztizenou inkubaci a v jednom piipadé
ztizenou TSK.

Graf 29. Hluk v prostoru pro pacienta u vozu Mercedes
Benz Sprinter

@ zcela neumoziuje nékteré
vykony
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O nevim

W nemam zku$enosti s praci
v tomto prostoru

Zdroj: vlastni vyzkum

7 28 respondentli odpovédélo zda hluk v prostoru zhorSuje, neumoziuje nebo
nijak neovliviiuje nékteré osetiovatelské vykony 10 (36%), Ze zhorSuje nékteré
oSetrovatelské, 1é¢ebné dkony, 5 (18%) Ze znemoZiuje nékteré oSetrovatelské, [écebné
ukony a 6 (21%) ze vSechny tkony jsou proveditelné bez omezeni. Nevim odpovédéli 4
(14%) respondenti a 3 (11%) uvedli, Ze nema zkuSenosti s praci v tomto prostoru.
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Graf 30. Hluk v prostoru pro pacienta u vozu
Volkswagen Transporter

@ zcela neumoznuje nékteré
vykony

W zhorSuje nékteré vykony

O vSechny ukony jsou
proveditelné bez omezeni

O nevim

B nemam zkuSenosti s praci
v tomto prostoru

Zdroj: vlastni vyzkum

Z celkového poctu 61 respondentl odpovédélo zda hluk v prostoru zhorsuje,
neumoziuje nebo nijak neovlivituje nékteré osetfovatelské vykony 30 (49%), ze
zhorsuje nékteré oSetrovatelské, 1é¢ebné tikony, 7 (12%) Ze znemoZznuje nekteré
osetfovatelské, 1écebné ukony a 17 (28%) Ze vSechny tkony jsou proveditelné bez
omezeni. Nevim odpovédéli 4 (7%) respondenti a 3 (5%) uvedli, Ze nema zkuSenosti
s praci v tomto prostoru.
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Graf 31. Transportni pomucky
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Zdroj:vlastni vyzkum

107 respondentli vybiralo jaké jsou transportni pomucky. Snadno vyjimatelné
z vozu ZZS oznacili respondenti 47krat (44%), je s nimi snadnd manipulace 28krat
(26%), dobte dosazitelné 35krat (33%), samy o sobé tézké 8krat (8%), tézko
vyjimatelné z vozu 1krat (1%), je s nimi tézka manipulace 2krat (2%). Zadny
respondent si nemysli, Ze transportni pomticky je sloZité vyjmout z vozu ZZS a slozit do
funk¢ni podoby.

Graf 32. Komfort pacienta ve voze Mercedes Benz
Sprinter

@ ano
W ne
O nevim

Zdroj: vlastni vyzkum

7 28 respondentli odpovédélo zda pfi transportu pacienta pohlti viiz vSechny
nerovnosti komunikace z pohledu komfortu pacienta, 26 (93%) Ze ne, 2
(7%)respondentt odpovédelo ano a zZadny respondent neodpoveédél nevim.
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Graf 33. Komfort pacienta ve voze Volkswagen
Transporter

@ ano
M ne
O nevim

Zdroj: vlastni vyzkum

Z celkového poctu 61 respondentl odpovédélo zda pfi transportu pacienta pohlti
viz vSechny nerovnosti komunikace z pohledu komfortu pacienta, 51 (84%) Ze ne, 10
(16%) respondentli odpovédélo ano a Zadny respondent neodpoveédél nevim.

Graf 34. Tepelny komfort pacienta

@ sprivje pozadavky
W nesplriuje pozadavky
Onevim

Zdroj: vlastni vyzkum
Ze 107 respondentd odpovédélo zda pii potfebé tepelného komfortu pacienta
viz splnuje pozadavky, 59 (55%) respondentl ano, 22 (21%) ne a 26 (24%) nevim.
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Graf 35. Chladici vykon vozu pro komfort pacienta

@ splfuje pozadavky
W nespliiuje pozadavky
O nevim

Zdroj: vlastni vyzkum

Ze 107 respondentl odpovédélo zda viz spliluje pozadavky na chladici vykon
z pohledu tepelného komfortu pacienta 33 (31%) odpovédélo, Ze nesplnuje, 47 (44%)
spliuje a 27 (25%) nevim.

Graf 36. Tepelny vykon v prostoru pro ridice

@ splfuje pozadavky
M nespliiuje pozadavky
O nevim

Zdroj: vlastni vyzkum

Z celkového poctu 107 respondentii odpovédélo zda v prostoru pro fidice splituje
vlz pozadavky na regulaci teploty 86 (80%) respondentii ano — tepelny vykon spliiuje
pozadavky, 5 (5%) ne- tepelny vykon nespliuje poZadavky a 16 (15%) nevim.
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Graf 37. Chladici vykon v prostoru pro fidice

@ splfuje pozadavky
W nespliiuje pozadavky
O nevim

Zdroj:vlastni vyzkum
Zda v prostoru pro fidice viz splituje pozadavky na regulaci teploty, chladici
vykon odpovédélo 58 (54%) respondentl ano, 24 (22%) ne a 25 (24%) nevim.

Graf 38. Bezpecnostni pasy
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Zdroj:vlastni vyzkum
Z celkového poctu 107 respondentti odpovédelo zda jsou vSechny sedacky
opatieny bezpecnostnimi pasy 64 (60%) ano, 35 (33%) ne a 8 (7%) nevim.
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Graf 39. Systém GPS s mapou
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Zdroj:vlastni vyzkum

Zda je viz vybaven systémem GPS s mapou a zda je pouzivana odpovédélo 96
(90%) respondentti ne, 1 (1%) ano ale GPS s mapou neni pouzivina, 2 (2%) ano a
nékdy je GPS s mapou pouzivana , 0 ano, vZdy je GPS s mapou pouzivana. Nevim
odpovédélo 8 (7%) respondentil.

Graf 40. Ma viiz bezpecnostni vaky (airbagy)

@ ano
M ne
O nevim

Zdroj:vlastni vyzkum
Jestli je vliz vybaven bezpec¢nostnimi vaky odpovédélo 95(89%) respondentli
ano a 5 (5%) ne. Nevim odpovédélo 7 (6%) respondentdl.
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Graf 41. Je viz vybaven systémem ABS (protiblokovaci
systém)
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M ne

Onevim

O nevim, nejsem fidi€ na
Z7S

Zdroj: vlastni vyzkum

Zda je viz vybaven systémem ABS odpovédélo 71 (66%) respondenti ano a 8
(7%) ne. Nevim odpovédélo 8 (7%) respondentl a nevim nejsem fidi¢ na ZZS 20 (20%)
respondentd.

Graf 42. Pouzivate pfi jizdé bezpeénostni pasy

@ ano, vzdy
M ano, nékdy
O ne, nikdy

Zdroj:vlastni vyzkum
Zda pouzivaji pti jizde bezpecnostni pasy odpovédelo 75 (70%) respondentt ano,
vzdy a 22 (21%) ano, nékdy. Ne, nikdy odpovédelo 10 (9%) respondentil.
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5. Diskuse

Cilem bakalatské prace bylo porovnat schopnosti vozi ve vyjezdové lokalité a zjistit
vyuzitelnost vozl zdravotnickych zachrannych sluzZeb. Pfi zpracovdvani tohoto tématu
jsem mél velké obtiZe pii hleddni odbornych publikaci na toto téma. Proto byl jako
zdroj pouzivan pfedev§im internet a ¢ldnky odbornych firem na ném uvetejnéné.

Vyzkumny soubor tvofili ¢lenové zdravotnickych zachrannych sluzeb v Jiho¢eském
kraji, ktefi pracuji v terénu. Sbér dat byl proveden technikou dotazniku, ktery byl
rozdan k vyplnéni na zdravotnickych zichrannych sluzbach. Dotazniky jsem rozddval
osobn¢, abych mohl prodiskutovat nazory téchto pracovnikd. Spoluprice byla
bezproblémova. VSichni ochotné vyplnili mé dotazniky. Po vyplnéni dotaznikii jsme
diskutovali na téma zmény vozového parku na vozy s rozsifenou ndstavbou. Mluvili
jsme o pocitech zdravotnickych pracovnikll v prostoru pro pacienta, kdy si ncktefi
stéZovali na fakt, Ze maji pocit na zvraceni s odiivodnénim, Ze nemaji moznost vyhledu
zvozu a 7Ze bo¢ni okénko je malé.Ddle si na vozy s rozsifenou ndstavbou stézuji, Ze
transportni nositka ve voze klepou. DalSim neduhem vozu je, Ze zpétna zrciatka museji
byt umisténa dal od vozu, coZ zhorSuje manipulaci vozu pfedev§im v hustém provozu
poptipadé v uzkych cestich v méstském provozu. Nakonec se vSichni usnesli, Ze jsou to
vozy nové a Ze si na né jesté tolik nepfivykli jako na vozy s klasickou nastavbou, které
jsou v provozu jiz delsi dobu.

Celkovy pocet sledovaného souboru bylo 107 respondenti. Déle jsem soubor
rozdelil tak, Ze nckteré otdzky byly spolecné pro zdravotnické pracovniky i fidice a
nékteré specificky pro fidi¢e nebo zdravotniky ZZS. Ridi¢t celkem odpovidalo 63 a
zdravotnickych pracovnika 72 (graf ¢.3). V dotazniku respondenti odpovidali na otazky
z kazdodenni Cinnosti a na ndzory z vlastni praxe.

Hypotéza 1: fidi¢i vozu zdravotnické zachranné sluzby davaji piednost vozim
s klasickou ndstavbou pro sanitni vozy. Z otdzek v mém dotazniku kde jsem se ptal zda
ovliviiuje negativné jizdu po mésté Sirokd (tzv.krabicovd) ndstavba, odpovédéli fidici
z celkového poctu 63 respondentit 27krat ano, vzdy, coZ je 43% a 17 respondent
odpovédélo ano, ale pouze ve mésté, coz je 27%. Vysledek je celkem tedy 70%, kdy

fidi¢i uvadéji problémy s jizdou po mésté. Naopak v otdzce kde jsem se ptal zda jsou za
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vysokého provozu potize s prijezdem s vozem s klasickou nastavbou odpovédéli fidici
z celkového poctu 63 respondentli 37krat ne, coZ je 59% a pouze 16 respondentt, tedy
25% odpovédelo, Ze maji problémy s klasickou nastavbou. Vysledky jsou zndzornény
ve grafech 12 a 13.

Graf 1 zndzornuje zastoupeni muzi a Zen ze sledovaného souboru ve vyjezdovych
stanovistich ZZS v Jihoc¢eském kraji. MuZzl odpovidalo v dotazniku celkem 86 (80%) a
zen 21 (20%).

Graf 2 znazoriuje jaka vozidla nejcastéji pouziva sledovany soubor, kde nejvyssi
zastoupeni md Volkswagen Transporter (76%) a jako druhy nejcastéji pouzivany viz
Mercedes Benz Sprinter (31%). Mezi osobnimi vozy se nejcastéji pouziva vozti domaci
produkce, Skoda Octavia, celych 67% z odpovédi respondenti.

Vysledky zobrazené grafem 3 zndzoriiuji pocet fidici a pocet zdravotnickych
pracovniki na ZZS kde celkem odpovidalo 59% fidich a 41% zdravotnickych
pracovnikil.

Graf 4 znazornuje pokryti vyjezdové lokality sledovaného subjektu. V 65%
respondenti odpovédéli, ze jejich vyjezdovd lokalita obsahuje méstskou i
mimoméstskou oblast a v 20%, Ze obsahuje oblast s vice Grovni povrchu. To znamena,
7e respondenti maji zkuSenosti ve vSech oblastech a dotaznik tedy splnil dcel.

Graf 5 zndzornuje dobu jak dlouho respondenti ze sledovaného souboru pracuji na
Z7S. Nejvic odpovidali 11 a vice let (26%). Jen 9% respondentli pracuje na ZZS do
jednoho roku. Tedy lidé, ktefi mohou za délku své praxe porovnat schopnosti vozi a
zkuSenosti odpovédét jakou maji vozy vyuZitelnost.

Pro hypotézu 2 (otdzky 24 a 25 v dotazniku a grafy ¢.24 a ¢.25. v grafu ¢.24) bylo
zjiSténo, 7e na otdzku ¢.24 (zda je v prostoru pro pacienta dostatek mista u vozu
s klasickou nastavbou) odpovédélo celkem 54% respondentd Ze ano a pouze 22%
respondentil odpovédélo, Ze zde neni dostatek mista. 24% respondentil odpovédélo na
tuto otdzku, Ze s praci v tomto prostoru nemaji zkuSenosti. V otdzce ¢.25 odpovidali
respondenti na stejné téma, ale pro vozy srozSitenou ndstavbou. Zde respondenti
uvadéji v 66%, ze v téchto vozech je dostatek mista a jen v 10% Ze neni. Rozdil ¢ini

12%,coz nelze povazovat za potvrzeni hypotézy, nebot’ v obou piipadech se jednd o
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nadpolovi¢ni vétSinu. Naopak pii probirani pro a proti s pracovniky ZZS na toto téma se
obraceji na ,,détské* nedostatky vozl s rozsifenou nastavbou kdy vice mista neni za
cenu téchto nedostatkli Zadnym piinosem.

Hypotéza ¢.3 kdy jsem uvazoval, Ze v méstském provozu je v Rendez vous systému
vyuzivdno osobnich vozi, byla potvrzena. Potvrzeni této hypotézy odpovidaji otdzky
dotazniku ¢.14 a €.15 s odpovidajicimi grafy ¢.14 a €.15. Z grafu ¢.14 vychazi, Ze pokud
se systém Rendez vous pouzivd, tak v 54% se v méstském provozu pouzivaji osobni
vozy a v 15% vozy s nastavbou. Rozdilem 39% mohu potvrdit, Ze pro méstsky provoz
se dava prednost osobnim vozim pro systém Rendez vous. V grafu ¢.15 vychazi v 37%,
Ze se pro mimomestsky systém Rendez vous vyuzivd osobnich voz a 22% vozu
s nastavbou. Rozdil zde €ini 15%, tedy o 14% méné€ neZz v méstském provozu. Tento
vysledek povazuji jako prokazatelny pro fakt, Ze systém Rendez vous md
nezastupitelnou funkci jak ve mésté, tak se k nému piiklanéji i stanice ZZS, které maji
vétSinu svych vyjezdli mimo mésto. CoZ potvrzuje moji hypotézu.

V posledni hypotéze, kde jsem se snaZil objasnit zda vozy s rozsifenou ndstavbou
maji dostatek prostoru pro vykony v pfednemocnicni neodkladné péci. Tato hypotéza
byla potvrzena. Této hypotéze odpovidaji otdzky dotazniku 24 — 28 s piisluSnymi grafy.
V grafu €. 25 jsem se ptal respondentti zda vozy s rozSifenou ndstavbou maji dostatek
mista v prostoru pro pacienta. Na tuto otdzku odpoveédélo 66% respondenti, Ze je zde
dostatek mista a v 10% odpovédéli, Ze neni. Jako vykony pro které neni ve voze
dostatek mista uvedli respondenti v 8 pifipadech kardiopulmondlni resuscitaci, ve 2
ptipadech intubaci a v 1 pfipad€ zavedeni tracheostomické kanyly, tyto jsou zndzornény
v grafu €.28. Pro porovndni jsem zvolil tytéZ otdzky i pro vozy s klasickou nastavbou.
V grafu ¢.24 odpovédélo 54% respondentll na otazku, zda je v prostoru pro pacienta
dostatek mista ve vozech s klasickou néstavbou, Ze je zde dostatek mista a v 22%
odpovédé€li negativné. Jako vykony, pro které neni dostatek mista ve voze uvadéli
respondenti taktéZ kardiopulmondlni resuscitaci ( v 10 pfipadech), intubaci (v 8
ptipadech), zavedeni tracheotomické kanyly (ve 2 pfipadech) a 2 respondenti uvedli, Ze
ve voze s klasickou nastavbou je celkové malo mista. Tomu odpovida graf ¢.27. V grafu

€.26 jsem se ptal na dosazitelnost materidlu. V 82% odpovéedéli respondenti, Ze vSechny
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pomucky a vSechen materidl je snadno dosazitelny a jen 8 respondenti uvedlo, Ze
materidl pro zajiSténi dychacich cest neni ve voze ZZS snadno dosaZitelny.

V préci jsem se dile zabyval vyuZitelnosti vozl a porovnani jejich vlastnosti na ZZS.
Tomuto vyzkumu odpovidaji grafy 6 — 11, 17 — 23 a 29 — 42. Tyto grafy byly zafazeny
do dotazniku pro korekci vSech hypotéz. RozloZeni do 3 skupin bylo provedeno pro
moznou unifikaci odpovédi v ramci dotazniku a pro dosazeni vySsi pfesnosti odpovédi.
V grafech ¢.6 a ¢.7 je porovnana akcelerace nejcastéji pouzivanych vozti RZP na ZZS
v Jihoceském kraji, Mercedes Benz Sprinter a Volkswagen Transporter. Akceleraci
vozu Mercedes Benz Sprinter hodnoti 53% respondentd na vybornou, 21% na velmi
dobrou a po 11% za dobrou a dostate¢nou. Jen ve 4% bylo zrychleni vozu hodnoceno
jako nedostatecné. Podobné je tomu i pro vtz Volkswagen Transporter. V 46%
hodnotili respondenti zrychleni jako vyborné. Zidny respondent neozndmkoval
zrychleni jako nedostatecné. V grafech ¢. 8 a 9 jsem se ptal jak hodnoti pruznost motoru
na libovolny rychlostni stupen u téchto dvou konkurenti. Za vyborné¢ bylo dosazeno
poméru 21% ku 16% v prospéch Mercedesu Benz Sprinter, za velmi dobrou bylo
dosaZeno poméru 14% ku 44% ve prospéch Volkswagenu Transporter a za dobie 50%
ku 25% ve prospéch Mercedesu Benz Sprinter. V grafech 10 a 11 jsem se ptal zda
polomér otdceni zhorSuje manipulaci s vozem. V 68% odpoveédéli fidici vozu Mercedes
Benz Sprinter a v 53% odpovédéli fidici vozu Volkswagen Transporter, Ze manipulace
vozu je zhorSend vlivem poloméru otdceni. Tato procenta ukazujici spokojenost fidict
se svymi vozy odpovidaji i papirovym hodnotam, které uvadgji vyrobci Skoda Auto,
Volkswagen a Mercedes Benz a upravci téchto vozii FD Servis Praha a KOV a.s. (2, 7,
11) V grafech 16, 17 a 18 jsem se ptal na schopnosti vozu pfi prijezdu mimo zpevnéné
komunikace a zda jsou vozy opatieny pohonem 4x4. v 79% maji fidi¢i vozu Mercedes
Benz Sprinter potize malé nebo velké a nastejno vychdzi i vozy Volkswagen
Transporter. U vozi Volkswagen Transporter maji fidici spiSe mensi potize ( 49%) a u
vozl Mercedes Benz Sprinter spiSe velké potize (50%). Pii tom z grafu ¢.18 vyplyva, ze
v 73% jsou vozy vybaveny pohonem 4x4 a jen v27% tomu tak neni. Ohledné
spolehlivosti vozl jsem se ptal v otdzkach ¢.21 a ¢.22. V 71% nemé¢li respondenti potizZe

s vozem v takové mife, aby vlz nebyl schopen vyjet na vyzvu dispecCinku. V 71% také
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neméli respondenti potiZze takového razu, aby viz z technickych divoda nedorazil na
misto vzniku mimofadné udélosti do 15 minut. Lze tedy usuzovat, Ze vozy pouZivané na
Z7S v JihoCeském kraji jsou spolehlivé. Pro praci v prostoru pacienta a jejich potize
z pohledu hluku aerodynamického nebo jiného typu zodpovidaly grafy ¢.29 a ¢.30.
Z grafti vyplyvd, Ze u vozu Mercedes Benz Sprinter hluk zhorSuje nebo zcela
neumoziiuje nékteré osetfovatelské vykony v 54% a u vozu Volkswagen Transporter
v 63%, coz odpovidd vyzkumu vyrobce a rozdil neni natolik velky, aby vozy nemohly
byt uzity pro ZZS. Pro komfort pacienta byly urceny grafy ¢.32 a ¢.33. Respondenti
odpovidali na otazku zda jejich vyjezdovy viz pohlti vSechny nerovnosti komunikace.
V 93% u vozu Mercedes Benz a v 84% u vozu Volkswagen Transporter odpovédéli
respondenti, Ze viiz nepohlti vSechny nerovnosti komunikace z pohledu pro pacienta.
Vysledky jsou obdobné a nelze mezi témito konkurenty Cinit rozdil v tomto ohledu a
z tohoto thlu pohledu. V grafech ¢.34 — ¢.37 jsem rozliSoval schopnost vozu udrZet
pozadovanou teplotu jak v prostoru pro pacienta, tak v prostoru pro fidie. Z graft
vyplyva, Ze respondenti jsou spokojeni s moznosti regulace teploty v prostoru pro fidice.
V 80% u topeni a v 54% u chladiciho vykonu. V prostoru pro pacienta jsou respondenti
také spokojeni s moznosti regulace teploty, ale jiZ ne tolik jako v prostoru pro fidice.
V 55% u topeni a v44% u chladictho vykonu. Rozdily ve spokojenosti jsou dle
konzultace s pracovniky na ZZS rozdilné piedevSim v zdvislosti na roku vyroby vozu.
Pro sekunddrni vybaveni vozu transportnimi pomilickami byla poloZena otdzka
spokojenosti s jejich manipulaci. V grafu ¢.31 odpovédéeli respondenti, Ze jsou
spokojeni s jejich vyjimanim, skldddnim do funkéni polohy a s jejich dosaZitelnosti ve
voze v 91%.

Jelikoz vyjezdové vozy ZZS jsou extrémné vytiZzeny a jsou ve vétSim riziku stét se
Ucastniky dopravnich nehod poloZil jsem otdzky na jejich aktivni a pasivni bezpecnost.
V grafech ¢.38, ¢.40 — ¢.42 jsou zobrazeny odpovédi respondentli na zakladni vybaveni
pasivni a aktivni bezpecCnosti. Na aktivni bezpecnost byla vyclenéna otizka ¢.41
s odpovidajicim c¢islem grafu. Respondenti odpovidali zda jejich vyjezdovy viz md
systém ABS. V 66% respondenti odpovédeli, Ze tento systém ma a v 8% nikoliv. Na

pasivni bezpecnost jsem vyclenil otdzky s odpovidajicimi ¢isly grafti 38 a 40. Z grafu
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¢.40 vyplyva, Ze vozy maji v 89% alespon jeden airbag, a Ze v 5% viiz nema zadny
bezpecnostni vak. 5% které vySlo z grafu je pomérné vysoké ¢islo pro jejich vysokou
miru ochrany posadky pii soucasném pouZiti bezpecnostnich pasi. Témto byli
vénovany otazky ¢.38 a ¢.42 s odpovidajicim ¢islem grafii. Zde vyplyva, Ze v 60% jsou
vSechny sedacky opatfeny bezpecnostnimi pdsy a v 33% nikoliv. Pro spravnou
funk¢nost bezpecnostnich vakid ve voze jsou nezbytné zapnuté bezpecnostni pasy
cestujicich. V grafu ¢.42 je zndzornéno, Ze pasy vzdy pouzivd v 70% respondentt, 21%
respondentll obcas a 9% respondentii pfiznalo, Ze je nikdy nepouzivd. Narazové testy
EURO NCAP ukazuji miru poSkozeni pti zdkladnim testovani a jejich porovndni
nasledkti pfi pouzivani a nepouzivani bezpecnostnich pdsu (6), stile je zde vysoké
procento osob, ktefi na toto a tedy i na svou bezpec€nost a bezpecnost spolucestujicich
neberou ohled.

Graf ¢.39 zndzornuje vybavenost vozi ZZS systémem GPS s mapou. V 96% nejsou
vozy vybaveny timto systémem. Pokud viiz je vybaven timto systémem je dle vysledk
v 2% nékdy pouzivan a v 1% neni pouzivan vibec. Systém GPS neni dnes jiz piili$
drahou zélezitosti a v kombinaci s systémem RDS je moZné upozornit na vysoky provoz,
kolonu, praci na silnici apod.coz miZe urychlit dojezd na cilové misto, které je mozné
dle mapy, zadat, jak uvadi Geoinformatics. (9)

Na provozni ndklady jsem se ptal v dotazniku pod otdzkami ¢.19 a ¢.20. V grafu
¢.19 je zobrazena spotieba vyjezdovych vozl jak odpovidali respondenti. Ve 30%
respondenti uvedli, Ze jejich vozy maji spotiebu vyssi nez 13 1/100 km, v 16% spotiebu
mezi 11 —121/100 km a mezi 9 — 10 1/100 km uvedlo 9% respondentti. 2% respondentti
uvedla, Ze jejich viz ma kombinovanou spotfebu mezi 7 a 8 1/100 km. Vysledné
hodnoty ukazuji nepiiliS§ velky nartust spotieby nez uddvaji vyrobci 3
nejcastéjSich znacek vozl pouZivanych na ZZS (2,7,8). V grafu ¢.20 je zobrazen
pfiblizny pocet km ujetych v priméru za 1 kalendaini rok. Zde odpovédi mély velky
rozsah. 7% respondentli odpovédélo, Ze najezdi O - 10 000 km, 18% 11 — 15 000 km,
10% 16 — 20 000 km, po 8% 21 — 25 000 km a 26 — 30 000 km, 9% 31 — 40 000 km a

5% respondentii najezdi vice nez 41 000 km za jeden kalendaini rok. Rozdily jsou
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patrné pro rozmanitost krajiny a vzdalenosti velkych mést s krajskymi nemocnicemi a
rozmisténi vyjezdovych stanovist’ ZZS jak uvadi server www.zachrannasluzba.cz (18).

Vozy vyZivané pro ZZS lze v soucasné dob¢ povaZovat za kvalitni, spolehlivé a
bezpec¢né s dostatkem prostoru a komfortu jak pro pacienta, tak pro posiddku. Tento
komfort nékdy zplsobuje potiZe s prijjezdem v mésté a pfi dopravnich Spickach, kdy je
ovSem ve&tSi potiZi neZ velikost vozu a jeho ndstavby neohleduplnost a ignorace ze
strany ostatnich GcCastnikd silni¢ni dopravy. Tyto vozy splnuji piisnd evropska kritéria
pro bezpecnost a zdlezi na lidském faktoru jak tuto bezpecnost vyuziji. Pro rychlejsi
dostupnost 1€kate se ve méstech pouziva predevsim, ne vSak jeding, osobnich vozil jako
systém Rendez vous.

Nynéjsi trend, ktery je ovlivnén i Clenstvim naSi zemé v Evropské unii, ddva
pfednost voziim s rozsifenou ndstavbou prostoru pro pacienta. Tyto vozy jsou vice
prostorné pro prici s pacientem, ovSem za cenu n¢kterych nedostatki, jako jsou mald
okna, coZ muze zpusobit nevolnost jak pacienta, tak posadky pfi cest¢ v tomto prostoru
a viklajici se nositka délajici hluk pii cesté. Na druhou stranu tyto vozy pfinaseji inovaci
do vozového parku s pfihlédnutim na vlastnosti vozu s klasickou ndstavbou a jeho
nedostatkli, jako jsou napiiklad zadni dvefe oteviratelné do 180°, moZnost posunu
nositek uvnitf vozu a tim zprostfedkovat ptistup k pacientovi z obou stran a komfortng;ji

plsobici interiér.
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6. Zavér

Zavérem mohu konstatovat, Ze cile prace byly splnény. Hlavnimi cili prace bylo
zjistit vyuzitelnost vozového parku na ZZS a porovnat tyto vozy ve svych vyjezdovych
lokalitdch na ¢emZ byly postaveny i mé hypotézy. Porovnal jsem schopnosti vozl ve
vyjezdovych lokalitich a zjistil vyuzitelnost vozii ZZS. Pomoci dotazniki byly
vyhodnoceny rozdily mezi nejcastéji pouzivanymi vozy a zjistovany jejich klady a
zépory. Byla porovndna pozitiva negativa klasickych a rozsifenych ndstaveb
s pfihlédnutim na inovaci a dal$i rozvoj technologii v motoristickém segmentu.
Stanovend hypotéza 1 Ze tidi¢i ZZS davaji prednost voziim s klasickou nastavbou byla
potvrzena a i hypotéza 4, Ze vozy s rozsifenou ndstavbou maji dostatek prostoru pro
vykony v pfednemocni¢ni neodkladné péci. Naopak hypotéza 2, Ze zdravotnicti
pracovnici ZZS davaji prednost rozsitenym ndstavbam nebyla potvrzena a hypotéza 3,
Ze v méstském provozu je v Rendez vous systému pouzivdano osobnich vozl se taktéz
vyvratila. Pfislu$nost otdzek a procentudlni vyhodnoceni k jednotlivym hypotézdm je
uvedena v kapitole ,,diskuse*.

Z vysledkti vyzkumu vyplyva, Ze vozy vyuzivané ZZS patii mezi spolehlivé,
kvalitni a bezpeéné vozy bez ohledu na jejich firemni znacku. Ridigi vozti ZZS dévaji
prednost klasickym nastavbam, na které jsou jiZ mnoho let zvykli a u vozl s rozsifenou
nastavbou vytykaji jeji zvetSenou Sitku (zvétSend pouze zpétna zrcétka), pro kterou je
zhorSen prijezd v hustém provozu, nebo v husté zastavénych castech. Naopak
zdravotniCti pracovnici sice potvrzuji, Ze ve vozech s rozsitenou ndstavbou je dostatek
mista pro vykony v pfednemocni¢ni neodkladné péci, ale ve vozech s klasickou
nastavbou maji vice zkuSenosti a pro zdravotnicky materidl sahaji po paméti a
»haslepo®. Nové vozy sroz$itenou ndstavbou maji jiné uspofdddni a jeSté si na né
zdravotnici tolik nepfivykli a i proto dédvaji prednost klasické ndstavb€. V méstském
provozu se stile Castéji vyuzivd systému Rendez vous a ddvd se prednost osobnim

.z

vozim pro jejich mens$i rozmeéry, lepsi jizdni vlastnosti a v neposledni tadé

My s

ekonomictejsi provoz. Vyuziti osobnich vozl neni ovSem jesté zdaleka unifikovano.
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Na zavér bych chtél dodat, Ze vozy se stile zdokonaluji a vozovy park nadile
modernizuje a zlepSuje. Pti diskuzich s zamé&stnanci ZZS jsem se dozvédel, Ze vozy
maji byt brzy dodate¢né vybaveny i systémem GPS coZ umozni dojezd posidky
v krat§im c¢asovém horizontu na mista, kterd nepatii mezi frekventovand. Pfi
dosazitelnosti  této technologie je mozné, ze lidé budou pii cestich za
,-dobrodruzstvim* potfebovat pomoc a udaji dispecinku soutadnice GPS.

Prace by mohla poslouzit jako dopomoc dpravciim vozit ZZS a také ZZS pfti
inovaci svého vozového parku, kde zadaji zmény upravcim nastaveb. Dale bude prace
slouzit jako zdklad nové vznikajicich internetovych stranek se zamétenim ,,zdravotnicka
encyklopedie®, kde jsou nyni ve vystavbé témata jak pro zdravotniky, tak pro laiky.
Tyto strdnky maji podsekci vozovy park zdchrannych sloZzek integrovaného
zachranného systému, kde bude tato price slouzit jako zdkladni porovnavaci jednotka

vozl s ohledem na lokalitu jejich plisobeni.
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Piiloha ¢é. 1 dotaznik

Dobry den,

jmenuji se Milo§ Brandejsky a jsem studentem Jihoeské univerzity v Ceskych
Budéjovicich, v oboru Zdravotnicky zachranét. Chtél bych vas poprosit o vyplnéni
dotazniku, ktery je zcela anonymni a poslouZzi k vypracovani mé bakalarské prace,
kterd se zabyva problematikou vozového parku Zdravotnickych Zachrannych Sluzeb.
Dotaznik je ur¢en pro pracovniky Zachrannych sluZeb, ktefi pracuji v terénu. Vyberte,
prosim, odpovéd’(jednu i vice) a zaSkrtnéte.

Dékuji vam za Cas, ktery vénujete vypliiovani tohoto dotazniku.

Milo§ Brandejsky
1) Jaké je vase pohlavi:
a. muz
b. Zena

2) jaka je tovarni znacka vaSeho vyjezdového vozu:
a. Volkswagen Transporter
b. Mercedes Benz Sprinter
c. Skoda Octavia
d. Jind (napiSte, prosim znacku)............coooiiiiiiiiiii

3) naZZS jste zaméstnan jako:

a. T1idi¢ RLP

b. fidi¢ RZP

c. T1idi¢ zachranar
d. zachranar / sestra
e. lékar

4) vase vyjezdova lokalita obsahuje:

a. pouze méstskou oblast

b. pouze mimomestskou oblast

c. méstskou i mimomeéstskou oblast

d. oblast s vice drovnémi povrchu (hory a niZiny napf.)
e. nevim

5) naZZS pracuji:

a. do 1 roku, véetné
b. 2-3roky

c. 4-51let

d. 6-10Iet

e.

11 a vice let
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6) akcelerace vozu Mercedes Benz Sprinter na ZZS je (ohodnotte jako ve Skole):
1

nevim
nevim, nejsem tidi¢ na ZZS

wme a0 o
[V, I SRV I\

7) akcelerace vozu Volkswagen Transporter na ZZS je (ohodnotte jako ve Skole):

a. 1

b. 2

c. 3

d. 4

e. 5

f. nevim

g. nevim, nejsem fidi€ na ZZS

8) pruznost motoru (vozu Mercedes Benz Sprinter) na libovolny rychlostni stupen
je (ohodnot’te jako ve skole):

a. 1

b. 2

c. 3

d. 4

e. S5

f. nevim

g. nevim, nejsem fidi¢ na ZZS

9) pruznost motoru (vozu Volkswagen Transporter) na libovolny rychlostni stupen
je (ohodnot’te jako ve skole):

a. 1

b. 2

c. 3

d. 4

e. 5

f. nevim

g. nevim, nejsem fidi€ na ZZS
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10) zhorSuje polomér otdceni manipulaci s vozem Mercedes Benz Sprinter:

a. ano, vzdy

b. ano — pouze ve mésté

C. ne

d. nevim

e. nevim, nejsem fidi€ na ZZS

11) zhorSuje polomér otaceni manipulaci s vozem Volkswagen Transporter:

a. ano, vzdy

b. ano — pouze ve mésté

c. ne

d. nevim

e. nevim, nejsem fidi¢ na ZZS

12) ovliviiuje negativné jizdu po mésté Sirokd (tzv.krabicovd) nastavba vozu:

a. ano, vzdy

b. ano — jen za vysokého provozu
c. ne

d. nevim

e. nevim, nejsem fidi¢ na ZZS

13) za vysokého provozu jsou problémy s prijezdem s klasickou nastavbou:

a. ano
b. ne

c. nevim

d. nevim, nejsem fidi€ na ZZS

14) vase vyjezdové stanovisté vyuziva v méstském provozu k systému rendez vous
predevSim:

osobnich vozi

b. vozl s ndstavbou

c. helikoptéru

d. nepouziva viibec

o

15) vase vyjezdové stanovisté vyuzivd pro mimomestsky provoz k systému rendez
vous:

osobnich voz

b. vozi s ndstavbou

c. helikoptéru

d. nepouZiva viibec systém rendez vous

®
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16) pii vyjezdech mimo zpevnéné komunikace nebo v zimé neudrzovanych
komunikaci mate potiZe s prijezdem vozu Mercedes Benz Sprinter:

a. velké potize

b. ne piilis velké potiZe
c. Zzadné

d. nevim

e.

nevim, nejsem tidi¢ na ZZS

17) pti vyjezdech mimo zpevnéné komunikace nebo v zimé neudrZovanych
komunikaci mate potiZe s prijezdem vozu Volkswagen Transporter:

velké potize

ne piilis velké potiZe

7adné

nevim

. nevim, nejsem fidi¢ na ZZS

viz systém pohonu 4x4:

ano — staly pohon 4x4

ano — automaticky se pfitadi pti prokluzu ptredni napravy (Haldex)

ne

nevim

nevim, nejsem tidi¢ na ZZS

oao o

18) m.

fe=N

o a0 o

19) spotieba vozu je:

5 —61/100km

7 — 8 1/100km

9 —101/100km

11 — 12 1/100km

nad 13 1/100km

nevim

nevim, nejsem tidi¢ na ZZS

e a0 o

20) kolik km najezdite primérné za rok:

21) technicky stav vozu nedovolil vyjet na vyzvu dispe€inku:
a. ano, kolikratzarok ........coooviiiiiiiiii,
b. ne

22) pro technicky stav vozu nebylo moZzné dodrzet dojezdovy Cas 15 minut:

a. ano, kolikratzarok .................
b. ne
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23) vyhled z vaSeho vozu a pokryti prostoru ve zpétnych zrcatkach:
odpovidd vasim pozadavkiim

neodpovida vasim pozadavkim

ztéZuje manipulaci s vozem

nevim

nevim, nejsem fidi¢ na ZZS

oao o

24) v prostoru pro pacienta je dostatek mista u vozl s klasickou ndstavbou:
a. ano
b. ne
c. nevim, nemam zkuSenosti s praci v tomto prostoru

25) v prostoru pro pacienta je dostatek mista u vozl s tzv. krabicovou nastavbou:
a. ano
b. ne
c. nevim, nemdm zkuSenosti s praci v tomto prostoru

26) jsou v prostoru pro pacienta vSechny pottebné pomticky / material snadno
dosazitelné:
a. ano, snadno dosazitelné
b. ne,dopliite prosim pomticky, material, ktery neni snadno dosazitelny

27) v ptipadé€ asistence 1ékafi jsou n€které vykony ve voze ZZS s klasickou
nastavbou ztiZeny nebo znemoznény pro nedostatek mista:
A, AN0, KLETE. ..ot

b. ne
c. nevim
d. nevim, neasistuji 1ékafi pii téchto vykonech

28) v ptipadé¢ asistence 1ékafi jsou n€které vykony ve voze ZZS s tzv. krabicovou
ndstavbou ztiZzeny nebo znemoZnény pro nedostatek mista:
A, ANO, KEETE . ..ot

b. ne
c. nevim
d. nevim, neasistuji 1ékafi pfi téchto vykonech

29) hluk v prostoru pro pacienta ve voze Mercedes Benz Sprinter:
zcela neumoziuje nékteré oSetfovatelské,lécebné tkony
zhorSuje nekteré oSetfovatelské,lécebné ukony

vSechny ukony jsou proveditelné bez omezeni

nevim

nevim, nemam zkuSenosti s praci v tomto prostoru

o a0 os
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30) hluk v prostoru pro pacienta ve voze Volkswagen Transporter:
zcela neumoZznuje nekteré oSetfovatelské,lécebné tikony
zhorSuje nekteré oSetfovatelské,lécebné tikony

vSechny tkony jsou proveditelné bez omezeni

nevim

nevim, nemam zkuSenosti s praci v tomto prostoru

oao os

31) transportni pomiicky (vice moznych odpovédi):

jsou snadno vyjimatelné z vozu ZZS

je s nimi snadnd manipulace

jsou dobfte dosazitelné

jsou tézko vyjimatelné z vozu ZZS

jsou samy o sobé¢ tézké

je s nimi t€Zk4a manipulace

je slozité je vyjmout z vozu ZZS a slozit do funkéni podoby

AT N RN g

32) pfi transportu pacienta pohlti viiz Mercedes Benz Sprinter vSechny nerovnosti
komunikace z pohledu komfortu pacienta:

a. ano
b. ne
c. nevim

33) pii transportu pacienta pohlti vliiz Volkswagen Transporter vSechny nerovnosti
komunikace z pohledu komfortu pacienta:

a. ano
b. ne
c. nevim

34) pti potiebé tepelného komfortu pacienta spliiuje viz pozadavky:
a. tepelny vykon splituje pozadavky
b. tepelny vykon nesplnuje poZadavky
c. nevim

35) pii potiebé tepelného komfortu pacienta spliiuje viiz pozadavky:
a. chladici vykon spliuje pozadavky
b. chladici vykon nesplituje pozadavky
c. nevim

36) v prostoru pro fidice spliiuje viiz pozadavky na regulaci teploty:
a. tepelny vykon splituje pozadavky
b. tepelny vykon nesplnuje poZadavky
c. nevim
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37) v prostoru pro fidice splnuje viiz pozadavky na regulaci teploty:
a. chladici vykon spliuje pozadavky
b. chladici vykon nesplituje pozadavky
c. nevim

38) jsou vSechny sedacky opatieny bezpecnostnimi pasy:

a. ano
b. ne
c. nevim

39) je vz vybaven systémem GPS s mapou:

a. ano, vzdy je GPS s mapou pouZivana
b. ano, nékdy je GPS s mapou pouZiviana
c. ano, ale GPS s mapou neni pouZzivdna
d. ne

e. nevim

40) je viiz vybaven bezpecnostnimi vaky (airbagy):

a. Ano
b. Ne
c. Nevim

41)Je viiz vybaven systémem ABS (antiblokovaci systém):

a. Ano
b. Ne
c. Nevim

d. Nevim, nejsem fidi¢ na ZZS
42) Pouzivate pfti jizd¢ bezpecnostni pasy

a. Ano, vzdy
b. Ano, obcas
c. Ne, nikdy
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Piiloha ¢é. 2 Sanita XXL

Zdroj:http://www.komorazachranaru.cz/fotogalerie.php?id=sanitaxxl 3.jpg&subdir=/Sa
nitka%20XXL%20ZZS %20HMP/#foto
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Piiloha ¢ 3  Specidlni ndvésovy modul

I
Zdroj: http://www kov.cz/hlavni.php?Ing=czech&stranka=L. MU
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Piiloha ¢. 4 Volkswagen Transporter klasik

Zdroj:http://www.obrazky.cz/detail 7id=eJxj EELgjA ARu/71d7c3Gxpg Y gUQtIhqg YN1ib
FNXeWmTpT690nVrdM7f097cRdZptVwZ06pHoPs%0A1%2BzY CNTDOK4RmqgY]J
CsmVhvyF511apBpWzfiedK2t/sraCIkwWWEP%2BNQDxKeABj/z04Ct4laynteQ%0A
mwYpGxtX77L8UAixeTYi91N1GfOkUF3ab/eJuY4ZXp205dINKoBJCEKKyZIEAV
uUvBTSJ%2BEbfdtD%0AWA%3D%3D%0A&s=img
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Piiloha ¢. 5 Volkswagen Transporter skupiny C

Zdroj: vlastni foto

Zdroj: vlastni foto

71



Piiloha ¢.6  Mercedes Benz Sprinter

Zdroj: vlastni foto
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