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Abstrakt

FRANCOVA, L. Trvale udrzitelnd mobilita mésta Brna - individudlni automobilovd

doprava a cyklodoprava. Diplomova prace. Brno, 2016.

Predklddana diplomova prace je zamérena na individudlni automobilovou
a cyklistickou dopravu vramci udrZitelnosti urbanni mobility mésta Brna.
V teoretické ¢asti jsou popsany historické souvislosti dopravy, piredevsim v Ceské
republice, dale pak teoreticka vychodiska pro udrzitelnou urbanni mobilitu a jeji
planovani a legislativni normy dopravy. Tato prace se také zabyva socidlnimi
a environmentalnimi dopady a vlivy dopravy. Prakticka ¢ast analyzuje dva vybrané
druhy dopravy a dale jsou, na zakladé vysledkili dotaznikového Settfeni, navrhnuta
opatreni s cilem zintenzivnit cyklistickou dopravu v Brné, ktera jsou reflektovana

s odborniky z praxe.

Klicova slova: mobilita, udrzitelnost, cyklodoprava, individualni automobilova
doprava, Brno



Abstract

FRANCOVA, L. Sustainable urban mobility in Brno - individual car transport and
bicycle transport. Master Thesis. Brno, 2016.

Presented master thesis is focused on individual car and bicycle transport in the
context of sustainable urban mobility in Brno. The theoretical part describes the
historical context of transport, especially in the Czech Republic, as well as the theo-
retical basis for sustainable urban mobility and planning and legislative norms of
transport. This thesis also deals with the social and environmental impacts and
effects of transport. The practical part analyzes the two selected transport modes
and, based on results of questionnaire survey, measures are proposed to intensify
bicycle transport in Brno. Those suggestions are then confronted with opinions of
professional experts.

Keywords: mobility, sustainability, bicycle transport, individual car transport,
Brno
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1 Uvod
,Zivot zdleZ{ v pohybu.”

- Aristotelés ze Stageiry

VSechny druhy dopravy, nejen v Brné, jsou spolu propojené a zlepsenim jed-

noho druhu lze docilit zlepSeni ostatnich.

»,Mobilita - jeden z fenoménii moderniho svéta je v soucasnosti pojimdna jako
diileZitd soucdst Zivota a ucast na ni se zacind pricitat k zdkladnim lidskym
praviim,”“ uvadi Schmeidler (2010).

Pro fungovani dnesni spoleCnosti je doprava zasadni. Tyka se kazdého jedin-
ce a ovliviiuje nejen ¢lovéka, ale i krajinu, ekonomiku i Zivotni prostredi. Mo-
derni dopravni prostredky, predevSim osobni automobil, umoznily
obyvatellim vyuzivat prostor pro kazdodenni aktivity na regionalni trovni.

V Evropé je vidét, Ze i kdyZ byly systémy verejného transportu dostate¢né
vytvoreny, lidé obecné stale davaji prednost cestovani autem, namisto vyuZiti
vefejnych integrovanych dopravnich systému pfi svych cestich do zamést-
nani, do Skoly aj. Dusledkem je zvySend poptavka po silni¢ni siti
a parkovacich mistech, doprovazena problémy, jako jsou dopravni zacpy,
narutst emisi COz a rozristani méstské aglomerace. Automobily sice vice pod-
poftily svobodu pohybu, ale do jaké miry se da jesté hovorit o svobodé, kdyz

se ridici stavaji vézni v dopravnich zacpach nebo lovci parkovaciho stani?

Velka mésta celi nelehkému ukolu najit rovnovahu mezi ekonomickym ris-
tem, socidlni a kulturni soudrZnosti a environmentalné udrZitelnym rozvo-
jem. Diive byl tento tkol hlavné v rukou mistnich politik, nové se i ob¢ané
zapojuji a ztotoziuji se s Zivotnim stylem, ktery napomaha tyto zminéné tri
ukoly méstu napliiovat. Trend moderni spolecnosti, predevSim tedy
v evropskych vyspélych zemich, je postupné se vic a vic zajimat o Zivotni pro-
stredi a premyslet nad dopady, které jako spolecnost generujeme. Doprava
resp. mobilita je jednim z témat, které je nyni intenzivné diskutovano a reSe-
no. Diky zajmu zastupcl mistnich politik a obyvatelli se pouhy transport ve

meéstech stava udrzitelnou urbanni mobilitou.
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Evropska komise pracuje na riznych vyzkumnych projektech, které si kladou
za cil zjistit, jaka bude budoucnost dopravnich systémt. Budoucnost doprav-

nich systémii je vyzvou pro rozhodujici autority.

V tzv. Brundtlandové zpravé! z roku 1987 jsou nastinény vize, které by mély
byt zakladnimi principy pro nadchazejici politiky. V této zpravé je predstave-
na dulezitd rovnovaha mezi ekologii, spole¢nosti a ekonomikou pfi vyvoji
politik, ve kterych méstska mobilita hraje zasadni roli.

V roce 2009 Evropska komise dokoncila tzv. Akéni plan pro méstskou mobili-
tu?, jeZ popisuje strategii pro rozvoj urbanni mobility. Ukolem je vytvoieni
takové mobility, ktera bude efektivni, sniZi dopravni pretiZeni, zacpy
anehody a zaroven snizi znecisténi. Pouzivani automobilli pfitom hraje za-
sadni roli. Védci v ramci riznych obort se pokusili vysvétlit, proc¢ lidé stale
obecné uprednostiiuji cestovani a dojizdéni autem, ackoliv jsou nabizeny jiné,

udrzitelnéjsi zplisoby mobility.

Tato diplomova prace resi dopravu, resp. mobilitu pouze civilni se zamére-
nim na individualni automobilovou a cyklistickou dopravu v Brné a jejim ci-
lem neni podrobovat analyze dopravu verejnou hromadnou, lodni, leteckou,

nakladni ¢i vojenskou.

! Nage spole¢na budoucnost: svétova komise pro Zivotni prostiedi a rozvoj, 1991.

2 Mitteilund der Kommission an das Europdische Parlament, den Rat, den Europaischen
Wirtschafts- und Sozialauschuss und den Auschuss der Regionen: Aktionsplan urbane
Mobilitit, 2009 .
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2 Cil prace

Cilem predkladané diplomové prace je prispét k reSené problematice urbanni
mobility mésta Brna se zamérenim na vztah cyklodopravy a individualni au-
tomobilové dopravy. Zjistit, jaka opatieni by napomohla k tomu, aby lidé
v Brné vice vyuZzivali cyklodopravu namisto individualni automobilové do-
pravy, a tim napomohli ke zlepSeni nejen situace urbanni mobility, ale i ke
zlepSeni kvality Zivotniho prostiedi v Brné. Hlavnim cilem diplomové prace je

zodpovédét a diskutovat nasledujici otazky:

e Jezajem o cyklodopravu v Brné?

e Co by bylo motivaci pro ridiCe, aby namisto automobilu zvolili kolo ja-
ko sviij dopravni prostiedek?

¢ Jsou mimobrnénsti obyvatelé ochotni zahrnout cyklodopravu do Skaly
dopravnich prostiredk, které v Brné vyuZzivaji?

Dil¢ich cil(, které dopliiuji danou problematiku, je nékolik.

Prvnim dil¢im cilem je vymezeni dopravy resp. mobility v souvislostech his-
torickych, strategickych, legislativnich i environmentalnich. Tyto aspekty jsou

popsany v kapitole Literarni resSerse.

DalSim dil¢im cilem je analyza soucasného stavu cyklodopravy a individualni

automobilové dopravy v kontextu brnénské metropolitni oblasti.

Tretim dil¢im cilem je provedeni dotaznikového Setfeni mezi obyvateli
z Brna a zainteresovanymi obyvateli z mimobrnénskych mést a obci, které
zjisti postoje obyvatel na individualni automobilovou dopravu a cyklodopra-

Vvu.

Posledni ¢ast této diplomové prace se soustredi na ndvrhy moznych opatteni,
kterd podpofi cyklodopravu v Brné, vyplyvajici z kvantitativniho vyzkumu

a ktera budou spliiovat pozadavky udrzitelné mobility v Brné.
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3 Metodika

Piredkladana diplomova prace ,UdrZitelnd mobilita mésta Brna - individudIni
automobilovd doprava a cyklodoprava“ je koncipovana na dveé Casti, ¢ast teo-
retickou a praktickou. Prvni ¢ast, teoretickd, popisuje téma udrzitelné urban-
ni mobility na teoretické a obecnéjsi rovni. Druha cast, prakticka, je zacilena
na situaci v Brné, kterou bliZze zkouma a popisuje ji v dimenzich individualni

automobilové dopravy a cyklodopravy.

3.1 Zpracovani teoretické casti

Ze ziskanych tisténych i elektronickych materidli byl zpracovan literarni
piehled se zamérenim na vyvoj dopravy od prvnich obchodnich stezek pres
obdobi svétovych valek a jejich vliv na dopravu u ndas. Kapitola také popisuje
cestu k modernimu pojeti dopravy, tedy mobilité. V literarni resersi je zpra-
covana teoreticka uroven udrzitelné urbanni mobility a dale i samotny stra-
tegicky projekt ,Pldn udrZiteIné méstské mobility mésta Brna“. Teoreticka ¢ast
prace také popisuje vztah mést a dopravy, Clenéni dopravy do jednotlivych
druhii alegislativu vztahujici se kindividualni automobilové dopravé
a cyklodopravé. Na vlivy a dopady dopravy na Zivotni prostiedi je nahlizeno
z pohledu klimatickych zmén, kvality ovzdusi, generovaného hluku, kvality
vody, pidy a jejiho zaboru a i z pohledu biologické diverzity. Zavérem teore-
tické ¢asti diplomové prace jsou mozna teoretickd vychodiska, ktera by méla

podporit udrZitelnost mobility.

3.2 Analyticka cast prace

Vlastni prace charakterizuje zakladni informace o mésté Brné, Brnénské me-
tropolitni oblasti a moznostech dopravy zde. Ddle je zpracovana analyza nej-
prve individualni automobilové dopravy a dale pak cyklodopravy v Brné. Pro
tvorbu analyz bylo vyuzito sekundarnich dat z internetovych zdrojt a publi-
kaci.
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3.3 Metodika dotaznikového setreni

f

Dotaznikové Setieni ,Podpora mobility v Brné prostrednictvim cyklodopravy"
(viz Ptiloha D) bylo provedeno za Ucelem zjistit motivaci respondentt z rad
Siroké verejnosti vyuzivat kolo jako sviij dopravni prostiedek namisto auto-
mobilu v Brné. Dotaznik byl cilen na obyvatele Brna a na obyvatele okolnich
mést a obci, kterych se problematika tyka. Tedy téch, ktefi v Brné pracuji,
studuji ¢i jsou zde z jiného diivodu. Dotaznik obsahoval tfi formy otazek. Vét-
Sina otazek byla uzavienych a polouzavienych. Polouzaviené mély preddefi-
nované odpovédi, pricemZ posledni moZnost byla odpovéd ,jiné“, kdy
respondent mohl nechat pole nevypsané, anebo dopsat text. Posledni otazka

byla oteviena.
Dotaznik celkem obsahoval 17 otazek, které lze rozdélit do Ctyrt oblasti:

e segmentacni otdzky, které umoznily respondenta zaradit dle demo-
grafickych charakteristik,

e otazka tykajici se cetnosti vyuzivani jednotlivych druhii dopravy
v Brné,

e otazky vztahujici se k vyuzivani individualni automobilové dopravy
a cyklodopravy,

e otazky na propagaci cyklodopravy v Brné.

Dotaznik byl vytvoren ve formatu Google Formulare. Dotaznikové Setieni
probihalo on-line formou v obdobi 1.11.2016 do 4. 12.2016. Dotaznik byl
Sifen prostiednictvim socialnich siti, e-mailovou korespondenci a telefonic-

kym dotazovanim.

Primarni data, ziskana z dotaznikového Setfeni, byla konvertovana pro po-
treby dalsiho analyzovani a zpracovana statistickym software Google Formu-

lare a také pouZitim programu Microsoft Excel.

JelikoZ byl dotaznik Sifen prostifednictvim socialnich siti, je mozné urcité

ovlivnéni v demografickém parametru vékovych skupin respondentf.

Dotaznik ,Podpora mobility v Brné prostrednictvim cyklodopravy“ byl vyplnén
249 respondenty a v priibéhu Setfeni respondenti v oteviené otazce uvedli

zajimavé reakce na situaci cyklodopravy v Brné.
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3.4 Rozhovor s odborniky

V priibéhu listopadu a prosince byli osloveni odbornici z oblasti regionalniho
rozvoje a rozvoje dopravy, ktefi pracuji na Magistraté mésta Brna. Zminéni
jsou Mgr. Iva Machalova, vedouci Referatu méstské mobility a Ing. Petr Sasin-
ka, manaZer ITI z Kancelare strategie mésta Brna. S obéma probéhla osobni
schiizka a na jejim zakladé potom i telefonicky rozhovor. Oba uvedeni byli
tdzani na planované zmény v cyklodopravé v Brné a na vizi cyklodopravy

v této metropoli.

3.5 Navrh vyuziti vysledki v praxi

Zavér praktické casti diplomové prace je vénovan vysledkim dotaznikového
Setfeni a nasledné reSenim resp. opatrenim, ktera by podporila cyklodopravu
a nepiimo tim i individualni automobilovou dopravu v souladu s vizi udrzi-
telné urbanni mobility v Brné. Navrhovanda feSeni maji svlj ptlvod
v evropskych méstech, konkrétné v Bath, Kodani, Berliné, Friedrichshafenu
a Meersburgu. Realizaci navrhovanych opatreni by doSlo ke zkvalitnéni
a zatraktivnéni cyklodopravy v Brné.
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4 Literarnireserse

4.1 Od dopravy k mobilité

0d pocatku vzniku sidel se na naSem uzemi lidé ve méstech prepravovali vy-
uzitim vlastnich sil (chlize a od pocatku 19. stoleti na bicyklu) ¢i sil animal-

nich - nejcastéji na konich.

Musil (1987) uvadi, Ze jiz pred polovinou 1. tisicileti bylo ¢eské uzemi spojo-
vano s Jaderskym morem skrz Rakousko a Slovinsko. Dle Folprechta (2006)
byla nejvyznamnéjsi obchodni stezka bezpochyby tzv. Jantarova cesta, ktera
se za dob laténskych a fimskych ménila. V tehdejsi Evropé (byvala Zapado-
Fimska ¥ie) se po rozpadu zapadoiimského impéria zastavil rozvoj cest ado-
konce mnohé zanikly. Toto obdobi trvalo dvé sté let, kdy hospodarsky
moznosti na obzivu. Obchodnici plivodné z velkych mést se stali farmari
arolniky. V disledku této migrace doslo kzaniku ¢asti velkych rimskych
mést (Pirenne, 1927).

Prvni zpravy o dopravé na nasem uzemi, kdy byla vyuzita néjaka plocha
k prepravé lidi, zvirat, materidlu nebo jinych artikl{i, se datuji do 6. stoleti.
Tehdy dochazelo k plavbam po dvou vyznamnych ceskych rekdch Labi
a Vltavé. V 10. stoleti uz existovaly piistavy (Usti nad Labem, Litoméfice
a Mélnik). Plavby slouzily predevsim k obchodu s Némci. S ohledem na geo-
grafické podminky se u nas rozvijela nejvice doprava pozemni. Doprava vod-
ni nebyla schopna zajistovat prepravu predevsim kvili neregulovanosti rek.
Ty na naSem tzemi vétSinou prameni, a tak nemély dostatek vody a jejich
hladina sezonné kolisala (Kyncl, 2006).

Zpravy o pozemnich dopravnich cestach sahaji aZ do pocatku 9. stoleti. Byly
to prevazné vyjezdéné nebo vysSlapané stezky, které rychle zartistaly nebo

byly zaplaveny deStovymi srazkami (Kyncl, 2006). Postupem c¢asu koné tahli
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dostavniky nebo o néco leh¢i omnibusys3, které prepravovaly jiz vice lidi, téz
na delsi vzdalenosti. Doprava po vodé byla zajistovana piivozy, avsak tento

druh dopravy byl vyuzivan pouze pro kratkou vzdalenost (Dusek, 2003).

Pirenne (1927) uvadi, Ze v 10. a 11. stoleti zacala v Evropé obnova paternich
dopravnich tras (od severni Italie smérem na sever), a to jak pozemskych tak
vodnich. Komunikace se dale rozSifovaly a po napojeni severnich oblasti,
predevsim Slovinska, se pozdéji pripojily do této sité i zemé ceské, coz bylo
v obdobi 12. stoleti.

Stavba kvalitnich silnic zapocala v 18. stoleti. Tehdy za vlady Josefa I
stavajici cesty byly opravovany a vznikaly silnice nové. V tomto budovatel-
ském trendu pokracovala i dcera Karla IV., Marie Terezie a nasledné jeji syn
Josef II. Tyto silnice, predevsim tedy ty pateini, jako byly z Vidné do Terstu
a Rijeky a z Vidné do Prahy, vznikaly do konce 19. stoleti v celém Rakousko-
Uhersku. Diky své strategické poloze a kvalité se z velké Casti staly zakladem
modern{ silni¢ni sité, jak ji zndme dnes (Musil, 1987).

Rozvoj Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice zacal v prvni tietiné 19. stolet.
Prvni Zelezni¢ni draha byla vybudovana roku 1828 a byla konéspiezna. Tato
trasa vedla z Lince do Ceskych Budéjovic. Na prelomu 30. a 40. let 19. stoleti
byla zapocata vystavba prvni parostrojni Zeleznice. Roku 1839 byl vybudo-
van a uveden v provoz usek Brno - Breclav - Viden (Kyncl, 2006). V roce
1841 bylo zaloZeno ve Vidni generalni reditelstvi statnich drah a timto kro-

kem zacal stat zasahovat do rozvoje novych Zeleznic (Schreier, 2009).

Koncem 19. stoleti se na tizemi Ceské republiky zacala objevovat vozidla ko-
lejova, ktera vyuZzivala vlastni pohonny systém oproti doposud obvyklému
konskému sprezeni. Parni stroje byly vyuzivany Zeleznici, a to prevazné pro
mimomeéstskou prepravu. Spalovaci motor, ktery byl vynalezen v roce 1859
(Remek, 2012), byl jeSté na pocatku svého vyvoje, a proto se ve méstech vyu-
zivala hromadna doprava na elektricky pohon. Od Krizikova zahajeni provo-

3 Omnibus je v ¢estiné oznaceni pro nekolejové potahové vozidlo taZzené konimi a uréené
pro verejnou hromadnou dopravu po stanovené trase podle jizdniho fadu, predchtidce
linkového autobusu (Omnibus, 2016).
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zu elektrické tramvaje roku 1891 se v nékterych ceskych méstech zacal bu-
dovat systém tramvajovych koleji. Tento, na tehdejsi dobu inovativni, druh
méstské dopravy postupné zcela nahradil vSechny koniské drahy a i nékolik

tramvaji vyuZzivajici parni pohon (Dusek, 2003).

Na pielomu 19. a 20. stoleti se v Ceské republice zacaly vyrabét osobni auto-
mobily, které pozdéji prinesly znacnou miru individualismu v osobni dopra-
vé. Prikopnickymi podniky u nas byly Koptivnicka Tatra, Praga a spole¢nost
Laurin & Klement, pozd&ji pfejmenovana na Skoda (Navratil, 2010).

Spalovaci motory se u nas pred prvni svétovou valkou zacaly objevovat
i v autobusech. Spolu s trolejbusy, které zacaly v Ceskych méstech jezdit téz
pred prvni svétovou, poskytly obyvatelim pohodlny zpiisob transportu.
V mezivalecném obdobi autobusy zaznamenaly znac¢ny vyvoj (Dusek, 2003).
V Brné byly trolejbusy predstaveny roku 1950 a mésto Brno bylo tak jednim
z prvnich mést, kde trolejbusy jezdily (sump-challenges.eu, 2015).

Dusek (2003) v souvislosti s méstem Brnem uvadji, Ze zde fungovala omnibu-
sova doprava jiz od roku 1863. S neustdle pribyvajicim poctem obyvatel
a pomalu se rozristajicim Brnem vnikala potieba zavedeni méstské kolejové
dopravy. Ta byla roku 1869 realizovana vznikem sedmi tratovych usekd. Tim
se Brno stalo tietim méstem v rakousko-uherské monarchii, kde byla vyuzi-

vana tramvajova doprava (po Vidni a Pesti — dnes soucast Budapesti).

0d pocatku Ceskoslovenské republiky* patfilo tizemi, predev$im ¢eskych
zemi, k zemim s relativné nerovnomérnou hustotou Zelezni¢ni infrastruktury
a se silnou intenzitou Zelezni¢ni dopravy. Zelezni¢ni infrastruktura se pired
druhou svétovou valkou rozrostla o jednu tretinu na popud vojenské spravy.

Tento predvaletny projekt mél naplnit poZadavky planu obrany.

Hromadna automobilovd doprava (autobusy) se v Ceskoslovensku zacala
intenzivné budovat od roku 1927 a na nékterych usecich, které byly pro Ze-
lezni¢ni dopravu nerentabilni, vlakovou dopravu nahradila. JeSté na pocatku

hospodarské krize do roku 1931 rostl pocet motorovych vozidel evidovanych

4 Ceskoslovenska republika byla zaloZena 28. fijna 1918.
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v Ceskoslovensku, kde celkovy pocet motorovych vozidel byl tehdy 116 726,
z toho 48 024 osobnich automobilti a 36 314 motocyklid (Kyncl, 2006).

Ve tiicatych letech byl také kladen dliraz na technické vybaveni letecké do-
pravy, ktera byla intenzivné zdokonalovana. Ceskoslovenské aerolinie rozsi-
fovaly nabidku cilovych destinaci.

Druhd republika a okupace nacistickym Némeckem prinesly nejen Zelezni¢ni
dopravé problémy. Délka ZelezniCnich trati se opét snizila, a to asi o tretinu.
Ceskoslovenské statni drahy se musely vzdat 887 lokomotiv, 2 277 osobnich
a 23 500 nakladnich vozi. Statni automobilova doprava fungovala nejdiive
vice méné ve stejném rozsahu, jak tomu bylo diive, ale po Druhé svétové val-
ce byl jeji rozsah znacné omezen i v diisledku nedostatku pohonnych hmot
a pneumatik. Tak tomu bylo i kratce po valce. Zivnostenské podnikani bylo
postihovano konfiskacemi majetku, odprodeji, vyvlastiiovanim a zestatiova-
nim. Nacistické Némecko zabavilo hmotné a svym zpisobem i lidské zdroje
pro leteckou dopravu.

Po osvobozeni od nacistického Némecka dochazelo k napravé dopravni in-
frastruktury a znovu ozivovani dopravy ve vSech jejich dimenzich aZ do roku

1948, kdy doslo v inoru ke komunistickému puci.

Nasledna obdobi s sebou prinesla historicky vyznamné udalosti ¢eské histo-
rie, avak riizné druhy dopravy se dle Skapy (2003) formovaly v novodobé
historii spiSe nerovnomérné, a to predevsim vlivem ekonomicko-obchodnich
a s tim spjatych politickych aspektt.

0d Sedesatych let 20. stoleti byla dopravni soustava ceského statu relativné
stabilizovana. Zelezni¢ni doprava byla od roku 1962 elektrifikovana a zacala
se uplatnovat i vypocetni technika na Zeleznici. Navzdory tomu vsak Zelez-
ni¢ni doprava, nejen v CR, poklesla. Diivodem byl pfedevsim nardist ostatnich
druht dopravy, které konkuruji vlakové dopravé pruznosti a cenou (Skapa,
2003).
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Zacal se Kklast vétsi diiraz na bezpecnost silni¢niho provozu v disledku na-
ristu poctu ucastniki silnicniho provozu, roku 1967 byl ziizen BESIP>. Vznikl
novy perspektivni silni¢ni plan a 18. dubna roku 1966 bylo odsouhlaseno
vladni usneseni ¢. 176, které formalné zahdjilo vystavbu dalni¢niho koridoru
mezi Prahou, Brnem a Bratislavou. Od tohoto obdobi lze sledovat tendence
dopravniho rozvoje, ktery se soustredil predevsim na budovani infrastruktu-
ry a uspokojeni potreb obyvatelstva, které vedly k riistu poCtu motorovych
dopravnich prostiedkli. Nazorny vyvoj poctu osobnich automobilii lze vidét

na grafu viz Priloha A.

Tento vyvoj motorové dopravy nuti dnesSni spole¢nost reSit environmentalni
dopady dopravni historie a stavi ji pred dtlezitd rozhodnuti o budoucnosti
dopravy, ktera ovlivni kvalitu Zivota na Zemi (Skapa, 2003).

Timto uvédoménim se dopravni politika méni na politiku udrZzitelné mobility.
Zohlediiuje se duleZitost sniZovani vstupi energii navzdory zvySujicim se
pirepravovanym objemtim. Déle je zohledniovan dopad na Zivotni prostiedi

a kvalitu Zivota vice, neZ tomu bylo drive.

5 BESIP je zkratka pro Bezpecnost silni¢niho provozu.
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4.2 Udrzitelna urbanni mobilita

Prvnimi koncep¢nimi zminkami o udrzZitelné mobilité jsou principy, které
roku 1987 prezentovala premiérka tehdejsi norské vlady Brundtlandova ve
své studii ,Nase spolecnd budoucnost”. Udrzitelny rozvoj byl zde charakteri-
zovan jako rozvoj umoznujici uspokojeni potieb stavajicich generaci, aniZ by

bylo ohroZeno uspokojovani potieb budoucich generaci (czrso.cz, 2007).

Mésto Brno v poslednich letech zacalo intenzivné resit problematiku udrzi-
telné urbanni mobility. V roce 2012 byla dokoncena stavba Kralovopolskych
tuneld, které v Brné dopliuji Velky méstsky okruh a dalsi ¢asti okruhu jsou
jiZ v planech. Vznikly organizace, které podporovaly cyklodopravu jako alter-
nativu k vyuZzivani individualni automobilové dopravy nebo méstské hro-
madné dopravy. Jednim z téchto organizaci je firma Rekola Bikesharing s.r.o.,
ktera vznikla v Praze roku 2013 a o rok pozdéji, v roce 2014, se jeji plisobeni
rozs$itilo do Brna (Rekola, 2013). Firma zajist'uje vyptijcky kol v centru mésta.
Jsou poradany cyklojizdy a soutéze, jako napft. ,Do prdce na kole“. Tyto inicia-
tivy maji vedeni mésta Brna demonstrovat, Ze o cyklodopravu je ve mésté

zajem a Ze jeji rozvoj ma pro obyvatele smysl.

Vroce 2015 zacalo mésto Brno zpracovavat Plan udrZzitelné méstské mobili-
ty, pricemz vyzvalo i odborniky a Sirokou vefejnost, aby se vyjadrili
k analytické ¢asti. Obcané pripominkovali témata, kterd by mél nové vznikaji-
ci plan zohlednit (Machalova, 2015). Tato problematika bude popsana
v kapitole 4.3.

Schmeidler (2007) povaZuje mobilitu za zakladni predpoklad pro fungovani
hospodarstvi a za klicovy prvek prosperity soucasnosti. Mobilita je, dle auto-

ra, nevyhnutelnou soucasti dnesni doby.

Gwilliam (2004) podotyka, Ze mobilita je nezbytnou podminkou pro hospo-
darsky rozvoj mést i v rozvojovych zemich a také jde ruku v ruce se socialnim
a ekonomickym blahobytem obyvatel. Nicméné dodava, Ze doprava je také
hlavnim faktorem environmentalnich problémt predevsim ve velkoméstech

v rozvojovych zemich.
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Skapa (2003) charakterizuje mobilitu jako zakladni sluzbu kazdé spole¢nosti,
ktera ma zajistit udrzitelny rozvoj i z hlediska plisobeni na Zivotni prostredi
regionu. Dle néj ma byt umoZnéna mobilita obyvatel, ptistup k mistiim, sluz-

bam, surovindm, zboZzi a pracovnim prileZitostem.

Attard (2015) popisuje udrzitelnou mobilitu jako vidéni nebo ambici. Autor-
ka uvadi, Ze je zapotfebi zmén v mysleni nejen mnohych aktérii politiky, ale
také klicovych zainteresovanych stran.

Ackoliv se vaznost problematiky udrzitelného rozvoje mobility stale vic zo-
hlednuje pti rozhodovani, opakované je potreba formovat a vyuZzivat zakladni
principy, aby doslo k redlnému naplnéni vyznamu pojmu udrzitelnost. Je di-
leZité, aby se zménila politika mobility tak, jak je formulovana a implemento-
vana. Evropska unie ma k tomu zasadni nastroj, tim je princip subsidiarity®.
Princip subsidiarity ma podporovat mistni vlady, které maji sledovat naplno-

vani mistnich priorit.

Podle Giorgi (2003) je pojem udrZitelnd mobilita termin, kterym je upozor-
novano na nutnost transformace tradi¢niho pristupu dopravy v oblasti do-
pravniho planovani na politicky pristup. Tradi¢ni pristup vnima dopravu jako
odvozenou poptavku a jako podptirnou infrastrukturu pro hospodaisky rist.
Politicky ptistup je, dle autorky, obeznamen s fakty a posudky rizik. Politicky

pristup dale zohlediiuje uskali neomezeného ekonomického ristu.

V evropském kontextu ma Evropska spoletnd dopravni politika ptvod
v Rimské smlouvé z roku 1957. Vni je uvedeno, Ze primarni poZadavky
v oblasti dopravy se vztahuji na mobilitu uvniti Spolecenstvi, tedy na umoz-
néni volného pohybu zboZi, sluZeb, kapitdlu a pracovnich sil (European
Communities, 1993).

V dubnu 2001 Evropska komise definovala udrzitelnou mobilitu ve své téma-

tické strategii pro méstské Zivotni prostredi. Zaroven identifikovala soucasné

6 Princip subsidiarity je soucasti Smlouvy o Evropském spolecenstvi (¢l. 3b). Princip oprav-
nuje Evropskou unii jednat, pokud nelze dosdhnout rozhodnuti efektivnéji na jiné trovni
a tedy ma osetrit, aby byla opatreni prijimana urovni, kterd je co nejblize ob¢aniim (Fakta
o EU, 2006).
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trendy v mnohych urbannich oblastech jako dlouhodobé neudrzitelné a také
to, Ze doprava ma znacny vliv na Zivotni prostredi, zdravi obyvatel a vSeo-

becnou kvalitu Zivota ve méstech (Attard, 2015).

Pojem udrZitelnosti ma tri aspekty, které jsou dohodnuty od roku 1987
Brundtlandovou komisi. Tyto aspekty jsou definované jako environmentalni,
socidlni a ekonomicky. Je mozné je pouzit jako méritko, vici némuz se da
hodnotit prinos, ktery iniciativa CIVITAS? ucinila na podporu udrzitelnosti
v oblasti méstské mobility. Lze je povaZovat za hlavni zasadu, ktera provazela
realizaci jednotlivych politickych opatreni, jako soucast SirSiho a komplexni-

ho procesu implementace. Zminéné tfi aspekty, uzivané jako méritko a zasa-

dy, soucasné vedly k udrzitelné méstské mobilité (Bosetti, 2014).

Tyto tfi rozméry udrzitelného rozvoje (environmentdlni, socialni
a ekonomicky) byly plné zaclenény do politickych opatreni, ktera byla reali-
zovana v ramci CIVITAS Plus (platné v obdobi 2008-2012) a ve stejném po-

radi spojena s nasledujicimi zasttreSujicimi cili:

e zlepsSeni kvality ovzdusi a sniZovani emisi sklenikovych plynt
a spotreby ropy, zlepSovani obyvatelnosti méstského prostiredi (en-
vironmentalni rozmeér);

e zlepsSovani akceptace implementovanych politickych opatreni obca-
ny a skupinami zainteresovanych stran (socialni rozmér);

e zlepSeni schopnosti a kapacity verejnych organt kontrolovat a ridit
investicni naklady realizovanych opatfeni (ekonomicky rozmér)
(Bosetti, 2014).

Nejnovéjsi Bila kniha pro dopravu (celym nazvem: ,Bild kniha - Pldn jednot-
ného evropského dopravniho prostoru - vytvoreni konkurenceschopného do-
pravniho systému tcinné vyuZivajiciho zdroje"), ktera je téZ nazyvana ,doprava
2050 byla Evropskou komisi predstavena v bieznu 2011. Tato strategie na-
vazuje na Bilou knihu z roku 2001 a tes$i otazky dopravy do roku 2050 a rea-

7 Iniciativa CIVITAS (Clty-VITAlity-Sustainability) je ukazkovy program financovany Evrop-
skou unii, koordinovany Evropskou komisi a Generalnim reditelstvim pro mobilitu a dopra-
vu (DG MOVE). Cilem iniciativy je testovat integrované strategie pro cistou méstskou
mobilitu (Iniciativa CIVITAS, 2015).

25



guje na zasadni otazky v oblasti dopravy. Mezi tyto otazky patii predevsim
emise COz, omezenost energetickych zdroji a zavislost Evropy na téchto
zdrojich, neudrZitelna situace v oblasti dopravni bezpecnosti, fragmentace
uzemi, dopravni zacpy a hluk z dopravy. Obdobné motivy je mozno sledovat
také v Zelené knize o dopravé zroku 2007. Cile Bilé knihy, jez by mély byt
naplnény do roku 2050, vyrazné smeéiuji k zefektivnéni dopravy, z ¢ehoz vy-
plyva, Ze by evropskd doprava méla sniZit spotiebu energii a vyuZzivat Cisté
zdroje energii, zlepSit efektivitu ve vyuzivani stavajici i nové budované do-

pravni infrastruktury.

[ pres mnoha narizeni, doporuceni, strategie a dokumenty Attard (2015)
uvadi, Ze je stale prilis malo prikaznych opatieni, kterd podporuji a formuji
udrZitelnou mobilitu navzdory tomu, Ze udrZitelna mobilita hraje stale vy-
znamné;jsi roli. Relativné silna letecka a silni¢ni lobby ve svété, v porovnani se
slabsimi predstaviteli verejné dopravy (chize, jizda na kole a vodni zajmy)

ma jeSté negativnéji prispét k obtiZim prti zavadéni udrzitelné mobility.
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4.3 Plan udrzitelné urbanni mobility mésta Brna -
soucasna situace

Evropska komise ve své priloze s ndzvem: ,Koncepce pldnti udrZitelné méstské
mobility,“ z roku 2013 uvadji, Ze: ,Hlavnim cilem pldnu udrZitelné méstské mo-
bility je zlepsit dostupnost méstskych oblasti a zajistit vysoce kvalitni a udrZi-
telnou mobilitu a dopravu uvniti méstskych oblasti i jejich spojeni s okolim.
Pritom se berou v tvahu potieby "funkéniho mésta” ajeho okoli spise nez

sprdvni oblast obce” (Evropska komise, 2013).

Bielko (2015) z odboru dopravy Magistratu mésta Brna uvadi, Ze vize Planu
mobility Brna jsou: ,Brno — mésto bezpecné a udrZitelné dopravy s vysokym
podilem cyklistické a pési dopravy, mésto bez bariér, s vynikajici dopravni do-

stupnosti, kvalitnimi podminkami pro Zivot a zdravym Zivotnim prostredim.”

Text niZe cCerpal aktudlni informace primo z internetovych stranek urc¢enych

pro projekt méstské mobility, tj. mobilitabrno.cz (2014).

Dne 16. ¢ervence 2014 Rada mésta Brna schvalila zhotovitele ,Pldnu udrzZi-
telné méstské mobility mésta Brna“ a to spole¢nost AF Cityplan s. r. 0. V srpnu

téhoZ roku byly zapocaty prace na analytické ¢asti planu.

Nasledujici schéma znazornuje proces planovani udrzitelné méstské mobility.

Monitorovani Analyticka
vysledkii cast
Realizace Vi
opatieni 1ze
Akéni Navrhova

plan . dast

Obrazek ¢. 1 Proces planovani udrzitelné urbanni mobility
Zdroj: Pldn mobility Brno, 2014
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Viijnu roku 2014 byl odevzdan koncept analytické ¢asti Planu mobility
s analyzou soucasného stavu. AZ v lednu roku 20158 byl Komisi dopravy Rady
mésta Brna piedloZen zpracovany koncept analytické ¢asti Planu mobility
a v unoru byl za politického garanta jmenovan Ing. Petr Vokral a byla spusté-
na webova stranka k informovani verejnosti o problematice. Nasledné byl
zahajen proces projednani konceptu analytické ¢asti Planu mobility a dale byl
rozeslan k pripominkovani dotéenym uradiim (odborim Magistratu mésta
Brna, odbortim Jihomoravského kraje, méstskym c¢astem a vybranym odbor-

nym institucim a organizacim).

Na konci biezna roku 2015 méla verejnost prileZitost pripominkovat koncept
analytické casti Planu mobility. Touto verejnou diskusi, které se zucastnilo
nékolik desitek obyvatel, zastupci projektu a mésta ziskali stovky pripominek
a podnéttl k Planu mobility v Brné.

Po dubnové prezentaci a diskuzi se zastupci méstskych casti byly zapracova-
ny a vyhodnoceny pripominky a analytickd ¢ast Planu mobility byla opét
predloZena Komisi dopravy Rady mésta Brna, ktera ji na konci ¢ervna schva-
lila.

Pocatkem zari (3. 9. 2015) probéhl expertni workshop ,Mobilita v Brné - Vize
2050“, kam bylo pozvano vice nez 50 odbornikii z oblasti dopravy a dalsich
odbori, kteri stanovili pét navrhi vizi a nasledné je predlozili primatorovi
mésta Brna, dalsim ¢lenlim Rady mésta Brna a dalSim dotéenym skupinam
pracovnikli a byly umistény na webové stranky. Nakonec bylo koncem zati
zaslano Sest navrhi vizi (po jednanich vzesla jesté Sesta vize) k posouzeni
spolecnostem Brnénské komunikace, Dopravnimu podniku mésta Brna, spo-
le¢nosti KORDIS Jihomoravského kraje, Odboru dopravy MMB a Kancelari

strategie mésta.

Na listopadovém jednani Rady mésta Brna byly vize predloZeny a v prosinci
2015, byla vybrana vize Zbynka Sperata z Centra dopravniho vyzkumu: ,,Brno

je méstem, kde se velmi snadno Zije bez automobilu. Je to mésto krdtkych cest

8 Krelativné dlouhé Casové prodlevé po odevzdani konceptu doslu v disledku voleb do
meéstskych zastupitelstev, které probéhly ve dnech 10. a 11. fijna roku 2014.
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s propojenymi a navazujicimi dopravnimi mody. Mobilita je, jakoZto stavebni
kamen kvality Zivota ve méste, hlavnim politickym tématem, obyvatelé mésta se
jiz 35 let aktivné zapojuji do tématu méstské mobility s tviircimi podnéty. Byt
seniorem nebo hendikepovanym v Brné neznamend Zddné omezeni cestovnich
ndvyki. Mésto dlouhodobé, koncepcné a koordinované resi zefektiviiovdni do-
pravniho systému. Snadnost, moznost a rychlost cestovdni jsou hlavnimi cili
dopravniho pldnovdni. Zdroveri je mésto na zdkladé Siroké datové zdkladny
schopno v oblasti mobility pruzné reagovat nejen na trendy v doprave, ale
i demografii, ekonomice a migraci obyvatel.“ Vybrana vize byla doplnéna na-
vrhem délby prepravni prace ,Brna na kole“ a ,Dejchej Brno“ a dale bude

podkladem pro zpracovani navrhové ¢asti Planu mobility.

Pocatkem roku 2016 byla zahajena priprava navrhové ¢asti Planu mobility
a v unoru byl navrh predloZen a projednavan. Koncem tunora pak probéhla
panelova diskuze s verejnosti a v bfeznu jednani pracovnich skupin. Rada
Mésta Brna projednala upravu navrhu délby prepravni prace ve vizi pro rok
2050. Do konce kvétna se seslo vice jak 700 pripominek, které se zacaly vy-
hodnocovat v ¢ervnu. Od té doby je dopracovavana navrhova ¢ast Planu mo-
bility. Vrijnu se uskuteCnilo dalS$i setkani s verejnosti (viz Priloha E:
Pozvanka na Den napadt pro plan mobility). Koncem listopadu tohoto roku
bylo planovano schvaleni Akéniho planu pro Plan mobility Radou mésta Brna

a na unor roku 2017 je naplanovano schvaleni Ak¢éniho planu.

Vystupem bude tzv. ,Akcni pldn udrZitelné méstské mobility mésta Brna - se-
znam projekti“. Realizaci v dokumentu uvedenych projekti dojde k naplnéni
strategickych cilé urbanni mobility mésta Brna (Zara, 2014).
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4.4 Mésta a doprava

Mésta jsou domovem vice nez 70% obyvatel EU a tvori zhruba 85% HDP Ev-
ropské unie. Mésta mohou byt povazovana jednak za pricinu, ale stejné tak
i feSeni pro mnoho dnesnich ekonomickych, socidlnich a environmentalnich

vyzev. VétSina dopravnich tras za¢ina a konci ve méstech.

V mnoha méstskych oblastech rostouci poptavka po méstské mobilité vytvo-
rila situaci, ktera neni udrzitelna. Vznikaji dopravni zacpy, je evidovana Spat-
na kvalita ovzdusi, emise hluku a vysoké Urovné emisi CO;. Na jedné strané
jsou méstské oblasti tahouny ekonomiky evropské unie, které poskytuji pri-
lezitosti pro vytvareni investic a prijmu a také pritahuji velké mnozstvi lidi,
ktef{ se mohou uplatnit na Siroké skale pracovnich mozZnosti, které se nabize-
ji v hospodarské, edukativni ¢i socialni sfére. To je jednim z predpokladli pro
odpovidajici fungovani hospodarstvi. Na druhé strané vSak mésta celi radé
socidlnich a environmentalnich vyzev, jako jsou finan¢né dostupné bydleni
nebo boj proti chudobé, kriminalité, dopravni zacpy a znecisténi. PretiZeni
mést ohroZuje evropské cile v oblasti konkurenceschopnosti a u¢inného vyu-
zivani zdroji dopravniho systému (Urban Mobility Package, 2016).

Aby mohla byt zajisténa co nejvyssi kvalita Zivota obyvatel mést, je nutné
zamyslet se nad problematikou urbanni mobility. Jacques Barrot, mistopred-
seda Evropské komise, ktery je zodpovédny za dopravni politiku pronesl:
,Evropskd mésta se mezi sebou lisi, ale potykaji se se stejnymi problémy: preti-
Zenou dopravou, zmeénou klimatu, znecisténim, bezpecnosti. Zelend kniha® za-
méri pozornost Evropy na méstsky rozmér dopravni politiky a na inovacni
politiky, které zavddéji priitkopnickd mésta po celé Evropé. Mym cilem je zjistit,

co pro podporu téchto politik miiZze Evropa udélat,” (europa.eu, 2007).

Nartstajici doprava vede v urbannich centrech po celé Evropé k dopravnim

T

do préace ¢i Skoly. Doprovazeno je to mnoha nepriznivymi disledky ve formé

promarnéného casu a znecisténi Zivotniho prostredi. Nasledkem této skutec-

9 Minéna Zelena kniha - Na cesté k nové kultuire méstské mobility piredlozena roku 2007.

30



nosti je kazdoroc¢ni ztrata témér 100 miliard EUR, coZ je 1 % HDP Evropské
unie, v evropském hospodarstvi. Ve méstech nartlistd pocet dopravnich ne-
hod. Ke kazdé treti dopravni nehodé denné dochazi v urbannich oblastech
a participanty jsou casto chodci a cyklisté, tedy nejzranitelnéjsi ucastnici mo-

bility (Komise Evropskych spolecenstvi, 2007).

Bertil Vilhelmson (1999) na zakladé svého vyzkumu zjistil, Ze lidé obecné
upiednostiiuji pouzivani automobild v mistech s vyssi hustotou zalidnéni,
tedy méstech, spiSe neZ v oblastech s nizkou hustotou zalidnéni. To odporuje
racionalnimu dopravnimu chovanti jedince. Autor tvrdi, Ze lidé obecné ujedou
mensi vzdalenost v relativné hustéji obydlenych oblastech, avsak toto tvrzeni
plati jen do urcité miry.

Jeho vyzkum prokazal, Ze mezi lety 1978 a 1997 nedoslo k radikalni zméné
ve vyuzivani rtznych zpusobli dopravy v méstskych aglomeracich. Vyuziti
automobilu bylo prokazano jako nejvice dominantni zptisob cestovani. Vy-
zkum vSak poukazal i na nékteré vyjimky, tj. Ze ve stifedné velkych méstech se
pouZzivani jizdniho kola zvysilo z 10 % na 25 % v ramci dennich cestovnich
rezimu. Zaroven ve své praci zpochybiiuje predpoklad, ze kompaktnost mést
je feSenim ke zméné cestovnich navyku. Jeho teorie k problematice vysoké
koncentrace individudlni automobilové dopravy uvadi, Ze zvySena hustota
obyvatel ve méstech skryva jisty potencial. Ten tkvi v rostoucich nakladech
na energie/paliva, ménici se hodnoty preference spolec¢nosti a rozvoji atrak-
tivnich alternativnich druht dopravy. To by mohlo vytvorit prilezitost pro
zvySeni vyuZzivani udrzitelné dopravni alternativy, jako je rozvoj jizdy na ko-
le.
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4.5 Druhy dopravy

V Evropé jsou dopravni systémy velice riiznorodé, se snahou nabidnout oby-

vatelim moZnost co nejefektivnéji vyuzivat vSechny druhy dopravnich pro-

stredkd.

Smély (2014) tridi dopravu dle nasledujici tabulka €. 1:

Tabulka ¢. 1 Tridéni dopravy

tiidéni dopravy podle struktura piiklad
nemotorova chtize, kolo, lodka, jizda na koni, roga-
dopravniho prostiedku lo
motorova motorka, auto, vlak, letadlo, motorova
lod’
nakladnf nékladni auto, vlak, letadlo, lod’
piepravovaného substratu :
osobni kolo, motorka, auto, autobus, tramvaj,
vlak, trolejbus, lod’, letadlo
vefejna taxi, autobus, trolejbus, tramvaj, vlak,
piistupnosti letadlo, lod’
neveiejna auto, lod’, letadlo
vzdalenosti mistni auto, autobus, trolejbus, tramvaj, vlak
dalkova auto, autobus, vlak, letadlo, lod’
ravidelna (dle . .
p ( autobus, trolejbus, tramvaj, vlak,
jizdniho radu) letadlo, lod’
pravidelnost

nepravidelna (dle

taxi, zadjezdovy autobus, letadlo

poptavky)
na terénu auto, autobus, drazni doprava
pod terénem metro
dopravni cesty na vodé lodé, plachetnice
pod vodou ponorky
ve vzduchu letadla

Zdroj: Smély (2014)

Podil verejné dopravy na celkovych prepravnich vykonech osobni dopravy se
v obdobi 2007-2014 zvysil o 3,9 procentnich bodt na 34,0 % a individualiza-

ce osobni dopravy dale nepokracovala. Riist prepravnich vykont Zelezni¢ni

osobni dopravy podporily i integrované dopravni systémy. Rozviji se in-

frastruktura cyklistické dopravy (Smély, 2014).
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Dal$im moZnym druhem tifidéni dopravy by mohlo byt fazeni dle zpisobu
pohanéni. Alternativni paliva mohou byt povazovana za paliva budoucnosti.
Mezi tato paliva se fadi LPG (kapalny propan-butan), bioplyn, CNG (stlaceny
zemni plyn), bioetanol, bionafta, vodik, hybridni pohony a elektromobily,
a palivové ¢lanky (Matouskova, 2009).

4.6 Legislativa

UZivaji-li cyklisté pozemni komunikace, jsou povinni dodrZovat pravidla sil-

ni¢niho provozu stejné jako je tomu u motorovych vozidel.

Prava a povinnosti u¢astniki silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich
definuje Zakon 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpist. Tato platna legislativa dale upravuje podminky uzivani pozemnich
komunikaci, jejich stavbu a ochranu a jsou zde urceny ritzné kategorie po-

zemnich komunikaci (Fastr, 2003).

Dalsi zakon, ktery se vztahuje Kk problematice uUpravy prav a povinnosti
ucastnikil silnicniho provozu je Zakon c¢islo 361/2000 Sb. o provozu na po-
zemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisii. Tato legislativa obsa-
huje i ustanoveni, kterd v§5 popisuji povinnosti ridi¢l i vici cyklistlim,
v § 39a a § 40 je charakterizovana ,Zéna pro cyklisty“ ve vztahu i k jinym vo-
zidlim. V § 53 jsou zvlastni ustanoveni pro chodce a cyklisty a jejich spole¢né
uzemi, tedy ,Stezka pro chodce a cyklisty”. Samotna jizda na jizdnim kole je
vymezena v § 57, dale je v § 58 uloZena povinnost noseni cyklistické ptilby
cyklistlim, ktefi nedovrsili 18 let, déti mladsi 10 let musi jezdit na kole pod
dohledem osoby starsi 18 let s vyjimkou jizdy na chodniku, po cyklistické
stezce a v obytné pési zoné. V tomto zadkoné je také dano, Ze cyklista nesmi
jezdit na kole bez drzeni fiditek a nesmi ani vést jiné predméty ¢i zvirata,
které by ohroZovali izeni kola cyklistou. Clanek 5 stejného paragrafu uklada
povinnost cyklistovi uzivat za sniZené viditelnosti za jizdy rozsviceny svétlo-
met s bilym svétlem vepiedu a zadni svitilnu se svétlem ¢ervené barvy (Upl-
né znéni zakona ¢. 361/2000 Sb., 2016).

Zakon ¢. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komuni-

kacich, ve znéni vyhlasky Ministerstva dopravy 341/2002 urcuje naleZitosti
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technického stavu a zpusobilosti vSech vozidel na pozemni komunikaci, tedy

kole nevyjimaje (cyklodoprava.cz, 2010).

Predpis ¢. 133/2011 Sb. novelizoval zakon 361/2000 Sb. o provozu na po-
zemnich komunikacich a jeho u¢innosti nabyla 1. srpna 2011, upravuje pra-
vidla pro cyklisty predevSim ve trech bodech:

e §17 odst. 5 pism. d) na prejezdech pro cyklisty je zakdzano predjiz-
déet;

e §27 odst. 1 pism. c): pred prejezdem pro cyklisty se nesmi parkovat;

e §70 odst. 2 pism. f) v kiiZzovatkdch miiZe byt umisténa svételna sig-
nalizace a to ve formé signalniho znaceni Zlutého svétla ve tvaru

cyklisty nebo chodce a cyklisty (cyklodoprava.cz, 2010).

Cyklisté jsou povinni pouzivat cyklostezky a cyklotrasy pokud jsou jim na
téZe trase k dispozici, nesméji pouzivat dalnice a rychlostni silnice. Cyklista se
miiZe pohybovat na chodniku pouze za predpokladu, Ze nejede na kole, nybrz
je vede vedle sebe. V neposledni fadé, cyklista nemam prednost pred vozi-
dlem jedoucim po pozemni komunikaci na piejezdu pro cyklisty, ktery je ob-

dobou piechodu pro chodce.

Dne 20. Gnora 2016 vstoupil v uc¢innost novy predpis, zakon 48/2016 Sb.,
kterym se zménil zakon ¢. 361/2000 Sb. V tomto legislativnim dokumentu byl
pridan odstavec o jizdnich pruzich pro cyklisty. Tento jizdni pruh pro cyklisty
je urcen k uzivani cyklistim, ale i motorovym vozidlim na pozemni komuni-
kaci, pakliZe prilehly jizdni pruh pro toto vozidlo neni dostatecné Siroky (Za-
kon 48/2016 Sb., 2016).

O ochranu ovzdusi se legislativné stard Zakon o ochrané ovzdusi
(¢.201/2012 Sb.) (Ochrana ovzdusi, 2016).
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4.7 Vliv dopravy na Zivotni prostredi

Podle Moldana (1990) ma individualni automobilova doprava rozhodujici
vliv na Zivotni prostiedi. Dale pak zminuje dopravu silni¢ni verejnou
i podnikovou a dale pak Zeleznic¢ni, leteckou a vodni dopravu. Podotyka, Ze
doprava ma na Zivotni prostredi negativni vliv a to zneciStovanim ovzdusi,
hlukem, zneciStovanim vody, vibracemi, zdborem a znehodnocovanim puldy
a volnych ploch, pevnymi odpady, zabijenim volné Zijicich zvirat, umélym

rozdélovanim krajiny a v neposledni radé esteticky nevhodnym ptlisobenim.

Skapa (2003) uvadi, Ze tc¢inky dopravy maji na Zivotni prostfedi globalni
charakter. Nasledujici graf ¢. 1 vyjadruje vztah mezi tzv. indexem kvality Zi-
votniho prostredi, které je ovlivnéno dopravou, tedy rozsahem a intenzitou

dopravy v daném regionu.

Index kvality
zivotniho
prostredi

Rozsah a intenzita dopravy v regionu

Graf ¢. 1 Zavislost indexu kvality Zivotniho prostiedi na rozsahu a intenzité
dopravy v regionu

Zdroj: Skapa, 2003, viastni zpracovdni

Skapiiv (2003) popisovany vztah na grafu ¢ 1 predpoklada, Ze kvalita Zivot-
niho prostredi v daném regionu je determinovana podstatnymi vlastnostmi
jednotlivych prvkl prostiedi, jejichz kvalitu je mozné ohodnotit dostupnymi
analyticko-diagnostickymi ukazateli. Zarovenl uvadi, Ze acinky dopravy jsou

dle druhu a intenzity dlouhodobé a kumulativni.
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Rodrigue (2013) rozdéluje dopady na Zivotni prostiedi do tfi kategorii:

1. primé dopady;
2. neprimé dopady;
3. kumulativni dopady, neboli multiplikativni nebo synergickeé.

Primé dopady jsou bezprostiednim nasledkem dopravni aktivity, kde je
vztah pric¢iny a nasledku vSeobecné jasny a adekvatné uznavany. Prikladem je

hluk a emise oxidu uhelnatého.

Nepiimé dopady jsou sekundarni nebo terciarni dopady na Zivotni prostiredi
a jsou Casto zavaznéjsi nez duasledky primych dopadi. Vztahy vedouci
k nepfimym dopadlim jsou c¢asto nepochopeny a obtiznéji stanovitelné. Pri-
kladem jsou Skodlivé c¢astice, které jsou vétSinou vysledkem nedokonalého
spalovani spalovacich motorti a jsou nepfimo spojeny s respiracnimi
a kardiovaskularnimi problémy, ke kterym mimo jiné faktory prispivaji.

Kumulativni dopady, neboli multiplikativni nebo synergické berou
v uvahu rozmanitost vlivii primych a neprimych dopadt na ekosystém, jez
jsou Casto nepredvidatelné. Zména klimatu spolu s komplexnimi pri¢inami
a nasledky, je kumulativnim dopadem s vlivem na prirozené a antropogenni
faktory, ve kterych doprava hraje vyznamnou roli. 15 % celosvétovych emisi
COz je prisuzovano odvétvi dopravy.

[ Garling a Steg (2007) tvrdi, Ze motorizovana doprava je hlavnim aktérem
pfi rastu ekologickych problémi v globalnim méritku. Uvadéji, Zze kvalita Zi-
vota v méstskych oblastech je ohroZena v dlsledku narlistu automobilové
dopravy. Dle autord nezaleZi na tom, zda se osobni automobily stanou elek-
trifikovanymi nebo budou pohanény jakymikoli novymi technologiemi, které
se zaméruji na sniZeni negativnich dopadi vozidel. MnoZstvi automobilové
dopravy by mélo byt sniZeno, aby byla spolecnost udrzitelné environmental-
né odpovédnd. Proto je dlilezité, aby se nové strategie zamérily na vyuZzivani

vozidel.

Kazdym rokem dochazi k narastu znecisténi ovzdusi a k nartistajicimu hluku.
V urbanni dopravé je produkovano 40 % emisi CO2 a 70 % emisi jinych latek
zneciSt'ujicich Zivotni prostredi, které pochazeji ze silni¢ni dopravy (Urban
Mobility, 2016).
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Skapa (2003) popisuje: ,Cilem environmentdinich poZadavkii na dopravu je
postupné sniZovdni negativnich vlivii dopravni infrastruktury a dopravniho

provozu na stav Zivotniho prostiedi.”

4.8 Dopady souvisejici s dopravou

Nasledujici podkapitoly jsou zpracovany za vyziti predevSim publikace od
autora Rodrigue (2013) a internetovych zdroji Ministerstva Zivotniho pro-
stiedi a jeho zavérecné zpravy (2013) a fp7-compass-keytrends.eu (2014).

4.8.1 Zmeéna klimatu

V diisledku dopravni aktivity se do atmosféry rocné uvolni nékolik miliont
tun plynu. Patfi mezi né olovo (Pb), oxid uhelnaty (CO), oxid uhlicity (CO>,
ktery neni znecistujici latka), metan (CH4), oxidy dusiku (NOx) a uhlovodiky
(CxHy), oxid dusny (N20), chlorfluorouhlovodiky (CFC), perfluorované uhlo-
vodiky (PFC), fluorid sirovy (SF¢), benzen a tékavé organické slozky (VOC).
Dale také polycyklické aromatické uhlovodiky (PAH), téZké kovy (zinek,
chrom, méd’ a kadmium) a prachové castice (PM, napt. popel, prach).

Graf ¢. 2 zobrazuje vyvoj mnoZstvi znecistujicich latek v tunach, které rocné
doprava v CR vyprodukuje. Jsou zde zohlednény motorové dopravni pro-
stfedky, jako napt. lodé, letadla i vlaky.
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Graf ¢. 2 Emise zneéistujicich latek z dopravy v CR v tunach v letech 2000 az
2014

Zdroj dat: Statistickd rocenka Zivotniho prostiedi Ceské republiky, 2005-2014

Nasledujici graf ¢. 3 zachycuje emise, které vyprodukuje individualni auto-
mobilova doprava. Oba grafy indikuji sniZujici se mnoZstvi tun CO, NOx a VOC.
Hodnoty PAH a CO: stoupaji, pricemz CO; jen mirné. Hladina hodnot N,0
a PM jsou relativné stabilni po celou dobu méreni a stagnujici. BohuZel novéj-

$i data nejsou k dispozici.
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Graf ¢ 3 Emise zneéist'ujicich latek z individualni automobilové dopravy v CR
v tunach v letech 2000-2014
Zdroj dat: Statistickd rocenka Zivotniho prostiedi Ceské republiky, 2005-2014

Do jaké miry jsou emise spojeny se zménou klimatu, je spiSe debata
o rozsahu syntézy dopadii nez jejich samotné povahy. Nékteré plyny, zejména
oxid dusny, se podili na poskozovani vrstvy stratosférického ozénu (03), kte-
ra chrani zemsky povrch pied ultrafialovym zafenim. Zména klimatu ma také
vyznamny dopad na dopravni systémy, zejména infrastruktury (napt. povod-

né) a funkéni provoz (zmény v pocasi).

V kratkodobém a stifednédobém horizontu zména klimatu zvysi vyskyt ex-
trémnich povétrnostnich jevi, zatimco v dlouhodobém horizontu bude do-
chazet k naristu primérnych rocnich teplot, zméné mnozstvi deStovych
srazek, zvySeni hladiny more a riziku eroze pobrtezi. V Evropé bude nékolik
z6n, které budou obzvlasté ohroZené. Tyto oblasti se nachazeji predevSim
v jizni a vychodni Evropé, v celém Spanélsku, Italii, Recku, Bulharsku, Kypru,
Malté a Mad'arsku, stejné jako vétSina plochy Rumunska a dale pak jiZni ¢asti
Francie (fp7-compass-keytrends.eu, 2014).

Klimatické zmény mohou mit v budoucnu vliv na dal$i odvétvi krom dopravy.

Témito oblastmi jsou turismus, zemédélstvi a potravinatsky pramysl.
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4.8.2 Kvalita ovzdusi

Dalni¢ni vozidla, lodni motory, lokomotivy a letadla jsou zdrojem znecisténi
ve formé plynti a predevsim pevnych Castecek, emisi, které maji vliv na kvali-

tu ovzdusi a zptsobuji Skody na lidském zdravi.

Toxické latky znecistujici ovzdusi jsou spojovany s rakovinou, kardiovasku-
larnim, respira¢nim a neurologickym onemocnénim. Oxid uhelnaty (CO), je-li
vdechovan, snizuje pristupnost kysliku a miize byt velmi skodlivy. Emise oxi-
du dusicitého (NO2) snizuji funkci plic, ovliviiuji dychaci obranny systém
a zvySuji riziko respirac¢nich potizi.

Emise oxidu sific¢itého (SO2) a oxidy dusiku (NOx) v atmosféie vytvari riizné
kyselé sloucCeniny, které pri smési s destovou vodou vytvari kysely dést. Ky-
selina ve srazkach ma skodlivé ucinky na zastavéné plochy, sniZuje vynosy

zemeédélskych plodin a zptsobuje ubytek lest.

Smog je smés pevné a kapalné mlhy a koutovych Castic vytvoreny hromadé-
nim oxidu uhelnatého, ozénu, uhlovodiku, tékavych organickych sloucenin,
oxidu dusiku, oxida siry, vody, ¢astic a dalSich chemickych znecistujicich 1a-
tek. SniZena viditelnost zplsobena smogem ma fadu negativnich dopadi na

kvalitu Zivota a atraktivity turistickych lokalit.

Emise pevnych ¢astic maji vliv na kvalitu ovzdusi. Fyzikalni a chemické vlast-
nosti ¢astic jsou spojeny se zdravotnimi riziky, jakymi jsou napft-. jiZ zminova-
né dychaci potize, podrazdéni kiize, zanétl oci, srazeni krve a rtiznych druhti
alergii.

Mnozstvi latek, které ovliviiuji kvalitu ovzdusi, je graficky zndzornéno na jiz

zminovaném grafu €. 2 pro veSkerou motorovou dopravu v CR a v grafu ¢. 3,

kde je pouze individualni automobilova doprava.

4.8.3 Hluk

Hluk predstavuje obecné plisobeni nepravidelnych a chaotickych zvukd, kte-
ré pusobi na lidi, stejné jako na zvirata. Ve své podstaté je hluk nezadouci
zvuk. Dlouhodobé vystaveni hladinam hluku nad droven 75 dB vazné posko-

zuje sluch a zaroven negativné plisobi na lidskou fyzickou i psychickou poho-
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du. Silni¢ni doprava je ve méstskych oblastech pric¢inou hluku, ktery ma ku-

mulativni ué¢inek.

4.8.4 Kvalita vody

Dopravni aktivita ma vliv na hydrologické podminky a kvalitu vody. Paliva,
chemické a jiné nebezpecné Castice produkované letadly, osobnimi a naklad-
nimi automobily, dale vlaky nebo i z ptistavnich terminald mohou kontami-
novat hydrograficky systém10. Vzhledem k tomu, Ze se zvySila poptavka po
lodni dopravé, ndmoini emise z dopravy predstavuji nejdilezitéjsi prvek,

ktery ohroZuje kvalitu vody.

Hlavni dopady lodniho transportu na Kkvalitu vody vznikaji hlavné
z bagrovani, nakladani s odpady a vypousténi balastnich vod!l. Bagrovani je
proces prohlubovani pristavnich kanall, coz je nezbytné pro vytvoreni
a udrzeni dostate¢né hloubky vody pro lodni dopravu a dostupnost pristavuy,
avSak ma dvoji negativni dopad na moriské prostiedi. Jednak dochazi ke zmé-
né hydrologie zakalovanim vod, coZ ovliviiuje motskou biologickou rozmani-
tost, dale jsou zvifeny kontaminované wusazeniny. DalSim faktorem

ovliviiujicim kvalitu vod jsou ropné skvrny.

Odpad vznikajici pii provozu plavidel na moti nebo v piistavech zplisobuje
vazné ekologické problémy, jelikoZ mohou obsahovat vysoké mnoZstvi bak-
terii, jez mohou ohroZovat zdravi lidi i vodniho ekosystému v pripadé, Ze je
zapric¢inén unik téchto odpadl do vod. Kromé toho, rtizné druhy odpadi ob-
sahuji kovy a plasty, které jsou obtiZzné biologicky odbouratelné. Na mortské
hladiné mohou pretrvavat na dlouhou dobu, mohou byt prekazkou lodni do-
pravé a zaroven jsou smrtelnou pasti pro ZivoCichy nebo nestravitelnym je-

dem.

10 Hydrologie je véda zabyvajici se pohybem a rozsifenim vody na Zemi. Studuje také hydro-
logické cykly a vodni zdroje.

ptylu v rozloZeni hmotnosti. Balastova voda je ¢erpana z mofte v jiné ¢asti svéta. Tim dochazi
k naruseni prirozené fauny a flory v dané oblasti cizimi rybami, mikroorganismy, viry nebo
baktériemi (severskelisty.cz, 2000).
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Velké ropné skvrny z nehod tankert jsou jednim z nejzavaznéjsich problému

znecisténi z ¢innosti v oblasti vodni piepravy.

4.8.5 Kuvalita pudy a jeji zabor

Environmentalni dopady dopravy na kvalitu pidy se projevuji zejména na
plidni erozi a kontaminaci ptidy. Lodni doprava u biehii pevniny ma vyznam-

ny dopad na erozi ptdy, jako diisledek modifikace prirozenych vin ve vodé.

Silni¢ni stavby a sniZzovani povrchu pro optimalizaci tras dopravni infrastruk-
tury maji za nasledek vyznamny ubytek tirodné zemé. Kontaminaci pady mi-
Ze zapricinit unik prepravovanych toxickych latek, palivové a olejové skvrny
z motorovych vozidel a chemikalie pouZivané pro konzervaci dievénych Ze-
lezni¢nich prazci. DalSimi negativnimi slozkami jsou nebezpecné latky a téz-
ké kovy, které se nachazeji v oblastech sousedicich s Zeleznicemi, pristavy
a letisti (Rodrigue, 2013).

Rozvoj infrastruktury a riist méstskych a primeéstskych sidel maji znacny vliv
na krajinu. V diisledku budovani a rozvoje je zastavovana ptida. V Ceské re-
publice je to dle zavérecné zpravy z hodnoceni dopadii regulace??, 12 - 15 ha
denné. V roce 2012 byl denni ubytek 13 ha zemédélské pidy. Ministerstvo
zivotniho prostredi ve své zpravé také uvadi, Ze za deset let se takto nevratné
zabetonuje ¢i jinak znehodnoti cela nelesni rozloha jednoho naseho priimér-
ného okresu. VétSinou to jde na vrub vystavby pro nesofistikovanou priamys-
lovou vyrobu (skladové aredly), téZbu nerostti, bytovou vystavbu a dopravni

infrastrukturu (Ministerstvo zivotniho prostiredi, 2013).

4.8.6 Biologicka rozmanitost

Doprava ma vliv na biodiverzitu, jelikoZ potifeba stavebnich materiala

arozvoj pozemni dopravy vedou k odlesiiovani. Mnohé dopravni trasy vyZza-

12 ZavéreCna zprava z hodnoceni dopadi regulace k navrhu zakona, kterym se méni zakon ¢.
334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pidniho fondu, ve znéni pozdéjsich predpisd,
azakona ¢ 388/1991 Sb., o Statnim fondu Zivotniho prostiedi Ceské republiky, ve znéni
pozdéjsich piredpist (Ministerstvo zivotniho prostiedi, 2013).
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duji odvodnéni pozemkd, ¢cimZ dochazi ke sniZovani poctu mokiradnich oblas-
ti a ubytku vodnich druhi rostlin. V diisledku potieby transportu a nasledné
budovani dopravni infrastruktury dochazi k omezeni ristu nékterych rostlin
nebo zméné piivodnich porosti. I zvifata jsou ohroZena kvili zménam v je-

jich ptirozeném prostiedi a redukci rozsahi jejich ptivodnich ploch.

4.9 Mozna vychodiska

Mistni organy nemaji ve své moci samostatné jako jednotky pozitivné ovliv-
novat environmentalni problémy zptisobené dopravou. Aby se opatieni reali-
zovala efektivné a méla urcitou koncepci, je nutna spoluprace a koordinace
alespon na evropské urovni. Velice dilezité je, aby se problematika méstské
mobility resila spolecnym a systematickym usilim na vSech drovnich, tedy na

urovni mistni, regiondlni, vnitrostatni, evropské a dale mimoevropské.

Potfebna je optimalizace vyuzivani vSech druhti dopravy a organizace sou-
¢innosti riznych druhti hromadné dopravy, vcetné taxi sluzeb ¢i dopravy
sdilené, tedy dopravni prostiedky jako jsou vlak, tramvaj, metro, autobus
a taxik, a dale rtizné druhy individualni dopravy zahrnujici automobil, moto-
cyKkl, jizdni kolo, kolobézku a pési chiizi.

DosaZeni spole¢nych cili, kterymi jsou ekonomicka prosperita, fizeni po-
ptavky po mobilité, zvysujici se kvalita Zivota a ochrana Zivotniho prostiredi
oproti souasnému stavu, ma vyznamny vliv na udrzitelny rozvoj Evropské
unie. Tyto predpoklady by mély vést k tomu, aby nejen urbanni mobilita byla
koncipovana tak, Ze umozni hospodarsky rozvoj mést, kvalitu Zivota jejich
obyvatel a ochranu Zivotniho prostiedi. Mélo by dojit k souladu nakladni

a osobni dopravy a to jak hromadné, tak individualni.

Transport by mél byt méné zavislym na fosilnich palivech, coZ by prispélo
k energetické bezpecnosti. To by bylo mozné za predpokladu, Ze bychom vice
spoléhali na nizkouhlikova paliva. Pouzitim palivovych smési, jako jsou elek-
trickd energie, biopaliva a vodik, by mohlo byt docileno vyrazného sniZeni
poctu benzinovych ¢i naftovych osobnich vozidel do roku 2050 (fp7-
compass-keytrends.eu, 2014). To by mélo pozitivni vliv na kvalitu Zivotniho

prostredi nejen ve méstech.
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5 Vlastni prace

Prakticka ¢ast diplomové prace uvadi vysledky analytického vyzkumu indivi-
dualni automobilové a cyklistické dopravy v Brné a rovnéz vysledky dotazni-

kového Setreni.

5.1 Analyza individualni automobilové a cyklistickeé
dopravy v Brné

5.1.1 Zakladni udaje o Brnu a moznostech dopravy

Mésto Brno je druhym nejvétsim méstem Ceské republiky a nejvétsim més-
tem Moravy, jedné z historickych zemi Ceska. M4 status statutadrniho mésta.
Brno se rozklada na plose?3 230 km?2 a 377 028 obyvatell* zde ma trvalé byd-
listé (k 1.1.2016). Spolu s cizinci je tu prihlaSeno pres 400 000 obyvatel.
Odhady hovori o tom, Ze denné se v moravské metropoli pohybuje kolem
540 000 obyvatel, pokud zapocteme obyvatele dojizdéjici za praci, vzdélanim

Ci z jinych divoda.

JelikoZ mésto Brno neni uzavienym dopravnim ani jinym systémem, je po-
chopitelné, Ze je na né provazané i jeho okoli. I kvili této skutecnosti vznikla
Brnénska metropolitni oblast (BMO). Tento ucelové vymezeny region BMO
zasahuje 167 obci, ve kterych Zije celkové kolem 600 000 obyvatel a je zalo-
Zen na dennich vazbach. Hlavnim divodem vzniku bylo to, aby strategické
planovani bylo vhodné zacileno (brno.cz, 2015).

13 Brno, Wikipedia (2016).
14 Poget obyvatel v obcich Ceské republiky, Cesky statisticky urad (2016).
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Ukazatele, prostrednictvim kterych se Brnénska metropolitni oblast defino-
vala, jsou nasledujici:

e ukazatel pracovni dojizd’ky - TTWA?> regiony, analyza vyznamnych
proudd, podil ekonomicky aktivnich osob s vyjezdem do Brna;

o ukazatel Skolni dojizd’ky - podil déti ve véku od 6 do 14 let dojizdé-
jicich z obci do Brna, ukazatel sméru a velikosti vyznamného proudu
dojizd’ky do mimobrnénskych Skol;

e ukazatel migrac¢nich proudi - prostorové shlukovani obci na zakla-
dé nejvétStho migracniho vztahu, vyhodnoceni imigracnich
a emigracnich proudd;

e ukazatel dostupnosti hromadnou dopravou - IDS JMK1é, vlastni ex-
trakce a zpracovani dat;

e ukazatel dostupnosti individualni automobilovou dopravou - GIS
model pana Ing. Daniela Franke (Zeztlkova, 2016).

Vizualné je Brnénska metropolitni oblast zndzornéna na obrazku ¢. 2. Jeji
hranice je zvyraznéna ¢ervenou barvou a je zde také patrny pomér jeji rozlo-

hy vici Jihomoravskému kraji.

15 Regiony z nichz obyvatelé vyjizdi za praci (Travel to Work Areas).
16 [ntegrovany dopravni systém Jihomoravského kraje.
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Obrazek ¢. 2 Vymezeni uzemi Brnénské metropolitni oblasti
Zdroj: brno.cz (2015)

Samotné propojovani okolnich obci s Brnem zapocalo v 19. stoleti diky pri-
myslové revoluci, kdy bylo mésto centrem primyslu, a tedy i pracovnich pfti-
lezitosti. Dnes tomu neni jinak a stale je silna dojizd'’ka za praci do Brna.
V brnénské metropolitni oblasti Zije vice nezZ 50 % obyvatel a je zde genero-
vano 70 % HDP Jihomoravského kraje (Zeztilkova, 2016).

P srovnani velikosti ostatnich metropolitnich oblasti v Ceské republice (viz
obrazek ¢. 3) je patrné, Ze se velikostné Brnénska metropolitni oblast bliZi té
prazské. Z analyz lze konstatovat, Ze postaveni Brna v ramci Jihomoravského
kraje za obdobi poslednich 10 let posililo, z cehoz vyplyva, Ze nariista na vy-
znamnosti v kontextu spadového centra pro Jihomoravsky kraj (brno.cz,
2015).
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Obrazek ¢ 3 Nahled velikosti metropolitnich oblasti Ceské republiky
Zdroj: brno.cz (2015)

Doprava v Brné

V Brné je mozZno vyuZit pomérné propracované meéstské hromadné dopravy,
zahrnujici 307 autobust, 148 trolejbusii a 309 tramvaji (data k 31. 12. 2015,
Rocenka dopravy - Brno 2015), ktera je napojena na Integrovany dopravni
systém Jihomoravského kraje (IDS JMK). Soucasti IDS JMK je také mimomést-
ska autobusova doprava Jihomoravského kraje a Zelezni¢ni osobni doprava,

které zajiSt'uji transport po kraji a navazuji na dopravni systémy mimo kra;j.

Lodni doprava, kterd funguje na fece Svratce v oblasti udoli brnénské pre-
hrady od roku 1946, je také soucasti méstské hromadné dopravy. Lodni do-
pravu obsluhuje 6 lodi na trase dlouhé 10 km, pricemZ je kdispozici
11 zastavek, resp. piistavist (Svanda, 2016). Vodni zpiisob dopravy v Brné

slouzi spiSe k rekreaci nez k transportu, ackoliv ani to neni vylouceno.

Celkové roc¢ni provozni naklady brnénské Méstské hromadné dopravy véetné
lodni dopravy, které zajistuje Dopravni podnik mésta Brna, a. s., sahaji do
vy$e 2 805,2 milionti K¢ a jsou méstem finan¢né podporovany z 58 % (Svan-
da, 2016). Skapa (2003) konstatuje, Ze osobni veiejna doprava vyZaduje fi-
nan¢ni podporu z verejnych zdroji. Tyto poZadavky na podporu vychazeji
z dlivoda socidlnich, jelikoz doprava je definovdna jako zakladni dopravni
obsluZnost. Je totiZ mnoho obyvatel, ktefi si osobni automobil nemohou do-
volit, nemaji ridi¢ské opravnéni nebo zjinych divodl nejsou schopni ridit.

V téchto pripadech ma stat povinnost poskytovat verejné sluzby dopravniho
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charakteru, vCetné dostatecné kapacity silni¢ni infrastruktury a ochrany Zi-

votniho prostredi.

Leteckou dopravu v Brné zajiStuje mezinarodni letiSté Brno-Turany, které je
druhym nejvétsim leti$tém Ceské republiky. V roce 2015 bylo v Tufanech na
letisSti odbaveno 466 tisic cestujicich.

Metro v Brné vybudované neni, zato ve mésté jezdi noCni rozjezdy. Jedna se
o Cesky fenomén, ktery se vyskytuje pouze v Brné a jeho vznik je datovan do
roku 1946. Jde o pravidelny odjezd nékolika autobust, které rozvazeji pasa-
Zéry od Hlavniho nadrazi v Brné v no¢nich hodinach po celém mésté (Vyrou-
balova, 2016).

5.1.2 Analyza individualni automobilové dopravy v Brné

Spolec¢nost Brnénské komunikace a.s. v Brné zajistuje evidenci dopravni in-
frastruktury. V Brné byla spole¢nosti ke dni 31. 12. 2015 (Svanda a kol,,
2016) evidovana plocha silnic o celkové rozloze 6982318 m2 a délce
985,3 km, ktera zahrnuje vozovky na mistnich komunikacich a silnicich ve
mésté. Z tohoto celkového poctu zastavaji silnice 1. tridy, které jsou ve vlast-
nictvi Ceské republiky, plochu 1021316 m? a délku 45,5 km. Silnice
II. a III. tiidy zaujimaji plochu 1 218 518 m2 a délku 118 km, ty jsou jiz vlast-
nény Jihomoravskym krajem. A v neposledni radé jsou na iizemi Brna mistni
komunikace s plochou 4 742 484 m?2 a délkou 821,8 km. Na uzemi Brna je
také dalnice, ktera je na brnénském dseku dlouha 20,1 km.

Vroce 2015 byl pocet osobnich automobili 174 749, coz je v piepoctu
464 osobnich automobili na 1000 obyvatel Brna a to je 2,2 automobilu na
jednu osobu. Konkrétni vyvoj poctu osobnich automobilG v Brné zachycuje
tabulka viz Priloha A.

Graf ¢. 4 zachycuje vyvoj poctu osobnich automobilli v Brné od roku 1956 do
roku 2015. Vroce 1975 doslo témér k desetindsobnému navySeni poctu
osobnich automobilli oproti roku 1956. V roce 1990 se toto mnoZstvi jesté
dal zdvojnasobilo. Vyvoj ristu od roku 2005 jiz nebyl tak vyrazny, oproti

predeslym letim.
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Graf ¢. 4 Vyvoj poctu osobnich automobilti v Brné od roku 1956 do roku 2015
Zdroj dat: Svanda a kol. (2016)

Graf ¢. 5 oproti predeslému grafu zobrazuje vztah poctu obyvatel na jeden
osobni automobil. Jeho tendence je klesajici, jelikoZ s rlistem automobilli se

sniZovalo mnozstvi automobilli na jedince.
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Graf ¢. 5 Vyvoj poctu obyvatel na 1 osobni automobil v Brné od roku 1956 do
roku 2015

Zdroj dat: Svanda a kol. (2016)

Vliv na vyvoj poctu osobnich automobili ma i skutecnost, Ze se k Brnu nékte-
ré méstské casti pripojily pozdéji. V roce 1960 to byly obce Kninicky, Mokra
Hora a Holasky. Roku 1971 se k Brnu pripojily Bosonohy, Chrlice, Ivanovice,
Jehnice, Ofesin, Sobésice, Dvorska a Zebétin. Roku 1980 pak obec Utéchov
a posledni rozsiteni Brna bylo roku 1990 o méstské ¢asti Bystrc, Jih, Kohou-

tovice, Novy Liskovec a Vinohrady (Méstské ¢asti Brna, 2012).
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Martolos (2013) uvadi, Ze primérna obsazenost vozidel je v obytnych dze-
mich 2,1 osoby ve vozidle pri cestdch mezi domovem a zaméstnanim popf.
Skolou. V satelitnich vystavbach je to pak 1,5 osob na vozidlo. UZitd metodika
tohoto méreni je vymezena na zakladé typi jednotlivych Gzemi resp. jejich

funkci. Podrobnéjsi tabulka je soucasti priloh, viz Priloha C.

Magistrat mésta Brna v roce 2014 realizoval vyzkum, ktery zjistil, Ze 58 %
automobilti je obsazeno pouze jednim ¢lovékem, ridicem. Jeden spolujezdec
byl evidovan u 33 % automobild a pouhych 8 % osobnich vozidel vyuzivalo
k transportu tfi a vice lidi. Priimérna obsazenost automobilu v Brné byla zjis-
téna 1,6 osob pri cestach do zaméstnani ¢i za studiem (jezdimprobrno.cz,
2016).

Intenzita individualni automobilové dopravy je zobrazena v souvislostech
celé BMO na obrazku ¢. 4. Rocenka dopravy pro Brno z roku 2015 uvadji, Ze
na celé brnénské komunikacni siti je v primérny pracovni den 4 816 907
automobilq, za rok to ¢ini 1 541 410 240.

Na obsazenost vozidel ma vSeobecné vliv délka dané cesty. Na delsi vzdale-
nost byva obsazenost vozidla vyssi, u kratSich vzdalenosti tomu je naopak.
Také velikost mésta ovliviiuje obsazenost. Vétsi metropole a jejich okoli (jako
napi. BMO) maji nizsi obsazenost, jelikoZ lidé do téchto lokalit dojizdi denné

napf. za praci (Martolos, 2013).

3005000 Q. ag00: - 40000
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Obrazek ¢. 4 Zatizeni useku silnicni sité BMO (pocet automobili za 24 hodin)
Zdroj: Svanda a kol. (2016)
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Intenzita dopravy ma vliv na kvalitu Zivotniho prostiedi ve sledované lokali-
té. V Brné jsou rozmistény monitorovaci stanice v Arboretu Mendelovy uni-
verzity, na ulici LAny v Bohunicich, na ulici Svatoplukova, na brnénském
vystavisti a na Zvonarce. Tyto stanice méri kromé zakladnich meteovelicin,
kterymi jsou teplota, vlhkost, tlak, rychlost a smér vétru, také koncentrace
Skodlivin, jakymi jsou NO2, NO, NOy, prachové c¢astice (PM1o, PM25, PM1), SO,
CO a O3 (procistejsibrno.cz, 2014).

Primérny osobni automobil v Ceské republice vyprodukuje exhalace
v mnozstvi zhruba 1,7 tuny CO: za rok, coz je 4,66 kg denné (zmenaklima-
tu.cz, 2007).

K vypoctu individualniho mnozstvi emisi COz na jeden ujety kilometr lze vyu-

Zit nasledujici vypocet:

e mérné emise CO2 na ujety kilometr pri spalovani benzinu =
8 788/3,7584 * mérna spotireba [I/100 km]/100 = mérna spotieba
* 23,38 [g CO2/km];

e mérné emise COz na ujety Kilometr pri spalovani nafty =
10 084/3,7584 * mérna spotieba [1/100 km]/100 = mérna spotieba
*26,83 [ g CO2/km] (envimat.cz, 2016).

Lokality s vysokou koncentraci dopravy maji za disledek zvySenou intenzitu
emisi. Témito lokalitami jsou v Brné predevs$im dalnice D1 v oblasti Bohunic,
Starého Liskovce a Komarova, kde projede 60 azZ 70 tisic vozidel za den. Dale
ulice HerSpicka, kde je intenzita dopravy cca 45 tisic vozidel denné. Na ulici
Kolisté projede 35 a% 50 tisic vozidel za den, na Uvoze pak kolem 20 tisic vo-
zidel za den a v lokalité ulic Svatoplukova a GajdoSova kolem 45 tisic vozidel
za den (procistejsibrno.cz, 2014).

Délba prepravy prace je v Brné zobrazena na kolac¢ovych grafech nize (viz
graf ¢. 6). Na téchto tiech grafech miizeme pozorovat ubytek osob piepravu-
jicich se v pracovni den prostirednictvim osobnich automobilG. Na druhou
stranu podil obyvatel, kteri si zvolili k cestovani verejnou hromadnou dopra-
vu, se zvysil z 24 % vroce 2010, na 32 % vroce 2012 a na 52 % obyvatel
vroce 2014. Ve sledovanych letech bylo zjisténo, Ze podil lidi, ktefi se pre-
pravuji kombinované verejnou dopravou a individualni osobni, je stabilné na

3% urovni. Obyvatelé vyuZivajici cyklodopravu jsou téZ ve sledovanych le-
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tech stabilné na 1 %, nepatrné doslo ke zvyseni podilu obyvatel, ktefi vyuzi-
vaji kombinaci vefejné dopravy a cyklodopravy z0 % vroce 2010 na 1%
v letech 2012 a 2014.

2010 2012

2014

M verejna hromadna doprava (VHD)

m individualni automobilova
doprava (IAD)

W pésky

B kombinace IAD a VHD

M jizdni kolo

m kombinace VHD a kolo

Graf ¢. 6 Podil druhii zvolené dopravy dle poctu vSech cest v Brné za pracovni
den vletech 2010,2012 a 2014

Zdroj dat: Svanda a kol. (2016)
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5.1.3 Analyza cyklistické dopravy

Plochy cyklostezek v Brné jsou také pod spravou spole¢nosti Brnénské ko-

munikace a.s. a jejich zaevidovana plocha je 82 565 m?2.

Jak uz bylo zminéno v predeslé kapitole, brnénska infrastruktura mistnich
komunikaci méri 819,7 km. V této délce je zapocitana i délka infrastruktury
vyClenéna cyklistim. Nasledujici tabulka ¢. 2 ukazuje délku jednotlivych dru-
hti cyklistické infrastruktury v letech 2014 a 2015.

Tabulka ¢. 2 Rozdil v délce cyKlistické infrastruktury v letech 2014 a 2015

rok 2014 v km rok 2015 v km rozdil v km
cyklostezky 42 445 25
cyklopruhy 10 10,2 0,2
cykloobousmérky 9 906 06

Zdroj: Svanda a kol Ro¢enka dopravy Brno 2014 a 2015

Navic oproti predeslym letim byl v roce 2015 povolen vjezd cyklistim do
pési zony v samotném centru Brna. Diky tomu pribyla délka cyklistické in-
frastruktury o 4,3 km na dzemi pési zény. Toto opatireni pro cyklisty lze po-
vazovat za dusledek riistu poctu obyvatel, ktefi si zvoli kolo jako dopravni

prostredek v Brné.

Nasledujici graf ¢. 7 demonstruje vice jak dvojnasobny nartst poctu cyklistd
v pracovni den a v nedéli ve vybranych ulicichl? v obdobi od roku 2001 do
roku 2014.

17 Vybrané sledované ulice jsou: Veveri, Kounicova, Lidicka, Milady Horakové, Cejl, Ki'e-
nova, Dornych, Nové Sady, Pekai'sk4, Udolni, Silingrovo nam., Bystrcka, Anthropos, Her-
Spicka-Ksirova, Charbulova, Vranovska, Babicka, Tabor-Hrn¢irska, Kralovopolska.
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Graf ¢. 7 Celkovy pocet cyKlistl ve vybranych ulicich v letech 2001 azZ 2014
Zdroj dat: Bdrta, 2015

Jednotlivé sledované ulice jsou zachyceny na nasledujicich grafech.

Nejvétsi trvaly narlst je evidovan na Svratecké a Svitavské turistické, resp.
cykloturistické trase, a to jak ve vSedni den, tak i v nedéli. Velky nartst Ize
vidét na ulici Nové sady, kde byl od roku 2010 zaveden jizdni pruh vyhrazeny
soucasné pro méstskou hromadnou dopravu, taxi a cyklisty. Cyklodoprava na
Novych sadech zhoustla od roku 2001 do roku 2014 témér Sestindsobné. Od
sledovaného roku 2001 roste i intenzita cyklodopravy na ulici Kounicova.
Tento trend navic podporilo vyznaceni Cervenych cyklopruhti v obou smé-
rech vroce 2012.

V roce 2016 poradala Nadace Partnerstvi anketu zvanou , Cyklobarometr”,
kde 175 cyKklistli v Brné hodnotilo kvalitu urbanni cyklistiky. Do ankety se
zapojilo 16, predevsSim krajskych, mést. Brno se umistilo na 14. misté se
znamkou 3,5918. Celkovy vysledek ovliviiovaly parametry: stav cyklodopravy,
bezpecnost cyklistli, komfort na stezkach a stav infrastruktury (nadacepart-
nerstvi.cz, 2016).

18 Hodnoceni na skale od 1 (nejlepsi) do 5 (nejhorsi).
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Graf ¢. 8 Pocet cyKlistii v pracovni dny ve vybranych ulicich v letech 2001 az 2014
Zdroj dat: Bdrta, 2015
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Graf ¢. 9 Pocet cyKklistii v nedéli ve vybranych ulicich v letech 2001 az 2014

Zdroj dat: Bdrta, 2015
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5.2 Vysledky dotaznikového Setreni

5.2.1 Charakteristika respondentii

Jak jiZz bylo uvedeno vySe, dotaznikové Setreni probihalo od 1.11.2016 do
4.12.2016. Dotaznik s nazvem ,Podpora mobility v Brné prostrednictvim cyk-
lodopravy“ byl Sifen predevSim prostfednictvim socialnich siti, dale
e-mailovou korespondenci a telefonickym dotazovanim a byl zacilen na oby-
vatele Brna a okolnich mést a obci, pro které je mobilita Brna relevantni.

Na dotaznik odpovédélo 249 respondentii. Nejvétsi podil respondentii byl
piimo z mésta Brna a prevazovalo vice muzi. Nejvice dotazanych mélo vyso-
koskolské vzdélani a bylo zaméstnanych. Podarilo se ziskat respondenty

vSech vékovych skupin, vSech drovni vzdélani i vSech ekonomickych statusu.

v

Nasledujici tabulka ¢. 3 prehledné zobrazuje mnozstvi respondentii
v absolutnim i procentnim vyjadreni. Tyto demografické parametry jsou dale

stéZejni pro dalsi analyzu dotaznikového Setieni.
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Tabulka ¢. 3 Demograficky pirehled respondentt

Pocet respondentii Procentni podil (%)
Pocet respondentii Zijicich v Brné
ano 203 81,53
ne 46 18,47
Velikost obce ¢i mésta, ve kterém respondent Zije
do 799 obyvatel 8 3,21
800 1999 obyvatel 14 5,62
2 000 - 2 999 obyvatel 6 2,41
3000 -9 999 obyvatel 8 3,21
10 000 - 49 000 obyvatel 7 2,81
50 000 - 100 000 obyvatel 0,00
nad 100 000 obyvatel 206 82,73
Pohlavi
zena 101 40,56
muz 148 59,44
Vék
14-19 2 0,80
20-26 91 36,55
27 -35 76 30,52
36-45 22 8,84
46 - 60 33 13,25
60 a vice 25 10,04
Nejvyssi dosazené vzdélani
zakladni 2 0,80
stredni bez maturity 5 2,01
stfedni s maturitou 76 30,52
vysokoskolské 166 66,67
Ekonomicky status
student/ka 44 17,67
zaméstnany/a 143 57,43
podnikatel /ka 26 10,44
na rodicovské dovolené 7 2,81
nezameéstnany/a 6 2,41
v diichodu 23 9,24

Zdroj: vlastni zpracovdni
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5.2.2 Analyza dotaznikového Setieni

Nasledujici kapitola je rozdélena na tri podkapitoly tj. ,Zdkladni analyza“, kde
jsou data prezentovana bez ocCisténi resp. filtrovani nékterych parametrt
a odpovédi. Druha podkapitola ,Hloubkovd analyza“ jiz pracuje s filtrovanim
dat, coZ umoznilo ziskat odpovédi na predkladané vyzkumné otazky. Posled-
ni, tieti, podkapitola nazvana ,Propagace cyklodopravy v Brné“ se vénuje do-
taznikovym otazkam vztahujicim se k propagaci cyklodopravy v Brné.

Zakladni analyza

Nasledujici hodnoty vychazeji zcelkového mnozZstvi respondentti, tedy
249 dotazanych.

Jak ukazuje graf ¢. 10, dotaznikové Setfeni ukazalo, Ze s nejvétsi intenzitou,
tj. 4x tydné a castéji, dotazovani vyuzivaji MHD (47,4 %), dale pak osobni
automobil (32,9 %) a kolo (7,6 %). Kolo v Brné jako dopravni prostiedek
ziidka kdy vyuZziva 28,5 % respondentl a vlibec jej nevyuZziva 42,2 % dotaza-
nych.

Vysledky Setreni také poukazuji na skutecnost, Ze v Brné je motocykl nejmé-
né vyuzivanym druhem dopravy. Z celkového poctu dotazanych ho 85,5 %

vlbec nevyuziva.

240
W automobil
180 B motocykl
120 MHE)VC. vlaku po
Brné
mkolo
60 -
M jiny nemotorovy
dopravni
0 - prostfedek
Axtydné 1x- 3x tydné alespor 2x - alespont 1za zfidka kdy viibec
nebo Eastdji 3xdo mésic

mésice

Graf ¢. 10 Intenzita vyuzivani jednotlivych druhii dopravy v Brné
(pocet respondentii)

Zdroj: vlastni zpracovdni

59



NejdileZitéjsim diivodem pro volbu automobilu (viz graf ¢. 11), se jevi rych-
lost a pohodlnost dopravy osobnim automobilem. 8,8 % respondenti Zijicich
prevazné v Brné vyplnilo, Ze je pro né jizda autem levnéjsi nezZ MHD. Tento
vysledek miZeme vysvétlit tim, Ze zohlednuji hodnotu strdveného ¢asu na
cesté, Ci v nékterych pripadech zohlednili pojizd'’ky s détmi ¢i jinymi pasazé-

ry, kterym by, v ptripadé pouZziti MHD, hradili vylohy.

autem nejezdim vibec
automobil témér nevyuZivam, jen...
jezdim jako spolujezdec
je to pohodiné
je to pro mé levnéjsi ne MHD
je to pro mé rychlejsi 128

potiebuji auto k praci

jiné

Graf ¢. 11 Divody vyuZivani automobilu pro transport
v Brné (pocet respondentti)

Zdroj: vlastni zpracovdni

Dotaznikové Setfeni mélo mimo jiné za cil zjistit, co by obyvatele motivovalo,
aby namisto automobilu zvolili jako dopravni prostiedek v Brné kolo (viz
graf €. 12). Odpovédi signalizuji poptavku po vétSim mnozZstvi cyklotras
a jejich propojeni. V Brné je nékolik lokalit, kdy cyklostezka ¢i cyklopruh zne-
nadani skonci a neni jasné dané, jak ma cyklista pokracovat dale. Typickym
prikladem je Mendlovo namésti (viz obrazek ¢. 5), kde poté co cyklista sesed-
ne z kola, ma spravné vyuZzit prechod pro chodce a nasledné se zaradit pred
automobily, které stoji vtu chvili na Cervenou. Neprehlednou se také jevi
ulice Hlinky (jeji prvni ¢ast od Mendlova nameésti). Tam je na jedné strané
silnice (za parkovacimi misty) vyznacena cyklotrasa, kde chodnik sdili chodci
s cyklisty. Neni tam vyznacen smeér, a tak cyklisté, pokud nevyuzivaji silnici,
jezdi na uzkém prostoru v obou smérech. Cyklisté se tim snaZi vyhovét legis-

7z

lativni povinnosti vyuzit cyklostezku (cyklotrasu), jestliZe se nabizi.
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Obrazek ¢. 5 Mendlovo nameésti
Zdroj: viastni foto, 2016

Dle vysledki Setieni by lidé v Brné, privitali ohleduplnéjsi chovani ridi¢t mo-
torovych vozidel, vice parkovacich stojanii ¢i jinych parkovacich moZnosti
pro kola, vice sdilenych chodniki pro chodce a cyklisty, piejezdy pro cyKlisty,
roz$ireni sité bikesharingu a moZnost osprchovat se v praci, ve skole aj.

ohleduplnéjsi chavani fidi¢d aut
propojenost odstavnych parkovist a...
105
104

v&tsi mnoistvi vyznatenych cyklostezek a cyklopruhd
propojenost cyklostezek
vice parkovacich stojand, pfistfesk(, uschoven
moznost sprchovat se v praci, ve $kole aj.
méné ¢lenity terén Brna
moZnost vyssiho zabezpeceni kola
rozsiteni sité bikesharingu (vypuajcky kol)
moZnost parkovani kola v praci, ve Skole
prilis vysoka cena za parkovani aut
zakaz vjezdu autamobild (bez zvlasdtniho povoleni) do...
mobilni navigace cyklotras a bezpe&nych ulic
zavedeni vice pifejezdl pro cyklisty
zavedeni vice sdilenych chodniki s chodci, pokud to...
nic mé nepfiméje k vyuzivani kola jako dopravniho...
maj zdravotni stav ¢i vék mi neumoZniuje vyuiivat...

jiné

Graf ¢. 12 Motivace vyuziti kola namisto automobilu jako dopravniho
prostiedku v Brné (pocet respondentti)

Zdroj: vlastni zpracovdni
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Ve vztahu k samotné cyklodopravé byli respondenti dotazovani na komplexni
spokojenost s podminkami cyklodopravy v Brné, kdy méli zohlednit mnoZstvi
nabizenych cyklotras, moZnosti parkovani pro kola aj. Respondenti, ktefi na
tuto otazku odpovédéli ,nedovedu posoudit” (28,1 % respondentli) nevyuZzi-
vaji kolo v Brné jako dopravni prostredek. Ostatni respondenti hodnotili svoji
spokojenost nasledovné: 19,3 % respondentl je ,rozhodné nespokojeno,
38,5 % respondentii je ,spise nespokojeno”, 12 % respondenttl je ,spise spoko-
jeno“ a pouze 2 % respondenti je ,rozhodné spokojeno“ se souasnymi pod-
minkami, které meésto Brno cyklistim nabizi. Tyto vysledky zobrazuje
graf ¢. 13.

100

80

60

40

) I
o | EEm :

rozhodné spise spise rozhodné nedovedu
spokojen/a spokojen/a nepokojen/a nespokojen/a posoudit

Graf ¢. 13 Spokojenost se souc¢asnymi podminkami pro cyklisty v Brné (pocet
respondentii)

Zdroj: vlastni zpracovdni
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Graf ¢. 14 znazornuje ochotu dotazanych vyuZzivat kolo jako dopravni pro-
stredek v Brné pri zlepSeni podminek pro cyklodopravu. 43 % dotazanych by
se snazilo jezdit na kole v zavislosti na okolnostech, 21,1 % by kolo nevyuzily
ani poté. Celkové témér 75 % dotazanych uvadi, Ze o cyklodopravu v Brné
maji zajem.

120

80
) . .
0 | _n _

obtas bych kolo snazil/a bych se na kolo by se stalo mym nic mé nepfiméje k mdj zdravotni stav ¢i

vyuzil/a kole jezdit vzavislosti hlavnimdopravnim  vyuZivani kolajako vk mineumoinuje
na okolnostech prostiedkem dopravniho vyuZivat kolo
(pocasi,naklad, prostiedku po Brné jakodopravni
pracovni pohaovor, prostfedek
nakup,...)

Graf ¢. 14 Zajem respondentii vyuzivat kolo jako dopravni prostredek pri zlep-
Seni podminek cyklodopravy (pocet respondentii)

Zdroj: vlastni zpracovdni

V oteviené otazce: ,Co byste jesté ktématu mobility v Brné vztahujici se
k cyklodopravé chtéli dodat?”, respondenti vesmés odpovidali pozitivné
a s pranim mit vice moznosti v cyklodopravé. Avsak byli i taci, ktefi se vyja-
drovali k cyklodopravé negativné a poukazovali na to, Ze se jim zd4, Ze pro-
blematika cyklodopravy v ramci brnénské mobility se ob¢anlim aZ nasilné

vnucuje a omezuje se kvili ni motorova doprava.
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Hloubkova analyza

Pri hlubsi analyze dotaznikového Setfeni bylo stanoveno nékolik otazek. Tyto
otazky detailnéji zkoumaji charakteristiky respondentl a jejich postoje ve
vyuzivani individualni automobilové dopravy a cyklistické dopravy, dale také
jejich diivody k volbé daného dopravniho prostredku.

Zminované otazky, zamérené na uzivani kola jako dopravniho prostiedku

v Brné jsou zodpovézeny nize.
Otdzka ¢. 1 Kdo jsou respondenti, ktef'if nemaji zdjem vyuZivat kolo?

Prostrednictvim dotaznikového Setfeni bylo zjiSténo, Ze 60 dotazanych,
tj. 24,2 % (prevazné muzil), ktefi nejsou omezeni vékem ¢i zdravotnim sta-
vem, nejsou ochotni vyuzivat kolo jako dopravni prostredek v Brné. Z toho
z fad podnikatelt 16,7 %, zaméstnanci 56,7 %, obyvatel na rodi¢ovské dovo-
lené 3,3%, dlichodct 5 %, studentl 15 % a nezaméstnanych 3,3 %. VSechny
vékové skupiny jsou zastoupeny ve vSech vékovych kategoriich krom prvni,
tj. 14 - 19 let. Neochota je hlavné u respondentii z vékového intervalu 20 - 26
let, u 40 % z nich.

Tito respondenti maji vétSinou vysokoskolské vzdélani a Ziji v Brné. Nejcasté-
ji se dopravuji individualné automobilem a o néco méné MHD. Dlivodem pro
jejich volbu dopravniho chovani je predevSim parametr komfortu a rychlosti.
Z této zkoumané skupiny 31,7 % respondenti potirebuje automobil k praci.

Ohlasy v otevirené otazce u téchto respondentd upozoriuji na jejich pocit az

nasilného vnucovani cyklodopravy do mésta na ukor motorové dopravy.

Ukazuje se, zZe pro tyto respondenty je dulezity komfort a rychlost dopravni-
ho prostiedku. Ackoliv nejsou omezeni vékem, zdravotnim stavem ¢i ve vétsi
mife potfebou vyuZivani automobilu pro pracovni ucely, nejsou ochotni ke
svym cestam vyuZzivat kolo ani v pripadé, Ze by se podminky pro cyklodopra-

vu v Brné zlepSily.

64



Otdzka ¢. 2 Kteri respondenti vyuZivaji nebo by vice vyuZivali kolo?

Z celkového poctu 248 dotazanych 55,4 % zridka kdy vyuzivaji kolo jako do-
pravni prostredek. 64 % by se pri zlepSeni podminek cyklodopravy snazilo
na kole jezdit v zavislosti na okolnostech, 20,1 % dotazanych by se obcas na
kole do mésta vydalo a pro 15,1 % respondentti by se kolo stalo hlavnim do-
pravnim prostiedkem. 13,7 % jiZ kolo vyuziva alespon 4x tydné a pokud au-
tomobil vyuzivaji tak predevsim kvili obCasnym pojizdkam typu nakupy,

prevoz lidi, véci aj.

Tito dotazovani nejsou spokojeni se soucasnymi podminkami cyklodopravy.
Pokud by doslo k jejich zlepseni, kolo by vice vyuzivali. Uvitali by pifedevsim
vice cyklotras a jejich propojeni, vétsi ohleduplnost ridi¢i motorovych vozi-
del a vice parkovacich moznosti pro kola, propojenost odstavnych parkovist

i infrastrukturou pro cyklisty a prejezdy pro cyklisty.

Je ziejmé, Ze stavajici brnénsti cyklisté stoji o rozvoj cyklodopravy a dokonce
by i vyuZivali kolo ve vy$$i mife neZ doposud.

Otdzka ¢. 3 Kterd skupina respondentti intenzivné cestujicich (4x tydné nebo

Castéji) autem, je nejvice ochotnd jezdit na kole?

Z celkového poctu respondentt, jich 82 (32,9 %) intenzivné vyuziva automo-
bil. 50 % z nich je vysokoSkolsky a stfedoSkolsky (s maturitou) vzdélanych
ajsou ochotni vice cestovat na kole v zavislosti na okolnostech a pro 4,9 %
respondenti z této skupiny by se kolo dokonce mohlo stat hlavnim doprav-

nim prostiredkem v Brné.

76,8 % osob, kteri vyuZzivaji auto 4x a vicekrat tydné Zije v Brné a 68,3 %

z nich je zaméstnanych. VSichni z této skupiny jsou ve véku 20 a vice let.

Motivaci pro €astéjsi vyuzivani cyklodopravy by pro respondenty, ktefi jezdi
alespon 4x tydné automobilem, bylo vétSi mnozZstvi a propojenost cyklotras
a ohleduplnost ridici motorovych vozidel, vice parkovacich moznosti pro
kola. 9,8 % z nich by uvitalo existenci navigace, ktera by jim nabidla cyklotra-

sy a bezpecné ulice pro jejich cestu.

Jak ukazal priizkum, i u obyvatel, vyuZzivajicich intenzivné automobil, je po-

tencial k vyuzivani cyklodopravy.
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Otdzka ¢. 4 Kterd opatieni pro zvyseni Cetnosti uzivdani cyklodopravy by privi-

tali respondenti z mést a obci mimo Brno?

s

Pocet dotazanych zijicich mimo Brno je 46, coZ ¢ini 18,5 % z celkového poctu

respondentd.

Variant jak zatraktivnit cyklodopravu pro obyvatele, ktefi Ziji mimo Brno, je
nékolik. Tri zakladni sméry, které by dle dotaznikového Setfeni ovlivnily nej-
vice lidi, jsou nasledujici. Prvni dtlezity bod je vybudovani funkc¢nich
a dostupnych odstavnych parkovist, coz uvedlo 16,6 % dotazanych v této
skupiné mimo brnénskych respondenti. Druhou moznosti je uskutecnit
kampan na vzdélavani ridi¢t o tom, jak se ohleduplné chovat k cyklistim.
ZlepSeni ohleduplnosti ridict jako diivod reflektovalo 23,9 % odpovédi. Ko-
necné treti smér je zlepSeni propojenosti a vybudovani novych cyklotras coz
zminilo 37 % mimobrnénskych dotazovanych.

Otdzka ¢. 5 Za jakych okolnosti respondent, ktery intenzivné vyuZivd kolo jako

dopravni prostredek, zvoli automobil?

Necelych 8 %, tj 19 respondentti (z celkového poctu) vyuziva kolo intenzivné,
tedy alespon 4x tydné.

Dotaznikové Setfeni ukazalo, Ze respondenti, ktefi intenzivné vyuZzivaji
cyklodopravu, se automobilem dopravuji pouze obcas, z diivodu transportu
tézkych nakupt, véci, prevozu jinych lidi, 10,5 % z nich vyuZiji cestu

automobilem v roli spolujezdce.

Ztéchto 19 respondentii je 68,4 % respondentii ochotno pfi zlepSeni

podminek vyuzivat kolo jako sviij hlavni dopravni prostredek.
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Otdzka ¢. 6 Existuje ochota respondentti, pro které je jizda autem stresujici ¢i

nebezpecnd, prepravovat se na kole?

Pro 127 respondentd (51 %) z celkového poctu 249 dotazanych je jizda
automobilem v Brné stresujici. Z vétsi ¢asti, presnéji v 76,3 % pripadd, se
jedna o obyvatele Brna. Ze skupiny lidi, ve kterych preprava autem po Brné
vyvolava stres, pouze 7 % jedincl vyuziva kolo k prepravé alespon 1x do

meésice.

Pocitem nebezpeci béhem rizeni i prepravovani se automobilem po mésté
trpi 64 dozazanych, tedy 25,7 % vSech dotazanych. I v této skupiné prevladaji
obyvatelé Zijici v Brné (75 %). Oproti skupiné lidi, pro které je jizda autem
stresujici, lidé spocitem nebezpeci zjizdy vauté castéji vyuzivaji kolo

k dopravé, kdy jich 21 useda na bicykl alesponi 1x mésicné.

Z vySe zminéného vyplyva, Ze ani pocit stresu, ani pocit nebezpeci zjizdy
automobilem neni pro respondenty dostat¢nou motivaci proto, aby presedli
na kolo. Dale taktéZ vyplyva, Ze obyvatelé mésta Brna jsou nachylnéjsi
k pocitu stresu a strachu béhem jizdy v auté.

Otdzka ¢. 7 Jakd je korelace mezi spokojenosti s podminkami cyklodopravy

a intenzitou vyuZivdni kola?

214 respondentd, tedy 85,9 %, je nespokojeno nebo nemaji nazor na uroven
podminek cyklodopravy ve mésté Brné, a proto jich 72,4 % z celkového

mnoZstvi kolo jako dopravni prostredek nevyuziva viibec nebo ziidka.

Obcané, ktefi jsou se stavem cyklodopravy spiSe nebo tplné spokojeni, (14 %
respondenti z celkového poctu), vyuzivaji kolo 1x a vicekrat do mésice pouze
v 5,2 % prtipadech. Ti, ktefi i presto Ze je, podle jejich ndzoru, Uroven moznos-
ti dopravy pomoci kola uspokojiva, kolo vyuZivaji méné nez 1x do mésice
a maji v 81,8 % pripadi pocit, Ze cyklodoprava je pro né neefektivni, coz mi-

Ze byt hlavni pri¢inou toho, pro¢ tomu tak je a pro¢ nevyuZzivaji kolo ¢astéji.
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Otdazka ¢. 8 Jsou dotdzani, kteri by pri zlepseni podminek pro jizdu na kole,
vyuZzivali kolo jako dopravni prostredek, dostatecné informovdni

o cyklodopravé v Brné?

ZlepSeni podminek pro jizdu na kole by piimélo 186 respondetii

Vv

sumy dotazanych.

Z tohoto poctu se 105 obcanti (56,4 %) nesetkalo nebo si neuvédomuji Ze by

se setkali, s libovolnou formou propagace cyklodopravy po mésté.

Lidé, ktefi se nesetkali s Zddnou formou propagace cyklodopravy, si mysli, Ze
jizda na kole by pro né byla nebezpecn4, téchto respondentt je 60,9 %. Z této
mnoziny osob je dokonce 89 % dotazanych presvédceno, Ze nejvétSim
problémem Brna jsou chybéjici cyklostezky, cyklotrasy, uschovny kol

a moZnosti parkovani kol.

Na zakladé vySe zminéného by bylo vhodné zvysit droven propagace
cyklodopravy a zamérit se na informovani obyvatel o bezpe¢nosti pohybu na
kole stejné tak, jako zvySit mnoZstvi tras pro cyklodopravu a moZnosti
parkovani ¢i uchovani kol. Lepsi hustota cyklotras by méla prinést i sniZeni

pocitu nebezpeci z cestovani na kole.

Otdzka ¢. 9 Jakd je ochota respondentii vyuZivajicich automobil k prdci, jezdit

na kole napt. na ndkupy, schiizky nepracovniho charakteru atd.?

Tato otazka se tyka 28 dotazanych. 82,1 % z nich Zije v Brné a 17,9 % téchto

dotazanych Zije mimo Brno. VétSinou se jedna o muze (58,7 % respondenti).

Lidé, kteri potiebuji automobil k praci, povazuji dopravu vozem po Brné za
stresujici v 53,6 % dotazanych, a moZna proto jsou také vice ochotni uvaZovat
o vyuzivani kola jako dopravniho prostfedku pro nepracovni ucely. Naopak
obcané, kteri jizdu automobilem po Brné nepovazuji za stresovou (42,9 %
respondenti), jsou méné ochotni zvazit moznost vyuziti kola jako alternativy

k vozu.
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Propagace cyklodopravy v Brné

Do dotazniku byly zarazeny i otazky, které se vztahuji k propagaci cyklodo-
pravy v Brné. Témito otazkami jsou:

1. Myslite si, Ze jsou prednosti kola, jako dopravniho prostredku v Brné,
meéstem a organizacemi dostatecné propagovany (napt. uspora nakladd,
Casu - do jisté dojezdové vzdalenosti, zdravotni prinosy, pozitivni vliv na

Zivotni prostredi, atd.)? Odpovédi shrnuje nasledujici graf ¢. 15.

Graf ¢. 15 Otazka na propagaci cyklodopravy ¢. 1

Zdroj: vlastni zpracovdni

2. Setkali jste se s néjakou formou propagace cyklodopravy v Brné?

Odpovédi jsou uvedeny v grafu €. 16.

Graf ¢. 16 Otazka na propagaci cyklodopravy €. 2

Zdroj: vlastni zpracovdni

3. Pokud ano, s jakou formou propagace jste se setkal/a? Odpovédi jsou
znazornény v grafu ¢. 17. Celkem odpovédélo 118 respondentd, kteri

méli moZnost v ramci nabidky zatrhnout neomezeny pocet odpovédi.
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Graf ¢. 17 Otazka na propagaci cyklodopravy ¢. 3 (pocet respondentii)

Zdroj: vlastni zpracovdni

Prvni dvé otazky byly povinné, treti otazka se vztahovala na odpovéd’ , ano”
v druhé otazce. Nékteri respondenti, ktefi v druhé otazce odpovédéli ,nevim*
pak v tieti, nepovinné, otazce neodpovidali. To se da prisuzovat tomu, Ze si
respondenti nebyli zcela jisti, s jakymi propaga¢nimi kanaly se setkali, a proto
odpovédéli v druhé otazce ,nevim“ a ve tireti otazce vybrali domnélé propa-
gacni kanadly. Ve tieti otazce méli moZnost zatrhnout neomezeny pocet odpo-

védi v ramci nabidky.

Z celkového poctu 249 respondentti 133 odpovédélo v prvni otazce zaporné

(,ne“) a pouze 34 pozitivné (,ano").

106 respondenti se nesetkalo szadnou formou propagace cyklodopravy
v Brné. Respondenti, ktefi odpovédéli kladné v druhé otazce nebo ,,nevim“ (ti,
kteti presto zatrhli zdroje, o kterych si mysleli, Ze se s nimi setkali), se
nejcastéji setkali s propagaci cyklodopravy na facebookovych strankach
a dale pak ve vozidlech méstské hromadné dopravy. Na Facebooku miizeme
uvést zajmové skupiny, kterymi jsou hlavné: ,Jezdim Pro Brno“, ,BrnoNaKole",
»Rekola Brno”.

Z téchto zjisténych odpovédi lze vyvodit, Ze mésto Brno a zajmové organizace
interesované do brnénské cyklodopravy ji nedostatecné propaguji jako

alternativni dopravni prostredek.
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5.3 Vysledky rozhovori s odborniky

Navrhovana opatreni byla, prostrednictvim rozhovoru, konfrontovana
snazory odbornikl, konkrétné s pani Mgr. Ivou Machalovoul® a panem
Ing. Petrem Sasinkou?0. Uvedeni odbornici byli dotazovani na to, jakym zpi-
sobem mésto hodla rozvijet cyklodopravu a jaka je budoucnost cyklodopravy

v Brné.

5.3.1 Rozhovor s Ing. Petrem Sasinkou

Dalsi rozhovor, ktery se uskutecnil na zakladé predchozi osobni schizky ze
dne 1.11.2016, tentokrat s panem Ing. Petrem Sasinkou, se uskuteénil
19.12.2016 telefonicky. V rozhovoru pan Sasinka uvedl, Ze na Magistraté
mésta Brna byl povéren odpovédny pracovnik, ktery bude mit na starosti
rozvijet cyklodopravu v Brné.

Dle jeho slov Brno v dohledné dobé planuje investice do cyklostezek a dokon-
ce i jejich napojeni mino mésto Brno. Brno a nékteré jeho okolni obce jiZ po-
depsali smlouvy, na jejichZ legislativnim zakladé budou cyklostezky vedouci
z Brna navazovat na cyklostezky okolnich obci. V mistech kolize cyklotrasy
a frekventovaného useku silnice budou vybodovany pro cyklisty nadjezdy c¢i
podjezdy, spiSe dil¢i opatfeni na stavajici dopravni infrastruktuie. Rozvoj
odstavnych parkovist, tzv. Park nad Ride, je téZ planovan v oblastech, kde je
vyznamnéjsi kiiZzeni dopravnich tras. U téchto odstavnych mist by mély byt
i stojany a pristiesky pro kola, tak aby bylo moZné na kole dal v cesté pokra-
Covat. Nejen v této souvislosti chce mésto vice podporovat Bikesharing, jehoZ

sit by Brno chtélo zintenzivnit, tedy do ni investovat.

19 Mgr. Iva Machalova pisobi od roku 2004 na Odboru dopravy Magistratu mésta Brna a nyni
je vedouci referatu méstské mobility Magistratu mésta Brna.

20 Ing. Petr Sasinka je manaZer referatu rizeni ITI (Integrované tizemni investice) Kancelafe
strategie mésta Brna.
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Do budoucna maji byt odstranéna problémova mista na stavajicich cyklotra-
sach, rozsirena infrastruktura cyklotras a jejich propojeni a napojeni i na no-

vé vznikla odstavna parkovisté.

5.3.2 Rozhovor s Mgr. Ivou Machalovou

Dne 16.11.2016 probéhla schizka s pani Mgr. Ivou Machalovou, na pidé
Magistratu mésta Brné a dne 21.12.2016 s ni byl uskutecnén telefonicky
rozhovor. Pani Machalova potvrdila vznik pozice cyklokoordinatora, ktera
spada pod nové vznikly Referat méstské mobility Brna a dodala, Ze se ma
personalné rozsirovat pracovni ,cyklistickd skupina“. Pani magistra uvedla, Ze
se cyklodoprava v nasledujicich letech bude dale a vice rozvijet. Bude vyzna-
covano vice piktogrami na silnicich, tj. mist na silnici uréenych cyklistim
a tim by se cyklisté méli citit na silnicich bezpecnéji. Také budou vznikat dalsi
cyklostezky a budou instalovany stojany v Brné. Pani Machalova vyjadrila
obavu, ktera byla i patrna z dotaznikového Setreni, a to, Ze nékterym obca-
nlim se zd3, Ze je cyklodoprava upiednostnovana pied ostatnimi druhy do-
pravy, a Ze jsou cykloopatieni realizovana na dkor motorové, konkrétné
individualni automobilové dopravy, avsak to, podle pani magistry Machalové,
neni pravda. Tento dojem by do budoucna mél Referat méstské mobility také
reSit a zaroven Sirit povédomi o vzajemné ohleduplnosti ucastnikii vSech

druhti dopravy.

5.3.3 Shrnuti vysledkii rozhovori

Oba zastupci z Magistratu mésta Brna potvrdili, Ze v nastavajicich letech do-
jde k vyraznému rozvoji cyklodopravy. Budou budovany dalsi cyklotrasy, at
uz cyklostezky a cyklopruhy, které by na sebe mély postupné navazovat, mélo
by dojit k odstranéni silné problematickych mist v soucasné cyklistické in-
frastrukture. Podporou bikesharingu lze o¢ekavat zintenzivnéni sité. Budou
budovéana nova odstavna parkovisté, na ktera budou navazovat cyklotrasy.
Zvysi se pocet parkovacich moZnosti pro cyklisty v centru i mimo né. Referat
méstské mobility také zvazuje kroky, aby nedoSlo k polarizovani spole¢nosti
kviili uprednostiiovani nékterych témat, v tomto pripadé konkrétné cyklodo-

pravy, pred jinymi. V rozhovorech bylo i zminéno neohleduplné chovani jed-
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notlivych skupin dopravy (ichodci) a nutnost reSeni tohoto problému

v blizké budoucnosti.

5.4 SWOT analyzy individualni automobilové
a cyklodopravy v Brné

Piredevsim na zdkladé dotaznikového Setfeni a dlouhodobého empirického
pozorovani byly vytvoreny nasledujici SWOT analyzy, které popisuji silné
a slabé stranky, piilezitosti a hrozby nejprve individualni automobilové do-

pravy v Brné jsou zobrazeny v tabulkach niZe.

Dal$im zdrojem podnétli do téchto SWOT analyz byla verejna schiizka se za-
stupci Magistratu meésta Brna, které se zucastnili obyvatelé rad verejnosti,
dale zastupci obcanskych sdruZeni i neziskovych organizaci. V této rizené
verejné diskusi zaznélo od ucastnikli nékolik dulezitych bodt, které jsou ob-
sazeny ve SWOT analyzach niZe. Toto setkdni se uskutecnilo dne 24. 3. 2015

v prostorach Veiejného ochrance prav v Brné na ulici Udolni.

Tabulka ¢. 4 uvadi, Ze vyhodou Brna je Velky méstsky okruh, ktery ovSem
nemtze plnit dobfte svoji funkci kviili jeho nekompletnosti. V Brné jsou po-
mérné nové vybudované tunely a jsou technologicky vyspélé. Dalsi silnou
strankou je existujici Strategie parkovani, ktera vSak miize prinaset hrozby
tykajici se restriktivnich opatreni pti vjezdu do centra. Slabou strankou Brna
je jisté Spatny stav vozovek a Casté silni¢ni prace na vozovkach. V Brné je také
nedostatek parkovacich mist, predevSim na mistech s hustou bytovou za-
stavbou. Hrozba IAD je jeji zvySovani intenzity, které by prineslo zhorSeni
kvality ovzdusi. Dale nedostatek finan¢nich prostiedki a majetkospravni

spory pii rozvoji silni¢ni infrastruktury i budovani parkovacich dom.
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Tabulka ¢. 4 SWOT analyza IAD v Brné

Silné

o Velky méstsky okruh,

o rozloha Brna,

o absence restrikci vjezdu do centra,

o parkovaci domy,

o technologicky vyspélé tunely,

o vypracovana studie Strategie parkovani
ve mésté Brné.

Slabé

O

O

©]
©]
©]

nekompletnost Velkého méstského
okruhu,

nakladni dopravu nelze odKklonit
mimo meésto v severojiznim smeéru,
Casté stavebni prace na silnicich,
malo odstavnych parkovist na okraji
mésta,

Spatny stav vozovek,
environmentalni dopady dopravy,
malo parkovacich mist v Brné.

Prilezitosti

o podpora opatreni k zajisténi bezpecnosti
ucastniki dopravy,

o koncepc¢ni a komplexni plany mobility,

o podpora carsharingu ze strany mésta,

o zklidiiovani centra mésta - z6ny,

o cykloobousmérky.

Hrozby

O

O O O O

nedobudovani planované dopravni
infrastruktury,

zvySeni intenzity dopravy,

zhorsujici se kvalita ovzdusi,
nedostatek financi na rozvoj
komplikace rozvoje silni¢ni in-
frastruktury ze strany suburbanizo-
vanych obci,

majetkové spory,

omezeni vjezdu do centra mize vést
kdpadku podnikatelské cCinnosti
v centru.

Zdroj: vlastni prdce; pripominky z verejné diskuse?!

21Verejna diskuse se zastupci verejnosti, obcanskych sdruzeni i neziskovych organizaci.

Brno: Kancelare verejného ochrance prav, 24. 3. 2015, 17 - 21hod.
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Tabulka ¢. 5 poukazuje na moznost pirepravy kol v MHD, coZ je jedna ze sil-

nych stranek a diky vzajemné kooperaci téchto dvou druhii dopravy mize

dojit ke vzadjemné symbidze. Nevyhodou kola jsou jeho omezené prepravni

moznosti. Jednim z moZnych prileZitosti pro cyklodopravu by mohla byt in-

stalace informacnich tabuli s mapou, kudy jet po bezpecnych trasach a uli-

cich. Slabou strankou je nedostate¢né povédomi ridi¢ii motorovych vozidel

o chovani pri jizdé na silnici spole¢né s cyklistou. Hrozbou pro cyklistiku

v Brné je kriminalita zamérujici se na kola, nezdjem o cyklodopravu nebo

bikesharing a také nedostatek alokovanych finan¢nich prostiredki do rozvoje

cyklistické infrastruktury.

Tabulka ¢. 5 SWOT analyza cyklodopravy v Brné

Silné
o zvySujici se zajem o cyklodopravu,
o rekreacni moZnosti cyklistiky,

o preprava kol v MHD,
o levny a médni zptsob dopravy.

Slabé

o Clenity terén Brna,

o pomald realizace a nepropojenost
cyklistické infrastruktury,

o nedostatek stojant,

o velmi nizky podil cyklodopravy na
délbé prepravni prace,

o omezené pirepravni moznosti,

o slabé povédomi tidici o spole¢ném
sdileni silnice s cyklistou,

o navigacni systém cyklotras a bezpec-
nych ulic.

PrileZitosti

o dobudovani infrastruktury cyklotras,

o prejezdy pro cyklisty,

o parkovaci stojany a ischovny,

o propagacni a edukativni aktivity,

o propojeni cyklodopravy s
a priméstskou dopravou,

o cykloobousmeérky,

o navigacni systém cyklotras a bezpec-
nych ulic,

o vyreSeni problematickych kfiZeni
cyklotras na hlavnich trasach,

o mapové info-tabule pro cyklisty.

MHD

Hrozby

o nedostatecny zajem o cyklodopravu,

o agresivita ridicli a malé postihy,

o poskozovani a kradeze kol,

o nezajem o bikesharing,

o finantni omezeni rdstu cyklo-
infrastruktury a propagace cyklodo-

pravy.

Zdroj: vlastni prdce; pripominky z verejné diskuse??

22 Verejna diskuse se zastupci verejnosti, obCanskych sdruzeni i neziskovych organizaci.

Brno: Kancelare verejného ochrance prav, 24. 3. 2015, 17 - 21hod.
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6 Navrhy reseni a jejich vyuziti v praxi

Tato kapitola obsahuje zavéry a navrhy reseni, které by cyklodopravu zatrak-

tivnily obyvateltim dopravujicim se v Brné.

Jak jiz bylo uvedeno, mésto Brno je svoji nepriliS velkou rozlohou, tedy
230 km?, pomérné vyhodné. Obyvatelé nemusi denné prekonavat velké vzda-
lenosti, pri prepravé z jednoho konce mésta na druhy. Jak ukazalo dotazniko-
vé Setreni, Clenitost respondenty Brna neni shledavana jako vyznamny prvek,
ktery by je od cesty na kole odrazoval. Pouhych 7, 6 % dotazanych odpovédé-
lo, Ze méné clenity terén Brna by je spiSe motivoval k vyuzivani kola jako do-
pravniho prostiredku.

S prihlédnutim na vysledky dotaznikového Setieni je evidentni, Ze by ticastni-
ci dopravy v Brné privitali vice cyklotras a jejich propojeni. Jejich vystavba je
MMB planovana. Budovani oddélenych cyklostezek je finan¢né i casové na-
ro¢né a neni vZdy mozné s prihlédnutim na urbanistické dispozice mésta Br-
na. Pomérné levnym a elegantnim reSenim jsou tzv. ,viceticelové jizdni pruhy"“.
Kromé realizaCnich nakladl je dal$i prednosti téchto pruhii pro cyklisty
i skuteCnost, Ze jejich realizace nevyzaduje Zadné prostorové naroky, jelikoz
jsou soucasti stavajici pozemni komunikace. Obrazek ¢. 6 znazornuje, jak jsou
tyto pruhy na silnici vyuzivany. Viceucelové jizdni pruhy jsou na levé strané
vozovky a motorova vozidla je mohou vyuZivat ve chvili, kdy neohrozi cyklis-
tu, ktery na nich jede. Motorova vozidla se tak vyhnou nejen cyklistovi, ktery
vpruhu pravé jede, ale také druhému vozidlu, které vtu chvili pojede
v protisméru za predpokladu, Ze toto druhé vozidlo také ve svém sméru ne-
sdili prostor s cyklistou. V tomto pripadé by jedno z vozidel muselo uzptisobit
jizdu okolnostem.

Omezeni, které je zavedeni viceucelového jizdniho pruhu piinasi, je omezeni
rychlosti. Pokud je vicetucelovy jizdni pruh na silnici vyznacen, cyklista je dle
zakona povinen tento pruh vyuzivat a v pripadé prekazky v pruhu, kdy musi
prekazku za zvySené opatrnosti objet vyboCenim z viceucelového jizdniho
pruhu (Pokorny, 2009).
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Obrazek ¢. 6 Schéma viceucelovych jizdnich pruhii s rozméry v metrech
Zdroj: Pokorny, 2009

Viceucelové pruhy jsou zcela bézné v Némecku i v Nizozemi a s ohledem na
jejich neustalé dalsi zavadéni lze usoudit, Ze dobie plni svoji funkci. V Brné by
implementace tohoto reSeni napomohla k zvySené bezpecnosti cyklisti na
pozemni komunikaci a krozsifeni cyklotras ve mésté. Na krizovatkach by
bylo vhodné, aby tyto pruhy ustily na ¢ervené vyznaceny prostor pred stoji-

cimi motorovymi vozidly vyhrazeny pro cyklisty, tzv. predsunuté ,stopcdry“.

Obdobou predchoziho navrhovaného opatienti jsou tzv. ,ddnské pdsy“. Jsou to
cyklopruhy vedouci podél pozemni komunikace, které jsou oproti jeji trovni
nepatrné vyvysSené. Najezd na né je plynuly, nevyZaduje pirekondvat obrub-
nik. Toto reSeni je obvyklé v Kodani, kde je silna populace cyklistli a vysoka
koncentrace cyklodopravy. Piinosem je opét zvySenad bezpecnost cyklisti na
pozemni komunikaci. Toto reSeni by jiZ vyZadovalo vétsi finan¢ni alokaci ze

strany mésta Brna neZ predchozi popisované opatreni.

Dal$im navrhem, ktery nejen prispiva k vyssi bezpecnosti cyklistli (stability),
ale zaroven i komfortu (moZnost oprit nohu o spodni pricku), jsou zabradli,
ktera by byla umisténa pred kriZovatkami, kde cyklisté stoji u semaforu. Na-
zornd ukazka je napriklad z Kodané jak ukazuje obrazek . 7.
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Obrazek ¢. 7 Zabradli pro cyklisty na kiiZovatce, Kodan (Dansko)
Zdroj: viastni foto, 2015

Pro plynulé cestovani na kole a zatraktivnéni cyklodopravy by v Brné mohlo
byt zavedeno vice piejezdi pro cyklisty. Tyto piejezdy jsou obdobou piecho-
du pro chodce, ale jak jiZ bylo uvedeno v kapitole 4.6, cyklista zde nema
prednost pred jedoucim vozidlem. Toto opatieni by bylo vhodné implemen-

tovat na cyklostezku napftiklad v ulicich Charvatska, Botanicka a jinych.

Pfinosem pro zatraktivnéni kola, jako dopravniho prostfedku ve mésté, je
instalovani vétstho mnozstvi parkovacich stojant nejen v centru, dale pak
pristieski a ischoven. Mnohé stojany jsou ovSem pro Kkola ne zcela vyhovuji-
ci (viz obrazek ¢. 8), jelikoZ neni mozné kolo radné a tedy bezpecné ke stoja-

nu zamknout.

Obrazek ¢. 8 Ukazka nevhodného stojanu na kolo

Zdroj: stojanynabicykle.sk, 2016

78



Dal$im divodem nevhodnosti tohoto typu stojanu je i to, Ze nékteré velikosti
kol jsou ptilis malé (typicky skladaci a détska kola) a dochazi k poskozovani
presmykace vzadu nebo nestabilniho uchyceni vpredu. Stojany na kola, které
umoziuji pfimknuti kola za rdm bezpecnostnim retézem ¢i lanem (viz obra-

zek €. 9), mohou mit ve mésté i dekorativni prinos jak ukazuje obrazek ¢. 10.

Obrazek ¢. 9 Oboustranné vyuzitelné stojany na kola, Meersburg (Némecko)

Zdroj: viastni foto

Obrazek ¢. 10 Oboustranné vyuzitelné stojany na kola, Bath
(Velka Britanie)

Zdroj: vlastni foto

V neposledni fadé v Brné chybi kvalitni elektronicka navigace, ktera by uziva-
telim na jejich cesté nabidla cyklotrasy, anebo bezpecné, co nejméné frek-

ventované ulice. Internetovd mapova aplikace Google Mapy pfi planovani
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cesty v Brné na kole vyhledavani uvadéji jen: ,Vyhleddvand trasa jizdy na kole
je mimo aktudIné pokrytou oblast. Ceska internetovd mapova aplikace Ma-
py.cz23 ma nabidku cyklotras v Brné, avsak nezohlediiuje vhodnost trasy pro
cyklistu. Prikladem je trasa napriklad z ulice Lidicka v Brné na ulici Kfenova
v Brné. Mapovy vyhledavac nabidne cyklistovi trasu vedouci po ulici Kolisté,
ktera je soucasti Malého méstského okruhu, je tedy velice frekventovana

a tim nebezpecna (viz Priloha F).

Potencialni projekt pro meésto Brno, za spoluucasti zajmovych skupin
a organizaci, by mohlo vytvorit mapovou aplikaci, kterou by do zna¢né miry
vytvareli sami cyklisté. Tento navigacni nastroj by ulehcil cestovani pro-
strednictvim cyklodopravy a zaroven by napomohl k vy$si bezpecnosti cyk-
listi. Také by se mohl stat soucasti marketingové kampané, kterda by
prezentovala prinosy cyklodopravy v otdzkach udrzitelné mobility a dale

ekonomickych, zdravotnich a environmentalnich ptinosi.

Poslednim navrhem této diplomové prace je vznik projektu, ktery by zastit o-
val Magistrat mésta Brna. Tento projekt by mél mit vzdélavaci charakter
s cilem informovat obCany o vyhodach jednotlivych druhi dopravy a jejich
prinosech (sniZeni kongesci, zlepSeni kvality ovzdusi, ekonomické vyhody aj.)
a také upozornovat na potirebnou vzajemné ohleduplnosti vSech druhii do-
pravy a na nezadouci, resp. Zadouci chovani. V sou€asnosti obdobnou osvétu
realizuje jiZ nékolikaty rok Dopravni podnik mésta Brna. Ve svych vozidlech
upozornuji na problematické chovani pasazéri jako je hlasita hudba, neuvol-

néné mista osobam starsim, téhotnym a télesné postiZzenym.

23 Mapovy vyhledavac funguje i pro chytré telefony.
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7 Diskuse

Z vysledkii v praktické casti diplomové prace vyplyva, Ze dochazi
k postupnému nartistu IAD a ke stagnaci €i nepatrnému ristu cyklodopravy.
Dotaznikové Setifeni a predevSim jeho hloubkova analyza prokazaly, Ze
o cyklodopravu v Brné je zajem, a proto by mésto meélo dal podporovat reseni
usnadnujici pohyb cyklistim po Brné, zvysSovat jejich bezpecnost, pocet

a délku vyhrazenych cyklotras.

Projekty na zkvalitnéni cyklodopravy jsou v tomto opera¢nim obdobi financ-
né podporované z fondi Evropské unie Integrovaného regiondlniho operac-

niho programu.

DalSim potrebnym projektem Brna pro splnéni cild udrzitelné mobility je
i vyreSeni projektu brnénského Hlavniho nadrazi, ktery je jiZ roky v reSeni
vefejnych zastupct, nyni konkrétné Ministerstva dopravy.

Co se silni¢ni infrastruktury tyce, dostavba Velkého méstského okruhu Brnu

ulevit od kongesci a tim zlepsi kvalitu Zivotniho prostredi.

Brno planuje opatreni, ktera omezi vjezd motorovych vozidel do centra Brna.
To nékteri respondenti vnimaji velice negativné a davaji tuto skutec¢nost do
souvislosti s uprednostiiovanim az s nasilnym vnucovanim cyklodopravy

obyvateltim.

Méstska hromadna doprava v Brné funguje na vysoké trovni a DPMB spolec-
né s MMB, a mnohdy i finan¢ni podporou z fondi Evropské unie, investuji do
jejiho neustalého rozvoje a inovaci. V roce 2017 za¢ne mésto nabizet zvyhod-
néni jizdného pro obcany, ktefi maji trvalé bydliSté v Brné. Ti si budou moci
zazadat (nasledné jim bude vyhovéno) o tfetinovou slevu na ro¢ni predplat-
nou Salinkartu pro zény 100+101. Nad dopady této akce vici intenzité IAD
a cyklodopravy lze zatim jen spekulovat.

V soucasnosti se ¢im dal Castéji setkavame s elektromobily. Jejich prodeje
ochranu zivotniho prostredi navic elektromobily interaktivné uci ridice eko-
nomickému jizdnimu stylu. Ridi¢i museji kalkulovat se spoti‘ebou energie a je
po nich vyzadovano vyuzivat usekl k rekuperaci energie. Lze tedy oCekavat,

ze kvalita Zivotniho prostredi ve méstech a schopnosti fidica jezdit ekono-
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micky a ekologicky se bude do budoucna zlepSovat. A¢ se tato vyhlidka jevi
byt prozatim pouhym zlomkem v problematice mobility, pii realizaci dalSich

projektli Ize oCekavat, Ze se situace v Brné vyrazné zlepsi.

V sousednim Némecku probiha, spiSe vychovna, kampan, ktera upozornuje
cyklisty, aby nepouzivali sluchatka béhem své jizdy na kole a upozormnuje na
dalsi nebezpecné zlozvyky cyklistl. Tato i jina forma propagace miiZze vést
k vétSimu zajmu o cyklodopravu mezi ob¢any a nemusi byt smérovana pouze
na cyKklisty, nybrz i na chovani ridi¢ motorovych vozidel viici cyklistim.

Némecké hlavni mésto, Berlin, je oznacovano jako raj pro cyklisty s vice jak
900 km cyklotras (visitberlin.de, 2016). Je zde vybudovana husta sit' sdile-
nych kol. Kolo je mozZné si za thradu vyplijcit z eletronického stojanu. Oproti
brnénskému systému je berlinsky propracovanéjsi. Nabizi na jednom stano-
visti vétsi pocet kol, coZ je vyhodné pro skupiny lidi a umoZnuje detailné sle-
dovat vytiZenost kol a stanovist. V Berliné a prilehlé Postupimi (Potsdam) je
mozné si stahnout aplikaci do chytrého telefonu, ktera zajiSt'uje navigaci cyk-
listd na cyklotrasy a na, pro né bezpecné, silnice. Zde by se Brno mohlo inspi-
rovat, jelikoz hlavné pro turisty nebo mimobrnénské obcany se Brno mitize
zdat pro cyklodopravu nevhodné, neznaji totiZ adekvatni trasy, které by jim
pripadna navigace nabidla.

KyZenym stavem mobility v Brné je kvalitni Zivotn{ prostiedi, minimum kon-
gesci, efektivni a vyvazeny pomér vSech dostupnych druht dopravy. K témto
cilim urbanni mobility v Brné mohou napomoci i inteligentni dopravni sys-
témy (ITS - Inteligent Transport System), které jsou zavadény praveé ke zvy-
Seni Urovné bezpecnosti silnicni dopravy a maji také dopravu zefektivnit
(Schmeidler, 2005).
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8 Zaveér

Problematika dopravy a Zivotniho prostiedi je paradoxni. Doprava vyjadiuje
znacné socialné-ekonomické vyhody, ale ma zaroven negativni dopad na Zi-
votni prostiredi. Na jednu stranu dopravni ¢innost zvySuje naroky na mobilitu
osobni i nakladni prepravy, avsak na strané druhé je transport pric¢inou ristu
urovné ekologickych ujem. Proto by se na dopravu nemélo nahliZet jen ome-
zené, ale v SirSim pojeti. Cyklodoprava zde hraje roli mozného fesSeni nejen
v otazkach pouze environmentalnich, ale v otdzkach udrZitelné urbanni mo-
bility.

Je kladen vétsi dliraz na kvalitu Zivotniho prostiedi ve méstech, a to nejen ze
strany mistnich ¢i regionalnich politik, ale i ze stravy obc¢ani. V dlisledku to-
ho nartista poptavka po alternativnich, ekologickych formach dopravy.

Pro naplnéni cile této prace byly stanovany tii hlavni otazky:

Je zajem o cyklodopravu v Brné? Témér 75 % dotazanych ma zajem o partici-
paci na cyklodopravé v Brné a privitali by zlepseni podminek pro cyklodo-
pravu. Navzdory témto zjiSténim vSak neni prokazano, Ze by poté intenzivné

cyklodopravu vyuzivali.

Co by bylo motivaci pro fidice, aby namisto automobilu zvolili kolo jako sviij
dopravni prostredek? UZivatele IAD by motivovaly k uZivani kola ve mésté
predevsSim vétsi pocet cyklotras a jejich propojenost, ohleduplnost ridict
motorovych vozidel a elektronicka naviga¢ni podpora.

Jsou mimobrnénsti obyvatelé ochotni zahrnout cyklodopravu do $kaly do-
pravnich prostiredki, které v Brné vyuzivaji? Jak ukazalo dotaznikové Setieni,
mimobrnénsti obyvatelé jsou ochotni vyuZivat v Brné kolo. Tuto skutec¢nost
by, dle jejich nazord, podporilo vice odstavnych parkovist napojenych na
cyklotrasy a sit’ bikesharingu, vétsi pocet cyklotras a ohleduplnost fidi¢i mo-
torovych vozidel.

V této praci realizovana analyza souCasného stavu individualni automobilové
a cyklodopravy a dotaznikové Setreni prokazaly, Ze, v souvislosti se zménou
pristupu obyvatel k dopravé, je zjevny potencial rozvoje cyklodopravy jako
nedilné slozky urbanni mobility. Lze tedy usuzovat, Ze zlepSeni podminek pro

cyklisty by bylo dal$im krokem k ziskani vice cyklistli z fad ridi¢i ¢i pasazéri
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individualni automobilové dopravy. DalSim predpokladem je i pokracujici
modni trend podporujici cyklodopravu a cyklistii na brnénskych silnicich

a hlavné cyklotrasach bude ptribyvat.

sV

Predkladana prace prinasi uceleny vztah individualni automobilové a cyk-
lodopravy v Brné s nahlédnutim na teoreticka a strategicka vychodiska. Snazi
se navrhnout realna opatreni, vyplyvajici z analyzy souc¢asného stavu a analy-
zy dotaznikového Setfeni, ktera méstu Brnu napomohou stat se modernim

méstem s vysokou urovni udrZitelné mobility.
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9 Seznam pouzitych zkratek

BESIP
BMO
CFC
CIVITAS
CNG

Co

CO2

CxHy

dB

EU

EUR
GIS

ha

HDP
CH4
IAD

IDS JMK
[ROP

ITI

ITS
KORDIS

LPG

Bezpecnost silni¢niho provozu

Brnénska metropolitni oblast
chlorfluorouhlovodiky
City-vitality-sustainability

Compressed Natural Gas - stlaceny zemni plyn
oxid uhelnaty

oxid uhlicity

uhlovodiky

Ceska republika

decibely

Evropska unie

Euro

Geograficky informacni systém

hektar

hruby domaci produkt

metan

individualni automobilova doprava
Integrovany dopravni podnik Jihomoravského kraje
Integrovany regionalni operacni program

Integrated Territorial Investments - Integrované uzemni
investice

Inteligent Transport System - inteligentni dopravni systém
Koordinovany dopravni systém

Liquified Petroleum Gas - kapalny propan-butan
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MHD Méstska hromadna doprava

MMB Magistrat mésta Brna

N20 oxid dusny

NO oxid dusnaty

NO2 oxid dusicity

NOx oxidy dusiku

03 0z6n

PAH polycyklické aromatické uhlovodiky
Pb olovo

PFC perfluorované uhlovodiky

PM prachové ¢astice

Sb. Sbirky zakont

SFs fluorid sirovy

SOz oxid siricity

TTWA Travel To Work Areas - ukazatel pracovni dojizd’ky
VHD vefrejna hromadna doprava

vVoC benzen a tékavé organické slozky
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Priloha A: Vyvoj celkového poctu registrovanych
osobnich automobilt v CR od roku 1950
do 2015
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Zdroj dat: Ministerstvo dopravy CR, 2016; Sdruzeni automobilového priimyslu, 2016
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Priloha B: Vyvoj poctu osobnich automobilii
v Brné v obdobi 1956 az 2015

Rok Vyvoj poctu 0§oPnich Osobnich automobili | Pocet 0})yvatel na 1
automobilu na 1000 obyvatel osobni automobil
1956 5127 17 59,8
1960 9142 29 34,3
1965 14453 44 22,8
1970 28970 86 11,6
1975 46300 129 7,8
1980 66745 179 5,6
1985 76253 198 5,0
1990 90061 229 4,4
1995 117704 303 3,3
2000 134013 351 2,8
2005 144308 393 2,5
2006 147528 402 2,5
2007 152470 414 2,4
2008 156708 423 24
2009 158339 426 2,3
2010 160766 433 2,3
2011 163076 430 2,3
2012 164834 436 2,3
2013 162326 430 2,3
2014 167172 443 2,3
2015 174749 464 2,2

Zdroj dat: Svanda a kol,, 2016
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Priloha C: Prumérna obsazenost vozidel CR
v roce

Uzemi Prﬁmérr_lé obsaze-

nost vozidla (osob)

obytna - cesty domov-zaméstnani/skola 2,1
- u satelitni vystavby 1,5
obc¢anského zarizeni - obchodni zarizeni 1,4
obcanského vybaveni - Skolstvi a vzdélavani 1,2
obcanského vybaveni - kultura 2,0
obcanského vybaveni - télovychova a sport 2,2
obcanského vybaveni - zdravotnictvi 1,5
obcanského vybaveni - hromadné ubytovani 1,4
obcanského vybaveni - veletrhy a vystavnictvi 2,4
primyslu a vyroby 1,3
skladovani a logistiky 1,3
dopravnich zat{zeni 1,3

Zdroj: Martolos, 2013
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Priloha D: Dotaznik ,,Podpora mobility v Brné
prostrednictvim cyklodopravy*

Zdroj: Francova, 2016

Podpora mobility v Brné prostiednictvim
cyklodopravy

TRAPI WAS MOBILITA V BRNE? PAK TENTO DOTAZNIK JE SMEROVAN PRAVE VAM.

Dobry den,

jsem studentka Mendelovy univerzity v Brné a zpracovavam diplomovou praci na téma dotazniku
a steiné jako Vas, tak | mé zajima, jak efektivné a kvalitngé se po Brné pohybuji. Vypinénim tohoto
dotazniku mi pomiZete zjistit, co by Vam zatraktivnilo cestovani po Brné na kole.

Viechny druhy dopravy, nejen v Brn&, jsou spolu propojené a zlep3enim jednoho druhu lze docilit
zlepseni ostatnich. Proto Vas Zadam o chvili Vaseho cenného ¢asu na vyplnéni tohoto dotazniku.

VV&fte, Ze si toho velice vaZim a dékuji Vam.
Bc. Lenka Francova

*Povinné pole

1 Zijete v Brné? *
Oznadte jen jednu elipsu.
ano

ne

2. Velikost obce/mésta, kde Zijete? ~
Oznadte jen jednu elipsu.
do 799 obyvatel
800 - 1 999 obyvatel
2 000 - 2 999 obyvatel
3 000 - 9 999 obyvatel
10 000 - 49 999 obyvatel
50 000 - 100 000 obyvatel
nad 100 000 obyvatel

3. Pohlavi: *
Oznacte jen jednu elipsu.

Zena

muz
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4. Jaky je Vas vék? ~
Oznacte jen jednu elipsu.
14 -19
20 - 26
27-35
36-45
46 - 60

60 a vice

5. Jaké je VaSe nejvysii dosazené vzdélani? *
Oznacte jen jednu elipsu.
zakladni
stfedni bez maturity
stiedni s maturitou

vysokoSkolské

6. Jste: *
Oznacte jen jednu elipsu.

student/ka
zaméstnany/a
podnikatel/ka

na rodicovské dovolené
nezaméstnany/a

v dichodu

7. Jak éasto vyuzivate nasledujici dopravni prostiedky v Brné? =
Oznadte jen jednu elipsu na kazdém rfadku.

4x tydné 1x - 3x alespofi 2x - 3x  alespori 1  zfidka .
nebo Gastéji tydné do mésice za meésic kdy vibec
automobil - - - o o ]
matocykl ) )
MHD vé&. vlaku po .
Brné - - . - _ _
kolo _ ) ) ] i i

jiny nemotorovy '
dopravni prostiedek - - -

102



8. Jezdite autem? Proé? (zvolte max. 2 odpovédi dle dilezitosti) *
ZaSkrinéte vSechny platné moinosti.

autem nejezdim vibec

automobil téméf nevyuZivam, jen obfasné (i&7Zké nakupy, pfevoz lidi &i véci aj.)
jezdim jako spolujezdec

je to pohodiné

je to pro mé levngjsi nez MHD

je to pro mé rychlejsi

potfebuji auto k praci

Jiné:

9. Co by Vas presvédéilo k vyuziti kola namisto automobilu v Brné? *

ZaSkrtnéte vSechny platné moZnosti.

ohledupingjsi chovani fidica aut

propojenost odstavnych parkovist na cyklotrasy a cyklostezky

vetsi mnoZstvi vyznaenych cyklotras a cyklostezek

propojenost cyklostezek

vice parkovacich stojand, pfistfeskd, Gschoven aj. parkovacich moZnosti

mozZnost sprchovat se v praci, ve skole aj.

méné clenity terén Brna

moznost vyssiho zabezpeceni kola (registrace u policie, kamerové hlidana parkovist® kol
apod.)

rozdifeni sité bikesharingu (vypujéky kol)

mozZnost parkovani kola v praci, ve Skole

piilis vysoka cena za parkovani aut

zakaz viezdu automobild (bez zviastniho povaoleni) do centra

existence navigace do telefonu, kterd mi nabidne cyklotrasy a bezpegné ulice, kterymi se
dostanu do cile

zavedeni vice pfejezdl pro cyklisty (obdoba pfechodu pro chodce)
zavedeni vice sdilenych chodnikd s chodci, pokud to 3ife a bezpeénost umoZiuji
nic mé nepiimé&je k vyuZivani kola jako dopravniho prostfedku po Brné

mdj zdravotni stav éi vék mi neumoZiiuje vyuZivat kolo jako dopravni prostiedek
Jiné:
10. Jizda autem v Brné je pro Vas vétSinou: *
Oznadte jen jednu elipsu na kaZdém fadku.

spise spise nevim/nedovedu

souhlasim nesouhlasim posoudit

souhlasim nesouhlasim
uklidriujici
stresujici
svobodna
nebezpeéna
osvEZUjici
pohodina

efektivni (Cas,
cena)
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11. Jizda na kole v Brné je pro Vas vétsinou:

12.

13.

14.

®

Oznadte jen jednu elipsu na kaZdém fadku.

) spise spise ~ nevim/nedovedu
sounlasim souhlasim nesouhlagim  nesouhlasim posoudit

uklidriujici

stresujici

svobodna

pfijemna

nebezpeéna

osvEZUjici

pohodina

efektivni (Cas,
cena)

Jak jste spokojenfa se souéasnymi podminkami pro cyklisty v Brné?
Oznacte jen jednu elipsu na kazdem radku.

rozhodné spise spise rozhodné nedovedu
spokojen/a spokojen/a nepokojen/a  nespokojen/a posoudit

mnozstvi
cyklostezek,
cyklotras, parkovani
kol, Gschovny aj.

Pokud by se podminky pro jizdu na kole zlepsily: ©
Oznadte jen jednu elipsu.
obcas bych kolo vyuzilla

snazilla bych se na kole jezdit v zavislosti na okolnostech (pocasi, naklad, pracovni
pohovor, nakup,..)

kolo by se stalo mym hlavnim dopravnim prostfedkem
nic mé nepifiméje k vyuZivani kola jako dopravniho prostfedku po Brné

muj zdravotni stav & vék mi neumoZfiuje vyuZivat kolo jako dopravni prostfedek

Myslite si, Ze jsou prednosti kola, jako dopravniho prostiedku v Brné, méstem a
organizacemi dostateéné propagovany (napf. uspora nakladd, éasu - do jisté dojezdoveé
vzdalenosti, zdravotni prinesy, pozitivni vliv na zivotni prostredi, atd.)? *

Oznadte jen jednu elipsu.

ano
ne

nevim
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15. Setkali jste se s néjakou formou propagace cyklodopravy v Brné? *
Oznacte jen jednu elipsu.

) ano

Ine

I nevim

16. Pokud ano, s jakou formou propagace jste se setkal/a?
Zaskrinéte viechny platné moZnosti.

info panely v MHD
internetové stranky mésta
facebookoveé stranky
fisténé materialy
zajmoveé tiskoviny

radio, televize

OO oon

Jiné:

17. Co byste jesté k tématu mobility v Brné vztahujici se k cykloedopravé chtéli dodat?

PouZivatechnologi

B Google Forms

Zdroj: vlastni ndvrh, 2016
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Priloha E: Pozvanka na Den napadii pro plan
mobility

PLAN MOBILITY BRNO e|n|n]olfl

DEN NAPADU
PRO PLAN MOBILITY

Mate inovativni napad jak zlepsit dopravu v Brné?
Vidéli jste jinde zajimave feseni, které by stalo za to aplikovat | u nas?

Zapojte se a prispéjte | Vy svym napadem do priprav
Planu udrziteiné mobility mésta Brna!
Setkejte se s nami pred hvézdarnou na Kravi hore

ve ¢tvrtek 13. 10. 2016 od 15:00 do 19:00 hodin.

Nebo sdilejte své napady prostrednictvim webu
www.mobilitabrno.cz

)

Zdroj: Propagacni tisténé materidly Magistrdtu mésta Brna, 2016
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Priloha F: Nabizena trasa Lidicka - Krenova na Mapy.cz
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