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Na zékladé Zadosti prof. Ing. Vladimira Jurgi, CSc., dékana TF CZU v Praze,
jsem vypracoval tento oponentsky posudek na vySe uvedenou disertacni praci.

Rozbor prace

PfredloZena disertaCni prace o celkovém rozsahu 91 stran textu 16 stran pfiloh. Je
¢lenéna do 8 kapitol, z nichz 4 jsou vénovany vlastnimu popisu feSeni prace.

Prvni tfi kapitoly autor vénuje vysledkim provedené literarni reSerSe zaméfené na
popis historického vyvoje technologii pro zvySovani bezpecnosti a jizdnich vliastnosti
vozidel a zejména pak na aktualni stav problematiky elektronickych systéma
stabilizace vozidel a jejich komercnich realizaci.

Déle je proveden vlastni navrh feSeni stabilizace vozidla proudem stlateného plynu.
Nazev kapitoly 4 kapitoly ,Zvolené metody zpracovani je neobvykly, dle mého
nazoru nevystihuje podstatu feSené problematiky. Kapitole 5. jsou shrnuty vysledky
prace, kapitole 6 Diskuze a v kapitole 7 Zavéry a doporuceni. Posledni kapitolou je
seznam literatury.

a) Dosazeni v disertaci stanoveného cile
Nejdulezitéjsi kapitola cile prace je definovana pouze na 6 fadcich. Doporucuji
rozSifit. V praci byly stanoveny nasleduijici cile:
1. Provést prehled a zhodnotit moznosti sou€asnych systému stabilizace
vozidla.
2. Teoreticky navrhnout pneumaticky reaktivni systém stabilizace vozidla
spolupracuijici s ESF.
3. Teoreticky spocCitat parametry trysky a korekéni silu ziskanou
v jednotlivych diferen€nich krocich €innosti pneumatického systému pfi
stabilizaci vozidla.
4. Vyhodnotit moznosti navrzeni reaktivnino pneumatického systému
stabilizace vozidla.

Bylo by tfeba v této kapitole dilCi cile vice dopodrobna rozepsat, zejména co se tyCe
okrajovych podminek konstrukéniho feSeni.



b) Uroven rozboru souéasného stavu v disertaci fesené problematiky

V praci je proveden rozbor sou€asného stavu z riznych pramenl a misty se
jevi dosti nesourodé. Pouziva rizné zdroje informaci, které znacné zvySuji pocet
stran prace, ale snizuji jeji odbornou urovern, kde ma doktorand prokazat svoiji
kreativitu. Popisuje standardni stav feSeni v této oblasti s vyuzitim pouze obecné
znamych informaci. Neproved| patentovy prizkum v oblasti navrhovaného principu.

c) Teoreticky prinos disertace
V praci jsou provedeny pouze velmi zidealizované teorie. Je zde zanedban vliv
dynamiky média, délky potrubi a jeho odpor, vliv odporu pneumatického ventilu, jeho
Casovy prabéh otvirani. Dale by bylo tfeba diky reak&nim Caslm soustavu feSit
z pohledu dynamiky soustavy, a nezanedbavat pro teplotni vypolty hmotnosti dilG.
V podstaté ve vypoctech nebyl pouzit ¢as, coZ je velmi na Skodu. Vlivu teploty
neprisuzuji tak velkou z dlivodu kratkych ¢asovych impulzd ventilu. Praci nepovazuii

za pfili§ pfinosnou z pohledu teorie.

d) Prakticky pfinos disertaéni prace

Napad Fidit v krizovych situacich automobil jinak, nez je standardné
pouzivano, je dobry. Pro posouzeni praktického pfinosu je nutné navrhnout systém
komplexné, v€etné rozvodd, jejich tvaru a zejména ventild. Napfiklad v praci
navrhovany typ ventild MH od firmy FESTO ma pfipojeni na potrubi o max. priiméru
G’ a to jesté do max. tlaku 0,8 MPa. Ventily CAMOZZI série A jsou navrzeny do
max. tlaku 0,6 MPa a je$té s malym pritoénym mnozstvim. V praci je navrzen tlak
15,5 MPa a navrzené ventily nelze na tento tlak pouzit. Vstupni primér trysky je
navrhovan 30 mm, coz mnohonasobné presahuje svétlost navrhovanych ventila. Je
otazkou okrajovych podminek navrhu, jestli takovéto feSeni je prakticky mozné a
jestli ventily s pozadovanou svétlosti a tlakem budou mit pozadovanou reakéni dobu.
V praci dle mého nazoru nebylo prokazano ani prakticky ani teoreticky Ze takovéto
ventily Ize vyrobit a jak hmotné budou.

e) Vhodnost pouzitych metod reseni
Pouzité metody jsou na urovni zakladnich znalosti proudéni. Za pozitivni 1ze pokladat
pouziti systému MATLAB. V praci postradam pouziti modernich vypoc€etnich metod
v oblasti dynamiky proudéni. Dale v praci by bylo dobré nevynechat podstatné prvky
Z pohledu proudéni plynného media.

f) Zpuasob, jak byly pouzité metody aplikovany

Byly aplikovany zejména pouzitim systému MATLAB a sestavenim vypocetniho
systému. V praci nebylo prokazano, které misto bude nejvice ohrozeno zamrzanim a
jestli toto zamrzani vibec v kratkych ¢asovych impulzech nastane.

g) Prokazani odpovidajicich znalosti vdaném oboru

Vyjadreni k vysledkiim a pavodnosti konkrétniho pfinosu prace

Napad pouZiti jiného systému silového fizeni vozidla v krizovych situacich
povazuji za dobry. Bohuzel v praci neni proveden patentovy prizkum obdobnych
feSeni. Autor v praci neuvadi, Ze by toto feSeni pfihlasil k patentovému fizeni. Dale
z odkazu na vlastni literaturu nelze posoudit, jak na toto FeSeni reaguje odborna
vefejnost.



h) Formalni aroven prace
Po formalni strance je tato prace jakym si uvodem do budoucich teoretickych
vypoctl a praktickych testl pro dany typ automobilu. Je zde patrné, Ze autor vypustil
nékteré kapitoly, zejména ty, kde by mél prokazat svoji tvurci €innost.

i) Hodnoceni publikaci disertanta
V seznamu literatury uvadi dva pfispévky na konferencich a 3 publikace (z nichz 1 je
teprve vtisku), kde je prvnim spoluautorem. Bylo by dobré doplnit publikace,
zejména o patenty a pfFispévky do ¢asopisu v uznavanych databazich a impaktované
publikace a to nejen jako spoluautor.

]) Celkové zhodnoceni prace
Doporucuji praci doplnit o vliv ventill a potrubi na proudéni, provést dynamické
vypocty proudéni, pouzit moderni metody vypoctu. Stanovit pfesnéji cile prace a
v zavéru shrnout, jak se podafilo tyto cile naplnit.

Pripominky k praci a otazky k obhajobé
Formalni problematika:
V praci se vyskytuji nékteré formalni nedostatky, napf¥.:

1. Vypadnuti mezer mezi slovy v textu.
2. Lepsi kvalita obrazku 2, 6, .
3. Znaceni fyzikalnich veli¢in napf. Mpa.

Zavérecné vyjadreni
Na zakladé vySe uvedeného nedoporucuji disertacni praci k obhajobé

V Liberci dne 17. 8. 2016 ;
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