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ANOTACE

Tato bakalafska prace je zaméfena na kontrolu nadrozmérné dopravy
s komparaci se Spolkovou republikou Némecko. Cilem této prace je analyzovat
problematiku kontroly nadrozmérné prepravy na zakladé zjisténych faktl
s navrhem mozného feSeni. Jako podklad k ziskanym faktim slouzi informace
ziskané z pohovoru s pracovniky instituci, které se na téchto pfepravach podileji.
V ramci analyzy se podaifilo zjistit nékolik rozdili a nedostatkd, na zakladé kterych
bylo pfipraveno zavéreCné doporuCeni na zlepSeni kontroly nadrozmérné

dopravy.
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This bachelor thesis is focused on the control of oversized traffic with a comparison
with the Federal Republic of Germany. The aim of this work is to analyze the topic
of oversized transport control based on the findings with a proposal for a possible
solution. The information obtained from interviews with employees of the
institutions involved in these transports, serves as a basis for the facts obtained.
During the analysis were identified several differences and issues, which were

basis for the final recommendation to improve the control of oversized traffic.
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1. Uvod

Pfeprava nadrozmérnych zasilek ma velky vyznam nejen pro rlizna odvétvi
pramyslu v CR, ale také je vyuzivana napfiklad v ramci logistickych procesu
v armadé CR. Nadrozmé&rnou prepravu Ize realizovat jak v silniéni dopravé, coz
byva nejCastéji vzhledem K jeji nejvétsi flexibilité, tak po Zeleznici nebo formou
kombinované piepravy, letecké, &i fiéni — at’ po Fece nebo po mofi. Zelezniéni
doprava v8ak neni tak Casto v naSich podminkach vyuZzivana, jelikoz jsou zde
dany koridory, u kterych nelze ménit a planovat trasy tak flexibilng, jako pravé u
silniéni dopravy. Také fiéni doprava, s ohledem na splavnost fek v Ceské
republice, neni pfili§ vyuzivana pfi pfepravé nadrozmérnych nakladu. Tato
bakalaiska prace je zaméfena na kontrolu nadrozmérné dopravy v CR

s porovnanim této problematiky s dopravou nadrozmérnych nakladd v zahranici.

Bakalarska prace je rozdélena na teoretickou Cast, ktera vychazi ze
zavaznych pravnich norem a predpisu v oblasti silniéni dopravy. Druha ¢ast je
vénovana dopravé nadrozmérného nakladu z praktického hlediska, kdy byl
prubéh téchto prfeprav hodnocen na zakladé konzultaci se zu¢astnénymi organy,
byly zjiStovany hlavni problémy pfi organizovani a realizaci téchto pfeprav se

zaméfenim na moznosti tyto problémy vhodné fesit nebo minimalizovat.

1.1 Historie

V Ceské republice doslo v poloving 19. stol. k velkému rozmachu primyslu
a strojirenstvi, které u nas maji dlouholetou tradici. V téchto odvétvich je Casto
potfeba pfepravovat vyrobky nebo stroje a jejich soucasti, které jak svymi rozméry,

tak hmotnosti pfesahuji stanovené limity.

V 80. letech 20. stoleti, byly vybrané trasy na pozemnich komunikacich
uzplsobeny tak, aby vyhovovaly pfevozu vojenské techniky. Tyto koridory z velké
Casti korespondovaly s trasami pro pfevoz nadmeérnych a nadrozmérnych naklada.
Po odchodu naSi zemé z VarSavské smlouvy a po odsunu sovétskych vojsk se

postupné upustilo od sledovani pruchodnosti byvalych armadnich pfepravnich



koridorq."

V soucCasné dobé, kdy se stale vice dba na bezpecCnost v dopravé, coz ma
za nasledek pouzivani ur€itych prvka, jako jsou retardéry ke snizeni rychlosti nebo
balisety k usmérnéni provozu, zfizovani kruhovych objezdu, coz je vzhledem
k narUstajici dopravé zadouci, avSak to nékdy maze byt komplikace pro planovani
a realizaci nadrozmérné dopravy. V dnesni dobé se stavaji silnicni komunikace
stale méné vyhovujicimi pro realizaci téchto pfeprav, a to i pfes to, Ze pfi planovani
novych kfizovatek nebo pfi upravé stavajicich, se dopravni inzenyfi snazi
spolupracovat s pfepravnimi firmami, které se touto problematikou zabyvaji a
hledaji tak vhodna feSeni, aby bylo mozné po co nejmenSich upravach tyto

kfizovatky projet i s nadrozmérnym nakladem.

Jelikoz preprava nadrozmérnych véci ma také dopad na Zivotni prostredi,
muze zpusobit poSkozeni pozemnich komunikaci, plsobi na plynulost silni¢niho
provozu a také na jeho bezpec€nost, je nezbytna kontrola téchto pfeprav. Jak tato
kontrola probiha, jaké organy se na procesu schvalovani a vydavani povoleni pro
pfepravu nadrozmérnych zasilek podileji, bude popsano v nasledujicich

kapitolach.

Stejné tak i historie firem, které se zabyvaji pfepravou nadrozmeérnych
nakladul je u nas dllezita, jelikoz se jedna o komplexni ¢innost, kdy je potifeba byt
precizni nejen v planovani tras, ale také mit schopnost vyfidit stanovena povoleni,
poskytnout zakaznikovi kompletni servis od jeho pozadavku pfepravit rizné tézké
naklady, po cenovou nabidku a Uuspésnou realizaci. Jenou z nejvyznamnéjSich
firem v tomto oboru je spole¢nost NOSRETI.

Jeji historie saha az 60 let zpét a mohou se pysnit stovkami uspésné
realizovanych pfeprav. Firma navazuje na tradici té2ké dopravy CSAD Ostrava,
kde ma dnes také sidlo. Nedavno zacala nova kapitola jeji historie, kdyz se stala
soucasti spolecnosti Universal Transport, jakozto pfedniho poskytovatele sluzeb

na evropském trhu. Dle jednatele pana AleSe Havlaska prepravila spoleCnost

1 PETRU, Jan, Karel, ZEMAN a Jan, KRAMNY: Problematika pfeprav nadmérnych a
nadrozmeérnych nakladd po pozemnich komunikacich. Doprava [online]. 2013 [cit.20.1.2022]. ISSN
1803-8441. Dostupné z: http://old.silnice-zeleznice.cz/clanek/problematika-preprav-nadmernych-
a-nadrozmernych-nakladu-po-pozemnich-komunikacich/
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NOSRETI za dobu své existence velkou Skalu nakladl, a to od zemédélske,
stavebni a vojenské techniky pfes letadla, autobusy, tramvaje, montazni zafizeni,
obrovské generatory, transformatory az po dalSi tézké zasilky s velkym objemem
nebo vyletni plavidla. Dle jeho slov se da pfepravit t¢mérf cokoliv, je to jen otazka
ceny. Napfiklad pfed nékolika lety firma NOSRET]I zajistila pfepravu dospélé Zirafy
do zoologické zahrady.?

Z hlediska uceleného nazoru na prubéh téchto specifickych preprav jsem
se na firmu Universal Transport obratila, abych mohla zjisténé poznatky
konzultovat a upfesnit dle probihajici praxe. JelikoZ se jedna o spoleCnost
Némeckou, kterd ma zkuSenosti s pfepravou nejen po Ceské republice, ale i
v ramci evropské unie, kdy nejvice pfeprav je realizovano do Spolkové republiky

Némecko, byly tyto konzultace velkym pfinosem pro moji bakalarskou praci.

2 Casopis Roadstars Inn: NOSRET/ pfepravuje v§echno, co je delsi, $irsi, vy$§i nebo té2§i, nez je
obvyklé [online]. [cit.5.10.2021]. Dostupné z: https://roadstars.mercedes-benz-
trucks.com/cs CZ/magazine/transport/04-2018/nosreti-transports-all-things-longer-broader-
higher-or-heavier-than-normal.html
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2. Vymezeni zakladnich pojmu

V uvodu bych chtéla zminit nékolik zakladnich pojmu, které se v této
bakalarské praci budou vyskytovat a vysvétlit jejich vyznam. Jedna se o

nasledujici pojmy:
2.1 Nadrozmérny naklad

Jedna se o naklad, ktery svymi rozméry nebo hmotnosti pfesahuje
povolené limity, které jsou dany pravnimi normami v CR. Povolené limity v ramci
evropské unie nejsou jednotné, v jednotlivych statech se lisi, neni tedy mozné
vzhledem k rozdilnym moznostem a infrastrukture jednotlivych statl tyto predpisy

sjednotit.

2.2 Maximalni povolené hmotnosti a rozméry vozidel

Jiz v zakoné Cislo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich je
v § 43a stanoveno, Ze nesmi byt uZito vozidlo, které by svymi rozméry nebo
hmotnosti ohrozovalo bezpeénost provozu na pozemnich komunikacich nebo

jejich stav, pokud neni jeho uZiti povoleno jinym pravnim predpisem. 3

To, jaké kategorie vozidel mohou byt uzita v souvislosti s vahovymi limity,
rozlozeni hmotnosti na jednotlivé napravy, podminky jejich spojitelnosti upravuje
vyhlaska €. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel, kdy
nesmi dojit k pfekroeni nasledujicich rozmérl, a to hlavné z davodu, Ze jejich
nedodrzeni ohroZuje bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich. Rozméry

a hmotnosti jsou uvedenou vyhlaskou stanoveny nasledovné:

3 Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v poslednim znéni.
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Tabulka 1 - Nejvétsi povolené hmotnosti na napravu vozidla

Nejvétsi povolené hmotnosti na napravu vozidla nesmi prekro€it:

U jednotlivé napravy 10,00 t
U jednotlivé hnaci ndpravy 11,50 t
U dvojnapravy mot. vozidel soucet zatiZzeni obou naprav dvojnapravy pfi jejim dil¢im rozvoru:

Méné nez 1,0 m 115t
Od1,0maménénezl,3m 16,00 t
Od13maménénezl8m 18,00t

0d 1,3 m a méné nez 1,8 m, je-li hnaci ndprava vybavena dvojitou montazi
pneumatik a vzduchovym pérovanim nebo pérovanim uznanym za rovnocenné 19,00t
nebo pokud je kazda hnaci naprava opatfena dvojitou montazi pneumatik a
maximalni zatiZzeni na napravu neprekroci 9,50 t

U dvojnapravy pripojnych vozidel, u nichZ soucet zatiZzeni obou naprav dvounapravy nesmi prekrocit pfi jejich
dil¢éim rozvoru:

Méné nez 1,0 m 11,00t
Od1,0maménénezl,3m 16,00 t
Od1,3maménénezl,8m 18,00t

Trojnapravy pripojnych vozidel, u nichZ soucet zatiZeni tfi ndprav trojndpravy nesmi prekrocit pfi jejich dil¢im
rozvoru:

Do 1,3 m véetné 21,00t
Nad 1,3 mdo 1,4 mvietné 24,00 t
Nad 1,4 m do 1,8 m véetné 27,00t

Zdroj: zpracovano dle vyhlasky €. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel

Tabulka 2 - Nejvétsi povolené hmotnosti vozidel a jizdnich souprav véetné nakladu

Nejvétsi povolené hmotnosti vozidel a jizdnich souprav véetné nakladu nesmi prekrocit
U motorovych vozidel se dvéma napravami 18,00t (19,5 t u kat.M3)
U motorovych vozidel se tfemi ndpravami 25,00 t

U mot. vozidel se tfemi ndpravami, je-li hnaci ndprava vybavena dvojitou montdzi

pneumatik a vzduchovym pérovanim nebo pokud je kazda hnaci naprava 26,00t
opatfena dvojitou montazi pneumatik a maximalni zatizeni na napravu

neprekroci 9,50 t

U motorovych vozidel se ¢tyfmi a vice ndpravami 32,00t

U pfivésl se dvéma napravami 18,00t

U privés( se tfemi napravami 24,00t

U privés( se Ctyfmi a vice ndpravami 32,00t

U jizdnich souprav 48,00 t

U pasovych vozidel 18,00t

Zdroj: zpracovano dle vyhlasky ¢. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel

12



Tabulka 3 - Nejvétsi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav véetné nakladu

Nejvétsi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav véetné nakladu:

Nejvétsi povolena Sirka:

Vozidel kategoriiM,N,O,R,Ta C 2,55m
Vozidel, jejichZ ndstavby jsou specidlné vybaveny pro prepr. nakladu pfi fizenych 260m
teplotdch, jejichZ bocni stény véetné izolace jsou nejméné 45 mm silné

U zvl. vozidel podkategorie SS pfi jizdé na silnicich Il. a Ill. tfidy, mistnich a

ucelovych komunikacich; pokud prekracuji Sifi vozidla 2,55 m az do celkové Sife

3,50 m, Ize je provozovat pouze za uziti zvlastniho vystrazného svétla oranzové 3,50m
barvy nebo za pouziti vozidla technického doprovodu vybaveného zvl.

vystraznym svétlem oranzové barvy

U vozidlel podkategorie SS, SN v jizdni soupravé s nosicem a traktor(; Ize pouze

za uziti zvlastniho vystrazného svétla oranzové barvy nebo za pouziti vozidla 300m
technického doprovodu vybaveného zvlastnim vystrainym svétlem oranzové

barvy

Nejvétsi povolena vyska:

Vozidel kategorii N, O, ur¢enych pro prepravu vozidel 4,20 m
Jizdni souprava tahace s navésem 4,08 m
NejvétsSi povolena délka:

Jednotlivého vozidla s vyjimkou autobusu a ndvésu 12,00 m
Jizdni soupravy tahace s navésem 16,50 m
Jizdni soupravy motorového vozidla s jednim privésem 18,75 m
Jizdni soupravy motorového vozidla s jednim privésem kategorie O, ur¢enym pro 2075 m
prepravu vozidel

Jizdni soupravy traktoru s jednim pripojnym vozidlem 18,00 m
Jizdni soupravy traktoru se dvéma pfipojnymi vozidly 22,00 m
Jizdni soupravy samojizdného stroje s podvozkem pro prepravu pracovniho 20.00 m
zafizeni stroje !
Jizdni soupravy se dvéma privésy nebo s kombinaci navésu a jednoho privésu 22,00 m

Zdroj: zpracovano dle vyhlasky €. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel

2.3 Kategorie vozidel

Druhy a kategorie vozidel jsou rozdéleny jednak v zakoné Cislo
56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a dale
v pfislusnych predpisech Evropské unie. Silni¢ni vozidla a zvlastni vozidla se

rozdéluji do kategorii L, M, N, O, T, C, R, S a Z. Jejich dalSi ¢lenéni je pak uvedeno
ve Smérnici Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zafi 2007.4

4 Smérnice €. 2007/46/ES, Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne
5. zari 2007. [online]. [cit.3.1.2022]. Dostupné z:
https://eurlex.europa.eu/legalcontent/cs/TXT/?uri=CELEX%3A32007L0046
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Tabulka 4 - Kategorie vozidel

Kategorie vozidel

L dvoukolova, tfikolova vozidla a Ctyrkolky; mopedy, motocykly
M mot.vozidla s nejméné 4 koly, vyrobend a konstruovana pro dopravu osob
M, vozidla pro dopr.osob, s nejvySe 8 sedadly (kromé sedadla fidice)
M, vozidla pro dopr.osob, s vyce nez 8 sedadly a s max.hmotnosti nepfevysujici 5 tun
M; vozidla pro dopr.osob, s vyce nez 8 sedadly a s max.hmotnosti vySSi nez 5 tun
N mot.vozidla s nejméné 4 koly, vyrobena a konstruovana pro dopravu nakladu
N1 vozidla pro dopr.nakladl, s max.hmotnosti do 3,5 tuny
N2 vozidla pro dopr.nakladl, s max.hmotnosti vy$Si nez 3,5 tuny, ale neprevySujici 12 tun
N3 vozidla pro dopr.nakladl, s max.hmotnosti vy$Si nez 12 tun
O pripojna vozidla (v€etné naveésu)
o1 pfipojna vozidla s max.hmotnosti nepfevysujici 0,75 tun
02 pripojna vozidla s max.hmotnosti vy$Si nez 0,75 tun, ale nepfevySuijici 3,5 tuny
03 pfipojna vozidla s max.hmotnosti vy$8i nez 3,5 tuny, ale nepfevySujici 10 tun
04 pfipojna vozidla s max.hmotnosti pfevysujici 10 tun
zemeédélska a lesnicka vozidla, pracovni stroje: T, C, R, S
T traktory

podkategorie: SS - pracovni stroje samojizdné s viastnim druhem pohonu (nafizeni Evr.parlamentu a
S Rady (EU) €. 167/2013)

podkategorie: SN - pracovni stroje nesené - pouze pro urcité pracovni ¢innosti
Z ostatni vozidla, ktera nelze zaradit do vySe uvedenych kategorii (v pfiloze €. 3 k vyhl. 341/2014 Sb.)

Zdroj: zpracovano dle Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne
5. zari 2007

Silniéni vozidlo — je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za

ucelem provozu na pozemnich komunikacich pro pfepravu osob, zvifat nebo
véci.s

Privés — je tazené vozidlo nejméné s jednou napravou, vybavené spojovacim
zarfizenim, které se muze pohybovat svisle (vzhledem k privésu) a fidi smér predni
napravy nebo naprav a nepusobi vyznamnym zatizenim na tazné vozidlo. Jedna

nebo vice naprav muze byt pohanéna taznym vozidlem.®

Navés — je taZzené vozidlo, jehoZ napravy jsou umistény za tézistém vozidla a které

je vybaveno spojovacim zafizenim, umoznujicim prenaset vodorovné a svislé sily

5 Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. v poslednim
znéni
6 Vyhlaska &. 102/1995 Sb., Ministerstva dopravy o schvalovani technické zpusobilosti a
technickych podminkach provozu silnicnich vozidel na pozemnich komunikacich. v poslednim
znéni
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na tazné vozidlo. ’

Jizdni souprava — je souprava sloZena z jednoho nebo vice motorovych vozidel a

jednoho nebo vice pfipojnych vozidel.®

Doprava — je ucelny a zamysleny pohyb dopravnich prostfedkl po dopravnich
cestach. Produktem dopravy je pfeprava. Moderni doba pfinesla rozmach dopravy
pomoci vozidel (zejména silniCnich a kolejovych) a letadel. Doprava patfi mezi
nejrychleji se rozvijejici sektory narodniho hospodarstvi. DUsledky tohoto rozvoje

jsou v8ak nepfiznivé pro zZivotni prostiedi.®

Preprava — je pojem pro cilevédomé pfemisténi osob, nakladu Ci zvifat dopravnimi
prostfedky z mista A do mista B po dopravnich komunikacich za u€elem zisku. Je
produktem dopravy. Vykonavatelem prepravy je dopravce, objednavatel se

nazyva prepravce. Ten s dopravcem uzavira prepravni smlouvu.’

2.4 Vlastnik pozemni komunikace

Toto upravuje § 9 zakona ¢.13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.
Vlastnikem dalnic a silnic I. tfidy je stat. V pfipadé silnic Il. a lll. tfidy je vlastnikem
kraj, na jehoz uzemi se silnice nachazeji, a vlastnikem mistnich komunikaci je
obec, na jejimz uzemi se tyto komunikace nachazeji. U ucelovych komunikaci je

vlastnikem fyzicka nebo pravnicka osoba. !

Pfi realizaci nadrozmérné pfepravy se nejvice uzivaji dalnice, silnice I. a ll.
tfidy, vyjimecné téz silnice lll. tfidy. Vlastnici pozemnich komunikaci maji ze
zakona povinnost vykonavat jejich spravu, coZz znamena, Ze provadeéji jejich
pravidelné i mimofadné prohlidky, udrzuji je, opravuji a vedou jejich evidenci.
Vlastnik pozemni komunikace muze jeji spravu vykonavat bud sam nebo

prostfednictvim spravce. Na zakladé vefejnopravni smlouvy maze vlastnik, nebo

7 Vyhlaska €. 102/1995 Sb., Ministerstva dopravy o schvalovani technické zpusobilosti a
technickych podminkach provozu silnicnich vozidel na pozemnich komunikacich. v poslednim
zneéni

8 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich v poslednim znéni

9 Wikipedie oteviena encyklopedie: Doprava [online]. [cit.12.9.2021]. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Doprava

10 Wikipedie oteviena encyklopedie: Preprava [online]. [cit.12.9.2021]. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/P%C5%99eprava

11 Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. v poslednim znéni
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spravce komunikace povéfit urCitymi Cinnostmi, jako napfiklad opravou nebo
udrzbou i jinou osobu.

Jak bylo uvedeno, tak vlastnikem dalnic a silnic I. tfidy je stat, ale jejich
spravou je povéfeno Reditelstvi silnic a dalnic CR. Nyni je na uzemi Ceské
republiky celkem 1.305,42 km dalnic a 5807,576 km silnic I. tfidy (stav
k 1.7.2021).12 U silnic II. a Ill. tfidy jsou jejich spravou povéreny spole¢nosti, které

jsou rozdéleny podle kraju a zabyvaiji se jejich udrzbou a technickou spravou.

2.5 Nadrozmérna pieprava

Nadrozmérna pfeprava je pfeprava, kdy parametry vozidel, jizdnich
souprav v€etné nakladu pfesahuji rozméry nebo maximalni povolené hmotnosti
dané pravnim predpisem. PFi prekroCeni téchto parametri se musi zadat o
specialni povoleni vydavané Ministerstvem dopravy Ceské republiky. Ve vychazi

ze zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich — dle ustanoveni § 24b."3

V pfipadé nadrozmérného nakladu musi byt prokazatelné dano, ze naklad
nelze jiz vice rozebrat. Mlze se jednat napfiklad o velké tlakové nadrze, betonové
dilce, lopatky k vétrnym elektrarnam, velkeé lisy a dalSi. Pfitom musi byt vzdy
splnény podminky zajistujici bezpecnost a plynulost silniniho provozu a ochrana
pozemnich komunikaci. Pfi splnéni této podminky, Ize na ur€enych pozemnich
komunikacich uzit i vozidlo, u kterého je vySka nebo hmotnost pfekroCena, pokud
se jedna o vnitrostatni silniéni dopravu nebo jde-li o vnitrostatni pfepravu dieva,
vyuziti pracovnich stroji samojizdnych pro zemédélské prace nebo opravu a
udrzbu pozemnich komunikaci, maze byt uzito vozidlo jehoz vyska, Sitka nebo
hmotnost pfekracuje stanovené limity.

To, jaké pozemni komunikace mohou byt pouzity a za jakych podminek,
urCuje Ministerstvo dopravy, které vydava opatfeni obecné povahy. V tomto
opatfeni je uvedeno, jaké kategorie vozidel mohou byt uzity, jaké limity mohou byt

prekroeny a v jakém rozsahu, v€etné dalSich podminek, které jsou dulezité pro

12 Reditelstvi silnic a dalnic CR: silnice a dalnice [online]. [cit.1.2.2022]. Dostupné z:
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/Silnice-a-dalnice/delky-a-dalsi-data-komunikaci
13 Wikipedie oteviena encyklopedie: Nadrozmérna kamionova preprava. [online]. [cit.12.9.2021].

Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Nadrozm%C4%9Brn%C3%A1_kamionov%C3%A1 p%C5%99eprav
a
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zachovani bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu a ochrany pozemnich
komunikacich a Zzivotniho prostfedi. Tato kritéria jsou Casto zminovana a
vyzdvihovana v souvislosti s nadrozmérnou pfepravou a je na né kladen velky
dliraz. Jedna se napfiklad o oznaceni vozidel, doprovodna vozidla nebo omezeni
rychlosti. Pokud je jako podminka stanoven policejni doprovod, tak je provozovatel
vozidla, které néktery z danych limitd pfesahne, povinen uhradit tyto naklady
Policii Ceské republiky. Ministerstvo dopravy stanovi u opatfeni obecné povahy
jeho platnost, ktera nepfesahne dobu 5 let. Navrh na opatfeni obecné povahy
projednava Ministerstvo dopravy i s ostatnimi dotéenymi organy, a to
s Ministerstvem vnitra v pfipadé, Ze se jedna o pfepravy po dalnici, dale s Policii
Ceské republiky v ptipadé, Ze jde o silnici nebo mistni komunikaci a téZ s krajskym
uradem, jde-li o silnici nebo mistni komunikaci v jeho spravnim obvodu. Pokud se
dotcené organy k opatfeni nevyjadfi do 30 dnU, tak se ma za to, Ze s nim souhlasi.

Ministerstvo dopravy pozadalo jednotlivé vlastniky (spravce) o tzv.
,generalni souhlas® tak, aby bylo mozné pfepravu nadmérnych nebo
nadrozmérnych nakladi/vozidel do hmotnosti 48 t, pfi prepravé dieva do
hmotnosti 52 t; délky 30,00 m; Sirky 3,50 m a vysky 4,50 m povolovat na celou

silniéni sit Ceské republiky.
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3. Legislativa v CR

Po druhé svétové valce pfichazi znaCny vzestup motorizace, coZz vede
v8eobecné k nutnosti uzpGsobeni pravnich a technickych predpisd. V ramci CR
jsou dulezité nasledujici pravni predpisy, které stanovuji postup zucastnénych
organu a téch, ktefi se na realizaci podileji, kdy je stanoveno, kdo posuzuje a
udéluje v ramci nadrozmérnych pfeprav souhlas, jakou formu a obsah ma Zadost,
na zakladé které je udéleno povoleni, souvisejici doklady s navaznosti na

poplatky.

Dulezitou pravni normou v této oblasti je nejen zakon &islo 13/1997 Sb., o
pozemnim komunikacich, ale také jeho provadéci vyhlaska Cislo 104/1997 Sb.
Pfedevsim je pak dllezity § 25 zakona o pozemnich komunikacich, ktery stanovi,
za jakych podminek Ize uzit pozemni komunikace pfi jejich tzv. zvladtnim uZziti. Do
zvlastniho uzivani patfi samoziejmé realizace dopravy, kdy naklad nebo samotna
vozidla svymi rozméry nebo hmotnosti pFfesahuji zakonem stanovené limity.
Nadrozmérna doprava se tak fadi do kategorie zvlastniho uzivani pozemnich
komunikaci. K uzivani silni¢nich komunikaci jinym, nez obvyklym zplsobem nebo
k jinym uceldm (tzv. zvlastni uzivani) je potfeba povoleni pfislusného silni¢niho
spravniho ufadu, ktery toto povoleni vyda na zakladé pfedchoziho souhlasu
vlastnika pozemni komunikace. '* Pokud by zvlastni uzivani mohlo mit vliv na
bezpecnost a plynulost silniéniho provozu, tak musi dat pfedchozi souhlas také
Ministerstvo vnitra, jedna-li se o dalnice, v ostatnich pfipadech Policie Ceské
republiky. Policie Ceské republiky ma ze zakona dano opravnéni dohlizet na
bezpecCnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich, coz je uvedeno
v zakoné Cislo 361/200 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Pfislusnik
policie ve stejnokroji je opravnén zastavovat vozidla, davat pokyny pfi fizeni
provozu na pozemnich komunikacich, nebo téz zakazat fidici jizdu na nezbytné
nutnou dobu nebo mu pfikazat jiny smér jizdy, pokud to vyzZzaduje plynulost a
bezpeCnost provozu na pozemnich komunikacich. V pfipadé realizace
nadrozmé&rné piepravy tak zastava policie Ceské republiky kli¢ovou roli. Pokud je

jednou z podminek povoleni nadrozmérné dopravy policejni doprovod, tak je

14 Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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povinnost osoby, na jejiz zadost je toto povoleni vystavovano, aby uhradila tyto

naklady s tim spojené Policii Ceské republiky.

3.1 Pravni normy pro piepravu nadrozmérnych nakladii v CR

K ziskani povoleni a krealizaci nadrozmérné pfepravy se vztahuji

nasledujici pravni normy, jedna se predevsSim o:

v

Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich

Vyhlaska ¢&. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpulsobilosti a o
technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Vyhlaska €. 104/1997 Sb., Vyhladka Ministerstva dopravy a spoju, kterou
se provadi zakon o pozemnich komunikacich

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Zakon ¢ 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave

Zakon €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich

Vyhlaska €. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel
Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, ze dne 5. zafi 2007,
kterou se stanovi ramec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich
pFipojnych vozidel, jakoz i systému, konstrukénich €asti a samostatnych
technickych celkl uréenych pro tato vozidla — PFiloha Il — definice kategorii
vozidel a typl vozidel

Smeérnice Evropského parlament a Rady (EU) 2015/719, ze dne 29. dubna
2015, kterou se méni smérnice Rady 96/53/ES, kterou se pro urcita silniéni
vozidla provozovana v ramci Spole€enstvi stanovi maximalni pfipustné
rozmeéry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné
hmotnosti pro mezinarodni provoz

Zakon ¢&. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich

Zakon €. 500/2004 Sb., spravni rfad
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V ramci plsobnosti policie Ceské republiky jsou pak policejnim
prezidentem vydavany interni akty fizeni, které jsou oznaCovany jako zavazné
pokyny policejniho prezidenta. V souvislosti s nadrozmérnou prepravou je to pak
predevsim:

Pokyn policejniho prezidenta ¢. 300/2020, kterym se upravuje postup na
useku bezpec€nosti a plynulosti silni€niho provozu. Zde je dllezity zejména Clanek
20, ktery se vénuje zabezpecCovani doprovodu a zajisStovani akci spoleCenského
charakteru.

A pokyn policejniho prezidenta ¢. 87/2012 k policejnim doprovodim pfi

prepravé nadrozmeérnych nakladu.

3.2 Povoleni

Pfi planovani trasy nadrozmérné prepravy je tfeba ziskat nejprve prislusna
povoleni v zavislosti na tom, pfes které zemé& bude v prubéhu pFepravy
transitovano. V kazdé zemi je pak potfeba mit povoleni pfislusného urfadu k dané
prepravé. Napfiklad v Némecku se k pfepravé nakladu musi vyjadfit kazda
spolkova zemé, kterou trasa nadrozmérného nakladu prochazi. Vozidlo, které je
uzito k pfepravé, nesmi presahovat rozméry a hmotnosti dané Smérnici EU.
V Ceské republice se zadost o povoleni podava k pFislusnému spravnimu Gfadu,
a to na zakladé rozsahu prepravy. Dulezitym kritériem je fakt, zda v ramci prepravy
dojde k pfekroCeni uzemi urcitého kraje a pres jaké tfidy silni€nich komunikaci

bude trasa planovana.

Povoleni pro zvlastni uzivani silnic a dalnic a taktéz stanoveni podminek
vydava prislusny silnicni spravni urad. Jednotlivymi silniénimi spravnimi ufady
v Ceské republice jsou:'s

e Ministerstvo dopravy CR — na dalnicich a téZ silnicich v pfipad&, Ze trasa
prepravy presahuje Uzemni obvod jednoho kraje, v ramci mezinarodni
prepravy

e Krajsky ufad — na silnicich 1., Il. a lll. tfid (mimo dalnice), pokud trasa

pfepravy nepfesahne uzemni obvod jednoho kraje,

15 Ministerstvo dopravy CR: pfeprava nadmérnych a nadrozmérnych nékladi [online].
[cit.1.2.2022]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Pozemni-
komunikace/Preprava-nadmernych-a-nadrozmernych-nakladu
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e Obecni Urad — na mistnich komunikacich,
e Ujezdni Gfad — na vefejné pristupnych G&elovych komunikacich, které jsou

na uzemi vojenského ujezdu.

Silniéni spravni ufad vyda rozhodnuti o tom, zda Zadateli povoli zvlastni
uZivani. Zadatelem mGze byt jak fyzicka, tak pravnicka osoba. Zadost se podava
v pisemné formé& (viz. pfiloha &. 1 - Zadost o povoleni nadmérné piepravy).

Obecny rezim povolovani zvlastniho uzivani pozemnich komunikaci je
zpfisnén tim, ze povoleni Ize vydat jen na dobu urcitou. Pfi nesplnéni podminek,
které jsou uvedeny v rozhodnuti, maze silni¢ni spravni Urad toto povoleni omezit
nebo odejmout. DalSi povoleni Ize v takovém pfipadé ziskat nejdfive 3 roky od
odnéti. 1

Za udéleni povoleni pfi zvlastnim uzivani silnic nebo dalnic je nutné zaplatit
spravnimu ufadu spravni poplatek. Ten vSak nezprostuje uZivatele povinnosti, aby
v pfipadé, kdy dojde k poSkozeni nebo znecisténi dot€enych komunikaci, toto
nahradil. Nahrada za posSkozeni nebo znecisténi komunikaci pak nalezi
vlastnikovi, popfipadé jejimu spravci, nikoli spravnimu uradu.

Uziti komunikace jinym nez obvyklym zpusobem nebo k jinym ucelim, nez
pro které jsou urCeny, bez povoleni nebo nedodrzeni podminek stanovenych v

povoleni je prestupkem, za ktery |ze uloZit pokutu az 500 000 Ké&."”

3.3 Zadost

Udaje, které jsou nutné uvadét v pisemné zadosti o vydani povoleni jsou
stanoveny v § 40 vyhlasky €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich

komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu.
Zadost o povoleni zvl&stniho uzivani obsahuje’®:

a) ucel, rozsah a dobu pfepravy, zda a kdy se bude opakovat,

16 JUDr. FASTR, Pavel. Zakon o pozemnich komunikacich s komentarem a vyhlaskou. 7.
aktualizované a doplnéné vydani. Praha: Pravnické a ekonomické nakladatelstvi a knihkupectvi
Bohumily Hofinkové a Jana Tulacka. 2004. ISBN 80-7201-495-1.

17 Ministerstvo dopravy CR: zviastni uZivani pozemni komunikace [online]. [cit.1.2.2022].
Dostupné z:https://www.mdcr.cz/Zivotni-situace/Pozemni-komunikace/Zvlastni-uzivani

18 Vyhlaska €. 104/1997 Sb., Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju, kterou se provadi zakon o
pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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b) navrh trasy pfepravy s pfesnym uvedenim prabéhu trasy a pfibliznym uvedenim
C¢asového rozvrhu prepravy (vhodné je uvést nejen jednu variantu, ale i alternativni
trasy prepravy)

c) druh, typ a statni poznavaci znacky vozidel, jichZ ma byt pfi pfepravé pouzito,
d) hmotnost vozidla, poCet, zatizeni a rozvor jednotlivych naprav, pocet, rozmér,
husténi a typ pneumatik jednotlivych naprav, nejmensi polomér otaceni vozidla
nebo soupravy a tomu odpovidajici nejmensi vnéjsi polomér otaceni,

e) nakres obrysu vozidla nebo soupravy s vyzna¢enim rozméri a umisténi
nakladu.

V pfipadé vyjimecného uziti pozemni komunikace pasovymi vozidly
Armady Ceské republiky (nebo historickymi vozidly), jejichZ kola nejsou opatfena
pneumatikami obsahuje Zadost také navrh na zpusob ochrany dotéené vozovky
silnice nebo mistni komunikace pfed poskozenim.

Pfepravy, u kterych je vahovy limit vyssi, nez 60 tun nebo jsou jeho rozméry
vyznamné prekroéeny, lze povolit jen vyjime&né&. Zadatel musi prokazat, ze jiz
nelze vice snizit hmotnost nebo rozméry a nelze pouzit ani jiny druh pfepravy. Zde
musi byt vypracovan staticky posudek, ktery je zpracovan znalci z oboru
stavebnictvi, aby bylo mozné posoudit, zda dany typ pfepravy lze v ramci urCené
trasy realizovat s ohledem na moznou zatizitelnost mostu, které se na trase
nachazeji a unosnost vozovek.

Zadost o povoleni zvlastniho uzivani nema stanovenou formu, pouze musi
obsahovat vySe uvedené informace. K této zadosti musi jeSté Zadatel dolozit dalSi
dokumenty, kterymi jsou:

e vypis z obchodniho nebo jiného rejstfiku (pravnické osoby)

e Zivnostensky list nebo jiny prikaz zivnostenského opravnéni (fyzické osoby
podnikajici)

e technicky prukaz vozidla, které bude k prepravé uzito

e koncesni listinu

e popfipadé souhlas SUS (vydava sprava a udrzba silnic). Tyto souhlasy jsou

vydavaneé s platnosti na jeden rok.

K vydani povoleni je potfeba stanovisko vlastnika (spravce) dotéené

pozemni komunikace a Policie Ceské republiky (v pfipadé dalnice, souhlas
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Ministerstva vnitra), zda zvlastni uzivani nemuaze ohrozit bezpecnost a plynulost
provozu na dotéené komunikaci. Pokud se jedna o jednoduchy pfipad, rozhoduje
silnicni spravni ufad bezodkladné. V ostatnich pfipadech musi byt o Zadosti
rozhodnuto dle spravniho fadu do 30 dnl od podani zadosti, ve zvlast slozitych
pfipadech do 60 dnu. V pfipadé neuspésné zadosti je mozné proti rozhodnuti
podat odvolani. Odvolani se podava ke spravnimu uradu, ktery rozhodnuti vydal,
a to do 15 dnli ode dne doruéeni rozhodnuti."?

Rozhodnuti o povoleni zvlastniho uzivani pozemnich komunikaci pro
pfepravu zvlast tézkych nebo rozmérnych predmétli musi mit vzdy Fidi€¢ u sebe,
vCetné pfipadného statického posudku a harmonogramu pfepravy, kde jsou
uvedeny kontakty na osoby, které jsou za pfepravu zodpovédné a pfesny Casovy

plan, kudy naklad pojede a v jaky €as.
3.3.1 Evidence zadosti na Ministerstvu dopravy CR

V praxi se bézné postupuje tak, Ze Zadatel zasle Zadost bud’ ve své vlastni
vytvofené formé nebo dle vzoru, ktery je k dispozici na internetovych strankach
Ministerstva dopravy. Tuto Zadost, ktera musi obsahovat vSechny potfebné
nalezitosti, zasle jako pfilohu e-mailem pfisluSnému pracovnikovi Ministerstva
dopravy, ktery je povéfen k vydavani povoleni pro pfepravu nadmérnych a

nadrozmérnych nakladd na tzemi CR.

V souCasné dobé je ustanoveno celkem pouze 6 lidi, ktefi se staraji o
vydavani povoleni pro celé uzemi CR. Uzemi CR maji mezi sebou rozdéleno
podle krajl. Pfitom roéné dochazi k vydani okolo 30.000 povoleni. V dnesni dobé
jsou povoleni evidovana pomoci Excelu, kde si kazdy pracovnik vytvari svoji
Ciselnou fadu. Pfi pfijeti zadosti se do vedeného ,excelového seSitu” zapisi udaje
o zadateli, kterému se tim pfidéli variabilni symbol a vyméfi se mu vySe spravniho
poplatku. Z u€etniho oddéleni dojde nasledné k zaslani vypisu z banky, pomoci
kterého se ovéfi, zda zadatel jiz uhradil poplatek. Po uhrazeni poplatku vydava
Ministerstvo dopravy povoleni. Toto rozhodnuti o povoleni pak musi kazdé

jednotlivé zvefejnit na svych strankach, aby bylo dostupné pro naslednou kontrolu.

19 Ministerstvo dopravy CR: zvlastni uzivani pozemni komunikace [online]. [cit.1.2.2022].
Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Zivotni-situace/Pozemni-komunikace/Zvlastni-uzivani
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3.4 Spravni poplatky

Poplatky za udéleni povoleni vybira pfislusny spravni urad. Jsou uvedeny
v zakoné Cislo 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, kdy konkrétni sazby, které
se vztahuji k realizaci nadrozmérné pfepravy jsou uvedeny v pfiloze sazebniku v
poloZce 35. Poplatky jsou pevné stanoveny a musi byt uhrazeny jesté pfed tim,
nez spravni urad vyda povoleni. Poplatek |ze v ur€itych pfipadech platit kolkovymi
znamkami, pokud jeho vySe nepfesahuje Castku 5.000, - KE nebo na ucet
spravniho uradu, u kterého poplatnik o povoleni Zada. VySe spravniho poplatku
se liSi v zavislosti na tom, na jakou dobu je povoleni vydano, jaké rozméry nebo
hmotnosti jsou pfekroCeny a také v souvislosti s tim, na jak dlouho je povoleni

vydano.

Tabulka 5 - Poplatky za povoleni ve vnitrostatni doprave

Vydani povoleni ke zvlastnimu uzivani dalnice, silnice nebo mistni
komunikace pfi dopravé zvlast’ tézkych nebo rozmérnych predmétu a k
uzivani vozidel, jejichz rozméry, hmotnost na napravu nebo hmotnost
vozidla presahuji stanovené limity.

VE VNITROSTATNi DOPRAVE

Pfesahuje-li pouze nejvétsi pripustné rozméry: Sitrka do 3,5 m, vyska | 1.200.- | platnost na
do 4,5 m, hmotnost do 48 t K¢ 10 dni
. T Yy 2.500.- |, o
Presahuje-li nejvétsi povolenou hmotnost — do 60 t (véetné) Ke jednorazové
latnost
Pfesahuje-li nejvétsi povolenou hmotnost nad 60 t a k provedeni 6.000.- r?e'déle 3
opakovanych preprav s nejvétsi povolenou hmotnosti do 60 t K¢ rr:ésice

Zdroj: zpracovano dle zdkona €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich
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Tabulka 6 - Poplatky za povoleni v mezinarodni dopravé

V MEZINARODNI DOPRAVE

Presahuje-li pouze nejvétsi pripustné rozméry a sirka N .

. 4.500.- K¢ | platnost na mésic
nepresahne 3,5m
v ostatnich pripadech:
Nejvetsi povolena dvo 60v nad 60 nad 80 nad 100 nad nad 150
hmotnost (v t) véetné 120
l.sazba(vke) | _ 6000 | 12.000 | 20.000 | 30.000_ | 40.000 | 60.000
Prekroceni nejvétsi
povolené hmotnosti na 3-10 11-20 21-30 nad 30
napravu (v %)
1l sazba (vKE) ___ __ | . I S 200 | 15000 | S000Y | BLEID

A nad nad
Celkova sifka (v mm) 3.500 nad 4.000 | nad 4.500 5 000 nad 5.500
Ill.sazba (vKe) . | 3:000_ | __ 6000 | _ 10.000_ ] 15.000 | _20.000 |
V pfipadé transitni
dopravy
WV.Sazba(vke) ___ |_ 25,000 _ ]
Celkovy poplatek se vypocita souctem vysSe uvedenych sazeb I+11+111+IV.

Zdroj: zpracovano dle zdkona €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich

Doba platnosti u povoleni:
V ramci vnitrostatni dopravy se udéluji bud-

e jednorazova povoleni — doba jejich platnosti je maximalné na 10 dnu od
nabyti pravni moci,
e opakovana povoleni, tzv. ,opakovacky“ — doba jejich platnosti je maximalné

na 3 mésice od nabyti pravni moci.

V ramci mezinarodni dopravy se povoleni udéluji s dobou platnosti maximalné na
jeden mésic od nabyti pravni moci. Silni¢ni spravni ufad pak na zakladé podané
Zadosti posuzuje, zda je mozné udélit povoleni pro opakovanou pfepravu
s platnosti na tfi mésice.

Vydani povoleni ke zvlasStnimu uzivani pozemnich komunikaci je pak dale

zpoplatnéno podle toho, jakou ma toto povoleni dobu platnosti:
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Tabulka 7 - Spravni poplatky dle doby platnosti povoleni

10 dni a méné 100.- K&
6 mésicl a méné 500.- K&
v ostatnich pfipadech 1.000.- K&

Zdroj: zpracovano dle zakona €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich

Od poplatkl jsou osvobozena povoleni k dopravé zemédélskych strojl, kdy
jsou ucelem prepravy sezonni zemeédélské prace v zemédélstvi a pfepravy dfeva.
V tomto pfipadé se jedna, jak jiz bylo vySe zmifiovano, o Opatfeni obecné povahy,
které vydava Ministerstvo dopravy, na dobu platnosti 5 let ode dne nabyti pravni
moci, kde je uvedeno, jaka vozidla nebo jizdni soupravy uvedenych kategorii,
mohou uzivat silnice 1., Il. a lll. tfidy, a to i pfi pfekroCeni hodnot stanovenych
zakonem, za splnéni danych podminek.

U kategorie vozidel SS, SN a soupravy T a C s pracovnimi stroji je nejvétsi
povolena délka 22,00 m, nejvétSi povolena Sitka 5,00 m, vyska 4,50 m, hmotnost
vozidla nebo jizdni soupravy 40 t (pfi pfepravé dieva do hmotnosti 52 t) a hmotnost
nebo rozloZeni hmotnosti na napravy 12 t. To v praxi znamena, Ze pokud pracovni
zemeédélské stroje tyto podminky splfuji, tak nemuseji v tomto pfipadé zadat
prislusny spravni ufad o udéleni povoleni k témto pfepravam.

Spravni ufad muze také pfi mezinarodni dopravé bud upustit od vybrani
poplatku, nebo jeho sazbu sniZit, na zakladé vzajemnosti za u¢elem zabezpeceni

zasad dopravni politiky.
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4. Podminky pfi prepravé nadmérného nakladu

Pfi pfepravé nejen nadmérného nakladu je nutné dodrzovat zakladni
podminky stanovené zakonem ¢&. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich, ktery fika, Ze kazdy ma povinnost chovat se tak, aby svym
jednanim neohrozoval zivot, zdravi nebo majetek osob, aby jeho jednanim
nedoslo k poSkozeni zivotniho prostfedi a také je zejména povinen své chovani
pfizpUsobit stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace,
povetrnostnim podminkam, situaci v provozu na pozemnich komunikacich, svym

schopnostem a zdravotnimu stavu.?°

Na pozemnich komunikacich:

e Musi byt uzito vozidlo, které splriuje technické podminky.

e Pokud fidi€ zjisti, Zze béhem jizdy vozidlo nebo naklad nesplfiuje stanovené
podminky, musi odstranit na misté zavadu, jinak by nemohl pokracovat dal
v cesté.

e Musi byt zajiSténa bezpelnost prepravované osoby nebo zvifete a
bezpelna preprava nakladu.

e Dale musi byt zajisténo, aby k jizdé byl pfibran potfebny pocet zpusobilych
a nalezité poucenych osob, jestlize to vyzaduje bezpecnost provozu na

pozemnich komunikacich

Zakon specifikuje pfipady, kdy dochazi na uvedenych pozemnich
komunikacich k omezeni jizdy nékterych vozidel a na jakeé pfipady se toto omezeni
nevztahuje. Omezeni jizdy napfiklad neplati pfi nezbytné zemédélské sezonni
prepravé, pfi prepravé zivych zvifat, pfi €innostech bezprostiedné spojenych
s udrzbou, opravou nebo vystavbou pozemnich komunikaci, pfi jizdé vozidel
ozbrojenych sboru a hasi¢skych zachrannych sborl. Pfislusny krajsky ufad maze
v urcitych pfipadech povolit vyjimku. Pokud se jedna o pfepravy pfes vice kraju,

povoleni vydava ministerstvo.

Také je potfeba zminit pravni pfedpis, kterym je vyhlaska ¢. 108/1976 Sb.,

Vyhlaska ministra zahrani¢nich véci o Evropské dohodé o praci osadek vozidel v

20 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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mezinarodni silniéni dopravé (AETR). Tato vyhlaska byla vypracovana pro
podporu, rozvoj a zlepSeni mezinarodni osobni a nakladni silnicni dopravy, kdy je
brana v uvahu nutnost zvysit bezpe€nost silnicniho provozu, upravit nékteré
podminky prace v mezinarodni silni¢ni dopravé a zajistit, aby tyto poZadavky byly
dodrzovany. V této dohodé je mimo jiné stanovena maximalni doba fizeni, délka
a Cetnost povinnych prestavek, doba odpocinku a v jakych pfipadech se Ize od
téchto limitd odchylit. Dale vyhlaska fesi kontrolu a dodrzovani téchto pozadavka.

Pojednava o montazi, pouzivani a kontrole tachografu.

V rozhodnuti o povoleni pfepravy nadrozmérného nakladu, které vydava
Ministerstvo dopravy, Odbor liniovych staveb a silnicniho spravniho ufadu, jsou
uvedeny dalSi podminky, které musi byt pfi konkrétni pfepravé spinény. Jedna se
0 nasledujici podminky:

e pocet technickych doprovodu, které budou pfepravu nadmérného nakladu
provazet, kym budou zajistény — v pfipadech, kdy je pfeprava organizovana
zahrani¢ni firmou, tak doprovod transportu témér vzdy déla ceska
spole¢nost

e souprava i doprovodna vozidla musi byt vybavena pfisluSnymi obrysovymi
a vystraznymi svétly, ktera budou pfi jizdé v Cinnosti

e piejezd mostnich objektd musi byt pIné v souladu se stanoviskem od
soudniho znalce v oboru stavebnictvi — specializace silni€ni mosty

e doprovod Policii CR dle vydaného stanoviska v kompetenci Policejniho
Prezidia CR

e naklad nesmi byt pfepravovan za snizené viditelnosti, za Spatnych
povétrnostnich podminek nebo Spatné sjizdnosti vozovky

e zadatel musi akceptovat také podminky stanovené na zakladé souhlasu
pFisludnych vlastnikd (spravcu) pozemnich komunikaci — tyto jsou pak
nedilnou soucasti udéleného povoleni od Ministerstva dopravy CR.

e od kdy do kdy je preprava povolena — vétSinou je Zadouci, aby pfeprava
byla realizovana v dobé, kdy je hustota provozu na pozemnich
komunikacich nizka, udavaji se tak no¢ni hodiny, ¢asto od 22:00 hod. do
06:00 hod.
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4.1 Upevnéni a ulozeni nakladu

Upevnéni a ulozeni nakladu je pro prfepravu nadmérného nakladu velice
dulezité. Pravé kvlli vy8Si hmotnosti nakladu je tfeba dbat na to, aby byla jeho
hmotnost rovnomérné rozloZzena s ohledem na mozZné povolené zatizeni
jednotlivych naprav. Naklad musi byt zajistén tak, aby byla zaru€ena jeho stabilita
a bezpeénost silniéniho provozu pii prepravé. Spatné rozlozeny naklad ma
negativni vliv na vlastnosti vozidla pfi jizdé a mize vést k dopravni nehodé. Za

fadné upevnéni nakladu zodpovida fidic.

Upevnéni nakladu nesmi ohrozovat fidiCe, ani jiné pfepravované osoby a
nesmi FidiCi branit ve vyhledu z vozidla. Naklad by mél byt upevnén tak, aby
neposkozoval pozemni komunikaci, nezakryval osvétleni, odrazky, registracni
znacku ani vyznaceni nejvy$si povolené rychlosti. V pfipadé, kdy pfesahuje
prepravovany naklad vozidlo vepfedu nebo vzadu a to vic, nez o 1 metr nebo
pokud precniva z boku o vic, nez 0,4 metru, musi byt naklad na jeho pfecnivajicim
konci Fadné oznaceny. Jako oznacCeni nakladu se pouZije za nesniZzené viditelnosti
Cerveny praporek, nejméné o rozmérech 300 x 300 mm. Za snizené viditelnosti
musi byt naklad oznacCen vepfedu bilou odrazkou a bilym neosliujicim svétlem,
vzadu pak musi byt oznaCen Cervenou odrazkou a Cervenym svétlem. Pouzité
odrazky nesmi mit trojuhelnikovy tvar, pfiCemz maji byt umistény nejvySe 1,5
metru nad rovinou vozovky. Vozidlo nebo jizdni souprava, u kterych jejich rozméry
nebo rozméry nakladu pfesahuji rozmeéry stanovené zakonem, musi mit za jizdy

rozsvicena obrysova a potkavaci svétla.?!

PFi pfepravé nadrozmérného nakladu jsou z divodu bezpecnosti pouzivany
k oznacCeni vozidel, ktera tento naklad prepravuji vystrazné tabule, které maji
Cervenobilé Srafovani, pfipadné oznacCeni obrysu vozidla a pfepravovaného

nakladu.

K uchyceni a dobrému zajisténi pfepravovaného nakladu jsou pouzivany
rizné fetézové upinaci prostfedky a smycky, textilni upinaci popruhy, které jsou

vybaveny raénou pro stazeni nakladu, pruzné gumové upinaci prostfedky, plachty

21 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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pro zakryti nakladu a dalSi prostfedky, které slouzi k dobré stabilizaci nakladu pfi

prepravé. Pozadavky na oznaceni nakladu a vozidel se v riznych zemi lisi.

4.2 Typy vozidel

Vozidla, ktera jsou pfi pfepravach nadmérnych a nadrozmérnych zasilek
pouzivana, jsou velmi specificka, jsou stavéna na vysoké zatizeni nakladem, maji
vySSi poCet naprav, zesilené ramy a jsou vybavena vétSimi nadrzemi na pohonné
hmoty. Také jsou pouzivany specialni typy navésu nebo pfivésu. Jedna se
napfiklad o ploSinové podvalniky, roztahovaci hlubinové — tzv. teleskopické, kdy
nékteré |ze roztahnout nejen do dalky, ale také do Sirky, ¢imz zvétSi svoji loznou
plochu. Také se pouzivaji modularni systémy, kdy lze ménit poCet naprav, Ize
pridavat rlzné adaptéry a ramy. V pfipadech, kdy se prepravuje naklad vyssi
hmotnosti, I1ze pouzit i dvé tazna vozidla nebo tzv. postrk, kdy jedno vozidlo

zepfedu naklad tahne a druhé vozidlo

Obrazek 1 - Teleskopicka hlubina s modulovymi napravami.

Zdroj obrazku: https://www.universal-transport.cz/fuhrpark/

4.3 Vozidla technického doprovodu

V ramci Ceské legislativy neni pfesné stanoven pojem ,doprovodné vozidlo*
a nejsou dany ani pozadavky na jeho fidice a vybaveni vozidla. Doprovodné
vozidlo tak musi splfiovat pouze technické podminky stanovené zakonem ¢.
56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, také
musi byt opatfeno zvlastnim vystraznym svétlem oranzové barvy, které musi

v dobé jeho jizdy byt v €innosti. Dalo by se Fict, Ze doprovodné vozidlo muze Fidit
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kdokoliv, kdo ma pfislusné FidiCské opravnéni. UrCité kompetence jsou fidiCi
svéfeny tim, Zze doprovodné vozidlo uziva zvlastni vystrazné svétlo oranzové
barvy. Ustanoveni o pouziti vozidla vybaveného vystraznym svétlem oranzoveé
barvy je uvedeno vzakoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Ridi¢ smi pak uzit oranzového vystrazného svétla pouze v ur&itych
pfipadech a to zejména, pokud by jeho jizdou nebo pracovni €innosti mohlo dojit
k ohrozZeni bezpec€nosti provozu na pozemnich komunikacich. Naopak nemusi
dodrzovat nékteré ustanoveni pravidel provozu na pozemnich komunikacich, jako
napfiklad respektovani dopravniho znaceni, také nemusi dodrZovat jizdu
v jizdnich pruzich, mize zastavit v kfizovatce, pomalu predjizdét, otacet se,
couvat, zastavit a stat v n&kterych pfipadech, kdy to zakon zakazuje. Ridi¢ pfi tom
ale musi dbat zvySené opatrnosti, aby neohrozil bezpelnost provozu na
pozemnich komunikacich. Ostatni fidi€i mu pak musi v pfipadé, kdy uZziva
oranzové vystrazné svétlo, umoznit jeho pracovni &innost nebo jizdu a podle
okolnosti musi snizit rychlost jizdy nebo své vozidlo zastavit. V pfipadé

doprovodného vozidla se v8ak nejedna o vozidlo s pravem pfednostni jizdy.??

Z divodu zachovani bezpelnosti a plynulosti silniéniho provozu urci
pracovnik spravniho silniéniho dfadu, ktery rozhoduje o udéleni povoleni
k nadrozmérné prepravé, kolik doprovodnych vozidel musi doprovazet vozidlo
prepravujici nadrozmérny naklad. Tuto podminku pak uvede i do vydaného
povoleni. V pfipadé, kdy se jedna o zahrani¢ni firmu, ktera zada o povoleni
k pfepravé nadrozmérného nakladu pres Ceskou republiku, tak ve vétsiné pfipadd
silnicni spravni ufad rozhodne o tom, Ze technicky doprovod nadmérné zasilce
obstara néktera z Ceskych firem, ktera se touto problematikou zabyva (ve
zvlastnich pfipadech Ize od podminky ¢eského technického doprovodu ustoupit).
Ridi¢i doprovodnych vozidel museji byt seznameni s pfesnou trasou, kterou
nadrozmérny naklad pojede. Udaje firmy, ktera zabezpeduje technicky doprovod,
jsou pak v povoleni také uvedeny.

Doprovodné vozidlo, které provazi nadrozmérny naklad po celou dobu jeho

cesty je dulezité hlavné z hlediska bezpecnosti. Tim, ze v urCité ¢asti trasy muze

22 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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zastavit nebo omezit dopravu a zajistit tak volny a bezpecény prijezd nakladu.

Ministerstvo dopravy CR rozhodne o nutnosti uziti minimalné jednoho
doprovodného vozidla v pfipadé, ze Sitka nadmérného nakladu nebo vozidla
presahuje rozméry 3,20 m, vySka 4,50 m a délka 22,00 m. Kvdli zachovani
bezpecnosti v silniCnim provozu a s ohledem na zvolenou trasu, kterou se bude
nadmeérny naklad pohybovat, jsou ve vétSiné pfipadu dana alespor dvé vozidla
technického doprovodu — jedno vozidlo pfed nadmérnym nakladem a druhé
doprovodné vozidlo vzadu. Vozidla technického doprovodu jsou také oznaCovana
reflexnimi tabulemi s napisem ,Nadmérny naklad“ nebo dalSimi reflexnimi polepy,
pro zvy$eni jejich viditelnosti a zachovani bezpeénosti. V Ceské republice pro toto
oznacovani doprovodnych vozidel neexistuje zatim zadna pravni norma. Firmy tak
oznaduji sva vozidla na zakladé svého uvazeni nebo na zakladé predpisu jinych

statd (napfiklad dle predpisu Spolkové republiky Némecko).

Ten, kdo je uveden jako doprovod pfi pfeprave zvlast tézkych predmétd,
ma opravnéni dané ze zakona, kdy muze zastavovat ostatni vozidla, aby tak
umoznil bezpelny prljezd soupravy vezouci nadmérny naklad. Pokyny
k zastaveni vozidla se davaji bud pokynem pazi nebo za pomoci zastavovaciho
terCe. Za snizené viditelnosti se potom pouZije Cervené svétlo, kterym se pohybuje
v hornim pullkruhu. Osoba, ktera je uvedena v povoleni pro zvlastni uzivani
pozemnich komunikaci jako doprovod nebo jako odpovédna osoba, musi mit kopii

tohoto povoleni u sebe a pfi kontrole ho musi policistovi predlozit.

4.3.1 Technické pozadavky na vybavu vozidel vystraznymi svételnymi
zafizenimi

Tyto pozadavky jsou dany vyhlaskou €. 341/2014 Sb., o schvalovani

technické zpUsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich. Ve vyhlaSce je uvedeno, Ze jednim nebo vice schvalenymi

vystraznymi svétly oranzové barvy (zjednoduSené majaky) musi byt vybavena

motorova nebo pfipojna vozidla, ktera:

e vykonavaji praci za jizdy nebo pfi stojicim vozidle
e svymi rozmeéry, hmotnosti nebo nakladem pfesahuji stanovené limity

e u kterych to stanovi ministerstvo schvalujici technickou zpUsobilost typu
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vozidla
e pracovni stroje samojizdné a pripojné, jejichz Sifka pfesahuje 3 m nebo u

kterych tak stanovi ufad schvalujici jejich technickou zpUsobilost

Vyhlaska také stanovi, kolik majaku oranzové barvy lze umistit na vozidlo
nebo soupravu a kde mohou byt umisténa z divodu jejich dobré viditelnosti.
Zvlastnim vystraznym svétlem oranzové barvy je tak dana zvlastni povaha vozidel

a jejich postaveni vuéi ostatnim tc¢astnikim silniéniho provozu.?3

Doprovodna vozidla mohou mit majaky pfipevnéné bud pomoci magnetu
nebo pomoci vakuové prisavky (jsou odnimatelné) nebo mohou byt pfipevnéna
na odnimatelném stfeSnim nosici. Do technického prukazu se zapisuji pouze
majaky, které jsou na vozidle pevné instalovany, napfiklad u pracovnich stroja. U
doprovodnych vozidel tato povinnost zapisu do TP neni.

23 Vyhlaska &. 341/2014 Sb., Vyhlaska o schvalovéani technické zplsobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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5. Komparace s Néemeckem

Ve Spolkové republice Némecko jsou upravena pravidla silnicniho provozu
v zakonech Strallenverkehrs-Ordnung (StVO) a StralRenverkehrs-Zulassungs-

Ordnung (StVZO — zakon o pozemnich komunikacich).

Dle pravidel silni¢niho provozu (StVO):

Lze pouzit oranzové svétlo, které varuje pfed nebezpec€im v pfipadech, kdy
upozornuje na misto prace, nehody nebo na vozidla, ktera se pohybuji neobvykle
pomalu nebo neobvyklé Sifky, délky anebo s pfeCnivajicim nakladem. Dale tento
predpis pojednava o upevnéni nakladu, obdobné jako u nas zakon 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich. Naklad, v€etné zafizeni pro jeho zajisténi,
musi byt ulozen tak, aby nemohl sklouznout, prevratit se, padat nebo jinak se
pohybovat, vytvaret hluk, kterému Ize zabranit, a to ani v pfipadé nouzového

brzdéni nebo nahlého Uhybného manévru.?*

V Némecku také plati, obdobné jako u nas, zakaz jizdy nakladnich vozidel
po danych pozemnich komunikacich, a to v souvislosti s ur€itymi dny (napf.
prazdninové meésice, nedéle, svatky, kdy zakaz jizdy o nékterych svatcich se
mohou v jednotlivych regionech liSit) nebo v ramci vymezenych hodin. Pak jsou
udélené i vyjimky, na ktera vozidla se zakaz nevztahuje (napf. vozidla pfepravujici
mléko a mlééné vyrobky, maso, ryby, ovoce a zeleninu). V pfipadé poruseni

tohoto zakazu hrozi fidi€i pokuta v rozmezi 40 az 200.- EUR.

Dale je povinnost pro vSechny fidiCe nakladnich vozidel, u kterych celkova
hmotnost pfesahuje 3.500 kg, mit u sebe kontrolni list, na kterém musi byt

vyznacena doba jizdy a doba odpodéinku.?®

5.1 Povolené rozméry a vahové limity v Némecku

Vozidla v€etné nakladu nesmi dohromady prekrocit celkové rozméry:

24 Bundesministerium der Justiz: StralBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) [online].
[cit.2.1.2022]. Dostupné z: https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo 2012/BJNR067910012.html
25 UAMK: mezinérodni turistické informace — Némecko [online]. [cit.2.1.2022]. Dostupné z:
https://www.uamk.cz/informace/mezinarodni-turisticke-
informace/details/4/23/n%C4%9Bmecko#Silnicni_sit
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e 2,55 m Sitky, u vozidel pouzivanych v zemédelstvi nebo pro lesnické ucely
3,00 m (v€etné nakladu), u chladirenskych vozl 2,60 m,

e 4,00 m vySky, u vozidel pouzivanych v zemédélstvi nebo pro lesnické
ucely, pokud jsou naloZena lesnickymi nebo zemédélskymi produkty, mize
vySka pfesahnout 4,00 m,

e 16,50 m délky u jizdni soupravy.?®

Pfesah nakladu nesmi dozadu pfec€nivat vozidlo o vic, nez 1,50 m. Pokud
naklad pre€niva v ramci povolenych mezi, musi byt ozna¢en ¢ervenym praporem
o rozmérech minimalné 300 x 300 mm, Cervenym znacenim o stejné velikosti,
zavéSenym kolmo ke sméru jizdy. V pfipadé potfeby musi byt na stejném misté
instalovana alespori jedna svitilna s Cervenym svétlem a ¢ervena odrazka.

Pokud naklad pfe€niva do boku o vice jak 40 cm, musi byt oznacen vepredu
bilym svétlem a vzadu Cervenym svétlem. Stejné jako v nasi pravni Upravé,
predméty, které jsou Spatné viditelné a Ize je snadno pfehlédnout, jako napf.
sloupky, vodorovné desky, tak nesmi do boku precénivat.

Vahovy limit pak nesmi prekrocit celkovou vahu 40 tun (jizdni souprava
s péti napravami — 2 + 3). V pfipadech, kdy je néktery z vySe uvedenych limita
prekroCen, tak je vyZzadovano k pfepravé povoleni. To plati i u vozidel, u kterym

jejich konstrukce neponechava fidi¢i dostateéné zorné pole.?”

5.2 Povoleni vydavané v SRN

Bud se Zada o povoleni pro konkrétni pfepravu, coz pro vétSinu nasich
spoleCnosti, které se prepravou nadmérnych zasilek zabyvaji, zajistuji jejich
dcefiné spoleCnosti nebo smluvni partnefi v dané zemi. Kromé povoleni od
pFislusnych federalnich silni¢nich Gfadl také musi byt fadné naplanovana trasa,
jako v pfipadé pfepravy nadmérného nakladu u nas.

Nebo mohou byt vydavana dlouhodoba povoleni s platnosti 1 rok, kdy
celkové rozméry nesmi prekro€it nasledujici limity: 20,50 m délky, 3,00 m Sirky,

4,00 m vysky a celkové vahy 40 t. Toto povoleni plati po celé SRN.

26 Bundesministerium der Justiz: StralBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) [online].
[cit.2.1.2022]. Dostupné z: https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo 2012/BJNR067910012.html
27 Bundesministerium der Justiz: Strallenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) [online].
[cit.2.1.2022]. Dostupné z: https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo 2012/BJNR067910012.html
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V pfipadé povoleni vydaného pro konkrétni pfepravu je potfeba souhlas
vSech ufadu v danych regionech, kterymi trasa nadrozmérného nakladu prochazi.

Na rozdil od Ceské republiky je v Némecku vedena databaze, kde jsou
vSechna povoleni zaznamenavana a tim jsou nasledné i dobfe kontrolovatelna.
Pro zucCastnéné ufady je to prehlednéjsi a jednotné, nemusi si vést kazdy ufad
svoji zvlastni nevefejnou evidenci jako v CR, ale jedna se o spolupraci organti za
pouziti jednotného programu. Jedna se systém s nazvem VEMAGS?8
(Verfahrensmanagement fur Grof3raum — und Schwertransporte), coz je celostatni
produkt pro online zpracovani zadosti a schvalovaciho procesu pro velkou a

téZzkou pfepravu (GST) vSech 16 spolkovych zemi a federalni viady v SRN.

5.3 Vozidla technického doprovodu v SRN

Technicky doprovod byva v Némecku pfedepsan v pfipadech, kdy jsou
prekroCeny tyto rozméry: 24,00 m délky, 3,10 m Sifky, 4,26 m vysSky — vzdy je
brana v uvahu trasa, kterou nadrozmérny naklad pojede a pfipadné uzavirky. U
vahového limitu se pak zvlast posuzuje pocCet naprav soupravy s ohledem na
zvolenou trasu. Vozidla technického doprovodu se v SRN oznacuji podle jejich
kategorie jako BF2, BF3 a BF4, kdy zkratka BF znamena ,Begleitungs Fahrzeug®,
Cili doprovodné vozidlo (viz. pfiloha €. 2 — Znaceni vozidel kategorie BF3 a BF4).
U kategorie BF2 neni dan pozZadavek na vozidlo jako takoveé, ale musi byt
oznaceno majakem. Vozidlo kategorie BF2 tak muze Fidit kazdy, kdo se domluvi
némecky a ma vysilaCku, aby se mohl s fidiCem nadrozmérného nakladu
domlouvat v pfipadech, kdy je to nutné. To, aby Fidi€ doprovodného vozidla byl
schopen se domluvit fe€i zemé, pres kterou se nadrozmérny naklad pfepravuje,
je dano z hlediska bezpecnosti, kdy je potfeba na misté feSit neCekanou udalost
nebo nehodu a je tak nutna domluva s pfislusniky Policie daného statu. Ve Francii
je tento poZzadavek také nutné splnit a jak bylo psano vyse, i v Ceské republice
byva podminkou, aby doprovod byl v kompetenci Ceské spoleCnosti. Vozidlo
kategorie BF3 musi byt vybaveno na stfeSe sklopnym svételnym zafizenim, na
kterém se mohou ménit rizné druhy znacek — napf. zakaz predjizdéni nakladnich

vozidel, pozor jiné nebezpecCi! Na tomto zafizeni jsou také umisténa signalni

28 VEGAMS.de [online]. [cit.2.1.2022]. Dostupné z: https://www.vemags.de/
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vystrazna svétla. Ridiéi doprovodného vozidla musi mit k jeho fizeni specialni
pisemné opravnéni a kazdé dva roky absolvovat Skoleni. Kategorie BF4 je pak
predepisovana ve zvlastnich pfipadech, jako je pfeprava do/z vétrnych elektraren
a pfeprava objemného a zvlast téZzkého nakladu. Vozidla této kategorie pak
dokazou zobrazit instalované proménné dopravni znacky na vSechny Ctyfi strany
vozidla. V pfipadé, Ze misto policejniho doprovodu zastavaiji tuto funkci soukromé
firmy (viz. kapitola nize), mohou k doprovodim pouzivat pouze vozidla této

kategorie.

Obrézek 2 - Doprovodné vozidlo kategorie BF4

' Schwer- ‘
transport

i)

1-|

Zdroj: https://www.kustech.de/bf4.html

Jak bylo v pfedchozich kapitolach popsano, jen rozdili mezi doprovodnymi
vozidly, které nadrozmérné naklady provazeji je mezi Ceskou republikou a
Némeckem nékolik. Z ddvodu bezpecnosti by stalo za Uvahu, zda by i v naSi
legislativé nemélo byt stanoveno, jaka kritéria maji doprovodna vozidla spliovat a
pozadavky na jejich FidiCe. Pokud ma fidi€ zastavovat vozidla a dbat na bezpecény
prijezd nakladu, mélo by se jednat o osobu, ktera ma urcité profesni zkuSenosti a
znalosti. Na druhou stranu napfiklad pouzivani zabudovanych vysilacek
v doprovodnych vozidlech, by vzhledem k ustanoveni naseho zakona o provozu
na pozemnich komunikacich, bylo asi obtizné, protoze je zde pfimo uvedeno, ze

pfi jizdé vozidlem nesmi fidi€¢ drzet v ruce nebo jinym zpusobem telefonni pfistroj
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nebo jiné hovorové nebo zaznamové zafizeni. Toto ustanoveni neplati sice pro
vozidla s pravem prednostni jizdy, ale jiz neni zprostén této povinnosti Fidi¢

doprovodného vozidla.

5.4 Oznaéeni vozidel pfepravujicich nadrozmérny naklad

Pfi pfekroCeni Sifky 2,75 m je potfeba mit vozidlo prepravujici nadrozmérny
naklad vybaveno jednim majakem Zluté barvy, vepfedu a vzadu na navésu pak
musi byt umistény 2 bo¢ni varovné tabule, které museji mit uhlopfi¢né Cervené a
bilé pruhy minimalné 282 mm Siroké a 564 mm vysokeé nebo Ctvercové tabule od
rozmérd 421 x 421 mm. Tabule musi koncit s obrysem vozidla, nakladu nebo
pre€nivajicich casti.

U Sitky vétsi nez 3,00 m je potfeba jeden nebo vice majaku se zlutym
signalnim svétlem, u celkové délky vétsi nez 20,00 m je tézZ potfeba vybavit vozidlo
jednim nebo vice majaky a téz vozidlo vybavit odrazovymi (obrysovymi) svétly,
pokud je to mozné, tak vybavit taktéz pfecCnivajici Cast nakladu.

U specialnich pfeprav, kdy je délka soupravy vétsi nez 16,50 m, pevna Sitka
podvalniku je vétsi nez 2,55 m anebo vySka presahuje limit 4,00 m a u vSech typU
roztahovacich souprav je potfeba v Némecku zvlastni povoleni/dokumenty — tzv.
TUV Gutachten a ,Ausnahmegenehmigungen nach § 70“. Tyto dokumenty muize
dopravce vyzadat a obdrzet v Némecku uz od vyrobce v dobé, kdy si prebira
vozidlo, nebo Ize nechat tyto dokumenty dodatecné vystavit. Tento dokument je
potfeba i v pfipadé, kdy celkova vaha soupravy je vyssSi, nez 40 tun. Tato
podminka plati pro vSechny typy vozidel, které chtéji prejizdét pfes Némecko a
prekracuji vySe uvedené povolené limity. V pfipadé, Ze vozidlo tento dokument
nema, musi s nim dopravce zajet na povérenou dilnu, ktera ma opravnéni vydavat
TUV Gutachten. Zde, v ramci zadosti o toto povoleni, probiha vizualni kontrola, pfi
které némecky ufednik zjiStuje vlastnosti vozidla, tzv. vlastnosti priibéhu zataceni
rola, napf. méfi poloméry, zjistuje, do jaké miry vyboCuje vozidlo a souprava pfi
zataceni a urCuje, do jaké délky Ize navés roztahnout a pfi jakych hmotnostech
zatizeni se mlze uzivat. Vystaveni tohoto povoleni je zpoplatnéno ¢astkou 1.000.-
EUR.2°

29 DKV Nadrozmérné prepravy: Informativni broZzurka 2013, uréena zejména pro dispecery a
fidi¢e. Verze 4/2013.
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V Némecku je také dana dalSi specificka podminka pro povoleni pfepravy
tézkych a nadrozmérnych nakladl, kterou je nutnost sjednaného poijisténi.
Dopravce musi mit soupravu pojisténou na c&astku 3,83 miliond EUR/na

zpUsobenou $kodu za osobu.
5.4.1 Specialni pozadavky na nakladni vozidla v Némecku

Jednim ze specifickych pozadavkd na vozidla pFepravujici nadmeérny
naklad v Némecku je umisténi zafizeni na méfeni tlaku jednotlivych naprav. Toto
zarizeni je umisténo v kabiné Fidi¢e (od 01.06.2016 bylo dano jako podminka pro
povoleni nadrozmérné prepravy). V Némecku udaj z tohoto zafizeni povazuji za

orientacni, ale i tak tam musi byt.
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6. Policejni doprovod nadrozmérného nakladu

Dle zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
vykonava statni spravu ve vécech provozu na pozemnich komunikacich
ministerstvo, které je ustfednim organem statni spravy. Dale pak vykonava statni
spravu krajsky ufad, obecni Ufad obce s rozSifenou pusobnosti, Ministerstvo vnitra

a policie.®°

Ze zékona je dana pusobnost Policie CR, ktera vykonava dohled na
bezpeénost a plynulost silniéniho provozu. Policejni prezidium Ceské republiky,
Reditelstvi sluzby dopravni policie, vydava predb&zny souhlas, ve kterém udéluje
obecny souhlas s pfepravou vozidla nebo soupravy, jejiz parametry neprekrocCi:

e max. Sifku — 5,50 m na silnicich 1., Il. a lll. tfidy,
e max. Sifrku — 6,00 m na dalnicich,

e max. vySku — 5,50 m,

e max. délku — 50,00 m,

e max. hmotnost — 150,00 t.

V pfipadé, ze vozidlo nebo souprava néktery z vySe uvedenych parametr(
prekrodi, tak silniéni spravni ufad pozada ke konkrétni pfepravé o souhlas RSDP
CR. Spravni Ufad nasledn& uvede v rozhodnuti o povoleni zvlastniho uzivani
pozemni komunikace nutnost pfitomnosti policejniho doprovodu a dalSi podminky,
které je nutné pfi prepravé dodrzet (napf. informovat a odsouhlasit prujezd
soupravy s Dalniénim oddélenim policie CR Rehlovice v pfipadé, kdy trasa
nadmérného nakladu vede tunely na dalnici D8).

Poté, co je silnicnim spravnim ufadem udéleno povoleni o zvlastnim
uzivani pozemni komunikace, musi byt Zadatelem, nejpozdé&ji 7 dnu pred
uskute€nénim pfepravy, zaslan harmonogram, ve kterém je uvedena pfesna trasa
a Cas realizace prepravy — odkud a v kolik hodin bude souprava vyjizdét, v€etné
kontaktu na vedouciho prepravy. O poctu policejnich doprovodnych vozidel
rozhodne RSDP CR. Policejni doprovod provazi nadrozmérnou zésilku po celou

dobu jeji pfepravy, s vyjimkou povinnych pfestavek. Policejni doprovod tak

30 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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zajistuje vétsi bezpec€nost pfi prujezdu nejen pres mésta, ale i po dalnici a v jinych
nebezpecnych Usecich, kde je napfiklad nutné zastavit nebo fidit dopravu.
Doprovod je zajistovan standartnimi vozidly policie CR, ktera jsou vybavena
zvlastnim vystraznym svétlem modré barvy nebo modré a Cervené barvy.
Policejni doprovod vyuziva k zajisténi bezpecnosti silnicniho provozu
vozidel s tzv. pravem prednostni jizdy. Tato vozidla maji ze zakona dana urcita
Lprivilegia“, kdy nemusi néktera z pravidel silniéniho provozu dodrzovat, coz je
v8ak nezprostuje povinnosti dbat potfebné opatrnosti, aby nedoslo k ohrozeni
bezpe€nost provozu na pozemnich komunikacich. Také je zakonem stanoveno,
Ze fidiCem vozidla s pravem prednostni jizdy smi byt pouze osoba starsi 21 let,
nesmi za jizdy pit, jist ani koufit. Vzhledem k tomu, Ze na fidiCe vozidel s modrymi
majaky jsou kladeny vysSi psychické naroky a je poZzadovana urcita mira odolnosti
a zkuSenosti, prochazeji napfiklad Skolenim bezpecné jizdy na zvladani
nestandartnich situacich, které jsou simulovany a nacviCovany na polygonech.
Ostatni ucastnici silni€niho provozu musi vozidlim s modrym majakem a téz
vozidlum, které doprovazi, umoznit bezpecny a plynuly prujezd. V pfipadech, kdy
je to nutné, tak i zastavit vozidlo na takovém misté, aby jim nepfekazela. Do kolony
téchto vozidel se ostatni fidi¢i nesmi zafazovat. Pokud je na stojicim vozidle
vystrazné modré (nebo modré a Cervené) svétlo v €innosti, musi ostatni Fidici snizit
rychlost jizdy, popfipadé upIné zastavit vozidlo. Velmi dulezita role policejniho
doprovodu je v pfipadech, kdy se jedna o zvlasté nebezpecny usek, ktery je tfeba
s nadrozmérnym nakladem prekonat — prejizdéni mostd vyrazné tézkymi
soupravami, kdy je zapotiebi zastavit provoz v obou smérem a souprava tak mize
jako jedina dany most pfejizdét, urenou rychlosti a prijezdnou trasou, kdy
uzavieni mostu muaze trvat i po jeho pfekonani soupravou, aby doslo k ustaleni

vibraci. Nékdy je zase tfeba prekonat urcity usek v protisméru apod.

6.1 Organizace policejniho doprovodu

V pfipadé, kdy je stanoveno a vrozhodnuti o povoleni nadrozmérné
prepravy uvedeno, ze transport musi doprovazet policejni doprovod, tak vyda
Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR Plan dopravné
bezpecnostniho opatfeni. Na zakladé tohoto planu jsou pak pfedany instrukce
prislusnému vedoucimu odboru sluzby dopravni policie, spadajiciho pod konkrétni
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Krajské feditelstvi. V opatfeni je uvedeno, kolika vozidly musi byt doprovod
nadrozmérného nakladu zajistén, a to v souladu s harmonogramem pFepravy.
V pfipadé, ze trasa nadrozmérného nakladu prochazi pres vice krajl, tak do této
doby byl doprovod v kompetenci krajského druzstva dopravni policie (bylo na
vedoucich krajskych druzstev, jak si pfevzit doprovod v ramci hranice svych kraju).
Pod 14 krajskych feditelstvi policie spadaji uzemni odbory dopravni policie —
dopravni inspektoraty. Okresni dopravni inspektoraty zajiStuji doprovody
nadrozmérnych zasilek minimalné, podileji se vice napfiklad na asistenci u
cyklistickych zavod(, b&zeckych zavodl atd. Cast&jsi je pak jejich asistence pfi

nizko rychlostnim vazeni.

Nyni bylo nové zfizeno od 1.9.2021 SOD — specialni oddéleni policejniho
dohledu, ktera je zafazeno pod Policejni prezidium Reditelstvi sluzby dopravni
policie. Toto oddéleni bude zajiStovat celorepublikové dohledy k nadrozmérnym
pfepravam. Do budoucna jsou planovana tyto oddéleni dvé. Jedno pro Cechy a

druhé pro Moravu.

Obrézek 3 - Organizacéni struktura dopravni policie CR
Policejni prezidium CR

Reditelstvi sluzby
dopravni policie

14 krajskych feditelstvi policie
14 odborul sluzby

dopEE oddé&leni silniéniho dohledu

uzemni odbory, méstska a obvodni Feditelstvi

dopravni inspektoraty

Zdroj: https://www.policie.cz/clanek/reditelstvi-sluzby-dopravni-policie-0-nas-reditelstvi-sluzby-

dopravni-policie.aspx
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6.2 Evidence Reditelstvi sluzby dopravni policie PP

Jak bylo popsano v predchozi kapitole, tak v ramci Ceské republiky chybi
jednotna evidence, kde by bylo jednoduSe mozné zkontrolovat stav vydanych
povoleni k zvlastnimu uzivani pozemnich komunikaci nebo aby vefejnost méla
moznost ovéfit si informace, kde se mohou s nadrozmérnym nakladem setkat.
RSDP tak vede jednak svoji interni evidenci v ramci policie. A také zverejiiuje
informace o tom, kudy trasa nadmérného nakladu povede pfes internetové stranky

dopravnich informaci - https://dopravniinfo.cz/. Na téchto strankach je poskytovan

jednotny systém dopravnich informaci.
6.2.1 Jednotny sytém dopravnich informaci

Tento projekt byl schvalen v roce 2005 usnesenim viady €. 590. Na jeho
realizaci se podili Ministerstvo vnitra, Ministerstvo informatiky, Ministerstvo
dopravy a také Reditelstvi silnic a dalnic CR. Jeho cilem je sjednoceni informaci
o dopravnim zpravodajstvi, v€etné dat subjektl, které si vedou vlastni evidenci —
jako napt. Policie CR, Hasi¢sky zachranny sbor, dale také dat z regionalnich
informacnich center a vybudovani informacniho systému i pro subjekty, které

zatim vlastni systém dosud nemaji (napf. Centralni evidence komunikaci).

v

V zakoné €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich je
stanovena povinnost pro Ministerstvo dopravy (nebo jim povéfeného subjektu),
informovat verejnost o situaci v provozu, které maji vliv na bezpe¢nost a plynulost
silniéniho provozu. Zarover je také stanovena povinnost pro Policii CR, obecni
policii, silniéni a spravni Gfady spravce pozemnich komunikaci (Reditelstvi silnic a
dalnic, Technické spravy komunikaci velkych mést, krajské a obecni urady) a
Hasi¢sky zachranny sbor poskytovat ministerstvu pfislusné aktualni informace.
Pocita se i se zapojenim dalSich subjektl, jako ziskani informaci od zachranné
sluzby, vodohospodarskych ufadl atd. V uvahu pfichazi i potencionalni zdroj
informaci z elektronického myta, pro ur€ovani hustoty provozu, rychlosti proudu
vozidel, coz by pfispélo k pfedvidani moznych problému v silni¢ni dopravé.

Jednotny systém dopravnich informaci by mél obsahovat informace o
okamzité hustoté a rychlosti dopravniho proudu v daném useku pozemni

komunikace, informace o dopravnich nehodach, informace o objizdkach nebo
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uzavirkach, o zvlastnim uzivani silnic nebo o jiné pfekazce v provozu. Déle také o
opravach nebo udrzbé komunikace, povétrnostnich podminkach a jejich vlivil na
sjizdnost komunikace. ZjednoduSené feCeno by mél obsahovat veSkeré mozné
informace, které mohou ovlivnit nebo ohrozit bezpe€nost a plynulost silni¢niho
provozu.

Cilem je, aby byla data shromazdovana a zvefejfiovana v digitalni podobé v
ramci mezinarodnich standardizovanych datovych formatd. Tyto informace mohou
nasledné vyuzivat nejen média a fidi€i, ale mohou byt napf. podkladem pro
stanoveni optimalni trasy nadmérného nakladu, pro on-line automatickou
aktualizaci vyjezdovych tras hasiC¢skych vozidel, stanoveni trasy policejniho
doprovodu ap. JSDI také muze pfispét ke zvySeni efektivity vykonu verejné spravy

v oblasti dopravy.
Ocekava se, ze pfinosem JSDI bude:

e snizeni rizika vzniku dopravni kogesce a zvySeni plynulosti silni¢niho
provozu a bezpecnosti

e snizeni dojezdovych €asU k dopravnim nehodam a lepSi koordinace
v ramci I1ZS

e pfedavani aktualnich a kvalitnich informaci pro fidi€e, které jsou
garantované statem

e lepsi vyuzitelnost dopravnich informaci pro potiebu verejné spravy3'

6.2.2 Evidence nadmérnych preprav v ramci RSDP PP

Reditelstvi sluzby dopravni policie PP se podilelo v ramci poslednich let na
stovkach doprovodd k nadmérnym zasilkam, aby dohlizelo na jejich bezpecny a

plynuly pfesun.

6.3 Spoluprace se SRN

Na zakladé Sdéleni €. 48/2016 Sb. m. s., Ministerstva zahrani¢nich véci o
sjednani Smlouvy mezi Ceskou republikou a Spolkovou republikou Némecko o

policejni spolupraci a o zmé&né Smlouvy mezi Ceskou republikou a Spolkovou

31 Ministerstvo vnitra CR: Jednotny systém dopravnich informaci. [online]. [cit.3.1.2022]. Dostupné
z: https://www.mvcr.cz/clanek/jednotny-system-dopravnich-informaci.aspx
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republikou Némecko o dodatcich k Evropské umluvé o vzajemné pomoci ve
vécech trestnich z 20. dubna 1959 a usnadnéni jejiho pouzivani ze dne 2. unora
2000, probiha vzajemna spoluprace s Némeckem, kde ve ¢lanku 19 je uvedeno,
jak bude probihat vzajemna spoluprace ohledné sdéleni informaci ohledné
doprovodd nadrozmérnych nebo nadmérnych nakladd (tyka se i nebezpeénych
nakladua). V ¢lanku 19 je uvedeno, Ze pokud pfislusny organ jednoho ze smluvnich
statd rozhodne o uskute¢néni doprovodu nebezpeéného, nadrozmérného nebo
nadmérného nakladu az na hranice druhého smluvniho statu, oznami tuto
skute€nost bez zbytecného odkladu pfislusnému organu druhého smluvniho
statu. Také musi predat potfebné informace o nakladu a diivodech doprovodu.
Oznameni mlze byt u€inéno i prostfednictvim spoleéného centra. Pokud policisté
jednoho ze smluvnich statu prekroCi statni hranice za ucelem doprovodu
nadmérného nakladu, musi tento vstup pfedem oznamit pfisluSnému organu
druhého smluvniho statu. Pfislusné organy smluvnich statl si sdéli v pfipadé
potfeby vhodné plochy na uUzemi svého smluvniho statu k odstaveni

nebezpeéného, nadrozmérného nebo nadmérného nakladu.3?

6.4 Poplatky za policejni doprovod

Policejni doprovod je v Ceské republice zpoplatnén, coZ je uvedeno
v zakoné €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. V pfipadé, kdy je
pozadovan policejni doprovod pro zachovani bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu, je povinnosti osoby, ktera o toto povoleni pozadala, uhradit naklady
s timto spojené. Za kazdy kalendaini den, kdy je policejni doprovod poskytnut je

stanovena Castka 600.- K&, ke které se pficitaji dalSi naklady, kterymi jsou:

e sazba za 1 hodinu sluzby policisty, ktery se doprovodu ucastni ve vysi 400.-
K¢,
e (astka za kazdy 1 km ujety sluzebnim vozidlem, které bylo pouzito

k doprovodu, ve vySi 15.- KE

32 Sdéleni €. 48/2016 Sb. m. s., Sdéleni Ministerstva zahranicnich véci o sjednani Smlouvy mezi
Ceskou republikou a Spolkovou republikou Némecko o policejni spolupréci a o zméné Smilouvy
mezi Ceskou republikou a Spolkovou republikou Némecko o dodatcich k Evropské umluvé o
vzajemné pomoci ve vécech trestnich, z 20. dubna 1959 a usnadnéni jejiho pouzivani ze dne 2.
unora 2000 [online]. [cit.3.1.2022]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/ms/2016-
48#f5899107
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e a déle se prigita pofizovaci cena spotfebovaného materialu Policii CR, pfi

doprovodu, s vyjimkou pohonnych hmot.33

6.5 Policejni dohled nadrozmérného nakladu v Némecku

V Némecku jsou dany policejni doprovody i u zasilek menSich rozmérd, nez
jaké plati u nas. Zalezi na rozhodnuti pfislusného Federalniho silni¢niho uradu.
Rozdil oproti Ceské republice je v tom, Ze v Némecku muZe vykonavat policejni
dohled nejen Policie, ale v jejich zastoupeni i soukromé firmy, které zastavaji
funkci za policii vramci dohledu nad nadmérnym nakladem. Tyto firmy jsou
specialné policii proskoleny, aby mohly zajistit doprovod nadmérnému nakladu,
musi byt pouzity vozidla kategorie BF4. Pro firmy, které se realizaci pfeprav
nadmérnych nakladl zabyvaji, to ovSem vede ke zna¢nému narustu nakladu.
Dfive byly v Némecku zpoplatnény doprovody od 65.- EUR a vySe, v zavislosti na
délce trasy, nyni vSak zacCina sazba za doprovod od 450.- EUR a vySe za jedno
doprovodné vozidlo. Dfive ve vétsiné pfipadech bylo pozadovano pouze jedno
vozidlo jako doprovodné, dnes ufady rozhoduji o pfidéleni minimalné 3 vozidel

jako doprovod k nadmérnému nakladu.

33 Vyhlaska &. 104/1997 Sb., Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojd, kterou se provadi zakon o
pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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7. Koridory — planovani tras

7.1 Vybér trasy

Vybér trasy je velmi dulezitou Casti pfi planovani pfepravy nadmérného
nakladu. Musi byt zachovana bezpecnost a plynulost silni€niho provozu. Jedna se
o komplexni €innost, ktera musi byt fadné dopfedu promyslena, je potfeba vzit
v uvahu mozné komplikace s ohledem na uzavirky, aktualni dopravni situaci,
velikost a vahu nadmérné zasilky a dalSi. Problémové jsou pak prijezdy mésty,
pfes okruzni kfizovatky, prejizdéni mostd s ohledem na jejich moznou
zatizitelnost, volba podjezdl kvuli vySce a také podjezdy mytnych bran apod.
V souvislosti s trasou se feSi v nékterych pripadech i nutnost rozebrat svodidla,
popfipadé odmontovat dopravni znaCeni anebo jinak upravit soucasti nebo
prisluSenstvi pozemni komunikace. V tomto pfipadé musi udélit souhlas vlastnik
(spravce) dotéené pozemni komunikace. Mnohdy dochazi ke vzajemné spolupraci
se spravci energetiky, zelezni¢ni spravou kvuli trolejim nebo zajisténi vyluky na
Zeleznic¢ni trati a dalSimi subjekty. Pokud by doslo k béhem prepravy k poskozeni
pozemni komunikace nebo jejiho pfislusenstvi, popfipadé Skoda tfetim osobam,
tak naklady za to nese dopravce. Od toho se také odviji pojisténi, které ma kazdy
z dopravcu sjednané s ohledem na moznou miru rizika. VeSkeré zafizeni, které
muselo byt demontovano, se po prujezdu nadmérné zasilky musi vratit do

pavodniho stavu.

Je nutné provérit celou trasu a prfesné naplanovat, zda bude mozny prujezd
nadrozmérného nakladu. Pokud je to nutné, tak nechat vypracovat staticky
posudek, kde je pfesné stanoveno, za jakych podminek Ize soupravou prejizdét
posuzované mosty. Tento posudek pak musi byt sou¢asti vydaného povoleni ke
zvlastnimu uzivani pozemnich komunikaci, stejné jako navrh trasy (popfipadé
vice alternativ tras), po které ma byt nadrozmérny naklad prepraven.

Spole¢nost Universal Transport, se kterou byla tato problematika
diskutovana, ma mimo jiné zastoupeni v Ceské republice, i kdyZ se jedna o firmu
puvodem Némeckou, dokaze poskytnout kompletni servis pro zakaznika, ktery si
objedna prepravu nadmérného nakladu, a to pravé od naplanovani vhodné trasy,
ziskani nutnych povoleni, zajisténi nakladaci techniky, jefabl a dalSiho
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potiebného servisu, v€etné vozidel technického doprovodu, az po bezpecéné

prepraveni na misto urceni.

7.2 Paternitrasy v CR

V Ceské republice nejsou oficialné stanoveny tzv. paterni trasy pro uziti
pfepravy nadmérnych nakladu. Dfive to tak bylo z divodu pfepravovani tézké
vojenské techniky. Je zde nékolik koridoru, které jsou nejvice vyuzivany dopravci,
ktefi jiz na zakladé svych mnoholetych zkuSenosti védi, jakou zvolit pfepravni

cestu vzhledem k velikosti nebo vaze prepravovaného nakladu.

Obrazek 4 - Patefové trasy pro prepravu nadrozmérnych nakladu

PATEROVE TRASY PRO PREPRAVY .
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V ramci projektu, ve kterém je jeho hlavnim feSitelem MORAVIA CONSULT
Olomouc a.s. a jako spoluresitel Vysoka Skola banska — Technicka univerzita
Ostrava, byla vypracovana mapa patefovych tras pro prepravy nadmérnych a
nadrozmérnych nakladd v CR.34

Podle cilt a zdroju Ize tak rozdélit trasy podle nékolika kritérii:

34 Patefové trasy: mapa patefovych tras [online]. [cit.4.1.2022]. Dostupné z:
https://www.paterove-trasy.cz/mapa-paterovych-tras/
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e podle vyrobcu, ktefi sidli ve vétSich méstech a maiji pozadavky na prepravu
nadmérnych zasilek — mésta jako Praha, Brno, Ostrava, Pferov, Plzen,
Hradec Kralové

e podle pfistavl ur€enych pro prekladku nakladd: Mélnik, Lovosice, Tynec
nad Labem, D&cCin, Brandys nad Labem

e podle hraniénich pfechodd, které jsou v souvislosti s nadmérnym nakladem
nejvice vyuzivany: Rozvadov, Dolni Dvofisté, Bfeclav, Hodonin,
Sudomeéfice, Stary Hrozenkov, Chotébuz, Bohumin, Nachod, Krasny Les

e podle cild prepravovanych nakladu z hlediska jejich vyuziti: jaderné
elektrarny Temelin a Dukovany, tepelné elektrarny: Ledvice, Pocerady,

Tisova, TusSimice, MéInik, Chvaletice, Détmarovice, vodni elektrarny atp. 3°

Na zakladé této studie vzniklo doporuceni k vytvoreni nékolika patefovych
tras, které by se pro prepravu nadmeérnych zasilek nejvice pouzivaly, viz. obrazek

mapy, kde jsou vyznaceny trasy pro nadmérné naklady.

7.3 Pusobnost dohody AETR

Vzhledem k vySe uvedenému je dale potifeba vzit v uvahu i to, Zze na
pfepravu nadmérného a nadrozmérného nakladu, potazmo na jeho osadku /
fidiCe, se vztahuje Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silnicni
dopravé — AETR a Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006.
Podle této dohody tak musi byt dodrzena povolena doba fizeni a stanovena doba
pro odpocinek a bezpec€nostni prestavky v fizeni. K tomu se vztahuje i povinnost
fidi€e mit vozidlo vybavené zaznamovym =zafizenim - tachografem,
k zaznamenani celého pribéhu prepravy. Jedna se o certifikované zarizeni, které

musi byt kazdé dva roky ovérovano povéfenym pracovistém.

S tim je nutné zohlednit i planovani priibéhu pfepravni trasy nadmérného
nakladu, jelikoz jejich fidiCi musi téz tyto pfestavky v fizeni dodrzet. Na trase musi
byt tedy k dispozici misto, kde je mozné odstaveni soupravy s nakladem. Toto

muze byt nékdy pomérné velky problém s ohledem na nedostatek parkovacich

35 Patefové trasy: mapa patefovych tras [online]. [cit.4.1.2022]. Dostupné z:
https://www.paterove-trasy.cz/mapa-paterovych-tras/
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nebo odstavnych mist pro nakladni vozidla jako takova, natoz pro vozidla, ktera

vezou nadmérny naklad.

7.4 Sdruzeni dopravcu

V Ceské republice bylo zaloZeno vroce 2010 sdruzeni dopravci
CESTAND z.s., jehoz ¢leny je 14 dopravnich firem Ceské republiky, které se
podileji na prepravach tézkych a nadrozmérnych nakladu. Vétsinu své cinnosti
tento spolek vénuje problematice tézkych a nadrozmérnych pfeprav a
navazujicich sluzeb, které s touto pfepravou souviseji. Hlavnim cilem sdruzeni je
snaha o zlepSeni prepravnich podminek v oblasti dopravy tézkych a
nadrozmérnych ndakladl, ochrana patefnich tras, zajiStovani legislativnich
proces( a realizace t&Zkych a nadrozmérnych pieprav v Ceské republice kvalitng,
bezpeéné a ekonomicky.?® Sdruzeni CESTAND je téZ &lenem evropské asociace
ESTA, ktera funguje v odvétvi nadrozmérné prepravy a jejiz €leny jsou firmy
zabyvajici se prepravou nadmérnych nakladd. Ukoly sdruzeni ESTA jsou pak
predevsim podporovat bezpecnost a kvalitu v celém evropském odvétvi tézké
prepravy, podporovat Clenské staty. Pokud je to mozné, tak harmonizovat postupy
a provozni pfedpisy s cilem navodit pfiznivé podminky pro mezinarodni projekty

tézkeé dopravy.

VSeobecnym cilem sdruzeni tézkych a nadrozmérnych dopravcl je
maximalné zjednodusit pfepravu nadmeérnych nakladu, pfi zachovani bezpec€nosti,
nastaveni stalych pfepravnich koridoru, jednoduchy zplisob komunikace s Ufady

ohledné zadosti o povoleni a profesionalni pfistup k zakaznikovi.

36 CESTAND z.s.: Ceské sdruzeni tézkych a nadrozmérnych dopravct [online]. [cit.3.1.2022].
Dostupné z: http://www.cestand.cz/
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8. Kabotaz

KabotaZi se rozumi preprava, ktera probiha pres uzemi Ceské republiky,
ale je organizovana dopravcem, ktery ma sidlo v zahranici. Jinak feceno, je to
vnitrostatni preprava pro cizi potfebu doCasné provadéna v jiném staté, aniz by
v tomto staté mél dopravce své sidlo nebo byl jinak usazen. Dopravce ale musi

byt usazen v nékterém ze stata EHP.%’

V Clenskych statech EU jsou podminky kabotaze upraveny nafizenim
Evropského parlament a Rady (ES) €. 1072/2009 o spole¢nych pravidlech pro
pfistup na trh mezinarodni silni¢ni nakladni dopravy. Toto nafizeni je platné pro
cely Evropsky hospodarsky prostor (EHP), tj. kromé stati EU také v Norsku,
LichtenStejnsku a na Islandu a upravuje vnitrostatni pfepravy na uzemi jiného
¢lenského statu. 38

Dopravce, ktery provozuje nakladni dopravu pro cizi potfebu a je drzZitelem
tzv. Eurolicence, mlze za stanovenych podminek provozovat kabotaz:

e kabotazi musi pfedchazet mezinarodni pfeprava véci z Clenského statu
nebo tfeti zemé do zemé jiného €lenského statu

e kabotaz maze byt provedena az po Uplném vyloZeni nakladu z mezinarodni
prepravy

e kabotaz musi byt provedena stejnym vozidlem (soupravou), se kterym byla
provedena mezinarodni preprava, ktera kabotazi predchazela

e kabotaz je mozné provést bud v hostitelském clenském staté, do kterého

mezinarodni pieprava byla smérovana nebo v jiném ¢lenském staté. 3°

37 Ministerstvo dopravy CR: KabotaZ (vnitrostatni pfeprava zahraniénim dopravcem). [online].
[cit.7.1.2022]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Nakladni-doprava-a-
mezinarodni-osobni-doprava/Nakladni-doprava-(1)/Mezinarodni-silnicni-nakladni-
doprava/Kabotaz-(vnitrostatni-preprava-zahranicnim-dopravc

38 Ministerstvo dopravy CR: KabotaZ (vnitrostatni pfeprava zahraniénim dopravcem). [online].
[cit.7.1.2022]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Nakladni-doprava-a-
mezinarodni-osobni-doprava/Nakladni-doprava-(1)/Mezinarodni-silnicni-nakladni-
doprava/Kabotaz-(vnitrostatni-preprava-zahranicnim-dopravc

39 Ministerstvo dopravy CR: KabotaZ? (vnitrostatni pfeprava zahraniénim dopravcem). [onlinel].
[cit.7.1.2022]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Nakladni-doprava-a-
mezinarodni-osobni-doprava/Nakladni-doprava-(1)/Mezinarodni-silnicni-nakladni-
doprava/Kabotaz-(vnitrostatni-preprava-zahranicnim-dopravc
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Obrézek 5 - Kabotaz zahraniéniho dopravce v CR |

max. 7 dnu

Pfiklad kabotaZe zahraniéniho dopravee v Ceské republice

Zdroj: Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu: https://www.cspsd.cz/storage/files/kabotaz.pdf

8.1 Kabotaz v hostitelském élenském staté, ktery je cilem mezinarodni

pFepravy

V tomto pfipadé Ize provést v tomto staté maximalné tfi kabotazni
pfepravy. K posledni vykladce v ramci kabotaze musi dojit do sedmi dnt od

posledni vykladky navazujici na mezinarodni prepravu.*?

8.2 Kabotaz v jiném élenském staté, nez do kterého mezinarodni preprava

sméruje

V tomto pfipadé lze uskute¢nit ve |hité sedmi dni celkem tfi kabotazni
pFepravy na uzemi Clenskych statu, které jsou odliSné od toho statu, kam preprava
smeéfuje. Musi byt vS§ak splnéna podminka, ze v kazdém statu mize byt provedena
pouze jedna preprava, a to ve |h(té tfi dnt ode dne, kdy vozidlo vstoupilo na Gzemi

tohoto &lenského statu. 4

40 Centrum sluzeb pro silniéni dopravu: Kabotazni pfepravy. [online]. [cit.7.1.2022]. Dostupné z:
https://www.cspsd.cz/storage/files/kabotaz.pdf
41 Centrum sluzeb pro silniéni dopravu: Kabotazni pfepravy. [online]. [cit.7.1.2022]. Dostupné z:
https://www.cspsd.cz/storage/files/kabotaz.pdf
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Obrézek 6 - Kabotaz zahranicniho dopravce v CR I

zax. 3 dqi _

max. { dnu

. >

Pfiklad kabotaZe zahraniéniho dopravece v Ceské republice

Zdroj: Centrum sluZeb pro silniéni dopravu https://www.cspsd.cz/storage/files/kabotaz.pdf

JelikoZz i na pfepravu nadmérnych a nadrozmérnych zasilek se muze
vztahovat kabotaz — napfiklad v pfipadé, kdy dopravce se sidlem v jiném
Elenském staté pouze s nakladem tranzituje pres Ceskou republiku nebo zde chce
nadmérny naklad vylozit, je potfeba, aby dodrzel vySe uvedené podminky.
Samoziejmé i v tomto pfipadé musi mit povoleni k pfepravé nadrozmérné zasilky,

kterou vyda Ministerstvo dopravy CR.

,V pfipadé, Ze se v8ak jedna o dopravce usazeného ve staté mimo uzemi
EU, nebo dopravce usazeného v EU, ktery chce kabotaz provadét MIMO rezim
Nafizeni €. 1072/2009, podléha provadéni kabotaze vydani zvlastniho povoleni
dle § 32 zakona €. 111/1994 Sb., o silnicni dopravé (dale jen ,ZSD). Zvlastni
povoleni mize byt vydano jen zahraniCénimu dopravci, ktery je podle predpisU
platnych ve staté, na jehoz uzemi ma sidlo nebo bydliSté, opravnén provozovat
mezinarodni silniéni dopravu, a to pouze z ddvodu mimofadnych dopravnich
potfeb, které nelze zabezpedit dopravci usazenymi v Ceské republice, a na

zakladé vzajemnosti nebo vyhlaené mezinarodni smlouvy, kterou je Ceska
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republika vazana. Na vydani zvlastniho povoleni neni pravni narok, pficemz je
mozné jej vydat pro provedeni jedné prepravy, omezeného poctu preprav Ci
neomezeného poctu preprav v ur€itém obdobi, které nesmi pfesahnout dobu 1
roku. Dle Polozky €. 34 bodu 2. zakona €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich

jsou spravni poplatky za vydani povoleni nasledujici:“4?

Tabulka 8 - Poplatky za kabotaz

Provedeni jedné pfepravy 1.000.- K¢
Provedeni 2 az 5 preprav 4.000.- K&
Provedeni neomezeného poctu 20.000.- K&
preprav

Zdroj: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicnhi-doprava/Nakladni-doprava-a-mezinarodni-osobni-

doprava/Nakladni-doprava-(1)/Mezinarodni-silnicni-nakladni-doprava/Kabotaz-(vnitrostatni-

preprava-zahranicnim-dopravc

42 Ministerstvo dopravy CR: KabotaZ (vnitrostatni pfeprava zahraniénim dopravcem). [online].
[cit.7.1.2022]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Nakladni-doprava-a-
mezinarodni-osobni-doprava/Nakladni-doprava-(1)/Mezinarodni-silnicni-nakladni-
doprava/Kabotaz-(vnitrostatni-preprava-zahranicnim-dopravc
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Modularni soupravy (EURO KOMBI, GIGA LINER)

Jedna se o specifickou pfepravu uskute¢nénou modularni soupravou, kdy

pfi splnéni danych podminek vydalo Ministerstvo dopravy CR povoleni ke

zvlastnimu uzivani pozemnich komunikaci (viz. pfiloha ¢. 3 — EURO KOMBI).

Podminky, které musi byt spinény:

Staticka zkouSka — prohlidka jednotlivych vozidel soupravy se zaméfrenim
na spojovaci zarizeni (navés — pfivés) a to z dlvodu nestandartniho
umisténi spojovaciho zafizeni na zad navésu. Zkousku je mozné proveést
v misté, kde je souprava odstavena nebo kde je nakladana. Toto je nutné
pfedem projednat s povéfenym pracovnikem spole¢nosti DEKRA
automobil a.s.

Celkova hmotnost jizdni soupravy nesmi nepfekro it 48 tun.

Souprava se bude pohybovat pouze po dalnicich.

Pro prljezd hl. m. Prahy v dennich hodinach je nutny pfedchozi souhlas
(mimo okruh DO).

Pfijezd na misto vykladky / nakladky nesmi byt delSi, nez 10 km od dalnice
a zaroven se nesmi kfizit uroviiové s Zeleznicni trati.

Souprava musi byt oznacCena tak, aby byla dobfe viditelna pro ostatni
uCastniky silniéniho provozu - tj. napis vyznacujici celkovou délku, reflexni
tabule a oranZové majaky umisténé na kabiné tahace i na jeho pfivésu

(navésu).

Toto povoleni je také zpoplatnéno v souladu se zakonem o spravnich

poplatcich, a to ¢astkou 3.000.- K& v pfipadé vnitrostatni pfepravy, s platnosti na

3 mésice a u mezinarodni prepravy Castkou 4.500.- K¢, s platnosti na 1 mésic.
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10.

11.

Prakticka ¢ast
Pribéh a kontrola nadrozmérné dopravy

V teoretické Casti prace byl popsan proces, ktery prfedchazi nasledné
realizaci a kontrole pfepravy nadrozmérného nakladu. V kratkém shrnuti bych to
popsala asi takto:

Na zacCatku je potfeba zakaznika prepravit urCity naklad, ktery svymi
rozméry presahuje stanovené limity z urcitého mista A do nasledného mista B. Na
zakladé tohoto pozadavku vétSinou zakaznik oslovi nékolik firem, které se
zabyvaji témito téZkymi pfepravami a maji s nimi dostatek zkusenosti. Dopravni
firma na zakladé poptavky vypracuje cenovou nabidku. Pokud ji zakaznik
akceptuje, tak spolu mohou uzaviit smlouvu o pfepravé nadmérného nakladu.
Firma, ktera je zodpovédna za tuto pfepravu, naplanuje pfesny prabéh trasy,
oslovi dotené vilastniky (spravce) silni¢ni komunikace za ucelem ziskani povoleni
k pfepravé, pokud je potfeba necha vypracovat staticky posudek. V pfipadech,
kdy je tfeba i policejni doprovod, tak vypracuje pfepravni firma harmonogram
prepravy, ve kterém je pfesné stanoveno datum a €as odkud bude nadmérny
naklad vyjizdét, kde bude délat pfipadné prestavky, trasa, kterou pojede a v kolik
hodin je planovany jeho dojezd do cile. Vzdy je urCen i vedouci pfepravy, na
kterého je v harmonogramu uveden kontakt. Dale firma musi provéfit pred
zahajenim prepravy cely koridor zvolené trasy s ohledem na hmotnost a rozméry
nakladu. Musi se ujistit, Ze na zvolené trase nejsou dany neoCekavané uzavirky,
pokud je to nutné, tak zajistit napfiklad rozmontovani dopravniho znaceni nebo
jinou upravu Casti pozemni komunikaci, aby byl zabezpe€en bezpeclny prijezd
nadmérného nakladu. Vétsina firem, které se témito prfepravami zabyvaji, maji i
svoji techniku, ktera je schopna naklad na zvolenou soupravu naloZit, popfipadé
s takovymi firmami spolupracuji. Vybér vhodného vozidla je také dullezity
s ohledem nejen na rozméry nakladu, ale i na jeho hmotnost. Protoze i
v pfipadech, kdy je pfekroCena bézné povolena maximalni hmotnost, tak nesmi
byt pfekro€ena hmotnost na jednotlivou napravu soupravy. Tyto firmy také zajistuji
technické doprovody nakladi svymi vozidly. V momenté, kdy pfepravni firma

obdrzi veskera povoleni, je mozné prepravu zacit realizovat.
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11

Tato Cast prace bude zaméfena na probihajici kontrolu ze strany Policie
CR a ostatnich organt, které se mohou podilet na koordinaci v ramci téchto
preprav. Dale také na strategii BESIP v ramci CR, se zavéreénym shrnutim a

analyzovanim dosazenych poznatka.

.1Kontrola

Kontrola nastava v prvnim pfipadé tehdy, kdy je urCen z hlediska
bezpecnosti policejni doprovod nadmérného nakladu, je dan presny termin a Cas,
odkud bude nadmérny naklad vyjizdét — dle harmonogramu prepravy. Zde, na
zakladé vydaného Planu dopravné bezpecnostniho opatfeni, dojde pfed
zahazenim prepravy ke kontrole nakladu. Soucasti kontroly jsou nasledujici
¢innosti:

e Vizualni kontrola — upevnéni nakladu, technicky stav vozidla

e Pfeméfeni danych rozmérl nakladu / soupravy

e Kontrola pfepravnich dokladu / platného povoleni (zda udaje v nich
uvedené souhlasi se skuteCnosti, zda se jedna o originalni povoleni)

e Zda souhlasi pocet technickych doprovodu

e Domluva na zpusobu organizovani dopravy béhem cesty

K policejnim doprovodum pfi pfepravé nadrozmérnych nakladu byl vydan
zavazny pokyn policejniho prezidenta €. 87/2012. Tento pokyn pfimo upravuije to,

jak ma byt v pfipadech poskytnutych doprovodl postupovano.

V souhlasu k pfepravé nadmérného nakladu, ktery dava Policie CR (v
zavislosti na jeji pusobnosti, kudy prochazi trasa nakladu), stanovi podminky,

které je nutno dodrzet:

e pocet doprovodnych sluzebnich prostfedkd, ur€i i trasu policejniho
doprovodu

e minimalni pocet technickych doprovodu v pfipadech, kdy nebude
policejni doprovod pfi pfepraveé pfitomen

e zaslani harmonogramu prepravy s dostateCnym predstihem, aby

bylo mozno zajistit dostateény pocet policejnich sil a prostfedku
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k zajisténi doprovodu

e stanovi dalSi omezujici skuteCnosti, jako zakaz jizdy za snizené
viditelnosti zplsobené vlivem povétrnostnich podminek (husta miha,
silné snézeni, Spatna sjizdnost vozovek a podobné

e muze omezit jizdu nékterych vozidel nebo dobu pfepravy
s pfihlédnutim ke zvySenému rekreaénimu provozu v odpolednich
hodinach posledniho pracovniho dne.

Policii nasledné vznika narok na vyuctovani nakladi spojenych s poskytnutim

policejniho doprovodu.
11.2P¥islu$nost organti policie

e Dopravni inspektoraty v ramci uzemnich odbor( — plsobnost dana v ramci
daného okresu

e Odbory dopravni policie KRP (Krajska druZstva) — vydavaji stanoviska
k nadmérnym pfepravam v pfipadé, kdy trasa nakladu pFekracCuje
pusobnost dvou a vice okresl (dopravnich inspektorata)

e RSDP PP CR - vydava stanovisko v pfipad&, kdy trasa nadmérného

nakladu prekracuje uzemi dvou a vice kraju

Jak jiz bylo v pfedchozich kapitolach popsano, je mozno udélit pfedbézny
souhlas (vétSinou s platnosti 1 rok), ve kterém se stanovi obecné podminky.
V pfipadé jejich dodrzeni pak jiz nemusi silnicni spravni ufad vyzadovat
stanovisko pro kazdou takovou pfepravu nadrozmérného nakladu. V pfipadé, kdy
naklad tyto podminky nesplnuje, tak musi spravni ufad vzdy zadat o stanovisko
policie ke konkrétni pfepravé nadrozmeérné zasilky.

Policejni doprovod je mozné poskytnout bud po celé trase prepravy
nadrozmérného nakladu nebo jen v nékterych usecich. ZajiStuje se obvykle
jednim sluzebnim vozidlem a dvouclennou hlidkou. V pfipadé, kdy by v souvislosti
s prepravou nadrozmérného nakladu (jehoz Sifka pfesahne 7,00 m nebo se jedna
o pfepravu velmi tézkych zasilek) mohlo dojit k mimofadnému ovlivnéni
bezpecnosti silniniho provozu, je nutné zajistit dostatek prostfedkl a sil policie
k jeho doprovodu.

Hlidky policie, které jsou uréené k zabezpeceni doprovodu nadrozmérného
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nakladu, pribézné informuji pfislusné operacni stfedisko policie o zapoceti,
prubéhu a ukon&eni doprovodu, popfipadé o dalSich dulezitych udalostech, které
béhem prepravy nastanou (nedodrzeni Casového harmonogramu).

Po ukonceni policejniho doprovodu nadrozmérného nakladu se vyplni
formulafr vykaz nahrad za poskytnuti doprovodu. Tento formulaf se vypliuje ke
kazdému sluzebnimu vozidlu, které doprovod poskytlo. K vyplnéni tohoto
formulare dojde i v pfipadé, Ze hlidka dojela na misto, odkud mél byt policejni
doprovod zapocaty, ale nakonec k policejnimu doprovodu nedoslo. Nasledné se
potvrzeny a vyplnény formulaf doruci na ekonomické pracovisté.

Uhrazené nahrady za poskytnuty policejni doprovod se vyuZiji v rozpoctu
KRP.

11.3 Kontrolni vazeni vozidel

Kontrolni vazeni vozidel probiha nejenom v pfipadech nadrozmérnych
pfeprav, ale je to dullezitou cinnosti policie a dalSich subjektd, které se na
kontrolnim vazeni podileji, a to nejen z divodu bezpecnosti v silniénim provozu,
ale také s ohledem na zZivotnost a stav pozemnich komunikaci, kdy oba aspekty
spolu velice uzce souviseji. Pfi Castych prUjezdech tézkych nakladl dochazi
nasledné k vyijeti tzv. koleji ve vozovce, coz muze byt znacny problém s ohledem
na bezpecnost v silni€énim provozu. DalS§im a rozhodné ne zanedbatelnym
problémem jsou mosty, kdy Casté pretézovani miaze mit velice Spatny vliv na jejich

technicky stav a zivotnost.

Kontrolni vazeni probiha nékolika zpUsoby, a to podle typu uzitych vaznich
zarizeni. MUze se jednat o zafizeni upevnéné na vozidle, které je schopno
orientatné zméfit zatizeni jednotlivych naprav (jak bylo vySe zminéno, toto je
pozadovano u vozidel pfepravujicich nadmérny naklad v Némecku) anebo o vahy,
které se pouzivaji k nizkorychlostnimu nebo vysokorychlostnimu vazeni, coz bude

dale rozvedeno v nasledujicich kapitolach.
11.3.1 Nizkorychlostni kontrolni vazeni

Jedna se o vazeni za pomoci mobilnich vah, pfi kterém dochazi k odklonéni

v

vozidla z provozu a dle zakona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich,

probiha kontrolni vazeni a méreni vozidel kategorii M2, M3, N1, N2, N3, T, C, O,
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R, S nebo SS nebo jizdnich souprav tvofenych z téchto vozidel, na dalnicich,
silnicich a mistnich komunikacich. Jde se o kontrolu nejvétsi povolené hmotnosti
vozidla nebo jizdni soupravy, nejvétsi povolené hmotnosti na jednotlivé napravy,
dalSi hmotnostni poméry vozidla nebo o kontrolu maximalnich povolenych

rozmérl vozidla nebo jizdni soupravy véetné nakladu.*3

V souvislosti s kontrolou nadmérného nakladu, ktera probiha napfiklad
v ramci stanoveného policejniho doprovodu, pfed zapocetim jizdy, se ve vétsiné
pfipadech provadi kontrola pouze rozmérl soupravy véetné nakladu, kdy se
porovnava, zda souhlasi skuteCny stav s uvedenymi hodnotami ve vydaném
povoleni o zvlastnim uzivani pozemnich komunikaci. Samoziejmé kontrola jizdni
soupravy muze byt provedena kdykoliv, nejen v pfipadé poskytnuti policejniho
doprovodu u pfepravy nadmérného nakladu. V ramci policejnich opatieni
probihaji celoroCni akce, které jsou individualné zaméreny na rizné druhy kontrol
a jednou z nich je pravé opatfeni zaméfené na nizkorychlostni kontrolni vazeni
(dale jen ,NKV*).

Tim se dostavame k tomu, jaké subjekty mohou NKV provadét a to bud:

1) kraj nebo vlastnik pozemni komunikace v soucinnosti s PCR nebo celnim
ufadem. MGzeme dale rozdélit:

e pokud se jedna o silnice I. tfidy, je NKV zajiStovano krajem (se souhlasem
vlastnika — RSD CR povéfeno spravou), na jehoz tzemi se dot&ena silnice
nachazi (nebo jim povéfenou osobou)

e na ostatnich pozemnich komunikacich je NKV zajiStovano vlastnikem

(nebo jim povéfenou osobou)

Obcim a krajum je tak svéfeno podilet se na NKV v ramci jejich péce a
udrzby, jakozto vlastnika, o pfislusné pozemni komunikace. Je tedy v rezii kraju
(obci), aby pofidily pfislusna zafizeni potfebna k méfeni a vazeni, starost o jejich

udrzbu a zaijisténi spoluprace s PCR nebo celnim ufadem.*4

43 Zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni

44 Ministerstvo dopravy. Metodicka pfirucka: Nizkorychlostni vazZzeni a spravni fizeni ve véci
souvisejicich pfestupkl a spravnich delikti. 2016, Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich
komunikaci, €.j. 500/2014-120-STSP/20
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NKV se provadi v soucinnosti ztoho ddvodu, Ze vlastnik pozemni
komunikace (popf. jim povéfena osoba) nema potfebné opravnéni dané zakonem
k zastaveni vozidla. PFislusnik policie nebo celnik provadi soucinnost tim, Ze maze
odklonit vozidlo z provozu, ma ze zakona dané opravnéni k jeho zastaveni a
nasledné maiji téz opravnéni projednat prestupek, a to bud na misté v blokovém
fizeni (policista) nebo v nasledném spravnim fizeni. V tomto pfipadé zajistuje
vlastnik pozemni komunikace zajiStuje technickou podporu. Povéfenou osobou
pro NKV je mimo jiné i Centrum sluzeb pro silniéni dopravu s.p.o. (dale jen

,CSPSD" — zaloZeno Ministerstvem dopravy jako statni pfispévkova organizace).

2) nebo je NKV provadéno samostatné Policii CR nebo celnimi Gfady.

V tomto pfipadé neni vyzadovan souhlas vlastnika pozemni komunikace.

NKV muze probihat na dalnicich, silnicich a mistnich komunikacich, kdy je
fidi€ vozidla nejdfive vyzvan, aby vozidlo nebo soupravu podrobil
nizkorychlostnimu kontrolnimu vazeni. Pfi NKV je pak fidi€ vozidla povinen se fidit
pokyny osoby, ktera zafizeni obsluhuje a na vyzvu predlozit také pozadované
prepravni doklady. Zajizdka k technickému zafizeni, kde se NKV provadi, vC€etné

cesty zpét nesmi byt del$i, nez 16 km.*°

Vybér mista, kde bude probihat samotné vazeni je dllezity, a to z hlediska
pozadavki Ceského metrologického institutu (dale jen ,CMI*), ktery vydal
Metrologicky pfedpis MP 009-04 Pfenosné méfici zafizeni pro zajisStovani zatizeni
na kolo, zatizeni na napravu a celkové hmotnosti silni¢nich vozidel. CMI
v pfedpise uvadi, ze vazici plocha by méla odpovidat uritym pozadavkim na
kvalitu vozovky. Aby nemohlo byt pochyb o tom, Ze byl vysledek vazeni ovlivnén
sklonem vozovky, tak podélny sklon vozovky musi byt mensi, nez 2 procenta a
priény sklon vozovky mensi, nez 3 procenta. Dale CMI v pfedpise uvadi jako
vhodnou zoénu pro vazeni takovy usek vozovky, jehoz délka se rovha nejméné

dvojnasobku nejvétsi délky vazeného vozidla / jizdni soupravy. 46

45 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni

46 Ministerstvo dopravy. Metodicka priru¢ka: Nizkorychlostni vazeni a spravni fizeni ve véci
souvisejicich pfestupki a spravnich delikti. 2016, Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich
komunikaci, €.j. 500/2014-120-STSP/20
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Kontroly jsou provadény mérfidly, které odpovidaji pozadavkim a
predpisim Ceského metrologického institutu (,mobilni a stacionarni vahy").
Méfidla jsou oznaCena stanovenym symbolem ,CE®, poslednim dvojCislim roku
posouzeni shody, ¢tyfmistnym Cislem notifikované osoby a &tvercovou znackou s
pismenem ,M“ na zeleném pozadi. K vaze je od vyrobce dodana kopie prohlaseni
o shod&. Vahy musi byt pravideln& ovéfovany, coz provadi CMI (popt. jeho

autorizovana strediska). 4’

Rozmeéry jizdni soupravy v€etné nakladu jsou pak méfeny pomoci pasma
a vysSka soupravy vCetné nakladu je méfena za pomoci teleskopické tyCe. Tato
méfidla nepodléhaji ovéfovani, jedna se o tzv. pracovni méfidla dle zakona
¢.505/1990 Sb., o metrologii. Doporu¢eni od MD CR je takové, aby méfici pasma,
které jsou pouzivany Policii CR mély kalibraéni list a byly opatfeny stanovenou

kalibraéni znackou.

S vysledky NKV seznami osoba, ktera obsluhuje vazici zafizeni, fidiCe a
vyda mu o tom doklad, ktery je nasledné zaslan také provozovateli vozidla.
Nalezitosti dokladu o vysledku NKV jsou uvedeny ve vyhlasce €. 104/1997 Sb.,

kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich.

Pokud se NKYV zjisti, Ze rozméry nebo vahy soupravy pfesahuji povolené
limity, muUze fidi¢ pokraCovat v jizdé jediné v pfipadé, kdy ma vydané povoleni
k zvlaStnimu uzivani pozemnich komunikaci (a souprava je technicky zpusobila).
Pokud toto povoleni nema anebo v pfipadé, kdy nesouhlasi naméfené hodnoty
s udajem, ktery je v povoleni uveden, tak muze bud policista nebo celnik Fidici
dalsi jizdu zakazat (Ize pouzit i technicky prostfedek k zabranéni odjezdu vozidla).
Vozidlo nebo souprava se tak odstavi na vhodném misté do té doby, nez dojde
bud k pfelozeni nakladu nebo bude vyZzadano nové povoleni ke zvlastnimu
uzivani pozemnich komunikaci. Zakazat jizdu muize policista nebo celnik i
v pfipadé, kdy se fidi€ odmitne podrobit NKV a i také v tomto pfipadé mu pfikaze
odstavit vozidlo nebo soupravu na vhodné misto.

Zakaz pokraCovat v jizdé pak trva do chvile, nez se fidi€¢ podrobi NKV,

47 Ministerstvo dopravy. Metodicka pfirucka: Nizkorychlostni vazZzeni a spravni fizeni ve véci
souvisejicich pfestupkl a spravnich delikti. 2016, Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich
komunikaci, €.j. 500/2014-120-STSP/20
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nejdéle v8ak 48 hodin. Vyjimka ze zakazu fizeni se vztahuje na pfepravu zivych
zvifat (dle predpisu Evropské unie, ktery upravuje ochranu zvifat béhem

prepravy.*8

V ¢lanku, ktery byl zvefejnén 13.3.2019 na internetovych strankach

www.polilcie.cz, je uvedeno, zZe policisté v Plzenském kraji, ktefi se vénuji

silnicnim kontrolam zamé&rfenym na provadéni kontrolniho vazeni, zkontrolovali od
zacCatku roku 2019 celkem 71 vozidel, kdy u 41 z nich doSlo k poruseni zakona o
provozu na pozemnich komunikacich. V 31 pfipadech byla pfekro¢ena stanovena
hmotnost vozidla, u 10 vozidel pak neodpovidal jejich rozmér. Policisté na misté

uloZili pokuty v pfikaznim fizeni v celkové vysi 53.300 korun.*®

V pribéhu roku se dopravni policisté zamérfuji na silniéni kontroly bud
samostatné nebo také ve spolupraci s Centrem sluzeb pro silniéni dopravu
Ministerstva dopravy. Pfi téchto kontrolach dochazi k nizkorychlostnimu
kontrolnimu vazeni, jehoz soucasti je také kontrola patfi¢nych dokladu, socialnich
predpisu, technického stavu a rozméru vozidel. Pretizena vozidla dlouhodobé
zatézuji pozemni komunikace a muzZe dochazet k ohrozeni bezpelnosti a
plynulosti silnicniho provozu. DalSi nebezpeci pak pfedstavuje pohyb pretizeného
vozidla pfi jeho brzdéni, zména jeho jizdnich vlastnosti a s tim souvisejici posun

nevhodné zajisténého nakladu. *°
11.3.2 Vysokorychlostni kontrolni vazeni

V tomto pfipadé se jedna o kontrolni vazeni vozidla nebo jizdni soupravy
pomoci nepfenosnych, pevné zabudovanych vah ve vozovce. Pfi tomto méfeni
nedochazi k odklonu vozidla a vazeni tak probiha pfimo pfi jizdé vozidla v provozu
(tzv. WIM — ,weigh — in — motion“ — vazeni vozidel za jizdy). | u vysokorychlostniho
vazeni dochazi ke kontrole celkové hmotnosti vozidla nebo jizdni soupravy a také
ke kontrole zatiZeni jednotlivych naprav.

Vysokorychlostni kontrolni vazeni zajistuje mistné pfislusny silnic¢ni spravni

48 Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni

49 Policie Ceské republiky.cz: Nizkorychlostni kontrolni véZeni, 2019. [online]. [cit.15.1.2022].
Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/nizkorychlostni-kontrolni-vazeni.aspx

50 Policie Ceské republiky.cz: Nizkorychlostni kontrolni vézeni, 2019. [online]. [cit.15.1.2022].
Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/nizkorychlostni-kontrolni-vazeni.aspx
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urad kraje (popf. obce). PFi vysokorychlostnim vazeni je kladen duraz na kvalitu
vozovky. Pro zabudovani vysokorychlostnich prahl, musi byt vozovka ve velmi
dobrém technickém stavu. Aby mohlo probihat vazeni, mohou byt ve vozovce
maximalné 4 mm prahyby. Kazdy mésic tak dochazi ke kontrolam mist, kde jsou
vahy zabudované a dochazi k pfemérfeni mista. Samozfejmosti je i kazdoro¢ni
kalibrace, kterou provadi CMI (CMI vydal Opatfeni obecné povahy &. 0111-OOP-
C010-15, ve kterém jsou stanoveny technické pozadavky na stanovena méfidla,
tj. vahy pro kontrolni vysokorychlostni vazeni silninich vozidel v provozu). Ve
StfedoCeském kraji nyni spravuje Krajska sprava a udrzba silnic Ctyfi
vysokorychlostni vahy. Tyto vahy se nachazeji na silnici €. 11/101 v Neratovicich —
Lobkovicich, silnici &. 11/331 v Ovéarech, 11/101 v Riéanech a na silnici &. 11/125
v Koliné. Tato vysokorychlostni zafizeni jsou zatim jako jedina vyuzivana pro
tvorbu podkladd k naslednému spravnimu fizeni. Vzhledem k tomu, Ze jak bylo
vySe uvedeno, jsou zde kladeny vysoké pozZadavky na kvalitu vozovky, musi
dochazet nejen k pravidelnym kontrolam, ale i k pravidelné kalibraci a zafizeni
musi splfiovat podminky stanovené zakonem €. 505/1990 Sb., o metrologii, aby
bylo mozné pouzit podklady z néj ziskané jako dikazni prostfedek ve spravnim
fizeni. Nejedna se tak o pouhou instalaci vah, ale i kamerového systému, aby byl
zaznam kompletni.

V praxi to nyni probiha tak, Zze data z vysokorychlostniho kontrolniho
zarizeni jsou online systémem pfenasena na povérené oddéleni Krajské spravy a
udrzby silnic Sttedogeského kraje (dale jen ,KSUS), kde jsou déle provéfena a
nasledné jsou vyhodnoceny ty zaznamy, u kterych bylo zaznamenano pfetizeni
vozidla nebo soupravy, at uz se jedna o prekroCeni nejvySsSi povolené celkové
hmotnosti (napfiklad u cisternovych vozidel, kde pfi jizdé muze dochazet
k prelévani tekutiny a hodnota zatiZzeni na napravu neni v tomto pfipadé vazeni
relevantni) nebo o prekro&eni limitni vahy na jednotlivé napravy. KSUS vytvori
vazni listky a tyto podklady spolu se zaznamy z kamery pfeda dal, pfislusnému
spravnimu ufadu k projednani. Spravni ufad pak nasledné vytvofi vazni doklad,
ktery doruci provozovateli vozidla spolu s oznamenim o zahajeni spravniho fizeni.
Nalezitosti dokladu o vysledku vazeni jsou uvedeny ve vyhlasce ¢. 104/1997 Sb.,

kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich.
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Obrazek 7 - Kontrola vazniho mista Neratovice

ysokorychlostni vaha - typ/vyrobni Eislo :
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Zdroj: Krajska sprava a udrzba silnic StfedoCeského kraje

V této dob& mezi KSUS Stfedoteského kraje a pfislusnymi méstskymi
(obecnimi) ufady neni v provozu online systém, ktery by data pfenasel. Vede to
ke ztizené logistice predavani téchto dat a udaji a k lehkému zahlceni spravniho
uradu, kterému nasledné zpracovani pak trva, v zavislosti na pocCtu zjisténych
pFestupku, delSi dobu. Tento projekt se vSak Uspésné rozbiha i pfes pocatecni
obtize. Také RSD CR bude vysokorychlostni vaZeni v budoucnu vice pouzivat.
Nyni je ale nejvice rozSifeny systém vysokorychlostni kontroly vazeni aplikovan a
vyuzivan pravé ve StredoCeském kraji. Vysokorychlostni systém vazeni ma
nékolik nespornych vyhod, a to nejen jeho vyuziti k ochrané povrchu vozovky tim,
Ze zachyti kazdé pretiZzené vozidlo a nasledné udaje z néj ziskané slouzi pro
tvorbu podkladl pfi vybirani pokut, ale také umoznuje ziskavani presnych dat o
dopravé, proto je snaha tento systém rozsifit a vice vyuzivat. Vizi je i zpFistupnéni
systému k nahliZeni pro Policii CR, ktera by se ziskané Gidaje mohla dale vyuzivat

a zpracovavat.
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Tabulka 9 - Podklady pro spravni fizeni

Pocet protokolem oznamenych vaznich listku pfisluSnému obecnimu Ufadu obce s rozsifenou plsobnosti k zahajeni
spravniho Fizeni ve véci pretizeni vozidel:

Obdobi CrossWIM Kolin CrossWIM Neratovice [CrossWIM Ovéary [CrossWIM Ricany
Obdobi od 1.10.2020 - 31.12.2020 359 166 181 904
Obdobi od 1.01.2021 - 31.12.2021 869 810 2210 5462
CELKEM 1228 976 2391 6366

Zdroj: Krajska sprava a udrzba silnic StfedoCeského kraje

Tabulka 10 - Sankce MéU Kolin

Sankce za prestupky uloZzené spravnim organem odboru
dopravy MU Kolin ( odvod 85% Stiedoéesky kraj):

Obdobi od 01.12. - 31.12. 2020 245 650,- K¢
Obdobi od 01.01. - 31.12.2021 3.848 130,- K¢
CELKEM 4.093 780,- K&

Zdroj: Krajska sprava a udrzba silnic StfedoCeského kraje

At uz se jedna o nizkorychlostni kontrolni vazeni nebo vysokorychlostni,
tak udaje timto ziskané se vzdy nasledné poskytuji Ministerstvu dopravy CR (do

31. kvétna udaje za pfedchozi kalendarni rok).

11.4 Vykon statni spravy

Nejenom policie ma opravnéni, které je vyuzivané pfi kontrolach
nadmeérnych nakladd. Jak bylo popsano vyse, i celni sprava se podili v souvislosti
s poSkozovanim pozemnich komunikaci nakladnimi vozidly na NKV. Toto

v

opravnéni je dano zakonem ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
v ustanoveni § 38a a dale v ustanoveni § 40, ktery opravriuje celnika ve stejnokroji
(mimo jiné) zastavit vozidlo a podrobit vozidlo nizkorychlostnimu kontrolnimu
vazeni. Celni sprava pak vyuziva sva opravnéni i v ramci kontroly elektronického
mytného nebo Casoveho zpoplatnéni a jejich uhrady.

Vykon pusobnosti celnich ufadu pfi vykonu statni spravy ve vécech dalnice,
silnice, mistni komunikace (popf. vefrejné pfistupné ucelové komunikace) podle
zakona o pozemnich komunikacich, se povazuje za vykon spravy dani, s vyjimkou

fizeni o prestupcich.’

51 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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11.5 Spravni delikty

V souvislosti s pretizenim vozidel pak definuje zakon o pozemnich
komunikacich skutkové podstaty spravnich deliktl, kterych se muze dopustit jak
fidi€, tak provozovatel vozidla — tedy fyzicka, pravnicka nebo podnikajici fyzicka

osoba.

Prestupky fidiCe dle § 42a odst. 4 zakona €.13/1997 Sb.:

a) neuposlechne vyzvy policisty nebo celnika, aby podrobil vozidlo NKV,

b) neuposlechne pokyn osoby obsluhujici zafizeni na NKV,

c) fFidi vozidlo nebo jizdni soupravu, u nichz bylo kontrolnim vazenim zjisténo
prekroCeni hodnot nebo podminek stanovenych zakonem o silnicnim
provozu,

d) pokraCuje v jizdé vozidlem nebo jizdni soupravou, u nichZz bylo NKV
zjisténo nedodrzeni stanovenych podminek, a to v pfipadé, kdy mu jizdy

byla zakazana.5?

Za vySe uvedené prestupky lze fidi€i ulozit pokutu do 500.000.- K& ve
spravnim fizeni nebo pfikazem na misté do 100.000.- K¢, jde-li o pfestupek podle
odstavce 4 pism. a), b) a d); pfikazem na misté do 15.000.- K¢, jde-li o pfestupek
podle odstavce 4 pism. c) a v pfikaznim Fizeni do 30.000.- K¢, jde-li o pfestupek
podle odstavce 4 pism. c). Pfikazem na misté mzZe projednat pfestupky PCR

nebo celni ufad. %3

Pfrestupky pravnickych a podnikajicich fyzickych osob dle § 42b odst. 1 zakona
€.13/1997 Sb.:

e dle pism. u) jako provozovatel vozidla provozuje vozidlo nebo jizdni

soupravu, u nichz bylo kontrolnim vazenim zjisténo prekroCeni povolenych

limitd.

Za uvedeny pfestupek ¢€ini vyméra pokuty 9.000.- K& za kazdou zapocatou
tunu, ktera presahne povolenou hmotnost vozidla nebo jizdni soupravy. Pokud

nedojde k pfekroCeni max. povolené hmotnosti o vice nez 500 kg, je vySe pokuty

52 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni
53 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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5.000.- KE. VySe pokuty se stanovi podle nejvétsiho prekroCeni.

Pfi pfepravé nadmeérného nakladu, kdy je vydano povoleni k zvlastnimu
uzivani pozemnich komunikaci, a nasledné je kontrolnim vazenim zjisténo, ze
doslo k prekro¢eni stanovenych limita, které jsou uvedeny v povoleni, tak v tomto
pfipadé pouze provozovatel (nikoli Fidi€ vozidla) nese zodpovédnost za spravni
delikt podle § 42b odst. 1 pism. b), kdy nedodrzi podminky stanovené v tomto
povoleni. Za vySe uvedené prestupky Ize provozovateli ulozit pokutu do 500.000.-
KE.54

V pfipadech, kdy je provozovatel vozidla zaroven jeho fidiCem, tak je dana
zodpovédnost za prestupek pouze provozovateli vozidla. V pfipadé, kdy se jedna
o rozdilné osoby, Ize ulozit pokutu jak Fidi€i na misté, tak nasledné provozovateli
vozidla. Casto dochazi k situacim, kdy se fidi¢ nebo provozovatel brani tim, Ze o
prelozeni vozidla nevédél anebo nemohl zjistit, Ze pfi jeho nakladce doslo
k pretizeni. V tomto pfipadé je to ovSem nezbavuje zodpovédnosti za prestupek,
protoze kromé vizualni kontroly pfi nakladce, Ize do vozidla nainstalovat vazici
zarizeni (viz. kapitoly vySe), které ukazuje hmotnost jiz béhem nakladky, vCetné
zatizeni na jednotlivé napravy.

Pfestupky jsou ve spravnim fizeni pfislusné projednat ufady obci
s rozSifenou pusobnosti (odbor dopravy, jako pfi projednani ostatnich prestupku

v dopravé).

Tato kapitola je vénovana pouze prestupkim spojenym s kontrolnim
vazenim. Samozifejmé lIze ulozit daleko vice sankci za nedodrzeni pravnich
pFedpisu, at' uz by se jednalo napfiklad o pfestupky podle zakona €. 111/1994 Sb.,
o silniéni dopravé nebo dle zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikaci anebo dle zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich. Moznosti kontroly a naslednych postihl je dostatek,
otazkou je, zda kontrolni organy disponuji dostate€nym mnozstvim sil a

prostfedkl, aby dochazelo k postihim za poruseni zakona v odpovidajici mife.

11.5.1 Zprosténi odpovédnosti v pripadé NKV

54 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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Lze uplatnit urcitou vyjimku, kdy neni fidi¢ vozidla zodpovédny za pfestupek

dle § 42a odst. 4 pism. c) a to v pfipadé:

e kdy je prokazatelné, Ze mu odesilatel nebo provozovatel zasilky poskytl
k této zasilce doklad, ve kterém je uvedena nizSi vaha, nez je ve
skutecCnosti a fidiC pfi prevzeti této zasilky nemél moznost vahu nijak oveéfit
ani zkontrolovat.

e pokud bylo pfi kontrolnim vazeni zjisténo nedodrzeni stanovenych hodnot
pro rozlozeni hmotnosti na napravy, skupiny naprav, kola nebo skupiny kol
a fidi¢ prokazal, Ze béhem pfepravy sypkého materialu nemohl bez

nepfimérenych opatieni zabranit jeho pohybu béhem piepravy. %°
11.5.2 Pfijem z pokut

Finan&ni prostfedky, které se vyberou na pokutach uloZzenych za prestupky

dle § 42b odst. 1 pism. u) se rozdéluji nasledovné:

e 40 % z udélené pokuty se odvadi vlastnikovi pozemni komunikace,
na niz bylo kontrolni vazeni provedeno, (v pfipadé, kdy je
vlastnikem stat, tak jde pfijmem do Statniho fondu dopravni
infrastruktury — SFDI),

e 45 % jde jako pfijmem kraji, v jehoz uzemnim obvodu bylo kontrolni
vazeni provedeno

e a 15 % je odvedeno jako pfijmem do rozpoctu organu, ktery pokutu

ulozil a ze kterého je tak ¢innost organu hrazena. ¢

Vezmeme-li v Uvahu, Ze napfiklad ve zminéném StfedoCeském kraji, kde probiha
vysokorychlostni vazeni za pomoci Ctyf vaznich zafizeni, jde tak z celkové vySe
vybranych pokut celych 85 % na zfizeny Gcet KSUS. Pfitemz tato &astka je
nasledné rozdélena dle potfeby — neni to tedy tak, ze z vybrané ¢astky by bylo
financovana pouze oprava pozemnich komunikaci, které trpi provozem

pretizenych vozidel.

55 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni
56 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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11.5.3 Vybér kauci

Tato moznost, kterou dava zakon se v praxi vyuziva v pfripadech, kdy je
divodné podezieni, Zze se se ten, ktery je podeziely ze spachani pfestupku bude
vyhybat prestupkovému fizeni nebo by vymahani pokuty bylo spojeno
s nepfimérenymi naklady, popfipadé by nebylo mozné vibec. Ve vétsiné pripadu,
kdy je kauce uloZzena, se jedna o cizince, a to zduvodu, Ze nasledna
vymahatelnost ve spravnim fizeni je obtizna. Kauci je od fidi€e vozidla opravnén
vybrat jak celnik, tak policista, a to v hodnoté od 5.000.- K& do 50.000.- K¢&. %7

Pfi vybirani kauce je fidi€ pouen o podminkach vraceni kauce a je mu
vystaveno pisemné potvrzeni o prevzeti, ve kterém je také uveden duvod, proc
mu byla kauce uloZzena a také je zde uveden ufad, ktery je pfislusny k projednani
prestupku, za ktery byla kauce udélena. Potvrzeni o kauci je v nékolika
vyhotovenich — jedno pro fidi€e, jedno se zasila provozovateli vozidla a jedno
potvrzeni si ponecha PCR nebo Celni sprava pro Gcely své evidence. V pfipadé
vybrané kauce PCR se déle preda jedno potvrzeni pfislusnému spravnimu Gfadu,
ktery je pfislusny k projednani pfestupku a vybranou kauci pfevede na jeho ucet.
V pfipadé, kdy kauci vybral celnik a celni ufad neni pfislusny k projednani, je
stejny postup jako v pfipadé vybrané kauce policistou. %8

Pokud dojde k situaci, kdy Fidi€ nema financni prostfedky ke sloZeni kauce,
ma policista i celnik opravnéni Fidi€i pfikazat jizdu na vhodné misto z hlediska
bezpec€nosti a plynulosti silniéniho provozu, kde dojde k jeho odstaveni. Také je
dana moznost zabranit fidici v jizdé za pouZziti tzv. ,botiCky” (jedna se o technicky
prostfedek k zabranéni odjezdu vozidla z mista) nebo fidi€i zakadze pokraCovat
v jizdé stim, Ze mu také zadrzi doklady k vozidlu i k jeho nakladu. Ridi¢ je
samoziejmé poucen, za jakych podminek mu bude vozidlo uvolnéno, vcetné
vraceni jeho dokladl — bud musi slozit pozadovanou kauci nebo uhradit pokutu,

kterda mu byla uloZzena.®®

11.5.4 Porovnani pokut za pretizeni vozidla s Némeckem

57 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni
58 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni
59 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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Tabulka 11 - Sankce za pfetizeni vozidel v SRN

Motorova vozidla s celkovou povolenou hmotnostinad 7,5 t

PretiZzeni

Ridi¢ bez bodi

Drzitel bodi

vice nez 2-5%
vicenez5%
vice nez 10 %
vicenez 15%
vice nez 20 %
vice nez 25 %
vice nez30 %

30€
80 €
110 €
140 €
190 €
285 €
380 €

35€
140 €
235€
285 €
380 €
425 €
425 €

Zdroj: https://www.bussgeldkatalog.org/lkw-ladung-

ladungssicherung/#tabelle%20/%20zdroj%20z:

V SRN jsou sankce za pokuty vyméfovany podle procentualniho pretiZzeni

vozidla, tedy v zavislosti na tom, o kolik je vozidlo pfetiZzeno, od toho se pak odviji

vysSe pokuty.

Tabulka 12 - Pokuty za nezajisténi nakladu v SRN

Pokuty za nezajisténi nakladu

bezpecnost provozu a doslo k nehodé

fakta pokuta Body

Zatizeni vyssi, nez je povoleno 20 €
Zatéz 3irsi, nez je povoleno 20€
Naklad vy¢nival nepfipustné dopfedu 20 €
Naklad prepravovany bez
predepsanych zajistovacich 25 €
prostredki
Z nakladu bocné vycnivaly tézko )5 €
rozpoznatelné predméty
Naklad neni bezpe¢né ulozen 35 €
Naklad nebyl bezpe¢né ulozen - byli
ohroZeni ostatni Ucastnici silni¢niho 60 € 1
provozu
Naklad nebyl bezpecné ulozen -
doslo k nehodé 7€ !
letvja po dalnici s nakladem vyssim 70 € 1
nez 4,20 m
Nespravné nalozeni - znac¢né utrpéla

- 80 € 1
bezpecnost provozu
Nespravné nalozeni — znacné utrpéla 120 € 1
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Do provozu uvedeno motorové
vozidlo, jehoz zatizeni vyrazné
snizovalo bezpecnost silni¢niho
provozu

135 € 1

Jizda po dalnici s nakladem, ktery byl
po celou dobu nejméné 4 m vysoky,
¢imz se spousti automaticka regulace
vysky. Jizdni pruh byl zablokovan

160 €

Jizda po dalnici s nakladem vyssim
nez 4 m, spusténi automatické
regulace vysky. Jizdni pruh byl
zablokovan

240 €

Zdroj: https://www.bussgeldkatalog.org/ladungssicherung/

Tabulka 13 - Pokuty za pfekroceni rozmérti v SRN

Pokuty za prekroceni rozmért

Poruseni Pokuta Body
Rozmeéry nejsou povoleny, vyska 20 €

pod 4,20 m
Uzito vozidlo, i kdyZ jeho naklad 60 € 1

byl vy$sinez 4,20 m

Pouzita dalnice nebo dalnice,
ackoli vozidlo véetné nakladu 70 € 1
presahuje vysku 4,20 m

Zvlastni povoleni nebylo ziskano 60 €

Zdroj: https://www.bussgeldkatalog.org/lkw-abmessungen/

11.6 Vymahatelnost prava v CR v souvislosti s vymahanim udélenych pokut

Blokové fizeni

Jak bylo popsano v kapitolach vyse, Ize prfestupkové jednani feSit nékolika
zpusoby. NejjednodudSi z hlediska vymahatelnosti je pfikazem na misté —
udélenim blokové pokuty na misté zaplacené. Zde se jedna o blokové fizeni, které
Ize aplikovat v pfipadech, kdy to zakon povoluje (nékteré prestupky na misté
projednat nelze), fidi€ na misté souhlasi se zjisténym stavem véci, s pravni

kvalifikaci, vysi udélené pokuty, ma finan¢ni prostiedky na uhrazeni a vydany
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pokutovy blok podepise. Tim jsou financni prostfedky za pfestupek vybrany a neni
tak Zadny problém s jejich vymahatelnosti.

Dale Ize udélit blokovou pokutu na misté nezaplacenou. To Ize v pfipadé,
kdy Fidi¢ se v8im souhlasi, ale nema dostatek finanCnich prostfedk( na jeji
zaplaceni na misté. V pfipadé, kdy prestupce pokutu nezaplati do 15 dnli ode dne
nasledujiciho po dni, kdy byla pokuta ulozena, bude pokuta vymahana.
Nezaplacené pokuty poté vymahaji celni ufady. Zde muze nastat problém u
vymahani, pokud se jedna o cizince. Ne vzdy se podafi dorucit osobé do zahranici
vyrozuméni o nedoplatku a vyzvu k zaplaceni pohledavky. Casto je to i
neekonomické. Pokuty od zahrani¢nich pfestupcu jsou tak skoro nevymahatelné.
U zahrani¢nich fidi€l a provozovatelu vozidel je moznost vymahatelnosti pokut
velice mala (dle informace celniho ufadu Mélnik, se do nékterych zemi jako napf.
Afganistan, Ukrajina atd. vibec vyrozuméni o nedoplatku nezasila, jelikoz na
zakladé zkusenosti je pokuta prakticky nevymahatelna) Proto by u cizinci mélo
byt toto brano v uvahu jiz na po€atku rozhodovani o feSeni prestupku a méla by
byt volena jina moznost, jako stanoveni kauce (viz. kapitola vySe), kterou policisté

v téchto pfipadech bézné udéluiji.

Spravni fizeni

Prestupky, které nelze projednat na misté v blokovém fizeni, jsou
postoupeny do spravniho fizeni. Spravni Ffizeni pak probiha na obecnim ufadé
obce s rozSifenou pusobnosti, a to podle mista spachani prestupku. Zde zase
narazime na problém u cizincd, kdy vymahatelnost zaplaceni pokuty je stejné

slozita a neucinna, jako v pfipadé vymahani pokuty celnim uradem.
Exekuce

Celni ufady nebo i obecni Ufady obci s rozsifenou plsobnosti maji moznost
vymahani penézniho plnéni pomoci udélené exekuce. Exekuci pak vymahaji
finanni Ufady, jakozto spravci dani. Vydavaji exekuéni pfikaz, kterym muze byt
narizena srazka ze mzdy nebo jiného pfijmu anebo postih jinych majetkovych

prav.
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Od 1.ledna 2022 je v platnosti novela zakona €. 418/2021 Sb., kterym se
méni zakon o policii Ceské republiky, zakon o Celni spravé Ceské republiky,
zakon o obecni policii a zakony souvisejici. Policisté a celnici tak ziskali nové
opravneéni, kdy mohou pfi kontrole vozidla, pfi které je zjiStén nedoplatek za dosud
neuhrazenou pokutu, vyzadovat jeji zaplaceni na misté. Muze se jednat o pokutu,
ktera byla dfive ulozena bud kontrolovanému fFidi€i nebo provozovateli
kontrolovaného vozidla. Pokud neni nedoplatek za udélenou pokutu na misté
kontroly uhrazen, je policista (celnik, straznik) opravnén pfikazat fidii jizdu na
nejblizSi vhodné misto a zadrzet tabulky statni poznavaci znacky vozidla nebo

zabranit odjezdu vozidla pouzitim tzv. boti¢ky.°

Policista (celnik, straznik) nemusi zadrzet registraéni znacku nebo zabranit
odjezdu motorového vozidla, a to v pfipadé hodnych zvlastniho zfetele. Pfipady
hodné zvlastniho zietele jsou napfiklad preprava déti a osob, které jsou drziteli
prikazu ZTP nebo se sniZzenou mobilitou, pfeprava zvifat, rychle zkazitelného
zbozi nebo nebezpecného nakladu. Kazdy pfipad je posuzovan individualné a
s pfihlédnutim k dané situaci.®’

Jelikoz nedoplatky jsou evidovany podle osoby fidi€e nebo provozovatele,
muze se stat, Ze bude zadrzeno i to vozidlo nebo jeho registracni znacky, se
kterym nebyl spachan prestupek. Ministerstvo vnitra tak doporucuje si ovéfit, zda
fidi€¢, ktery neni provozovatelem vozidla, nema nedoplatky. (toto Ize ovéfit
v databazi nedoplatki Celni spravy CR, prostfednictvim cPortalu z:

https://cportal.celnisprava.cz/).52

V pfipadé, kdy je zadrzen firemni vz nebo registracni znacky, tak dojde
k vyrozuméni jeho provozovatele. Vyrozuméni se neprovede pouze v pfipadé, kdy
neni mozné ziskat informaci o provozovateli vozidla (napf. u cizinc().

Obecni ufady obci s rozSifenou pUsobnosti, které ve spravnim fizeni

rozhodnou o udéleni pokuty, ktera neni nasledné v terminu uhrazena, maji

60 Zakon &. 418/2021 Sb., Zakon, kterym se méni zékon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky,
ve znéni pozdéjsich predpist, zékon & 17/2012 Sb., o Celni spravé Ceské republiky, ve znéni
pozdéjsich predpist, zakon &. 553/1991 Sb., o obecni policii, ve znéni pozdéjsich predpisd, a dalsi
souvisejici zakony v poslednim znéni

61 Ministerstvo vnitra CR: Bezpeénost silniéniho provozu [online]. [cit.10.3.2022]. Dostupné z:
https://www.mvcr.cz/clanek/bezpecnost-silnichiho-provozu.aspx

62 Ministerstvo vnitra CR: Bezpednost silniéniho provozu [online]. [cit.10.3.2022]. Dostupné z:
https://www.mvcr.cz/clanek/bezpecnost-silnicniho-provozu.aspx
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moznost si vymahat jeji zaplaceni bud samostatné, prostfednictvim tfetich osob
nebo predanim celnimu ufadu. Pokud obec nedoplatek nepfeda celni sprave, je
zjisténi nedoplatku obtizné, jelikoz obce nemaji centralni evidenci téchto
nedoplatkl. V tomto pfipadé policista nebo celnik pfi kontrole vozidla nedoplatek
za neuhrazenou pokutu nezjisti.

Generalni feditelstvi cel poskytuje policii dalkovy a nepretrzity pFistup do
databaze k informacim nezbytnym pro ucely zjisténi vySe nedoplatku — v této dobé

vSak databaze neni k vyuziti pIné funkéni

Novelizace zakona ma tak cilit pfedevSim na cizince a fidiCe, ktefi
zneuzivali slozity proces vymahani pokut, ¢asto si mysleli, Ze nejsou za pfestupky

postiZitelni a pfedpisy opakované porusovali.

75



12. Ro€enka dopravy MD 2020

Za zminku stoji i nékolik udaju, které se tykaji nakladni dopravy, vozidel a
dopravni infrastruktury vroce 2020, i kdyz udaje pfimo k nadrozmérnym

prepravam k dispozici nejsou.

Vydaje do infrastruktury

V roce 2020 celkové investi¢ni vydaje do dopravni infrastruktury vzrostly a
Cinily vice nez 80 mld. K&. Narust v roce 2020 byl vyznamnéjsi nez v pfedchozim
roce, kdy navySeni v celkové Castce 12 mld. K& Cinilo téméf 25 %. MeziroCni
navyseni investi¢nich prostfedkl za rok 2020 bylo 19 mid. K&, coz reprezentuje
vice nez 30% narust. Hodnota investi¢nich vydaju do dopravni infrastruktury byla
v roce 2020 nejvysSi za poslednich 12 let.

V roce 2020 byl podil investi¢nich finan€nich prostfedkl ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury (SFDI) na rozdil od poslednich let opét vySSi a dosahl
hodnoty cca 88 %. Celkova Castka investi¢nich nakladl do dopravni infrastruktury
ze SFDI dosahla v roce 2020 téméF 71 mid. K&, coz je meziroéné zhruba o 50 %
vice. Zrozpoctu SFDI jsou kazdoro¢né Cerpany i investi¢ni vydaje na vystavbu
cyklistickych stezek. Za roky 2015-2020 se jedna o Castku pfesahujici 1,1 mid.
K¢, z toho nejvice v roce 2020, kdy investovana Castka dosahla témér 400 mil. KE.

InvestiCni vydaje do dopravni infrastruktury tvofily v roce 2020 1,4 % HDP
(vyjma vydaju do mistnich pozemnich komunikaci a ostatni infrastruktury MHD),
coz je 0 0,34procentniho bodu vice nez v pfedchozim roce.

Vroce 2020 doSlo kopétovnému narlstu investiCnich prostiedku
vlozenych do pozemnich komunikaci. Narlst byl pomérné vyznamny a tvofil
témér 19 %. Investiéni naklady do této infrastruktury byly nejvy$si za poslednich
10 let. Investi¢ni vydaje do silnic Il. a lll. tfidy, tedy silnic ve vlastnictvi krajd, v roce
2020 zlstaly v podstaté na urovni pfedchoziho roku a Cinily asi 12,2 mid. Kg.
Procentualni podil vydaju do silnic Il. a Ill. tfidy v roce 2020 na celkovych

investi¢nich nakladech do pozemnich komunikaci byl s hodnotou 31 % meziro¢né

63 Ministerstvo dopravy CR: Roéenka dopravy 2020: rozvoj dopravniho sektoru v roce 2020.
[online]. [cit.15.2.2022]. Dostupné z https://www.sydos.cz/cs/rocenka-
2020/rocenka/htm_cz/uvod.html
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niz8i nez v pfedchozim roce, kdy dosahl témér 35 %. Celkové vydaje na opravu a
udrzbu dopravni infrastruktury vroce 2020 zustaly v meziroCnim srovnani
viceméné na stejné urovni. Do infrastruktury silnicni bylo naopak vynalozeno na

opravu a udrzbu o 7 % méné nez v roce 2019.%

Silniéni dopravni park

Podle informaci z Centralniho registru vozidel se vroce 2020 pocet
motorovych vozidel registrovanych v CR o 2 % zvysil, tempo rlistu se meziroéné
opét mirné zpomalilo. O zhruba stejné procento pak vzrostl i celkovy pocet
registrovanych vozidel v&etné pfipojnych vozidel vSech druhu a kategorii a presahl
8,5 miliéna.

Naruast poctu registrovanych nakladnich vozidel v roce 2020 mirné presahl
jedno procento. | v této kategorii se meziro€ni tempo ristu snizilo. Podil novéjsich
vozidel, tedy vozidel starych méné nez 2 roky, je podobny jako u osobnich aut a
tvofi asi 10,6 %. Od roku 2010 se pocet nakladnich vozidel v této kategorii zvysil
na vice nez dvojnasobek.

PocCet pfivésl se mezirotné témeér nezménil, opét v3ak poklesl oproti
pfedchozimu roku pocet navést o cca 7 %. Dlouhodoby trvaly pokles je
zaznamenan u silni¢nich tahacl, podle informaci z Centralniho registru vozidel

poklesl jejich poCet za poslednich 12 let na méné nez pétinu. &

Preprava
Nakladni doprava v roce 2020 nebyla sou¢asnou pandemii Covidu — 19

vyrazné ovlivnéna, silni¢ni nakladni doprava z dlivodu pandemie prakticky neméla
Zadna omezeni, a i kdyZ byly hranice témér uzaviené, vzdy zde byla pro nakladni
prepravu vyjimka. Celkové meziro¢né poklesl objem pfepravenych véci o témér
10 %, ale pfepravni vykony v tunokilometrech naopak v roce 2020 o zhruba 27 %
vzrostly. Prepravni objem po zminéném poklesu se po tfiletém vzristajicim

trendu, kdy hodnoty v roce 2019 byly nejvySSi za poslednich 20 let, dostal na

64 Ministerstvo dopravy: Ro¢enka dopravy 2020: rozvoj dopravniho sektoru v roce 2020. [online].
[cit.15.2.2022]. Dostupné z: https://www.sydos.cz/cs/rocenka-2020/rocenka/htm_cz/uvod.html
65 Ministerstvo dopravy: Roéenka dopravy 2020: rozvoj dopravniho sektoru v roce 2020. [online].

[cit.15.2.2022]. Dostupné z: https://www.sydos.cz/cs/rocenka-2020/rocenka/htm_cz/uvod.html
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uroven roku 2017. Pfepravni vykon se naopak po 4letém poklesu pfibliZil roku
2015.

U silni¢ni nakladni dopravy byl za lofisky rok vyrazny nardst v pfepravnich
vykonech, a sice témér 45 %, objem pFfepravenych véci v tunach poklesl o asi 9
%. Narast byl zplsoben zejména pomérné vyraznym vzristajicim trendem
v mezinarodni silni¢ni nakladni dopravé a tim k vzrUstajici pfepravni vzdalenosti.
Je v8ak tfeba poznamenat, ze i pfes tento pomérné vyznamny narlst v t/km, jsou
hodnoty pfepravnich vykonu zhruba na urovni roku 2015, od kdy pak dochazelo

k poklesu. ¢

66 Ministerstvo dopravy: Ro¢enka dopravy 2020: rozvoj dopravniho sektoru v roce 2020. [online].

[cit.15.2.2022]. Dostupné z: https://www.sydos.cz/cs/rocenka-2020/rocenka/htm_cz/uvod.html
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13.Strategie BESIP 2021-2030 Ministerstvo dopravy

Strategie BESIP 2021-2030, ktera je uvefejnéna na internetovych
strankach Ministerstva dopravy, navazuje na Narodni strategii bezpecCnosti
silniéniho provozu 2011-2020. Priority obsazené v tomto materialu jsou v souladu
s cili, které byly stanoveny ¢lenskymi staty Evropské unie a Organizace spojenych
narodl. Cilem strategie je snizit poCet usmrcenych a tézce zranénych osob na
pozemnich komunikacich o polovinu (v roce 2030 o 50 % méné vici vychozimu
stavu). Stim jsou spojena urCitd odvétvi, ktera bezpelnost pfimo ovliviiuji.
Vybranych par kapitol se pak da spojovat i s pfepravou nadmérnych véci, kterych
se této vize také dotykaji, i kdyZz samostatné kapitoly jim vénovany nebyly. | tak
muze preprava nadmeérnych zasilek vyrazné ovlivnit bezpeénost silni¢niho

provozu v navaznosti na jeho plynulost.®”

Silniéni infrastruktura

Silniéni infrastruktura CR naleZi svou hustotou sit& k pfednim zemim
Evropy. Celkova délka silniéni sit& v CR je 55 769 km, z toho:
e 1276 km dalnic (2,3 %)
e 5826 km silnic I. tfidy (10,4 %), 14 585 km silnic Il. tfidy (dopravni spojeni
mezi okresy; 26,2 %) a 34 081 km silnic Ill. tfidy (spojujici obce nebo
jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace; 61,1 %).

e cca 75 tis. km mistni a u¢elové komunikace (lesni a polni cesty).

Nejvice osob bylo usmrceno na silnicich I. tfid, nasledovaly silnice Il., resp. lll. tfid.
Z pohledu pInéni NSBSP |ze zhodnotit mistni komunikace jako nejhorSi — v oblasti
usmrcenych osob byl pfedpoklad pfekroen o 66 %, u tézce zranénych pak o 31

%-68

Odstranovani nehodovych lokalit

67 Ministerstvo dopravy CR. Strategie BESIP 2021-2030. Oddéleni BESIP, Ministerstvo dopravy, nabrezi
Ludvika Svobody 1222/12, Praha 1.2020. [online]. [cit.7.1.2022]. Dostupné z:
https://www.ibesip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-
strategie/Strategie-BESIP-2021-2030 ceska-verze-final pro-WEB.pdf?lang=cs-CZ

68 Ministerstvo dopravy CR. Strategie BESIP 2021-2030. Oddéleni BESIP, Ministerstvo dopravy, nabieZi
Ludvika Svobody 1222/12, Praha 1.2020. [online]. [cit.7.1.2022]. Dostupné z:
https://www.ibesip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-
strategie/Strategie-BESIP-2021-2030 ceska-verze-final pro-WEB.pdf?lang=cs-CZ
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K tomu, aby bylo dosazeno strategickych cild v této oblasti, je potfeba

realizovat nasledujici Cinnosti:

aplikovat Smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1936 (kterou

se méni smérnice 2008/96/ES o fizeni bezpec€nosti silni¢ni infrastruktury)

- realizovat opatfeni v nehodovych lokalitach identifikovanych vhodnou
certifikovanou metodou

- realizovat plan financovani odstrafiovani nehodovych lokalit

- realizovat opatfeni v nehodovych kfizovatkach®®

K dosazeni cile jsou doporu€eny i dalSi aktivity sméfujici ke snizeni poctu
nehod a rizik vaznych nasledkd dopravnich nehod, zde jsou uvedeny nékteré z

nich:

- predchazet srazkam se stromy

- rozsifovat dalniéni sit CR a mnozZstvi obchvat( zejména na silnicich . tfidy

- zvySovat zabezpeceni zelezni€nich prejezdl

- realizovat stavby a informacni sluzby na dopravni siti v souladu s filozofii
srozumitelné a pfedvidatelné trasy

- zavadét kooperativni inteligentni dopravni systémy (C-ITS) na silnicni a
dalniéni siti CR

- vyuzivat digitalni mapy k identifikaci rizikovych mist, k vyhodnocovani
opatfeni k zabranéni vzniku nehod

- budovat odpocCivky a revitalizovat vybrané uzaviené odpoCivky — brat

v potaz i odstavna mista pro nakladni dopravu’®

Zavadeéni kooperativnich inteligentnich dopravnich systému (C-ITS — systémy
poskytuji fidi€im informace o aktualni situaci v silni€énim provozu, upozorfiuji napf.
na mozné nebezpeCi na nebezpeci) v Clenskych statech EU je jednou z priorit

Evropské komise pro zvySeni bezpecnosti silni€niho provozu. Dle studie Evropské

69 Ministerstvo dopravy CR. Strategie BESIP 2021-2030. Oddéleni BESIP, Ministerstvo dopravy, nabrezi
Ludvika Svobody 1222/12, Praha 1.2020. [online]. [cit.7.1.2022]. Dostupné z:
https://www.ibesip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-
strategie/Strategie-BESIP-2021-2030 ceska-verze-final pro-WEB.pdf?lang=cs-CZ

70 Ministerstvo dopravy CR. Strategie BESIP 2021-2030. Oddéleni BESIP, Ministerstvo dopravy, nabieZi
Ludvika Svobody 1222/12, Praha 1.2020. [online]. [cit.7.1.2022]. Dostupné z:
https://www.ibesip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-
strategie/Strategie-BESIP-2021-2030 ceska-verze-final pro-WEB.pdf?lang=cs-CZ
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komise zaméfené na hodnoceni zavadéni systému C-ITS v obdobi 2021-2030
budou Clenské staty EU prostfednictvim téchto sluzeb poskytovat ucastnikim
silniéniho provozu duavéryhodné informacéni a varovné zpravy v realném case.
Cilem je snizit nehodovost v duasledku nepozornosti nebo za nepfiznivych

klimatickych podminek. Jako kliCové byly vymezeny nasledujici oblasti/situace:

vysokym rizikem je kolize s jinym vozidlem (osobnim/nakladnim vozidlem,
vlakem, tramvaji aj.)

- blizici se vozidlo slozky integrovaného zachranného systému

- provadeéni silnicni prace nebo udrzbu

- kdy doslo k prudkému brzdéni vozidla v okoli, ve stejném sméru jizdy

- parametry vozovky, kterym je nutné pfizpUsobit jizdu (naledi, nerovnosti na
vozovce, prudka zatacka, stoupani, pomalu jedouci vozidlo, dopravni

kogesce aj.). "’

Uspofadani pozemni komunikace a jejiho okoli jsou kliCcovym prvkem ramci
bezpec€nosti silnicniho provozu. Nevhodné provedeni dopravniho prostoru je
faktorem, ktery se podili cca 30 % na vzniku dopravnich nehod. Dobfe navrzené
a fadné udrzované silnice mohou snizit pravdépodobnost vzniku dopravnich
nehod. 72

Dohled Policie CR

Viditelny policejni dohled je podle zahraniCnich zkuSenosti prvkem, ktery
vyrazné ovliviiuje bezpec€nost silni¢niho provozu. Z tohoto dlvodu je potifeba, aby
v CR byla snaha o navy3eni viditelného dohledu. Tato nutnost dohledu je i
z davodu prevence Cili predchazeni nebezpecnym situacim v provozu. V mistech,

kde se vyskytuje vysoky podil zranitelnych osob (napf. pratahy obcemi), je vhodné

71 Ministerstvo dopravy CR. Strategie BESIP 2021-2030. Oddéleni BESIP, Ministerstvo dopravy, nabrezi
Ludvika Svobody 1222/12, Praha 1.2020. [online]. [cit.7.1.2022]. Dostupné z:
https://www.ibesip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-
strategie/Strategie-BESIP-2021-2030 ceska-verze-final pro-WEB.pdf?lang=cs-CZ

72 Ministerstvo dopravy CR. Strategie BESIP 2021-2030. Oddéleni BESIP, Ministerstvo dopravy, nabies
Ludvika Svobody 1222/12, Praha 1.2020. [online]. [cit.7.1.2022]. Dostupné z:
https://www.ibesip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-
strategie/Strategie-BESIP-2021-2030 ceska-verze-final pro-WEB.pdf?lang=cs-CZ
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instalovat zafizeni k méfeni rychlosti (Ize i zafizeni k méfeni hmotnosti), ¢imz

vzroste mira dodrzovani rychlostniho limitu. 73

Navrhovani pozemnich komunikaci

Pro vytvareni bezpe&ného dopravniho prostfedi je nutné, aby odbornici,
ktefi se na celém procesu podileji, prochazeli nejen vzdélavanim v problematice
bezpeného dopravniho prostoru, ale navzajem spolu spolupracovali. Napfiklad
ve vztahu k dopravé nadrozmérnych véci, pro kterou chybi pfepravni koridory, tak
v tomto procesu by mélo dochazet ke spolupraci dopravnich inzenyrd, silniénich
spravnich organu, policistd a dalSich, aby mohlo dojit k pfedchazeni u

bezpecénostnich nedostatkud pfi realizaci staveb. 7

Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050

Hlavnim cilem je vytvaret podminky pro rozmach hodnotné dopravni
soustavy zalozené na vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti
jednotlivych druhli dopravy, na principech hospodaiské soutéze s ohledem na jeji

ekonomické, socialni a ekologické dopady. ®

73 Ministerstvo dopravy CR. Strategie BESIP 2021-2030. Oddéleni BESIP, Ministerstvo dopravy, nabieZi
Ludvika Svobody 1222/12, Praha 1.2020. [online]. [cit.7.1.2022]. Dostupné z:
https://www.ibesip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-
strategie/Strategie-BESIP-2021-2030 ceska-verze-final pro-WEB.pdf?lang=cs-CZ

74 Ministerstvo dopravy CR. Strategie BESIP 2021-2030. Oddéleni BESIP, Ministerstvo dopravy, nabreZi
Ludvika Svobody 1222/12, Praha 1.2020. [online]. [cit.7.1.2022]. Dostupné z:
https://www.ibesip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-
strategie/Strategie-BESIP-2021-2030 ceska-verze-final pro-WEB.pdf?lang=cs-CZ

75 Ministerstvo dopravy CR. Strategie BESIP 2021-2030. Oddéleni BESIP, Ministerstvo dopravy, nabies
Ludvika Svobody 1222/12, Praha 1.2020. [online]. [cit.7.1.2022]. Dostupné z:
https://www.ibesip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-
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14.Zavér

Cilem mé bakalarské prace je porovnani pfistupu k problematice kontroly a
bezpeénosti nadrozmérné piepravy mezi Ceskou republikou a Spolkovou
republikou Némecko a doporu€eni zmén, které povedou ke zlepSeni bezpecnosti
nadrozmérné piepravy v Ceské republice.

Za timto uCelem jsem v prvni ¢asti své bakalarské prace shrnula teoretické
poznatky, které se k dané problematice vztahuji. V praktické Casti jsem formou
rozhovort zjistovala praktické zku$enosti s realizaci nadrozmérné prepravy v CR
a SRN.

V prvni Casti prace je tak shrnut proces (dle platnych pravnich norem)
v Ceské republice, kterym musi zadatel projit, pokud chce zdarné uskuteénit
nadrozmérnou prepravu, ktery byl porovnan s procesem ve Spolkové republice
Némecko. Tyto informace byly Cerpany z €asti z elektronickych dostupnych zdroju
a z Casti z osobnich zkuSenosti. Jelikoz se jedna o komplexni ¢innost, na které se
podili nékolik organ a osob, byla zvolena forma rozhovoru s nékolika
zucastnénymi osobami, at’ uz zastupujicich dopravce, spravni ufady nebo policii.

V prvni fadé byla oslovena dopravni logisticka spole¢nost Universal
Transport Praha s.r.o. (dale jen ,UTP*), kterd ma dlouholetou tradici v zajiStovani
kompletniho logistického servisu pfi pfepravé nadrozmeérnych a tézkych zasilek.
Nezabyva se prepravou pouze v Ceské republice, ale i v zahranigi. Nejvice
preprav ve vztahu k zahranici, pak probiha pravé v porovnavaném Némecku, kde
ma firma Universal transport také své sidlo. Kromé ziskanych informaci, které byly
pouzity nejvice v kapitolach ohledné porovnani (napf. legislativy a oznaceni
vozidel technického doprovodu) s Némeckem, je v této praci pouzito i nékolik
materiall, které byly k tomuto tématu poskytnuty. Firma UTP je také clenem
sdruzeni nadrozmé&rnych doprave CESTAND.

Kromé spoleCnosti UTP bylo také hovofeno s dalSimi odpovédnymi
pracovniky, ktefi se pfimo podileji na procesu schvalovani zadosti pro zvlastni
uzivani pozemnich komunikaci, na dohledu nad jeho pfepravou a naslednou
kontrolou. Nejdfive jsem pozadala pani inZenyrku Alenu Kozakovou z Ministerstva
dopravy, zda by mi mohla k této problematice sdélit nékolik informaci. Kromé
presného popsani schvalovaciho procesu, ktery je popsan v prvni ¢asti této prace,
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poskytnuti vzorovych formularl, doSlo i k nastinéni urcitych problému, které byly

ve vySe uvedenych kapitolach zminény

Porovnanim pfistupll obou zminénych statl jsem dospéla k nasledujicim

zavérlim a doporucéenim:

e VytvoFeni koridord pro pfepravu nadmérnych véci v CR.
e Vytvoreni centralni evidence pozemnich komunikaci s navaznosti
na zadosti a povoleni nadrozmérnych preprav.

e Pozadavky na vozidla technického doprovodu a jejich FidiCe.

Vytvoreni koridort pro prepravu nadmérnych véci v CR

Je sice dana smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 2015/7197°,
kterou se méni Smérnice Rady €. 96/53/ ES, ktera udava doporuceni ohledné
nadrozmérné a intermodalni pfepravy, ale s ohledem na vnitini bezpecnost kazdé
zemé a také na jeji geograficka specifika, neni mozné striktné sjednotit pravidla
dle jednoho pravniho pfedpisu. Kazda zemé v ramci EU ma néjaka specifika a
odchylky ve vztahu k nadmérnym nakladim a dopraveé a ty je nutné respektovat a
dodrzovat, dle platnych pravnich pfedpist dané zemé&. Ve smérnici EU jsou tak
uvedeny doporu¢ené maximalni pfipustné rozméry a hmotnosti nadrozmérnych a
nadmérnych nakladu, a to zejména s pfihlédnutim k tomu, aby byla zvySena
bezpecnost silnicniho provozu, zabezpecena ochrana pozemnich komunikaci,
kdy souCasné je také snaha usnadnit proces nadmérné pfepravy s ohledem na

pravni pfedpisy a také zajistit, aby nedochazelo k naruseni hospodarské soutéze

V poslednich letech je kladen velky diraz na bezpe&nost provozu, coz je
ovlivnéno Ffadou ukazatell. Jednim z cili Strategie BESIP je rozSifovani dalni¢ni
sité v CR a budovani obchvatt zejména na silnicich |. tfidy. Tato strategie se tak
vztahuje i na nadrozmérnou dopravu (i kdyz otazka koridort pro tuto pfepravu neni
pfimo v tomto dokumentu feSena), ktera je stale na vzestupu. Je porad velké
mnozstvi zasilek, u kterych neni mozné vyuZzit jiny druh dopravy, nez silniéni a je

tak nutné s touto dopravou do budoucna vice pocitat a FeSit pfipadna rizika.

76 Smérnice ¢. 2015/719, Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/719 ze dne 29.
dubna 2015. [online]. [cit.3.1.2022]. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32015L07 19&from=RO
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V poslednich letech vznikaji nové okruzni kfizovatky, jsou pouzivany balisety,
zpomalovaci prahy a dalSi prvky, kdy jejich cilem je zvysit bezpe€nost a plynulost
silniéniho provozu. Mélo by byt na druhou stranu také brano v potaz, zda se trasy,
na kterych nové kfizovatky vznikaji, nenachazi na néjaké z patefnich tras
nadrozmérné prepravy a s ohledem na to pak budovat napfiklad okruzni
kfizovatky, které se dovedou této prepravé pfizplsobit (napfiklad umoznit
prejizdéni s nakladem rovné pres ostravek). Pokud by byly pfesné uréené hlavni
koridory pro pfepravu nadmérnych zasilek, mohla by lépe probihat spoluprace
mezi stavebnimi a dopravnimi inzenyry a ramci planovani zmén, uprav nebo pfi
vzniku novych koridord nasi dopravni infrastruktury. Problematika chybéjicich
koridorll pro nadrozmérnou pfepravu je pravidelné soucasti jednani sdruzeni

CESTAND, které porada sjezdy dopravcti, provozujici nadrozmérné prepravy.

Vytvoreni centralni evidence zadosti a povoleni nadrozmérnych preprav

Jedna se o chybégjici jednotnou centralni evidenci, ktera by pomohla urychlit
proces schvalovani zadosti, vedla by k vétsi pfehlednosti, mohla by slouzit pro
Cerpani udaju, pro tvorbu statistik atd. Také by urcité ulevila od administrativni
zatéze, kdy na ministerstvu dopravy, jak jiz bylo uvedeno, je pouze Sest
pracovniku, ktefi schvaluji az okolo 30 tis. povoleni k témto pfepravam ro¢né. Na
spravnich poplatcich za udélena povoleni je vybirano zhruba 160 mil. korun ro¢né,
které vS8ak nejsou soucasti Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI), ze
kterého nasledné plynou dotace krajum na opravy a udrzby silnic. Otazkou pak je,
jak jsou tyto poplatky dale vyuzivany, coz neni predmétem této prace.

Centralni evidence pozemnich komunikaci, jak je zmifiovano i v kniznim
vydani Zakona o pozemnich komunikacich s komentafem, od JUDr. Romana
Kociho, také stale chybi. Dopravni informace jsou tak shromazdovany pokazdé
jinym subjektem. Existence centralni evidence pozemnich komunikaci je klicova,
a to z toho duvodu, ze by méla obsahovat seznam verejné pfistupnych pozemnich
komunikaci. Obdobna evidence, ktera je provozovana na zakladé zakona o
pozemnich komunikacich, je tzv. Celostatni dopravni informacéni systém.”’

(Popsano vyse v kapitole JSDI).

77 Roman Koci, Zakon o pozemnich komunikacich s komentarem, 7. vydani, 2021, ISBN 978-
80-7502-534-0.
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V zavérecném zhodnoceni jsem dospéla na zakladé zjisténych informaci a
prostudované legislativy k zavéru, kdy bych navrhovala nékolik moznych variant
pro zlepSeni prabéhu a kontroly nadrozmérné prepravy. Jednak bych navrhla
variantu, kdy je mozné si vzit pfiklad ze sousedniho Némecka, kde funguje
centralni on-line systém pro Zadosti a nasledné udélovani povoleni pro
nadrozmérnou pfepravu. Chybéjici databaze v CR v dnesni elektronické dobé
ztézuje vyfizeni potfebnych dokumentd nejen pro nase dopravce, ale také pro
zahraniCni Zadatele. Idealni by pak byla navaznost nebo spoluucast na centralnim
systému Evropské unie. Dovedu si predstavit, Ze Zadatel zada do jednoho
systému vSechny potfebné uUdaje ohledné nakladu, vozidlech a planované
prepravni trase, kde si vybere staty, pres které by mél nadrozmérny naklad
prejizdét a v jaké dobé a pak Ceka na udéleni potfebnych povoleni nebo na
vyjadfeni zu€astnénych ufadu. Pfi schvaleni a nasledném udéleni povoleni mu
toto muze byt zaslano elektronicky (jako v dnesni dobé u nas funguje zasilani pres
datovou schranku).

V databazi pak bude moznost ovéfit platnost jednotlivych povoleni a tim

dojde ke zlepSeni kontroly v ramci dohledu na BESIP.

Pozadavky na vozidla technického doprovodu a jejich ridice

K dalSimu poznatku, ke kterému jsem na zakladé ziskanych informaci
dospéla, je skuteCnost, Ze v Ceskych zakonech nejsou upraveny nebo blize
specifikovany pozadavky na vozidla technického doprovodu a taktéz pozadavky
na jejich fidiCe. V prfedchozich kapitolach bylo toto porovnano s predpisy
v Némecku, kde jsou vymezené kategorie vozidel technického doprovodu a jsou
také uréeny poZzadavky, které museji splfiovat. V CR toto chybi, i kdyZ si myslim,
Ze tyto pozadavky mohou hrat urcitou roli pfi zabezpecCovani téchto preprav. Prece
jen se jedna o mnohdy naro¢ny proces, kde je velice dulezita spoluprace fidice
s doprovodnymi vozidly, pravé kvuali zajisténi bezpecného prujezdu. V tomto
ohledu by mélo byt dilezité, aby osoba fidici toto vozidlo méla jiz alespon zakladni
zkuSenosti se silni€nim provozem, a to s ohledem na mozny pozadovany veék, dale
by fidi€c mél prochazet urCitym Skolenim, kdy by mélo byt brano v potaz také to, ze
fidi vozidlo s oranzovymi majaky a tim mu vznikaji jisté vyjimky dané zakonem.

Hustota provozu a pfepravni proudy v silni€ni vnitrostatni dopravé stale
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narUstaji. Pro nadrozmérné naklady je tak vhodna doba jizdy v no€nich hodinach,
kdy dochazi k poklesu provozu. Na druhou stranu v no¢nich hodinach, kdy neni
tak velka dohlednost a viditelnost jako pfes den, by mélo byt nejen vozidlo, které
nadmérny naklad pfepravuje, ale i jeho doprovodna vozidla fadné oznacena, aby
tak bylo zajisténo, ze ostatni u€astnici provozu na pozemnich komunikacich v&as
rozpoznaji hrozici nebezpeci a budou spravné reagovat. Toto muze pfispét ke
snizeni pfipadného rizika nehody.

Proto bych doporu€ovala, aby oznaceni vozidel technického doprovodu,
v€etné pozadavkul na jejich vybavenost a pozadavku na fidiCe, bylo dano pravnim
predpisem, coz by vedlo kdalSimu zkvalitnéni poskytované sluzby pfi

zabezpec€ovani prujezdu nadmérnych nakladu.

Dale se dostavam ke shrnuti druhé, praktické Casti této prace. V této Casti
je prace zaméfena vice na pribéh nadrozmérné prepravy a jeji naslednou
kontrolu. Prakticka €ast vSak s tou teoretickou uzce souvisi a navazuje na ni.
V ramci svého osobniho prizkumu jsem také oslovila pana pplk. Ing. Davida
Suchana, ktery méa na starosti agendu nadrozmérnych preprav/nakladd na RSDP
PP CR. Kromé teoretickych poznatkd, kdy se policie podili na povoleni k prepravé,
coz bylo popsano v kapitole vénované policejnim doprovodim, byl i s nim
diskutovan problém chybéjici centralni evidence. | pfes tuto skuteCnost ovSem
v ramci policie neni s udélenim povoleni az takovy problém, je poskytnuto velice
rychle a nedochazi k zadnym prodlevam. Ktomu jesté doSlo v zari 2021
k zaloZeni specialniho oddéleni dohledu policie, které bude mit na starosti nejen
doprovod nadrozmérnych nakladd, ale v ramci celorepublikové pusobnosti mohou
policisté z tohoto oddéleni vypomahat svym kolegum z fad dopravni policie. Vize
je takova, aby fungovala dvé SOD, kdy by jedno mélo na starosti Cechy a druhé
pro Moravu. Pfi nadrozmérné pfepravé tak odpadne predavani si dohledu v ramci
jednotlivych kraju, kdy do této doby bylo nutné koordinovat policisty z nékolika
kraja, pres které nadrozmérny naklad pfejizdél, aby si dohled na uréeném misté
prevzali. Nyni muze byt po celou dobu pfepravy dohled zastfeSen pouze timto
jednim specialnim oddélenim dohledu. Problém mozna trochu nastava ve chuvili,

kdy je potfeba obé oddéleni obsadit zkuSenymi policisty, kterych bohuzel v dnedni
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dobé je kriticky podstav, a to nejen v Fadach dopravni policie. Cimz se dostavam
v praktické €innosti dohledu a kontroly jako takoveé.

Hovofila jsem takeé s policisty z Krajského dopravniho druzstva, které se na
dohledu nad nadrozmérnou piepravou pfimo podileji. Poznatky jsou zpracované
v pfedchozich kapitolach. Zde jsem narazila opét na problém s chybéjici centralni
databazi. Pfi kontrole povoleni, ke kterému dochazi nejen v pfipadé, kdy oddéleni
dopravni policie zabezpecCuje dohled nad pfepravou, ale i pfi bézné kontrolni
Cinnosti, Ize velmi Spatné ovéfit jeho pravost. Tento probléem zmifiovala i pani Ing.
Kozakova z MD, ktera uvedla, Ze u vydanych povoleni chybi ochranné prvky a je
tak obtizné provadét jejich kontrolu. V poslednich letech se mnozi zfalSovana
povoleni, ktera si ,vyrobili“ polSti dopravci. | kdyz doslo k jejich odhaleni, tak se
nabizi otazka, zda by povoleni nemélo vykazovat lepSi ochranu proti moznému
falSovani. K tomu se také vztahuje ztiZzena moznost ovéfovani téchto povoleni
v pfipadech, kdy maiji policisté podezrieni, ze se mlze jednat pravé o falsifikat.
Pokud napfiklad policista kontroluje fidiCe, ktery pfevazi nadrozmérny naklad, ten
mu piedlozi povoleni ke zvlasStnimu uzivani pozemni komunikace a nastava tak
chvile, kdy policista posuzuje, zda je povoleni platné a pravé. Tim, Ze neni
centralni databaze, tak nelze ovéfit timto zplsobem. V pfipadé, ze ma policista
pochybnosti o pravosti dokumentu, tak si jeho vydani miaze ovéfit telefonicky u
silnicniho spravniho ufadu, ktery toto povoleni vydal (nebo mél vydat). Pokud tato
kontrola probiha pfes den, kdy jsou pracovni hodiny, tak si Ize tuto informaci lehce
overit bez vétsich problému. Pokud se ale jedna o kontrolu mimo pracovni hodiny
uradu, je jedinou moznosti zakazat fidici jizdu do té doby, nez dojde k ovéreni
vydaného povoleni. Toto feSeni je pomérné nevhodné, jelikoz mize nastat
situace, pfi které policista zastavi vozidlo s nadrozmérnym nakladem v patek
vecCer a pfi podezieni na faleSné povoleni by musel ¢ekat do pondélniho rana, az
bude odpovédny pracovnik silni¢niho spravniho ufadu v praci.

Co se tyka kontroly hmotnosti, ktera je rozepsana v kapitole nizkorychlostni
vazeni, tak bylo zjiSténo, Ze kalibrované pfenosné vahy maji k dispozici kromé
celni spravy pouze krajska druzstva dopravni policie a jen néktera oddéleni
dalni¢ni policie. Jak bylo v kapitolach vySe uvedeno, je 14 krajskych oddéleni
(néktera oddéleni maji vice certifikovanych zafizeni pro kontrolni vazeni). Kdyz

vezmu v Uvahu, kolik néakladnich vozidel pfes Ceskou republiku nejenom
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transituje, ale projede i béhem vnitrostatni prepravy, tak mi prostfedky uréené ke
kontrole pretizeni vozidel pfijdou nizké. Samoziejmé& vahy musi prochazet
pribéznou kontrolou a kalibraci, ale i pfes tyto naklady, si myslim, Ze téchto
prostfedkd pro kontrolu hmotnosti by mélo byt k dispozici vice, mohly by byt

k dispozici i na oddéleni spadajici pod okresni dopravni inspektoraty.

Porovnanim kontroly nadrozmé&rném prepravy, jak probiha v SRN a CR jsem

dospéla k nasledujicim doporu¢enim:

e Zavedeni vysokorychlostniho vazeni ve vétSi mife a navySeni

nizkorychlostniho kontrolniho vazeni

Zavedeni vysokorychlostniho vazeni

Velky potencial bych vidéla v kontrole spocivajici v tzv. vysokorychlostnim
vazeni vozidel. Tato problematika byla konzultovana s panem Jifim Prochazkou,
ktery pracuje v pfispévkové organizaci Krajské spravy a udrzby silnic
StifedoCeského kraje, oddéleni strategie ochrany silniéni sité a ktery poskytl
komplexni informace k této tématice. | pfes to, Ze vysokorychlostni vazeni probiha
nyni ve velmi omezené mife, ve StfedoCeském kraji jsou ,pouze” Ctyfi mista, ktera
jsou vyuzivana ke kontrole pfetiZzenych vozidel, tak do budoucna bude takovychto
kontrolnich vazicich zafizeni pfibyvat. Tento sytém kontroly ma nesporné vyhody
vtom, Zze zastava kontrolni Cinnost nepfetrzité, bez nutné asistence obsluhy
zafizeni a s naslednym odesilanim podkladl pro pfipadné spravni fizeni. PIni tak
v neposledni fadé funkci i preventivni. Pokud budou fidi¢i védét, ze vazni zafizeni
jsou instalovana ve vétsi mite po celé Ceské republice a s tim pro né mohou
plynout sankce, tak musi zvazit, zda se jim vyplati poruSovat zakon a téz vahove
limity. Takto zatim funguje systém na méfeni rychlosti, ktery je po celém uzemi jiz
znacéné rozsifen.

Poskozovani pozemnich komunikaci vede ke snizeni bezpecCnosti i
plynulosti silniéniho provozu, musi se vydavat velké finan¢ni prostfedky na jejich
opravy a udrzbu. Pokud by se rozSifila vyznamné sit méficich zafizeni, tim by se
podafilo vybrat vice prostfedkd na opravu pozemnich komunikaci, pomohlo by to
prechazet jizdé pretizenych vozidel, ktera nemaji potfebna povoleni a
v neposledni fadé by se zvysil postih Fidicl, ktefi porusuji zakon.
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Cil, této bakalarské prace, ktery spocival v porovnani pfistupu
k problematice kontroly a bezpeénosti nadrozmérné piepravy mezi Ceskou
republikou a Spolkovou republikou Némecko a doporu€eni zmén, které povedou
ke zlepSeni bezpeénosti nadrozmérné piepravy v Ceské republice byl dle mého

nazoru naplnén.
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Pfiloha ¢. 1

MINISTERSTVO DOPRAVY Zadatel (uzivatel):
nabi. L. Svobody 12, 110 15 Praha 1

V zastoupeni:

(vyplni zadatel)

Z:adost o povoleni k pFepravé nadmérného nakladu (vozidla)

Na zéklad¢ ust. § 25 odst. 6 pism. a) zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozd¢jsich predpisu, zddame o vydani povoleni k pfeprav€é nadrozmérného nékladu (vozidla),
jehoz rozméry nebo hmotnost piesahuji miry stanovené vyhlaSkou €. 209/2018 Sb., o hmotnostech,
rozmeérech a spojitelnosti vozidel.

Udaje o piedmétu piepravy

INaklad (druh, hmMOtNOSt): eecesscccsse socessscesscccssccssscssseccssccsscsssescssccsscsssscesssessscsssccssenssse soones

POdVOZek (typ, RZ, hmotnost): (XXX X] 0000000000000000000000000000000000000000 000000
Tahac (typ, RZ, hmotnost): seeececsse essesesresesereessasetesssseinessernasss sovses
Souprava — celkova délKa: eesessscessse  cossscscscrsssenssee M VCEtNE POSIIKU: seee sosessscescs sosces

MAaX. SIFKA: eesecccccccccseses soscsscccccccssssees M

MaX. VYSKA: eeccssccceccscces sosccssssccccscssces MM
celkova hmMotNoSt: eecscessse socesssescscessscces t VCEtNE POStIKU:eeseee soseessceccs sosece

Zatiienijedn. népraVZ 00 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

rozvor népraVZ 0000000000 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

pocet NAPTavV/KOl: ceececss sescsscccsssscccescsssee KS min. polomer otaCeni:eesscesscss cosess
Pozadovany termin prepravy: 0d .........ccccoervnieniieiieniieneenn, dO o
PEEPIrava Z: ..ot et okres
0% e e e okres

Navrh prepravni trasy:
(vyplni Zadatel)

IPoznamka:

o Naklad o celkové hmotnosti nad 60 t nebo nadmérnych rozméru lze povolit jen vyjime¢né,
pokud zadatel prokéaze, ze neni technicky realné snizit hmotnost nebo rozmeéry ptepravy ani pouzit
jiného zplsobu prepravy, aze zatizitelnost mostli a unosnost vozovek (ovéfené statickym
posouzenim) umozni realizaci prepravy.

e U vozidla (soupravy) nad 60 t k zadosti pfilozte obrysovy nakres vozidla (soupravy) s vyznacenim
vSech rozmért a umisténi nakladu (format A4).

IDoklady poti‘ebné k vydani povoleni

e Vypis z obchodniho (Zivnostenského) rejstitku vE. zplnomocnéni (v piipadé, ze Zzadatel neni
souCasné statutdrnim organem zadatele).

o Doklad prokazujici technickou zplsobilost k provozu na pozemnich komunikacich (technicky 99
prikaz silni¢niho vozidla nebo zvlastniho motorového vozidla, pfip. technické osvédceni
zvlastniho vozidla nebo silni¢niho vozidla).

VVEIZUG@: oo,




Priloha ¢. 2

Merkblatt Begleitfahrzeuge

Anhang 1
Riickwirtiges Verkehrszeichenbild BF3 und BF3plus

Inhalt der WVZ-Anlage BF3
z101 z216 2277

Inhalt der WVZ-Anlage BF3plus

ABOO

Z101 2222410 Z222-20 Z 250
Z274-54 Z274-56 Z274.58 2274-60

z 27462 z 218

VermaBung
By = Innenbreite des rot-weiten Rahmens und der WVZ-Matrix = 900 mm
Bz = Breite der weillen und roten Schraffur jeweils = 180 mm
Dy = Durchmesser der Verkehrszeichen in Rondaenfarm - 750 mm
Kantenlange des Zeichens 2 101 = 800 mm
Dy Durchmesser der gelben Blink- odar Blitzleuchten = 150 mm
D = Breite des rot-weilen Rahmens um die WVZ-Anlage z 176 mm
H = Mindesththe Unterkante WVZ-Anlage Uber Fanhrbahn = 2,000 mm
Hy = Hihe der WWZ-Aniage = 1.050 mm
@ = Winkei der Schraflur zur Horizontalen = 45"
Schrifthdhe Schwertransport” = 130 mm
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Merkblatt Begleitfahrzeuge

Anhang 2
Vorderes, riickwértiges und seitliches® Verkehrszeichenbild

inhalt der WVZ-Anlage BF4

Z222-20 Z 250

Z 274-60

VermafBung
By = Innenbreite des rot-weillen Rahmens und der WWZ-Matrix = 900 mm
Ba = Braite der weian und roten Schraffur jewailg = 180 mm
Dy = Dur der Verkehrszei In R ul = 750 mm
= Kantenlange dss Zaichens 2 101 = 200 mm
D; Durchmesser der gelben Blink- ader Blitzieuchten = 150 mm
D; = Breite des rot-weiRen Rahmens um dis WWZ-Anlage 2 175 mm
H = Mindesthéhe Unterkante WV Z-Anlage iiber Fahrbahin = 2.000 mm
Hi = Hohe der WvZ-Anlage = 1,050 mm
o = Winkel der Schraffur zur Horizontalen = 45°
Schrifththe .Schwertransport* = 130 mm

Schwar-
transport

N
©  Die Abbildung zeigt die rechte Fahrzeugseite; linke Fahrzeugseite analog; drehbare WVZ-Anlage méglich
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Priloha ¢. 3

Digitalné podepsano

Modularni soupravy (EUROKOMBI GIGA LINER)

Podminky, které musi dopravce splnit, aby modularni souprava (celkova délka
soupravy 25,25 m) mohla na vybranou sit’ pozemnich komunikaci, jsou nasledujici:

= Staticka zkouska, tj. prohlidka jednotlivych vozidel soupravy se zaméfenim na spojovaci
zafizeni (a s tim spojené ndleZitosti), a to predevsim navés - piivés. z divodu
nestandardniho umisténi spojovaciho zafizeni na zad navésu, a to vlastni Cep, ale
piedeviim jeho umisténi na navésu (pevnostni nosnik). Vlastni zkousku je mozno provést
v misté, kde je souprava odstavena & nakladana, tato zdleZitost je pfedem projedndna
s pracovniky povéfené zkusebny DEKRA automobil as. (jednd se o pFipady, kdy
parametry spojovaciho zafizeni nejsou uvedeny v technickém prikazu p¥ipojného
vozidla).

= Celkova hmotnost jizdni soupravy neprekroéi 48 tun.

= Souprava se bude pohybovat pouze na smérové délenych komunikacich (dalnicich),

® Pro prijezd hl.m. Prahy v dennich hodinach je nutny pfedchozi souhlas (mimo Prazsky
okruh D0).

= Pfijezd na misto nakladky nebo vykladky nebude delsi nez 10 km a zdroven nebude
aroviiové kifzen Zeleznicni trati.

= Souprava bude oznacena tak. aby upozornila ostatni u¢astniky silniéniho provozu na
celkové parametry — tj. napis vyznacujici celkovou délku, reflexni tabule a oranzové
majaky umisténé nejen na kabiné tahace, ale i na privésu (navésu).

= Po splnéni vyie uvedenveh podminek je vydano povoleni ke zvlastmimu uZivani pozemnich
komunikaci, které je dle zdkona o sprdavnich poplatcich zpoplatiiovine (vnitrostatni
preprava - doba platnosti 3 mésice — 6.000,- K¢, mezindrodni pieprava — platmost 1 mésic
—4.500.- K¢é).

Jméno: Ing. Zdefika Kovarova
Datum: 02.10.2019 09:27:36
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