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Anotace

Diplomova prace se zaméfuje na vyhodnoceni dat prestavby kfizovatky na okruzni
ktizovatku. Diplomova prace je rozdé€lena na teoretickou a analytickou ¢ast. Teoreticka
cast se veénuje komplexnimu rozboru silni€niho dopravniho systému, okruznich
ktizovatek a kapacit kifizovatek. Analytickd cast se vénuje sbéru a zpracovani dat.
V téhle CcCasti je obsazend identifikace okruzni kiizovatky, intenzita dopravy
v dopravnich $pi¢kach, celostatni s¢itani dopravy od RSD a dopravni nehody. Posledni
cast diplomové prace se zamétuje na vyhodnoceni zpracovanych dat. Vyhodnocena data
z analytické Casti se vzajemné porovnavaji a nasledné¢ se vyhodnocuje, zda doslo
ke zlepSeni kapacity, a hlavné k vétsi bezpecnosti na problematickém useku, ktera byla

stézejni problematikou pro prestavbu kiizovatky na okruzni kfizovatku.
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Annotation

The thesis focuses on the evaluation of the data for the conversion of an intersection
into a roundabout. The thesis is divided into theoretical and analytical parts.
The theoretical part deals with a comprehensive analysis of the road transport system,
roundabouts and intersection capacities. The analytical part is devoted to data collection
and processing. This section includes roundabout identification, peak hour traffic
volumes, statewide traffic counts from RSD, and traffic crashes. The last part of the
thesis focuses on the evaluation of the processed data. The evaluated data from the
analytical part is compared with each other and then it is evaluated whether there was an
improvement in capacity and, more importantly, in safety on the problematic section,

which was the key issue for the conversion of the intersection to a roundabout.
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Uvod

Diplomové prace se zaméfuje na prestavbu vybrané okruzni kifizovatky v ramci
silnicniho dopravniho systému. Cilem prace je analyzovat stav kfizovatky pfed a po

prestavbé kiizovatky na okruzni kiizovatku s vyuzitim historickych a aktualnich dat.

Teoreticka Cast prace se vénuje komplexnimu rozboru silnicniho dopravniho systému,

okruznich ktizovatek a kapacity ktizovatek.

Analyticka Cast prace se zamétuje na sbér a zpracovani dat. Analyticka ¢ast je rozdélena
do 3 kategorii. Intenzita dopravy v dopravnich §pickach, celostatni sc¢itani dopravy
od RSD a dopravni nehody. TaktéZ v analytické &asti je identifikace okruzni kiizovatky.
Intenzita dopravy v dopravnich Spickach je rozdélena do nékolika kategorii. Meéfeni,
které se provadélo v rannich a odpolednich Spickach a taktéz ve dvou odlisnych
Gasovych obdobich. Celostatni sGitani dopravy od RSD jsou konkrétni data, které
se zameéruji na vybranou kiizovatku v Prerové za rok 2016 a 2020. Dopravni nehody

jsou rozdéleny pred a po prestavbé kiizovatky na okruzni kfizovatku.

Posledni ¢ast diplomové prace se zaméfuje na vyhodnoceni zpracovanych dat.
Vyhodnocena data zanalytické cCasti se vzajemné porovnavaji a nasledné
se vyhodnocuje, zda doslo ke zlepSeni kapacity, a hlavné kvétsi bezpecnosti
na problematickém useku, ktera byla stézejni problematikou pro prestavbu ktizovatky

na okruzni kiizovatku.



1 Silni¢ni dopravni systém

Silniéni dopravni systém je soubor silnic, dalnic, mestskych ulic, kiizovatek a dalSich
komunikaci, které slouzi k pohybu osob a zbozi po zemi. Tento systém zahrnuje nejen
samotné silnice a ulice, ale také dopravni infrastrukturu, jako jsou semafory, dopravni
znaCky a kruhové objezdy. Silni¢ni dopravni systém je jednim z nejvyznamnéjSich
dopravnich systému, ktery se pouziva k prepravé osob a zbozi. Hlavnim cilem tohoto
systému je umoznit pohyb vozidel a lidi z jednoho mista na druhé. Silni¢ni dopravni
systém zahrnuje rizné druhy dopravnich prostfedkl, jako jsou osobni automobily,
nakladni vozidla, autobusy, motocykly a dalsi. Kromé toho silni¢ni dopravni systém
také zahrnuje dopravni pravidla a predpisy, které jsou ureny k zajisténi bezpecné
a efektivni dopravy. VétSina zemi ma své vlastni pravidla pro silni¢ni dopravu, jako
jsou pravidla o povinnych zastavenich na kfizovatkach, rychlostni limity a povinnosti
tykajici se pouziti bezpe¢nostnich past. Silni¢ni dopravni systém ma pro spolecnost
a hospodarstvi mnoho vyznamnych funkci a pfinost. Jednou z nejdulezitéjSich funkci
silni¢niho dopravniho systému, jak uz jsem zminil je umoznéni pfepravy osob a zbozi.
Bez tohoto systému by bylo obtizné a ndkladné dopravovat vét§i mnozstvi zbozi nebo
cestovat na delsi vzdalenosti. Silni¢ni dopravni systém tedy podporuje hospodarsky rust
tim, ze umoznuje rychly a efektivni pfistup k trhlim a zakaznikim. Silni¢ni dopravni
systém také poskytuje pracovni pfrilezitosti mnoha lidem, jako jsou fidi¢i, dispecefi,
udrzbati silnic a dalsi pracovnici. Diky silnicnimu dopravnimu systému se také zvySuje
mobilita obyvatelstva, ktefi maji snadny pfistup k rdznym mistim, kam potiebuji
cestovat, a to i v oblastech, kde nejsou jiné zptisoby dopravy k dispozici. Silni¢ni
dopravni systém také zlepSuje kvalitu zivota obyvatelstva tim, Ze umoziuje snadny
pfistup k zdravotnickym zafizenim, Skolam, zaméstnani a dal§im dilezitym mistim.
Dale silni¢ni dopravni systém podporuje turisticky pramysl, coz pfispiva
k hospodarskému rastu a vytvafeni pracovnich prilezitosti. Celkové lze tedy fici,
ze silnicni dopravni systém hraje kliCovou roli v hospodafstvi a spole¢nosti tim,
ze umoznuje rychlou, efektivni a bezpecnou prepravu lidi a zbozi, podporuje
hospodarsky rust, zvySuje mobilitu a kvalitu zivota obyvatelstva a podporuje turisticky
prumysl. [1]

10



1.1 Infrastruktura a technologie

Infrastruktura a technologie hraji vyznamnou roli v silni¢nim dopravnim systému a maji

vliv na bezpecnost, efektivitu a plynulost provozu.

Pod pojmem "infrastruktura" v silni€énim dopravnim systému se obvykle rozumi fyzické
prvky, které jsou nezbytné pro provoz silnicni dopravy. Patfi sem napftiklad silnice,
dalnice, mosty, tunely, kfizovatky, semafory, znaceni, osvétleni, parkovisté a dalsi
prvky, které umoziuji plynuly a bezpeény pohyb vozidel na silnicich. Infrastruktura
musi byt navrzena tak, aby byla dostate¢né dimenzovana pro zvladnuti objemu provozu,

bezpecna, efektivni a prizpisobiva ménicim se potiebam dopravy.

Pod pojmem "technologie" v silni¢nim dopravnim systému se rozumi rtizné technické
prvky a informacni systémy, které podporuji provoz silni¢ni dopravy a zlepSuji
efektivitu, bezpecnost a plynulost provozu. Patii sem napriklad inteligentni dopravni
systémy (ITS), které zahrnuji informacni systémy, jako jsou navigace, dopravni
zpravodajstvi, parkovaci senzory, kamery a dalsi senzory pro sbér dat. Tyto informace
se pak vyuzivaji pro optimalizaci dopravniho toku, pfedpoveéd pretizeni a nasledné
smérovani vozidel na alternativni trasy. Dalsi technologie zahrnuji napfiklad systémy
pro fizeni semafort, bezpeCnostni asisten¢ni systémy v automobilech, systémy pro sbér

poplatka za uzivani silnic a dalsi.

V souCasné dobé se v ramci rozvoje silni€ni dopravy kladou velké naroky
na infrastrukturu a technologie, aby byly schopny zvladnout rostouci pocet vozidel

a zlepsit bezpec€nost a plynulost dopravy. [1]

1.1.1 Dopravni infrastruktura

Dulezitou soucasti silni¢niho povrchu jsou zafizeni pro odvodnéni, ktera slouzi
k odvedeni povrchové vody z vozovky a okolniho terénu. Tyto prvky mohou zahrnovat
razné druhy ptikopu, rigoll, plosnych odvodiovacich zafizeni, drenazi, odvodiiovacich
potrubi a dalSich zafizeni. Soucasti silni¢niho télesa jsou také ruzné silnicni objekty,

které slouzi k pfekonani pfirodnich nebo umélych prekazek na silnicni trase.
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Pfi planovani silni¢nich komunikaci je dulezité zohlednit pomocné prvky, které jsou

nezbytné pro splnéni tcelu, pro ktery jsou tyto komunikace budovany. Mezi tyto prvky

patfi:

vybaveni (smérové sloupky, zabradli, svodidla, osvétleni, dopravni znacky
a mezniky)

silni¢ni zeleni (zatravnéni, kvétinova vysadba, kefe, stromy)

silniéni pomocny pozemek (slouzi pro skladovani udrzbovych potieb
a materiall)

dopravni plochy (odpocivadla, parkoviste, zastavky autobusovych linek)
silnic¢ni telefon (tvoii soucast jen v pfipadé, ze ho spravuje spravce pozemni
komunikace)

udrzbové prisluSenstvi (zafizeni, které slouzi pro letni udrzbu a zimni sluzbu).

[3]

Silni¢ni doprava

Jak jsem jiz zminil na zacatku, silni¢ni doprava zahrnuje riizné aktivity, které slouzi

k pfepravé lidi, zvifat a véci vozidly a prfemistovani samotnych vozidel po dalnicich,

silnicich, mistnich komunikacich a vefejné pfistupnych ucelovych komunikacich

1 volném terénu. K tomu je vytvoten zdkon o silni¢ni doprave.

Zakon ¢. 111/1994 Sb; o silni¢ni dopravé (v platném znéni) déli silni¢ni dopravu na:

silnicni dopravu provozovanou za ucelem podnikani (pro vlastni ucely a pro
treti osoby).
silnicni dopravu pro soukromé potieby fyzické osoby — provozovatele vozidla,

¢lent jeho domacnosti a jinych osob, pokud neni provadéna za uplatu. [4]

Technickou zakladnu silni¢ni dopravy tvori:

Pozemni komunikace
Dopravni stavby

Dopravni prostredky
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Pozemni komunikace a dopravni stavby jsou kliCcovymi prvky technické zakladny
silni¢ni dopravy. Pozemni komunikace a dopravni stavby musi byt neustale udrzovany
v dobrém stavu a modernizovany, aby odpovidaly souCasnym pozadavkim

na bezpecnost, rychlost a komfort prepravy.

Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je druh dopravni trasy, kterou tvoii silni¢ni téleso spolu s jeho
raznymi prvky. Tyto prvky jsou vnéjsi hranice tvofené piikopy, rigoly, nasypy, zarezy
svahd, zarubni a obkladni zdi, paty opémych zdi a u mistnich komunikaci obvykle pul

metru za zvySenymi obrubami chodnikli nebo zelenych pasu. [4]

., Zakon ¢. 13/1997 Sb; o pozemnich komunikacich (v platném znéni) definuje pozemni
komunikaci jako dopravni cestu, kterd je urcena k uZiti silnicnimi a zvidstnimi vozidly a
chodci, véetné pevnych zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uZiti a jeho bezpecnosti. *

[4]

Rozd¢leni pozemnich komunikaci se sklada z Ctyt kategorii:

e Dalnice
e Silnice
e Mistni komunikace

e Ucelové komunikace

ROZDELENI POZEMNICH KOMUNIKACICH
Dalnice

Dalnice v Ceské republice jsou soucasti silniéniho dopravniho systému, ktery slouzi pro
rychlou a efektivni dopravu mezi vétsimi mésty a regiony. Jde o hlavni vnitrostatni
prvek v dopravnim silni¢nim systému CR. Dalnice jsou &asto spojovany s vysokou
rychlosti, bezpetnosti a vysokou kapacitou provozu. V soutasné dobé je v Ceské
republice v provozu zhruba 1 370 kilometrd dalnic a rychlostnich silnic, coz tvofi
vyznamnou soucast silni¢niho dopravniho systému. Pro vyuziti dalnice je mozné pouze

silnicni motorové vozidlo, které ma schopnost dosdhnout konstrukéni rychlosti
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prevySujici 80 km/h. Délnice byvaji oznacovany pomoci pismene D a pfislusného
¢iselného oznaceni. Délnice jsou soucasti koncepce evropské unie, ktera chce vytvoreni
plynulého provozu mezi staty Evropské unie. Takzvan€ Evropska dalni¢ni sit’, ktera ma
za vyznam propojeni evropskych stati efektivnéji a rychleji. V tomto ohledu Evropska
unie vytvorila Evropskou sit' dalnic (TEN-T), ktera je souborem dalnic a dalSich
silni¢nich spojnic, které maji slouzit k lepSimu spojeni a pohybu zbozi a osob napfic
Evropou. Cilem této sité je zajistit efektivni a bezpecnou silni¢ni dopravu, snizit
zneCiSténi ovzdusi a zlepSit propojenost a konkurenceschopnost Evropského
hospodafstvi. V ramci této sit€ jsou prioritou spoje mezi hlavnimi mésty a regionalnimi
centry a spoje s piistavy, leti§ti a Zelezniénimi uzly. Ceska republika je soudasti

Evropské unie a také se podili na vystavbé a rozvoji Evropskeé sité dalnic.

Dalnice jsou navrhovany a stavény s dirazem na co nejvetsi bezpecnost provozu a s co
nejmensimi negativnimi dopady na zivotni prostiedi. Soucasti dalnic jsou rizné prvkové
a provozni zafizeni, jako jsou odpocivadla, parkovisté, prestupni uzly, tunely, mosty
a kfizovatky. Vsechny tyto prvky jsou navrhovany s ohledem na maximalni pohodli

a bezpecnost fidicl a cestujicich.

Dalnice jsou v Ceské republice spravovany statem, pfi¢emZ vystavba novych dalnic
a rekonstrukce stavajicich jsou financovany jak z vetejnych rozpoctu, tak z Evropskych
fondd. V poslednich letech se kromé vystavby novych dalnic klade daraz i na

modernizaci a upravu stavajicich dalnic s cilem zvysit bezpe€nost a efektivitu provozu.

[4], [5]

Silnice

Silnice umoziuji plynuly a bezpecny pohyb vozidel z jednoho mista na druhé. Silnice
jsou nezbytnou soucasti moderniho hospodafstvi a prispivaji k rozvoji obchodu, turismu
a spoleCenské interakce. Silnice jsou vefejné pristupné pozemni komunikace a jsou
navrzeny tak, aby byly schopny zvladnout velky objem provozu, coz zahrnuje nejen
automobily, ale také motocykly, nakladni vozy a dalsi druhy vozidel, ale také chodce.
Tyto komunikace pak tvoii celkovou silni¢ni sit. Kromé toho, ze silnice jsou navrzené,
aby byly dostate¢né¢ Siroké a s ohledem na jeji bezpecnost a efektivnost, tak aby
umoznila pohyb vSech typl vozidel, napfiklad i slozek integrovaného zachranného

systému.
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Silnice se fadi do riznych tfid v zavislosti na svém urceni a dopravnim vyznamu:

e Silnice L tfidy
e Silnice IL tfidy
e Silnice III. tfidy

Silnice I. tridy jsou klicovymi komunikacemi v silniénim dopravnim systému,
zajistujici dalezité spojeni mezi riznymi regiony a umoznujici dalkovou a mezistatni
dopravu. Tyto silnice jsou ve vlastnictvi statu a maji mezinarodni a celostatni vyznam.
Nékteré z nich jsou oznaceny jako mezinarodni silni¢ni tahy, které slouzi k napojeni na
mezinarodni neboli Evropskou silni¢ni sit (TEN-T) a jsou identifikovany pomoci
pismene E a dvojmistnych cisel. Kromé& toho jsou silnice I. tfidy vétSinou dobie

udrzované a modernizované, coz zajist'uje jejich plynuly a bezpecny provoz.

Silnice II. trfidy jsou komunikace krajského vyznamu, které slouzi k propojeni
jednotlivych okrest a regiond. Tyto silnice jsou oznaCeny tfimistnymi Cisly a jsou
v majetku kraje, na jehoz Gzemi se nachazeji. Vzhledem k niz§imu stupni dualezitosti
v ramci silniéni sit€ jsou silnice II. tfidy vétSinou méné Siroké a méné kvalitni nez
silnice 1. tfidy. Nicméné i na silnicich II. tfidy je v dnesni dobé& kladen velky dtraz na
bezpecnost a plynulost provozu, a proto se ¢asto modernizuji a upravuji, aby vyhovély

modernim narokim na silni¢ni dopravu.

Silnice III. tfidy jsou dopravni komunikace s regionalnim vyznamem a jsou uréeny pro
prevazné mistni dopravu. Tyto silnice jsou oznacovany ¢tyfmistnymi nebo peétimistnymi
Cisly a vlastnik je stejny jak u II. tfidy, takze kraj, na jehoz izemi se nachazi silnice III.
tfidy. Z hlediska dopravniho vyznamu jsou tyto silnice dulezité pro propojeni mensich
obci a vesnic se sidly okresniho a krajského vyznamu, ale také pro zajiSténi pfistupu
k nejmensim méstim. Tyto silnice obvykle nevyzaduji tak vysokou uroven udrzby jako
silnice 1. a II. tfidy, ale pfesto jsou dulezité pro plynuly a bezpeCny provoz mistnich

obyvatel.
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Mistni komunikace

Mistni komunikace piedstavuji vefejné piistupné pozemni komunikace, urcené
pfedev§im pro mistni dopravu v ramci obce. Majetkova prava nad mistnimi

komunikacemi nalezi obci, na jejimz uzemi se dané komunikace nachazeji.
Mistni komunikace se déli na 4 ttidy:

e Mistni komunikace I. tfidy predstavuji hlavni méstské komunikace, které jsou
vhodné pro vsSechny typy silniéni dopravy. Toto zafazeni zahrnuje také
komunikace, po kterych je provozovana verejna hromadna doprava.

e Mistni komunikace II. tfidy zahrnuji ostatni méstské komunikace a pozemni
komunikace ve vesnicich, které jsou vhodné pro provoz vsech typu silni¢nich
motorovych vozidel.

e Mistni komunikace III. tfidy zahrnuji ostatni mistni komunikace, které jsou
alespon CasteCné pristupné pro motorova vozidla, napiiklad zpevnéné prasné
silnice pro dvoustopa vozidla.

e Mistni komunikace IV. tridy zahrnuji komunikace, které nejsou ptistupné pro
silniéni motorova vozidla, nebo také komunikace s umoznénym smiSenym
provozem. Tyto komunikace zahrnuji samostatné chodniky, samostatné

cyklistické stezky, vefejna schodisté a podobné.

Ucelové komunikace

Utelové komunikace jsou pozemni komunikace, které slouzi k propojeni jednotlivych
nemovitosti s cilem uspokojit potieby jejich vlastniki nebo ke spojeni téchto
nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi. Tyto komunikace jsou také
vyuzivany k obhospodafovani zemédélskych a lesnich pozemki. Vzhledem k ucelu,
kterym jsou vytvareny, mohou byt tcelové komunikace casteCné nebo zcela neptistupné
pro vetejnou dopravu a volny pohyb chodct. Pravni vlastnik t€chto komunikaci maze

byt jak fyzicka, tak i pravnicka osoba. [4], [5]
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V priloze A je podrobné znazornéna mapa silni¢ni databanky CR. Zahrnuje veskeré
silniéni pozemni komunikace od dalnic az po mistni komunikace a jejich ciselné

oznaceni, Zeleznice, zastavby, lesy, hranice statu a hrani¢ni ptfechody.
Na obrazku 1.1 je znazornéna mapa dalni¢ni sité Ceské republiky ke dni 1.1. 2023,
kde dalnicni sit’ ¢ini zhruba 1 370 km, dale je na mapé€ znazornény vyhledovy stav.

Na obrazku 1.1 je znazornéna Dalniéni sit a vyhledovy stav CR v roce 2023.

-

Ceska republika Dalniéni sit CR v roce 2023

Dalnice v provozu k 1. 1. 2023
Vyhledovy stav

Dalnice v provozu
k1.1.2023
1370,2 km

[¥RoADMEDIA

Obr. 1.1 Dalniéni sit a vyhledovy stav CR v roce 2023
Zdroj: [8]

Piehled délky silnicni sité Ceské republiky

Veskeré data plynou z informaéniho systému o silni¢nich a dalni¢nich siti CR. Tyhle
data jsou aktualizované ke dni 1.1. 2023. Spravce téch to dat je RSD odbor silniéni
databanky a NDIC. Data jsou ve formé tabulky a sloupcového grafu, které udavaji pocet
pozemnich komunikaci jednotlivych kraji nebo celkového pocCtu pozemnich
komunikaci Ceské republiky. Dale mame také data, které jsou ve formé vysetového
grafu, ktery nam ukazuje procentudlni zastoupeni délky silni¢ni sit€ pro jednotlivé tfidy

pozemnich komunikaci.
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CESKA REPUBLIKA

Na obrazku 1.2 je znazornéna tabulka kraji a hlavniho meésta Prahy s poctem délky

silni¢ni sité vCetné dalnic, silnic I, II, III tfidy a také celkovy pocet vSech kategorii

pozemnich komunikaci. StfedoCesky kraj se odlisuje s poctem 9 656 395 m od ostatnich

kraji a dominuje s pottem délky silni¢ni sité v Ceské republice. Nasledny opak

Stredoceského kraje je hlavni mésto Praha, ktera disponuje s nejmensim poctem délky

silni¢ni sit€, a to s délkou 79 095 m.

Na obrazku 1.2 je znazornéna délka silniéni sité CR.

Délka silnié&ni sité k 1.1.2023
dalnice silnice |.tridy silnice Il.tfidy  silnice lIl.tridy celkem
CZ010  hlavni mésto Praha 39167 10 081 29 805 42 79 095
CZ020  kraj Stfedoesky 361198 673 292 2395 309 6 226 596 9 656 395
CZ031  kraj Jihodesky 74 491 641 856 1636 660 3798 262 6151 269
CZ032  kraj Plzenisky 109 238 415 538 1493 289 3119 383 5137 448
CZ041  kraj Karlovarsky 37 463 188 076 473 280 1364 397 2063 216
C2042  kraj Ustecky 105311 482197 902 997 2750797 4241302
CZ051  kraj Liberecky 4579 344 469 485 663 1577221 2411932
CZ052  kraj Kralovéhradecky 43 528 403 258 931 166 2383269 3761221
CZ053  kraj Pardubicky 41402 446 277 928 889 2203776 3620 344
CZ063  kraj Vysocina 92478 421 889 1632177 292239 5068 940
CZ064  kraj Jihomoravsky 160 281 425 585 1468 887 2391753 4 446 506
CZ071  kraj Olomoucky 139737 348 385 935 480 2173 386 3596 988
CZ072  kraj Zlinsky 355679 327 869 513 365 1254077 2130 890
CZ080  krajM koslezsky 118 740 635 748 843 429 1898 630 3 496 547
celkem 1363192 5764520 14 670 396 34 063 985 55862 093
- = || = | REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR
CESKA REPUBLIKA " ODBOR SILNICNI DATABANKY A NDIC

Obr. 1.2 Délka silnié&ni sité CR

Zdroj: [8]

Na obrazku 1.3 je znazornény vysetovy graf délky silni¢ni sité Ceské republiky

v procentech na jednotlivé pozemni komunikace. Z grafu je znacné vidét, ze nejvice

procent ma silnice III. tfidy a to 61 % s délkou 34 064 km. Jako druha nejobsahlejsi

kategorie je silnice I tfidy s 26,3 % s délkou 14 670,4 km. Dale mame silnice 1. tfidy,

ktera ma 10,3 % s délkou 5 764,5 km. Posledni kategorie jsou dalnice, které maji 2,4 %
s délkou 1 363,2 km.
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Na obrazku 1.3 je znazornény vysedovy graf délky silniéni sité CR.

Délka silni¢ni sité
stav k 1.1.2023
celkem 55 862,1 km

silnice I11.tridy
34 064,0 km
61,0%

/

o - . ———_dalnice
silnice I1.tfidy silnice |.tidy 1363,2 km
14 670,4 km 5764,5 km 249
26,3% 10,3% '
2 £ = " =| REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR
CESKA REPUBLIKA ll7 cveon siueni oarasanky a o

Obr. 1.3 Délka silni&ni sité CR ve vysetovém grafu
Zdroj: [8]

Na obrazku 1.4 je znazornény sloupcovy graf délky silni¢ni sité v jednotlivych krajich
Ceské republiky a hlavniho mésta Prahy. Podle sloupcového grafu dominuje
Stredocesky kraj s po¢tem 9 656,4 km. Déle jako druhy nejveétsi kraj s poctem délky
silni¢ni sit€¢ mame JihoCesky kraj s poctem 6 151,3 km. Nejméné rozlehlé kraje podle
délky silnicni sit€ jsou: Liberecky s délkou 2 411,9 km, Zlinsky s délkou 2 130,9 km,
Karlovarsky s délkou 2 063,2 km. Diametraln€ odli$ny kraj s nejmens§im poctem délky

silni¢ni sité€ je hlavni mésto Praha s poctem 79,1 km.
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Na obrazku 1.4 je znazornény sloupcovy graf délky silniéni sit¢ CR v jednotlivych

krajich.
Délka silni¢ni sité v jednotlivych krajich
stav k 1.1.2023
celkem 55 862,1 km
9656,4
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Obr. 1.4 Délka silni¢ni sité CR v jednotlivych krajich ve sloupcovém grafu
Zdroj: [8]

Na obrazku 1.5 je zndzornény sloupcovy graf délky silnicni sité dle tfidy komunikace
v jednotlivych krajich Ceské republiky a hlavniho mé&sta Prahy. Ze sloupcového grafu
jevidét ze dominujicim krajem je StfedoCesky, ktery prevySuje s poctem vSech
kategorii tfid pozemnich komunikaci ostatni kraje. S nejmensSim poctem vsSech tfid

pozemnich komunikaci oproti ostatnim krajiim je hlavni mésto Praha.
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Na obrazku 1.5 je znazornény sloupcovy graf délky silniéni sit¢ CR v jednotlivych

krajich dle tfidy komunikace.

Délka silni¢ni sité v jednotlivych krajich dle tfidy komunikace
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Obr. 1.5 Délka silniéni sité CR v jednotlivych krajich dle tfidy komunikace ve
sloupcovém grafu

Zdroj: [8]

OLOMOUCKY KRAJ

Na obrazku 1.6 je zndzornéna tabulka Olomouckého kraje s poctem délky silni¢ni sité
vcetné dalnic, silnic I, II, III tfidy a také celkovy pocet vsech kategorii pozemnich
komunikaci. Olomoucky kraj se nachazi s poctem 3 596 988 m pozemnich komunikaci
na 8 misté z celkového poctu 14 kraju v tabulce délky silnicni sité. Dominujici okres
v Olomouckém kraji v délce silni¢ni sit€ je okres Olomouc s poctem 1 085224 m.
Nejobsahlejsi okres z pohledu délnic je okres Prerov s poctem 51 337 m. Pro silnice
I tiidy je dominantni okres Sumperk s poStem 114 752 m. Pro zbylé silnice II a IIL
tfidy je dominantni okres Olomouc. Pro silnici II. tfidy s poctem 298 195 m a pro silnici
II. tfidy spoctem 665772 m. V Olomouckém kraji s nejmensim poctem délky
pozemnich komunikaci ve vSech tiidach silni¢ni sité je okres Jesenik s celkovou délkou

silniéni sit€ 294 554 m. Okres Jesenik nema vubec obsazené dalnice.
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Na obrazku 1.6 je znazornéna délka silni¢ni sité Olomouckého kraje.

Délka silni¢ni sité v Olomouckém kraji k 1.1.2023
dalnice silnice Ltfidy  silnice ILtfidy silnice IILtFidy celkem
CZ0711  okres Jesenik - 66 375 123 788 104 391 294 554
CZ0712 okres Olomouc 49 809 71498 298 195 665 722 1085 224
CZ0713  okres Prostéjov 32614 8 665 166 386 468 910 676 575
CZ20714  okres Pferov 51337 87 095 164 911 417735 721078
CZ0715 okres Sumperk 5977 114 752 182 200 516 628 819 557
celkem 139 737 348 385 935 480 2173 386 3596 988

Obr. 1.6 Délka silni¢ni sit¢ Olomouckého kraje
Zdroj: [8]

Na obrazku 1.7 je zndzornény vyseCovy graf délky silni¢ni sit€é Olomouckého kraje
v procentech na jednotlivé pozemni komunikace. Z grafu vyplyva, Zze nejvice
procentové obsahla tfida pozemnich komunikaci v délce silni¢ni sité v Olomouckém
kraji je silnice IIL tfidy se 60,4 % s délkou 2 173,4 km. Nasleduje s velkym rozdilem
silnice II. tfidy a to s 26 % s délkou 935,5 km. Dale mame silnice 1. tfidy, kterda ma
9,7 % s délkou 348,4 km. Posledni kategorie jsou dalnice, které maji 3,9 % s délkou
139,7 km.

Na obrazku 1.7 je znazornény vysecovy graf délky silni¢ni sit¢ Olomouckého kraje.

Délka silnicni sité
stav k 1.1.2023
celkem 3 597,0 km

silnice |I1.tfidy
21734km
60,4%

silnice I1.fidy
935,5 km
26,0%

T délnice
139,7 km
3.9%

silnice L.tfidy
348,4 km
9,7%

Il REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

OLOMOUCKY KRAJ l7" ooson sumeni oarasancy a o

Obr. 1.7 Délka silni¢ni sit¢ Olomouckého kraje ve vyseCovém grafu
Zdroj: [8]
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Oznacovani pozemnich komunikaci a objektu
Dalnice a silnice

e Dalnice a silnice L. tridy — se oznacuji ¢isly od 0 do 99. Pokud se jedna o
dalnici, byva v evidenci uvedeno pismeno "D" pied Cislem.

e Silnice IL tfidy — se oznacuji Cisly od 100 do 999.

e Silnice III tridy — V evidenci jsou objekty oznaCeny pouze ¢tyfmistnymi nebo
petimistnymi Cisly, ktera jsou urCeny podle nejbliz§i dalnice, silnice 1. nebo I
ttidy. V nékterych ptipadech mohou byt doplnény indexem malym pismenem.
Ramena jednosmérnych silnic jsou identifikovana pomoci indexu velkym

pismenem.

Silnice uréené pro mezinarodni provoz

Evropské silnice urcené pro mezinarodni dopravu rychlého prepravniho charakteru jsou
identifikovany pismenem "E" a cislem. K dosazeni této klasifikace musi byt
komunikace, které evropské silnice propojuji, v souladu s piisn€jSimi parametry nez
obvykl¢ silnice prvni tfidy. Tento pozadavek se tyka zejména rekonstrukci a vystavby
silnic. Dava se prednost umisténi evropskych tras na dalnice. V soucasné dob¢ prochazi
tizemim CR tfinact evropskych mezinarodnich silnic, pfi¢emz &tyfi z nich (E50, E55,

E65 a E75) jsou patefnimi spojkami, které propojuji cely kontinent.

Mosty a dalsi inzenyrské stavby, véetné podjezdu a tunelu, nachazejici se na

pozemnich komunikacich

Potadova cisla jsou pfifazovana mostiim a dalsim objektim (podjezdiim, tunelim) na
pozemnich komunikacich a zacinaji ¢islem 1 od pocatku stani¢eni komunikace.
U dalnic a silnic se Cislo objektu sklada z Cisla ptislusné komunikace a poradového cisla
objektu oddéleného pomlckou, které mohou byt doplnény tiemi indexy. Cislo objektu
na mistni komunikaci se sklada z oznaCeni mistni komunikace (Cislo a tfida), znaku
objektu (napt. M pro most) oddéleného pomlckou a jeho poradového Cisla. Podrobnosti

ohledng &islovani mosti na komunikacich jsou uvedeny v zavazné normé CSN 73 6220.
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Priklady oznaceni:

Daélnice D1 — jedna se o dalnici z Praha do Lutyné.

Evropska silnice — E65 jedna se o pozemni komunikaci, ktera v CR vstupuje
v Harrachové a vystupuje u Lanzhotu. Jde o Evropskou silnici, ktera vede ze
Svédska do Recka. Délka E65 v CR je zhruba 390 km.

Silnice I. tridy — €. 47-1/47 (S 1/47) jedné se o pozemni komunikaci z Prerova
do Lipniku nad Be¢vou.

Silnice II. tridy — ¢. 430-11/430 (S 1I/430) jedna se o pozemni komunikaci
z Brna do Vyskova.

Silnice III. tridy — ¢. 04727-111/04727 jedna se o pozemni komunikaci
z Prerova do Prosenic (nalezi k S 1/47). [5]

Vlastnictvi a sprava pozemnich komunikaci

Sprava pozemnich komunikaci je nezbytna a zahrnuje pravidelné i1 mimoiadné

prohlidky, tdrzbu a opravy. Vlastnik dalnice, silnice nebo mistni komunikace miize

tento proces zajistit pomoci spravce. [5]

Dalnice a silnice L tridy:

Vlastnikem dalnice a silnice I. tfidy je stat.

Spravcem je Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky.

Silnice II. a IIIL. tridy:

Na uzemi, kde se silnice II. a III. tfidy nachazi, je vlastnikem kraj.

Pro ucely spravy jsou kraje povéreny ziizenim piispévkovych organizaci, které
jsou odpovédné za jejich vykon. Napf. pro Olomoucky kraj, je odpovédna
organizace za udrzbu sprava silnic Olomouckého kraje, pro StredocCesky kraj

je odpoveédna organizace Krajska sprava a uidrzba silnic StfedoCeského kraje.

Mistni komunikace:

Na uzemi, kde se mistni komunikace nachazi je vlastnikem obec.

Ucelové komunikace

Vlastnikem ucelové komunikace je pravnicka nebo fyzicka osoba. [5]
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Tab. 1.1 Rozdéleni pozemnich komunikaci podle vlastnika spravy v tabulkové formée

Kategorie Vlastnik komunikace Majetkovi spravci Vymezeni plochy
komunikace udrzby
Délnice stat RSD CR

Silnice 1. t¥idy stat RSD CR
Silnice II. tridy kraje Povérena organizace kraj
Silnice llI. tfidy kraje Povérena organizace kraj
Mistni komunikace obce obce obec
Ucelové komunikace PO, FO Vlastnik komunikace Dana komunikace

Zdroj: vlastni zpracovani dle [5]

Dopravni stavby

Dopravni stavby jsou zakladnimi prvky silni¢niho dopravniho systému a hraji klicovou
roli v umozinovani plynulého a bezpe¢ného pohybu vozidel. Tyto stavby jsou navrzeny
a konstruovany tak, aby umoznily rychly a bezproblémovy ptrechod vozidel mezi
jednotlivymi useky silnic a minimalizovaly riziko dopravnich nehod. Mezi nejCastéjsi
dopravni stavby patfi kfizovatky, silnicni tunely, mosty, sjezdy a dalsi. Kazda z téchto
stavby je navrZena tak, aby vyhovovala specifickym pozadavkim dopravniho systému
a mistnich podminek. Zaji§téni vhodného navrhu a konstrukce dopravnich staveb

je proto kliCové pro uspésné fungovani silni¢niho dopravniho systému.

Mezi tyto stavby patii napiiklad kiizovatky, které slouzi k regulaci pohybu vozidel
na mistech, kde se stfetavaji rizné sméry silnic. DalSim typem jsou silni¢ni tunely, které
umoziuji prekonani prekazek v terénu, naptiklad hor ¢i udoli, a zkracuji tak cestovni
dobu vozidel. Mosty pak slouzi k propojeni dvou bfehii fek nebo piekonani jinych
prekazek, jako jsou tieba udoli, dalnice ¢i zelezni¢ni traté. Sjezdy z dalnic pak zajist'uji
bezpecné snizeni rychlosti vozidel a navrat na nizsi kategorie silnic. Tyto sjezdy jsou
Casto vyuzivany k pfipojeni mistnich komunikaci, ¢imz umoziuji plynuly pfechod mezi

dalni¢ni a mistni siti silnic.
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Dale také objekty dopravnich firem zahrnuji naptiklad depa, kde se ukladaji a udrzbu
provadéji vozidla, nebo termindly pro nakladku a vykladku zbozi. Autobusova nadrazi
jsou dulezitou soucasti silnicniho dopravniho systému. Na téchto mistech se setkavaji
razné linky a umozfiuji prestupovat mezi nimi. Kromé toho zde byvaji Casto umistény
informacni panely s jizdnimi fady, pokladny na nakup jizdenek a ¢ekarny pro cestujici.
Prekladiste a sklady jsou mista, kde se zbozi preklada z jednoho dopravniho prostredku
na druhy, napfiklad z kamiont na vlaky nebo lodé. Tyto objekty jsou dilezité pro
logistické procesy a zajistuji plynuly pribéh dopravy. Cyklostezky jsou specialné
navrzené trasy pro cyklisty, které vedou prevazné mimo hlavni silni¢ni tahy. Tyto trasy
zajistuji bezpecnost cyklistd a umozuji jim snadny pfistup do meéstskych center. Mezi
dal§i provozni zafizeni v ramci silni€niho dopravniho systému patfi naptiklad
parkovisté, Cerpaci stanice, motoresty, servisni a opravarenské dilny pro opravy vozidel

nebo informacni centra pro cestujici.

Vsechny tyto dopravni stavby jsou dulezité pro bezpecné a efektivni fungovani

silnicniho dopravniho systému. [4]

Silni¢ni vozidla

Silniéni vozidlo je jakykoliv druh motorového nebo nemotorového dopravniho
prostfedku uréeného k provozu na silnicich s cilem prevazet osoby, zvifata nebo véci.
Silni¢ni dopravni prostfedky se déli na rizné druhy a kategorie. UrCeni kategorii
silni¢nich vozidel, technicky popis jednotlivych kategorii a jejich dalsi roz¢lenéni jsou

upraveny zakonem ¢. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich. [6], [7]

Silni¢ni vozidla se rozd€luji na tyto zakladni druhy:

e Motocykly: Silni¢ni vozidlo, které je obvykle ureno pro prepravu jednoho
nebo dvou osob a jsou pohdnéna motorem. Vyuzivaji se pro sportovni
a rekreacni ucely, ale také jako prostiedek bézné dopravy.

e Osobni automobily: Silni¢ni vozidlo uréené pro prepravu osob a véci, které
nejsou urCeny k nakladni doprave. Jsou pohanény motorem a maji vetSinou

Ctyfi kola. Patii mezi nejroz§irenéjsi druh silni¢niho vozidla a jsou vyuzivany
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pro individualni dopravu a prepravu osob na kratsi nebo delsi vzdalenosti, dale
se vyuzivaji v dopravnich sluzbach.

Vyrabé&ji se v ruznych velikostech a provedenich a jsou bézné€ pouzivany pro
osobni pfepravu.

Nékladni automobily: Silniéni dopravni prostfedek uréeny k motorové
prepravé, ktery je vybaven vlastnim motorem, je primarné vyuZzivan pro
prepravu riznych nakladi s celkovou hmotnosti presahujici 1500 kg.

Autobusy: Silni¢ni  vozidlo, které je uréeno k motorové doprave,
se vyznacuje vlastnim motorem a uzavienou karoserii, ktera umoziuje pfepravu
nejméné 9 osob a jejich zavazadel.

Vozidla zvlastniho urceni: Jedna se o vozidlo ur€ené pro jiné ucely nez provoz
na pozemnich komunikacich, avSak za uritych podminek muaze byt schvaleno
k uzivani na pozemnich komunikacich v souladu se zakonnymi ptedpisy.
Pfipojna vozidla: Nemotorové vozidlo, které vyzaduje tazeni motorovym
vozidlem a je pfipojeno k nému pomoci spojky, tvoii takzvanou soupravu.
Jizdni soupravy: Motorové vozidlo maze byt propojeno s jednim ¢i vice
pfipojnymi vozidly, kterd jsou s nim spojena.

Motorizované voziky urcené pro osoby s omezenou pohyblivosti: P V pfipadeé,
ze jsou vozidla SirSi nebo delsi nez 1,4 metru, dosahuji konstrukéni rychlosti
vyS$8i nez 15 km/h nebo maji maximalni povolenou hmotnost vétsi nez 450 kg,
plati zvlastni pravidla.

Ostatni silni¢ni vozidla: Vozidla, ktera se odlisuji svym tcelem nebo konstrukci
od ostatnich kategorii. Tyto kategorie vozidel maji specifické vlastnosti a jsou
vyuzivany v riznych odvétvich a sektorech, jako jsou napiiklad vefejna

doprava, zemédé&lstvi, stavebnictvi, zachranarské sluzby, armada a dalsi. [7]
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Rozdéleni silni¢nich vozidel v CR dle zakona & 56/2001 Sb.:
Zakladni rozdéleni:

e L —Motorova vozidla obvykle s méné nez 4 koly.

e M — Motorova vozidla, ktera jsou uréena pro piepravu osob a maji minimalné
4 kola.

e N — Motorova vozidla, ktera jsou uréena pro dopravu nakladu a maji minimalné
4 kola.

e O —Pfipojna vozidla jsou nemotorové vozidla, které vyzaduji tazeni motorovym

vozidlem a je pfipojeno k nému pomoci spojky, tvoii takzvanou soupravu.
Dopliikové rozdéleni:

e T — Traktory zemedé€lské nebo lesnické.

e S —Pracovni stroje.

e R - Tato skupina vozidel se vyznacuje specifickym ucelem nebo konstrukci,
které je odliSuji od ostatnich kategorii a nelze je zaradit do vySe uvedenych

kategorii. [7]
Rozdéleni podle RSD pro séitani dopravy:

e LN - Lehka nakladni vozidla (uzitecna hmotnost do 3,5t) bez ptiveésu i s privésy.
e SN - Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5 — 10t) bez pfivésu.
e SNP - Stfedni nakladni vozidla (uzite¢nd hmotnost 3,5 — 10t) s pfivésy.
e TN - Tézka nakladni vozidla (uzitecna hmotnost nad 10t) bez piivésu.

e TNP — Tézka nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost nad 10t) s ptivésy.

e NSN - Navésové soupravy nakladnich vozidel.

e A — Autobusy.

e AK - Autobusy kloubové.

e TR - Traktory bez ptivést.

e TRP - Traktory s pfivesy.

e TV — Tézka motorova vozidla celkem.

e O —Osobni a dodavkova vozidla bez pfivesa i s privésy.

e M — Jednostopa motorova vozidla.
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e SV — Vsechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel).
e TNV — Tézka nékladni vozidla.
o C - Cyklisté.

e RPDI - Vsechna motorova vozidla. [9]

Dopravni znacky a svételné signalizacni zarizeni

Dopravni znacky a svételné signalizacni zafizeni jsou kliCovymi prvky silniéniho
dopravniho systému, které slouzi k informovani fidich o povinnostech, omezenich
a nebezpeCich na cestach. Spravné pouziti dopravnich znadek a svételného
signalizaCniho zafizeni pomaha minimalizovat rizika a zlepSuje bezpecnost silni¢niho
provozu pro vSechny ucastniky. Zajist'uji také efektivitu dopravy a pomahaji udrzovat
plynulost provozu. Je dulezité, aby fidi¢i byli obeznameni s vyznamem jednotlivych
znacek a svételného signalizacniho zafizeni a dodrzovali je, aby minimalizovali riziko

nehod a prispéli k bezpecnosti na silnicich.

Dopravni znacky
Dopravni znacky rozdé€lujeme do kategorii podle vyznamu funkce:

e Svislé dopravni znacky

e Vodorovné dopravni znacky

Svislé dopravni znacky

Svislé znacky jsou umistény na tabulich, panelech a podobnych konstrukcich, a to vzdy
nad urovni vozovky. Pouze znacky, které jsou uvedené ve vyhlasce ¢. 30/2001 Sb.
A jeho pozdégjsich upravach smi byt pouzivany na pozemnich komunikacich. Zmény
tvart symboli dopravnich znaCek nejsou povoleny, s vyjimkou znacek obsahujicich
obracené symboly nebo Cislice a dalsi vzory. Tyto znacky musi byt provedeny tak, aby

co nejlépe odpovidaly konkrétni dopravni situaci, kterou oznacuji.
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Rozdéleni podle vyznamu:

e Vystrazné

e Upravujici prednost
o Zaikazové

e Prikazové

e Dodatkové

e Informativni — provozni
— smérove

~jiné

Nasledné se svislé dopravni znacky déli podle provedenti:

o Stalé znacky
e Pienosné znacky

e Proménné znacky — spojité

— nespojité

Vodorovné dopravni znacky

Zpravidla se vodorovné znacky oznacuji na povrchu pozemni komunikace, pfevazné
na vozovce. Oznacuji se pomoci specialni hmoty, ktera je urend k tomuto ucelu
nebo jinym zpusobem napiiklad pomoci folie. Vodorovné znacky mohou byt pouZity
samostatné nebo v kombinaci se svislymi znackami a dopravnimi zafizenimi s cilem
zdlraznit nebo zpfesnit jejich vyznam. K oznaCeni doCasné zmény mistni Gpravy
provozu se pouziva zlutd barva. Pokud jsou vodorovné znacky docasné neplatné, jsou
preskrtnuty Zzlutymi souvislymi c¢arami. Pro zaji§téni vys$Si trvanlivosti a nocni
viditelnosti se vodorovné dopravni znacCeni upravuje do retroreflexni podoby.
Pro vyznaceni zptisobu stani vozidel na parkovistich, odpocivadlech nebo jeho zakazu

na mistnich komunikacich je mozné pouzit vodorovné dopravni znaceni

v neretroreflexni uprave. [10]
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Dopravni svételné signaliza¢ni zaFizeni

Svételné signalizaéni zafizeni se obvykle zfizuji za uUCelem zvySeni bezpeCnosti
a plynulosti silni¢niho provozu. Vzhledem k tomu, ze zajmy jednotlivych ucastnika

silni¢niho provozu jsou protichtidné, neni mozné uspokojit v§echny soucasné.

Utinnost fizeni kfizovatek SSZ musi byt prokazana splnénim alespoti jednoho
z nasledujicich kritérii:

e Kritérium bezpecnosti provozu

e Kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel

e Kritérium intenzity provozu z hlediska chodct

e Kiritérium plynulosti jizdy vozidel mestské hromadné dopravy

Kritérium bezpecnosti provozu

SSZ jsou urcCeny pro frekventované ktfizovatky s velkym rizikem nehod, kde relativni
pocet nehod bez nefizeného provozu presahuje v priméru 4 nehody na milion silni¢nich

vozidel vyjizdé€jicich do kiizovatky za posledni 3 roky a kde analyza nehodovosti

.....

Pro zvySeni bezpecCnosti silniéniho provozu je rovnéz vhodné instalovat SSZ
na mistech, které vyzadujic zvlastni pozornost, jako jsou naptiklad ptechody pro déti
ptes ru$né silnice u Skol, tramvajové vyjezdy z nepravidelnych mist a dal§i podobna
mista. Tyto oblasti by mély byt posuzovany individualné v zavislosti na mistnich
podminkach a zohlednéni viech nezbytnych kritérii podle normy CSN 73 6101 a CSN
73 6110 (napt. dostate¢na dohlednost).

Pro zvySeni bezpecnosti chodct by SSZ méla byt instalovana na prechodech pro chodce
na silnicich svice nez jednim jizdnim pruhem v kazdém sméru. DalSim feSenim
je pouziti SSZ v piipad€, zZe stavajici prechod pro chodce nespliiuje pozadavky podle

CSN 73 6110.
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Pravni Gprava rizeni provozu SSZ

Zakladni vyznam svételné signalizace a pravidla chovani ucastnika silni¢niho provozu
upravuje zakon ¢. 361/2000 Sb. v platném znéni. Seznam svételnych signalt je dale
upraven ve vyhlasce ¢. 30/2001 Sb. v platném znéni, kterd obsahuje vyobrazeni
jednotlivych svételnych signalt v piiloze ¢. 5. Pfi navrhovani SSZ a pouziti svételnych

signald je nutné dodrzovat tyto pravni predpisy.

Nadrazenost vyznamu pri apravé prednosti

Svételna signalizace je nadfazené€jsi nez svislé dopravni znaceni, ale pouze v pripadé,

kdy souvisi s pravem prednosti v jizdé. [11]

Pravidla silni¢ni dopravy a silni¢niho provozu

Pravidla pro bezpeCnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich jsou
stanoveny normami silni€niho provozu. Legislativni rdmec pro silni€ni dopravu

je obsazen v nasledujicich 3 pravnich predpisech:
Zakony:

o Zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch
nékterych zdakonii (zakon o silnicnim provozu), ve znéni pozdéjsich predpisu.

o Zdkon ¢ 247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k
Fizeni motorovych vozidel a o zméndch nékterych zdkomi, ve znéni pozdéjSich
predpisii.

o Zdkon ¢. 56/2001 Sb., ze dne 10. ledna 2001 o podminkdch provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a o zméné zdkona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti za Skodu zpiisobenou provozem vozidla a o zméné nékterych
souvisejicich zakomi (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve
znéni zdakona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisii.

v

o Zdkon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich

predpisi. “ [12]
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Vyhlasky:

» Vyhlaska ¢. 31/2001 Sb., o Fidicskych pritkazech a o registru ridici, ve znéni
pozdéjsich predpisi.”

, Vvhldaska ¢. 277/2004 Sb., ze dne 26. dubna 2004 o stanoveni zdravotni
zpuisobilosti k Fizeni motorovych vozidel, zdravomi zpiisobilosti k Fizeni
motorovych vozidel s podminkou a ndleZitosti Iékarského potvrzeni
osvédcujictho zdravomi ditvody, pro néz se za jizdy nelze na sedadle motorového
vozidla pripoutat bezpecnostnim pdsem (vyvhldsSka o zdravomi zpiisobilosti
k Fizeni motorovych vozidel), ve znéni pozdeéjsich predpisii.

, Vyhldska ¢. 167/2002 Sb., kterou se provddi zdakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavdni
a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k Fizeni motorovych vozidel a o zméndch
nékterych zdakomi, ve znéni zdkona ¢. 478/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich
predpisii.

L Vvhlaska ¢ 156/2008 Sb., o zdokonalovani odborné zpiisobilosti Fidici
a o zméné vyhlasky ¢. 167/2002 Sb., kterou se provadi zdkon ¢. 247/2000 Sb.,
o ziskavani a zdokonalovdni odborné zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel
a o zméndch nékterych zdkomi, ve znéni zdkona ¢. 478/2001 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisii.

., Vyhlaska ¢. 343/2014 Sb., o registraci vozidel, ve znéni pozdéjsich predpisii.

, Vvhldaska ¢ 342/2014 Sb., kterou se méni vyhlaska ¢ 302/2001 Sb.,
o technickych prohlidkdach a méreni emisi vozidel, ve znéni pozdéjSich predpisii,
ve znéni pozdejsich predpisii.

., Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpiisobilosti a o technickych
podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisii.

, Vyhlaska 306/2015 Sb., o uzivani pozemnich komunikaci zpoplatménych
casovym poplatkem, ve znéni pozdeéjsich predpisii. *

, Vyhlaska ¢. 470/2012 Sb., o uzivani pozemnich komunikaci zpoplatnénych
mymym, ve znéni pozdéjsich predpisii.

, Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich

komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisii. “ [12]
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Narizeni:
o | Narizenividady ¢. 240/2014 Sb., o vysi casovych poplatkii, sazeb mymého, slevy
na mytmém a o postupu pri uplaméni slevy na mymém, ve znéni pozdéjSich

predpisi. “ [12]

1.1.2 Technologie

V soucasné dobé technologie hraji stale dilezitéjsi roli v silni¢nim dopravnim systému

a pomahaji zlepSovat bezpecnost, plynulost provozu a efektivitu vyuziti infrastruktury.

Jednou z nejdilezitéjSich funkci dopravniho systému je zajistit maximalni dGroven
efektivity. Toho lze dosahnout zlepSenim zpusobu, jakym jsou uspokojovany
pozadavky obyvatelstva a hospodafstvi prostfednictvim poskytovani bezpecnych
a efektivnich dopravnich sluzeb. Naplnéni tohoto poslani zahrnuje fadu riznych oblasti
¢innosti, veetné budovani novych casti dopravnich cest a zavadéni technologii pro
fizeni dopravniho systému s vyuzitim soucasnych informacnich, komunikacnich
a telematickych technologii. Hlavnim cilem téchto iniciativ je zajisténi potiebné

mobility obyvatelstva.

ITS je systém, ktery integruje subsystémy fizeni dopravy, bezpe€nosti silni¢niho
provozu a poskytovani informacnich sluzeb ucastnikim silni¢niho provozu
a potencialnim tucastnikim dopravy do jednotného technického a technologického

komplexu.

Hlavnimi cili vytvoreni inteligentniho dopravniho systému jsou:

e ZvySeni bezpecnosti provozu.

e ZvySovani efektivity a spolehlivosti dopravy s cilem zvysit produktivitu.

e ZvySeni komfortu fidi¢h a cestujicich, ktefi vyuzivaji dopravu.

e ZvySovani vyuziti dopravni sité s cilem snizit dopravni zacpy.

e ZvySeni odolnosti dopravniho systému vi¢i mimotradnym udalostem, jako jsou
pfirodni katastrofy.

e ZlepSeni kvality zivotniho prostiedi.

e Zajisténi vybéru mytného a dalSich srovnatelnych Cinnosti spojené s platbou za

uzivani pozemnich komunikaci nebo parkovacich mist.
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ITS, ktery se vyuzivaji v silniénim dopravnim systému:

e Navigacni systémy

e Inteligentni vozidlo

e Autonomni vozidlo

e Kooperativni dopravni systémy

e ECall

e Inteligentni dopravni systémy ve méstech
e Parkovaci systémy

e Systémy elektronického vybéru poplatki

e Inteligentni komunikace

Navigacni systémy

V kontextu systému silnicni dopravy je navigace ukon, ktery spociva v urCeni a zvoleni
nejrychlejsi cesty do cile s vyuzitim riznych nastroji a technologii, vCetné map, GPS
a dopravnich udaji v realném case. Jedna se o kliCovou soucast silni¢ni dopravy,

ktera pomaha zajistit v€asnou, efektivni a bezpecCnou piepravu osob 1 zbozi.
Inteligentni vozidla

Vozidlo, které je vybaveno sofistikovanou technologii a systémy, jez mu umoziuji
interpretovat data, komunikovat s ostatnimi vozy a silni¢ni infrastrukturou
arozhodovat, se oznaCuje jako inteligentni vozidlo. Muze byt vycviceno
k samostatnému provadéni urcitych Cinnosti a vyuziva senzory, kamery a dalsi zafizeni
k ziskavani informaci o svém okoli. Cilem inteligentnich vozidel je zlepSeni efektivity,

udrzitelnosti a bezpec¢nosti silni¢ni dopravy.
Autonomni vozidlo

Vozidlo, které se muze pohybovat a rozhodovat bez lidského zasahu. Aby mohlo
vnimat své okoli a na jeho zaklad¢ cinit usudky, vyuziva senzory, kamery a dalsi
technologie. Cilem autonomnich vozidel je zlepSeni efektivity, udrzitelnosti
a bezpecnosti dopravy. Jedna se ale o dlouhodoby proces automobilovych spolecnosti,
které se zaobiraji vyvojem autonomnich vozidel. Tento systém je v raném stadiu

a postupné se vyviji, tak aby v budoucnu nahradil fidice, ktery kvili svoji chybovosti
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a nepozornosti zpusobuje vazné dopravni nehody. Procentualné nejvice vaznych

dopravnich nehod souvisi s lidskou chybovosti a nepozornosti.
Kooperativni dopravni systémy

Kooperativni dopravni systémy se tykaji integrace komunikacnich a informacnich
technologii s dopravni infrastrukturou a vozidly, aby umoznily koordinované chovani
automobill, fidici a dopravnich systémi. Vymeéna informaci v realném Case
o dopravnim proudu, pocasi a stavu silnic zvySuje efektivitu dopravy a zmirfiuje

dopravni zacpy.
ECall

Technologie eCall je systém tisfiového volani integrovany do vozidel, ktery v ptipadé
vazné dopravni nehody automaticky kontaktuje zachranné slozky a poskytuje presné
informace o poloze a vozidle, ¢imz pomaha zlepsit reak¢ni dobu a pfipadné zachranit
Zivoty.

Inteligentni dopravni systémy ve méstech

ITS vyuziva technologie a analyzy dat v méstském prostiedi s cilem zvysit efektivitu,
bezpecnost a udrzitelnost systémut silnicni méstské dopravy. ITS zahrnuje celou fadu
aplikaci, mimo jiné komunikacni systémy mezi vozidly, informacéni systémy
pro cestujici, fizeni vefejné dopravy a fizeni dopravy. Konecnym cilem je zvysit
dostupnost a mobilitu a zaroven minimalizovat nepfiznivé Ucinky na zivotni prostiedi,

nehody a dopravni zacpy v méstském prostiedi.
Parkovaci systémy

Automatické parkovaci systémy jsou klicovy prvek pro udrzitelnost v méstské
aglomeraci. Nachazi se ve velkych méstech, nakupnich centrech, sportovnich arénach
a dalsich komplexech. Automatické parkovaci systémy nepotiebuji lidskou obsluhu
k vybéru plateb, tim padem se snizuji naklady. Kromé& toho jsou udaje o vyuziti
a penéznich tocich pristupné majiteli parkovaciho systému. Parkovaci systémy by mély
byt peclivé planovany pro razné konfigurace a typy parkovist, aby se zvysila jejich

pfizptsobivost.
Parkovi$té rozdélujeme na 2 zakladni druhy:

e Oteviené parkovisté

e Uzaviené parkovisté
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Oteviena parkovisté

Parkovaci mista na otevienych parkovistich nejsou zfetelné oznacena nebo nejsou
opatfena kontrolami vjezdu a vyjezdu. Pomoci parkovaciho automatu nebo aplikace

v mobilnim telefonu mohou fidici za parkovani zaplatit.
Zavrené parkovisté

Parkovaci mista na uzavienych parkovistich jsou zfetelné oznacena nebo jsou opatiena
kontrolami vjezdu a vyjezdu, a to napiiklad zavory nebo brany. Ridi¢i pouzivaji
k placeni parkovaci terminal. Neni mozné opustit uzaviené parkovisté bez zaplaceni

sluzeb. Tyto parkovaci systémy mohou obsahovat funkci, ktera dokéaze Cist registracni
znacky.

Systémy elektronického vybéru poplatki

Bezkontaktni elektronicky vybér mytného je jednou z telematickych aplikaci.
V soucasné dobé se zejména v Evropé pouziva nékolik metod elektronického vybéru

mytného, jako je elektronicky mytny systém nebo elektronickéa dalni¢ni znamka.
Systém elektronického vybéru poplatkti se d€li na 2 kategorie:

e Vozidla do 3,5 tuny — Elektronicka dalni¢ni znamka

e Vozidla nad 3,5 tuny — Elektronické mytné systém OBU
Elektronicka dalni¢ni znamka

Pro automobily do 3,5 tuny byly papirové dalni¢ni znamky zcela nahrazeny
elektronickou dalniéni znadmkou. Elektronickd dalniéni znamka je nabizena
prostfednictvim e-shopu nebo aplikaci v mobilnim telefonu a je spojena s konkrétni
RZV. Princip elektronické znamky funguje na principu vizualni kontroly registracni
znagky. Policie CR a Celni sprava jsou vybaveny nastroji potiebnymi k okamzitému
zjisténi, zda konkrétni vozidlo vlastni legalni elektronickou dalni¢ni znamku, nebo je od

této povinnosti osvobozeno.
Elektronické mytné systém OBU

Pro automobily nad 3,5 tuny se pouziva elektronicky systém vybéru mytného, ktery
umoziuje meéfeni ujeté vzdalenosti na zpoplatnénych silnicich, zaznamenavani udaju
omytném, vybéru a spravy plateb. Konkrétni vozidlo registrované v systému

elektronického vybéru mytného je v systému pfipojeno k palubni jednotce OBU.
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Vysi mytného urcuje soucet sazby mytného a ujeté vzdalenosti na zpoplatnéné silnici.
Ceny mytného se mohou liSit v zavislosti na emisni tfidé vozidla, typu, poCtu naprav

nebo souprav a také na konkrétni dob€, dni v tydnu a ro€nim obdobi.
Inteligentni komunikace

Inteligentni komunikace a silnice jsou vytvofeny tak, aby umoziovaly rychlejsi,
bezpecn&jsi a udrzitelnéj§i prepravu osob a véci. Maji za ukol 1épe informovat

o nehodéch, uzavirkach a dopravnich zacpach.
Inteligentni komunikaci rozdélujeme na 2 druhy:

e Inteligentni svodidlo

e Inteligentni dalnice
Inteligentni svodidlo

Inteligentni svodidla maji fadu funkci. Jednou z nich je ucCast na fizeni dopravy,
kdy svodidlo miize ménit pocet jizdnich pruhti podle pozadavki aktualniho dopravniho
proudu na silnici a pfizpusobovat se dopravni situaci. Druhym vyuzitim inteligentniho
svodidla je schopnost detekovat naraz vozidel do inteligentniho svodidla, vyhodnotit
zavaznost narazu, tak aby upozornil zdchranné a bezpe€nostni slozky a dokazal varovat

ostatni ucastniky silni¢niho provozu o nehod¢ prostfednictvim informacnich tabuli.
Inteligentni dalnice

Inteligentni dalnice se stale vyvijeji a jsou v procesu modernich technologii pro uspésné
implementovani do budouci sféry silnicni dopravni sit€. Tahle technologie neni
implementovana do provozu, kvili nedostate¢né dokonalosti, a predevs§im kvali
nekompatibilit€ s dopravni infrastrukturou. Inteligentni dalnice by méli mit funkce jako
jsou dynamické jizdni pruhy, které se mohou v zavislosti na dopravni situaci zménit
z podélné souvislé Cary na podélnou preruSovanou caru. Planuje se pouziti unikatni
fosforeskujici barvy, ktera se pres den nabiji a v noci sviti, pro lepsi prehlednost fidicu
vnoci. Tahle metoda svitici barvy na principu fosforeskujici barvy se pouzila
v Australii. Zatim je ve zkuSebnim procesu. Tahle metoda oznaCovani pruht je znacné
levna zalezitost a také technologicky snadnd k implementaci na silni¢ni komunikaci.
Fosforeskujici barva velmi dobfe spliiuje technologické pozadavky, tak aby se snizil
pocet vaznych dopravnich nehod, kvili nedostatecné viditelnosti a nepozornosti fidica

v noci. [13]
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2 Okruzni krizovatky

Pojem kiizovatka se oznaCuje misto, kde se protinaji minimalné dvé pozemni
komunikace a jsou mezi sebou vzijemné propojeny. Nasledné¢ se povazuje taktéz
za ktizovatky pesi cesty a dalsi trasy pro automobilovou a pé&si dopravu, které nejsou
povazovany za , klasické“ kfizovatky. Bez odpovidajici kontroly pfedstavuji tato mista
riziko vazného konfliktu a omezeni pohybu. Kfizovatky se vyskytuji v rdznych
velikostech a typech, od malych nefizenych kfizovatek az po obrovské fizené
metropolitni kfizovatky s hustym dopravnim proudem. Zafizeni, jako jsou dopravni
znacky, svételné signalizaéni zafizeni a dal§i ukazatele, které maji zasadni vyznam pro
fizeni dopravy a zajisténi bezpecnosti, jsem podrobnéji popsal v kapitole ,, Dopravni
znacky a svételné signalizacni zafizeni. Kvuli vaznosti problematiky v silnicni siti
predstavuji  kfizovatky nejcitelnéj§i a nejnaroCnéj§i prvek celé silnicni = sité.
Pro kiizovatky plati norma CSN 73 6102, kterd definuje jednotnou normu,
pro projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikaci. Neefektivni fizeni kfizovatek
muize vést k vétsim dopravnim zacpam, nehodam a prevazné k nehodam s vaznymi
nasledky. Proto je nezbytnou soucasti k planovani nového navrhu kiizovatek koncepce

daného useku, tak aby se pochopil zamér a cil problematického mista.

2.1 Rozdéleni krizovatek

Kfizovatky se déli do mnoha skupin podle poctu ramen, Urovni, fizeni, usmérnéni

a zvlastni kategorii jsou okruzni kiizovatky.
Krizovatky podle po¢tu ramen
Rozd¢leni kiizovatek podle poctu ramen:

a) Stykova — tfiramenna kifizovatka ve tvaru pismene T

b) Prisecna — Ctyframenna kiizovatka ve tvaru pismene X

¢) Odsazené — ctyframenna kiizovatka s dvéma stykovymi kiizovatkami umisténé
v urcité vzdalenosti od sebe

d) Vidlicové — tfiramenna kiizovatka ve tvaru pismene Y

e) Hvézdicové — péti a viceramenna kfizovatka, ve tvaru pfipominajici hvézdu

f) Okruzni — tfi a viceramenna kifizovatka se stfednim ostrovem kruhového

tvaru. [14]
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Obr. 2.1 je znazornény rozdeleni kiizovatek podle ramen.

T YR

Obr. 2.1 Rozdéleni kiizovatek podle ramen
Zdroj: [14]

Krizovatky podle poc¢tu urovni

Rozd¢leni kiizovatek podle poctu trovni:

e Uroviiové kiizovatky — pozemni komunikace, které se protinaji v jedné urovni
(mohou zahrnovat vSechny typy koliznich bodi).
e Mimouroviiové kfizovatky — pozemni komunikace, které se protinaji ve dvou

nebo vice arovnich (nezahrnuji se zde kfizny typ koliznich bodu).

Typy koliznich bodu:
a) Kiizny — oznaceni pismene K
b) Pfipojny — oznaceni pismene P
c) Odbocny — oznaceni pismene O

d) Pruletovy — oznaceni pismene KPO (spojeni vSech koliznich boda do jednoho)

40



Obr. 2.2 je znazornéné schéma rozdéleni koliznich bodd.

b
a) 1o c)
@]

Obr. 2.2 Kolizni body
Zdroj: [14]

Urovnova krizovatka

Obr. 2.3 je znazormeéna uroviova kiizovatka.

pribéZné pruhy odboZovaci pruh vievo

.....

smerovy ostriivek
délict,kapkovity ostriivek

Obr. 2.3 Uroviiova kiizovatka
Zdroj: [2]
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Mimourovnova krizovatka

Obr. 2.4 je znazornéna mimouroviova kiizovatka.
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PAPRSEX B \;o0uriova
OBLAST VJEZDOVA CAST
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1- TROJUHELNIKOVY
OSTROVEK

Obr. 2.4 Mimouroviiova kiizovatka

Zdroj: [2]

PAPRSEK A

VETVE 1
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——_ HRANICE KRIZOVATKY

Dalsi typy mimouroviiovych kiizovatek:

a) Jednovétvové
b) Trubkové

c) Srdcové

d) Osmickoveé

e) Deltovitové

f) Rozstépove
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g) Kosodélné
h) Okruzni (prstencové)

ch) Ctyilistkové
Obr 2.5 jsou znazornéné dalsi typy mimouroviiovych kiizovatek.

h. / \ N
’QF T

Obr. 2.5 Dalsi typy mimouroviiovych kfizovatek
Zdroj: [14]

Krizovatky podle stupné rizeni
Rozd¢leni kiizovatek podle stupné fizeni:
e Rizené — pozemni komunikace, které jsou opatfené dopravnimi znackami,
svételnou signalizaci, které reguluji pohyb dopravy.
e Nefizené — pozemni komunikace, které nejsou opatiené¢ dopravnimi znackami,
ani svételnou signalizaci. Vyskytuji se na méné rusnych pozemnich komunikaci,

jako jsou napiiklad parkovis§t€¢ u obchodnich center a v obytnych zoénach, kde

se uplatriuje pravidlo pfednosti zprava, které je obsazeno v zdkon€ o silni¢nim

provozu.

Krizovatky podle stupné usmérnéni
Rozd¢leni kiizovatek podle stupné usmérnéni:

e Kiizovatky prosté

o Kiizovatky usmérnené [14]
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Krizovatka prosta

Obr 2.6 je znazornény priklad prosté uroviiové kiizovatky se zrcadly.

Zrc:dll[ix]i : i P4

SRR "
A"

P2

DUM
(brani ve vyhledu)

Obr. 2.6 Prosta uroviiova ktizovatka se zrcadly
Zdroj: [14]

Krizovatka usmérnéna

Obr 2.7 je znazornény piiklad usmérnéné uroviové kiizovatky se smérovymi ostruvky.

Obr. 2.7 Usmérnéna troviiova kfizovatka se smérovymi ostravky
Zdroj: [14]
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2.2 Okruzni krizovatka

Okruzni kiizovatky jsou velmi dilezitou soucasti silni¢ni dopravni sit€. Umoziuji
bezpecny a plynuly provoz v ramci silni¢ni dopravni sité jak v méstské aglomeraci,
tak 1 v celo republikovém pojeti. Okruzni kiizovatky se nazyvaji tzv. ,,kruhovy objezd*,
kde jsou zarazeny mini okruzni a okruzni kiizovatky. Tahle kategorie je nejvice obsahla
v Ceské republice, kde se stala souGasti modernizace silniéni sité z divodu uspé&sného
implementovani do méstské dopravni sité€. Kruhovy objezd zapiicinil vétsi bezpecnost
a plynulost mést a okolnich Casti. Dalsi kategorie, ktera je velmi dulezita z pohledu
bezpecnosti tak 1 z plynulosti silni¢ni dopravni sité tak jsou mimouroviiové kiizovatky,
které se vyskytuji hlavné v dalni¢ni siti, kde jsou pozemni komunikace s vyssi
povolenou rychlosti. Jsou to vétSinou sjezdy na silnice nizSich tfid nebo najezdy
na vysokorychlostni dalnice a silnice. Okruzni kfizovatky maji nespocet vyhod oproti
fizenym kfizovatkdm napt. vétsi plynulost provozu, snizeni nehodovosti, mensi
zpozdéni vozidel a snizeni nakladii na udrzbu. Implementovani okruznich ktizovatek
nejvice souvisi podle RSD a mé&st z divodu zvyseni bezpednosti a plynulosti provozu.
Vyuziti okruznich ktizovatek najdeme, jak uz jsem zminil, tak ve méstech, dalnicich

a také v praimyslovych zénach.

Pouziti okruznich ktizovatek je vyhodné zejména v nasledujicich piipadech:

e SniZeni ¢asté nehodovosti v daném useku (hlavni parametr jsou vazné dopravni
nehody).

e Zvyseni plynulosti provozu.

e Jestlize pozemni komunikace svys§i povolenou rychlosti vyzaduje konec
komunikace nebo zménu dopravni site.

e Pokud je uhel kiizeni pozemnich komunikaci mensi, nez je stanoveno v normé

CSN 736102.
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Navrh okruzni kiizovatky musi zajistit splnéni urCitych pozadavka nebo cila:

e Zajisténi bezpecného vjezdu na okruzni jizdni pruh.

e Vozidla se musi pohybovat po okruznim jizdnim pruhu kfizovatky pouze
v jednom sméru, proti sméru hodinovych rucicek kolem stfedového ostrova.

e Podle predpisi o provozu na pozemnich komunikacich maji vozidla
na okruznim jizdnim pruhu pfednost pied vozidly vjezdovych cest kfizovatky,
coz je upraveno dopravnim znacenim.

e Zajisténi bezpecného opusténi okruzniho jizdniho pruhu.

e Je nutné zajistit, aby byla okruzni kfizovatka vCas a zfetelné signalizovana

svislou dopravni znackou.

Pfi navrhu okruzni kfizovatky je nutné vénovat zvySenou pozornost na tyhle pozadavky:

e Bezpecny pohyb chodct a cyklisti, veetné ukonceni cyklistickych komunikaci
pred vjezdem na okruzni jizdni pas.

e Svislé dopravni znacky, které oznacuji prednost vozidel na okruznim jizdnim
pasu nebo oznacuji prechod pro chodce.

e Informacni znacky pro signalizaci zuzeni pozemni komunikace do jednoho
pruhu.

e Smeérové znacky, které informuji o vyjezdech na konkrétni mésta nebo obce.

e Dostatecné osvétleni kiizovatek, pro vecerni provoz.

e Technické parametry pro odvodnéni.

e Znacky, které dostatené upozoriiuji na snizeni rychlosti pfed okruzni
ktizovatkou.

e Velikost ochrannych a délicich ostrivkd podle normy CSN 73 6101, 73 6110,
73 6100.

e Zvyseni bezpecnosti pomoci zpomalovacich praht.

46



Okruzni kiizovatky se déli na 3 zakladni typy:
e Mini okruzni kfizovatka
e Okruzni kfizovatka

e Mimouroviiova kfizovatka

Mini okruzni kfizovatka

Okruzni kfizovatka s vné&j$im primérem D < 23 m a stfedovym ostrovem. Velmi
podobna okruzni kfizovatce, ale srozdilem, ze nakladni vozidla nemohou projet
po okruznim jizdnim pasu. Stfedovy ostrivek je vytvaren, jako mensi zpomalovaci prah
ve tvaru kruhu, tak aby nakladni vozidla mohli v pfipadé prejet stfedovy ostrov,
jako prasecnou kiizovatku. Plati zde stejna pravidla provozu jako u okruzni kiizovatky.
Mini okruzni kiizovatka se implementuje na pozemni komunikace s malou dopravni

hustotou, kvili malym nakladim, ale tak aby splnila Gcel okruzni kfizovatky.

Okruzni krizovatka

Okruzni kfizovatka s vnéj§im pramérem D > 23 m. Rozmér okruzni kfizovatky urCuje
pocet pfipojenych vétvi, které jsou napojeny na okruzni jizdni pruh. Plati zde pravidla
silniénitho provozu okruznich kfizovatek, které jsem uz zminoval. Okruzni kiizovatka
obsahuje stfedovy ostrov a vjezdové a vyjezdové pruhy. Okruzni kiizovatkou
se oznacuje kfizovatka minimalné s 3 vyvody. Okruzni kfizovatka se implementuje
do mist s vétsi hustotou dopravy, tak aby se zvySila bezpecCnost a prijezdnost na tseku
pozemni komunikace. Na rozdil od mini okruzni kiizovatky, kde nakladni vozidla
mohou projet sttedovym ostrovem, tak na okruzni kfizovatce to neni mozné z divodu,
ze stfedovy ostrov byva vyssi tak, aby uplné zpomalil projeti daného useku a zvysil

bezpecnost.
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Mimouroviiova krizovatka

Druh specialni okruzni kfizovatky, ktera se ve vétsing pripadi nachéazi na dalnicni siti.
Disponuje slozitou technickou strukturou mimouroviiového kiizeni. Slozeni
mimouroviové kfizovatky jsou rozséhlé stavby s nadjezdy nebo podjezdy. Je tvorena
vice jizdnimi pruhy a disponuje pfipojnymi a odboCovacimi pruhy. Na mimoutroviiové
ktizovatky je kladen velky diraz na udrzbu, osvétleni a znaceni, tak aby se predchazelo
vaznym dopravnim nehodam, kvili velké rychlosti a hustoty na téch to usecich.
Mimouroviiova kiizovatka ma vliv na obsluznost velkych meést, protoze se vétsinou
nachazi na okraji daného mésta. Tyhle kfizovatky jsou typickym prvkem tzv. obchvatu

mesta, ale také se nachazi u najezdu nebo z vyjezdu dalni¢ni nebo silni¢ni sité. [14]

Pravidla silni¢niho provozu na okruznich a mimourovnovych krizovatkach

ve

Vsechna vozidla na okruzni kiizovatku vjizd€ji odbofenim vpravo a pokracuji
pojednosmérném okruznim jizdnim pasu prott smeéru hodinovych rucicek,
aby se dostala k pozadovanému vyjezdu. Poté opoustéji okruzni kiizovatku odbocenim
vpravo. Vyhoda okruzni kfizovatky je jasné definované urCeni prednosti v jizdé pro
vozidla na okruznim jizdnim pruhu pred vozidly na vjezdu. Tahle pravidla silni¢éniho
provozu plati pro mini okruzni a okruzni kiizovatky. Na mimouroviovych kiizovatkach
z pohledu pravidla silniéniho provozu plati predjizdéni z pravého do levého pruhu.
Dals§i prvkem mimouroviiovych kfizovatek jsou pfipojovaci a odbocCovaci pruhy.
Z pohledu bezpecnosti silni¢niho provozu je mimouroviiové kiizeni nebezpecnéjsi
nez okruzni kiizovatky z pohledu nepozornosti a agresivnimu fizeni fidict. Dalsi patrny
rozdil mezi témihle kiizovatkami je urCeni prednosti v jizd€, kde na okruzni kiizovatce

je jasné definovana pfednost na rozdil od mimouroviiovych kiizovatkach, kde neni

jasné definovana prednost az na maximalni povolenou rychlost. [11]
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3 Kapacita krizovatky

Intenzita dopravy na pozemni komunikaci se zajistuje pomoci dvou parametra:

e Vyuzitim vysledku predchozich dopravnich prizkumd.

e Provedenim a vyhodnocenim vlastniho dopravniho prizkumu.

3.1 Vyuziti vysledku predchozich dopravnich pruzkumu

V Ceské republice jsou k dispozici nasledujici zdroje Gidajd o intenzité dopravy:

e Celostatni s¢itani dopravy
e Dlouhodobé automatické s¢itani dopravy
e Vyuziti vysledka jinych dopravnich prizkumu

e Vlastni dopravni prizkum

Celostatni s¢itani dopravy

Celostatni scitani dopravy (CDS) je zakladnim popisem objemu automobilové dopravy
v Ceské republice. Na vybrané silni&ni siti, kterou tvoii vSechny dalnice, silnice I. tiidy,
vybrané silnice II. a III. tfidy a vybrané mistni komunikace, se provadi kazdych pét let
(s vyjimkou jako jsou naptiklad nahodilé situace, momentalni takova situace
je COVID-19, kvuli kterému se zpozdilo celostatni scitani za rok 2020, taktéz sCitani
za rok 2015 bylo zpozdéno a nasledné se kvalifikovalo jako celostatni s¢itani dopravy

za rok 2016).

Na zakladé vysledkli riznych kratkodobych prizkumt (po dobu cCtyf hodin)
provadénych na sledovaném tuseku silnice v pribéhu roku byly vypocteny vysledné
hodnoty intenzity dopravy. Pro 14 riznych typu a skupin vozidel jsou intenzity uvedeny
jako odhad primérnych ro¢nich dennich intenzit (RPDI).

Od roku 2010 byly do zjisténi zahrnuty nové udaje o intenzité dopravy, véetné roéniho
pruméru denni intenzity dopravy ve vSedni den a o vikendu, $pickové hodiny a rychlosti

50 km/h a struktury intenzity dopravy potifebné pro odhady hluku a emisi.
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Dlouhodobé automatické s¢itani dopravy

Dlouhodobé automatizované s¢itani dopravy muze byt zadano jako tsek silnice. S¢itani
se provadi pomoci automatickych technologickych postupi, které se vétSinou vyskytuji
na trasach s vétSimi intenzitami dopravy, zejména na silnicich 1. tfidy a mezistatnich
komunikacich. Na silnicich II. a III. tfidy a za urcitych okolnosti 1 na mistnich
komunikacich.

Udaje zpracovavaji organizace povéfené jejich spravou, coz umoziiuje vypocitat roéni
prumémé denni intenzity dopravy a ekvivalentni hodinové intenzity dopravy. Starsi
typy automatickych technologickych pfistroji zaznamenavaly pouze intenzitu dopravy

vSech automobilti dohromady (bez rozdéleni podle typu vozidla).

Vyuziti vysledki jinych dopravnich pruzkumu

Na nékterych trasach, zejména ve méstech, se provadeji pravidelné nebo cilené
dopravni pruzkumy motorové, cyklistické a pési dopravy. Je vSak tfeba vzit v uvahu

jejich zpusobilost pro tento ukol s ohledem na zptsob provadéni prizkumu.

Vlastni dopravni pruzkum

Tenhle prizkum je podrobné popsan v kapitole 3.2.

3.2 Vlastni dopravni prizkum

Zpusob metody a zvolené doby dopravniho prizkumu zavisi na:

e Utelu, pro ktery maji byt ziskana data vyuZita

e Pozadované presnosti vysledki prazkumu

Potencialni techniky prizkumu:

e Rucni zpusob zachyceni dat
e Prizkum pomoci automatickych technickych prostredkt

e Kombinovany
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Rucni zpuasob zachyceni dat

Vyhodou rucniho zpusobu zachyceni dat je ovladatelnost a moznost piesnéjsiho
rozliSeni typu vozidla, nevyhodou naopak vliv lidského faktoru na ptresnost provedeni
a problémy v hustém provozu. Pro dlouhé (vice nez nékolik hodin) prizkumy
je narocné je vyuzit. Kvalifikovana osoba provadi prizkum rucné a zaznamenava

projizdé&jici vozidla do predem pfipraveného formulafe nebo technologického nastroje.

Pruzkum pomoci automatickych technickych prostiredku

Prizkum pomoci automatickych technickych prostiedkt je vhodny pro dlouhodobé;jsi
pruzkumy (n€kolik dni), ale pfesnost zavisi na tom, jak dobfe je instalovano technické
vybaveni. Nevyhodou je pozadavek na instalaci technického vybaveni. Nejtypictéjsimi

technologickymi metodami pro provadéni prizkuma jsou:

e Detektory zabudované nebo pfipevnéné k vozovce — hadice, induk¢ni smycky.

e Radarové a infraervené detektory — umisténé v blizkosti pozemni komunikace
(ne€které typy umoziuji zaznamenat 1 intenzitu cyklistické a pési dopravy).

e Videodetekce — systémy pro automatické vyhodnocovani obrazu, které zahrnuji

analyzu a snimani provozu.

Kombinovany

Ptipadna kombinace ru¢niho zptsobu zachyceni dat a pomoci technickych prostiedku.

Naptiklad zaznam dopravniho videa a manualni analyzy. [15]
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4 Sbér a zpracovani dat

Kapitolu 4 jsem si rozdélil do dvou €asti. Prvni ¢ast je identifikace okruzni kiizovatky.

Nasledné druha cast kapitoly je zaméfena na sbér a zpracovani dat.

4.1 Identifikace okruzni kiizovatky

Dopravni situace v Prerové je dlouhodobé neuspokojiva z pohledu dopravni hustoty,
kvuli tomu, ze se mésto Prerov nachazi na dulezitém geografickém misté z pohledu
dopravni infrastruktury. Z nejvyznamnéjSich problému tykajici se velké hustoty mésta
D1 a musi projizdét méstem Pferov, tak aby se ndsledné mohli zase najizdét na dalsi
usek dalnice DI1. Plati to pro oba smeéry dalnice, jak ze sméru Ostravy,
tak i ze sméru Brna. Mésto Pierov a RSD reagovali na nepfiznivé podminky, které
zasahovaly do kazdodenniho chodu mésta, tim Ze dlouhodobé& analyzovali a fesili
mozna vychodiska pro zklidnéni dopravni hustoty v nejproblemati¢téj§im misté,
atovcentru mésta, kde vrannich a odpolednich S$pickach se tvofili nékolika
kilometrové kolony. Nejvétsi problém byl v nakladni dopravé. Mésto Prerov a RSD,
hledali vychodiska pro vystavbu piipadnych dopravnich staveb, tak aby odklonili
nakladni dopravu zokoli centra mésta a nasledné, aby v budoucnu byly dobie
kompatibilni s dokoncfenou dalnici D1, kde by dobfe navazovaly na vjezdy a vyjezdy
z dalnice D1, tak aby problematickd nakladni doprava nezasahovala do chodu mésta
Prerov v centralni Casti. Jeden zvelkych projektd, ktery se navrhoval a nasledné
i realizoval byl prupich méstem Prerova. Byl to jeden z nejkliCovéjsich projekta,
pro zklidnéni dopravy v Pferove, tak aby se nakladni doprava odklonila od centru mésta
a projizdéla tzv. ,obchvatem™ mésta. Spise se to kvalifikuje jako prapich, protoze
stavba zasahuje do velké Casti mésta. Projekt byl rozdélen na 2 Casti severni a jizni.
Severni ¢ast tzv. estakdda nebo i znaceno jako mimouroviiové kiizeni, kterd spojovala
konec dalnice ze sméru Ostravy a sméfovala k druhé Casti prapichu. Dulezitou soucasti
hraje i na napojeni na silnici L. tfidy s oznaCenim 1I/55, ktera vede smér Olomouc. Jizni
Cast byla vytvarena za uCelem pokryti, prevazné pro nakladni dopravu, ale 1 pro osobni,
tak aby zjednodusili a zrychlili prijezd méstem Pferovem pro nakladni i osobni

dopravu, ktefi chtéji dale pokracovat po dalnici D1
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Na obrazku 4.1 je grafické znazornéni vystavby mimouroviiového kiizeni silnice 1I/55

Pferov-Predmosti.
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Obr. 4.1 Mimourovfiové kfizeni silnice I/55 severni ¢asti pripichu
Zdroj: [17]

Na obrazku 4.2 je grafické znazornéni vystavby pripichu centrem mésta Pierova

silnice 1/55.
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Obr. 4.2 Jizni prapich centrem meésta Pferova
Zdroj: [17]
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Vybudovanim prupichu méstem Pferov se znacné zklidnila dopravni hustota v centru
kteti chtéli pokracovat pfipojenim na dalsi smér dalnice D1. To zapficinilo uzké
a nebezpeCné misto, kvuli narustu dopravy, a to vulici Tovarni, Durychova
a Gen. Stefanika. Z divodu velké nehodovosti a celkové velké hustoty dopravy
na tomhle Gseku se mé&sto Pierov a RSD rozhodlo pro prestavbu kiizovatky na okruzni
kiizovatku. Nejvétsi problémem kiizovatky, byly casté vazné dopravni nehody, kvuli
narustu vétsi dopravni hustoté. Dopravni nehody se stavaly, kvuli nepozornosti fidic¢im
a nedani prednosti v jizdé. V moji praci se zamé&fuji pravé na tuhle danou kiizovatku,
kde se snazim porovnat moje nameéfena data v dobé€, kdy byla okruzni kfizovatka
vybudovana pfed otevienim prapichu a nasledné nameéfena data po vytvoreni prupichu.
Nasledné historicka data pfed vybudovanim okruzni kfizovatky a nasledné data
nehodovosti v danych sekvencich. V kapitole 3. bych se chtél spiSe zaméfit na divod
proc¢ se kfizovatka ménila na okruzni, projektovou dokumentaci a informacemi ohledné
prestavby kifizovatky na okruzni kfizovatku po osobni konzultaci s osobami
zainteresovanymi z odboru koncepce dopravy mésta Prerova tak 1 sradnimi co méli

na starosti prestavbu daného tseku.

Kfizovatka na ulici Tovarni, Gen. Stefanika a Durychova byla neprehledna a velice
rizikova z pohledu dopravni bezpecnosti. Pravidla prednost na téhle kiizovatce byla
ze sméru ulice Gen. Stefanika na ulici Tovarni, a to samé v opaéném pojeti. Velka
hustota zapfi¢inéna piijezdem aut ze sméru od Zlina, kde koncila dalnice D1 a nasledné
jeli smérem na ulici Tovarni, kde se poté pifipojovali smérem k dalnici D1 smérem
na Brno. Automobily zulice Durychova a Gen. Stefanika ze sméru z mésta mély
komplikovany vjezd na kfizovatku. Nejvice dopravnich nehod zapfi¢inili automobily
pravé zulice Durychova a Gen. Stefanika ze sméru z mésta, kde neodhadly &asové
rozpéti pfijezdu automobilti ze sméru od Zlina a diky tomu zpusobily vazné dopravni
nehody. To byl prvni z poznatka zajistit bezpecnost fidicim a chodcim na daném
tiseku. Na projektu prestavby pracovali zamé&stnanci mésta Pierova, RDS a police CR.
Na obrazku 4.3 muzete vidét technicky stav kfizovatky pfed vybudovanim okruzni

ktizovatky.
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Na obrazku 4.3 je grafické znazornéni kfizovatky na ulici Tovarni, Durychova

a Gen. Stefanika pred vystavbou okruzni kiizovatky.
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Obr. 4.3 Kfizovatka na ulici Tovarni, Durychova a Gen. Stefanika pted vystavbou
okruzni kfizovatky

Zdroj: Vlastni zpracovani

Jako obcan mésta Pferova mi pfi§lo vhodné pomoci s jakymkoliv problémem tykajici
se dopravni infrastruktury, hustoty a miry nehodovosti. Pfi vytvareni tématu diplomové
prace bylo velké plus, ze uz jsem mél na mésté kontakty, které jsem vyuzil v bakalarské
praci a mohl jsem snimi pocitat i pro diplomovou praci, kvili jejich vstficnosti
a pomoci ohledné internich dat, které bych jako obycejny clov€k nemohl ziskat.
Po vytvoreni tématu a nasledné zkoumani problematiky, jsem oslovil pana Ing. Pavla
Galu, ktery je vedouci odboru koncepce a strategického rozvoje mésta Prerova,
nasledné jsem oslovil pana Bc. Alexandra Salabu, ktery momentalné zastava misto
vedouciho odboru spravy majetku a komunalnich sluzeb. Pfed novou funkci mgl
na starosti, odbor dopravy, kde Gzce souvisi téma moji diplomové prace s naplni, kterou
vykonavali. S panem Salabou jsem vice méné nejvice spolupracoval k vystiznym
bodam, kterych bych jsem se mél uchytit a pfedal mi interni informace, kvuli kterym
se kfizovatka predélavala na okruzni kiizovatku a také informace ohledné financni
stranky prestavby a pfipadnych oprav. Tim to bych se chtél odkazat v praci, na ziskané
data aprojektovou dokumentaci, kterou mi poskytlo meésto Prerov a nejvice
zainteresovanym clovek, ktery se mnou komunikoval a nasledné zprostiedkovaval tyhle

informace a data byl zminény pan Salaba.
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Pivod myslenky prestavby na okruzni kiizovatku mésto Pierov vychazelo z poctu
nehodovosti od Policie CR. Tenhle usek byl problematicky z dévodu vaznych
dopravnich nehod. To byl jeden zhlavnich divodd pro¢ se realizovala prestavba.
Druhy bod, pro¢ se méla realizovat prestavba, tak byla velkd hustota dopravy, ktera
nasledné ucpavala hlavni toky v centru mésta. Jeden zdalSich davodd bylo
zjednoduseni na napojeni vytvoreného pripichu, tak aby fidici, ktefi chtéli dale
pokracovat smeérem na dalnici D1, tak aby zbytecné neucpavali hlavni toky centra

meésta.

Cena prestavby krizovatky na okruzni krizovatku

Zadavatelem stavby podle cisla smlouvy objednavatele (SML/0513/2022) bylo

statutarni mésto Prerov, se sidlem Bratrska 709/34, Pierov I-Mésto, 750 02 Prerov 2.

Zprosttedkovatel stavby podle ¢isla smlouvy zhotovitele (NPOL18221) byla spolecCnost
SEKNE spol. s r.0. se sidlem Hamerska 12, 772 00 Olomouc.

Celkova cena prestavby kfizovatky na okruzni kifizovatku wvysla vcéetné DPH

1 203 953,63 K¢&. Nasledné cena bez DPH se vySplhala na 995 003 K¢.

Pfipadné opravy betonovych zdbran maji na starosti technické sluzby meésta Pierova.
Cena opravy okruzni kfizovatky se odviji od po¢tu ponicenych betonovych zabran. Zda
kvuli zpasobenému poskozeni je potieba koupit upln€ nové betonové zabrany. Taktéz
umisténi poniCenych betonovych zabran do zakladni polohy souvisi s tézkym
a nakladnym manévrovanim. Cenu opravy okruzni kiizovatky se hradi z pojiSténi
fidica, ktefi zpisobi dopravni nehodu poskozenim betonovych zabran. Pokud
se nevypatra, kdo zpasobil poniceni betonovych zabran, tak nasledné mésto Pierov plati
za obnovu a pokladku do puvodni polohy. Z divodu, aby se tyhle nepfijemnosti
pro mésto Prerov nevyskytovali, tak je planovana vystavba kamerového systému,
ktera pak usvédci vinika dopravni nehody a néasledné pozadovala po ném zpétnou platbu

za obnoveni okruzni kfiZzovatky do ptivodniho stavu.
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Navrhy okruzni krizovatky podle projektové dokumentace

Prvni navrh projektové dokumentace nebyl uznan, kvili odboCovaci vétvi zulice
Durychova. Tuhle projektovou dokumentaci zamitl komisai policie CR, zamé&feny
na problematiku s okruznimi kfizovatky a bezpecnostnimi prvky pro okruzni
ktizovatky. Navrh projektové dokumentace byl zamitnut, z divodu malého primeéru
sttedového kruhu, kde by mohlo dochézet k zna¢n€ malému nadjeti nakladnich vozidel
a zpusobeni Castych dopravnich nehod. Na obrazcich 4.4, 4.5, 4.6, 4.7 je znazornény
prvni navrh okruzni kfizovatky s naznacenymi odbocCovacimi pruhy, ktery byl zamitnut

komisatfem policie CR.

Na obrazku 4.4 je projektova dokumentace prvniho navrhu prestavby kiizovatky.
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Obr. 4.4 Projektova dokumentace prvniho navrhu pfestavby kiizovatky
Zdroj: [17]
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Na obrazku 4.5 je projektova dokumentace prvniho navrhu pirestavby kiizovatky.

Obr. 4.5 Projektova dokumentace prvniho navrhu pfestavby kiizovatky
Zdroj: [17]

Na obrazku 4.6 je projektova dokumentace prvniho navrhu pirestavby kiizovatky.
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Obr. 4.6 Projektova dokumentace prvniho navrhu pfestavby kiizovatky
Zdroj: [17]
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Na obrazku 4.7 je projektova dokumentace prvniho navrhu prestavby kiizovatky.

Obr. 4.7 Projektova dokumentace prvniho navrhu pfestavby kiizovatky
Zdroj: [17]

Druhy néavrh projektové dokumentace byl schvalen, diky oddé€lani odbocovaci vétve
z ulice Durychova, kde se diky vét§imu prostoru mohl zvétsit pramér stfedového kruhu.
Tyhle parametry zlepsili podminky pro nakladni dopravu a tim zapfiCinili lepsi
obsluznost prevazn€ pro nakladni dopravu. Kvuli témto technickym pozadavkim
se druhy navrh projektové dokumentace upravoval od puvodniho navrhu. Nasledné
vznikla finalni projektova dokumentace, podle které se prestavba ktizovatky na okruzni
ktizovatku realizovala. Specialni parametr na okruzni kiizovatce je pfipojeny
odboCovaci pruh zulice Tovarni, tak aby zrychlil hustotu dopravy a neblokoval
zbyteCné vjezd na okruzni kfizovatku pro potfebu odbocCeni do ulice Durychova
a Gen. Stefanika smér mésto. Na obrazku 4.1.8 je zvyraznény finalni navrh pomoci
letecké mapy a doplnéni projektovou dokumentaci. Na obrazku 4.1.9 je vidét pohled
z profilu na okruzni kiizovatku z projektové dokumentace. Na obrazku 4.8, 4.9, 4.10,

4.11 je znazornéna finalni projektova dokumentace.
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Na obrazku 4.8 je zvyraznény finalni navrh pomoci letecké mapy a doplnéni

projektovou dokumentaci.

Obr. 4.8 Finalni navrh projektové dokumentace pomoci letecké mapy
Zdroj: [17]

Na obrazku 4.9 je vidét pohled zprofilu na okruzni kiizovatku z projektové

dokumentace.
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Obr. 4.9 Pohled z profilu na okruzni kiizovatku
Zdroj: [17]
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Na obrazku 4.10 je znazornéna finalni projektova dokumentace.

Obr. 4.10 Finalni projektova dokumentace
Zdroj: [17]

Na obrazku 4.11 je znazornéna finalni projektova dokumentace.

Obr. 4.11 Finalni projektova dokumentace
Zdroj: [17]



4.2 Sbér a zpracovani dat

V analytické Casti diplomové prace jsem se chtél zaméfit na anyzu dat, ktera jsou
spojena s okruzni kiizovatkou na ulici Tovarni, Durychova a Gen. Stefanika. Rozdélil
jsem to do 3 segmentl, ze kterych dat vychazim. Prvni segment jsou data, které jsem
mefil a nasledné sam zpracoval. Vychazel jsem zmetodiky dopravni hustoty,
kde se méfi poCet automobiltl a dalSich pfipadnych vozidel v dopravni $picce. Dopravni
Spicka se rozdéluje do dvou kategorii, a to ranni a odpoledni. V ranni Casti se pocita
dopravni Spicka v ¢asovém rozmezi 7-9 Am. V odpoledni Casti se pocitd dopravni
$picka v Easovém rozmezi 1-3 Pm. Druha &ast analyzy dat, jsou historicka data od RSD,
kde jsou obsazeny celostatni s¢itani dopravy za rok 2016, 2020. Z celostatniho scitani
dopravy jsem si prevzal jen urcita data, které navazuji na kfizovatku ulice Tovarni,
Durychova a Gen. Stefanika. Historicka data jsou vysledky Celostatniho s&itani dopravy
na dalni¢ni a silniéni siti CR v roce 2020 (CSD2020) poskytuji informace o primémych
intenzitach automobilové dopravy na dalniéni a silniéni siti CR v roce 2020 a metodicky
navazuji na vysledky z ptedchozich CSD (pfedevsim v roce 2016 a starsi). Vypocitané
hodnoty jsou ro¢nim primérem dennich intenzit dopravy (RPDI) ve vozidlech za 24 h.
Provedeni CSD2020 bylo zpozdéno o rok z divodu posunuti séitacich terminu jarni
Casti sbéru dat, které bylo reakci na zménu chovéani dopravy v dobé vladnich opatieni
proti epidemii covid-19. Posledni ¢ast nasbiranych dat jsou data o dopravnich nehodach,
které jsem rozdelil do dvou kategorii. Prvni kategorii jsou data pfed vybudovanim
okruzni kfizovatky a druhd kategorie jsou dopravni nehody po otevieni okruzni
kfizovatky. Rozmezi prvni kategorie jsem stanovil od roku 2010 az do 27. dubna 2022.
Druhou kapitolu jsem si stanovil od datumu 28. dubna do 31. prosince. Okruzni
kiizovatka byla oficialn€ oteviena pravé 28. dubna. Pro problematiku s dopravnimi

nehodami jsem vychazel z portalu od police CR.
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4.2.1 Intenzita dopravy v dopravnich §pickach

V kapitole 4.2.1 porovnavam svoje nameéfena data kde jsem v urcitych intervalech
zaznamenaval svoje nameéfend data. Zaznamenaval jsem intenzitu dopravy v rannich
a odpolednich Spickach. Ranni $picka byla v dobé od 7 do 9 Am a odpoledni Spicka
byla v dobé od 1 do 3 Pm. Nasledné naméfena data jsou rozdélena do dvou skupin.
Prvni Cast jsou zaznamenana data pied vybudovanim prapichu, a to v obdobi 30.5.
az 3.6. 2022, nasledné druha cast jsou zaznamenana data po vybudovani prapichu,
atovobdobi 12.12. az 16.12. 2022. Zmifiuyji tady zaznamenavani dat pred
a po vybudovani priupich méstem Prerov. Z pohledu okruzni kfizovatky je vybudovani

prupichu duleziti a uzce spolu souvisi.

Nasledné budu vkladat tabulky zminéné prvni skupiny, a to prfed vybudovanim
prupichu, a to v obdobi 30.5. az 3.6. 2022. V dalsi ¢asti budu vkladat druhou skupinu,
a to po vybudovani prapichu, a to v obdobi 12.12. az 16.12. 2022. Vkladat tabulky budu
2 ato za kazdy den z ranni §picky (7-9 Am.) tak 1 z odpoledni $picky (1-3 Pm.).

Méreni intenzity hustoty dopravy ve dnech 30.5. az 3.6. 2022

Z prvni ¢asti vychazime zpohledu, kdy nebyl vybudovany prapich méstem.
Tim je mySleno obdobi 30.5. az 3.6. 2022. Naméfené hodnoty, az na néjaké vyjimky
jsou konstantni. Pievlada velka dominance z ulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina,
nasledné za ni je v té€sné blizkosti ulice Tovarni. Tenhle predpoklad, ze tyhle ulice
budou nejvytizenéjsi z divodu vyuziti na napojeni na dalsi usek dalnice D1 se naplnil,

z divodu namétenych dat, které jsem avizoval v tabulkach.

Nejvytizenéjsi dny podle naméfenych dat je pondéli 30.5. a patek 3.6. 2022. Naméfené
hodnoty pro pondéli 30.5. 2022 v Casovém rozmezi 7-9 Am disponuje nameéfenou
hodnotou 2 957. V odpolednich hodinach v rozmezi 1-3 Pm disponuje naméfenou
hodnotu 2 890. Nameétfené hodnoty pro patek 3.6. 2022 v ¢asovém rozmezi 7-9 Am
disponuje naméfenou hodnotou 3 043. V odpolednich hodinach v rozmezi 1-3 Pm

disponuje naméfenou hodnotu 3 049.
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Pondéli 30.5. 2022 7-9 Am a 1-3 Pm

V tabulce 4.1 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni §picce,

atovden 30.5. 2022 v Casovém rozmezi 7-9 Am. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita

hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym

poCtem 1212, Nasledné druh4 nejvice obsazena ulice zpohledu intenzity hustoty

dopravy je ulice Tovarni, a to s poCtem 951. Nejméné obsazena intenzita hustoty

dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s po&tem 309.

Tab. 4.1 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich $pickach 30.5. 2022 7-9 Am

30.05.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
7.9 Am Tovarni Gen. S;flflazika od Durychova Gen. sfgj:;ika od
Autado 3.5t 699 971 331 298
Autanad 3,5 t 209 229 142 5
Autobusy 38 9 5 2
Motorky 5 3 6 4
Traktory 0 0 1 0
Celkem 951 1212 485 309

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce 4.2 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni §picce,

atovden 30.5. 2022 v ¢asovém rozmezi 1-3 Pm. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita

hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym

poctem 1181. Nasledné druh4 nejvice obsazena ulice z pohledu intenzity hustoty

dopravy je ulice Tovarni, a to s po¢tem 1001. Nejmén¢ obsazena intenzita hustoty

dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s poGtem 241.

Tab. 4.2 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich $pickach 30.5. 2022 1-3 Pm

30.05.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
13P Tovarni Gen. Stefanika od Durychova Gen. Stefanika od
S m , v
Zlina meésta
Autado 3.5t 785 957 340 235
Autanad 3.5 t 195 206 101 6
Autobusy 13 10 12 0
Motorky 7 5 9 0
Traktory 1 3 5 0
Celkem 1001 1181 467 241

Zdroj: vlastni zpracovani
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Utery 31.5. 2022 7-9 Am a 1-3 Pm

V tabulce 4.3 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni §picce,

atovden 31.5. 2022 v Casovém rozmezi 7-9 Am. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita

hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym

poCtem 1064. Nasledné druh4 nejvice obsazena ulice z pohledu intenzity hustoty

dopravy je ulice Tovarni, a to s potem 808. Nejméné obsazena intenzita hustoty

dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s po&tem 240.

Tab. 4.3 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich $pickach 31.5. 2022 7-9 Am

31.05.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
7.9 Am Tovarni Gen. S;f;azika od Durychova Gen. sfgj:;ika od
Autado 3.5t 596 876 253 236
Autanad 3,5 t 176 179 86 3
Autobusy 32 5 15 1
Motorky 3 2 3 0
Traktory 1 2 0 0
Celkem 808 1064 357 240

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce 4.4 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni §picce,

atovden 31.5. 2022 v ¢asovém rozmezi 1-3 Pm. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita

hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym

poctem 1100. Nasledné druha nejvice obsazena ulice zpohledu intenzity hustoty

dopravy je ulice Tovarni, a to s poCtem 936. Nejméné obsazena intenzita hustoty

dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s po&tem 220.

Tab. 4.4 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich Spickach 31.5. 2022 1-3 Pm

31.05.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
13P Tovarni Gen. Stefanika od Durychova Gen. Stefanika od
-3 Pm , 9
Zlina meésta
Autado 3.5t 750 885 315 209
Autanad 3.5 t 171 201 106 7
Autobusy 12 8 9 2
Motorky 3 5 8 2
Traktory 0 1 1 0
Celkem 936 1100 439 220

Zdroj: vlastni zpracovani
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Stireda 1.6. 2022 7-9 Am a 1-3 Pm

V tabulce 4.5 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni §picce,
atovden 1.6. 2022 v Casovém rozmezi 7-9 Am. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita
hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym
poctem 1107. Nasledné druha nejvice obsazena ulice z pohledu intenzity hustoty
dopravy je ulice Tovarni, a to s poCtem 826. Nejméné obsazena intenzita hustoty

dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s po&tem 280.

Tab. 4.5 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich Spickach 1.6. 2022 7-9 Am

01.06.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
7.9 Am Tovarni Gen. S;flflazika od Durychova Gen. sfgj:;ika od
Autado 3.5t 601 912 281 274
Autanad 3,5 t 185 185 92 5
Autobusy 34 6 17 0
Motorky 6 3 3 1
Traktory 0 1 2 0
Celkem 826 1107 395 280

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce 4.6 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni §picce,
atovden 1.6. 2022 v ¢asovém rozmezi 1-3 Pm. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita
hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym
poctem 1035. Nasledné druha nejvice obsazena ulice z pohledu intenzity hustoty
dopravy je ulice Tovarni, a to s poCtem 963. Nejméné obsazena intenzita hustoty

dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s poGtem 262.

Tab. 4.6 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich $pickach 1.6. 2022 1-3 Pm

01.06.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
13P Tovarni Gen. Stefanika od Durychova Gen. Stefanika od
S m , v
Zlina meésta
Autado 3.5t 794 892 307 258
Autanad 3,5t 145 135 64 1
Autobusy 8 5 11 0
Motorky 15 3 2 3
Traktory 1 0 0 0
Celkem 963 1035 384 262

Zdroj: vlastni zpracovani
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Ctvrtek 2.6. 2022 7-9 Am a 1-3 Pm

V tabulce 4.7 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni §picce,

atovden 2.6. 2022 v Casovém rozmezi 7-9 Am. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita

hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym

poCtem 1142, Nasledné druha nejvice obsazena ulice z pohledu intenzity hustoty

dopravy je ulice Tovarni, a to s poCtem 848. Nejméné obsazena intenzita hustoty

dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s poGtem 298.

Tab. 4.7 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich Spickach 2.6. 2022 7-9 Am

02.06.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
7.9 Am Tovarni Gen. S;flflazika od Durychova Gen. S;féfsétI;ika od
Autado 3.5t 610 928 293 289
Autanad 3,5 t 193 205 101 6
Autobusy 37 7 22 0
Motorky 8 2 4 3
Traktory 0 0 1 0
Celkem 848 1142 421 298

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce 4.8 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni §picce,

atovden 2.6. 2022 v ¢asovém rozmezi 1-3 Pm. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita

hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym

poCtem 1136. Nasledné druh4 nejvice obsazena ulice z pohledu intenzity hustoty

dopravy je ulice Tovarni, a to s poCtem 988. Nejméné obsazena intenzita hustoty

dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s po&tem 291.

Tab. 4.8 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich $pickach 2.6. 2022 1-3 Pm

02.06.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
13P Tovarni Gen. Stefanika od Durychova Gen. Stefanika od
-3 Pm , 9
Zlina meésta
Autado 3.5t 785 920 354 279
Autanad 3.5 t 186 201 115 6
Autobusy 10 7 13 2
Motorky 7 5 6 4
Traktory 0 3 2 0
Celkem 088 1136 490 291

Zdroj: vlastni zpracovani
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Patek 3.6. 2022 7-9 Am a 1-3 Pm

V tabulce 4.9 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni §picce,
atovden 3.6. 2022 v Casovém rozmezi 7-9 Am. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita
hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym
poCtem 1251. Nasledné druh4 nejvice obsazena ulice z pohledu intenzity hustoty
dopravy je ulice Tovarni, a to s poCtem 960. Nejméné obsazena intenzita hustoty

dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s po&tem 310.

Tab. 4.9 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich Spickéach 3.6. 2022 7-9 Am

03.06.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
7.9 Am Tovarni Gen. S;flflagika od Durychova Gen. Ségfgka od
Autado 3.5t 705 988 338 305
Autanad 3,5 t 203 235 151 3
Autobusy 42 13 28 0
Motorky 10 15 3 2
Traktory 0 0 2 0
Celkem 960 1251 522 310

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce 4.10 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni Spicce,
ato vden 3.6. 2022 v Casovém rozmezi 1-3 Pm. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita
hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym
poCtem 1204. Nasledné druha nejvice obsazena ulice z pohledu intenzity hustoty
dopravy je ulice Tovarni, a to s po¢tem 1039. Nejmén¢ obsazena intenzita hustoty

dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s po&tem 292.

Tab. 4.10 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich §pickach 3.6. 2022 1-3 Pm

03.06.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
13P Tovarni Gen. Stefanika od Durychova Gen. Stefanika od
S m , v
Zlina meésta
Autado 3.5t 812 976 384 284
Autanad 3.5 t 201 213 109 8
Autobusy 12 8 14 0
Motorky 13 7 5 0
Traktory 1 0 2 0
Celkem 1039 1204 514 292

Zdroj: vlastni zpracovani
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Méreni intenzity hustoty dopravy ve dnech 12.12 az 16.12. 2022

Z druhé casti intenzity hustoty dopravy vychazime z pohledu, kdy byl vybudovan
prupich méstem, tim se nam zvySily celkové hodnoty z ulice Tovami a to o 16,41%.
meéteni bylo provadéno v obdobi 12.12. az 16.12. 2022. Prevlada velka dominance
zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, nasledné za ni je v t&sné blizkosti ulice

Tovarni.

Naméfené hodnoty, az na néjaké vyjimky jsou konstantni, jediny velky zasah
do méfeni hustoty byl vranni $pi¢ce 16.12. kde kvuli vné&jsim vlivim, a to kvuli
sn¢hové kalamité. Nejvice to postihlo ulici Tovarni, a to az o 37 % snizené hustoty.
V druhé &asti prevlada velka dominance z ulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina,
nasledn€ za ni je v tésné blizkosti ulice Tovarni. Tenhle pfedpoklad, ktery byl 1 u prvni
Casti, ze zrovna tyhle konkrétni ulice budou nejvytizen€jsi z divodu vyuziti na napojeni
na dalsi usek dalnice D1 se naplnil, z divodu nameéfenych dat, které¢ jsem avizoval

v tabulkach.

Nejvytizenéjsi dny podle naméfenych dat je pondé&li 12.12. a ¢tvrtek 15.12. 2022. oproti
prvni Casti kde dominovaly dny pondéli a patek. Tak jak uz jsem zminoval, patek
postihla snéhova kalamita, kterd se projevila na hustoté dopravy konkrétné z ulice
Tovarni. Namétfené hodnoty pro pondéli 12.12. 2022 v Casovém rozmezi 7-9 Am
disponuje naméfenou hodnotou 3 304. V odpolednich hodinach v rozmezi 1-3 Pm
disponuje naméfenou hodnotu 3 202. Nameétfené hodnoty pro cCtvrtek 15.16. 2022
v Casovém rozmezi 7-9 Am disponuje naméfenou hodnotou 3 219. V odpolednich

hodinach v rozmezi 1-3 Pm disponuje naméfenou hodnotu 3 037.
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Pondéli 12.12. 2022 7-9 Am a 1-3 Pm

V tabulce 4.11 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni Spicce,
atovden 12.12. 2022 v casovém rozmezi 7-9 Am. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita
hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym
poCtem 1413. nasledné druha nejvice obsazend ulice z pohledu intenzity hustoty
dopravy je ulice Tovarni, a to s poctem 1230. nejméné obsazend intenzita hustoty
dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s po&tem 203.

Tab. 4.11 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich §pickach 12.12. 2022 7-9 Am

12.12.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
7.9 Am Tovarni Gen. S;flflagika od Durychova Gen. Srféfsétlellika od
Autado 3.5t 921 1062 354 198
Autanad 3,5 t 271 338 71 4
Autobusy 35 11 32 0
Motorky 0 0 0 0
Traktory 3 2 1 1
Celkem 1230 1413 458 203

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce 4.12 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni Spicce,
atovden 12.12. 2022 v ¢asovém rozmezi 1-3 Pm. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita
hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym
poCtem 1390. nasledné druha nejvice obsazend ulice z pohledu intenzity hustoty
dopravy je ulice Tovarni, a to s poctem 1201. nejméné obsazend intenzita hustoty

dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s poGtem 197.

Tab. 4.12 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich §pi¢kach 12.12. 2022 1-3 Pm

12.12.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
- Tovami Gen. S;lfﬁazlka od Durychova Gen. S;féfsétgika od

Autado 3.5t 925 1086 343 195

Autanad 3,5 t 247 289 48 2
Autobusy 26 14 21 0
Motorky 0 0 0 0
Traktory 3 1 2 0
Celkem 1201 1390 414 197

Zdroj: vlastni zpracovani
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I’Jtery 13.12.2022 7-9 Am a 1-3 Pm

V tabulce 4.13 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni Spicce,
atovden 13.12. 2022 v casovém rozmezi 7-9 Am. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita
hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym
poCtem 1246. nasledné druha nejvice obsazend ulice z pohledu intenzity hustoty
dopravy je ulice Tovarni, a to s poctem 1089. nejméné obsazend intenzita hustoty
dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s poGtem 182.

Tab. 4.13 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich §pickach 13.12. 2022 7-9 Am

13.12.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
7.9 Am Tovarni Gen. S;flflagika od Durychova Gen. Srféfsé;ika od
Autado 3.5t 816 938 324 176
Autanad 3,5 t 238 294 48 4
Autobusy 32 12 21 1
Motorky 0 0 0 0
Traktory 3 2 2 1
Celkem 1089 1246 395 182

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce 4.14 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni Spicce,
ato vden 13.12. 2022 v ¢asovém rozmezi 1-3 Pm. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita
hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym
poCtem 1266. nasledné druha nejvice obsazend ulice z pohledu intenzity hustoty
dopravy je ulice Tovarni, a to s poctem 1107. nejméné obsazend intenzita hustoty

dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s poGtem 181.

Tab. 4.14 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich §pickach 13.6. 2022 1-3 Pm

13.12.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
65 Tovémi Gen. S;fﬁazlka od Durychova Gen. S;féfsétgika od
Autado 3.5t 868 976 339 176
Autanad 3,5 t 216 284 32 5
Autobusy 21 5 12 0
Motorky 0 0 0 0
Traktory 2 1 2 0
Celkem 1107 1266 385 181

Zdroj: vlastni zpracovani
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Stireda 14.12. 2022 7-9 Am a 1-3 Pm

V tabulce 4.15 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni Spicce,
atovden 14.12. 2022 v casovém rozmezi 7-9 Am. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita
hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym
poCtem 1274. nasledné druha nejvice obsazend ulice z pohledu intenzity hustoty
dopravy je ulice Tovarni, a to s poctem 1121. nejméné obsazend intenzita hustoty
dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s poGtem 194.

Tab. 4.15 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich §pickach 14.12. 2022 7-9 Am

14.12.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
Tovarni Gen. Stefanika od Durychova Gen. Stefanika od

79 Am , N

Zlina meésta

Autado 3.5t 839 956 331 189
Autanad 3,5 t 245 301 52 3
Autobusy 34 14 23 1
Motorky 0 0 0 0
Traktory 3 3 2 1

Celkem 1121 1274 408 194

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce 4.16 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni Spicce,
ato vden 14.12. 2022 v ¢asovém rozmezi 1-3 Pm. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita
hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym
poCtem 1264. nasledné druha nejvice obsazend ulice z pohledu intenzity hustoty
dopravy je ulice Tovarni, a to s poctem 1131. nejméné obsazend intenzita hustoty

dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s po&tem 190.

Tab. 4.16 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich §pi¢kach 14.12. 2022 1-3 Pm

14.12.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
65 Tovémi Gen. Stefanika od Durychova Gen. Stefanika od
Zlina mesta
Autado 3,5t 886 978 343 187
Autanad 3.5 t 221 278 38 1
Autobusy 23 7 13 0
Motorky 0 0 0 0
Traktory 1 1 3 2
Celkem 1131 1264 397 190

Zdroj: vlastni zpracovani
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Ctvrtek 15.12. 2022 7-9 Am a 1-3 Pm

V tabulce 4.17 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni Spicce,
atovden 15.12. 2022 v asovém rozmezi 7-9 Am. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita
hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym
poCtem 1371. nasledné druha nejvice obsazend ulice z pohledu intenzity hustoty

dopravy je ulice Tovarni, a to s poCtem 1194. nejméné obsazend intenzita hustoty

dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s po&tem 204.

Tab. 4.17 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich §pickach 15.12. 2022 7-9 Am

15.12.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
7.9 Am Tovarni Gen. S;flflagika od Durychova Gen. Srféfsétlellika od
Autado 3.5t 896 1048 352 195
Autanad 3,5 t 258 308 65 5
Autobusy 36 12 29 2
Motorky 0 0 0 0
Traktory 4 3 4 2
Celkem 1194 1371 450 204

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce 4.18 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni Spicce,
ato vden 15.12. 2022 v ¢asovém rozmezi 1-3 Pm. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita
hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym
poCtem 1289. nasledné druha nejvice obsazend ulice z pohledu intenzity hustoty
dopravy je ulice Tovarni, a to s poctem 1175. nejméné obsazend intenzita hustoty

dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s poGtem 184.

Tab. 4.18 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich §pi¢kach 15.12. 2022 1-3 Pm

15.12.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
65 Tovémi Gen. S;fﬁazlka od Durychova Gen. S;féfsétgika od
Autado 3.5t 913 1005 331 181
Autanad 3,5 t 238 275 41 1
Autobusy 22 6 16 1
Motorky 0 0 0 0
Traktory 2 3 1 1
Celkem 1175 1289 389 184

Zdroj: vlastni zpracovani
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Patek 16.12. 2022 7-9 Am a 1-3 Pm

V tabulce 4.19 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni Spicce,
atovden 16.12. 2022 v casovém rozmezi 7-9 Am. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita
hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym
poCtem 1155. nasledné druha nejvice obsazend ulice z pohledu intenzity hustoty
dopravy je ulice Tovarni, a to s poctem 776. nejméné obsazend intenzita hustoty
dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s poGtem 155.

Tab. 4.19 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich §pickach 16.12. 2022 7-9 Am

16.12.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
7.9 Am Tovarni Gen. S;f;agika od Durychova Gen. Srféfsétlellika od
Autado 3.5t 554 867 298 148
Autanad 3,5 t 178 267 49 2
Autobusy 32 13 23 1
Motorky 0 0 0 0
Traktory 12 8 10 4
Celkem 776 1155 380 155

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce 4.20 jsem zaznamenaval data intenzity hustoty dopravy v dopravni Spicce,
ato vden 16.12. 2022 v ¢asovém rozmezi 1-3 Pm. Z tabulky vychazi nejvétsi intenzita
hustoty dopravy zulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina, a to s celkovym
poCtem 1282. nasledné druha nejvice obsazend ulice zpohledu intenzity hustoty
dopravy je ulice Tovarni, a to s poctem 1124. nejméné obsazend intenzita hustoty

dopravy je z ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta, a to s po&tem 200.

Tab. 4.20 Intenzita hustoty dopravy v dopravnich §pi¢kach 16.12. 2022 1-3 Pm

16.12.2022 Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
65 Tovémi Gen. S;fﬁazlka od Durychova Gen. S;féfsétgika od
Autado 3.5t 849 987 364 196
Autanad 3,5 t 242 284 45 2
Autobusy 25 9 17 0
Motorky 0 0 0 0
Traktory 8 2 3 2
Celkem 1124 1282 429 200

Zdroj: vlastni zpracovani
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4.2.2  Celostitni s¢itani dopravy od RSD

Historicka data od RSD, kde jsou obsaZeny celostatni s&itani dopravy za rok 2016,
2020. Z celostatniho scitani dopravy jsem si pfevzal jen urcita data, které navazuji
na kfizovatku ulice Tovarni, Durychova a Gen. Stefanika. Historicka data jsou vysledky
Celostatniho s¢itani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR v roce 2020 (CSD2020)
poskytuji informace o pramémych intenzitach automobilové dopravy na dalnicni
a silniéni siti CR v roce 2020 a metodicky navazuji na vysledky z piedchozich CSD
(pfedevsim v roce 2016 a starsi). Vypocitané hodnoty jsou roénim prumérem dennich
intenzit dopravy (RPDI) ve vozidlech za 24 h. Provedeni CSD2020 bylo zpozdéno o rok
z divodu posunuti sc¢itacich termina jarni Casti sbéru dat, které bylo reakci na zménu
chovani dopravy v dobé vladnich opatteni proti epidemii covid-19. Historicka data tedy

uvadim do dvou skupin, a to za rok 2016 a 2020.

Legenda obsahujicich vyrazu:

e LN - Lehka nakladni vozidla (uzitecna hmotnost do 3,5t) bez ptiveésu i s privésy.
e SN - Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5 — 10t) bez pfivésu.
e SNP - Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5 — 10t) s pfivésy.
e TN - Tézka nakladni vozidla (uzitecna hmotnost nad 10t) bez piivésu.
e TNP — Tézka nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost nad 10t) s ptivésy.
e NSN - Navésové soupravy nakladnich vozidel.
e A — Autobusy.
e AK - Autobusy kloubové.
e TR - Traktory bez ptivést.
e TRP - Traktory s pfivesy.
e TV — Tézka motorova vozidla celkem.
e O —Osobni a dodavkova vozidla bez pfivesa i s privésy.
e M — Jednostopa motorova vozidla.
e SV - Vsechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel).
e TNV — Tézka nakladni vozidla.
— (TNV = 0,1*LN+0,9*SN+1,9*SNP+TN+2*TNP+2,3*NSN+A+AK)
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Celostatni s¢itani dopravy RSD 2016

Soubor dat z celostatniho s¢itani dopravy CR, kterou mélo na starosti RSD, jsem vybral
jenom ulice Tovarni, Durychova a Gen. Stefanika, které vlastnd obsahuji okruzni
kiizovatku. Data od RSD jsou za rok 2016 a 2020. Vysvétleni pogitani vozidel od RSD
jsem popsal v kapitole 4.2.2.

Tabulka 4.21 obsahuje hodnoty od lehké nakladni dopravy, tézké nakladni dopravy,
autobusu a traktorti. Nejvice obsahlé kategorie v tabulce 4.21 jsou navésové soupravy
nakladnich vozidel, lehkych nakladnich vozidel (uzite¢na hmotnost do 3,5t) bez pfivesu
i s privésy a stfednich nakladnich vozidel (uzite¢na hmotnost 3,5 — 10t) bez pfivésu.
Zarok 2016 dominuji dvé ulice, a to ulice Tovarni s celkovym poctem 3 098 a ulice
Gen. Stefanika ze sméru od Zlina s celkovym poStem 2 939. Diametralng odligna
situace s po¢tem nakladnich vozidel je ulice Durychova s celkovym poctem 611

a ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta s celkovym poctem 382.

Tab. 4.21 Celostatni s¢itani dopravy nakladnich vozidel od RSD za rok 2016

Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
2016 - Gen. Stefanika od Gen. Stefanika od
Tovérni i Durychova v
LN 784 1061 276 301
SN 575 463 73 36
SNP 109 89 12 4
TN 83 70 20 3
TNP 153 125 17 0
NSN 1235 1080 52 1
A 149 40 155 36
AK 2 0 2 0
TR 4 4 2 0
TRP 4 7 2 1
TV 3098 2939 611 382

Zdroj: vlastni zpracovani dle [9]

Tabulka 4.22 obsahuje naméfené hodnoty celkového poctu néakladnich vozidel,
osobnich a dodavkovych vozidel bez priveést i s pfivésy a jednostopovych motorovych
vozidel. Nasledné oznaCeni SV je soucet kategorii, a to nakladnich vozidel celkem,
osobnich a dodavkovych vozidel bez piivést i s pfivésy a jednostopovych motorovych

vozidel. Kategorie TNV je vypocet tézkych néakladnich vozidel. V tabulce 4.22
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dominuje z pohledu dat za rok 2016 ulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina s poStem
11 805. V tabulce 4.22 piekrogila ulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina ulici Tovarni
kvuli davodu velké prevahy osobnich a dodavkovych vozidel bez pfivést i s privesy
s celkovym poctem 8 793 oproti ulici Tovarni, ktera disponuje s poctem 6 600. Ulice
Durychova disponuje ve vSech kategorii s celkovym poctem 2 853 a ulice Gen.
Stefanika ze sméru od mésta disponuje ve viech kategorii s celkovym poétem 3 680.
Vypocet tézkych nakladnich vozidel dominuje ulice Tovarni s poétem 4 184 a ulice
Gen. Stefanika ze sméru od Zlina s poStem 3 536. Ulice Durychova disponuje 9,4
krat menSich namétfenych dat oproti ulici Tovarni, a to s poCtem 447. Nejméné
frekventovana ulice pro t&7ké nakladni vozidla je ulice Gen. Stefanika ze sméru

od mésta s poctem 111,

Tab. 4.22 Celostatni s¢itani dopravy veskerych vozidel od RSD za rok 2016

Ze sméru ulice | Ze sméru ulice | Ze sméruulice | Ze sméru ulice
2016 Tovami Gen. §tefénika Durychova Gen. §tevfénika
od Zlina od mésta
TV 3098 2939 611 382
O 6600 8793 2212 3272
M 54 73 30 26
SV 9752 11805 2853 3680
TNV 4184 3536 447 111

Zdroj: vlastni zpracovani dle [9]

Celostatni s¢itani dopravy RSD 2020

Tabulka 4.23 obsahuje hodnoty od lehké nakladni dopravy, tézké nakladni dopravy,
autobusu a traktort. Nejvice obsahla kategorie v tabulce 4.23 je oproti tabulce 4.21
jen lehka nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost do 3,5t) bez priveésu i s piivésy. Za rok
2020 dominuji dvé& ulice a to ulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina s celkovym po&tem
2 418 a ulice Tovarni s celkovym poctem 1 798. Naméfené hodnoty ulice Durychova
a Gen. Stefanika ze sméru od mésta se od tabulky 4.2.2.1 zvétsily. Ulice Durychova
s celkovym podtem na 885 a ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta s celkovym

poctem na 468.
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Tab. 4.23 Celostatni s¢itani dopravy nakladnich vozidel od RSD za rok 2020

Ze sméru ulice | Ze sméru ulice | Ze sméruulice | Ze sméru ulice
2020 Tovami Gen. §tefénika Durychova Gen. §tevfémika
od Zlina od mésta
LN 794 1416 311 283
SN 276 329 127 60
SNP 3 23 11 7
TN 114 113 35 41
TNP 43 52 51 13
NSN 406 456 170 53
A 158 26 178 10
AK 2 0
TR 0 1
TRP 2 2
TV 1798 2418 885 468

Zdroj: vlastni zpracovani dle [9]

Tabulka 4.24 obsahuje naméfené hodnoty celkového poctu néakladnich vozidel,
osobnich a dodavkovych vozidel bez priveést i s pfivésy a jednostopovych motorovych
vozidel. Nasledné oznaCeni SV je soucet kategorii, a to nakladnich vozidel celkem,
osobnich a dodavkovych vozidel bez piivésu i s pfivésy a jednostopovych motorovych
vozidel. Kategorie TNV je vypocet tézkych néakladnich vozidel. V tabulce 4.24
dominuje z pohledu dat za rok 2020 ulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina ve viech
kategorii s celkovym poctem 13 366. Nasledn€é druhé nejvét§i zastoupeni mé ulice
Tovarni, a to s celkovym poltem 9 654. Nejvétsi zastoupeni méla ulice Gen. Stefanika
ze sméru od Zlina oproti ulici Tovarni v osobnich a dodavkovych vozidel bez privesu
1 s ptivésy s celkovym poctem 10 876. Ulice Tovarni disponovala poctem osobnich
a dodavkovych vozidel bez pfivesa i s piiveésy s celkovym poctem 7 831. Naméfené
hodnoty ve vSech kategorii z ulice Durychova se zvétSily oproti tabulce 4.22 na celkovy
poet 3392 a ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta disponuje s podobnymi
hodnotami jako v tabulce 4.22 s celkovym poctem 3 515. Vypocet tézkych nakladnich
vozidel dominuje ulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina s pottem 1773 a ulice
Tovarni s poc¢tem 1 627. Ulice Durychova disponuje 2 krat mens§i naméfenou hodnotou
dat oproti ulici Gen. Stefinika ze sméru od Zlina, a to spoétem 872. Nejménd
frekventovana ulice pro t&7ké nakladni vozidla je ulice Gen. Stefanika ze sméru

od mésta s poctem 295.
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Tab. 4.24 Celostatni s¢itani dopravy veskerych vozidel od RSD za rok 2020

2020

Ze sméru ulice

Ze sméru ulice
Gen. Stefanika

Ze sméru ulice

Ze sméru ulice
Gen. Stefanika

Lo i od Zlina DT od mésta
1798 2418 885 468
7831 10876 2481 3020

25 72 26 27
9654 13366 3392 3515
1627 1773 872 295

Zdroj: vlastni zpracovani dle [9]
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4.2.3 Dopravni nehody

V kapitole 4.2.3 se zaméfuji na problematiku dopravnich nehod na useku ulice Tovarni,
Gen. Stefanika a Durychova. Zavaznost dopravnich nehod podle slov pana
Bc. Alexandra Salaby a organti Cinnym v oblasti dopravnich nehod, byla jedna

z nejdulezitéjsich kategorii pro zménu kiizovatky na okruzni kfizovatku.

Dopravni nehody v obdobi 1. ledna 2010 az 27. dubna 2022

V prvni Casti se zaméfuji na dopravni nehody v obdobi 1. ledna 2010 az 27. dubna
2022. V prvni casti rozdéluji dopravni nehody do 3 kategorii. Dopravni nehody
s hmotnou Skodou, které jsou obsazeny v tabulce 4.25. Dal§i kategorii jsou dopravni
nehody s lehkym zranénim, které jsou obsazené v tabulce 4.26. Posledni kategorii jsou
dopravni nehody s tézkym zranénim, které jsou obsazené v tabulce 4.27. Kategorie
dopravnich nehod snasledkem smrti na kiiZovatce Tovamni, Gen. Stefanika
a Durychova nastésti nedoslo k zadné dopravni nehod¢, ktera by evidovala tézké

dopravni nehodu s nasledkem smrti.

Dopravi nehody s hmotnou Skodou

V tabulce 4.25 jsou obsazena data dopravnich nehod s hmotnou Skodou. V tabulce
je celkem 5 dopravnich nehod bez zranéné osoby. Celkova hmotna Skoda cini
817 500 K¢.

Tab. 4.25 Dopravni nehody s hmotnou skodou v obdobi 1. ledna 2010 az 27. dubna
2022

Datum . Zranéna Ll
Druh nehody Pficina nehody hmotna
nehody osoba .
Skoda
10.06.2011 | Jiny druh nehody Nezavinéna fidi¢em 0 5000 K¢
08.10.2012 Srazka‘ S ]e,doucm'l Pro‘51 prlkgzuv dopravni 0 217 500 K&
nekolejovym vozidlem [znacky dej prednost
06.08.2019 Srazka‘ S ]e,doucm'l Vozidlu ptijizd€jicimu 0 25 000 K&
nekolejovym vozidlem |zprava
78.01.2021 BldlC, se p}ne neveénoval [ Vozidlu pfijizdéjicimu 0 550 000 K&
fizeni vozidla zprava
01.01.2022 Sfazlf? s pevnou Nezyladnu‘u fizeni 0 20 000 K&
prekazkou vozidla

Zdroj: vlastni zpracovani dle [18]
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Dopravni nehody s lehkym zranénim

V tabulce 4.26 jsou obsazena data dopravnich nehod slehkym zranénim. V tabulce

je celkem 13 dopravnich nehod s lehkym zranénim fidica ¢i cestujicich. Celkovy pocet

zranénych osob je 20. Celkova hmotna Skoda ¢ini 1 128 000 K¢.

Tab. 4.26 Dopravni nehody s lehkym zranénim v obdobi 1. ledna 2010 az 27. dubna

2022
[ Datum Lehce Celkova
nehod Druh nehody Pficina nehody zranéna hmotna
Y osoba Skoda
Srazka s jedoucim Proti ptikazu dopravni
nekolejovym ! prikazu doprav 1 140 000 K&
vozidlem znacky dej prednost
Srazka s jedoucim Proti ptikazu dopravni
nekolejovym t prixazu dop 2 80 000 K&
vozidlem znacky dej prednost
Srazka s jedoucim Proti ptikazu dopravni
nekolejovym t prixazi dop 2 120 000 K&
vozidlem znacky dej prednost
Srazka s jedoucim D ;
nekolejovym Proti pfikazu dopravni 1 42 000 K&
vozidlem znacky dej prednost
Proti ptikazu dopravni | Proti pfikazu dopravni .
znaCky dej prednost | znacky dej prednost 2 190 000 Ke
Srézka s jedoucim . eiiw qxes
nekolejovym ;forz‘j;u prijizdejicimu 2 50 000 K¢&
vozidlem p
Srazka s jedoucim D ;
nekolejovym Proti pfikazu dopravni 1 60 000 K&
vozidlem znacky dej prednost
Srazka s jedoucim Proti ptikazu dopravni
nekolejovym tl prixazi dop 1 40 000 K¢
vozidlem znacky dej prednost
Srazka s jedoucim Proti pfikazu dopravni
nekolejovym l prixazu dop 1 16 000 K¢&
vozidlem znacky dej prednost
Srazka s jedoucim ;L qn iz dgiicim
nekolejovym Z ravau prijizdejicimu 1 20 000 K&
vozidlem p
Srazka s jedoucim . iy gxir
nekolejovym ;/Orz‘d;u prijizdejicimu 1 80 000 K¢&
vozidlem prav
Srazka s jedoucim Vozidlu ptijizd€jicimu 1 130 000 K&
nekolejovym v. zprava ¢
Srazka s jedoucim Vozidlu ptijizd€jicimu 4 160 000 K&

nekolejovym v.

zprava

Zdroj: vlastni zpracovani dle [18]
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Dopravni nehody s tézkym zranénim

V tabulce 4.27 jsou obsazena data dopravnich nehod s vaznym zranénim. V tabulce
je celkem 1 dopravni nehoda s vaznym zranénim fidica Ci cestujicich. Celkovy pocet
zranénych osob jsou 2. Jedna osoba tézce zranéna a jedna osoba lehce zranéna. Celkova

hmotna $koda ¢ini 96 000 K¢.

Tab. 4.27 Dopravni nehody s tézkym zranénim v obdobi 1. ledna 2010 az 27. dubna
2022

Datum Tézce Lehce | Celkova
Druh nehody Pficina nehody zranénd | zranénd | hmotna
nehody .
osoba osoba Skoda
Srazka s jedoucim | Proti ptikazu
10.05.2013 | nekolejovym dopravni znacky 1 1 96 000 K¢
vozidlem dej prednost

Zdroj: vlastni zpracovani dle [18]

Dopravni nehody v obdobi 28. dubna 2022 az 31. prosince 2022

V druhé ¢asti se zamétuji na dopravni nehody v obdobi 28. dubna 2022 az 31. prosince
2022. V druhé casti rozdéluji dopravni nehody do 2 kategorii. Dopravni nehody
s hmotnou Skodou, které jsou obsazeny v tabulce 4.28. Dal§i kategorii jsou dopravni
nehody s lehkym zranénim, které jsou obsazené v tabulce 4.29. Kategorie dopravnich
nehod s tézkym zranénim nebo s nasledkem smrti na kiizovatce Tovarni, Gen. Stefanika
a Durychova, nastésti nedoslo k zadné dopravni nehodé¢, kterd by evidovala tézké

zranéni nebo dopravni nehodu s nasledkem smrti.

Dopravi nehody s hmotnou Skodou
V tabulce 4.28 jsou obsazena data dopravnich nehod s hmotnou Skodou. V tabulce
je celkem 8 dopravnich nehod bez zranéné osoby. Celkova hmotna Skoda Cini

590 000 K¢.
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Tab. 4.28 Dopravni nehody s hmotnou skodou v obdobi 28. dubna 2022 az 31. prosince

2022
Datum Zranéna Crellomtt
atu Druh nehody Pficina nehody hmotna
nehody osoba »
Skoda

28.04.2022 | Nehoda Nezvladnuti fizeni vozidla 0 250 000 K¢

29042022 | Srazka s pevnou Ridi¢ se plné nevénoval 0 |110000K¢
prekazkou fizeni vozidla

13.05.2022 Sfazlf? s pevnou Jizda po nespravne strgnev 0 30 000 K&
prekazkou vozovky, vjeti do protisméru

09.06.2022 Sfazlf? s pevnou Vyvhybam bez dosta:tecneho 0 30 000 K&
prekazkou boc¢niho odstupu (viile)
Srazka s pevnou "

03.08.2022 prekazkou Nezvladnuti fizeni vozidla 0 20000 K¢

04.09.2022 SfaZIF? S pevnou Nezvladnuti fizeni vozidla 0 nezjisténo
prekazkou

05.09.2022| 5142k S PEVIOU | e 1 dnut Fizeni vozidla 0 | 70000Ks
prekazkou

30.09.2022 Srazka‘s ]e,douc:lm Bezohledna, agresivni, 0 20 000 K&
nekolejovym v. neohleduplna jizda

Zdroj: vlastni zpracovani dle [18]

Dopravni nehody s lehkym zranénim

V tabulce 4.29 jsou obsazena data dopravnich nehod slehkym zranénim. V tabulce

je pouze jedna dopravni nehoda s lehkym zranénim oproti tabulce 4.26 kde bylo celkem

13 dopravnich nehod slehkym zranénim. Celkovy pocet zranénych osob v dopravni

nehodé Cini jednu osobu. Celkova hmotna Skoda nebyla zjisténa.

Tab. 4.29 Dopravni nehoda s lehkym zranénim v obdobi 28. dubna 2022 az 31. prosince

2022
Datum v Lehce zranéna Celkova
nehody Dl B0t JEoletoe) mEney osoba hmotna skoda
Srézka s jedoucim | Proti ptikazu
20.07.2022 | nekolejovym dopravni znacky nezjisténo
vozidlem dej prednost

Zdroj: vlastni zpracovani dle [18]

Dopravni nehody s téZkym zranénim nebo s nasledkem smrti

Zadna dopravni nehoda s tézkym zranénim nebo s nasledkem smrti se nevyskytla

v obdobi 28. dubna 2022 az 31. prosince 2022.
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5 Vyhodnoceni zpracovanych dat

V kapitole 5 budu vyhodnocovat zpracovana data a nasledné€ budu délat vyhodnocent,
jestli pfestavba kiizovatky na okruzni kifizovatku meéla smysl z pohledu zpracovanych
dat. V kapitole 5 se zaméfuji na 3 kategorie jako u kapitoly 4. Prvni kategorie
je vyhodnoceni méfeni intenzity hustoty dopravy v dopravnich §pickach. Druha kapitola
je vyhodnoceni celostatni sGitani dopravy od RSD za rok 2016 a 2020. Posledni kapitola
je vyhodnoceni dopravnich nehod v celkovém obdobi od 1. ledna 2010 az 31. prosince

2022.

5.1 Intenzita dopravy v dopravnich Spickach

Intenzitu dopravy v dopravnich §pickéach jsem rozd¢lil na do 3 kapitol. Vyhodnoceni dat
je porovnani hodnot z obdobi 30.5. az 3.6. 2022 a 12.12 az 16.12. 2022. Prvni kapitola
je ranni §picka od 7 do 9 Am. Vyhodnoceni dat je 5 denni soucet z obdobi 30.5. az 3.6.
2022 a 12.12 az 16.12. 2022. Druha kapitola je odpoledni Spicka od 1 do 3 Am.
Vyhodnoceni dat je 5 denni soucet z obdobi 30.5. az 3.6. 2022 a 12.12 az 16.12. 2022.
Treti kapitola je porovnani celkové intenzity dopravy za obdobi 30.5. az 3.6. 2022
al6.12.2022.

5.1.1 Intenzita dopravy ranni S§picky 7-9 Am v obdobi 30.5. az 3.6. 2022 a 12.12 az
16.12. 2022

V kapitole 5.1 se zaméfuji na vyhodnoceni intenzity dopravy v ranni Spi¢ce 7-9 Am
v obdobi 30.5. az 3.6. 2022. Vyhodnoceni dat je 5 denni soucet ranni §picky 7-9 Am
vobdobi 30.5. az 3.6. 2022. Ulice Tovarni disponuje poctem 4 393. Ulice
Gen. Stefanika ze sméru od Zlina disponuje poétem 5 776. Ulice Durychova disponuje

s poStem 2 180. Ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta disponuje poStem 1426.

84



Tab. 5.1 Intenzita dopravy ranni §picky 7-9 Am v obdobi 30.5. az 3.6. 2022

30.5.223.6.2022|  Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
7-9 Am TovAmi Gen. s;fﬁamka od Durychova Gen. é;f:éfsétl;ka od

951 1212 485 298

808 1064 357 240

826 1107 395 280

848 1142 421 298

960 1251 522 310

4393 5776 2180 1426

Zdroj: vlastni zpracovani

Déle se zaméfuji na vyhodnoceni intenzity dopravy v ranni Spi¢ce 7-9 Am v obdobi
12.12. az 16.12. 2022. Vyhodnoceni dat je 5 denni soucet ranni §picky 7-9 Am v obdobi
12.12. az 16.12. 2022. Za obdobi 12.12. az 16.12. 2022 se ulice Tovarni se zvétSila
s poStem o 18,8% na pocet 5 410. Za stejné obdobi se ulice Gen. Stefanika ze sméru
od Zlina zvétsila s poctem o 10,6% na pocet 6459. Za stejné obdobi ulice Durychova
klesla s poétem o 4,1% na podet 2 091. Taktéz za stejné obdobi ulice Gen. Stefanika ze

smeéru od mésta klesla s poctem o 34,2% na pocet 938.

Tab. 5.2 Intenzita dopravy ranni §picky 7-9 Am v obdobi 12.12. az 16.12. 2022

12 12'23321 6121 Z smeru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
7-9 Am Tovarni Gen. s;fﬁamka od Durychova Gen. S;leéfsa'ltl:ka od

1230 1413 458 203

1089 1246 395 182

1121 1274 408 194

1194 1371 450 204

776 1155 380 155

5410 6459 2091 938

Zdroj: vlastni zpracovani
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5.1.2 Intenzita dopravy odpoledni Spicky 1-3 Pm v obdobi 30.5. az 3.6. 2022
a 12.12 az 16.12. 2022

V kapitole 5.1.2 se zamé&fuji na vyhodnoceni intenzity dopravy v odpoledni $picce 1-3

Pm v obdobi 30.5. az 3.6. 2022. Vyhodnoceni dat je 5 denni soucet odpoledni Spicky

1-3 Pm v obdobi 30.5. az 3.6. 2022. Ulice Tovarni disponuje poctem 4 927. Ulice

Gen. Stefanika ze sméru od Zlina disponuje poétem 5 656. Ulice Durychova disponuje

s pottem 2 294. Ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta disponuje po&tem 1 306.

Tab. 5.3 Intenzita dopravy odpoledni Spi¢ky 1-3 Pm v obdobi 30.6. az 3.6. 2022

30.5.223.6.2022 |  Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
1-3 Pm Tovérni = S;fi;“ka el Durychova = Séféfjtgika ee
30.05.2022 1001 1181 467 241
31.05.2020 936 1100 439 220
01.06.2022 963 1035 384 262
02.06.2022 988 1136 490 291
03.06.2022 1039 1204 514 292
Celkem 4927 5656 2294 1306

Zdroj: vlastni zpracovani

Dale se zamétuji na vyhodnoceni intenzity dopravy v odpoledni $picce 1-3 Pm v obdobi
12.12. az 16.12. 2022. Vyhodnoceni dat je 5 denni soucet odpoledni Spicky 1-3 Pm
v obdobi 12.12. az 16.12. 2022. Za obdobi 12.12. az 16.12. 2022 se ulice Tovarni

se zvétsila s poStem o 14,1% na podet 5 738. Za stejné obdobi se ulice Gen. Stefanika

ze sméru od Zlina zvétsila s poctem o 12,9% na pocet 6491. Za stejné obdobi ulice

Durychova klesla s po¢tem o 12,2% na pocet 2 014. Taktéz za stejné obdobi ulice Gen.

Stefanika ze sméru od mésta klesla s poétem o 27,1% na podet 952.
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Tab. 5.4 Intenzita dopravy odpoledni Spi¢ky 1-3 Pm v obdobi 12.12. az 16.12. 2022

12 12'2 3;21 6.12. Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze sméru ulice
13 Pm Tovarni Gen. ngﬁamka od Durychova Gen. S;:;fsa’l;ika od
1201 1390 414 197
1107 1266 385 181
1131 1264 397 190
1175 1289 389 184
1124 1282 429 200
5738 6491 2014 952

Zdroj: vlastni zpracovani

5.1.3 Intenzita dopravy za celkové obdobi 30.5. az 3.6. 2022 a 12.12 az 16.12. 2022

V kapitole 5.1.3 se zaméfuji na vyhodnoceni intenzity dopravy vranni 7-9 Am tak

i odpoledni Spicce 1-3 Pm v obdobi 30.5. az 3.6. 2022 a 12.12. az 16.12. 2022.

Vyhodnoceni dat je 5 denni soucet ranni 1 odpoledni Spicky. Porovnavam obdobi 30.5.

az3.6.2022a12.12. az 16.12. 2022.

Popisuji intenzitu dopravy v obdobi 30.5. az 3.6. 2022 Ulice Tovarni disponuje

celkovym poétem 9 320. Ulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina disponuje poétem

11 432. Ulice Durychova disponuje s poétem 4 474. Ulice Gen. Stefanika ze sméru od

meésta disponuje poctem 2 732.

Tab. 5.5 Intenzita dopravy za celkové obdobi 30.5. az 3.6. 2022

30.5.az3.6. 2022

7-9 Am,1-3 Pm

Ze smeéru ulice

Ze sméru ulice

Gen. Stefanika od

Ze sméru ulice

Ze sméru ulice

Gen. Stefénika od

Tovéami lins Durychova st
4393 5776 2180 1426
4927 5656 2294 1306
9320 11432 4474 2732

Zdroj: vlastni zpracovani
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Popisuji intenzitu dopravy v obdobi 12.12. az 16.12. 2022, kterou budu nasledné
porovnavat s obdobim 30.5. az 3.6. 2022.

Ulice Tovarni v obdobi 12.12. az 16.12. 2022 se zvétSila s poctem o 16,4% na pocet
11 148 oproti obdobi 30.5. az 3.6. 2022, ktera disponovala poctem 9 320. Ulice
Gen. Stefanika ze sméru od Zlina v obdobi 12.12. az 16.12. 2022 se zvétsila s pottem
0 11,7% na pocet 12 950 oproti obdobi 30.5. az 3.6. 2022, kterd disponovala poctem
11 432. Ulice Durychova v obdobi 12.12. az 16.12. 2022 klesla s poctem o 8,3%
na pocet 4 105 oproti obdobi 30.5. az 3.6. 2022, ktera disponovala poctem 4 474. Ulice
Gen. Stefanika ze sméru od mésta v obdobi 12.12. az 16.12. 2022 klesla s pottem
030,8% na pocet 1 890 oproti obdobi 30.5. az 3.6. 2022, ktera disponovala poctem
2 732.

Tab. 5.6 Intenzita dopravy za celkové obdobi 12.12. az 16.12. 2022

12.12 a2 16.12. Ze sméru ulice Ze sméru ulice Ze smeéru ulice Ze sméru ulice
2022
7-9 Am,1-3 Pm Tovarni = Stefénika o Durychova e Ster it
Zlina mésta
12.12 az 11.12. 2022 7-9 5410 6459 2091 938
m
12 IR0 2052 18 5738 6491 2014 952
Celkem 11148 12950 4105 1890

Zdroj: vlastni zpracovani
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5.2 Celostatni s¢itani dopravy RSD

V kapitole 5.2 se zam&fuji na vyhodnoceni dat z celostatniho s&itani dopravy od RSD.
Kapitolu jsem rozdélil do 3 kategorii. Prvni kapitola jsou tézka motorova vozidla.
Druha kapitola jsou osobni a dodavkova vozidla bez privésu i s ptivesy. Treti kapitola
jsou vSechna motorova vozidla celkem. VSechny kapitoly porovnavam za rok

2016 a 2022.

5.2.1 Tézka motorova vozidla celkem

V kapitole 5.2.1 se zaméfuji na vyhodnoceni dat z celostatniho séitani dopravy od RSD
pro tézka motorova vozidla celkem na ulici Tovarni, Durychova a Gen. Stefanika.
Porovnavam hodnoty za rok 2016 a 2020. Porovnavat budu kazdou ulici zvlast'. Ulice
Tovarni za rok 2016 disponovala s poctem 3 098. Za rok 2020 ulice Tovarni klesla
s podtem o 42% na podet 1 898. Ulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina za rok 2016
disponovala s poétem 2 939. Za rok 2020 ulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina klesla
s poctem o 17,7% na pocet 2 418. Ulice Durychova za rok 2016 disponovala s poctem
611. Za rok 2020 ulice Durychova se zvétSila s potem o 31% na pocet 885. Ulice
Gen. Stefanika ze sméru od mésta disponovala s poltem 382. Za rok 2020 ulice

Gen. Stefanika ze sméru od mésta se zvétsila s poétem o 18,4% na podet 468.

Tab. 5.7 Celostatni s¢itani dopravy tézkych motorovych vozidel za rok 2016 a 2022

Ze smeru . . Ze smeru . .
: . Ze sméru ulice . Ze sméru ulice
Kategorie ulice ulice
TV ., Gen. Stefanika od Gen. Stefanika od
Tovarni ] Durychova 5
Zlina meésta

Rok 2016 3098 2939 611 382
Rok 2020 1798 2418 885 468

Zdroj: vlastni zpracovani dle [9]

5.2.2 Osobni a dodavkova vozidla bez privésu i s privésy

V kapitole 5.2.2 se zaméfuji na vyhodnoceni dat z celostatniho séitani dopravy od RSD
pro osobni a dodavkova vozidla bez pfivéstu i s piivésy na ulici Tovarni, Durychova
a Gen. Stefanika. Porovnavam hodnoty za rok 2016 a 2020. Porovnavat budu kazdou
ulici zvlast. Ulice Tovarni za rok 2016 disponovala s po¢tem 6 600. Za rok 2020 ulice
Tovami se zvétsila s poétem o 15,7% na polet 7 831. Ulice Gen. Stefanika ze sméru

od Zlina za rok 2016 disponovala s podtem 8 793. Za rok 2020 ulice Gen. Stefanika
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ze sméru od Zlina se zvétSila s poétem o 19,2% na pocet 10 876. Ulice Durychova
zarok 2016 disponovala s poctem 2 212. Za rok 2020 ulice Durychova se zvétsila
s podtem o 11% na pocet 2 481. Ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta disponovala
s poStem 3 272. Za rok 2020 ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta klesla s poGtem
0 7,7% na pocet 3 020.

Tab. 5.8 Celostatni s¢itani dopravy osobnich a dodavkovych vozidel bez privésu
1 s ptivésy za rok 2016 a 2022

Ze smeru 9 . Ze sméru . .
5 Ze sméru ulice ) Ze sméru ulice
Katesorie O ulice ulice
& , Gen. Stefanika od Gen. Stefanika od
Tovarni . Durychova 9

Zlina mesta
Rok 2016 6600 8793 2212 3272
Rok 2020 7831 10876 2481 3020

Zdroj: vlastni zpracovani dle [9]

5.2.3 Vsechna motorova vozidla celkem

V kapitole 5.2.3 se zaméfuji na vyhodnoceni dat z celostatniho séitani dopravy od RSD
pro viech motorovych vozidel celkem na ulici Tovarni, Durychova a Gen. Stefanika.
Porovnavam hodnoty za rok 2016 a 2020. Porovnavat budu kazdou ulici zvlast'. Ulice
Tovarni za rok 2016 disponovala s poctem 9 752. Za rok 2020 ulice Tovarni klesla
s podtem o 1,1% na pocet 9 654. Ulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina za rok 2016
disponovala s pottem 11 805. Za rok 2020 ulice Gen. Stefanika ze sméru od Zlina
se zvétSila s poCtem o 11,7% na pocet 13 366. Ulice Durychova za rok 2016
disponovala s poctem 2 853. Za rok 2020 ulice Durychova se zvétsila s poctem o 15,9%
na podet 3 392. Ulice Gen. Stefanika ze sméru od mésta disponovala s podtem 3 680. Za

rok 2020 ulice Gen. Stefanika ze smé&ru od mésta klesla s po&tem o 4,5% na podet 3515.

Tab. 5.9 Celostatni s¢itani dopravy vSech motorovych vozidel celkem za rok 2016
a 2022

Ze smeru 9 . Ze smeru . .
: . Ze sméru ulice . Ze sméru ulice
Kategorie ulice ulice
SV ., Gen. Stefanika od Gen. Stefanika od
Tovarni ] Durychova 9
Zlina mesta

Rok 2016 9752 11805 2853 3680
Rok 2020 9654 13366 3392 3515

Zdroj: vlastni zpracovani dle [9]

90




5.3 Dopravni nehody

V kapitole 5.3 se zaméfuji na vyhodnoceni zpracovanych dat dopravnich nehod
zobdobi 1. ledna 2010 az 27. dubna 2022 a nasledné zpracovana data z obdobi
28. dubna 2022 az 31. prosince 2022. Vyhodnocovat data budu do 3 skupin. Bude
se jednat o celkové obdobi tedy porovnani dat z prvni faze méteni z obdobi 1. ledna
2010 az 27. dubna 2022 a z obdobi 28. dubna 2022 az 31. prosince 2022. Prvni Cast
vyhodnoceni dat budou dopravni nehody s hmotnou Skodou. Druha ¢ast vyhodnoceni
dat se jedna o dopravi nehody slehkym zranénim. Posledni ¢ast vyhodnoceni dat

se bude jednat o dopravni nehody s tézkym zranénim.

5.3.1 Dopravni nehody s hmotnou skodou

V kapitole 5.3.1 vyhodnocuji dopravni nehody s hmotnou Skodou v celkovém obdobi
od 1. ledna 2010 az 31. prosince 2022. V obdobi 28.4. 2022 az 31.12. 2022 byl narust
dopravnich nehod s hmotnou skodou o 3 dopravni nehody na pocet 8 oproti obdobi
1.1.2010 az 27.4. 2022, kde byly jen 5 dopravnich nehod shmotnou Skodou.
Procentualné se teda zvétSila nehodovost s hmotnou skodou o 37,5%. Paradoxné
se ale zmenSila celkova hmotnd Skoda. Pocet 8 dopravnich nehod se wvySplhal
na celkovou hmotnou Skodu 590 000 K¢ v obdobi 28.4. 2022 az 31.12. 2022 oproti
obdobi 1.1. 2010 az 27.4. 2022, kde celkova hmotna Skoda se vySplhala na 817 500 K¢.

Tab. 5.10 Dopravni nehody s hmotnou skodou v celkovém obdobi od 1. ledna 2010
az 31. prosince 2022

Obdobi nehod Pocet nehod Pocet zranénych osob | Celkova hmotna skoda
1.1.2010 az 27.4. 2022 5 0 817 500 K¢
28.4.2022 az 31.12. 2022 8 0 590 000 K&

Zdroj: vlastni zpracovani dle [18]

5.3.2 Dopravni nehody s lehkym zranénim

V kapitole 5.3.2 vyhodnocuji dopravni nehody s lehkym zranéni v celkovém obdobi
od 1. ledna 2010 az 31. prosince 2022. V obdobi 28.4. 2022 az 31.12. 2022 byl pokles
dopravnich nehod lehce zranénych osob 0 92,3% na 1 dopravni nehodu v tomhle obdobi
oproti 13 nehodam lehce zranénych osob v obdobi 1.1. 2010 az 27.4. 2022. Pocet lehce
zranénych osob v obdobi 28.4. 2022 az 31.12. 2022 byl o 95% mensi nez v obdobi
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1.1. 2010 az 27.4. 2022. Pocet lehce zranénych osob v obdobi 28.4. 2022 az 31.12. 2022
byla jedna osoba oproti 20 lehce zranénym osobam v obdobi 1.1. 2010 az 27.4. 2022.

Tab. 5.11 Dopravni nehody s lehkym zranénim v celkovém obdobi od 1. ledna 2010
az 31. prosince 2022

Obdobi nehod Pocet nehod | Pocet lehce zranénych osob Celkc;xll(act)gglotna
1.1.2010 az 27.4. 2022 13 20 1 128 000 K&
28.4.2022 az 31.12. 2022 1 1 nezjisténo

Zdroj: vlastni zpracovani dle [18]

5.3.3 Dopravni nehody s tézkym zranénim

V kapitole 5.3.3 vyhodnocuji dopravni nehody s tézkym zranénim v celkovém obdobi
od 1. ledna 2010 az 31. prosince 2022. V obdobi 28.4. 2022 az 31.12. 2022 byl pokles
dopravnich nehod tézce zranénych osob o 100% kde se nestala ani jedna dopravni
nehoda stézkym zranénim oproti 1 nehodé s tézkym zranénim v obdobi 1.1.2010

az 27.4. 2022, kde byla jedna osoba tézce zranéna a jedna osoba lehce zranéna.

Tab. 5.12 Dopravni nehody s tézkym zranénim v celkovém obdobi od 1. ledna 2010
az 31. prosince 2022

, Pocet Poce‘E le,h « Pocet tézce Celkova hmotna
Obdobi nehod zranénych . .
nehod zranénych osob skoda
osob
1.1.2010 az 27.4. 2022 1 1 1 96 000 K&
28.4.2022 az 31.12. 2022 0 0 0 0 Ké

Zdroj: vlastni zpracovani dle [18]

5.3.4 Dopravni nehody s nasledkem smrti

Zadna dopravni nehoda s nasledkem smrti se nevyskytla v celkovém obdobi od 1. ledna

2010 az 31. prosince 2022.
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5.3.5 Celkové vyhodnoceni dopravnich nehod

Prestavba ktizovatky na okruzni kfizovatku se z pohledu dopravnich nehod zlepsila
ve velkém méfitku. Dopravni nehody s lehkym zranénim se zmensSily o 92,3% a pocet
lehce zranénych osob se zmenSily o 95%. Dopravni nehody s tézkym zranénim
se zmenSily o 100% a pocet t€zce zranénych osob se zmensily taktéz o 100%. Jedina
kategorie, ktera se zvétSila oproti tomu, kdyz okruzni kiizovatka nebyla vybudovéana,
tak byly dopravni nehody s hmotnou Skodou, které se zvétsili o 37,5%. Podle magistratu
meésta Prerova, ktera planovala vystavbu okruzni kiizovatky, kvuli vazné nehodovosti
na tseku ulice Tovarni, Durychova a Gen. Stefanika se sniZila na minimum a splnila
pozadavky, které mésto Pierov pozadoval, tak aby se kvuli vystavbé okruzni kiizovatky
snizily dopravni nehody se zranénymi osobami na minimum. Analyza dopravnich
nehod vyhodnotila okruzni kfizovatku jako velmi vybornou variantu vic¢i zmenseni

dopravnich nehod se zranénymi osobami.
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Z.avér

Na zavér je nutné zrekapitulovat celou diplomovou praci. Diplomova prace byla
rozdélena do dvou hlavnich casti. Prvni ¢ast diplomové prace byla zaméfena

na teoretickou Cast. Druha ¢ast prace byla zaméfena na analytickou ¢ast.

Teoreticka cast se komplexné zaobirala silni€nim dopravnim systémem, ktery byl
rozdélen do dvou hlavnich ¢asti, a to infrastruktura a technologie. Obsahovala také
prehledy délky silni¢ni sitd Ceské republiky a Olomouckého kraje. Dalsi kategorie

teoretické Casti byly okruzni kfizovatky a kapacita kiizovatek.

Analyticka ¢ast byla rozdélena do dvou kategorii, a to sbér a zpracovani dat a nasledné
vyhodnoceni zpracovanych dat. Analyticka Cast také obsahovala identifikace okruzni
ktizovatky, cena prestavby kiizovatky na okruzni kfizovatku a jeji ptipadné opravy,
prvni projektova dokumentace, ktera nebyla schvalena policejnim komisafem a finalni

projektova dokumentace, podle které se prestavba kiizovatky realizovala.

Sbér a zpracovani dat byl rozdélen do 3 kategorii. Intenzita dopravy v dopravnich
Spickach. Zpracovani dat intenzity dopravy v dopravnich Spi¢kach byl rozdélen
do 2 kategorii. Zpracovani rannich (7-9 Am) a odpolednich (1-3 Pm) S$picek. Prvni
meéteni v ¢asovém obdobi od 30.5. az 3.6. 2022. Druhé méfeni v casovém obdobi 12.12.
az 16.12. 2022. Dalsi kategorie zpracovani dat bylo celostatni s&itani dopravy od RSD
za rok 2016 a 2020. Data byly rozdéleny do dvou kategorii. Prvni kategorie celostatni
sCitani dopravy néakladnich vozidel. Druhd kategorie celostatni scitani dopravy
veskerych vozidel. Méfeni se provadélo za rok 2016 tak 1 za rok 2020. Posledni
kategorie zpracovanych dat byly dopravni nehody. Data byly rozdéleny na 2 kapitoly
kdy se zaznamenavaly data o nehodovosti v rozmezi 1. ledna 2010 az 27. dubna 2022.
Druha ¢ast méfenych dat byly v rozmezi 28. dubna az 31. prosince 2022. Rozdé€leni
takového Casového rozpéti bylo kvili tomu ze 28. dubna se oficialné oteviela okruzni
ktizovatka. Dopravi nehody byly tedy rozdéleny pred vystavbou a po vystavbé okruzni
ktizovatky. V dopravnich nehodach se rozliSovaly 3 typy dopravnich nehod. Dopravni
nehody s hmotnou Skodou, dopravni nehody slehkym zranénim a dopravni nehody
s tézkym zranénim. K nehodam s nasledkem smrti na useku nedoslo, takze se nemusela

uvadet a rozepisovat.
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Posledni cCast analytické casti bylo vyhodnoceni zpracovanych dat. Rozdé€leni
vyhodnoceni zpracovanych dat vychazelo zkapitoly sbéru a zpracovani dat.
Vyhodnoceni zpracovanych dat byly ve 3 kategorii. Intenzita dopravy v dopravnich

$pickach, celostatni s&itani dopravy od RSD a dopravni nehody.

Intenzita dopravy v dopravnich Spickach se délila do 3 kategorii. Porovnani ranni §picky
7-9 Am v obdobi 30.5. az 3.6. 2022 a 12.12 az 16.12. 2022. Porovnani odpoledni §picky
1-3 Pm v obdobi 30.5. az 3.6. 2022 a 12.12 az 16.12. 2022. Porovnani za celkové
obdobi 30.5. az 3.6. 2022 a 12.12 az 16.12. 2022.

Celostatni s¢itani dopravy od RSD se délilo do rozmezi dvou obdobi, a to za rok 2016
a 2020 a nasledné do 3 kategorii. Prvni kategorie tézka motorova vozidla celkem. Druha
kategorie osobni a dodavkova vozidla bez pfivesa i s ptiveésy. Treti kategorie vSechna
motorova vozidla celkem. VSechny tyhle kategorie se porovnavaly za obdobi 2016

a 2020.

Nejdilezitéjsi cast vyhodnoceni zpracovanych dat byly dopravni nehody. Dopravni
nehody se rozdélily do 3 Ccasti, které se porovnavaly za obé obdobi kdy
se zaznamenavaly hodnoty ve 4. kapitole. Dopravni nehody s hmotnou Skodou se
zvétSily na pocet 8 oproti 5 nehodam z prvniho obdobi. Celkova Skoda, ale paradoxné
klesla na pouhych 590 000 K¢ oproti 817 500 K&. Dopravni nehody s lehkym zranénim
klesly o 92,3% ze 13 nehod na 1. Zranénych osob pii dopravnich nehod s lehkym
zranénim klesly o 95% ze 20 osob na 1 lehce zranénou osobu. Dopravni nehody
s tézkym zranénim klesly o 100% z 1 nehody na zadnou nehodu s tézkym zranénim.
Dopravni nehody s nasledkem smrti nastésti nebyly v daném useku ani v jednom obdobi

kdy se zaznamenavaly data dopravnich nehod.

Vypracovana analyza vyhodnocuje piestavbu za velmi skvélou variantu. Podle
magistratu meésta Prerova se prestavba kiizovatky na okruzni kfizovatku realizovala,
kvali vaznym dopravnim nehodam, kde dochazelo ke zranéni osob. To byl jeden
z hlavnich divodu pro¢ se prestavba realizovala. Z pohledu dopravnich nehod se
varianta s prestavbou kfizovatky na okruzni kfizovatku projevil jako skvély projekt.
Minimalizoval dopravni nehody s lehkym a t€zkym zranénim. Minimalizace dopravnich

nehod se zranénymi osobami byl kliCovy prvek pro prestavbu ktizovatky.
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