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| pfes rostouci podil individualni automobilové dopravy ma vefejna hromadna doprava stéle sv(j
velky a dllezity vyznam v prepravé osob. NejenzZe slouZi k prepravé téch, ktefi nemaji osobni
automobil, ale v pfipadé kvality mlze byt alternativou k automobilové dopravé. Zaroven pro
dojizdéni jednotlivc( do zaméstnani je stale vyrazné levnéjsi. Také samotna udrzba automobilu
je velmi drahd. Snaha verejnych sprdv by méla byt maximalni podpora verejné dopravy, protoze
v pripadé kvalitni nabidky spojli a vhodného umisténi zastavek muze lidi motivovat k odloZeni

automobilu.

Jihomoravsky kraj, ve kterém se nachdzi i SO ORP Veseli nad Moravou se rozhodl jit cestou uplné
integrace, kdy na naprostou vétSinu vlakovych, autobusovych a MHD linek lze pouzit pouze
jednu jizdenku a pohodIné cestovat po celém kraji. Zlinsky kraj, jehoz soucasti je SO ORP Uhersky
Brod, podobny systém, ktery by platil na izemi celého kraje, nenabizi. Urcita integrace funguje
jen na Uzemi Zlina a Otrokovic, které ale neni soucasti této prace. Jednim z impulzd, pro¢ jsem
rozhodl vénovat v této bakalarské praci tématu tykajici se dopravy, byla moje negativni
zkuSenost s dojizdénim na Stojanovo gymndzium, Velehrad, které se nachazi ve Zlinském kraji, v
okrese Uherské Hradisté. V mé praci jsem zvolil za Zlinsky kraj pro srovnani SO ORP Uhersky

Brod, které je charakterové podobnéjsi izemi SO ORP Veseli nad Moravou.



Jako prvni bude srovndna historie verejné dopravy na sledovanych Uzemich. Dale budou
popsany a srovnany charakteristiky Uzemi a vymezeny spddova centra dojizdky. Hlavni ndpln
prace bude srovnani verejné dopravy na uzemi SO ORP Veseli nad Moravou a Uhersky Brod.
Srovnani bude zahrnovat dopravni standardy krajd z hlediska cetnosti spojeni, linkové vedeni,
tarif, prestupni uzly. Také bude zahrnovat srovnani prestupnich vazeb, intenzitu spoju a ptijezd
prvniho spoje do centra dojizdky a odjezd posledniho spoje z néj. Nebude zahrnovat méstskou
hromadnou dopravu. Ta se nachazi pouze na Uzemi mésta Uhersky Brod. Predpoklada se
hypotéza, Ze vefejnd hromadna doprava v SO ORP Veseli nad Moravou je kvalitnéjsi, at uz

z hlediska navaznosti, intenzity spojl anebo tarifu.



Za skutecné pocatky verejné hromadné dopravy v Ceskych zemich lze povaZovat obdobi
20. a 30. let 19. stoleti, kdy doslo k systematickému rozmistovani statni postovni i soukromé
dostavnikové dopravy. V souvislosti se zahdjenim Zelezni¢ni dopravy ve 40. letech doslo
k vyraznému narustu prepravovanych pasazérl (Janak, 1999). V nasledujicim textu srovname

vyvoj dopravy na sledovanych Uzemich.

Vystavba Zelezni¢nich trati tedy byla velkym impulzem pro rozvoj vefejné dopravy. Oblast
SO ORP Veseli nad Moravou je jedno z prvnich Uzemi, kde byla Zeleznice postavena. V roce 1841
byl postaven Usek Severni drahy cisarfe Ferdinanda, ktery prochazel pres Moravsky Pisek, ¢imz
se obyvatellim naskytla moZnost cestovat do vzdalenéjsich destinaci. Nevyhodou bylo, Ze jen od
samotného Veseli byla trat vzdalena 6km (Placek, Futak, 2011). V soucasné dobé je trat

dvoukolejna a elektrifikovana.

Vét§i vyznam pro sledovand uzemi méla Ceskomoravskd transverzalni draha, ktera byla
budovana v 80. letech 19. stoleti. Zac¢inala na ¢esko-bavorské prechodové stanici Furth im Wald
a pokracovala pres Domazlice, Klatovy, Pisek, Tabor, Jihlavu, Brno, Kyjov, Veseli nad Moravou,
Uhersky Brod a Vlarsky prismyk az do Trencianské Teplé. Cely Usek byl zprovoznén v roce 1889.
Patfila k patefnim tratim, ale byla stavéna podle reguli pro vystavbu lokalnich, coZ ji dnes
¢asteéné limituje, aviak nezmensuje jeji vyznam pro regiony. Usek trati z Brna do Trencianské
Teplé je oznacovan jako VIarska draha podle feky VIary, jejimz udolim vedl| zavérecny Usek. Data

zprovoznéni jsou uvedena v nasledujici tabulce (Placek, Futak, 2011).

Tab. 1: Zprovoznéni jednotlivych Usekd Viarské drahy

Datum zprovoznéni Usek

1. dubna 1883 Kunovice — Uhersky Brod

20. Cervence 1884 Kyjov — Bzenec

4. ¢ervna 1887 Bzenec — Kunovice

10. fijna 1887 Brno — Kyjov

28. fijna 1888 Uhersky Brod — Trencianska Tepla

Zdroj: Placek, Futak (2011)

Zajimavosti je, Zze plvodné méla trat vést pres Kory¢any a Chriby pfimo do Uherského Hradisté,
pro naro¢nost stavby se ale nakonec od toho upustilo a bylo rozhodnuto o vedeni podél jizniho
Upati Chribd pres Kyjov a Bzenec pfimo do Uherského Ostrohu, takZze stdle méla minout Veseli

nad Moravou. Ovsem pfi prizkumu kolem feky Moravy bylo zjisténo, Ze vodni poméry
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v zdplavovém Uzemi na stanoveném Useku predstavuiji riziko pro trat, tudiz byl projekt upraven

a bylo rozhodnuto o 2,5km delsi trase pres Veseli nad Moravou (Placek, Futdk, 2011).

10. fijna 1887 byla dokoncena rovnéz lokalni draha Veseli nad Moravou — Straznice — Sudomérice
— Rohatec, na kterou se u Sudoméfic napojila o nékolik let pozdéji uhelna draha ze Skalice a Kut(

(Placek, Futak, 2011). V soucasné dobé v Useku Sudoméfice — Skalica pravidelny provoz chybi.

V oblasti SO ORP Uhersky Brod byla postavena v roce 1905 mistni draha do lazeriského mésta

Luhacovice, oddélujici se od VIarské drahy ve stanici Ujezdec u Luhacovic (Balhar, 1908).

V SO ORP Veseli nad Moravou se ovsem nachazi jesté mladsi trat. V roce 1927 byla dokoncena
Zeleznice do Myjavy, ktera byla o dva roky pozdéji prodlouzena az do Nového Mésta nad Vahom
(Pladek, Futdk, 2011). Trat byla stavéna jako ddleZita spojnice Ceské republiky se Slovenskem
a méla byt alternativou k ostatnim, ne zcela vyhovujicim tratim. O jejim vyznamu rovnéz svédcila
snaha o maximalni vyhnuti se drovriovym prejezddm. V této dobé byl také zdvojkolejnén usek
Vlarské drahy smérem od Brna do Veseli nad Moravou, cozZ souviselo s ocekdavanym vyssim
provozem (Tomancéak, 2010). Zbyvajici Useky zlstaly do dnesni doby jednokolejné. V této
souvislosti spolu s vystavbou nové trati doslo i rozsifeni nadrazi ve Veseli nad Moravou a po
20 letech jednani i k vystavbé nové nadrazni budovy, dokoncené v roce 1950. V témze roce
rovnéz doslo pred vlakovym nadrazim také k vystavbé autobusového nadraZi. V tomto roce uz
bylo Veseli nad Moravou spojeno se viemi mésty v okrese a jezdily zde i dalkové linky. UpIné
prvni linka do Tasova vyjela v roce 1945 (Placek, Futak, 2011). V oblasti SO ORP Uhersky Brod je
vyvoj autobusové dopravy podobny. Mistni autobusovy dopravce CSAD byl zaloZen v roce 1949

(Kuchtova, 1999).

Dne 14. prosince 2008 se Veselsko stalo soucasti Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje (IDS JMK). Tento systém zahrnuje dopravu na celém Uzemi kraje
s mirnymi presahy a to regiondlni autobusy, osobni a spésné vlaky a také vétsinu rychlik(. Také
obsahuje méstskou hromadnou dopravu ve vSech méstech kraje. Diky IDS JMK je moZno
cestovat i prestupovat mezi témito spoji s jedinou jizdenkou. Se spusténim rovnéZ doslo
k zavedeni pravidelné taktové dopravy v pribéhu celého dne, garanci prestupl a novému
usporadani linek, které uz bylo znacné chaotické. Integrace probihala postupné, k zaintegrovani
posledniho chybéjiciho tzemi kraje doslo 1. cervence 2010 (Kordis IMK, a. s., [b.r.] c). V soucasné
dobé stale dochazi k rozsifovani IDS JMK, ale pouze v mensich oblastech za hranicemi krajského

uzemi (Kordis JMK, a. s., [b. r.]a).

Jednim z mnoha impulz( vzniku IDS JMK bylo i chaotické vedeni autobusovych linek a rozdilné

financovani. Po roce 1989 se ukazalo jako velky problém soubéiné vedeni autobusovych linek
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s vlakovymi a také zmény ve financovani, kdy se o financovani autobusovych linek staraly okresy
a kraje. Problémem bylo také skrtani mnoha spoji a naopak v nékterych pfipadech odjezd
v témér stejnych casech. Dalsi negativum byla absence navaznosti autobusd na vlak i mezi
autobusy samotnymi. Navic dochazelo k neustalému poklesu cestujicich. Proto doslo k zalozeni
spolecnosti KORDIS JMK (dne 20. 9. 2002), ktera dostala na starost pfipravit systém integrované

dopravy (Cuma, 2014).

V soucasné dobé je v IDS JMK zahrnuto 320 linek, z toho 24 vlakovych a 194 regionalnich
autobusovych. Zbyly pocet linek pfipada na MHD ve méstech, z nichz samozirejmé vétsina nalezi

Brnu (Kordis IMK, a. s., [b. r.] c).

Na Uzemi SO ORP Uhersky Brod se integrovany dopravni systém nenachazi a podle dokumentu
Plan dopravni obsluznosti uzemi - Zlinsky kraj na léta 2012 — 2016 se s komplexnim IDS
minimalné do konce roku 2016 ve Zlinském kraji ani nepocita. Dokument se odvolava na vysokou
finanéni ndrocnost. Avsak i ve Zlinském kraji byl zalozen koordinator dopravy pod ndzvem
Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje s.r.o. Spolecnost byla zaloZzena dne 21. 12. 2005

(Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s. r. 0., 2011).

V soucasné dobé na Uzemich obou SO ORP probihaji rekonstrukce a vystavby novych
intermodalnich prestupnich termindli mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou. Lze zminit
napfiklad rekonstrukci autobusového nadrazi ve Veseli nad Moravou v roce 2007 (Mésto Veseli
nad Moravou, 2014) a pozdéjsi prodlouzeni podchodu aZ pred nadrazni budovu. V Uherském
Brodé je to premisténi autobusového nadrazi pred budovu vlakového nddrazi a rekonstrukci
i samotné Zelezni¢ni stanice, kde bylo v fijnu dokonéeno nové nastupisté. Dokonceni
rekonstrukce zbylé ¢asti stanice je planovano na rok 2016 (Sprava Zelezni¢ni a dopravni cesty,
2014). Mésto Veseli nad Moravou momentalné jedna o ztizeni nové Zeleznicni zastavky v mistni

¢asti Milokost.
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SO ORP Veseli nad Moravou se nachazi na ve vychodni ¢asti Jihomoravského kraje. Hlavni osa
osidleni v SO ORP vede podél silnice 1/55 a Zelezniénich trati 340 a 343 v Dolmoravském uvalu.
Zahrnuje obce Veseli nad Moravou (11 357%), Vnorovy (3030) a StraZnice (5 673). Ddle mGZeme
vysledovat mirné vétsi pocet obyvatel podél traté 343 ve sméru z Veseli nad Moravou do Velké
nad Velickou a Nového Mésta nad Vahom, kde je nejvétsSim sidlem oblasti Velkd nad Veli¢kou
(2 919). Mezi vétsi sidla jesté patfi Moravsky Pisek (2 131), jez se nachazi severovychodné od
Veseli nad Moravou. V jizni a jihovychodni ¢asti SO ORP se nachazi CHKO Bilé Karpaty a pohofi
stejného nazvu. Rovnéz zde probihd statni hranice se Slovenskem. Oblast Bilych Karpat je
zejména typicka svymi znamymi luénimi porosty, naopak v Dolnomoravském uvalu pfevaZuje

zemédélstvi. Celkovy pocet obyvatel k 31. 12. 2014 je 38 645 (CSU, 2014d).

Z hlediska center dojizdky je oblast velmi roztfisténa. Roztfisténost je zplsobena absenci
dominantniho zaméstnavatele v oblasti kvali rozpadu Zelezaren ve Veseli nad Moravou.
Z hlediska Skolstvi je vyznamnéjsi Straznice, kde se nachdzi i gymnazium. Na zakladé dat
regionalizace dojizdky CSU (2014e) mQZeme rozlisit tfi regiony. Veseli nad Moravou se
spadovymi obcemi Vnorovy, Zeraviny, Hroznova Lhota, Tasov, Lipov, Blatnice pod Svatym
Antoninkem, Blatnicka a Suchov. Dalsi region je Straznice s obcemi KnéZzdub, Tvarozna Lhota,
Radéjov a také Petrovem u Strdznice, nachazejici se za hranicemi SO ORP jihozapadné od
Straznice. Poslednim vyznamnym regionem je Velka nad Velickou, kde je vyznamnym
zaméstnavatelem Kordarna. Mezi jeji spadovou oblast patii Nova Lhota, Javornik a KuZelov.
Obec Moravsky Pisek spada jiz do regionu Bzence, nachazejici se v sousednim SO ORP. Obce
Louka, Hruba a Mald Vrbka se nachazeji na pomezi oblasti dojizdky a nelze je jednoznacéné

zaradit.

1 Cisla v zavorkach znadi pocet obyvatel k 31. 12. 2013 na zakladé dat €SU (2014a)
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Obr. 1: Zakladni mapova charakteristika tzemi SO ORP Veseli nad Moravou

Zdroj: vlastni zpracovani, mapovy podklad ArcCR 500

SO ORP Uhersky Brod se nachazi v jihovychodni ¢asti Zlinského kraje. Lze zde rovnéz vysledovat

urcitou koncentraci obyvatel v Gdoli feky Olsavy a podél VIarské drahy, dnes Zelezni¢ni trati 341.

Nachazi se zde vyznamnéjsi obce a mésta, mezi né? napfiklad pat¥i Uhersky Brod (16 7202),

Sumice (1 689), Zahorovice (1 098) a Bojkovice (4 464). Narozdil od SO ORP Veseli nad Moravou

se jihovychodné od Uherského Brodu nachazi skupina vétsich obci, které nejsou vazany na

Zadnou vyznamnou komunikaci ani fi¢ni udoli. Jedna se o obce VI¢nov (3 022), Dolni Némci

(3 007) a Nivnice (3 335). Zcela atypicka je obec Strani (3 604), nachazejici se na jihu SO ORP,

blizko hranic se Slovenskem v CHKO Bilé Karpaty. Jedna se o nejvétsi obec v oblasti. CHKO Bilé

Karpaty se nachazi v jizni a jihovychodni poloviné izemi SO ORP. Podél jihovychodu také probiha

hranice se Slovenskem. Celkovy pocet obyvatel k 31. 12. 2013 ¢inil 52 822 (CSU, 2014d), co? je

pfiblizné o 14 tisic vice neZ v pripadé SO ORP Veseli nad Moravou.

2V zavorkach jsou uvedeny pocty obyvatel k 31. 12. 2013 na zékladé dat CSU (2014b)
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V oblasti dojizdky je zde dominantni Uhersky Brod, jehoZ region zahrnuje vétSinu obci v SO ORP.

Daldim regionem jsou Bojkovice, do kterého patfi Komfa, Zitkova, Pitin a Hostétin. Obec

Viy$kovec leZi na pomezi a nepatii ani do jednoho z nich. (CSU, 2014e)

SO ORP UHERSKY BROD

(‘\S’tﬁ\"}wozenkov 55
5 /
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Obr. 2: Zakladni mapova charakteristika izemi SO ORP Uhersky Brod

Zdroj: vlastni zpracovani, mapovy podklad ArcCR 500
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5.1.1 Standardy Cetnosti spojl
KaZdy z kraji ma zpracovany Plan dopravni obsluznosti pro obdobi 2012 — 2016. Nejinak je tomu
i v pripadé kraju Jihomoravského a Zlinského, na jejichz izemi se sledovana SO ORP nachazi.
Zatimco Jihomoravsky kraj tento plan pribézné aktualizuje (dnes jiz ma treti aktualizaci), Zlinsky
kraj ma pouze jednu verzi. V téchto planech jsou také stanoveny standardy dopravni obsluznosti,

tykajici se rdznych parametri ve verejné dopravé.

Jednim ze sledovanych standardi je cetnost spoji do obce. V Jihomoravském kraji je zakladni
Cetnost definovana takto: 6 parl spojl do obce v pracovni den a 3 pary ve dnech pracovniho
volna a pracovniho klidu, pokud bude splnéna jejich Gcelnost. Tyto standardy byly naplnény
v roce 2010. V ptipadé obsluhy mistnich ¢asti si toto zajistuji obce v ramci MHD (Kordis JMK, a. s.
a Odbor rozvoje dopravy Krajského uradu Jihomoravského kraje, 2015). V SO ORP Veseli nad
Moravou se Zadné mésto s MHD nenachazi. Pfi vy$sim mnoZstvi cestujicich byly vytvoreny tzv.

vysSsi standardy Cetnosti spoju, které mizZzeme vidét v nasledujici tabulce.
Tab. 2: Vyssi standardy spoja v JMK

Pocet cestujicich v jednom Interval v pracovni den Interval v sobotu a nedéli
sméru za pracovni den

Vice neZ 250 120 min nedefinovan

Vice nez 500 60 min 120 min

Zdroj: Kordis JMK, a.s. a Odbor rozvoje dopravy Krajského uradu Jihomoravského kraje (2015)

Ve vSech pfipadech se jednd o ¢asové rozmezi cca 6 — 18 hodin. OvSsem v linkach jsou zohlednény
i mistni charakteristiky, jako je napf. ndrazova frekvence pfi cesté do Skol nebo pozadavek obci
na zménu ¢asu nékterého ze spojl. V tomto pfipadé se interval mize lisit (Kordis JMK, a. s.

a Odbor rozvoje dopravy Krajského uradu Jihomoravského kraje, 2015).

Vyssi standardy spojl jsou i v Zelezni¢ni dopravé. MlzZeme je vidét v nasledujici tabulce. Opét
jsou zohlednény i mistni charakteristiky, navic je druhy a tfeti standard naplfiovan dle financnich
moznosti kraje a kapacity dopravni cesty (Kordis JMK, a.s. a Odbor rozvoje dopravy Krajského

Uradu Jihomoravského kraje, 2015). Udaje jsou zaznaceny v nésleduijici tabulce.
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Tab. 3: Vyssi standardy spojli v Zelezni¢ni dopravé v JIMK

Pocet cestujicich v jednom Interval ve Spicce Interval v sedle

sméru za pracovni den

Vice nez 500 60 min 120 min
Vice nez 1 000 30 min 60 min
Vice nez 3 000 15 min 30 min

Zdroj: Kordis JMK, a.s. a Odbor rozvoje dopravy Krajského uradu Jihomoravského kraje (2015)

Naopak Zlinsky kraj nema definovany standardy podle poctu cestujicich na lince, ale podle poctu
obyvatel v obci. Zakladni charakteristiky jsou shrnuty v nasledujici tabulce. Podrobnosti jsou
upfesnény pod ni. V tomto pfipadé se navic do plnéni standardl zapocitavaji i komercni linky

(Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s. r. 0., [b. r.]).

Tab. 4: Standardy ¢etnosti spojl ve Zlinském kraji

Standard Pocet Pocet spojti Pocet spojti  Interval Interval o

obyvatel® Vv pracovni o vikendech v pracovnidny vikendech
dny ($pi¢ka/mimo)

C1 10-50 2 - viz text -

c2 50 - 1000 3 3 viz text min. 4 h

Cc3 1000 - 5000 6 3 120 min/nedef. min.4h

C4 vice nez 5000 nedef. nedef. 60 min/120 120 min

min

Zdroj: Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s. r. 0. ([b. r.])

Ve standardu C1 by mély byt casu spoja prizpisobeny ¢asim pfijezdu a odjezdu do Skoly,
pfipadné na ranni a z odpoledni smény. Ve standardu C2 opét odpovidajici pfijezdim na ranni
a odpoledni smény. U standardu C3 se jednd o navoz na kaZzdou a z kazdé smény a také odpoledni
navrat student(l. U obci s povéfenym obecnim ufadem by mély byt spoje smérovany zejména
do obci s rozsifenou plsobnosti. V pripadé C4 je sméfovani spoju podobné a navic smérovani
spoju z obce s rozsifenou plsobnosti smérem ke krajskému méstu. Dale jsou jesté definovany
dvé zvlastni kategorie. C5 z okresniho ve sméru do krajského, kde by mél byt interval 60 min ve

$picce a v ostatni ¢asy mimo $picku 120 min. C6 se tyka obsluhy Cisté primyslové zény, kdy je

3 prekryvajici se intervaly jsou zvefejnény ve zdrojovém dokumentu
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zajiStén pouze ndvoz a odvoz ze smén smérem k obci s povéfenym obecnim udradem

(Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s. r. 0., [b. r.]).

Vzhledem k tomu, Ze kaZdy kraj uréuje intenzitu spoji podle rozdilného parametru, je srovnani
problematické. Ovsem i presto si Ize vS§imnout, Ze Jihomoravsky kraj ma vyssi standardy nez
Zlinsky. Teprve obce ve Zlinském kraji v rozmezi obyvatel 1000 — 5000 maji zaru¢enou stejnou
intenzitu spoju jako je zakladni intenzita kraje Jihomoravského. Ovsem neni zde dovétek
o Uéelnosti spojd, jako v pFipadé Jihomoravského kraje. U¢elnosti je s nejvétsi pravdépodobnosti

mysleno, Ze linka musi mit asport minimalni frekvenci cestujicich.

5.1.2 Ostatni standardy

Oba kraje se podle svych Plan( dopravni obsluznosti snazi o maximalni ndvaznost. U Zlinského
kraje se jednd o maximalni délku pfestupu 10 min, Jihomoravsky se také snazi tuto dobu
v maximalni mozné mite dodrzet a to zejména v silnych relacich. Jizdni rady Jihomoravského
kraje jsou zaloZeny na taktové dopravé (Kordis JMK, a.s. a Odbor rozvoje dopravy Krajského

Uradu Jihomoravského kraje, 2015 a Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s. r. 0., [b. r.]).

Mezi dalsi standardy patfi i dostupnost zastavek. V Jihomoravském kraji se jedna zpravidla
0 2 km dochdazkové vzdalenosti s pfihlédnutim k mistnim podminkam (Kordis JMK, a.s. a Odbor
rozvoje dopravy Krajského uradu Jihomoravského kraje, 2015). Zlinsky kraj ma tuto vzdalenost
odstupnovanou podle poctu obyvatel v obci. U obci s 10 — 500 obyvateli se jednd o 3 km,
s 500 — 5 000 obyvateli 2 km a s vice nez 5 000 obyvateli je to 1 km. OvSem u Zlinského kraje je
brana v potaz vzdusna vzdalenost (Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s. r. 0., [b. r.]),

proto lze fict, Ze v priméru ma Jihomoravsky kraj vyssi standardy.

Linka neboli dopravni komunikacni linka je obvykle podle Brinkeho (1999) ,dopravni
(komunikacni) spojeni, které se uskutecriuje konkrétnim dopravnim prostiedkem (druhem
spojeni) mezi dvéma ¢i vice misty, v jednom ci obou smérech, pravidelné, vétsinou podle

stanoveného ¢asového rddu, na existujici dopravni cesté.” Dopravni cesta ,je pds terénu spojujici

dva koncové a bezpocet mezilehlych bodd, na kterych se uskutecriuje doprava.”

Této definici odpovida i linkové vedeni spoji v nasich SO ORP. Jedné se zde o vlakové a Zelezni¢ni

linky.
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Obr. 3: Linkové vedeni spoji v SO ORP Veseli nad Moravou
Zdroj: vlastni zpracovani, Cuma (2014), mapovy podklad ArcCR 500

V SO ORP Veseli nad Moravou se Zelezni¢ni traté pokryvaji znacnou c¢ast Uzemi. V severozapadni
Casti prochazi Gzemim trat 330 Pferov — Breclav. Pfimo v Moravském Pisku se nachazi Zelezni¢ni
zastdvka. V mistni ¢asti Kolonie je navic Zelezni¢ni nadrazi, ve kterém zastavuji osobni viaky v
dvouhodinovém intervalu, zahusténém ve Spic¢ce na hodinovy, a také rychliky linky R6 IDS JMK
Olomouc — Breclav — Brno jezdici ve dvouhodinovém taktu. Ze stanice dale odbocuje trat 342 do
Bzence, kde se napojuje na trat 340 Brno — Staré Mésto u Uherského Hradisté. Trat 342 je pouze
spojovaci a jezdi po ni jednovozovy osobni vlak v ptlhodinovém a az hodinovém intervalu. Trat
340 prochazi i pres Veseli nad Moravou. Po ni jezdi vlaky pfiblizné v hodinovém taktu, ktery je
tvoren prokladanim spésnych a osobnich vlakd. Ve Spicce je v Useku Veseli nad Moravou — Kyjov
takt zahustén dalsimi vlaky na interval 60/30 minut. Veselim déle prochazi i trat 343 Hodonin
Vrbovce, po které jsou vlaky vedeny ve dvouhodinovém intervalu, ve Spi¢ce zahusténém na
hodinovy. V Useku StraZznice — Veseli nad Moravou jsou v rannich hodinach jesté pridany dalsi

spoje.

Vedeni autobusovych linek je pfehledné. Zbytecné se neprekryvaji, pres jednu obec jsou vedeny

maximalné dvé prljezdné linky. Linky se zpravidla nedéli, vyjimkou jsou linky 930 a 932, které se
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déli u Nové Lhoty. Ovsem cast spoji urcitych linek nemusi jet v celé trase. Je snaha linky
ukoncovat u Zeleznicnich stanic, kde vznikd navaznost na patefni vlakové spoje. K soubéhu se
Zeleznici dochazi ¢astecné u linky Lipov — Javornik. Ovsem v ptipadé Javorniku je toto spiSe
zameérné, protoze se zastavka nachdzi na kopci na samém konci obce. Vyznamnéjsi je soubéh
linky 911 spolu s Zeleznicni. Linka 910 nema pfilis vyznam, jedna se jen o dva pary spoju za den.
Omezeni linky 911 se predpokladd po zbudovani vlakovych zastavek Vnorovy — Lidéfovice
a Straznice — Skalicka brana (Rotschein, 2011). K dalSimu soubéhu také dochazi ve sméru z Veseli
nad Moravou do Uherského Hradisté, kam vede linka nezaintegrovana v IDS JMK. Ovsem tato

s v

linka je dllezitd pro obyvatele mistni ¢asti Milokost, kde se nenachazi Zelezni¢ni zastavka. Pro
obec Blatnice pod svatym Antoninkem nema Zelezniéni doprava témér zadny vyznam z dlvodu
velké vzdalenosti Zeleznicni zastavky od okraje obce, ktera ¢ini 1,4 km. K tomu je ke stanici

umoznén pfistup pouze po frekventované silnici, nevede sem chodnik pro pési.

Komer¢ni linky nemaji ptilis velky vyznam. Jedna se o par autobusl Veseli — Praha pres Hodonin,
par autobusl Veseli — Zlin (CHAPS, spol. s. r. 0., Ministerstvo dopravy, 2015) a také spoje ze
Slovenska pres Strani a Veseli do Brna, kde se také jednd o jednotky spojd denné (MAFRA, a. s.,

2015).
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Obr. 4: Linkové vedeni spojl v SO ORP Uhersky Brod

Zdroj: vlastni zpracovani, CHAPS, spol. s. r. 0., Ministerstvo dopravy (2015), MAFRA, a. s. (2015),

mapovy podklad ArcCR 500
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V SO ORP Uhersky Brod prochazi Zeleznice pouze severni polovinou Uzemi. Ve stanici Ujezdec
u Luhadovic odbocduje trat do Luhadovic. VSechny tyto traté jsou vedeny v jizdnim fadu pod
¢islem 341. Do Luhacovic jezdi ve dvouhodinovém taktu rychliky, z nichZ ¢ast je vedena az
z Prahy nebo do Prahy. Dale jezdi v Useku Uherské Hradisté — Bojkovice osobni vlaky béhem
pracovnich dni pfiblizné v hodinovém taktu, ve Spicce prodlouzeném az do Bylnice. O vikendu
je takt dvouhodinovy. V tseku Ujezdec u Luhacovic — Luhacovice jezdi vlaky ve dvouhodinovém

taktu, ve Spicce zahusténém na hodinovy.

Vedeni autobusovych linek je narozdil od SO ORP Veseli nad Moravou znaéné neprehledné. Linek
je zbytecné velké mnoistvi. Spoje neodjizdi ve stejnych intervalech, které by Sly snadno
zapamatovat. Linky se velmi ¢asto vétvi a neni pfehledné jejich vedeni. Navic se stava, Zze do
konecného useku linky jsou vedeny pouze jednotky spojli nebo Ze dokonce na nékterych linkach
nejede Zadny spoj celou trasu. Zvlastnosti je vedeni nékterych spoji na Bojkovicku pouze v sudé
nebo liché tydny. Vysvétleni, Ze je tento stav prizplisoben navozu na sménu v tovarné tento jev
zcela neobjasnuje. Ackoliv napriklad vétsina poslednich vecernich spojd jezdi pouze v sudé
tydny, vyskytuje se i spoj jedouci jen v liché. | v SO ORP Uhersky Brod se vyskytuji soubéhy vlakd
s autobusy. Ve sméru z Uherského Brodu do Uherského Hradisté soubéh nelze zrusit, protoze je
nutna obsluha obce Drslavice, ktera nema zelezniéni zastavku, ackoliv leZi u trati, a také obce
k ni vedouci. V Useku Uhersky Brod — Bojkovice je spojeni postaveno na Zelezni¢ni dopraveé
a autobusovych spojli zde jezdi minimum. Ve sméru z Bojkovic do Pitina obsluhuji autobusy
mista odlehlejsi od Zeleznice. Problém je to, Ze pouze nékteré zacinaji u nadrazi v Bojkovicich. Je
dalezité rovnéz poznamenat, Ze ackoliv to neni ziejmé z mapy vyse, obce Nezdenice a Pitin jsou
kvalitné obslouZeny Zelezni¢ni dopravou. Nejvice problematicky Usek soubéhu autobusové
a zelezni¢ni dopravy je nejspise Usek z Uherského Brodu smérem do Luhacovic (CHAPS, spol.

s. r. 0., Ministerstvo dopravy, 2015).

SO ORP Uhersky Brod projizdi vétsi mnozstvi komercnich linek nez SO ORP Veseli nad Moravou.
Jihem Uzemi projizdi dalkové spoje, prochazejici i pfes SO ORP Veseli nad Moravou, ze Slovenska
pres Strani pres Brno. Vétsi mnozstvi spojll jezdi ze Slovenska pres Stary Hrozenkov smérem do
Brna. Z Uherského Brodu jsou tyto spoje zahustény spoji pfimo z Uherského Brodu nebo
z Luhacovic (MAFRA, a. s.). Spoje smérem do a z Luhacovic, protazené pripadné dale tvofi dalsi
osu komercnich linek (CHAPS, spol. s. r. 0., Ministerstvo dopravy, 2015). Je rovnéz dllezité
poznamenat, Ze nékteré autobusy z Uherského Brodu smérem do Brna jsou objednavany

Zlinskym krajem (Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s. r. 0., [b. r.])
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Na rozdil od Veseli nad Moravou je v Uherském Brodé i méstska hromadna doprava. Ta neni na

obrazku ¢. 4 zaznacena.

Pokud ma byt vedeni spojl efektivni, nemGzou byt vSechny spoje pfimé. V mnoha relacich to ani
neni mozné. Je dulezZité, aby Zelezni¢ni doprava tvofila patefni spojeni. K navazeni lidi k Zeleznici
slouzi ve verejné dopravé autobusy, ze kterych je umoznén v prestupnich uzlech prestup do

vlaka. V této kapitole si ukazeme prestupni uzly v obou SO ORP.

Podle Brinkeho (1999) je dopravni (komunikacni) uzel ,takovy dopravni (komunikacni) bod, ve
kterém se sbihaji nejméné tri komunikace (dopravni cesty).” Avsak sdm Brinke (1999) pfiznava,
Ze v dopravni geografii ma tento pojem Sirsi vyznam. V nasem pfipadé si je nazyvame jako
prestupni uzly. Jedna se o mista, kde se pfestupuje mezi jednotlivymi linkami, at uz Zelezni¢nimi

nebo autobusovymi a také samoziejmé mezi obéma druhy linek navzajem.

V pripadé SO ORP Veseli nad Moravou jsou prestupni uzly zaznacené i v Planu dopravni
obsluznosti Jihomoravského kraje, coz v pripadé kraje Zlinského neni. Hlavni prestupni uzel
v SO ORP Veseli nad Moravou je pfimo ve Veseli nad Moravou v jeho intermodalnim prestupnim
zde vlakova linka spésnych vlakd R6 Brno — Staré Mésto u Uherského Hradisté/Bylnice, jezdici ve
dvouhodinovém intervalu. Ve Spickach pracovnich dn( jsou zde také vazby v sudé hodiny, kdy

jsou zde paternimi spoji vlaky linky S6 Brno — Uherské Hradisté.

Mezi dalsi prestupni uzly patfi Straznice s pfestupnimi vazbami kazdou hodinu v pdl, kde je
zajiSténa vazba mezi autobusy navzdjem a vlaky s autobusy. Podobné jsou vyfeseny vazby i ve
Velké nad Velickou. Ve Straznici jsou ovsem i dalsi vazby v celou hodinu od spoji linek 911 a 910,
které se zde setkdvaji z obou smérd. V Hroznové Lhoté jsou vazby rovnéz kazdou hodinu v pdl,
ale pohledem do jizdnich Fadu Ize zjistit, Ze nékteré vazby jsou i v celou hodinu (Kordis JMK, a. s.,
2015). Je rovnéz dllezZité upozornit, Ze pfipojné vazby vzhledem k vedeni linek zejména mimo
Spicku, se nemusi uskutecnovat kazdou hodinu. V Suchové (u Nové Lhoty) jsou pak vazby mezi
jednotlivymi spoji linek 930 a 932 (Kordis JMK, a. s., 2015). Dalsi prestupni misto, které neni
v planu dopravni obsluznosti zaznaceno, je u Zelezni¢ni stanice Moravsky Pisek. Zde jsou pripojné

vazby zejména mezi vlaky a autobusy, ale vzhledem k odbocné trase do Bzence i mezi vlaky.

V SO ORP Uhersky Brod je urceni prestupnich uzli slozZitéjsi vzhledem k mnozstvi linek. Nékteré
jsou ale zcela jednoznaéné. Ve stanici Ujezdec u Luhadovic je se uskuteéfiuji prestupy mezi

vlakovymi spoji, ve Spicce az kazdou hodinu. Stretavaji se zde vlaky ve sméru od Uherského
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Hradi$té, Bojkovic a Ujezdce u Luhacovic. Daldi pfestupni uzel je u nadraZi v Uherském Brodé,
kde, jak jiz bylo zmifnovano, probiha stavba nového intermodalniho pfestupniho terminalu. Zde
by mély byt vazby mezi autobusy a vlaky. Problémem v Uherském Brodé je, Ze se osobni vlaky
ve vétsiné pripadl kFizuji v Ujezdci Luhacovic. Z tohoto ddivodu neni moiné zajisténi idedlnich
pfipoji mezi autobusy a vlaky v jednom sméru. Mezi posledni prestupni uzel patfi nadrazi
Bojkovice, kde by mély byt pfestupy mezi vlaky a autobusy. V Bojkovicich vlaky odjizdi pfiblizné
kazdou 45. minutu v hodiné ve sméru do Uherského Hradisté a kazdou 15. minutu do Bylnice.
Z tohoto dlivodu neni mozna kvalitni pfipojna vazba na oba sméry. Dale je dllezité zminit stanici
Nezdenice, kde je zajiSténa vazba autobusy smérem do Rudic nebo Hradcovice, kde je umoznén

prestup z autobusl od VIénova smérem do Uherského Hradisté a naopak (MAFRA, a. s., 2015).

| pfes velké mnozstvi autobusovych linek je obtizné najit mezi nimi p¥ipojné vazby. Caste¢né
mUzZe byt tento fakt zplsoben i snahou, aby kazda obec méla pfimé spojeni do Uherského Brodu
nebo Bojkovic. Na zastavce Komna, Novy dvir je mozZny prestup z linky 800200 z Uherského
Brodu do Starého Hrozenkova na linku 800320 z Bojkovic smérem na Vyskovec. Oviem
v opacném sméru tyto vazby témér nefunguji. V Banové na namésti lze prestoupit z autobusi
ze Suché Lozi na spoje do Uherského Brodu a zpét. Znaéné mnoizstvi spoju vsak jede ze Suché

Lozi az do Uherského Brodu a zpét. (MAFRA, a. s., 2015).

V SO ORP Veseli nad Moravou plati na vSech zaintegrovanych linkach tarif IDS JMK. Tento tarif
je zénovy. Jeho cena se odviji podle poctu zén a zdrovenn maiji listky také urcitou casovou
platnost. Cas neni omezujicim faktorem a cestujici vidy stihne bez problému prejet
pozadovanymi zonami. Vyjimku tvofi pouze jizdenka na neomezeny pocet zén, kde je omezujici
limit na tfi hodiny. OvSem je zde také moznost si koupit celodenni jizdenku ve dvou variantach
(lisi se cenou v zavislosti na tom, jestli cestujici projizdi ptres Brno). Jeji vyhodou je, Ze
v nepracovni plati aZz pro dva dospélé a tfi déti. Dalsi jizdenkou je takzvand univerzalni jizdenka.
Tato jizdenka obsahuje 24 policek, které si cestujici postupné znaci podle poctu projetych zén.
Oznacuji se vSechny obycejné jizdenky a rovnéz i nékteré prenosné predplatni jizdenky, napf.
denni. Samozfejmosti jsou také predplatné kupdny prenosné i neprenosné pro rlzné
zény casové Useky. Jizdenky lze rovnéz nakupovat i pres mobilni telefon pomoci aplikace IDS
JMK Poseidon. Nevyhodou v tarifu IDS JMK je to, Ze neexistuje jednorazova Zzakovska
a studentska jizdenka. Studenti a Zaci si musi koupit tudiz univerzalni jizdenku nebo predplatni
kupodn. Vétsina jizdenek v IDS JMK je prestupnich, takZze cestujici nemusi pfi prestupu vidy

kupovat novou jizdenku (Kordis IMK, a. s., [b. r.]b).
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Vedle tarifu IDS JMK také poFad plati moznost vyuZivat tarifu Ceskych drah TR 10. Tento tarif se
vyplati jen na velmi kratké vzdalenosti. Na delsi vzdalenosti je tarif IDS JMK dokonce vyhodnéjsi
ne? jizdné IN25. Je také moZnd kombinace tarifd IDS JMK a TR 10. V pfipadé osobnich a spésnych
vlaka plati tarif IDS JMK do posledni stanice lezici v tarifu IDS JMK, v pfipadé rychlikd do posledni

stanice, kde tento vlak stavi. Z téchto stanic musi mit cestujici zakoupenou jizdenku CD.
U nezaintegrovanych linek plati vZdy tarif daného dopravce.

V pripadé SO ORP Uhersky Brod je situace pro cestujiciho vzhledem k absenci integrovaného
tarifu sloZit&jsi. Pfestupni tarif se zde vyskytuje pouze na Zeleznici a to diky tarifu CD TR 10.
V ostatnich pfipadech se jednd o neprestupni tarif, a proto si cestujici musi pti kazdém nastupu
do vozidla koupit novy listek. Kazdy dopravce ma svij vlastni tarif. Ve Zlinském kraji rovnéz dle
Koordinatora verejné dopravy Zlinského kraje (2012) funguje Cipova karta, kterou vzajemné
uznavaji nékteti autobusovi dopravci. PFi jejim vyuzivani ma cestujici urcité slevy na jizdném. Je
uznavana nasledujicimi dopravci: CSAD Vsetin a.s., CSAD BUS Uherské Hradisté a.s., KRODOS
BUS a.s., Karel Housa - HOUSACAR a Kromériziské technické sluzby, s.r.o. Bohuzel, vzhledem
k tomu, Ze tato karta neplati na Zeleznici, dochdzi k zvyhodriovani autobusové dopravy oproti

dopravé Zeleznicni.

Vedle intenzity spoje jsou kvalitni vazby velmi dlilezité. Bez nich by mohla byt intenzita spojl
vysoka, ale pocet cestujicich by byl stale nizky. Vzhledem k rozdilné intenzité spojl o vikendech
a pracovnich dnech se budou zkoumat obé varianty. Jako modelové dny byla zvolena streda

8.4.2015 a sobota 11. 4. 2015.

5.5.1 Pracovnidny

Je dulezZité si uvédomit, Ze v IDS JMK Ize u vétsiny autobust zahrnutych do IDS pocitat s prestupni
vazbou 0 minut, kterd je zarucena v jizdnich fadech. V pripadé prestupl mezi vlakovou a
autobusovou dopravou je nutno pocitat s delsi dobou, v zavislosti na vzdalenosti autobusovych
a vlakovych zastavek nebo nadrazi, napr. ve Veseli nad Moravou se mize jednat pfiblizné o

3 minuty.

4 Jizdné IN25 znamend 25% slevu ze viech obyéejnych jizdenek Ceskych drah. Podminkou je vlastnictvi
InKarty CD s aplikaci IN25.
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Jak uz v bylo zminovano v kapitole 5.3 Prestupni uzly, ve Veseli na Moravou dochazi k hlavnim
prestuplim kaZzdou lichou hodinu, kdy jsou zde hlavni osou spésné vlaky v trase Brno — Staré
Mésto u Uherského Hradisté a zpét®. Na né se vdZou viechny ostatni pfipoje. Tyto vlaky jsou
priblizné v kazdou sudou hodinu doplnény uzlem osobnimi vlaky, na které jsou ve Spic¢kach
vazany také pfipoje. V rannich hodindch pfiblizné do 7:30 je toto pravidlo poruseno a vlaky,
kromé sméru do Brna, odjizdi az kolem patnacté minuty v hodiné. U nékterych linek to mlze
zpUsobit problémy, protoZe nelze vyuzit drivéjsi spoj nebo jsou cekaci doby pfilis dlouhé. Ve
velké Casti pripadl to ale nepredstavuje zasadni problém, protoZe velkd ¢ast autobusu jezdi
v plUlhodinovém intervalu a jsou pridany i osobni vlaky do Brna. Mirné problematické se jevi
pfipoje na sedmou hodinu, kdy nejsou z nékterych smérd pohodiné zajistény ani autobusy.
Jedna se o pfipoje na IC 560 Sohaj s odjezdem v 6:55 do Prahy a sp&sny vlak v 7:01 do Brna. Tady
jsou zohlednény spisSe pfipoje na mistni vazby. Jedna zejména o linky 931 a 932. Spoj na Brno je

zajiStén osobnim vlakem s odjezdem v 6:25, ovSsem na Prahu a Olomouc tato moZnost neni.

Béhem dne jsou vazby u vétsiny linek stabilni po cely den, pfipadné se mohou lisit v jednotlivych

Castech dne. Pokud tomu tak je, miZeme se pokusit zdlvodnit pficinu.

Linky 910 a 911 mUZeme povaZovat na Uzemi SO ORP Veseli nad Moravou za jednu linku,
protoZe jejich trasa se zde téméf nelisi®. Linky maji spide dopliujici charakter pro mistni dopravu.
Uvedeme si priklad na cesté z Veseli nad Moravou do okresniho mésta Hodonin: autobusem
linky 911 trvd cesta 59 min, zatimco osobnim vlakem pouze 35 min. Vétsi vyznam ma tato linka
pouze v okrajovych c¢astech dne, zejména ve sméru z Hodonina do Veseli nad Moravou. V tuto
dobu totiZ na této trase osobni vlaky jiz nejezdi. Vzhledem k ptijezdu do Veseli v devatenactou
minutu kazdé hodiny ma linka vazby pouze na mistni dopravu. Jednd se o autobusy linek 930,
931, 932, 933 a 934 a také béhem vétsi ¢asti dne na autobusy do Uherského Hradisté. Dale ma
vazbu na osobni vlaky do Kyjova, jezdici v odpoledni Spi¢ce ve dvouhodinovém intervalu. Na
dalkové vlaky navazuje pouze Spickové spoje pftijizdéjici ve 49. minuté kazdou hodinu. Ve sméru

z Veseli nad Moravou je linka pfipojem opét pro stejné linky.

Linka 930 kromé nékolika spojl ve $picce a vecerniho spoje ve 21:04, ktery nahrazuje nejedouci
vlak a zdroven navazi zaméstnance na sménu v Kordarné, nema ve Veseli ptipoje na vlaky, ani
neni pripojem od vlakl. Pfipoje na vlakové spoje a od vlakovych spojli jsou zajistény ve stanici

Velka nad Velickou. Vzhledem k jeji delsi jizdni dobé neni mozné, aby byla zaroven pfipojem i ve

> Dva pary vlakd jedou z/do stanice Bylnice, resp. Bojkovice
6 Linka 910 vynechava pouze zastavku Veseli nad Moravou, Lany, sidl.
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Veseli. Pro obce Kozojidky a Zeraviny jsou tudiz pfipoje od vlakd a na vlaky zajistény linkou 931.
Zajimavosti ovSem je, Ze v Case od cca 16 h nejsou zajiStény pfipoje na vlaky ve Veseli. Spoje jsou
posuty z divodu zajisténi pripoji od linky 911 nebo vlakovych spoji ve Straznici. Zfejmé je
predpoklad, Ze v odpoledni dobé bude pocet cestujicich do Brna z téchto obci zanedbatelny

oproti cestujicim vracejici se ze zaméstnani smérem z Hodonina.

Linka 932 m4d ve Veseli nad Moravou velmi kvalitni pfipoje na vlaky i od nich. Problematicky jsou
pouze dva spoje, kdy jeden pfijizdi v dobé odjezdu vlaku IC 560, jak jiz bylo zmifnovdno. OvSem
problémem u tohoto vlaku jsou kazdoro¢ni Upravy odjezdu. Dalsi problémovy spoj je ten, ktery

pfijizdi v 13:16 a neni zajistén pfipoj na vlaky odjizdéjici po tfinacté hodiné.

Spoje linky 933 maji ve Veseli pfipojné vazby na vlakové spoje v pfipadé dopolednich a jednoho
odpoledniho spoje. Zbylé odpoledni nenavazuji. V opaéném sméru jsou kvalitni pfipoje

zélezitosti priblizné poloviny spoju.

Linka 934 ptijizdi do Veseli vétsi ¢ast dne v 24. minutu v hodiné, protoZe jejim ukolem je byt
pripojem od vlakd v Moravském Pisku. V opacném sméru je tato linka opét pFipojem od vlakl

v Moravském Pisku.

Pfed 22:45 se do Veseli sjizdi posledni autobusové spoje z okoli. Jsou mezi nimi uskuteénény
prestupy a odjizdi posledni spoje v tento den do okolnich obci. Pfestup neni bohuzel zajistén ve

sméru od Kyjova (Kordis JMK, a. s., 2015).

Ackoliv je dle Planu dopravni obsluznosti psano, Ze dopravni uzel ve Straznici je v kazdou hodinu
v pll, neni tomu zcela tak. Setkavaji se zde i spoje linky 911 v celou hodinu. Ve Straznici jsou
zajistény pripoje od vlakl linky S91 od Hodonina na autobusy linky 665 do Bzence a Kyjova a zpét.
BohuZel v nékolika malo pfipadech pripoje o nékolik malo minut nevychazi. V tomto pripadé jsou
nahrazeny autobusy linky 911. Od linek 911 se odviji vazby linky 920 do Radéjova a Tvarozné
Lhoty, ktera ve Spickach navazuje i na vlakové spoje. Na autobusy navazuje i linka 931, kterd ve
vecernich hodinach navazuje na vlaky od Hodonina. V opa¢ném sméru zavisi pfipoje linky 920
na Case, ve kterém pfijede. Pokud pfijede do uzlu pred pll, je smérem na Veseli vlakovy pfipoj a
na Hodonin autobusovy. Kromé jednoho posilového spoje vidy ma pfipoje na Hodonin i Veseli
nad Moravou. Pfijezd pred pul je vyhodnéjsi z hlediska moZnosti dalkovych pfipojli ve Veseli nad
Moravou i Hodoniné. Zfejmé proto je ten tento uzel takto oznacen. V sedlovych ¢asech je
uprednostrovan pfijezd pred celou hodinou z diivodu, Ze autobusové spoje v plil do Hodonina
odjizdi pouze ve Spicce. V pfipadé, Ze by tomu bylo naopak, by ale dochazelo k celodennimu

soubéhu vlak( a autobust v Useku Veseli — Straznice (Kordis JMK, a. s., 2015).
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U Zeleznicni stanice jsou zajistény kvalitni vazby v kazdou hodinu v pudl mezi vlaky linky S91
a autobusovymi linkami 930 a 935. K tomu ma navic linka 935 na zastavce Velka nad Velickou
pripoje na linku 930 smérem do Veseli. Pouze opaénym smérem pripoje zajiStény nejsou.
V pripadé linky 930 ranni spoje nezajizdi k Zelezni¢ni stanici a pfipoje na vlakové spoje jsou
uskutecnovany az ve Veseli nad Moravou. V pfipadé pllhodinového intervalu spoji v této dobé
to neni problémem a cestujicim ubude jeden prestup. U spoje pred druhou hodinou je
preferovan navoz do Kordarny ve Velké nad Velickou a proto nezajizdi k nddrazi. V tomto pripadé
je zajistén pripoj z vlak( uz ve Veseli nad Moravou. BohuZel jeden spoj ve sméru do Nové Lhoty
po druhé hodiné odpoledne k nadrazi, kde by mohl byt pfipojem, prekvapivé nezajizdi. Celkové

jsou ale vazby v tomto uzlu kvalitni (Kordis JMK, a. s., 2015).

V tomto prestupnim uzlu jsou zajistény vazby v celou hodinu mezi linkou 930 ve sméru z Veseli
nad Moravou a linkou 940 do KuZelova. Plati to i v opacném sméru, kdy jsou zde navic pfipoje
i na linku 931 ve sméru do Veseli. Ve sméru do Straznice jsou pripoje zajistény u rannich spoju,
kdy je to moiné diky pUlhodinovému taktu linky 931. Ve sméru ze Straznice jsou tyto vazby
rovnéz zajistény a také jsou zde pfipoje na linku 930 do Nové Lhoty, zahusténé odpoledne i na
nékolik vazeb v pll. V rannich hodinach jsou zajistény vazby z linky 930 od Nové Lhoty na linku
930 do Straznice v pulhodinovém intervalu. Odpoledne se jednd o pouze o dva spoje.

V odpoledni Spicce je situace prohozena (Kordis JMK, a. s., 2015).

Zde je umoznén prestup mezi linkami 930 a 932, aby bylo moZné se dopravit na zastavku Nova
Lhota, Vapenky i zastavku Nova Lota, hor. zast. Podobné to funguje i v opaéném sméru (Kordis

JMK, a.s., 2015).

U Zeleznicni stanice jsou uskuteénovany vazby mezi vlaky na trase Breclav — Prerov a vlaky ze
Bzence a zpét. Pripoje mezi vlaky jsou bezproblémové. Kromé toho jsou zde urcité vazby linek
933 a 934 mezi vlaky a autobusy. Vzhledem k rozdilnému ¢asovému vedeni autobusovych linek
béhem dne je sloZité jednoznacné urceni pfipojl. Linka 934 je v nékterych pripadech i ptipoj
k vlakiim, ale zejména se jedna o pfipoj od vlakl a to zejména osobnich smérem od Prerova.
V opacném sméru jsou zajistény pripoje smérem na Prerov a u nékolika spojl i na Hodonin.
Zaroven jsou tyto autobusy pfipoji ve sméru Veseli nad Moravou od rychlikl smérem

z Olomouce a Breclavi. Na linku 933 se vaZou nékteré vlakové spoje zaroven je i jejich pfipojem.
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Vzhledem k rGznému vedeni spojli béhem dne nejsou tyto vazby vidy pravidlem (Kordis JMK,

a.s., 2015).

V tomto uzlu by se mély uskuteénovat pfestupy mezi vlaky a autobusy a autobusy navzajem.
Ovsem realita je znacné problematickd. Vedeni autobusovych spojli je znacné chaotické
a pripoje se vyskytuji spisSe nahodou. Obcas se postésti u nékteré linky i vice pfipojd za sebou,
co? je zahy vykompenzovano opaénou situaci. Casto se dokonce stava, e spoje si ujedou doslova
o nékolik minut. Stejné jako v SO ORP Veseli nad Moravou velka ¢ast spojd neni pfipojem vlaku
s odjezdem 4:55 do Uherského Hradisté. Zde se ale v nékolika pfipadech jedna o situaci, kdy
autobus pfijede tésné po odjezdu vlaku. Problematicky je i rozjezd poslednich vecernich spoja,
kdy autobusy v nékolika smérech nevyckaji na vlak z Uherského Hradisté. V pripadé SO ORP
Veseli nad Moravou toto neni problém. V nékolika dalSich pripadech ma cestujici na prestup
pouhou minutu. Zajimavosti u autobusu ve 22:35 ve sméru do Luhacovic je poznamka, ze ¢eka
na vlak maximalné 5 minut. V Jihomoravském kraji (SO ORP Veseli nad Moravou) nejsou problém
u poslednich spoji nadstandartni ¢ekaci doby pro pfipad mimoradné udalosti, napf. snéhové
kalamity. Dalsim problémem je nezajizdéni nékterych spojli k Zelezni¢ni stanici, coZ by se mélo
vyresit dostavbou intermodalniho terminalu pfed nadrazim. Navic u nékolika spojl jsou zcela
nesmyslné konecné, kdy autobusy nezajizdi ani na autobusové nadrazi v Uherském Brodé. Jako
pfiklad miGZeme uvést, Ze spoj ve 4:07 smérem do PrakSic odjizdi az z Horniho namésti
v Uherském Brodé a pfitom by mohl byt pfipojem na nadrazi (MAFRA, a. s., 2015, CHAPS, spol.
s. r. 0., Ministerstvo dopravy, 2015). Vhodnéjsi by bylo presunout kfizovani vSech vlakd ze
stanice Ujezdec u Luhadovic do Uherského Brodu. Zale#i ovéem na tom, zda by to bylo moZné
z hlediska konstrukce jizdniho radu na jednokolejné trati a zda by to nemélo dopad na ostatni
pfipojné vazby na Zeleznici. BohuZel pro obrovské mnozstvi Spatnych nebo Zadnych ptipoju se

neda najit Zadné logické vysvétleni.

V Bojkovicich se jevi piipojné vazby o trochu lépe. Caste¢né to mGze byt zpiisobeno i tim, Ze
v Bojkovicich ve vétsiné pripad nedochazi ke kfizovani vlakd. Pfiblizné kazdou palhodinu jede
vlak jednim smérem, takZe je vétsi pravdépodobnost, Ze vyjde ptipoj. Pfesto se zde v hojné mite
vyskytuji stejné problémy, jako jsou v Uherském Brodé, napt. ujizdéni pripoji o minuty, zbytecné
dlouhé c¢ekaci doby a podobné. Zaroven je problémem u nékterych spojl nezajizdéni k Zelezni¢ni
stanici. Pokud tento spoj jede pres zastavku Bojkovice, obchodni diim, neni to takovy problém,

protoze nedaleko se nachazi Zelezni¢ni zastavka Bojkovice mésto. V ostatnich ptipadech to ale
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problém muZe byt. Posledni vlak z Uherského Brodu rovnéz nema zadné pripoje (MAFRA, a. s.,
2015, CHAPS, spol. s. r. 0., Ministerstvo dopravy, 2015). Jejich vhodnost je vSak otazkou, protoze
pripojné autobusy by musely vyjizdét aZ kolem 23:00, coz mUiZe byt pro lidi pracujici v Bojkovicich

pozdé.

Kromé uvedenych hlavnich prestupnich uzld existuji i dalsi pfestupni mista. Jednim z nich jsou
i HradCovice, Zel st. Zde jsou pfipoje ode vSech autobusl ze sméru od VI¢nova, zajizdéjici k
Zeleznicni stanici na vlaky smérem do Uherského Hradisté. Vyjimkou je posledni spoj. V opacném
sméru jsou pripoje horsi, kvalitni pfipoj maji pouze tfi spoje (MAFRA, a. s., 2015, CHAPS, spol.

s. r. 0., Ministerstvo dopravy, 2015).

Dalsim prestupnim bodem jsou Nezdenice. Zde autobusy do Rudic kromé jednoho posilového
spoje navazuji na vlaky od Uherského Brodu. Na opacny smér je situace horsi. Nékolik autobust
vlbec nezajizdi k Zelezni¢ni stanici a dokonce je zde pfipad pfijezdu autobusu tésné po odjezdu

vlaku (MAFRA, a.s., 2015, CHAPS, spol. s. r. 0., Ministerstvo dopravy, 2015).

Na zastavce Komna, Novy dvir je mozny prestup z linky 800200 z Uherského Brodu do Starého
Hrozenkova na linku 800320 z Bojkovic smérem na Vyskovec. Tyto vazby funguji dobre.
V opacném sméru je to opét horsi (MAFRA, a. s., 2015, CHAPS, spol. s. r. 0., Ministerstvo dopravy,
2015).

Na nameésti v Banové lze v nékterych pripadech uskutecnit prestup z autobust z Uherského
Brodu na autobusy do Suché Lozi. V tomto pfipadé jsou pfipoje zajistény v obou smérech

(MAFRA, a. s., 2015, CHAPS, spol. s. r. 0., Ministerstvo dopravy, 2015).

MuzZeme si tedy vSimnout, Ze v malych prestupnich uzlech funguji pfipojné vazby Iépe nez ve

velkych.

5.5.2 Sobota

Vzhledem k nizSimu poctu spojli je maximalné dbano na pripojné vazby. Je snaha, aby maximalni
pocet spoji mél navaznost i na dalkové a meziregionalni spoje. Oproti pracovnim dnlim si
mUzeme vSimnout nékolika prvk(. VSechny spoje linky 933 maji ndvaznost na vlakové spoje i od
nich ve Veseli nad Moravou. V pripadé spoji linky 934 navaznost ve Veseli neni z divodu
navaznosti v jinych ¢astech této linky. U linky 930 pfes Hroznovou Lhotu a Velkou nad Veli¢kou
si mZeme vSimnout vétsiho podilu pfipojnych vazeb na vlakové spoje ve Veseli nad Moravou

na ukor Velké nad Velickou. Zaroven vétSina spoju této linky zajizdi do obou ¢asti Nové Lhoty,
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z dlvodu ukonéeni linky 932 jiz v Suchové’. Pfipoje linky 935 ze sméru od KuZelova ve Velké nad
Velickou na vlaky jsou v obou smérech mimo navazné spoje do a z Kordarny zachovany. Linka
931 z Veseli pfes Hroznovou Lhotu do Straznice ma pfipoj ve Veseli na osobni vlaky (uzel S:00)
a ve Straznici uzel autobust linky 911 nebo 910 (Veseli - Hodonin). V Hroznové Lhoté ma pfipoj
pouze od sméru Velka nad Velickou, opacnym smérem nikoliv. Diky tomuto reseni mlze cestujici
z obci na této lince vyuzit pfestupu ve Straznici i Veseli nad Moravou na meziregionalni spoje.
Uzel kazdou lichou hodinu ve Straznici rovnéz respektuje linka 920 Straznice - Radéjov (Kordis

JMK, a. s., 2015).

| v pfipadé uzlu Uhersky Brod si miZzeme vsimnout preference pripojl na dalkové spoje. Vtomto
pfipadé se jednd o pfipoje na rychliky. Oviem zde rozdéleni nemad Zadnou pravidelnost béhem
dne. Bohuzel i o vikendech se €asto vyskytuje problém s pfipoji mezi autobusy a vlaky, kdy spoje
tésné nenavazuji. Rovnéz v pripadé Bojkovic je situace ohledné pripoju Spatnda. Vyskytuji se
i pfipady, kdy odjede autobus z Bojkovic a nema ptipoj ani z jednoho sméru. Situace ohledné
prestupll ovliviiuje uz tak Spatné spojeni obci v okoli Bojkovic. V ptipadé spojll v Nezdenicich ve
sméru do Rudic zlstava situace ohledné prestupl podobna jako v pracovni dny. Nékteré
autobusové spoje maji vazby na vlaky od Bojkovic. V Hradcovicich se rovnéz vyskytuji problémy
s navaznostmi autobusl na nékteré vlaky. Na zastavce Komna, Novy dvlr jsou pfipoje zachovany
v obou smérech vyjma jednoho spoje na Vyskovec odpoledne, ktery nema pfipoj ve sméru od
Uherského Brodu. Prestupni uzel v Banoveé v sobotu neexistuje, protoze Sucha Loz ma spojeni
s Uherskym Brodem pomoci jinych linek, které pokracuji az do Uherského Brodu (MAFRA, a. s.,

2015, CHAPS, spol. s. r. 0., Ministerstvo dopravy, 2015).

7V cyklistické sezoné od 18. 4. do 28. 9. 2015 spoje zajizdi aZ na zastavku Nova Lhota, horni zast. a ve
spoji je zavedena rozsifena preprava kol. Jejich nakladka a vykladka je povolena v nékolika zastavkach.
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V této kapitole si porovname intenzitu spojd v jednotlivych Gsecich. Pocty spoji za den budou

znazornény na nasledujicich obrazcich. V urcitych pfipadech mohou byt do intenzity pocitany

i spoje s prestupem, pokud na sebe navazuiji.

5.6.1 Pracovni dny
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Obr. 9: Intenzita spoju v SO ORP Veseli nad Moravou v pracovni dny za 24 hodin v jednom sméru

Zdroj: vlastni zpracovani, MAFRA a. s., mapovy podklad ArcCR 500
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Obr. 10: Intenzita spojl v SO ORP Uhersky Brod v pracovni dny za 24 hodin v jednom sméru
Zdroj: vlastni zpracovani, MAFRA a. s., mapovy podklad ArcCR 500

Pfi pohledu na vyse zndzornénou intenzitu spoji mizeme konstatovat, Ze SO ORP Veseli nad
Moravou ma vyssi intenzitu spoju, at se tyka dojizdky do center nebo spojovacich linek. Rovnéz
rozloZeni spojli je velmi dobré. Spoje jezdi pres den v drtivé vétsiné pripadl v pravidelnych
intervalech, které jsou ve Spicce dale zahustény, vétSinou na hodinovy interval, v nékterych
pfipadech i na pllhodinovy. V SO ORP Uhersky Brod je situace podobna, avsak spoje zde bohuzel
vétSinou nejezdi v pravidelnych intervalech. Vzhledem k nizSimu mnoZstvi spoji jsou i vétsi
casové mezery v dopolednim sedle a ve Spicce se jedna spiSe o intenzitu spojl kazdou hodinu.

evvs

nad Moravou, kde ale spojl jezdi vice. Proto v tomto pfipadé, cozZ se tyka hlavné Bojkovicka, je
snaha pokryt spoji alespon nejvytizenéjsi ¢asy. Problematické jsou v pripadé SO ORP Uhersky
Brod soubéhy autobusovych spojl v ¢astech raznych linek v mimospickovych ¢asech. Vhodnéjsi
by bylo spiSe jejich proloZeni nebo vytvoreni prestupu (MAFRA a. s., CHAPS, spol. s. r. o.,

Ministerstvo dopravy, 2015).

V pripadé vlakovych spojli je situace samoziejmé lepsi. V nejdllezitéjsich usecich (Brno - Veseli
nad Moravou - Uherské Hradisté a Bojkovice - Uherské Hradisté) jezdi v obou pfipadech spoje

pravidelné kazdou hodinu, v ostatnich pfipadech ve dvouhodinovém intervalu zahusténém na
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hodinovy ve 3Spicce, coZ se tyka ostatnich vlakovych linek v SO ORP Veseli nad Moravou.
V nékterych pripadech jsou ve $pi¢ce doplnény dalsi spoje. Také je jesté dulezité zminit rychliky
Luhacovice — Praha jezdici pres Uhersky Brod ve dvouhodinovém intervalu a dopliujici spoje

z Veseli nad Moravou do Kyjova (MAFRA a. s., CHAPS, spol. s. r. 0., Ministerstvo dopravy, 2015).

5.6.2 Sobota
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Obr. 11: Intenzita spoji v SO ORP Veseli nad Moravou v sobotu za 24 hodin v jednom sméru

Zdroj: vlastni zpracovani, MAFRA a. s., mapovy podklad Arc CR 500
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Obr. 12: Intenzita spojl v SO ORP Uhersky Brod v sobotu za 24 hodin v jednom sméru
Zdroj: vlastni zpracovani, MAFRA a. s., mapovy podklad ArcCR 500

V sobotu mGzZeme vidét vyrazné;jsi rozdily intenzity spojeni. Zatimco v nejvytizenéjsich Usecich
je situace podobna, v okrajovych oblastech jsou vyrazné rozdily ve prospéch SO ORP Veseli nad
Moravou, kde je nejnizsi intenzita 4 spoje za den. V pfipadé rozloZeni spojl je na tom rovnéz
Iépe SO ORP Veseli nad Moravou, kde jezdi spoje v pravidelnych intervalech. V pfipadé SO ORP
Uhersky Brod se vyskytuji situace, kdy jedou spoje v uréitém useku v kratSim rozmezi za sebou
a poté dlouhé obdobi nejede zadny spoj. Obcas dochazi i k soubéhu dvou autobusovych linek
v Casti jejich trasy v naprosto stejném case (MAFRA, a. s., 2015, CHAPS, spol. s. r. 0., Ministerstvo

dopravy, 2015).

U vlakovych spoji v SO ORP Veseli nad Moravou jezdi spoje na trase Uherské Hradisté — Brno
pfiblizné v hodinovém intervalu. Na ostatnich tratich poté ve dvouhodinovém. V SO ORP
Uhersky Brod jezdi vlaky prevaziné ve dvouhodinovém. Déle jezdi ve dvouhodinovém intervalu
pres Uhersky Brod rychliky smérem z Luhacovic do Uherského Brodu. Spoje ale nejsou
v hodinovém prokladu, tento stav neni mozny z dlivodu pripoj na tyto vlaky v jinych usecich

jejich trasy (MAFRA, a. s., 2015, CHAPS, spol. s. r. 0., Ministerstvo dopravy, 2015).
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V této kapitole budou porovnany Casy prijezdu prvnich rannich spoji do hlavnich center dojizdky

v SO ORP a také odjezdy poslednich spojl z nich.

Tab. 2: Prijezdy prvnich a odjezdy poslednich spoji ve Veseli nad Moravou v pracovni dny

Smér P¥ijezd prvniho spoje Odjezd posledniho spoje
Straznice 4:49 22:49

Tasov — Hroznova Lhota 4:37 22:47

Nova Lhota 5:15 22:47

Javornik 5:10 22:47

StraZnice — Zeraviny 5:14 22:49

Suchov 5:06 22:49

Moravsky Pisek, Kolonie 5:07 22:46

Kuzelov 5:14 19:03 (21:04%)

Uherské Hradisté 5:09 22:12

Zdroj: MAFRA, a. s. (2015)

Tab. 3: Pfijezdy prvnich a odjezdy poslednich spojl ve Straznici v pracovni dny

Smér P¥ijezd prvniho spoje Odjezd posledniho spoje
Hodonin 4:30 21:50

Radéjov 4:24 23:10

Hroznova Lhota 4:54 23:22

Veseli nad Moravou 4:41 23:10

Bzenec-Pfivoz 5:18 16:41 (20:30°)

Zdroj: MAFRA, a. s. (2015)

Tab. 4: Pfijezdy prvnich a odjezdy poslednich spojli ve Velké nad Velickou v pracovni dny

Smér Pfijezd prvniho spoje Odjezd posledniho spoje
KuZelov 5:30 22:18
Veseli nad Moravou 4:53 22:11
Novd Lhota 4:41 23:21

Zdroj: MAFRA, a. s. (2015)

8 zahrnuje &ekani cca 30 min ve Velké nad Veli¢kou
% spoj s pFestupem v Rohatci
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Tab. 5: Prijezdy prvnich a odjezdy poslednich spoji v Uherském Brodé v pracovni dny

Smér Pfijezd prvniho spoje Odjezd posledniho spoje’®
Pasovice 5:00 22:20
Hradcovice — Veletiny 5:07 22:27

ViI¢nov 5:00 22:25

Korytna 5:06 22:15

Dolni Ném¢i — Strani 4:59 22:30

Nivnice 4:26 22:30
Banov — Sucha Loz 4:26 22:33

Stary Hrozenkov 5:05 22:33
Vyskovec 5:05 19:49

Bfezova — Lopenik 5:05 22:33
Vapenice 5:05 16:15
Bojkovice 3:52 22:35

Rudice 5:10 18:55 (22:35S)
Luhacovice 4:53 22:35

Zdroj: MAFRA, a. s. (2015)

Tab. 6: Prijezdy prvnich a odjezdy poslednich spojl v Bojkovicich v pracovni dny

Smér P¥ijezd prvniho spoje Odjezd posledniho spoje®!
Uhersky Brod 5:40 21:26

Rudice 5:30 18:45 (22:28 S)

Komna 5:22 22:22 1 (18:43)

Zitkové 5:21 19:17

Hostétin 4:36 22:05 (22:40S)
Luhacovice, Kladna Zilin 5:09 17:16

Zdroj: MAFRA, a. s. (2015)

V pripadé srovnani center dojizdky Veseli nad Moravou a Uhersky Brod jsou na tom tyto oblasti
podobné a vétsSina spojl z okoli pfijizdi lehce po paté hodiné ranni. Jen nékolik malo spoju ptijizdi
drive a ma tak pripoje na spoje, které je dovezou do vzdalenéjsich obci mimo SO ORP tak, aby
stihli ranni sménu. Je ovsem dleZité poznamenat, Ze obce z vychodniho okraje tzemi SO ORP

Uhersky Brod v pasu od Strani pres Slavkov po Veletiny maji i presto mozZnost cestovat do

105 = sudé tydny
115 =sudé tydny, L = liché tydny
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Uherského Hradisté s prijezdem kratce po paté hodiné. Spojeni totiz nevede pres Uhersky Brod.
Ovsem je zde jeden duleZity rozdil. Zatimco Veseli nad Moravou ma zajistény spoje s pfijezdem
po paté hodiné ranni z celého SO ORP, Uhersky Brod nikoliv. Cestujici z nékterych obci na
Bojkovicku nemaji moznost dostat se na tento ¢as do Uherského Brodu. Do Bojkovic totiz ranni
spoje prijizdi az kolem 5:30, coz je vhodné pouze pro dojizdku na Sestou hodinu do Bojkovic.
V pfipadé Straznice pfijizdi prvni spoje z okolnich obci uz pred patou hodinou, coZz umoziuje
prestupy na spoje do okolnich mést, napf. Hodonina. Vyjimkou je smér ze Bzence-Pfivozu, ktery
ma ovSsem moznost i vlakového spojeni ve sméru do Hodonina i Uherského Hradisté. Rovnéz do
Velké nad Veli¢kou prvni spoje ze sméru od Veseli i od Nové Lhoty pfrijizdi pfed patou hodinou.
Je zde ale i samoziejmé zabezpecen ndvoz do Kordarny. Pokud bychom shrnuli moZnosti rannich
spojli, v SO ORP Veseli nad Moravou jsou moznosti dojizdky vyvazenéjsi, nez v SO ORP Uhersky

Brod, kde jsou mezi moznostmi spojeni velké rozdily (MAFRA, a. s., 2015).

Z hlediska vecernich spojli je na tom SO ORP Veseli nad Moravou vyrazné lépe. Jsou zde totiZ
zohlednény pfripoje. Tésné pred 22:45 do Veseli nad Moravou pfijedou spoje z velké casti
okolnich obci a je mezi nimi umoZnén prestup a po 22:45 se rozjizdi posledni spoje z Veseli do
rznych smérl. Vyjimkou je pouze smér Uherské Hradisté a KuZelov. BohuZel v pfipadé
Uherského Brodu toto neplati. Naptiklad ve 22:32 pfijede vlak ze sméru Uherské Hradisté, ale
bohuzel znacnd ¢ast spojli odjede tésné pred prijezdem tohoto vlaku. V pripadé autobusu ze
sméru od Luhacdovic, ktery prijede o dvé minuty dfive nez vlak, neni situace o mnoho lepsi.
Rovnéz i zde se vyskytuje nékolik obci, které nemaji spojeni po desaté hodiné vecerni. Do
Vapenice odjizdi posledni spoj do obce pfilis brzy, ale z nejbliZsi zastavky ve Starém Hrozenkové
je to pouze 1,6km. Je oviem nutné jit po neosvétlené, i kdyZ nepfilis frekventované silnici.
V pfipadé Straznice je odjezd spojli smérem do Radéjova a Hroznové Lhoty prizplsoben
prijezdim autobusu z Veseli nad Moravou a Hodonina, aby byl na né zachovan pfipoj. Posledni
autobus ze Straznice do Hodonina byl zrusen na ukor prodlouZeni autobusu z Hodonina az do
Veseli nad Moravou, proto posledni spoj na Hodonin odjizdi jiz ve 21:50. V pfipadé Bzence-

Pfivozu se jedna o velmi malé sidlo, proto sem nezajizdi Zadny spoj po desaté hodiné vecerni.

Potencial Bojkovic by se dal ¢astecné srovnat se Straznici. OvSsem v Bojkovicich jsou zohlednény
pouze mistni vazby a neni bran ohled na vlak ze sméru od Uherského Brodu, na ktery by spoje
mohly navazovat. Zvlastni je jesté to, Ze vétsSina poslednich spojl jezdi pouze v sudé tydny
a jeden v liché. Tento faktor ma také vliv na proménlivost ¢asu posledniho spoje z Uherského
Brodu do Rudic. V tabulce jsou zohlednény i spojeni, které jezdi pravidelné kazdy tyden. Celkové
je posledni spojeni do obci na Bojkovicku velmi Spatné a spoje odjizdi pfilis brzy. Pokud se

podivdme na posledni spoje v okoli Velké nad Velickou, jsou pfizplisobeny konci smény
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v Kordarné a v tabulce ma jesté vliv posledni spoj z Veseli nad Moravou do Nové Lhoty. Pokud

tedy shrneme posledni vecerni spoje v SO ORP Veseli nad Moravou, je zde situace lepsi nejenom

z hlediska obslouzeni vice obci, ale také diky kvalitnim pfipojam (MAFRA, a. s., 2015).

Tab. 2: Pfijezdy prvnich a odjezdy poslednich spojl ve Veseli nad Moravou v sobotu

Smér Pfijezd prvniho spoje
Straznice 5:50

Tasov — Hroznova Lhota 4:36

Nova Lhota 6:46"

Javornik 4:36

Strainice — Zeraviny 5:44

Suchov 5:46

Moravsky Pisek, Kolonie 5:24

Kuzelov 5:13%

Uherské Hradisté 5:59

Zdroj: MAFRA, a. s. (2015)

Odjezd posledniho spoje
21:14

23:09

21:048

23:09

20:19

19:19

19:11

21:04%

21:01

Tab. 3: Ptijezdy prvnich a odjezdy poslednich spoju ve Straznici v sobotu

Smér Ptijezd prvniho spoje
Hodonin 5:39
Radéjov 4:54
Hroznova Lhota 6:54
Veseli nad Moravou 4:58
Bzenec-Pfivoz®® 8:43

Zdroj: MAFRA, a. s. (2015)

12 pfestup ve Velké nad Veli¢kou, ¢ekaci doba 40 min
13 pfestup ve Velké nad Veli¢kou, éekaci doba 40 min
14 pfestup ve Velké nad Veli¢kou, ¢ekaci doba 40 min
15 pfestup ve Velké nad Veli¢kou, ¢ekaci doba 40 min

Odjezd posledniho spoje
21:23
19:00
19:07
20:58
19:20

16 7z divodu dlouhych &ekacich dob pfi pfestupech neni spojeni o vikendu pfili§ pouZitelné
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Tab. 4: Pfijezdy prvnich a odjezdy poslednich spoji ve Velké nad Veli¢kou v sobotu

Smér

Kuzelov

Veseli nad Moravou
Nova Lhota

Zdroj: MAFRA, a. s. (2015)

PFijezd prvniho spoje

5:32
5:38
5:32

Odjezd posledniho spoje
22:18
22:12
22:18

Tab. 5: Prijezdy prvnich a odjezdy poslednich spojid v Uherském Brodé v sobotu

Smér

Pasovice

Veletiny
Hradcovice
ViEnov

Korytna

Dolni Némci
Strdni — Nivnice
Banov — Suchd Loz
Stary Hrozenkov
Vyskovec

Bfezova — Lopenik
Vapenice
Bojkovice

Rudice
Luhacovice

Zdroj: MAFRA, a. s. (2015)

Ptijezd prvniho spoje

5:56
5:23
5:23
5:23
5:56
5:49
5:56
5:29
7:18
9:03
5:29
nejede
4:32
6:02
6:02

39

Odjezd posledniho spoje
14:57
19:05
21:45
19:05
19:49
19:48
19:48
19:49
19:49
13:02
19:49
nejede
21:45
16:55
21:45



Tab. 6: Pfijezdy prvnich a odjezdy poslednich spojl v Bojkovicich v sobotu

Smér Pfijezd prvniho spoje Odjezd posledniho spoje
Uhersky Brod 6:34 21:24

Rudice 6:27 17:00

Komna 5:20 17:40

Zitkova 16:35 17:35

Hostétin 5:41 22:05

Luhacovice, Kladna Zilin nejede nejede

Zdroj: MAFRA, a. s. (2015)

V uzlu Veseli nad Moravou si miZeme vSimnout, Ze vétSina prvnich sobotnich spoja pfijizdi pred
Sestou hodinou. Ve dvou pripadech dokonce uz ve 4:36, kdy je zajistén pripoj na prvni autobus
ve sméru Straznice a Hodonin. Posledni spoje do nékterych smértd odjizdi uz po devatenacté
hodiné, ale velka ¢ast odjizdi az po dvacaté prvni a autobus smérem do Javorniku odjizdi az po
dvacaté treti a tvofi ptipoj na posledni vlak od Brna. V Uherském Brodé jsou do nékterych obci
spoje problematické, protoze sem spoje odjizdi uz velmi brzy odpoledne. Do obce Vépenice
zadny spoj nezajizdi, avsak kvali uz zmifiované blizkosti Starého Hrozenkova to neni zasadni
nedostatek. Vétsina ostatnich spojl odjizdi kratce po 19:45. Poslednich nékolik spoj(, tvorenych
vlaky odjizdi ve 21:45. Zde si mizeme vSimnout rozdilu oproti Veseli nad Moravou, kde v tuto
dobu a ani pozdéji uz neodjizdi Zadny vlakovy spoj a kromé sméru na Hroznovou Lhotu a Javornik

ani autobusovy (MAFRA, a. s., 2015).

V uzlu Straznice je spojeni z nékterych sméra velmi casné a je pfizplisobeno ndvaznosti na prvni
spoj smérem na Hodonin. V ptipadé Bzence-Pfivozu je nutno do této obce cestovat oklikou
vlakovymi spoji s dlouhymi ¢ekacimi dobami pfi prestupech. Avsak Bzenec-Pfivoz, leZici jiz mimo
SO ORP Veseli nad Moravou neni pfilis vyznamny a ma velmi nizky pocet obyvatel. Posledni spoje
do okolnich obci odjizdi tésné kolem sedmé hodiny, kromé sméri na Hodonin a Veseli nad
Moravou, které jsou zajistény vlakovymi spoji. V pripadé Velké nad Velickou lze vidét
pfizplsobeni spojd pracovnim sménam v Kordarné, coz je i pficina dlouhych prestupnich dob
u prvnich a poslednich spojl prochazejicich pres Velkou. V pfipadé Bojkovic je rovnéz proménliva
doba prvnich rannich pfijezd( z rlznych smérq, ktera se vétsinou pohybuje v SirSim rozsahu
kolem Sesté hodiny ranni. Posledni autobusové spoje do okolnich obci odjizdi jiz po paté hodiné.
Vlakové odjizdi mnohem pozdéji. Velmi $patnd situace je u obce Zitkova, kde je rozmezi mezi

prijezdem prvniho a odjezdem posledniho spoje pouze hodina. Daleko hlF je na tom smér
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Luhacovice, kam nejedou v sobotu zZadné spoje, a neni moznost se do sidel lezici vtomto sméru

dostat vefejnou dopravou (MAFRA, a. s., 2015).

Pokud bychom shrnuli celkovou situaci v pfipadé rannich spojl, jsou na tom obé SO ORP
podobné. V ptipadé vecernich spojl je sice v nékterych ohledech lepsi SO ORP Uhersky Brod,
avsak celkové je situace lepsi v SO ORP Veseli nad Moravou. V SO ORP Uhersky Brod jsou

problematické zejména nékteré relace.
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Na zavér mlzeme potvrdit nasi hypotézu, kterd predpokladala kvalitnéjsi systém verejné
hromadné dopravy v SO ORP Veseli nad Moravou. Jako prvnim faktorem se ukazaly jiz standardy
dopravnich spojl, které ma v ramci intenzity rozhodné kvalitnéjsi Jihomoravsky kraj a spolu s nim
tudiz i tzemi Veseli nad Moravou. Linkové vedeni v SO ORP Veseli nad Moravou je prehlednéjsi
a pravidelné. Velkou vyhodou je rovnéz prestupni jizdenka s jednotnym tarifem pro vsechny
dopravni prostfedky. Velmi vyznamnym pozitivem jsou pfipojné vazby. Jednotlivé ¢asové polohy
linek jsou promyslené a diky tomu jsou zajistény pohodIné prestupy v uzlech. V SO ORP Uhersky
Brod jsou oproti tomu ¢asté problémy s pripoji, kdy se ¢asto stdva, ze spoje na sebe nenavazuji
pouze o nékolik minut. Dalsim plusem SO ORP Veseli nad Moravou je vyssiintenzita spojl a jejich
pravidelnéjsi rozloZzeni béhem dne. Navic je vétSina spoju vedena v taktovych intervalech, které
jsou pro cestujiciho snadnéji zapamatovatelné. U prvnich rannich spoju je situace lepsi v SO ORP
Veseli nad Moravou, kde je l1épe pokryto izemi celého SO ORP. V pfipadé vecernich spoju je zde

situace opét lepsi, v SO ORP Uhersky Brod ¢asto chybi ndvaznosti.

MulZeme tedy fict, Ze dopravni systém verejné dopravy v SO ORP Veseli nad Moravou je
jednoznacné lepsi a propracované;jsi, nez v SO ORP Uhersky Brod. Lze vidét, Ze jeho pfipravé bylo
vénovano velké Usili a byl pfipraven s maximalnim ohledem na cestujici. Samoziejmé se daji
nalézt drobné nedostatky, ale v celkovém kontextu je daleko lepsi. Naopak v pripadé SO ORP

Uhersky Brod musime zdUraznit jako nejvétsi problém nekvalitni pripojné vazby.
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The main object of this work is a comparison of the public transport system in SO ORP Veseli
nad Moravou and Uhersky Brod. In the beginning there is short history the public transport in
this areas and characteristic the landscape, population, roads and railways. We compare
standards of the public transport, which includes intensity of connections and other
characteristics. SO ORP Veseli nad Moravou has better quality of all this parameters. We also
compare direction of lines of public transport. In SO ORP Veseli nad Moravou is simpler and
clearer for passengers, while in other SO ORP Uhersky Brod is very confusing. The next
advantage of Southmoravian region, where is situated SO ORP Veseli nad Moravou is integrated
transport system. Its benefits is integrated tariff, so you can you use one ticket for most of public
transport. Other benefits this system is quality of transfers. On the other hand, good transfers
could be in the area without integrated system. Unfortunately, in SO ORP Uhersky Brod are
transfers very problematic. There are a lot of situations, when a bus departs only few minutes
before the arrival of train or other bus! The intensity of connections is better in SO ORP Veseli
nad Moravou too, especially on Saturdays. The last thing, which we compare is first and last
connection at workdays and at Saturdays. Situation is better in SO ORP Veseli nad Moravou

again.

In the conclusion, the public transport system in SO ORP Veseli nad Moravou is much more

better than in SO ORP Uhersky Brod. There is no substantive problem nor complication.

43



ARCDATA PRAHA, s.r.o. : Arc CR® 500[online]. Praha, ARCDATA PRAHA, s.r.o. Dostupné z:
http://download.arcdata.cz/data/ArcCR_500-3.2-windows-installer.exe [cit. 2015-2-4]

BRINKE, J. (1999): Uvod do geografie dopravy. Praha: P¥F UK.

SPRAVA ZELEZNICNIi A DOPRAVNI CESTY: Cestujicim ve stanici Uhersky Brod jiz slouii nové
nastupisté. [online]. 18. 12. 2014 [cit. 2015-02-06]. Dostupné z: http://www.szdc.cz/pro-

media/tiskove-zpravy/uhersky-brod-nast..html

CsU (2014a): Databdze demografickych tdajii za obce CR: Uzemni zmény, pocty obyvatel,
narozeni, zemreli, stéhovdni (1971 - 2013)[online]. [cit. 2015-2-9].Dostupné z:

http://www.czso.cz/cz/obce_d/pohyb/cz0645.xIsx

CsU (2014b): Databdze demografickych udajii za obce CR: Uzemni zmény, pocty obyvatel,
narozeni, zemreli, stéhovdni (1971 - 2013) J[online].[cit. 2015-2-9]. Dostupné z:

http://www.czso.cz/cz/obce_d/pohyb/cz0722.xIsx

CsU (2014c): Demografickd rodenka sprdvnich obvodii obci s rozsifenou plsobnosti (2004 aZ
2013) [online]. [cit. 2015-2-9]. Dostupné z:
http://www.czso.cz/csu/2014edicniplan.nsf/t/69001DDA58/SFile/13005414154 xIsx

CsU (2014d): Demografickd roc¢enka sprdvnich obvodii obci s rozsifenou plisobnosti (2004 aZ
2013). [online] [cit. 2015-2-9]. Dostupné z:
http://www.czso.cz/csu/2014edicniplan.nsf/t/69001DD9EF/SFile/13005414178.xIsx

CSU (2014e): Regionalizace dojizdky do zaméstnani [online]. [cit. 2015-04-13]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/documents/10180/20536290/17023014m2.pdf/b9f052b2-5e7a-45e7-
887e-6250cae2eabe?version=1.0

CUMA Libor, Pavel Dostal, Kvétoslav Havlik, Michal Hlavacek, Jifi Horsky, Karel Kratky, Jifi Mrkos,
Ivan Nedélka (2014): 10 let IDS JMK. [b. m.]: KORDIS JMK a.s. 130's. 25 — 27

CHAPS spol. s. r. 0., MINISTERSTVO DOPRAVY (2015): Portal CIS JR [online]. Dostupné z:
http://portal.idos.cz [cit. 2015-02-13]

JANAK, Jan (1999): Hospoddisky rozmach Moravy 1740-1918. Brno: Muzejni a vlastivédna
spole¢nost. 321 s. ISBN 80-850-4889-2.

KOORDINATOR VEREJNE DOPRAVY ZLINSKEHO KRAJE, s.r.0. (2011): O firmé. [online]. [cit. 2015-

02-03] Dostupné z: http://www.koved.cz/o-nas/o-firme/

44



KOORDINATOR VEREJNE DOPRAVY ZLINSKEHO KRAJE, s.r.o. [b. r.]: Pldn obsluZnosti uzemi —
Zlinsky kraj na léta 2012 — 2016 [online] [cit. 2015-2-9] Dostupné z: http://www.kr-
zlinsky.cz/docs/clanky/dokumenty/197/dopravni-plan-zk-2012.pdf

KOORDINATOR VEREJNE DOPRAVY ZLINSKEHO KRAJE, s.r.o. (2012): Projekty [online]. [cit. 2015-

2-9]. Dostupné z: http://www.koved.cz/Projekty/

KORDIS JMK, a. s. ([b. r.]Ja): Kronika IDS JMK [online]. [cit. 2014-10-26]. Dostupné

N

http://www.idsjmk.cz/kronika.aspx

KORDIS JMK, a. s. (2015): Jizdni rady IDS JMK [online]. [cit. 2015-2-24] Dostupné z:
http://idsjmk.cz/linky.aspx

KORDIS JMK, a. s. ([b. r.b): Prehled cen jizdného [online]. Dostupné z:
http://idsjmk.cz/cenik/Cenik.pdf [cit. 2015-2-24]

KORDIS JMK, a. s. ([b. r.]c): Strucné o IDS JMK [online]. [cit. 2014-10-26]. Dostupné z:

http://www.idsjmk.cz/strucne.aspx

KORDIS JMK, a.s. a ODBOR ROZVOJE DOPRAVY KRAJSKEHO URADU JIHOMORAVSKEHO KRAJE
(2015): Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje pro obdobi let 2012 aZ 2016 - aktualizace
é 3 [online]. [cit. 2015-2-9].Dostupné z: http://www.kr-
jihomoravsky.cz/Default.aspx?PublD=249855&TypelD=7

KUCHTOVA, Karin (1999). Asociace dopravnich, spedi¢nich a servisnich firem Cech, Moravy a
Slezska oslavila 50. vyro¢i CSAD. In: Dobry den, Slovdcko. Roé€. 5, €. 16, s. 1,2.

MAFRA, a. s. (2015): IDOS [online]. [cit. 2015-02-24]. Dostupné z: http://jizdnirady.idnes.cz

MESTO VESELi NAD MORAVOU (2014): Promény Veseli v poslednich 25 letech - II. &dst (2000 -
2010) J[online]. 23. 9. 2014 [cit. 2015-02-06]. Dostupné z: http://www.veseli-nad-

moravou.cz/promeny-veseli-v-poslednich-25-letech-ii-cast-2000-2010/d-596635

PLACEK, Miroslav, Peter FUTAK, Marek JUNEK, Zdenék MERINSKY, Jaromir SMERDA, Marek
VAREKA a Ale$ VYSKOCIL (2011): Veseli nad Moravou: Mésto na fece ¢asu. Veseli nad Moravou
: Mésto Veseli nad Moravou. s. 512 s. 318 — 320. [b. ISBN].

ROTSCHEIN Petr (2011): Studie aglomeracniho projektu brnénské priméstské dopravy 2020
[online]. Brno: SUDOP BRNO, spol. s. r. o. 132 s. Dostupné z: http://www.kr-
jihomoravsky.cz/Default.aspx?PublD=185599&TypelD=7

45


http://www.idsjmk.cz/kronika.aspx

TOMANCAK Leos, Viliam MATUSKA ml. (2010): Zeleznice pfes hfeben Bilych Karpat. Spolo€nost
Zeleznicni, vytopna Veseli nad Moravou a Zdruzenie obci kopaniciarského regiénu Velka Javorina

—Bradlo. 112 s. [b. ISBN].

46



