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Abstrakt

Cilem této diplomové prace je popsat a analyzovat skutecny stav dalnic a silnic na
Moravé. Ze zjisténych informaci vyhodnotim a navrhnu nejlepsi feSeni, kterd by mohla

regionu Moravy pomoci s rozvojem.

Abstract

The aim of this thesis is to describe and analyze the real condition of highways and
roads in the Moravia. From the infornation gathered, will evaluate and suggest the best

solutions that could help the Moravia region with development.
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Uvod

Ve své diplomové praci se zabyvam perspektivou délnicni infrastruktury v regionu
Morava. Protoze mit plnohodnotnou dalni¢ni sit je vyhodné a piispiva to jak
k atraktivit¢ a rozvoji daného tizemi. Kvalitni napojeni na dilezité tranzitni tahy také
laka velké firmy. Na dalnicich je minimum obloukt a kiiZzeni a diky povolené vysoké
rychlosti jsou nejpouzivanéj$§imi komunikacemi, abychom jsme se dostali tam, kam

potiebujeme.

Silni¢ni doprava je historicky nejstarSim a nejpouzivanéjsim druhem pozemni dopravy.
Doprava probihd za pouziti dopravnich prostfedkl po silnicich nebo zpevnénych
cestach. Vyuziva se kpfepravé osob a nakladu. Silniéni doprava patii mezi
nejflexibilnéjsi druh dopravy, protoze posledni metry piepravy jsou vzdy po silnici.

vvvvvv

dopravy lezi nejen v objemu, ale rovnéz hraje klicovou roli v propojovani dalSich
ekonomickych faktorti a umoznuje mobilitu zbozi i osob. Bez zatizeni a sluzeb dopravy
a logistiky by se suroviny, produkty a ani lidé nemohli dostat tam, kde je jich zapotiebi

a primyslova vyroba, obchod a globalizace by se zastavily.

Dopravni politika je dlleZitou soucasti hospodatské politiky kazdého statu. Stat se stard
o sektor dopravy, vytvafeni cili a prostiedki na jejich dosazeni. Tento sektor je
finan¢n¢ velmi naro¢ny, na druhou stranu jde o sektor, ktery vyrazné piispiva do

pfijmové stanky vetejnych rozpoctu.

Dopravni politika Ceské republiky musi také vychazet ze zasad Evropské dopravni
politiky. Cilem je vytvafet podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené
na vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych druht
dopravy. Na hlavni cil navazuji specifické priority sektorového a prarezového
charakteru. Stfedem zajmu silni¢ni dopravy je kone¢ny uzivatel — at’ uz konkrétni
zakaznik dopravy nebo celd spolecnost. Dopravni politika identifikuje hlavni problémy

sektoru a navrhuje opatieni pro jejich feseni.

Dopravni infrastruktura a jeji vybavenost modernimi technologiemi patii k faktorim,
které ovliviiuji konkurenceschopnost CR i jednotlivych regionii. V Ceské republice jsou
vSechny regiony dopravné dostupné, hustota dopravni sité je nadprimérnd, to vSak

k zajisténi konkurenceschopnosti statu nestaci. Kvalita pozemnich komunikaci je



nedostate¢na. Tyto problémy se tesi také z pohledu dopravect a poskytovatelt sluzeb.

Kwvili nehodovosti se také fesi vyssi bezpecnost dopravy.

Samotny provoz silni¢ni infrastruktury je zavisly na zdrojich, bez nichz se doprava
nemuze uskutecnit. Jsou to zejména financni zdroje, se kterymi souvisi otazky
zpoplatnéni provozu. Déle je tu zavadéni ITS a globéalnich navigacnich druzicovych
systému. Stranou pozornosti nesmi zistat ani vyzkumna a vyvojova ¢innost v ostatnich

oblastech dopravy.

Dopravni provoz piinasi i negativni dopady za Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.
Doprava je rovnéz zavisla na kvalitni pracovni sile a musi byt dostupna v§em socialnim

vrstvam.

Cilem mé prace je analyzovat uspokojovani potieb obyvatel ke vztahu k dopravnim

potfebam Moravy soucasné s perspektivou rostoucich potieb dalni¢ni a silni¢ni sité.

Ve své diplomové praci analyzuji soucasny stav dalnicni sit€é v regionu Morava a

navrhuji feseni, ktera by kraji mohla pomoci v rozvoji.

Zamérem prace je uplatnit vSechny ziskané poznatky a védomosti ze studia na VSLG

pro navrhy s moZnosti uplatnit vysledky v praxi.
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1. Problémy obsluznosti

Silniéni doprava je nejstarsi a nejpouzivanéjsi druh osobni dopravy. Je také
nejvynosn€jSim druhem dopravy a podminkou pro jeji vykonnost je rozvoj moderniho

hospodafistvi.

Gros a kol.(2016) uvadi, Ze silniéni doprava v.CR ma prvni misto v objemu
ptepravovaného zbozi v tunach. V této oblasti je velka konkurence, protoze vstup na trh
je relativné jednoduchy a investicné méné narocny. Velkou roli zde hraje nakladni
doprava pfi prepravé zemédé€lskych vyrobki, potravin a spotfebniho zbozi. Hodné se
také prevazi uhli, ruda a rafinérské produkty. Dalsi rozvoj silni¢ni dopravy je zavisly na
hustoté¢ a kvalité silni¢ni sité, hlavné vystavbé délnic a jejich napojeni na TEN-T.

Vozovy park silni¢ni dopravy je velmi pestry.

1.1 Dopravni trasa

Hlavon a kol. (2010) uvadi Ze, pteprava osob a nékladt probiha v uréitém prostoru
z vychoziho mista do cilového mista. Smér a linie tohoto pfemistovani se nazyva
dopravni trasou nebo komunikacni linkou. Tato trasa miiZze byt idealni nebo redlna.
Vybudované trasy jsou ziidka kdy pfimky, vétSinou se vyskytuji Cetna zakiiveni a

oblouky.

1.2 Hustota dopravni sité

Hustota dopravni sité¢ je primérné nasyceni regionu dopravnimi cestami a byva
ovlivnéna pfirodnimi 1 spoleCenskymi piedpoklady. Je to pomér mezi délkou
komunikaci a poctem obyvatel.

Hlavoin a kol. (2010) uvéadi ze: Hustota je nejcastéji sledovanym strukturalné-

morfologickym znakem.
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Hustota dopravni sit¢ na ur¢itém uzemdi se sleduje ve dvou rovinach:

e uvniti jednotlivych zemi,
e mezi jednotlivymi zemémi, protoze pii hodnoceni je nutné zhodnotit nckterd
kritéria, kterd zavisi na vné&jSich Cinitelich:
o hustota sit¢ vzhledem k Uzemi — délka dopravni cesty v kilometrech na
100km?2 rozlohy,
o hustota sité vzhledem k obyvatelstvu — délka dopravnich cest v kilometrech

na 10 000 obyvatel.

Hustota dopravni sit¢ vzhledem k tzemi dava pfiblizny nahled na zabezpecCeni
dopravnich cest ve statech s rozdilnou hustotou obyvatelstva. U ukazatelli hustoty sité
vzhledem k obyvatelstvu jsou rizna zkresleni. Vizi, kterd by vice odpovidala
skutecnosti 1ze ziskat za pomoci nékolika ukazatel, jejich cilem je vyjadfit zabezpeceni
uzemi dopravnimi cestami integralni formou. Nejvice se pouziva ukazatel, ktery

predstavuje geometricky pramér obou ukazatelt. Vzorec mé nésledujici tvar

(1.1)

kde: 1 ... délka dopravni sité v kilometrech,
s ... plocha izemi ve stovkach km2,
p ... pocet obyvatel v desetiletich.

U jednotlivych ukazatelii hustoty je tieba znovu ptipomenout dilezitost jejich spravné
geografické interpretace a vhodnost jejich pouziti v kombinaci s jinymi ukazateli. Tim

je lepsi zabezpeceni tizemi.

1.3 Konektivita dopravni sité
Spojitost dopravni sit¢ (konektivita) pfedstavuje stupeii intenzity vzajemného propojeni
dopravnich uzll. Vzajemna spojitost klesa s rostouci vzdalenosti dopravnich uzli.

Hlavoi a kol. (2010) uvadi Ze, spojitost sité¢ zavisi predevS§im na stupni hospodaiského
rozvoje urcitého izemi, jehoz naroky na pfimé spojeni rostou. ZvySovani spojitosti sité

prizniveé ovlivituje ekonomicky rozvoj v daném tzemi.
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Konektivitu je mozno objasnit na ptikladu dopravni sit€ se ¢tyfmi dopravnimi body. V
pfipad¢ a) jsou zobrazeny body A az D s riznym stupném propojeni. Z jakéhokoli bodu
se jde dostat do jiného, ale ne piimo. Pfipad a) je oznaCovan jako minimalni
konektivita. Piimé spojeni mezi vSemi dopravnimi body je znazornéno v piipadu d). U
n¢j se jednd o maximalni konektivitu. Z téchto ptikladl plyne, Ze spojitost se zvySuje s

nartistem piimych spojeni v dopravni siti.

Obrazek 1.1 Konektivita dopravni sité
a) b) c) d)
Zdroj: Dopravni geografie, Hlavon a kol. (2010)

Konektivita dopravni sité se vyjadiuje:

K =4

(1.2)

Smax
kde: Sq ... skutecny pocet spojnic mezi dopravnimi body,

Smax ... maximalni pocet spojnic mezi dopravnimi body.

1.4 Devialita dopravni sité

Deviatilita dopravni sité (nepfimocarost) je odchylka dopravni cesty od piimé
vzdalenosti. Deviatilita Zeleznice je obecné vétsi nez u silni¢ni dopravy predevsim diky
potfebnym maximalnim sklonim a polomérim obloukl. Soucasny technicky rozvoj
umoznuje prudké snizovani deviatility

Hlavon a kol. (2010) uvadi, Ze dopravni cesty nemivaji tvar pfimky, takZe ani spojeni
dopravnich uzlti neni pfimkové. Tento znak dopravni sité¢ se nazyva devialita sité,
muZeme ji vyjadrit jako pomér mezi skutecnou délkou dopravni cesty mezi uzly sité (1)

a délkou pifimkové spojnice mezi nimi (Ip).

13



Devialita sité (ds) se vyjadii vzorcem:
Lk

d, =— (1.3)
b

Devialita sité mlize nabyvat hodnoty rovné jedna, nebo vyssi nez jedna. Devialitu sité

ovliviuji stejné faktory jako hustotu, ale jejich vyznam je jiny.

1.5 Rozhled pro predjizdéni a zastaveni

Hlavon a kol. (2013) uvadi, ze délka rozhledu souvisi s taznou a brzdnou silou vozidla.
Na vsech komunikacich musi byt zajisténa délka rozhledu pro zastaveni pted prekazkou
a délka rozhledu pro predjizdéni se zajistuje na dvouproudovych komunikacich v co
nejvetsi délce.

Délka rozhledu pro piedjizdéni D, se vypocte:

1,112%v2+32%D
D, = z - (1.4)
Avp

kde: Vi ... navrhovana rychlost,

delta vy, — uvazovany rozdil rychlosti vozidla ptedjizdéjici navrhovou rychlosti

a rychlosti pfedjizdéného vozidla.

Vysledna délka rozhledu na ptedjizdéni D, zahrnuje i bezpecny odstup vozidel v

Jizdnim pruhu opa¢ného sméru. To se vypocita:

D, =D, + b,2 (1.5)
by? ... bezpeény odstup piedjizd&jiciho vozidla od vozidla v protisméru.

Rozhled pro zastaveni:

Draha, kterou projede vozidlo za postiehu fidice, draha nutnd pro Uplné zastaveni

vozidla na mokré vozovce a bezpecny odstup od piekazky.
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1.6 Konstrukce vozovky

Normovéa kategorie dalnic se moc nelisi od ostatnich komunikaci. Navic se rozlisuji

vodici prouzky a pribyva stiedni délici pas. Vodici prouzek u stfedniho déliciho pasu

byva vétsi, protoze na vnitini strané komunikace se nenavrhuje krajnice a odstup je tak

zajistén aspon veétsim vodicim prouzkem.

Obrazek 1.2 Konstrukce vozovky

Zakladni ndzvoslovi pozemni komunikace

KORUNA SILNICE
‘ | JIZDNI PAS

e 7 A=

o — S 7 J ‘w\'\;‘“‘l‘/
./ @ ; /5/’// // [ 4?\\\ k"*\\

\ 2
/ \\\\ ~ \\‘-\:\\\ >
e A S %

i o T AN St 0
_@0@@BE TN (5
ZEMNI TELESO B
SILNICNi POZEMEK ‘

1 - smérovy sloupek

2 - svah vykopu

3 - hranice silniéniho pozemku
4 - meznik

9 - nezpevneéna krajnice
10 - zpevnéna krajnice
11 - vodici prouzek

12 - jizdni pruh

5 - plvodni terén 13 - ndsyp
6 - humus a zatravneni 14 - svah nasypu
7 - vykop (zarez) 15 - svodidlo

8 - prikop 16 - osa komunikace

Zdroj: Teorie a konstrukce dopravnich systémt, Hlavoi a kol.

Hlavon a kol. (2013) uvadi, Ze poZadavky na podloZzi jsou minimalni inosnost a modul

pruznosti.

E = 30Mpa (1.6)

Konstrukéni vrstvy vozovek se déli na nestmelené a hydraulicky stmelené.
Nestmeleny podklad:

o Stérkopisek,
° Stérkodrt’,

. vibrovany Stérk,
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° mineralni beton,

o recyklované smési.

Hydraulicky stmeleny podklad:

° Smeési stmelené cementem,
° smeési stmelené troskou,
o smési stmelené popilkem.

Asfaltové smési pouzivaji jako kryt vozovky.
Obrusna vrstva:

o Asfaltovy beton,

o asfaltovy koberec mastixovy,
. méekkd asfaltova tprava,

o presovana Uprava,

o lity asfalt.

Kryt vozovky:

o Asfaltovy beton,

o cementovy beton,

o dlazba.

Zemni plan:

o Plan zemniho télesa v pfimé a ve smérovych obloucich bez dostfedného
sklonu ma zakladni sttechovité pticny sklon 3 %,

o v smérovém oblouku s dostfednym sklonem vétSim nez 3 % se pticny sklon
navrhne s dostfednym slonem,

o na vn¢jsi strané smérového oblouku se navrhne sklon plané 6 % v opa¢ném

sméru od mista leZiciho pod vnitfnim okrajem vnéj$iho vodiciho prouzku.

Kryt tvofi povrch vozovky, déli se na obrusnou vrstvu a lozni vrstvu krytu. Podklad ma
hlavni nosnou funkci, rozlozi zatizeni. Déli se na horni a dolni podkladni vrstvu.
Ochrannd vrstva ma rovnéz nosnou funkci, ddle ma funkci ptrerusovaci, filtra¢ni,

ochranou pfed mrazem a drendzni. Pak je tu plan zemniho télesa a podlozi.
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1.7 Inteligentni dalnice

Prudky vyvoj v komunikacnich technologiich, ktery v téchto letech probiha, se odrazil
ve vSech technologiich a nevyhnul se ani resortu dopravy. Nové komunikacni

technologie spolu se zdokonalovanim a zmenSovanim senzort a koncovych zatizeni

rrrrrr

Ptibyl a Svitek (2001) uvadi, ze inteligentni délnice se vyznacuje tim, ze je zde
zaznamenavano velké mnozstvi dopravnich, povétrnostnich a ekologickych dat.
Soucasti tohoto systému je i identifikace dlouhodobych nebo kratkodobych omezeni.
Dlouhodobym omezenim mohou byt i stavebni prace na vozovce, kratkodobym
omezenim je napiiklad stojici vozidlo na komunikaci. VSechny tyto udaje jsou vhodnym
zpusobem zpracovany a Sifeny uZzivateli komunikace. Jednd se tedy o informace

poskytované pied jizdou nebo béhem jizdy.

Neocekavané piekazky na komunikaci, ale i v jeji bezprostfedni blizkosti jsou velkym
zdrojem nehod. Kromé prekazek, kterymi jsou stojici vozidla se €asto objevuji prekazky
typu pfedmétu na silnici (spadly néklad) nebo odstavené vozidlo v jizdnim pruhu.

Prekazkou muze byt také vylity olej na vozovce nebo jiné latky.

ProtoZe vSak neni technicky mozné monitorovat kazdy metr vozovky, jsou informace
vétSinou ziskdvany prostiednictvim mobilnich telefonti od projizd¢jicich fidicu,

pracovniki servisnich organizaci a zdchrannych slozek.
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2. Analyza skutecného stavu

Svou praci stavim na dikladné analyze soucasného stavu délnic na Moravé a pomoci
SWOT analyzy ur¢im silné a slabé stranky dalni¢ni sité a jejiho vlivu na okoli a také
jaké prilezitosti a hrozby muze jeji vystavba pfinést ¢i zplisobit.

Morava ma tizemni rozlohu cca 26 800 km?. Rozklada se na vychodé Ceské republiky
pti hranicich s Rakouskem, Slovenskem a Polskem. Hlavnim méstem regionu je Brno,
je to druhé nejvétsi mésto v Ceské republice. Je také vyznamnym stiediskem justice,
ekonomickym a spravnim centrem, méstem univerzit a veletrznim centrem stfedni
Evropy. Tento region ma vyznamny ekonomicky potencidl. V poslednich letech roste
pocet podnikatelskych subjekti v oblasti pocitacové technologie, telekomunikaci,
vyvoje softwaru a ostatnich hi-tech oborl. Na vysoké urovni je i zemédélstvi.
Specialitou jizni Moravy je pfedev§im vinohradnictvi evropské urovné, pro kraj je
typické mnozstvi malych producentli vina a vinnych sklepd. Severni oblasti regionu

jsou vyznamnym centrem lesnictvi a produkce dieva.

2.1 Dalnice

Dalnice jsou pozemni komunikace vysoké technické trovné a jsou uréeny pro rychlou
motorovou dopravu osob 1 nakladii. Délnice je nejvyssi typ silnice, které se stavi na
nejzatizen&jsich vnitrostatnich a mezinarodnich tazich. Jednotlivé trasy se v Cesku znagi
pismenem D. Dalnice, maji vZdy nejméné dva jizdni pruhy pro kazdy smér jizdy, jsou
oddéleny stfednim dé¢licim pasem. Ma vlastni charakteristické rysy, které se musi pfi

vystavbé dodrzovat:

. maximalni povolena rychlost je 130 km/h a nejnizsi povolend rychlost je 80
km/h (181 se podle statu),

. standardni Sitka 27,5 m,

. mimouroviove kiizovatky,

. najezdy musi mit dostate¢né dlouhy ptipojovaci pruh,

. vyjezdy, oblouky, stoupani a klesani musi dodrzovat urCité parametry pro

dany typ terénu,
. v dlouhych stoupdnich musi byt vzdy piidan jesté jeden jizdni pruh,

. sttedni délici pas a krajnice musi dodrzovat predepsané Sitky.
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Trasy jsou vedeny mimo obydlena mista. Investice do infrastruktury vzrosty po vstupu
CR do EU zejména diky moznostem &erpani finanénich prostiedki z fondit EU. Cilem v

rozvoji dopravy je pfiblizeni se zemim Evropské unie.

Efekt dalnicni vystavby nespociva pouze ve zvySeni rychlosti a bezpeCnosti, ale
zkracenim prepravni vzdalenosti se snizuje i spotfeba pohonnych hmot a opotiebeni

vozidla.

Investice do infrastruktury vzrostly po vstupu Ceské republiky do EU zejména diky
moznostem cerpani financnich prostiedkii z fondd EU. Cilem v rozvoji dopravy je

priblizeni se zemim EU.

Obrazek 2.1 Dalni¢ni sit CR

# Vv provozu Rakousko

Slovensko

* planované
Zdroj: Vlastni zpracovani

2.1.1 Nové pojeti dalni¢ni sité

Podle novely v zakoné ¢. 13/1997 Sb.; o pozemnich komunikacich v lednu roku 2016
zacalo platit tak zvané nové pojeti dalnicni sité, kdy byly vSechny rychlostni silnice
pfeznaeny na dalnice a znacka Silnice pro motorova vozidla (auto na modrém
podkladu) byla uvolnéna pro silnice 1. tfidy, kde je bezpecné a vhodné zvysit rychlost z

90 km/h na 110 km/h. Toto nové pojeti ptineslo jednodussi znaceni a vétsi komfort pro
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fidi¢e diky zvySeni rychlosti na vybranych tsecich silnic I. tfidy. Vyména znacek se

tykala pouze rychlostnich silnic, které se timto zdkonem zrusily.

Nové pojeti v Cislech:

1) Nez novela vstoupila v platnost, bylo v CR cca 750 kilometri dalnic, nyni je
to zhruba 1300 km.
2) Realizaci nového pojeti se pocet kilometrti navysil na zhruba 1 200 km, po

dokonéeni vystavby by méla mit Ceské republika cca 2 000 km dalnic.
3) Na dalnice se pieznacilo zhruba 440 km.
4) Pouze dva useky neptesly do kategorie dalnice — celkem 25 km u soucasné

R63 a R35 v useku Liberec — Turnov. Ty byly pieznaceny na 1/63 a I/35.

2.2 Dalnice na Moravé

Na tzemi Moravy se nachazi 7 dalnic, jejich celkova délka je zhruba 436,14 kilometra,

jsou to:

. D1 (Pavov — Velkd Bite§ — Kyvalka — Brno — Holubice — Vyskov —
Kroméfiz — Hulin — Rikovice — Lipnik nad Be¢vou — Bélotin — Hladké

Zivotice — Ostrava)

Je to nejstar$i dalnice v CR. Jeji stavba byla schvalena v 1938 a byla zah4jena v roce
1939, ale prerusila ji 2. svétova vélka. S vystavbou se znovu zacalo v roce 1967 a prvni
usek dalnice byl u nas otevien v roce 1971. Souvisly dalni¢ni tah mezi Prahou a Brnem
byl dokoncen v listopadu 1980. Tato délnice je nejvytizenéjsi v zemi. Na tizemi Moravy

je 217,061 kilometrt.

Dalnice D1 se dotyka Gizemi mésta Brna na jeho jizni strané a tvofi spojnici napojeni
sméru od Prahy s jihovychodnim uzemim Moravy a dale pokracovanim dalnici D2

k hrani¢nimu pfechodu se Slovenskou republikou.
. D2 (Brno — Bfeclav — Lanzhot — Slovensko)

V soucasné dobé vede dalnice z Brna na hranice se Slovenskem. Na trase dalnice D2 je
planovana vystavba dalni¢ni kiizovatky Bfeclav I/55 — D2. Na hrani¢nim pfechodu se

napojuje na slovenskou D2, kterd vede do Mad’arska.

Délka této dalnice je 60,900 kilometri.
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. D35 (Sedlice — Opatovice — Mohelnice — Olomouc — Lipnik nad Be¢vou)

Dalnice D35 bude po dokonceni iseku Hradec Kralové — Mohelnice spolu s dalnici D11
alternativni ,,severni trasou” spojujici Cechy s Moravou a Slezskem, zejména jejich

severni ¢asti. To by odleh¢ilo dopravé na dalnici D1. Délka dalnice je 62,362 kilometrt.
. D46 (Vyskov — Vyskov-Vychod — Prostéjov — Olomouc)

Dalnice D46 za¢ind na MUK Vyskov s dalnici D1. Po dostavbé D1 bude obsluhovat
pouze regiondlni dopravu zejména Brno — Olomouc, bude se tedy jednat o spojnici
Olomouce s D1. Dnes ale stale D46 pojima i tranzit na trase Praha — Ostrava. Délka

dalnice je 38,272 kilometra.
. D48 (Bélotin — Bélotin-Vychod — Ptibor — Rychaltice — Frydek Mistek)

Tato dalnice bude v budoucnu kiizovatkou s dalnici D1 u Bélotina a Ceskym T&inem a
bude vyznamnou regiondlni trasou s nemalym podilem déalkové piepravy. Na tGzemi

Moravy je v provozu 24,208 kilometrt.
. D52 (Rajhrad — Pohotelice)

Tato déalnice by se méla na hranicich napojovat na Némeckou dalnici A2. Délka této

délnice je 16,895 kilometri.
. D55 (Hulin — Otrokovice)

V soucasné dobé je z celé D55 v provozu necelych 18 km dlouhy tusek Hulin —
Otrokovice, ktery spolu s jiz zprovoznénymi useky déalnice D1 vyrazné pfispél k
lepSimu napojeni Zlinského kraje na republikovou sit’ silnic a dalnic. Délka této dalnice

je 16,442 kilometrt.
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Obrazek 2.2 Aktuélni stav dalni¢ni sit¢ Moravy

Rakousko

Zdroj: Vlastni zpracovani

Nejdiskutovanéj$im tématem je modernizace D1 mezi MiroSovicemi a Kyvalkou. Jedna
se totiZ o nejvytizené€jsi dopravni tepnu u nés. Modernizaci délnic také ztéZzuji stiznosti
ekologického sdruzeni Déti Zemé. Kazdé zdrZzeni modernizace pfinasi Gtrapy predev§im
lidem, ktefi dalnici vyuZivaji, a navic dopravni omezeni v mistech stavby se zakonité
stava dopravnim rizikem. Opravy a modernizace dalnic by mély byt béZnou a

pfedpokladanou, nikoliv v§ak vSudypfitomnou realitou.

2.2.1 Problémy pri zahajeni staveb

Zahajeni vystavby komunikaci brzdi celd fada faktort. Na viné jsou bud’ problémy
v majetkopravni piipravé, ziskani novych stanovisek EIA k vlivu stavby na ZP,
obstrukce béhen spravnich fizeni, eventudlné odvolani neuspé€Snych uchazect o

vefejnou zakazku.

1. Majetkopravni vyporadani
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Pozemky mohou byt zasazeny exekuci nebo jsou v dédickém fizeni, majitelé jsou
nedohledatelni nebo se jednad o spekulanty ¢i odptrce stavby. V pfipad¢ klicovych
staveb by pomohlo mit k dispozici nastroj, kterému se fika predbézna drzba. To by
umoznilo vydat stavebni povoleni bez findlniho vypotfadani problematickych pozemka,
aniz by se muselo prochazet slozitymi soudnimi spory ¢i vyvlastnénim. To by ve
vysledku umoznilo zahdjit vystavbu daleko diive. Podobné postupy jsou nastaveny i

sousednim Némecku.

2. Nova stanoviska EIA

V roce 2015 vstoupila v platnost novela zakona o vlivu stavby na Zivotni prostfedi. Po
jejim pfijeti se zhruba rok nevédélo, jak se bude postupovat u staveb se stanoviskem
vydanym podle zakona ¢. 244/1992 Sb., o vlivu stavby na Zivotni prostiedi. Nakonec
par staveb ziskalo vyjimku a u ostatnich se proces opakoval. Opakovani procesu EIA se

tykalo priblizné padesati staveb v rizném stadiu ptipravy.

3. Namitky v prubéhu spravniho fizeni

Soucasna legislativa umozituje pomérné jednoduse prakticky kymkoli stavby blokovat.
Sta¢i podat némitky béhem spravniho fizeni. Namitka nésledn€ musi posoudit
rozkladova komise, coZ mize trvat i nékolik mésicti. Naptiklad na modernizaci D1 takto
dochdzi z divodi namitek ze strany sdruzeni Déti zemé& ke zpozdéni ve vydani

pravomocného stavebniho povoleni.

vvvvv

ochran¢ zvlasté¢ chranénych rostlin a Zivocicht. Takto se fesi stavba D49 z Hulina do
Fry$aku jiz n€kolik let. Podobné problémy jsou na obchvatu Otrokovic, na stavbé D1
Rikovice — Pferov a dal§i. K tomu aby se piisluiné ufady zadaly zajimat o naplnéni
zakona o ochrané pfirody a krajiny, sta¢i malo — fotka byt jen jednoho zvlasté
chranéného zivocicha v dané lokalité. Otazkou vsak je, jestli tam dany Zivocich viibec
Zije.

Opét si muzeme vzit za vzor sousedni Némecko, kde lze podavat ndmitky pouze

v ramci uzemniho fizeni, kdy se fesi vedeni trasy.
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4. Odvolani neuspé$nych uchazeéu o vefejnou zakazku

Moznost odvolat se proti vysledku vyb&rového fizeni k Utadu pro ochranu hospodaiské
souté¢ze je dalSi Sanci jak stavby na nékolik meésicii oddalit. S rostoucim poctem
vefejnych zakéazek a jejich finanénim objemem ¢i zkvalitnéni zadavacich dokumentaci
toto riziko klesa. Se stale rostoucim poctem uchazeci, ktefi pod statni spravou nikdy nic

nestavéli, musime pocitat s tim, Ze odvolani mize byt opét CastejSim problémem.

2.3 SWOT analyza

SWOT analyza se pouziva pro zhodnoceni silnych a slabych stranek. Je to jedna z
nejpouzivanéjsich metod pro vyhodnoceni internich a externich faktort, ovliviiujicich
uspésnost ¢i netispéSnost podniku na trhu. Albert Humphrey je jejim autorem a navrhl ji
v Sedesatych letech 20. stoleti. Pomoci SWOT analyzy se identifikuji silné a slabé

stranky a prilezitosti a hrozby, které ptichazeji zvenci
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2.3.1 Analyza dopravni sité Moravy

Pomoci SWOT analyzy popiSu problémy, které jsou spojeny s obsluznosti silni¢ni

dopravy v regionu Moravy. Diky této analyze rozliSim silné¢ a slabé stanky silni¢ni

dopravy ve zkoumaném tUzemi, dale analyzuji pfilezitosti a hrozby, které mohou nastat

pro silni¢ni dopravu.

Tabulka 2.1 SWOT analyza silni¢ni dopravy

Silné stranky

Slabé stranky

malo ovlivnitelna pocasim
existence vozidel $etrngjsich k ZP
flexibilita

moznost kombinovani s ostatnimi
druhy dopravy

konkurence pro ostatni druhy
dopravy

funkéni ITS

husta silnicni sit’

silni¢ni napojeni na letiSté Brno —
Tufany a Ostrava — LeoSe Janacka
pfestavba a modernizace délnic
rekonstrukce mostil

napojeni na TEN-T

vyhodna geograficka poloha

chybéjici propojeni s Rakouskem
nedostatek obchvatli mést
chybéjici napojeni D1 a budouci
D35 na D43

pomalé uskutecniovani projektti a
nedodrzovani termini

vysokd nehodovost kvili Spatnym
vozovkam

negativni vliv na ZP

Spatny stav vozovek

velké zatizeni D1

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulka 2.2 SWOT Analyza silni¢ni dopravy

Prilezitosti

Hrozby

stavba dalnice u Pferova

zajem dopravnich spolecnosti o

vyuziti letist¢ Brno — Tufany a

Ostrava — LeoSe Janacka
realizace projekti v silni¢ni dopravé
dokondéeni rozsifeni ITS

uprava a modernizace nebezpecnych

usekl
rozSiteni  dopravnich  prostfedki
SetrnéjSich k ZP

dokonceni vystavby dalnic

dotace od EU pro vystavbu a

modernizaci dalnic

rozvoj cestovniho ruchu a firem

zabyvajicich se dopravou
vice pracovnich ptilezitosti

neustaly vyvoj v silni¢ni dopravé

vysoka nehodovost

nedostatek financi pro Udrzbu

komunikaci

nedostatek financi pro projekty

v oblasti dopravy
zruSeni statutu mezinarodni letisté

Brno — Tufany a Ostrava — LeoSe

Janacka

zhorSujici se stav komunikaci a tim

dostupnost firem mimo velka mésta

problém s vykupem pozemkl pro

vystavbu dalnic

zhorseni kvality ZP

Zdroj: Vlastni zpracovani

Z analyzy vypliva, ze silné stranky prevazuji nad slabymi a pfilezitosti je vice nez

hrozeb. S rostouci dalni¢ni siti pfibyva pfilezitosti a nakladni doprava se ze silnic I.

ttidy pfesouva na dalnice.

2.3.2 Silné stanky

silni¢ni doprava neni tolik nachylna na pocasi jako vodni nebo letecka doprava,

existence vozidel $etrngjsich k ZP — auta na elektricky pohon,

Zatizeni pro dobijeni elektromobilii se hodné rozsiftili, elektromobily nesmrdi, nehluci a

nekape z nich ole;j.
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flexibilita silni¢ni dopravy spociva v tom, ze nakladni vozidlo mtze odjet hned po
nakladce a v pfipad¢ ze na planované trase je nehoda nebo uzavirka mtize zvolit
objizdnou trasu,

moznost kombinovani s ostatnimi druhy dopravy,

silni¢ni doprava konkuruje ostatnim druhtim dopravy také diky tomu, ze posledni
kilometry pfi pfepravé byvaji vzdy po silnici,

funk¢ni ITS,

silni¢ni napojeni na mezinarodni leti§t¢ Brno — Tufany a Ostrava — LeoSe Janacka,
piestavba a modernizace dalnic,

rekonstrukce mostt,

napojeni na TEN-T — Transevropska dopravni sit’ do které patti dalnice D1,

TEN-T je sit’ silni¢nich a Zelezni¢nich koridorli, mezinarodnich letist' a vodnich cest.

Dtivodem jejiho ztizeni bylo zlepSeni dopravni infrastruktury na mezinarodni tirover.

vyhodné geograficka poloha.

2.3.3 Slabé stanky

kvili chybgjicimu propojeni s Rakouskem se Jihomoravsky kraj nerozviji tak
rychle a ovliviiyje to i firmy a podnikatele plisobici v kraji,

diky nedostatku obchvatli je vedena tranzitni doprava meésty a to ma nepiiznivy
vliv na obyvatele a také na kvalitu komunikaci, které nejsou na takovou zatéz
konstruovany,

chybéjici napojeni D1 a budouci D35 na D43,

diky pomalému uskuteciovani projekti a nedodrzovani termini oprav,
modernizace na déalnicich pokracuji velmi pomalu nebo pfimo stagnuji,

vysoka nehodovost kvili Spatnému stavu silni¢ni infrastruktury,

negativni vliv na ZP — dopady na Zivotni prostfedi lze snizovat vhodnym
umisténim protihlukovych stén, kontrolou emisi u osobni i ndkladni dopravy a

také vybérem mist kde se dalnice postavi.
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2.3.4 Prilezitosti

stavba dalnice u Pferova odvede t¢Zkou nakladni dopravu z mésta a bude mit také
pfiznivy vliv na obyvatelstvo,
vyuziti letis§t€ Brno — Tufany a Ostrava — LeoSe Janacka ma vliv jak na osobni tak

i na nakladni dopravu a pomaha i ekonomice regionu,

S tim souvisi 1 rozvoj cestovniho ruchu, firem ptsobicich v ndkladni dopravé a rozsiteni

dalni¢ni sité. Cestovnimu ruchu pomuze i dostavba dalnice D52, kterd ma byt napojena

na Rakouskou A2.

realizace projekti v silnicni dopravé a modernizacemi se zvysi bezpecnost

dopravy na dalnicich,

dokonceni rozsifeni ITS piinese presnéjSi informace o dopravni situaci na

dalnicich,

rozsifeni dopravnich prostiedkl SetrnéjSich k ZP bude mit pfiznivy vliv pro

vSechny,

dokonceni vystavby délnic,

Kvalitni dopravni spojeni je predpokladem dalsiho hospodaiského rlstu a

podnikatelského rozvoje celé oblasti. S postupnym rozvojem podnikatelskych aktivit

rostou i1 pozadavky na pracovni silu — ne jeji mnozstvi, dostupnost a kvalifikaci.

Kratkodobé¢ 1ze pocitat s uplatnénim nekterych profesi pii stavbé.

dotace od EU pro vystavbu a modernizaci dalnic pomohou budovat kvalitni

infrastrukturu,

rozvoj cestovniho ruchu a firem zabyvajicich se dopravou zvysi atraktivitu

s

regionu, diky tomu se zvysi nabidka prace v regionu,

neustaly vyvoj v silni¢ni dopravé pomaha snizit negativni vliv na Zivotni prostfedi

a zvysuje bezpecnost silnicni dopravy.

2.3.5 Hrozby

Spatny stav vozovek md nepiiznivy vliv na fidiCe a mlze také za zvySeni

nehodovosti na komunikacich,
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nedostatek financi pro udrzbu komunikaci znamena, ze opravy vozovek budou
méné kvalitni a tim uSkodi vozidlim jedoucich po nich a nasledné zhorSeni

kvality ZP,

nedostatek financi pro projekty v oblasti dopravy,

e zruSeni statutu mezinarodni letist¢ Brno — Tufany a Ostrava — LeoSe Janacka bude

mit za nasledek odchod firem a obyvatelstva z regionu jinam za praci,

e Spatny stav komunikaci ovlivni dostupnost firem, které jsou dal od hlavnich tahti a

ochotu lidi cestovat za praci,

problém s vykupem pozemki pro vystavbu dalnic,

Stat ma pii vykupu pozemkl pro stavbu dalnic omezeny rozpocet. Jednim ze zdroji

financovani je mytny systém.
e zhordeni kvality ZP.

2.3.6 Shrnuti SWOT analyzy

Morava mé veliky potencial diky vyhodné geografické poloze. Lezi na hranicich
s Rakouskem, Slovenskem a Polskem. Dobré dopravni napojeni uzemi na dalni¢ni sit’
napomaha ke sniZovani nezaméstnanosti na izemi Moravy. SniZi se 1 Casové ztraty pii
dojezdu obyvatel do zaméstnani, dale se uzemi s dobrym dopravnim napojeni stdva
atraktivnéjSim pro dal§i podnikatele a investory. A v nemalé mife se zlepSi Zivotni

prostfedi v obcich, coz plsobi jako sociélni stabilizacni faktor.
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3. Navrh na zlepSeni obsluZnosti

Ze SWOT analyzy vyplivd, ze silné stranky pfevazuji nad slabymi. Silni¢ni doprava je
sama o sobé velmi silny konkurent a jeji rozvoj je dilezity. Chci eliminovat rizika,

vyuzit silné stranky a prilezitosti a co nejvice posilit slabé stranky.
Proto na zakladé¢ SWOT analyzy navrhuji tato feSeni:

e Dostavéni dalnice D55,

e dokonceni D52 a jeji napojeni na Rakouskou A2,
e vystavba D43,

e vybudovani D49 a napojeni na Slovenskou R6,

e dokonceni D48,

e Dbudovani ITS.

3.1 Dostavéni dalnice D55

V tseku Rohatec — Hodonin — Bieclav byla vybudovéna silnice I/55 a u Rohatce tedy
nedochazi k vzajemnému negativnimu ovliviilovani obytné zastavby se silni¢ni
dopravou. Silnice I/55 navazuje na D2 a kromé prevadéni tranzitni dopravy funguje

jako spojnice dvou mést — Hodonina a Bieclavi.

Pokud budu I/55 charakterizovat z hlediska jeji dopravni funkce, tak kromé tranzitni
dopravy je vyuZivdna zejména i k pfimé obsluze pfilehlého Gzemi. Plni tedy né&kolik
funkci, které jsou pfi stale rostouci intenzité silnicniho provozu neslucitelné. Napojeni
celé¢ fady ucelovych komunikaci, obsluznych dopravnich zafizeni (coZ je upraveno
svislym dopravnim znacenim se snizenou rychlosti) a dokonce i piimé sjezdy na
ptilehlé pozemky — tohle v§echno narusSuje plynulost a bezpecnost silni¢niho provozu na

silnici I/55.

Podstata navrzeného feSeni spocivd ve vystavbé druhého jizdniho pasu, ruSeni vSech
uroviiovych kfiZzovatek nebo napojeni a nahrazeni nékterych z nich mimouroviiovymi

kiizenimi.

30



Obrazek 3.1 Vyhledovy stav D55

Olomouc

* Hodonin

Bieclav .

Rakousko Slovensko

# planované

& V provozul

Zdroj: Vlastni zpracovani

Zajmové Uzemi je soucasti vyznamného koridoru Pomoravi, kde jsou typické strety
aktivit stavebn& — rozvojovych se zajmy ochrany a tvorby ZP. Stavebni rozvoj koridoru
Pomoravi se stava rozhodujicim urbanizaénim smérem vyvoje jihovychodnich regionti
na Moravé. Trasa D55 je koncipovana do polohy na severozdpadnim okraji feky
Moravy v soubéhu sjiz existujici dopravni cestou — trati CD Bfeclav — Pferov

(zeleznicni koridor).

3.1.1 Obchvat mésta Breclav
Meésto Bfeclav je vyznamnym silnicnim uzlem, vede kolem né&j dalnice D2 Brno —
Bratislava, silnice I/55 je vyznamnou dopravni tepnou severojizniho sméru. V raznych

stadiich pfipravy je jeji piestavba na dalnici.

Navrzend trasa odvede silni¢ni provoz zcentra meésta. Umozni rychlejsi prijezd
tranzitni dopravy danou oblasti a odpadne silnd pési doprava, kterd v soucasné dobée
ovlivituje prijezd centrem Bfeclavi. Realizaci trasy dojde k vyraznému zvySeni

bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.
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Obrazek 3.2 Aktualni tah Bieclavi

Zdroj: Vlastni zpracovani podle RSD

Na obrazku je vidét spojeni silnice 1/40 a 1/55 do jedné, kterd vede z PoStorné do
Bteclavi. Tento tah je jediny, ktery spojuje tyto dvé meésta. Je to hlavni tah jak pro

mistni obyvatele, tak i pro tranzitni nakladni dopravu.
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Obrazek 3.3 Navrhovana trasa obchvatu

# Stdavajici trasa

Navrhovana trasa

Zdroj: Vlastni zpracovani podle RSD

Navrzeny silni¢ni obchvat obchazi Sirokym vychodnim obloukem mésto Bfeclav a pred
mistni ¢asti PoStorna se odklani od hrani¢niho pfechodu do Reinthalu. Déle ptekracuje
zelezni¢ni traté¢ Bfeclav — Bratislava a Bfeclav — Viden. Nésledné se staci na

severozapad, pfechazi Zelezni¢ni trat’ na Prerov, std¢i se na sever a v blizkosti dalnice

Brno — Bratislava se napojuje na stavajici silnici I. tfidy I/55 Bteclav — Pierov.
Mezi tfi hlavni diivody pro stavbu obchvatu patfi:

e hustd tranzitni doprava na silnicich 1/40 a I/55 které vedou centrem mésta,

e mistni doprava, ktera ke spojeni obou ¢asti mésta mize vyuzit jedinou moznou
trasu — jediny most ptes odlehcovaci kanal feky Dyje,

e v letnich mésicich doprava houstne zejména kvili turistim, kteti piijizdéji do

kraje.

3.1.2 Vliv stavby na krajinu, zdravi a Zivotni prostiedi

Trasa ptelozky silnice I/55 je navrzena tak, aby v nejvétsi mozné mife ochréanila
obyvatele mésta Bieclavi pfed negativnimi vlivy dopravy, kterd neni pro meésto cilova.
Odvedenim t&€zké tranzitni dopravy zcentra meésta dojde k vyraznému zlepSeni
dopravniho, emisniho a hlukového zatizeni obyvatel. Navrzené feSeni nemiiZe ohrozit

za béznych rozptylovych situaci pohodu a v Zzaddném piipadé zdravi obyvatel.

33



Stavba dalnice umozni rychlé a bezpec¢né spojeni vyznamnych hospodaiskych oblasti a
pfi jeji stavbé i provozu vzniknou nové pracovni piilezitosti. Navrhovana stavba
negativné neovlivni soucasné faktory pohody u obcanti mésta a okolnich obci.
Jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi (voda, ptida, ovzdusi) se zlepsi. Samotna stavba a

jeji provoz neovlivni zasadnim zptisobem rekreacni vyuziti okolni krajiny.

Z popisu vypliva, ze nedojde k zavaznému dopadu stavby do dotéeného Uzemi.
Opatieni, kterd bude nutno v rdmci stavby realizovat jsou bézna u liniovych staveb.

vvvvvv

provedeni ndhradnich vysadeb za vykacenou zelen rostouci mimo les.

Stavba po dokonceni nebude kladst mimofadné pozadavky na 0Udrzbu, naopak Ize
pfedpokladat jednoduss$i zimni udrzbu s ohledem na vyrazné lepsi sklonové poméry

nové komunikace.

V soucasné dobé mezinarodni silnice E5S5 prochdzi zastavbu Bteclavi, ulici Lidickou
pres namésti T. G. Masaryka a pokracuje pies Bieclav — Postornd hrani¢nimu ptechodu

do Rakouska.

3.1.3 Priumyslové oblasti v okoli D55

Trasa budouci D55 propojuje Olomouc — Ptferov — Zlin — Hodonin — Bfeclav —
Rakousko. Délnice méa vést kolem velkych primyslovych mést, kterd se stale vice
potykaji s nartistem nékladni a tranzitni pfepravy. V okoli trasy budouci D55 se nachazi
firmy Olma, Cukrovar Vrbatky, Hamé, Moravské vinné zavody, Precheza, Technoplast,
Moravan Otrokovice, Let Kunovice nebo Gunotex. VSechny tyto firmy vyvazi své
vyrobky po nejen po CR, ale také po sousednich statech a vét§ing Evropy. Jsou zde i
firmy, které maji své odbératele 1 naptiklad v Asii, USA ¢i dokonce v nékterych statech

Afriky.
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Obrazek 3.4 Primyslové oblasti v okoli D55

emeésta
o strojirensky prumysil
o hutnicky pumysl
o potravinafsky primysl
chemicky primysl
= planované
- provoeIu

Polsko

* Hodonin

Zdroj: Vlastni

S nejvétsim nartistem dopravy se potykaji mésta Prerov a Breclav. V jejich okoli se ma
vybudovat déalni¢ni obchvat, ktery odvede vétSinu dalkové tranzitni dopravy z center
mést. V soucasné dob& se stavi obchvat D55 v okoli Prerova na trase Olomouc —
Kokory — Pferov. U Prerova se bude D55 napojovat na nové postaveny usek D1, ktery

spoji Pierov s Lipnikem nad Becvou.

3.2 Dokonceni D52 a jeji napojeni na Rakouskou A2

Integraci Evropy se délnice D52 stala soucasti jedné z nejvyznamnéjSich dopravnich
tepen v republice. V roce 2006 byl zastupitelstvem JMK schvélen plan, v némz se
vymezil koridor pro D52 v trase Pohotelice — Mikulov. Timto usnesenim zastupitelé
stabilizovali trasu a vytvofili tak zdkladni pfedpoklady pro jeji realizaci. D52 je soucasti
TEN-T, kterou definuje piistupovad smlouva CR k Evropské unii. Je to zavazek
vybudovat kvalitni spojeni pfistavli na Baltu v Gdansku po polské dalnici A1, dale po

dalnici D1 a D52 a nasledné po rakouské dalnici AS. Délnice D52 je zahrnuta v Politice
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tizemniho rozvoje CR 2008, ktera byla schvalena Usnesenim vlady CR &. 929 ze dne

20. 7. 2009.

Predmétem stavby je nahrazeni stavajici a v blizké budoucnosti jiz kapacitné¢ a
technicky nevyhovujici dvouproudové silnice I/52 dalnici. Intenzita dopravy na tomto
useku kazdym dnem stoupd a provizorni opravy, které ohrozuji plynulost a bezpe¢nost
provozu jsou ¢im dal tim Castéjsi.

Stavba kazdé silnice reaguje na ménici se pozadavky na dopravu. Vzhledem k nartstu
dopravy 1/52 nespliiuje naroky na plynulost a bezpecnost dopravy. Jeji pfetizeni
zatézuje zivotni prostiedi a muze dojit ke zvySeni nehodovosti, silnice navic
neumoziuje dal$i rozvoj regionu. Dostavbou D52 se mize témto problémim piedejit.
Plynulost dopravy dokonce na mnoha mistech zlep$i emisi a imisni situace. ZvySena
prasnost bude na casti D52 v okoli Mikulova, ov§em i to jen v dlsledku toho, Ze silni¢ni
spojeni nepovede pfimo pies mésto, ale objede ho obchvatem. V samotném Mikulové se

situace zlepsi.

Oblast Mikulova a Pohofelic je nejteplejsi Gasti Ceské republiky. Piirodni krasy,
nadhernd zakouti Novomlynskych nadrzi, Pavlovskych vrchli nebo Pélavy spolu
s jedinecnou historii a vinafskou tradici obci a mést délaji zcelého regionu
neopakovatelnou piilezitost pro rekreaci a odpocinek. Projekt D52 je jednim z vysledkt
snahy o hospodaisky rozkvét jizni Moravy. Délnice D52 podobné jako kdysi Jantarova
stezka, bude znamenat pfedevSim pfilezitosti a vyhody pro lidi Zijici v jejim okoli.
Urychli nejen cestu do Brna a Vidné, ale také zvySi bezpe€nost na hlavnim silni¢nim
tahu. Rozsifi se moznosti ziskat lepsi praci. Mladi lidé budou moci zlstat v rodné obci
¢i mésté. Podpoti obchodné-priimyslovy park v Pohotelicich a pomtize k ziskani novych
a kvalitn&jSich investic, ze kterych budou mit prospéch i lidé z okolnich obci. Ptivede
nové turisty. Jihomoravsky kraj tak otevie Novomlynské nadrze pro vSechny
navstévniky.

Jizda po D52 by méla byt kratsi ptiblizn€ o 10 kilometrti nez jizda po D55. Pro tranzitni
nakladni automobily by jizda po krat$i trase znamenala ¢asovou usporu a mensi

spotfebu pohonnych hmot.
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Obrazek 3.5 Vyhledovy stav dalnice D52

Rakousko

Slovensko
* planované

® v provozu

Zdroj: Vlastni zpracovani

3.2.1 Statni hranice CR/Rakousko

Stavba zahrnuje zhruba 8 kilometr dlouhy usek. Konec tseku se nachdzi v misté
Cesko-rakouské statni hranice, kde se napoji na trasu dalnice v Rakousku. Hlavnim
ukolem D52 je napojeni vnitrostatni sit¢ dalnic na obdobnou sit' v Rakousku.
Pfipravovany Usek mezi Pohotelicemi a statni hranici vyuziva v maximalni mozné mifte
trasu stavajici silnice I/52 a nevyvolava tak zésadni stiety s zivotnim prostfedim. Vedeni
trasy je soucdsti schvaleného a platného uzemniho planu velkého uzemniho celku

Breclavsko.

Velky vyznam bude mit stavba rovnéZ pro mésto Mikulov. V disledku vedeni trasy
D52 mimo stavajici 1/52 a tudiZ mimo Uzemi mésta dojde k vymisténi intenzivni

kamionové dopravy mimo okrajovou ¢ast a dale od historického centra Mikulova.

Daélnice D52 a AS by se mély spojit na hrani€nim ptechodu Mikulov — Drasenhofen.
Trasa je soucasti evropské sit¢ TEN-T jako takzvany baltsko-jadransky koridor a tvoii

dualezité spojeni Polska, Moravy a Rakouska.

Stavba dalnice D52 ptinese vyhody jako:
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e Vyfesi se problémy chybéjiciho kvalitniho dopravniho spojeni Brna s Vidni.
Navrhovana trasa kolem Mikulova bude kopirovat historickou obchodni stezku a

bude soucasti rozvijejiciho se evropského dopravniho koridoru.

e Dalnici D52 ma velky vyznam z hlediska rozvoje dopravy v regionu. Umozni
vyrazné zkratit ¢as dopravy. Je dilezitou podminkou pro rychlejsi hospodaisky

rust a ekonomicky rozvoj.
e  Moderni komunikace pfinese vyznamné zvyseni bezpecnosti dopravy.

e Stavbou D52 se zlepsi nejen dostupnost pro ¢eské turisty, ale bude i moznosti, jak

prilakat nové zékazniky, kteti po nové silnici pojedou.

e Nova komunikace bude sledovat stopu nyné&jsi silnice 1. tfidy, diky cemuz nedojde
k novému zabrani volné krajiny. Stavajici dvouproudova I/52 bude pouze
rozsifena na cCtyiproudovou komunikaci. Stane se tak pfirozenou soucasti

stavajicich dopravnich tahi.
e Nova Ves je jedinym sidlem, které bude okrajové dotceno stavbou

e Utad dolnorakouské zemské vlady vita trasu kolem Mikulova a v projektech
déalnice D52 a A2 vidi velkou pfileZitost pro spole¢ny rozvoj jizni Moravy a

Dolniho Rakouska.

e Daélnice D52 vytvoii obchvat kolem Mikulova a odvede tranzitni dopravu piimo
z mésta. Vystavbou odpocivky vyiesi problémy s fidi¢i nakladnich vozidel, ktefti

parkovali ve mé&sté béhem povinné prestavky.

e Projekt vystavby D52 mé dlouhodobou podporu JMK, hejtmana 1 krajskych

radnich.

3.2.2 Vliv na Zivotni prostredi

Stavba se nachdzi v jedné znejurodnéjsich zemédélskych oblasti Ceské republiky,
s intenzivni rostlinnou vyrobou (vinice a sady). Jednim z technickych problému
vystavby délnice bude realizace zemnich praci. Realizaci stavby dojde k fadé
pozitivnich vlivii v zdjmové oblasti. Zlepsi se plynulost a bezpecnost dopravy a dojde 1
ke snizeni hlukové a emisni zatéze v obytné zastavbé. Oprava krytu vozovky snizi

zatizeni obyvatelstva na ucinky vibraci zptisobenych silni¢ni provozem.
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Z hlediska zivotniho prostfedi je stavba z velké cCasti feSena Setrnym zplisobem —
dostavbou stavajici silnice 1/52. Negativni vliv na jednotlivé slozky zivotniho prostiedi
budou minimalni. Diky vystavbé se dalnice zvysi bezpecnost dopravy a eliminuji se

piipadna rizika, ktera doprovazi nartst dopravy (napiiklad kontaminace vod).

3.2.3 Prumyslové oblasti v okoli D52

V okoli D52 se moc priimyslovych firem nenachazi. Je zde naptiklad Zvonin Znojmo.
Gumotex Bfeclav nebo Zetor Brno. Tyto firmy maji velky pocet zakaznikl predevsim
v zahrani¢i. Firma Zetor exportuje nejen do Evropy, ale také do Asie, Afriky nebo USA.

Firma Gumotex by trasu D52 pouzivala pro napojeni na letisté.

Obrazek 3.6 Pramysl v okoli D52

emésta

o strojirensky prumysl

o hutnicky ptumysl

o potravinarsky priunysl
chemicky primysl

L ]
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== plinované Slovensko

Zdroj: Vlastni zpracovani

Silnice I/52 je hlavnim napojenim na Rakousko a piebira velké procento tranzitni
nakladni dopravy. V jejim okoli se nachéazi vinice a vodni nadrz Nové Mlyny a tim se

také stava hlavni turistickou trasou.
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3.3 Vystavba D43

Silnice 1/43 zajistuje propojeni &asti vychodnich Cech a severni Moravy, popiipadé
Polska ve sméru sever — jih, ptfes Svitavy a Brno po dalnici D1. Je po ni veden
mezinarodni tah E 461, ktery jizn¢ od Brna pokracuje po silnici I/52 a I/53 ve sméru na
Rakousko. Silnice 1/43 zac¢ind v Brné¢ — Kralové Poli a je ukoncena na hranicich
s Polskem. Pro zajisténi nadregionalniho provozu by méla byt silnice 1/43 nahrazena

dalnici D43.

Stavajici kiizovatka silnice 1/43 se silnici 1I/386 u Kufimi je jednim
z nejproblemati¢téjsich mist na silnici 1/43. Vyfeseni otazky kapacity této kiizovatky je
pouze malou ¢asti opatieni, kterd jsou nutna ke zlepSeni prijezdnosti tohoto silni¢niho

tahu. Jediné dlouhodobé ucinné feseni je v rychlé realizaci dalnice D43.

Vzhledem k tomu, Ze uvedeni a vystavbu D43 do provozu nelze v nejblizsi dobé
ocekavat, je nezbytné prubézné vylepsovat technicky stav 1/43. Jedna se o odstranéni
n¢kolika vaznych dopravnich zavad a Ize tudiz fict, ze realizaci navrzenych tprav dojde
k trvalému zlepSeni technického stavu silni¢ni sité, které je potieba zajistit bez ohledu

na stavbu dalnice D43.
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Obrazek 3.7 Budouci D43

== Vv provozu Polsko

== plinované
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Zdroj: Vlastni

3.3.1 Vliv na Zivotni prostiedi

Ptinosem pro Zivotni prostiedi bude piedevSim rekonstruovand trasa silnice 1/43
s lokalné zlepSenymi smérovymi parametry s novym kvalitnim povrchem vozovky,
ktery snizi opotiebeni vozidel a spotfebu pohonnych hmot a tim soucasné ovlivni
kvalitu ovzdusi a Zivotni prostfedi celkové. Rovné€z navrzena protihlukova opatieni
zkvalitni Zivotni podminky obyvatel v blizkosti silnice. V zajmovém uzemi dalnice je

mozno rovnéz pocitat s ristem podnikatelskych aktivit.
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3.3.2 Priumysl v okoli D43
Stavba délnice D43 nema velky vyznam pro prumyslovou vyrobu. Je zde naptiklad
Zetor — Brno, Cukrovar — Vrbatky, Prechza — Pferov nebo Olma — Olomouc. Jeji stavba

by spise odlehcila provoz na D1 v okoli Brna.

Obrazek 3.8 Primysl v okoli D43

smeésta
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Zdroj: Vlastni zpracovani

D43 by méla odlehcit zatizeni D1. Spojila by déalnice D1, D2. D52 a D35 a zkratila tak
cestu do Polska. Ridi¢i by po té jeli po dalni¢nim obchvatu D35 u Olomouce a potom
by se napojili na D1, po které by dojeli az do Polska.

3.4 Vybudovani D49 a napojeni na Slovenskou R6

Zaymové uzemi se nachdzi ve Zlinském kraji, v okrese Zlin. Hlavni pateini sit’ je silnice

1/49 a 1/69. Silnice 1/49 prochazi v trase Otrokovice — Zlin — Vizovice — Horni Lidec.
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Silnice 1/69 prochazi v trase Vizovice — Vsetin. Na téchto komunikacich je m;.
realizovéana tranzitni doprava. V soucasnosti tvoii zakladni komunikaéni sit’ a zaroven

kulturni dominantu krajiny silnice 11/490, ktera prochazi sttedem zajmového uzemi.

Stavajici komunikacni sit’ zajmového uzemi je tvofena komunikaci II. tfidy ¢. 490 a 491
a III. tfidy, které vykazuji silné dopravni vazby, a dalSimi komunikacemi IIl. tfidy nebo

komunikacemi niz$iho vyznamu, které vétSinou vykazuji minimalni dopravni zatéz.

Po zprovoznéni D49 by se mél provoz na sinicich II. tfidy vyrazné snizit. Komunikace

bude v podstaté v iseku Fry$dk — Maly Kostelec slouzit jako mistni komunikace.

Dalnice D49 ma byt napojena na slovenskou dalnici R6 a doplni tak infrastrukturu obou
zemi. Stavba bude mit pozitivni dopad na hospodaisky rozvoj regionu. Napojeni mésta
Zlin na délnici odleh¢i tranzitni dopravu projizdéjici méstem. Zaroven se tak zptistupni
turistické a rekreacni destinace na obou strandch hranice. Napojeni D49 na ddlni¢ni sit’
CR bude mit také velky piinos pro oblast Valasskych Klobouk, Slavi¢ina a Brumova-

Bylnice, kde mistni slozité cestuji po silnicich nizsich tfid. To brzdi nejen socidlni ale i

hospodarsky a turisticky rozvoj tohoto ptihrani¢niho regionu.
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Obrazek 3.9 Vyhledovy stav dalnice D49

Olomouc

Rakousko

-V PIOV0oZ

=== plinované
Zdroj: Vlastni zpracovani

3.4.1 Vliv na Zivotni prostiedi
Vlivem zprovoznéni dalnice D49 dojde ke snizeni intenzit dopravy na nékterych
stavajicich komunikacich zajmového uzemi a v dtsledku toho i ke snizeni hladiny hluku

u obytné zastavby prilehlé k témto komunikacim.

Uzemi, kterym bude vedena dalnice, piedstavuje tzv. tradi¢ni sidelni uzemi. Je proto
nebytné pocitat se skutecnosti, ze v prib¢hu stavebnich praci muze dojit k naruseni

archeologickych situaci.

Béhem vystavby komunikace vznikne fada pracovnich pfilezitosti. Vystavba D49
pfinese nové pracovni pfileZitosti. Stavbou délnice dojde pfedevsim k Gsporam casu a
PHM v disledku zlepSeni vyskovych a Sitkovych parametri komunikace a dale
k Gspordm financnich prostiedki za likvidace Skodlivych a zdravotnich nasledkt
v disledku castych dopravnich nehod na stavajicich technicky nevyhovujicich

komunikacich.
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Predpoklada se snizeni nehodovosti zejména z nasledujicich divodi:

e Kiizeni komunikaci bude mimouroviové,

e parametry nové dalnice budou vyssi kvality,

e snizenim stresové zatéze fidict v dopravni Spicce.
Stavbou dalnice D49 na tomto tizemi dojde ke zméné akustické situace u nékterych
obytnych zastaveb. Vybudovanim vhodnych protihlukovych opatieni, by mélo zabranit

negativnim vliviim na obyvatele.

3.4.2 Primysl v okoli D49
V okoli D49 se nachazi Moravan — Otrokovice, Let — Kunovice, Deza, Gumarny, a
Hamé. Tyto firmy vyvazeji pfevazné do evropskych statl, ale naptiklad Deza nebo

Gumérny vyvazeji i do USA, Ciny nebo i Indie.
Obrazek 3.10 Primysl v okoli D49

emeésta Polsko
o strojirensky primysl
o hutnicky ptimysl
e« potravinaisky primysl
chemicky priumysl

Slovensko

Rakousko

- Provozu
== plinované

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Délnice D49 by se napojovala na D55 a spojila Zlin a Slovensko. Jeji stavba by
pomohla zlepSit postupnost mésta Zlin, které spiSe studentskym méstem nez

pramyslovym.

3.5 Dokonceni D48

Stavba d48 je nejvyznamnéjsim chybéjicim tsekem silnice prvni tfidy 1/48. Technicky
stav a Sitkové parametry stavajici silnice 1/48 jsou jiz nevyhovujici, tato silnice je

vyznamnou trasou a nese namale podil tranzitni ndkladni dopravy.

Tato dalnice bude soucasti globalni sit¢ TEN-T. Realizaci projektu bude dokonceno
druhé kapacitni propojeni Ceské republiky a Polska. Dokonéenim této délnice dojde k
sceleni tahu, jehoz pfevdzna cast pred meéstem 1 za méstem byla vybudovana v

uplynulém obdobi s vyuZzitim zdroji Evropské unie.

Délnice D48 vytvaii obchvat mésta Frydek-Mistek a napojuje se téZ na vyznamnou

kapacitni komunikaci D56 mezi Frydkem-Mistkem a krajskym méstem Ostrava.

3.5.1 Vliv na Zivotni prostiedi

Tranzitni doprava v soucasné dobé vede stfedem mésta a vyrazné zatéZuje zivotni
prostiedi a negativné ovliviluje vefejné zdravi, realizaci projektu budou eliminovany
tyto vyznamné negativni vlivy. V rdmeci projektové pripravy byla piijata mnoha opatieni

pro sniZzeni dopadi realizace této stavby na Zivotni prostiedi.
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Obrazek 3.11 Déalnice D48

=Y provozu
= planované

Polsko
Ostrava
L
D35 D1 D356
Olomouc
o
D48
Slovensko

Zdroj: Vlastni zpracovani

3.5.2 Priamysl v okoli D48
U D48 se nachazi Barum, Tatra, Hyundai, Radegast, Kunin, Vitkovice Steel, /DB

Group nebo Tiinecké Zelezarny. Tyto firny vyvafi nejen do Evropy ale i do jinych zemi.
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Obrazek 3.12 Primysl v okoli D48

emésta

o strojirensky prumysl

o hutnicky ptumysl

o potravinaisky pramysl
chemicky primysl

- provoIu

== plinované

Slovensko

Zdroj: Vlastni zpracovani

Vystavba D48 je obchvatem pro mésto Frydek — Mistek pies které jezdi vétSina

nakladni tranzitni dopravy do Ostravy na letiSt¢ LeoSe Janacka, ale také soucasti

silniéniho koridoru TEN-T.
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3.6 Budovani ITS

Zabudovani prvka ITS do délni¢ni sité zlepsi informovanost fidict a o tom, co se d&je
pfed nimi. Pfedeslo by se tak situacim, které mohou mit za nésledek dopravni nehody.
RSD buduje na dalnicich inteligentni Gseky, které informuji naptiklad o stavu dopravy

na dalni¢nich ptivadécich.

3.6.1 Detekce vozidel
Systém detekce vozidel pouzivd smycky z metalického kabelu umisténé pod povrchem
vozovky. Priijezd vozidla nad touto smyckou se projevi zménou jeji induk¢nosti, tato

zmeéna je poté vyhodnocovana vhodnym jednoucelovym zatizenim.
Vyhody:

e Piizptsobitelna konstrukce,

e osvédcend a funkéni technologie.

e poskytuji zdkladni dopravni parametry,
e moznost klasifikace dat,

e pocasi na n¢ nema vliv.
Nevyhody:

e sniZeni plynulosti dopravy pfi instalaci a adrzbé,

e poruchy spjaté se Spatnou kvalitou povrchii vozovek,

e pro méfeni rychlosti je zapotiebi vice detektord,

e ziskéani chybnych udaji zptisobenych pohybem smycky,
e snizuji Zivotnost vozovky,

e  stalé ndroky na udrzbu.
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Obrazek 3.13 Smyckovy indukéni detektor
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Zdroj: Vlastni

Je to detek¢ni zafizeni, které je nutné zabudovat do vozovky. Hodi se tedy pro
dlouhodobé méfeni. Indukénimi smyckami nelze urcit, jestli vozidlo projelo dalsi
smyckou a v jakém potradi. Cely systém smyckovych detektori ma implementovanou i

vlastni diagnostiku systému, takze kazda porucha je v¢as podchycena.
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Obrazek 3.14 Mobilni vaha

Zdroj: www.cspsd.cz

3.6.2 Vazeni nakladnich vozidel na prijezdovych rampach na dalnici

Se vstupem CR do EU a odstranénim dopravnich bariér na hranicich &lenskych statii se

vyrazné zvysila tranzitni doprava pies CR. To ma za nasledek vétsi zatézovani, nartst
bezpecnostnich rizik a opotiebeni stavajici dalni¢ni a tranzitni site.
Pted vjezdem do Ceské republiky jsou v nékterych sousednich statech kontrolovany

pouze celkové hmotnosti ndkladnich vozidel. Nejsou vSak kontrolovany napravové ani

kolové tlaky. Vazeni vozidel v sousednich statech vyfadi v ptipad¢ kontroly vsech
vozidel pouze vozidla ptetizend a nikoliv vozidla nespravné zatizena. I takovato vozidla
vyznamné zvySuji opotiebeni silnicni sit¢ a mohou se stat vozidly nebezpecné
zatiZzenymi.

Systémy pro vazeni za jizdy vSak neslouzi pouze k sankcionovani pifepravci a fidicu.
Mimo tuto svou funkci zajist'uji vetsi disciplinovanost piepravcll v oblasti vytézovani
vozidel. Je-li konkrétni usek komunikace sledovan, dlouhodobé dochazi k masivnimu
omezeni vyskytu ptetizenych vozidel. Tehdy vystupuje do popiedi jeho dalsi funkce, a
to schopnost pomoci pii ekonomickém vyuZzivani tiseku a ispordm na opravy vozovky.
VétsSina postupt pouzivanych pro predvidani zivotnosti vozovek pracuje s tzv.
magickou funkci popisujici interakce vozidel o rizné konfiguraci os a vozovky.
Zasadnim momentem spravného pouziti této funkce a jeji shody s redlnymi situacemi je

znalost co nejpfesnéjSiho exponentu vyuzivaného v této funkci. Zjisténi tohoto
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exponentu ma vliv piredevsim pro piedvidani doby do poskozeni vozovky z hlediska
maximalniho zachovéani jeji provozuschopnosti. Tim také ovSem velmi ovliviiuje
ekonomiku celého procesu vystavba — pouzivani - oprava sledované vozovky, piesnym
urcenim c¢asu kdy dojde k takovému poskozeni vozovky, Ze dalSi provoz neunosné

prodlouzi dobu odstavky a prodrazi celou opravu.

Popis a naroky na umisténi stanice pro vazeni

Podminky na misté€ instalace systému

Spolehlivost systému zavisi vyhradné na kvalit¢ snimact a jejich ptevladajicim
pracovnim prostiedi. Spolehlivost systému se zhorSuje se zhorSenim optimalnich
okolnich podminek, pfestoze snimace, instrumentace a algoritmus jsou schopny plnit
svou sluzbu velmi kvalitng. Aby byly splnény provozni pozadavky a kritéria dana timto
predpisem, musi byt splnény minimalné nasledujici podminky pro instalaci a udrzbu
vazného stanoviste.

Horizontalni zakiiveni

Pro vSechny typy systéml nesmi mit horizontalni zakfiveni jizdniho pruhu 60 metri
pied a 30 metrl za snimacem zatiZzeni polomér mensi neZ 1,7 km, méteno k jeho stredu.
Podélny profil

Podélné prevyseni povrchu vozovky 60 m pfed a 30 m za snimacem zatizeni nesmi
ptekrocit 2%, pro pozadavek ptesnosti vazeni do 1% v porovnani s vazenim za klidu je

nutno vybrat misto s podélnym prevySenim maximalng 1%.
Pti¢ny sklon
Pti¢ny sklon pfevySeni povrchu vozovky 60 m pfed a 30 m za snimacem zatiZeni nesmi

ptekrocit 3%, pro pozadavek piesnosti vazeni do 1% v porovnani s vaZzenim za klidu je

nutno vybrat misto s pfi¢nym sklonem do 1%.
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ViazZeni pomoci mobilnich vazicich jednotek

Pro vazeni pomoci mobilnich vézicich jednotek byly vyvinuty dva zakladni vazni

systémy:

e Jeden vazny systém vazi pomoci pasovych vah, kdy vazi samostatn¢ pravou a
levou polovinu vozidla a zpravidla méfi zménu hydrostatického tlaku uvnitf
zatizeného pasu. Témito systémy lIze stanovat vétSinou jen celkovou hmotnost
vozidla. Tyto systémy slouzi jen k orientaénimu zjisténi hmotnosti a neni mozné
je uznat jako stanovené méftidlo.

e Dalsi vazni systém vazi pomoci mustkovych vah, ve kterych jsou zabudovany
tenzometrické snimace. Takové systémy jsou schopné vazit i jednotlivé kolové
tlaky a spojenim vaznych muistkll lze postupné stanovit az celkovou hmotnost
vozidla. Tyto systémy byly v roce 2004 certifikovany CMI pro pouziti k vazeni

vozidel na komunikaci za stanovenych podminek.

Vvhody mobilnich vazicich jednotek

e Hlavni vyhodou mobilnich vaZicich jednotek je jejich mobilita umoziujici Vazeni
vozidla téméf na kterémkoliv misté komunikace.

e Dalii vyhodou je jiz provedena certifikace CMI pro pouziti téchto jednotek k
vazeni vozidel.

e Tyto jednotky Ize velmi dobfe vyuZit ke zvazeni konkrétnich vozidel, které
projedou kontrolnim vaznym stanovistém v ptipad¢, Ze vozidlo nelze na tomto
stanovisti zastavit anebo v pfipadech, kdy je vadZeni na takovémto "tfidicim"
stanovisti provedeno jen orientacné a je tieba vozidlo pievazet v rdmci spravniho
fizeni pfesnéji

Nevvhody mobilnich jednotek

e Hlavni nevyhodou mobilnich jednotek je nizky zachyt projizd¢jicich vozidel,
ktery je dan dobou nutnou ke zvazeni jednoho vozidla.
e Dalsi nevyhodou je nutnost dodrzeni stanovenych podminek a uréeni osoby, ktera

je opravnéna o dodrZeni téchto podminek kompetentné rozhodnout.
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Korekce nevvhod mobilnich vdznvych jednotek

e Nizkou efektivitu zachytu pretizenych vozidel lze korigovat prediazenim
vysokorychlostni pfedfidici vazni jednotky ktera vyc¢lenéni podezield vozidla pro
dalsi vazeni.

e ZjednoduSeni dodrzeni stanovenych podminek lze dosdhnout vybudovanim
stanovist’ na odpocivkach, kde budou ve vozovce pfipravena mista pro umisténi

jednotlivych mustki.

e V takovémto ptipadé€ je vSak jiz vhodnéjsi pouzit statickou vicemostni véhu.

3.6.3 Napojeni na Integrovany zachranny systém

Hlasky tisnového volani SOS (dale v textu jen hlasky) jsou vSeobecné nasazovany na
dalni¢ni a silniéni tahy z diivodii zvySovani bezpecnosti provozu a pro vetsi operativnost
zasahu pii feseni krizovych a havarijnich situaci v dopravé. Hlasky SOS musi primarné
umoznovat fonické spojeni ucCastnika dopravy s dispeCerem policie a jeho
prostfednictvim s dalSimi institucemi integrovaného zachranného systému a spravce
komunikace. Stavajici systém hlasek SOS, instalovany na délnici D1/D2 v operacnim
prostoru SSUD Chrlice umoziiuje pouze prvni funkci, spojeni s dispederem dalniéni
policie, ale neumoZiluje dal§i pfepojeni hovoru na centralni dispecinky nebo dalsi
instituce. Proto pro pozadované napojeni dalni¢niho informacniho systému a tisiového
volani na IZS je nutné tento zastaraly analogovy systém vyhledové nahradit za
modernéj$i DIS-SOS (Integrace dispecerského systému tisnového volani a déalni¢niho
informac¢niho systému), nasazovany v dispecerské siti RSD CR. Jde o progresivni
systétm tisnového volani kombinovany s integrovanymi sluzbami dalni¢niho
informac¢niho systému. Nahradou stavajicich hlasek v rdmci vystavby DIS Kyvalka —
Holubice — Chrlice za digitalni podporujici ITS aplikace dojde k integraci hlasovych
sluzeb s datovymi sluzbami a tedy efektivnéjsi vyméné dat mezi systémem DIS-SOS a
dal$imi systémy a jejich dal$imu archivovani nebo pfedani na nadfazené struktury. Tim,
Ze systém umoziuje piimé piepojeni hovoru nebo alarmniho signalu z hlasky na dalsi
dispecinky, slouzici k okamzitému specializovanému zdsahu, dochéazi k vyraznému
zvyseni operativnosti a rychlosti zasahu ur¢enych slozek IZS a k posileni bezpe¢nosti na

komunikacich.
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Koncepce systému S.O.S.

Hlasky SOS musi z trasy dalnice umoznit hlasovou komunikaci ucastnika silni¢niho
provozu s opera¢nim diistojnikem déalni¢niho odd€leni policie. Systém DIS-SOS slouzi
jednak ucastniklim silni¢niho provozu k internimu tisnovému spojeni z hlasek na
dispecera, ptipadné jeho prostfednictvim se zdravotnickou pomoci nebo stfediskem
udrzby, odtahovou sluzbou apod. ale také napojenim hlasek na dalni¢ni informacni
systém hlasky komunikuji s dispe¢inkem technologie RSD a pienaseji data o
meteorologické situaci a hustoté provozu. Systém také umoZiluje pienaSet varovna
hlaseni do proménného dopravniho znaCeni na trase délnice a poskytovat fidicim
aktudlni informace. Systém DIS-SOS je nezavisly systém tisnového volani uréeny pro

instalaci a dalnicich v CR.

Dalni¢ni systém DIS-SOS se skladd z hlasek tisiového volani SOS a z dispecerské
digitalni Gstfedny a datovym pocitacovym serverem a dale z dispecerského pracoviste.
Dispecersky systém DIS-SOS je kompatibilni na standardizovanych rozhranich
s béznymi telekomunikaénimi systémy a umoziuje tak napojeni na integrovany
zachranny systém nebo pfesmérovani hovoru do sité operatorii. Ve spojeni se scitaci
dopravy a meteostanicemi umoziuji vyhodnotit dopravni situaci a na jejich zaklad¢

informovat dispecera o kritickych stavech (tvofici se koleng).

Na druhou stranu umoziiuje DIS-SOS sbér dat a pfenos informaci fidi¢l 1 na mistech,
kde neni nutnd vystavba plného dopravniho informacniho systému a tim dochazi

k optimalizaci ndkladli na vystavbu informacnich systémt.

Popis systému DIS-SOS

Hlasky DIS-SOS maji shodny skelet oranzové barvy, z netfistivého PP plastu. Hlasky
jsou vybaveny rozvadéci otviranymi zpiedu. Dvitka jsou uzamykatelnd proti
neopravnénému vniknuti a jsou opatfeny magnetickym kontaktem indikace otevieni.
Hlasky v hornich dvifkdch obsahuji dorozumivaci soupravu, reproduktor, mikrofon,
tlacitko tisiového volani, elektroniku a pfipojovaci konektor. Pfi montézi nebo poruse
elektroniky se pfepravuji celd dvitka s elektronikou, coz urychluje prace a opravy.
Hlasky umoziuji integraci dalSich prvku telematiky a napojeni periférii mimo

osazenych hlasky.
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Obrazek 3.15 Hlaska

Zdroj: Vlastni foto

Hlasky SOS komunikuji s fidicim a dohledovym centrem umisténym na dispecinku
SSUD. Ridici centrum je propojeno s dispe¢inkem délniéniho oddéleni PCR, kde je

umistén dispecersky pult s tisnovym telefonem a s pocitatovou jednotkou.

Na dalnicich v CR se piednostné nasazuji hlasky SOS s plné digitalnim zpracovanim
hlasovych 1 datovych sluzeb, zaclenitelné do dalni¢nich informacnich systémt. Stavajici
hlasky na D1/D2 s analogovym pienosem lze nasazovat pouze jako doplnéni nyni timto
systtmem provozovanych dalni¢nich usekid, kde se zatim nevyzaduji pienosy do
nadtfazenych struktur. Systém je vSak pro omezenou integrovatelnost s jinymi zejména

datovymi systémy neperspektivni.

Pozadavky na systém SOS: Hlasky SOS jsou prvkem zékladni technologické vystavby
na dalnicich a silnicich za Ucelem zajisténi plynulosti, bezpecnosti a hospodarného

tfizeni dalni¢niho provozu.
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Hlésky jsou umistény do vytipovanych mist, tak aby nekolidovaly s dopravnim feSenim
a znaCenim komunikace. Systém hlasek bude kromé stavajicich staniceni doplnén o
komunika¢ni bloky DIS-SOS, zajistujici funkce sbéru dat i z mist, kde nebudou
osazeny hlasky, ale je nutnd komunikace s tdrzbou — jedna se o pfepojovaci body,

realizované domky a vyvedenim kabelovych vedeni.
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4. Zhodnoceni vysledkii

Kvalitng&jsi, a hlavné plnohodnotnou dalni¢ni sit’ potiebujeme kvuli stale vétsi intenzité

dopravy. Vystavbou D43 by se snizilo zatizeni délnice D1 a zlepSila by se prostupnost

kraje a dalni¢ni obchvat u Brna by nebyl tolik zatizen. Tim by se zaroven zlepsila

v

dopravni situace v Brn¢ a mésto by tak bylo dostupnéjsi jak pro lidi dojizdéjici do
zamé&stnani a do Skol tak i pro turisty. Soucasné s dostavénim D52 a propojenim

Moravy s Rakouskem se také zleps$i cestovni ruch kraje.

Intenzita v oblasti planované D55 je 15-20 tisic vozidel za den, nic méné jeji vystavba
pro tranzitni dopravu neni tolik diilezita, protoze zde vede Zelezni¢ni koridor. Stavba

této dalnice zlepsi prostupnost mésta Pierov. Napojeni mésta na délni¢ni obchvat

odvede té€zkou nakladni dopravu z centra a zlep$i tak Zivotni prostiedi a pohodu

obyvatel.

Postavenim délnice D49 u Zlina by se zlepsila jeho prostupnost pro jeho obyvatele a lidi
dojizdgjici do zaméstnani a do $kol. Zaroven by se tak spojila Ceska republika se
Slovenskem mimo spojeni Bfeclav — Bratislava. Délnice D49 by se stala soucasti

multimodalniho koridoru sit€¢ TEN-T.

Dokoncéeni D48 napomuze plynulosti dopravy v okoli Frydku-Mistku. Nedaleko toho

mésta automobilka Hyundai zahajila vyrobu a pfispéla tak k zatizeni méstské
infrastruktury. Délnice D48 by se stala obchvatem mésta Frydek-Mistek a odvedla by

z n¢j velkou ¢ast ndkladni tranzitni dopravy.
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Obrazek 4.1 Vyhledovy stav dalni¢ni sit¢ Moravy

Polsko
-V PrOVOZU

= planované

Zdroj: Vlastni zpracovani

Ekonomika CR je do znacné miry zaloZzena na strojirenské vyrobé a je velmi
konkurence schopna v tézkém strojirenstvi. To je ale ohrozeno Spatnou dalni¢ni

infrastrukturou.

Zvysujici se provoz na pozemnich komunikacich pfindsi Skodlivé ucinky na Zivotni
prostiedi. Snaha jim zabranit nebo je alespon snizit na Uroven neSkodnou zdravi
vyvolava potiebu rlznych ochrannych opatieni proti hluku, vibracim a zneciSténi
ovzdus$i exhalacemi apod. Husty automobilovy provoz svymi aspekty (intenzivni,
nepravidelny a narazovy hluk, reakce na hustotu dopravy, zapach vyfukovych plynt,
stresy pii pirechazeni komunikace) zhorSuje dusevni pohodu v okoli a navozuje u lidi

stavy rozmrzelosti, nepiatelského nastaveni, dusevnich tenzi a strest.

Prestavba stavajicich silnic I. tfidy na dalnice by méla byt co nejdiive dokoncena,
protoze tyto silnice piestavaji byt vyhovujici. Dikazem je mostni provizorium na 1/52
pies Novomlynské nadrze. Most je sice otevien pro autobusovou i nakladni dopravu, ale
usek je mozné projet maximalni rychlostni 20 km/h a tak se v tomto misté ¢asto tvofi

kolony.
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Obrazek 4.2 Primyslové oblasti Moravy

slNEsta

o strojirensky primmysl

« hnticky ptunysl

& potravinafsky primysl
chemicky priumysl

Zdroj: Vlastni zpracovani

Nejvice primyslovych firem je vokoli Ostravy a Ptrerova. Mésto Ostrava lezi
v ¢ernouhelné panvi a je zndma pro svlj hutnicky a hornicky prlimysl, nachazi se zde
Vitkovické zelezarny. Tranzitni nakladni doprava v okoli Pferova pro napojeni na
dalnici projizdi centrem meésta, coz ma negativni vliv na obyvatele mésta a méstskou

silni¢ni infrastrukturu. Podobn¢ je na tom Zlin a Bieclav.
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Z.avér

Cilem mé prace bylo posoudit piisobeni existujicich cilti a zaméra Ceské republiky ve
vtahu k urovni dopravni obsluznosti a atraktivit¢ ve vztahu k dopravnim potiebam a

navrhnout vhodné feSeni.

Obecnym cilem kazdého feSeni je dosazeni optima pomoci zvoleného navrhu, tedy
dosazeni takové uziteCnosti, kterd nejlépe splituje potfeby spolecnosti i ¢loveéka jako

jednotlivce.

V prvni €asti jsem se zaméfila na teorii dopravni geografie a popsala jsem zdkladni

pojmy, které jsou dulezité pro dopravni obsluznost, tak aby byla smysluplna.

V druhé ¢asti jsem analyzovala stav délni¢ni sit¢ na Moravé. Dalnice je potieba neustale
opravovat a modernizovat, protoze intenzita dopravy neustile stoupd. Diky swot
analyze jsem urcila silné a slabé stranky déalnic na izemi Moravy a piileZitosti a hrozby,

které mohou ovlivnit rozvoj regionu.

Poté jsem navrhla mozna teSeni, kterd by mohla pomoci k rozvoji regionu a vybrala to

nejvhodnéjsi. Pro vystavbu, rekonstrukci a modernizaci dalnic jsou dulezité¢ finanéni

vvvvvv

Rozsifeni dalnicni sité je vyznamné pro zlepSeni dopravni situace v celém regionu. Pro
nakladni 1 pro osobni vozidla jizda po dalnici bude znamenat ¢asovou usporu a mensi
spotfebu pohonnych hmot. Umoziiuji vétsi plynulost dopravy a na nékterych mistech
v regionu se tim zlep$i Zivotni prostfedi pro obyvatele. Piirodni a kulturni pamatky
v okoli Mikulova, Novych Mlynii nebo také Bil¢ Karpaty ptedstavuji potencial pro
rozvoj cestovniho ruchu, pfiblizi se tak dostupnost pro ceské turisty, ale je to 1
piileZitosti jak ptildkat nové zakazniky.

Ze stavby novych dalnic plyne zlepSeni dopravni prostupnosti regionu, zkrati se cCas

dopravy a Morava se otevie novym investorim a mistni podnikatelé a firmy tak mohou

pfibliZit své zboZi novym zakaznikim, pfinese to i nova pracovni mista.

Z ekologického hlediska nedojde k vyraznym novym zaborim volné pidy, stavajici
dopravni komunikace se pouze rozsiii. Husty automobilovy provoz nékterymi svymi
aspekty (intenzivni, nepravidelny a ndrazovy hluk, reakce na hustotu dopravy, zapach

vyfukovych plyni, stresy pii prechdzeni komunikace) zhorSuje duSevni pohodu v okoli
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a navozuje, zejména u citlivych lidi, stavy rozmrzelosti, neptatelského nastaveni,
duSevnich tenzi a stresti. Na mistech, kde se dalnice budou pfiblizovat obydlenym

mistim, byla navrhnuta vhodna opatieni, jako jsou naptiklad protihlukové stény.

Region Morava ma veliky potencial diky vyhodné geografické poloze. Lezi na hranicich
s Rakouskem, Slovenskem a Polskem. Primyslové oblasti regionu diky plnohodnotné
dalni¢ni siti nebudou svou nakladni dopravou zatézovat mésta v jejichz okoli lezi a

mésta tak budou atraktivnéjsi nejen pro zahranicni turisty ale 1 pro ty ¢eské.
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