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Uvod

Nie je moZné si nevSimnut, Ze vedl'a verejnej hromadnej dopravy v mestach a ich
aglomeraciach neustdle rastie individuadlna automobilova doprava. Tento ndarast
sposobuje vazne komplikacie, ako napr. zvySujuci sa pocet dopravnych nehod,
nedostatok parkovacich miest, zhorSovanie kvality zivotného prostredia a pod.
Kvalita verejnej hromadnej dopravy ma zésadny vplyv na udrzateny rozvoj,
myslim, Ze nie je od veci zaoberat’ sa problematikou integrovanych systémov a ich
potencidlom podrobnejsie. Kvalitnd verejna osobna doprava v regione je zékladnym
predpokladom trvalo udrzatelnej mobility, zvySuje ziujem o investicie
podnikatel'skych subjektov, podporuje cestovny ruch, je vyrazne SetrnejSia
k zivotnému prostrediu.

Nastrojom udrzatelného rozvoja obsluhy uzemia je teda neustdle rozvijanie
systémov verejnej dopravy. V tejto suvislosti sa trvalo vziva pojem ,Integrované
dopravné systémy*. V rdmci vybraného regionu ide o systémové prepojenie medzi
linkami a spojmi jednotlivych dopravcov s aktivnou poziciou Zeleznic a systémov
mestskej hromadnej dopravy, na baze pravidelnej taktovej dopravy. Len tak je mozné
vybudovat’ dynamicky systém, v cielovom stave s vyS$imi cestovnymi rychlost’ami,
ktory bude zaroven aj efektivny Co sa tyka nakladov. Uspokoji tak cestujuceho
z hl'adiska pontkanych sluzieb, ako aj Statnu a verejnt spravu, ktord cely systém
riadi.

Na zabezpecenie UspeSné¢ho rozvoja integrovanych dopravnych systémov je vSak
potrebné respektovat’ ur¢ité vymedzené pravidla a zabezpecit' cely rad nevyhnutnych
podmienok, ato aj na uz redlne existujuce prostredie. Podla méjho nazoru ide
o vel'mi zaujimavy odbor, preto som sa rozhodla, Ze diplomova praca, ktord mate
pred sebou, bude venovand problematike integrovanej dopravy, jej vyhodam
a v neposlednom rade jej ndvrhom a vyuzitiu v praxi. Rozsiahla téma integrované¢ho
dopravného systému je v rdmci obsahu prace zGzend na analyzu verejnej dopravy
a spracovanie integrovaného dopravného systému vybraného kraja tj. na ndvrh

integrovaného dopravného systému v kraji.

Ciel'om prace je analyza verejnej dopravy v Trnavskom kraji a spracovanie navrhu

na vytvorenie integrovaného dopravného systému.

Diplomova praca je rozdelena do Styroch kapitol.
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Prvé kapitola je teoretickd Cast’, v ktorej sa venujem mestskej hromadnej doprave a
zakladom integrovaného dopravného systému, jej definicii, zdkladnym pojmom,
¢leneniu, vyznamu, postaveniu mestskej hromadnej dopravy aich teoretickej
zakladni a realizécii tvorby integrovaného dopravného systému.

V druhej kapitole analyzujem stc¢asny stav verejnej dopravy v Trnavskom kraji, pre
lepsie pochopenie kratke predstavenie kraja, dopravcovia, ktori v kraji zabezpecuju
dopravni obsluznost’, zabezpeCenie dopravnej obsluznosti v celom kraji a hlavne
jednotlivé spojenia v ramci jednotlivych okresov, podla platnych cestovnych
poriadkov a ceny cestovného v Trnavskom samospravnom kraji u jednotlivych
dopravcov poskytujucich sluzby vo verejnom zaujme.

Tretia kapitola je venovana spracovaniu navrhu na Integrovany dopravny systém
Trnavského kraja. Na vytvorenie integrovaného dopravného systému som popisala
jednotlivé kroky a zasady ako postupovat pri tvorbe integrovaného systému.
Hlavnou castou tejto kapitoly je navrh a vytvorenie jednotlivych zon v
Trnavskom kraji aich zndzornenie. DalSou hlavnou tematikou je vytvorenie
,»Organizatora® alebo ,,Koordinatora®“ , ktory bude riadit’ integrovany dopravny
systém a podielat’ sa na jeho rozvoji, definovat’ presny nazov IDS a stanovenie ceny
cestovného v jednej tarifnej zone a ako ich pouzit’ v praxi.

V stvrtej kapitole som uviedla vyhody zavedenia vyplyvajice z integrovaného

dopravného systému a zhodnotenie celého navrhu.
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1 Teoretické vychodiska verejnej hromadnej dopravy

Mobilita je znakom modernej spolo¢nosti. Doprava bola odddvna jednym z hlavnych
prvkov, ktoré mali vplyv na vznik arozvoj miest. V SirSom kontexte zahriuje
doprava v meste vSetky dopravné, prepravné a nimi suvisiace ¢innosti, ktoré sa
realizujl na tomto uzemi, t.j. mestska hromadné doprava, individualna automobilova
doprava, nakladna doprava, cyklistickd doprava, atd’. Doprava v meste vychadza zo
zakladnych charakteristik dané¢ho prostredia, ako su vysokd hustota obyvatel’stva,
socidlne a profesijné zlozenie obyvatel'stva, koncentracia spravnych, riadiacich

a obsluznych funkcii, vysoka vnutorna r6znorodost’ a komplexnost'.

Verejnd hromadna doprava, d’alej len VHD je pristupnd kazdému zaujemcovi a je
prevadzkovand na zdklade vopred stanovenych prepravnych a tarifnych podmienok.
Jedna sa najmi o osobnu dopravu. Do VHD patri Zelezni¢nd, autobusova, mestska

hromadna doprava, ale tiez taxisluzba alebo vodna ¢i letecka doprava.

Obr. 1.1 Rozdelenie hromadnej dopravy

Rozdéeleni hromadné dopravy

Druhy dopravy
a VyuZitf tiznych druhd doprav
VEREINA NEVEREINA PRIKLAD
__ 0%
= Zeleznice (téemér neoviivnitelna)
L 4 fejna linkova fejnd li d TG
i verejna linkova nevefejnd linkova [=lry] [ | |
d doprava % ‘G dalkova autobusova doprava
o A
% % 2 | autobusova linkova doprava - VDO
7]
& ca
o \ 1] ; autobusova linkova doprava - ODO
=
c = TleZitostna a SOVa ava
% T @ prileZitostna autobusova doprav
) = -c?: svkova d
[T - optavkova doprava
o [ doprava N > 5 ) h
EE sdilené taxi | W N 4 | = = .
& spolujizda zdjezdovd | ©
i doprava B |,
uy taxi v.-n dividualni doprava (max. flexibiini)
100%

Zdroj: Konecna,2015.
Podl'a Vogla obyvatel'stvo vyuZziva osobnt dopravu z mnohych dévodov napr. pre:

- ,,0bchodné a sluzobné cesty miestnou ci dialkovou dopravou,
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- cesty do zamestnania a 5kl miestnou dopravou;

- cesty na nakupy a za inym programom miestnou dopravou,

- pobytoveé turistické zdjazdy a prazdninové cesty;

- kratkodobé turistické a kulturne zdjazdy, zvycajne s kratsim casovym

¢

trvanim.

(2009, s. 12)

1.1 Subsystémy v osobnej doprave

Ako je vidiet' na obrazku c¢islo 1 osobnd doprava zahrituje prepravu pravidelni
i nepravidelnu. Pravidelnou dopravou rozumieme ,, pravidelné spojenie na urcitej
trase, pri ktorych cestujuci nastupuju a vystupuju na vopred urcenych zastavkach*.
(Zeleny, 2007, s. 97).

Nepravidelna doprava je

,realizovand na zdklade priani zdakaznika“(2007, s. 97), mdze zahrovat napr.

taxisluzbu, dopytovl dopravu ¢i zdjazdovl dopravu.

V osobnej doprave su velké rozdiely v prepravnych vzdialenostiach. Preprava
realizovana na kratke vzdialenosti od niekol’ko metrov az po desiatky kilometrov ma
celkom iny charakter neZz doprava dialkova. Preto je potrebné rozdelit osobnu
dopravu do niekol’kych subsystémov ( Zeleny, 2007, s. 97 — 98).
Zeleny uvadza tieto zakladné subsystémy osobnej dopravy:

-, mestska hromadna doprava,

- primestskad doprava;

- miestna doprava;

- vnutrostatna dialkova doprava,

- medzinarodna doprava.

(2007, s. 98)

Pre cestujucich je velmi doélezité prepojenie a nadvdznost jednotlivych spojov.
Musia byt brané¢ do tivahy vyhody 1 nevyhody jednotlivych druhov dopravy aich
prepojenie v ramci subsystému i medzi jednotlivymi subsystémami navzijom. Vo
vsetkych mestach zaistuje dopravu mestskd hromadna doprava. V mensSich obciach

je doprava zabezpecCovand miestnou regionalnou dopravou, ktora nimi prechadza.
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Medzi mestami avnich dochdadza ku komplexnému rieSeniu prostrednictvom

integrovanych dopravnych systémov (Zeleny, 2007, s. 98).

1.2 Zaistenie dopravnej obsluznosti

Zaistenie a organizovanie VHD je stanovend v zakone ¢. 56/2012 Z. z. Zéakon
o cestnej doprave. Pravna Uprava pouziva pre VHD vyraz ,, dopravna obsluznost™.
Definicia dopravnej obsluznosti je uvedena v § 18 druhd ¢ast’ spominané¢ho zakona
ako :

., (1) Dopravnou obsluznostou sa na ucely tohto zdkona rozumie vytvorenie ponuky
primeraného rozsahu dopravnych sluZieb vo vnutrostatnej doprave na zabezpecenie
pravidelnej dopravy na uzemi kraja alebo obce.

(2)primeranym rozsahom sa na ucely odseku 1 rozumie pocet spojov za den,
presnost a pravidelnost jednotlivych spojov na jednotlivych autobusovych linkach na
uspokojenie dopytu verejnosti pocas jednotlivych dni v tyzdni pri zohladneni
moznosti subeznych prav a prestupu, vzdialenosti k zastavkam, priepustnosti ciest
v priebehu dna, bezpecnosti preprav, vybavy a kapacity vozidiel a cestovného pre

vybrané skupiny cestujucich. (Zakon ¢. 56/2012 Z. z. Zakon o cestnej doprave, 2012)

V Ceskom zdkone je zaistovanie a organizovanie VHD stanovené v zakone ¢.
194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach a ptepravé cestujicich a o zméné dalSich zékonti.
Definicia je uvedena v § 2 odstavec 1 spominaného zékona ako :

,Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu
predevsim do Skol a skolskych zarizeni, k organiim verejné moci, do zaméstnani, do
zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb, véetné dopravy zpet, prispivajici k
trvale udrzitelnému rozvoji uzemniho obvodu ““.(Zakone ¢. 194/2010 Sb., o vetejnych

sluzbach a prepravé cestujicich a o zmeéné dalsich zadkont, 2010)
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1.2.1 Vplyvy posobiace na dopravnu obsluZnost’

Pri planovani dopravnej obsluznosti musi byt brany do tivahy charakter dan¢ho

regionu a to z niekol'kych hladisk :

geografickd poloha — ovplyviiuje dopravnu infraStruktaru, jej budovanie,

prevadzku, GdrZzbu a prevadzkové néklady. Jej naro¢nost’ mozno rozdelit’ do
troch trovni naro¢nosti od najmenej naro¢nej niziny, cez podhorské oblasti az
po najnarocnejsie horské oblasti;

hustota osidlenia — mé vplyv na hustotu a intenzitu dopravy. Taktiez toto

hl'adisko je potrebné delit’ do troch oblasti. V mestskych aglomeréciach je
dodlezita organizdcia MHD, v mestach mimo MHD 1 napojenie na primestsku
dopravu a v obciach na linkova osobnt dopravu ¢i zelezniénu dopravu,

velkost’ regidnu — rozloha obsluznosti;

hospodarska Struktura — ovplyviluje rozvoj regionu. Region s oblastami

priemyselnymi,  pol'nohospodarskymi  alebo s oblastami leziacimi

v chranenom tUzemi;

pristup k dopravnej ceste — pri planovani dopravnej obsluznosti musi byt
brana do Gvahy skuto¢nost’ ¢i miesto lezi na hlavnych dopravnych trasach,
v centre §tatu &i mimo hlavnej trasy alebo v pohraniéi ( Siroky, 2011, s, 43-

44),

1.2.2 Kvalita VHD

Mnoho cestujucich stale dava prednost’ individudlnej automobilovej doprave d’alej

len IAD pred VHD. IAD poskytuje uzivatelom bezkonkurenéni nezévislost.

Nevyhodou je vSak jej vysoka cena oproti verejnej hromadnej doprave. Pre rozvoj

VHD je dolezitd jej kvalita. V poslednych rokoch preSiel vozovy park naSich

dopravcov modernizaciou. Dopravné prostriedky si modernejsie, CistejSie, maji

klimatizaciu, informa¢né panely, bezbariérovy pristup a pod. Cestovanie sa na prvy

pohl'ad mé6Ze zdat’ komfortnejSie, no nie je tomu vzdy tak. Je mnoho faktorov, ktoré

ovplyviluji rozhodovanie ob¢anov pri vol'be pozivania IAD alebo VHD.

Siroky vo svojej knihe Technologie dopravy popisuje kritéria ovplyviujiice ponuku

pre VHD su to :

., hustota siete;
dostupnost zastavok;

hustota spojov;
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- rychlost prepravy;

- doba premiestnenia;

- prepravna vzdialenost;

- cena za prepravu;

- jednoduchost prepravného odbavenia;
- pravidelnost, spolahlivost, bezpecnost’
- informovanost cestujucich;

- pohodlie a kultura cestovania.

(2011,5.45)

1.2.3 Informacény systém Cestovné poriadky CP

CP je informacny systém o cestovnych poriadkoch pre vyhladavanie dopravnych
spojeni réznymi druhmi VHD. CP dalej poskytuje doplnkové informacie
o jednotlivych spojoch, radeni niektorych vlakov, informacie o pripadnom meskani
vybranych spojov a nakoniec kontextové pripojenie do predajnych systémov pre
zakupenie/rezervaciu cestovnych dokladov. CP pracuje s datami, ktoré su obsahom
Celostatneho informacného systému o cestovnych poriadkoch (CIS) a s d’alSimi
cestovnymi poriadkami, ktoré zhromazd'uje INPROP, s.r.o. Pristup do CP je mozné
taktiez prostrednictvom mobilného teleféonu a formou aplikacie pre CP. (CP - Vlaky

+ Autobusy - Vyhl'adanie spojenia, 2018)

Obr. 1.2 Princip vyhl'addvania dopravného spojenia

SPOJENIE ODCHODY ZASTAVKOVE CP SPOJ
Cestovny p.: 80 B_ m Viaky + Autobusy w | Mybrat’ cestovny poriadok
odkial': 8 Dunajska Streda -
Vymen
Kam: a Trnava - -
Len priame spojenia 8 & pridat prechidzajice miesta a

Len viaky bez povinnej rezervacie a

5 Zas: B i [~ Wuwens : =
Datum a Cas: Zajtra = 9-00 =

* Odchod Prichod
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10:00 Datum Odkial’/Prestup/Kam Prich. Odch. Pozn. Spoje

5.9. Dunajskd Streda,,AS 10:00 BB 202401 22
Galanta,,Zel.st. 10:55 1 ﬁ Presun asi 2 min
Galanta 11:38 Bk 05 4556 @ 55
Trnava 12:05

Celkovy cas 2 hod 5 min, vzdialenost’ 62 km, cena 1,95 EUR/1,42 EUR
o SAD Dunajskd Streda a.s. (Bus 202401), Zelezniéna spoloénost’ Slovensko, a.s. (Os 4556)

10:50 Datum Odkial’/Prestup/Kam Prich. Odch. Pozn. Spoje
5.9. Dunajska Streda 10:50 B 05 4322 &% &,
Bratislava hl.st. 11:52  12:03 Bk R 507 ANDREASHOPSK R % i © D @ & [
Trnava 12:32

Celkovy ¢as 1 hod 42 min,
@ Regiolet,as. (Os 4322)

vzdialenost’ 92 km, cena 5,10 EUR [ 4,47 EUR
Zelazniéna spoloénost’ Slovensko, a.s. (R 607)

Vietky vysledky = Vytlacit  TH PDE Poslat’ e-mailom B Pridat’ do Mojich spojeni

Zdroj :CP - Vlaky + Autobusy - Vyhladanie spojenia, 2018.

1.3 Mestska hromadna doprava

Mestska hromadna doprava je vyznamnym segmentom dopravy, jeho Specifikum
spociva v prepojeni viacerych dopravnych odborov do jedného celku. Tieto odbory
maji rézne technické a legislativne predpoklady fungovania, ale iekonomické
podmienky, ¢o moze komplikovat’ bezproblémové spolocné fungovanie. To je vSak
nevyhnutné, pretoze v porovnani s ostatnymi uzemnymi oblastami je v mestach
radovo husté osidlenie, ktoré tak vyzaduje efektivne rieSenie. UZ od 19. storocia sa
populacia v mestach zvySuje a dochadza k problémom v cestnej doprave; tad sa
zahustuje, na uliciach vznikaji kolony a dalSim zhustovanim dopravy potom
1 kongescie. Mnoho miest rieSilo problémy zvySovanim kapacity komunikacii, Casto
az na ukor obytnej funkcie mesta, ¢o sa ukazuje ako slepd ulicka. Nie je mozné
neustale zvySovat’ kapacitu komunikacii pre individudlnu dopravu, pretoZe z miest sa
stanu vel'ké parkoviska, ale je treba aspon u ¢asti ob¢anov zmenit’ formu dopravy na
dopravu verejnu, pesiu ¢i cyklisticku. Posledné dve formy vSak situaciu nevyriesia.
Vo velkych mestach nemozno ocakavat’, ze by pesia doprava dosiahla rozhodujicu
formu, ato kvoli prekondvaniu vzdialenosti, kvoli terénu auz existujicim
komunikacnym sietam. Cyklisticka doprava tieZ nemdze vSade prevziat' vacsiu ani

vyznamnu Ulohu. V mestach ma klacova ulohu v pozicii proti individualnej
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automobilovej doprave verejnd mestskd hromadnd doprava a pravdepodobne tomu

tak bude aj v buducnosti (Zeleny, 2017,s.185).

1.3.1 Charakteristika mestskej hromadnej dopravy

Definicia

Podl'a Zeleného ,,Mestska hromadna doprava je jednym z vyznamnych segmentov
dopravy na kratke vzdialenosti, jednoducho ju mozno definovat’ ako dopravu v meste.
Pretoze vyraz ,, mesto* je prilis vazne, je potrebné definiciu spresnit. Mesto, kde je
treba efektivnu mestsku dopravu prevadzkovat, musi disponovat’ dostatocne silnymi
prepravnymi prudmi, tj. bud dostatocne velkym poctom rezidentov, alebo
vyznamnym poctom inych potencidalnych uzivatelov dopravy, dochddzajucich do
mesta za prdacou, vzdelanim alebo do zdravotnickych zariadeni, popr. ide o turistov
( navstevnikov). Jednoducho mozeme povedat, ze MHD je efektivne v mestach od
poctu potencialnych  cestujucich priblizne 10 000, avsak podla miestnych
podmienok*“. (2017,5.187-188)

Dalsia definicia podla Sirokého charakterizuje MHD ako , cinnost spitd
s cielavedomym  premiestnovanim 0sob a definovanych hmotnych predmetov
( batoziny, kocikov, invalidnych vozikov,...) v predpokladanych objemovych
a definovanych casovych a priestorovych suvislostiach za pouzitia vhodnych

dopravnych prostriedkov a technologii “. (2011,s.204)

Technicka zakladiia MHD
Technicku zakladiiu MHD tvoria :
- dopravné prostriedky - autobusy, elektricky, trolejbusy, metro, lanovka,
lode;
- dopravné cesty — cesty, kol'ajnice, nadjazdy, podjazdy, mosty, tunely;
- dopravné zariadenia a stavby — troleje, krizovatky, semafory, garaze, depa,
dielne, sledovacie a zabezpeCovacie zariadenia, zastavky, parkoviska a pod.

(Drdla,2005,s.136)
KPucova charakteristika MHD :
- linkové usporiadanie dopravy;

- Casté pouzitie pravidelného ¢i taktového cestovného poriadku;
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- snaha o plo$nu obsluhu mesta miestne i ¢asovo;
- ak moZzno jednoducha a prehl'adna tarifa;
- snaha o preferenciu MHD pred individualnou.
(Zeleny,2017,s.188)
Znaky charakterizujuce MHD

Dopravné a prepravné nerovnomernosti

Pre mestsku dopravu st charakteristické dopravné a prepravné nerovnomernosti tzv.
prepravna Spicka a prepravné sedlo. Kolisanie ponuky po preprave v ramci dina
1tyzdia je sposobené napr. zaciatkom a koncom pracovnej doby alebo Skolskej
vyucby. Rano a poobede sa tak stretdvame s prepravnou Spickou, naopak poobede
anavecer s prepravnym sedlom. Vecer je dopyt po preprave najmensi a je rieSeny
noc¢nou prevadzkou. Nerovnomernosti mézeme rozdelit’ na ¢asové ( Spickova, denna,
tyzdenna, mesacnd, nocnd) a priestorové ( v mestskych Castiach, podla smeru jazdy,

podra jednotlivych usekov a pod.), (Zeleny,2007,5.98).

Periodicky charakter MHD

Intervaly na linkdch a medzi jednotlivymi dopravnymi prostriedkami sa odvijaja
v zavislosti na kapacite dopravného prostriedku, poctu prepravnych osob a smeru
linky. Je samozrejmé, ze z ekonomického hladiska si v Spicke intervaly minimalne
a naopak v dobe sedla a no¢nej prevadzky dizka intervalu rastie.

Kratke vzdialenosti medzi miestami zastavenia

Medzi jednotlivymi zastavkami si rozne vzdialenosti. V centre st stanice od seba
vzdialené¢ niekolko sto metrov, zatial Co v okrajovych cCastiach mesta je ich
vzdialenost az 2 km. Z hladiska dopravnych prostriedkov maji najkratSie
vzdialenosti medzi zastdvkami elektricky, d’alej autobusy a najdlhsie vzdialenosti ma
metro, ktorému by sa ¢astymi zastdvkami skracovala, zniZzovala rychlost’.

Citlivost’ na poruchy a nerovnomernosti

Najviac nachylna na vyradenie z prevadzky je kolajovd doprava, ktoru zastavi
akakol'vek technickd ¢i prevadzkova porucha. Na poveternostné vplyvy je citliva
taktiez trolejbusova doprava, ktora moéze vyradit' zprevadzky napr. vypadok
elektrickej energie. Vzhl'adom k prepojeniu jednotlivych dopravnych systémov je

dolezité akuakol'vek poruchu v MHD operativne riesit’.
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Jednotnost’ dopravného systému

MHD tvori jednotnu dopravnu siistavu mesta, ktora je taktiez jednotne riadena. Mala

by byt navrhnuta tak, aby bola nielen ekonomicka, ale najma ucelova.

Jednotny tarifny systém

Pre vSetky druhy dopravnych prostriedkov zaistujucich hromadnt dopravu na tizemi
mesta musi platit' jednotny tarifny systém s rovnakou vySkou cestovného pre

vsetkych cestujucich.

Vozidla MHD

Na dopravné prostriedky uréené pre hromadni dopravu st kladené zvlastne
poziadavky. Vozidla musia spliiovat’ nielen technické a ekologické poziadavky, ale
najmd zaistit' bezpecnu a pohodlnu prepravu cestujicich. Ddlezitym aspektom je
pocet a Sirka dveri, nizkopodlazna tUprava vozidiel, dostatok miest na sedenie,
priestor pre kociky ainvalidné voziky a taktiez dostatok madiel pre stojacich

cestujucich (Drdla,2005,s.136).

1.4 Integrovany dopravny systém

Integrovany dopravny systém IDS je pojem, ktory sa dd charakterizovat’ ako systém
dopravnej obsluhy zahriiujuci nielen tGzemia mestskych aglomeracii, ale
i prilichajuce Siroké okolie. Na rozdiel od mestskej hromadnej dopravy — MHD,
ktord zaistuje dopravnu obsluznost’ vicSinou len na izemi mesta, vynimocne i za
jeho hranicami. IDS moéZeme chépat’ aj tak, ze v sebe integruje ¢o mozno najviac
logistickych principov, avSak realizdcia mnohych znich je velmi narocna
a z tarifného hl'adiska sa tiez nejedna o jednoduchu zalezitost'.

V ramci daného IDS je mozné cestovat roznymi linkami a ré6znymi dopravnymi
prostriedkami napr. metro, elektricka, autobus, trolejbus, vlak, lanova draha, plavidlo
za pouzitia jedného cestovného dokladu. Napriek tomu, ak v meste funguje MHD
anie IDS, vdanom meste spravidla nie su integrované autobusové linky idlce
z okolitych obci.

Zmyslom IDS tak je preklenut rozdiely medzi MHD a regiondlnou dopravou

a integrovat’ obe tieto dopravy do jedného synchronizovaného celku, ktory je
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omnoho efektivnejsi, nez ked’ st tieto dopravy separované. Synchronizacia sa moze
prejavit’ napr. tak, Ze linky na seba nadvizuja, alebo Ze su eliminované neefektivne
subezne MHD a regionalna doprava, napr. v okrajovych ¢astiach mesta.

Obr. 1.3 Dopravné prostriedky IDS

Zdroj: Mojzi§, Graja, Vancura, 2008.

Pre cestujucich je atraktivne a vyhodné, ked” moézu ist' z malej obce regiondlnou
autobusovou linkou konciacou na vlakovej stanici, odkial' ide nadvdzny vlak do
centra mesta a d’alej po ceste do pozadovaného ciel'a sa vyzaduje MHD. Vyhodou je
nielen cestovanie na jeden cestovny doklad, ale taktiez to, ze celda IDS je
organizovana jednym subjektom a cestujlici sa na nail mdze obratit’ bez toho, aby
musel riesit, ¢i vyuzil sluzbu toho ¢i onoho dopravcu. Dany organizator vystupuje
ako integrator ¢i koordindtor réznych dopravcov, dohliada na ne, preto su tito
dopravcovia s koordinatorom vo zmluvnom vztahu. Poslanim IDS je zostavenie
takého systému, ktory uspokoji prepravné potreby obyvatelov a navstevnikov
daného regionu za danych ekonomickych moznosti t.j. ,, poskytne dostatocne kvalitnu
a cenovo pristupnui ponuku potencidalnym zakaznikom. “(Zeleny,2007,s.264)

Ako popisuju Mojzis, Graja a Vancura vo svojej knihe Integrované dopravni systémy

., Funkcna IDS je tvorend tromi nadviznostami - casovou, priestorovou a tarifnou
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- Ccasova nadvdznost je urcena prevadzkou roznych liniek, dand koordindciou

jazdnych radov. Za tuto koordinaciu ma byt zodpovedny jeden subjekt
s posobnostou na celom uzemi IDS;

- priestorovd nadvdiznost je charakterizovana minimalizaciou prestupnych

vzdialenosti, ¢o je docielené upravou stavajucej infrastruktury ( prestupnych
uzlov), prestup musi byt rychly, bezpecny, pohodlny a bezbariérovy,

- tarifnd nadvdznost je zaistena jednotnymi podmienkami pre pouzitie IDS,

prinos organizovania verejnej prepravy osob v ramci IDS musi byt urcend
vSetkym ucastnikom tohto systému tak, aby ich relevantnosti bola impulzom

pre dalsi rozvoj systemu “(2008.5.16).

1.4.1 Poziadavky na IDS
Novovzniknuty systém je uUspesny len vtedy, ak bude povazovany za vyhodnejsi
a lepsi, nez systém sucasny.
NajddlezitejSie poziadavky na IDS :
- odlah¢enie pretazenych komunikacif;
- ochrana zivotného prostredia proti hluku a znecisteniu ovzdusia;
- vySsi prepravny vykon a uspora cestovného Casu;
- zvySenie bezpecnosti;
- zvySenie hospodarnosti;
- vicsie pohodlie;
- komfortnejSie dopravné prostriedky;
- potreba uspokojenia prepravnych narokov z centier miest a pracovnych

obvodov na sidlisko a opacne (Vogl,2009).

Realizacia tvorby systému IDS
Realizacia tvorby systému je spojena s vyrieSenim tychto zdkladnych problémovych

okruhov:

zjednotenie prepravnych podmienok;

zjednotenie tarifnych podmienok;

vypracovanie funk¢nej organiza¢nej Struktiry;
financovanie IDS.

(Zeleny, 2007,5.264)
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1.4.2 Organiza¢na Struktura IDS

Organizacia IDS musi zodpovedat’ potrebam a poziadavkdm zakaznikov, stcasne
musi byt takd, aby umoznila primerani optimalizaciu nakladov, najmi
prevadzkovych. IDS zahriiuje tri alebo v niektorych pripadoch Styri zakladné
subjekty: cestujici, obce amestd, dopravcovia avniektorych pripadoch

1 koordinatora alebo organizatora dopravy.

Cestujuci

Predstavuji spotrebitel'a, ktory produkt systému t.j. ponukany prepravny vykon,
spotrebovava. Cestujici chce byt ¢o najkvalitnejSie obslizeny za primerani cenu
( tarifu). Ochota preferovat’ hromadnu dopravu pred IAD je podmienena urcitymi

vyhodami, ktoré IDS prinasaji na vyssiu uroven ako povodny systém.

Obce a mesta

St objednavatelom dopravy (zdkaznici) a predstavuju verejny zaujem
a zodpovednost’ za obsluznost’ svojho uzemia ( regiénu). Prinosy st predovsetkym
v oblasti ekonomickej. Uéast’ v IDS zakladd podmienky pre dlhodobé zvySovanie
hospodérnosti a atraktivity hromadnej dopravy, vratane prispevku k udrzaniu

prijateného Zivotného prostredia.

Dopravcovia

Ako prevadzkovatelia dopravnych prostriedkov ziskavaju ucast v IDS urcitou
dlhodobou a stabilnou poziciou na dopravnom trhu, ktoré umoznuje efektivne
vyuZzivanie dopravnych prostriedkov a napoméha k rozvoju dopravcov v dlhodobom

horizonte.

Organizator dopravy

Je subjekt zriadeny za ucelom pldnovania organizovania a kontroly funkcie IDS.
Jeho funkciu méze vykondvat bud’ dopravna spoloc¢nost’ zdruzend s vacsimi

dopravcami, alebo samostatny koordinator.

Medzi zakladné funkcie organizatora IDS patri:
- zabezpecenie prepravne] ponuky a dopravného vykonu;

- zjednotenie prepravnych podmienok;
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vypracovanie tarifného systému, vratane systému odbavovacieho
a informacného;

projektovanie a koordinacia jednotlivych liniek IDS aich jazdnych
poriadkov;

zabezpecenie delenia prepravnych trzieb medzi jednotlivymi dopravcami
a uhrada pripadnej straty, zabezpeCovanie dotacii jednotlivym dopravcom;
realizacia spoluprace s cestujuicou verejnostou, vykonavanie a spracovanie

prepravnych prieskumov, zakladné koncepcia a rozvijanie IDS.

Mozno rozlisit’ niekol’ko foriem spoluprace medzi dopravcami. Medzi najddlezitejSie

formy spoluprace, ktorou su ciastkové dohody v tarifnych oblastiach, existuja

i vyssie formy, kde dopravcovia maju viac ¢i menej spolo¢nych prvkov :

Pokial’

Ciastkové tarifné dohody — spocivaji vo vzdjomnom uznavani vybranych

jazdnych dokladov, ich predaj ipre ostatnych partnerskych dopravcov
a suvisiace zlavy, pritom medzi dopravcami su len malé¢ vizby a inak

neovplyviuju ich podstatu ani Struktaru;

tarifné spoloCenstvo — obsahuje jednotné tarifné a harmonizované prepravné
rady;

dopravné spolocenstvo — okrem predchadzajicich prvkov zahriiuje taktiez

zladenie a stanovenie celkovej ponuky prepravy, intenzita spoluprace pritom
mdze byt’ rozna;

dopravny zvdz — najvySSia forma kooperacie, Uplnd dopravna a tarifnd

integracia, je stanovena jednym programom v cielovom rieSeni vykonov.

ide o zapojenie verejnych organov do fungovania IDS, existuju

v organizacnej Struktire IDS dve zikladné metddy fungovania a to dvojlroviiovy

a trojiroviovy.

V pripade dvojarovitového modelu sa jedna o klasicky zmluvny vztah medzi
objednavatel'om dopravného vykonu a jeho realizdtormi, teda vlastnymi
dopravcami. V niektorych pripadoch moze v tomto modelu navyse fungovat
pripadny koordinator medzi objednavatelom a dopravcom, ktory ma vsak iba
funkciu sprostredkovatel’a.

U trojstupnového modelu je medzi politickou Grovitou a troviiou dopravcov

vlozeny koordinator IDS, ktory zmluvne zabezpecuje realizdciu dopravnych
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vykonov v poZadovanom rozsahu a kvalite s prihliadnutim k existujicim
ekonomickym moznostiam. Sucasné zahranicné trendy uprednostituju
trojstupiiové usporiadanie a plnu integraciu vsetkych druhov mestskej

a regionalnej dopravy (Zeleny,2007,s.266 -268)

1.4.3 Prepravné podmienky

Pre vSetky druhy dopravy zapojené do IDS je velmi doélezité vytvorit spolocny
legislativny rdmec. Prepravné podmienky musia byt v stilade so zdkonom ¢. 56/2012
Z. z. Zékon o cestnej doprave, v zneni neskorSich predpisov, zakonom ¢. 514/2009
Z. z. Zakon o doprave a drahach, v zneni neskorSich predpisov a podl'a vyhlaSky
Ministerstva dopravy a spojov €. 7/1963 Zb., ktorou sa meni a doplituje vyhlaska ¢.
364/1953 U. 1. (¢. 410/1953 U. v.) o prepravnom poriadku pre mestsk(i hromadnt

dopravu 0s6b (mestsky prepravny poriadok).

1.4.4 Tarifné podmienky

Zjednotenie cestovania a odstranenie tarifnej bariéry medzi jednotlivymi dopravcami
v ramci IDS.

Zjednotenie cestovania a odstranenie tarifnej bariéry medzi jednotlivymi dopravcami
v ramci IDS umoziuje nakup jedného cestovného dokladu pre cestu realizovanu na
uzemi jedného IDS.

Ako uvadza Zeleny ,probléem tarifného systému je probléemom komplexnym

a zahrnuje radu ciastkovych problémov :

volba tarifného systému, pri plnej integrdcii existuje jednotnd spolocna

tarifa;

- zdaujmové uzemia su rozclenené v zavislosti na zvolenom tarifu do tizemnych
Casti (zon),

- stanovenie vysky tarify;

- druhy jazdnych dokladov a ich predajné miesta, sposoby predaja;

- sposob kontroly cestujucich;

- integrdcia technického a informacného zabezpecenia;

doplnkové sluzby “(2007,5.264).
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Zakladom systému je ..zoénovanie‘ ¢i pasmovy princip, v ramci ktorého:

- jazda je obmedzenad Casom, ktory sa predlzuje podla poctu prejdenych zon
( pasiem), tarifa je prestupna;

- ceny jazdnych dokladov sa odvodzuju od jednoduchého jazdného pre jednu
cestu v ramci jednej zony ( pasma);

- cena je stanovena podl'a poctu prejdenych zon ( pasiem), nie v zavislosti na
poctu prestupu;

- vecelom IDS plati jednotny cestovny doklad, nezdvisle na konkrétnom
dopravcovi, ktory umoziiuje cestujicemu vyuzit akykol'vek dopravny
prostriedok;

- tarifny systém musi byt jednoduchy a zrozumitelny pre cestujuceho a musi

zabezpecit’ ich plynulé odbavenie.

Priestorové usporiadanie systému je najdolezitejSim a spravidla taktiez
najkomplikovanej$im aspektom v rdmci tvorby tarifného usporiadania IDS. Popri
Specifickych aspektov rieSenia, ktoré mozno oznacCit za okrajové, existuju dve

varianty usporiadania - pasmové a zonove€, mozna je aj kombinacia oboch tipov.

Pasmové usporiadanie

Mozno ich charakterizovat’ ako systém pasiem v tvare sustredenych kruznic (elips)
okolo jadra mesta. Tvar vnutornych pasov nemusi byt vSak nutne pravidelny, je
mozné ich modifikovat’ s ohl'adom na vyznamné tarifné¢ body, ktoré ju ziadaju do
prislusného pasma zaradit’ ¢i naopak nezaradit. Pasmové usporiadanie byva pre
uzivateloch zrozumitelnejSie, nie vSak vzdy cenovo vyhodnejSie. Z pohladu
cestujucich je vhodné najmi pre oblasti, kde existuju silné tandencidlne véizby vo
vnutornych pasmach a silné prepravné potreby v centre mesta. Prikladom pasmového
usporiadania je prazsky IDS, rozdeleny na osem sustredenych pasiem alebo
Integrovana doprava Plzeniska, skladajica sa z dvoch zon - vnatorna P ( mesto Plzen

a pril'ahlé obce a vonkajSia Z (primestska oblast’).
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Obr. 1.4 Pasmové usporiadanie

TARIFNI PASMA A PREHLED PRIMESTSKYCH LINEK
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Zdroj: Konecna,2015.

Zb6nova oblast’
Predstavuje komplikovanej§i systém, v ramci ktorého je obsluhované uzemie
rozdelené na radu menSich oblasti (tarifnych zén), ich pofet mdze dosiahnut
iniekol’ko desiatok. Urcitd zlozitost systému moéze byt pre uzivatela menej
zrozumitel'na. Jednotlivé zony tvoria spravidla jednotlivé mesta, resp. obce s okolim.
Podra prirodzenych centier v oblasti existuju tri zdkladné typy usporiadani :

- monocentrické — usporiadanie s jednym prirodzenym centrom,;

- polycentrické — usporiadanie s viacerymi prirodzenymi centrami,

- necentrické — usporiadanie, u ktorého nie je Ziadna existencia prirodzeného

centra.

Zbénoveé rieSenie je vyhodné pre Uzemia s roztrieStenymi prepravnymi vézbami,
naopak nevyhodné je pre cestujucich, ked ich ciel’ sa nachadza mimo centralnu
oblast’. Toto usporiadanie je aplikované napr. Ostravskom IDS, Integrovanej doprave
Olomouckého kraja ¢i  IDS  Bratislavského kraja  (Zeleny,2007,s.265-
266;Drdla,2014,s.174-178).
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Obr. 1.5 IDS Bratislavského kraja (zénové usporiadanie )
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Zdroj: Plus JEDEN DEN/Denisa Borkovi¢ova, 2015.

1.5 Kvalita a sluzby IDS

Kvalita sluzby je neoddelitelnou sti¢astou IDS. Je to stupenl splnenia ocakéavania
zakaznikov za poskytnut sluzbu. Vzhladom k tomu, Ze dochddza k priamemu
kontaktu medzi poskytovatelom a zdkaznikom, zamestnanci musia adekvatne
prispdsobit’ svoje konanie, komunikaciu a pristup k cestujicim. Zakaznik dalej

sluzbu posudzuje z hl'adiska technickej a technologickej kvality. Celkova kvalitu
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mozno hodnotit’ jednotlivymi kritériami, ktoré predstavuji pohlad cestujuceho na
dodant sluzbu.

Kritéria definované eurépskou normou su :

- dosiahnutel’'nost’” - rozsah sluzby zhladiska geografického, c¢asového,
pocetného a z hl'adiska druhu dopravy;

- pristupnost’ - pristup k syst¢tmu vratane prepojenia s inymi dopravnymi
systémami;

- informécie - systematické poskytovanie informacii, ktoré pomahaji pri
planovani a uskuto¢fiovani ciest;

- ¢as — CcCasovy aspekt prepravy, ktory je dolezity pre planovanie
a uskuto¢novanie ciest;

- starostlivost’ o0 zakaznika — prvky prepravnej sluzby, ktoré vedu k ¢o mozno
najvacSiemu  suladu medzi Standardnou  sluZzbou a poziadavkami
ktoréhokol'vek cestujuceho;

- pohodlie — prvky prepravnej sluzby zavedené v stvislosti s prijemnym
cestovanim IDS a so zaistenim dostato¢nej miery pohodlia a vysokej kultary
cestovania;

- bezpecnost’ — zaistenie pocitu osobnej ochrany a bezpecnosti cestujucich;

- dopad na Zivotné prostredie — minimalizicia negativneho vplyvu verejnej
hromadnej dopravy na Zivotné prostredie.

(Mojzi$,Graja,Vancura,2008,s.21- 24)
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2 Analyza  stcasného  stavu  verejnej dopravy

v Trnavskom Kkraji

V tejto kapitole som sa zamerala na analyzu verejnej dopravy, konkrétne
v Trnavskom kraji. Analyzu sacasného stavu verejnej dopravy v kraji, na vytvorenie
integrovaného dopravného systému. Pre lepSie pochopenie suvislosti je potrebné
uviest’ kratke predstavenie a umiestnenie kraja.

Trnavsky kraj patri medzi menSie kraje Slovenka nielen svojou rozlohou, ale aj
poctom obyvatel'ov. Prevaznu cast' izemia tvori Podunajska nizina a Zahorska
nizina, ktoré od seba oddeluje hrebenn Malych Karpat. Toto tzemie disponuje
vydatnymi vodnymi zdrojmi a patri do Gvodia riek Dunaj, Vah a Morava. Kraj ma
spoloéné hranice s troma krajinami — Ceskou republikou, Mad’arskom a Raktskom.
Medzi najddlezitejSie vyhody kraja patria: rast zahrani¢ného kapitalu v priemysle,
najvysSie vyuzitie ornej pddy na Slovensku, koncentrovanejSia pritomnost
zahrani¢nych investorov, kvalifikovand pracovna sila, potencial pre vystavbu
priemyselnych parkov a pod..(Trnavsky kraj, 2018)

Obr. 2.1 Trnavsky kraj

Zdroj :Trnavsky kraj, 2018.

Trnavsky samospravny kraj s rozlohou 4 146 km? je rozdeleny na 7 okresov so 17
mestami a 251 obcami. Okresy st : Dunajskd Streda (DS), Galanta (GA),
Hlohovec(HC), Piestany (PN), Senica (SE), Skalica (SI) a Trnava (TT).
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Obr. 2.2 Okresy v Trnavskom samospravnom kraji

Dunajska Streda

[] Okresy TTSK

Zdroj: Trnavsky samospravny kraj, ©2013.

2.1 Verejna doprava v Trnavskom Kkraji

V sucasnosti ma Trnavsky kraj d’alej len TTSK uzatvorent rdmcovi zmluvu s tromi
dopravcami zabezpecujucimi sluzby vo verejnom zdujme (primestska autobusova

doprava na tizemi TTSK), konkrétne:

- SAD Dunajska Streda a.s.;

- ARRIVA Trnava a.s.;

- SKAND Skalica s.r.o..

( Trnavsky samospravny kraj, ©2013,doprava - Trnavsky samospravny kraj)

Pre zelezni¢na dopravu su to dopravcovia:

- RegioJetas.;

- 7SR Zelezniéna spoloénost’ a.s.
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Jednotlivé dopravné spolo¢nosti zabezpecuju dopravnll obsluznost’ v jednotlivych
regionoch primestskymi linkami, linkami MHD a medziStatnymi linkami. Dopravna
obsluznost’ TTSK je legislativne upravena ustanoveniami zakona ¢. 56/2012 Z. z.,
(cestny zakon).
Zakon NR SR 56 zroku 2012 v paragrafe 18, odseku 1 hovori, Ze dopravnou
obsluznostou ,, sa rozumie vytvorenie ponuky primeraného rozsahu dopravnych
sluzieb vo vnutrostatnej doprave na zabezpecenie pravidelnej dopravy na izemi kraja
alebo obce.*
V odseku 2 nadvézuje, Ze za primeranu dopravnu obsluznost’ sa povazuje ,, pocet
spojov za defl, presnost a pravidelnost jednotlivych spojov na jednotlivych
autobusovych linkdch na uspokojenie dopytu verejnosti pocas jednotlivych dni
vtyzdni pri zohladneni moznosti stbeznych preprav a prestupu, vzdialenosti
k zastavkam, priepustnosti ciest v priebehu dina, bezpecnosti preprav, vybavy
a kapacity vozidiel a cestovného pre vybrané skupiny cestujucich.*
Zakon NR SR 56/2012 v paragrafe 20, odseku 3 hovori, ze , plin dopravnej
obsluznosti obsahuje najmd :
A. Zoznam autobusovych liniek alebo ich casti, na ktorych sa ma uskutocnovat
pravidelnd doprava vo verejnom zaujme,
B. Poziadavky na primerany rozsah sluzieb,
C. Sposob rieSenia subeznej dopravy, opatrenia na zabezpecenie koordinacie
a nadvdznosti na zeleznicnu dopravu alebo na mestsku drahovu dopravu,
D. Sposob vypoctu a harmonogram poskytovania prispevku z verejného
rozpoctu,
E. Moznosti upravy sadzby zdkladného cestovného alebo udelenia vylucného
prava na urcitej autobusovej linke alebo na urcitych zastavkach,
Ciele azamery rieSenia disproporcie dopytu a ponuky v urcitom uzemi vratane
potreby investicii do vozidlového parku do technickej zdakladne alebo organizdcie

a trasy autobusovych liniek. *“ (Zakona €. 56/2012 Z. z., cestny zakon, 2012)
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2.1.1. Okresy Dunajska Streda a Galanta
V oboch okresoch zabezpeCuje dopravnu obsluznost dopravca SAD Dunajska
streda a.s..

Obr. 2.3 Logo spolo¢nosti SAD Dunajské Streda a.s.

SAY

Dunajska Streda, a.s.

Zdroj: SAD Dunajska Streda, 2018.

Spolo¢nost’ zabezpecuje dopravnu obsluznost’ linkami MHD v Dunajskej Strede,
Galante a v Seredi (vid. Priloha A), primestskymi linkami v regiéone Dunajska Streda
a region Galanta jednotlivé cestovné poriadky uvadzam v Prilohe A a medziStatna
linka Velky Meder — Gy6r. Je zmluvnym dopravcom Tesco DS a Samorin,

x-bionic® sphere.

2.1.2 Okresy Trnava, Hlohovec, Senica a PieStany
V okresoch zabezpecuje dopravnu obsluznost’ dopravca ARRIVA Trnava a.s.

Obr. 2.4 Logo spolo¢nosti ARRIVA Trnava a.s.

s Qrriva

a company

Zdroj: ARRIVA na Slovensku - autobusovd doprava, vlakova doprava,
bikesharing,©2016.

Zabezpecuje dopravnll obsluznost’ v mestach Trnava, PieStany, Senica a Hlohovec.
Dopravnd obsluZznost’ je zabezpecovana primestskymi linkami jednotlivé cestovné

poriadky uvaddzam v Prilohe B, MHD v mestaich Trnava, PieStany, Senica
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a Hlohovec ( vid. Priloha B). Dialkova linka Bratislava — Jablonica — Myjava

a medziStatna linka Holi¢ — Hodonin.

2.1.3 Okres Skalica
V okrese Skalica zabezpecuje dopravnu obsluznost’ dopravca SKAND Skalica s.r.o..
Obr. 2.5 Logo spolo¢nosti SKAND Skalica a.s.

Zdroj: © SKAND Skalica, spol. s.r.0.,2018.
Zabezpecuje dopravnu obsluznost’ v meste Skalica a Senica. Dopravna obsluznost’ je
zabezpecovand primestskymi linkami v okresoch Skalica a Senica jednotlivé

cestovné poriadky uvadzam v Prilohe C, MHD v meste Skalica, ( vid. Priloha C).

2.1.4 Zelezni¢n4 doprava v okresoch
V TTSK je obsluznost’ v Zeleznicnej doprave zabezpecena dvomi dopravcami,
RegioJet a.s. a ZSR Zelezni¢na spolo¢nost’ a.s.

Obr. 2.6 Loga spolo¢nosti RegioJet a.s. a ZSR

Il REGIOJET

| STUDENT | AGENCY |

Zdroj: Peter Gabor, 2018.

RegioJet a.s. zabezpeCuje osobnu dopravu na trati ¢. 131 Bratislava — Komarno.
ZSR Zelezni¢na spoloénost’ a.s. zabezpeGuje osobnu dopravu na trati &. 133
Leopoldov — Galanta; Sered’ — Trnava, trat’ ¢. 116 Kuaty — Trnava, trat’ ¢. 114 Kuty —

Skalica na Slovensku — Sudoméfice nad Moravou CD.
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2.2 Analyza dopravnej obsluznosti v Trnavskom kraji

V tejto kapitole som analyzovala verejni dopravu v Trnavskom kraji. V d’alSej Casti
sa budem venovat vybranym okresom, so zameranim na dopravni obsluznost.
Dopravné sluzby v danom kraji zabezpecuje viacero dopravcov. Kazdy okres ma
svojho dopravcu, napr. vmeste Trnava mé dominantné postavenie dopravnd
spolo¢nost ARRIVA Trnava a.s., vmeste Dunajskd Streda SAD Dunajska Streda
apod. Kazdy dopravca zasahuje aj do inych okresov, ale dominantné postavenie
maju vo svojich domacich okresoch. Pri realizacii mojej analyzy som vychadzala
z platnych cestovnych poriadkov.

Prepojenie okresnych miest v ramci TTSK

V prvom rade som sa zamerala na spojenie medzi okresnymi mestami Dunajska
Streda, Trnava, Galanta, Hlohovec, PieStany Skalica a Senica.

Tab. 2.1 Dopravné spojenie medzi okresnymi mestami TTSK

Trasa Cez Vzdialenost’ Cas Cena | Dopravca
DS-TT Galanta 64 km 1h40min | 3,30 € | SAD DS
TT -SE | Boleraz 44 km 1h 225€ | Arriva TT

Bratislava AS SAD DS
PN - DS 135 km 2h 55min | 6,80 €

(prestup) Arriva TT

Trnava SAD DS
DS -SI 140 km 5h 7€

(prestup) SKAND
GA -DS | Tomasikovo 33 km 57 min 1,95€ @ SAD DS

Trnava Senica Arriva TT
HC -SI 95 km 2h 40min | 5,30 €

(prestupy) SKAND

Sered’, Trnava SAD DS
GA -SE 76 km 2h 40min | 4,45 € )

(prestup) Arriva TT

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky,2019.

V tabul'ke som néhodne zvolila spojenie medzi dvoma mestami a analyzovala som
spojenie medzi nimi, a to vzdialenost, Cas, cena a dopravca, ktory zabezpecuje
dopravné spojenie na zvolenej trase. Z tabulky vyplyva, ze okresné mesta, ktoré¢ sa
nachadzaji v okresoch vedla seba napr. Galanta — Dunajskd Streda, dopravné
spojenie je zabezpecené priamo bez prestupu za primerany ¢as aj cenu a jednym

dopravcom. Ak cestujeme cez viaceré okresy, tak uz je nutnost’ prestupu, tym sa
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zvySi Cas prepravy, cCakanie na nadvdzujuci spoj adopravné spojenie je
zabezpecované dvomi dopravcami napr. SAD Dunajskd Streda a SKAND Skalica.
Okres Dunajska Streda

V okrese zabezpeCuje dopravnu obsluznost’ dopravca SAD Dunajskd Streda
a v zelezni¢nej doprave RegioJet a.s.. V meste Dunajskd Streda je dopravna
obsluznost’ zabezpeCovana dvomi linkami MHD (MHD Dunajska Streda linka €. 1,
MHD Dunajska Streda linka €.2), primestskymi linkami a osobnou dopravou na trati
133 Bratislava — Komarno.

Tab. 2.2 Obsluznost’ v okrese Dunajska Streda

Dostupnost’ Z miesta A Do miesta B Cas Cena Prestup

autobus Dunajska Stvrtok  na 45min | 1,95€ -
Streda ostrove

autobus Velky Meder | Samorin lTh4min | 2,50 € -

vlak Michal na Mala Paka 11 min | 0,70 € -
Ostrove

vlak/autobus | Lehnice Kralovi¢ove 30min | 1,45€ Dunajska

KraCany Streda

autobus Zlaté Klasy Dun. Streda 34min | 1,70 € -

vlak Dun. Streda Bratislava 53min | 2,55€ -

autobus Dun. Streda Bratislava 55min | 2,50 € -

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky,2019.

V tabulke som zvolila trasu z miesta A do miesta B v rdmci okresu Dunajska Streda,
a pomocou platnych cestovnych poriadkov som vyhl'adala najlepSie spojenie medzi
jednotlivymi mestami ako je zabezpecena dopravna obsluznost dopravcom SAD

Dunajska Streda a Zelezni¢nou spolo¢nost'ou RegiolJet.

Mesto Dunajska Streda ma dobré spojenie s hlavnym mestom Bratislava autobusom
aj vlakom. Dopravca RegioJet zabezpecuje osobntl dopravu na trati ¢.131 — Dunajska
Streda — Bratislava osobnymi vlakmi a rychlikmi, SAD Dunajska Streda zaistuje
spojenie cez Samorin do Bratislavy a d’al§imi linkami cez jednotlivé mensie obce

a mesta.
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Okres Galanta

Okres sa nachadza v juznej Casti Trnavského kraja medzi okresmi Trnava a Dunajska
Streda. Mestskd hromadnd doprava a primestské linky vregione Galanta su
zabezpecované dopravcom SAD Dunajskd Streda a.s. a Zelezni¢na osobna doprava
Zelezniénou spoloénostou Slovensko. V meste Galanta premévaju tri linky MHD
a to linka 202 101 MHD Galanta linka ¢.1,202 102 MHD Galanta linka ¢.2 a 202 103
MHD Galanta linka ¢.3. V meste Sered” premavaji dve linky, 202 111 MHD Sered’
linka ¢.1 a 202 MHD Sered’ linka ¢. 2.

Tab. 2.3 Obsluznost’ v okrese Galanta

Dostupnost’ Z miesta A Do miesta B Cas Cena | Prestup
autobus/vlak Galanta Sladkovi¢ovo 10min | 0,70 € -
autobus/vlak Galanta Pusté Ulany 20min | 1€ -
autobus Sered’ Pusté Sady 25min | 1,07 € -
autobus Tomasikovo | Horné Saliby lh 1,80 € | Galanta
autobus/vlak Galanta Sered’ 25min | 1,15 € -
Autobus/vlak Sered’ Trnava 30min | 1€ -
autobus Galanta Dunajska Streda 1h 1,95 € -
Autobus/vlak Galanta Bratislava 1h 2,30 € -

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky, 2019.

V tabul’ke som na zaklade platnych cestovnych poriadkov SAD Dunajska Streda a.s.
a Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko analyzovala spojenie medzi jednotlivymi
mestami a obcami v ramci okresu Galanta. V poslednych troch riadkoch tabulky som
sa zamerala aj na dopravné spojenie z okresu Galanta do susednych okresov, medzi
mestami Sered’ — Trnava, Galanta — Dunajska Streda a Galanta — Bratislava. Linky
medzi tymito mestami su zabezpeCované nielen dopravcom SAD Dunajskd Streda
ale aj inymi dopravcami z inych okresov ¢i kraja napr. ARRIVA Trnava a.s.. Cenu
cestovného som uviedla orientacne, zavisi od dan¢ho dopravcu a sluzieb, ktoré si
cestujuci vyberie.

Jednotlivé mestd a obce su od seba vzdialené cca do 25 km, spojenie medzi nimi je
zabezpecované primestskymi linkami a osobnou vlakovou dopravou. V druhej casti
tabul’ky som zhodnotila priemerne Cas prepravy a cenu. Cenu aj ¢as som stanovila
priemerne, pretoze dopravna obsluha na zvolenej trase je zabezpeCovana vlakom aj

autobusom, dopravcovia maju vSak odlisnu tarifu cestovného.
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Okres Trnava

V okrese obstarava dopravni obsluznost’” dopravca ARRIVA a.s. Trnava. V meste
Trnava je mestska doprava zaistovana 10 linkami MHD a tromi $kolskymi linkami,
primestskymi linkami a v Zelezni¢nej doprave osobnou dopravou na trati €. 133
Leopoldov — Galanta; Sered’ — Trnava a trat’ ¢. 116 Kuty — Trnava.

Tab. 2.4 Obsluznost’ v okrese Trnava

Dostupnost’ Z miesta A | Do miesta B Cas Cena Prestup
autobus Cifer Trnava 23min | 0,90 € -
autobus Dobra Voda | Spagince 37min | 1,35€ -
autobus/vlak Trnava Bukova 46 min | 1,35€ -
autobus/vlak Bukova Boleraz 15min | 0,64 € -
autobus Voderady Dechtice 1h 30min 2,25 € Trnava
autobus Strovee Trnava 35min | 1,05 € | Hlohovec/-
autobus/vlak Trnava Bratislava l1h 2,50 € -

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky, 2019.

V tabulke su vicSie mestd alebo obce v okrese Trnava, ndhodne som vybrala ich
kombindciu, trasu z miesta A do miesta B. Druh dopravného prostriedku som uviedla
podla toho ako je medzi nimi spojenie autobusom alebo vlakom, pripadne medzi
dvoma mestami je zabezpeCovanad aj autobusom aj vlakom. V d’alSej Casti tabulky
som venovala pozornost’ ¢asu prepravy, ktory som zvolila priemerny. Doprava
medzi jednotlivymi mestami je obsluhovana priamymi spojmi a spojmi, ktoré vedu
cez mensie obce. V poslednom stipci som oznaéila zastavku kde je prestup.

V poslednom riadku tabul’ky som uviedla spojenie z mesta Trnava do hlavného
mesta Bratislava. Spojenie medzi Trnavou a hlavhym mestom je obsluhovana nielen
dopravcom ARRIVA Trnava a.s. ale aj inymi dopravcami z inych krajov, ktoré
zabezpecuju rychle spojenie autobusom aj vlakom. Spojenie s hlavnym mestom je
v priemere do jednej hodiny, cenu som tiez stanovila priemerne, pretoze jednotlivi
dopravcovia na tejto trase maju odli$nu tarifu cestovného.

Okres Senica

V okrese Senica posobi dopravca ARRIVA a.s. Trnava. Dopravca ma zmluvny
vztah s mestom Senica, kde prevadzkuje Styri linky mestskej autobusovej dopravy.
Taktiez dopravca zabezpeCuje dopravnil obsluznost v ramci celého okresu

primestskymi linkami. Cez Gizemie vedie trat’ ¢. 116 Kuty — Trnava a trat’ ¢. 114 Kuty
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— Skalica na Slovensku — Sudoméfice nad Moravou CD, na ktorych ZSR Zelezniéna
spolo¢nost’ a.s. obsluhuje osobnu dopravu.

Tab. 2.5 Obsluznost’ v okrese Senica

Dostupnost’ | Z miesta A Do miesta B Cas Cena Prestup
autobus/vlak = Kuty Senica 45 min 2€ | Sastin — Straze
autobus Osuské Kovalov l1h 1,65€ Senica
autobus/vlak | Senica Borsky Mikuld§ | 25 min 1€ -
autobus Cary Rybky 1h10min | 2€ | Kuklov/Senica
autobus Sobotiste Senica I5min @ 0,80€ -
autobus Senica Bratislava 1h25min | 4,30€ -

vlak Kuty Bratislava 1h 2,60€ -

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky, 2019.

V tabul’ke som spracovala na zaklade cestovnych poriadkov platnych v okrese
Senica spojenie medzi vybranymi mestami. Zvolila som si dve mestd od seba
vzdialené do cca 50 km ( z miesta A do miesta B), priemerny ¢as prepravy a cenu
a miesto prestupu.

Pri analyze jednotlivych spojeni medzi vybranymi mestami som narazila na par
nedostatkov. Spojenie medzi Kitmi a Senicou, ktoré su od seba vzdialené cca 30 km
dostupné autobusom aj vlakom priemernym casom prepravy 45 mintt. Dopravca
ZSR Zelezni¢na spolocnost’ a.s. poskytuje priame spojenie. Ak chce cestujuci
cestovat’ autobusom, tak musi vyuzit' sluzby dvoch dopravcov a to ARRIVA a.s.
a SKAND s.r.o. a nutnost’ prestupu. Pri spojeni medzi miestami Cary a Rybky ma
cestujuci moznost’ vyuzit' len autobusovll dopravu s minimalne jednym prestupom
a viac. Cas Gakania na nadvizujici spoj je v priemere do hodiny a tym sa vyrazne
predlzuje doba prepravy.

V poslednych dvoch riadkoch tabul’ky som sa zamerala na spojenie s Bratislavou.
Z okresu je spojenie mozné z mesta Senica priamym autobusom dopravcom
ARRIVA Trnava a.s. azmesta Kuty vlakom zeleznicnd spolocnost’ poskytuje
cestujucim priame spojenie s hlavnym mestom rychlikmi, osobnymi vlakmi aj

medziStatnymi vlakmi.
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Okres Skalica

Okres patri medzi menSie v ramci Trnavského kraja. Pravidelna autobusova dopravu
poskytuje dopravca SKAND Skalica a.s. Spolo¢nost’ SKAND Skalica spol. s.r.o.
zabezpecuje autobusovi a mestski hromadni dopravu v meste Skalica. MHD
v meste Skalica zaistuju tri linky napr. Linka MHD 206 150 — priemyselnad z6na
premava cez pracovné dni a zabezpecCuje prepravu cestujucich na rannd, poobednu
a nocnu zmenu do prace a z prace v mestskom okruhu, linka MHD 206 200 — Skalica
— Zlatnicka dolina premdva nepretrzite pocas letnych prazdnin v mestskom okruhu,
ktory zadina na zastivke Zelezniéna stanica az do Zlatnickej doliny. Zelezni¢nu
osobnu dopravu v okrese poskytuje Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko.

Tab. 2.6 Obsluznost’ v okrese Skalica

Dostupnost’ Z miesta A Do miesta B Cas Cena | Prestup
autobus Skalica Unin 35min | 1,15 € -
autobus/vlak Skalica Holi¢ 15 min | 0,50 € -
autobus/vlak Skalica Kopcany 15 min | 0,80 € -
autobus/vlak Skalica Gbely 30 min | 1,20 € -
vlak Skalica Bratislava 1h35min 10 € Kuty

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky, 2019.

V tabul’ke som podla platnych cestovnych poriadkov primestskych linieck SKAND
Skalica s.r.o. zamerala na spojenie medzi Skalicou a okolitymi mestami a obcami
v blizkosti do cca 20 km ato Skalica — Unin, Holi¢, Kop¢any a Gbely. Spojenie
medzi vybranymi miestami je zabezpecované autobusovou aj vlakovou osobnou
dopravou. Nasledne som uviedla priemerny ¢as prepravy a cenu cestovného na
danom useku. Spojenie medzi Skalicou — Holi¢, Kopcany a Gbely je obsluhované
autobusovou aj vlakovou dopravou. Tarifa cestovného na tom istom useku je
u kazdého dopravcu ind; napr. Skalica — Kopcany - cena u dopravcu SKAND Skalica
s.r.0. je 0,90 € a celkovy &as 20 minit. Na tom istom useku u dopravcu Zelezni¢na
spolo¢nost’ Slovensko cena je 0,74 € a celkovy Cas 14 minut.

Mesto Skalica nemé priame spojenie s hlavnym mestom Bratislava. NajrychlejSie
spojenie medzi Skalicou a Bratislavou je osobnou vlakovou dopravou dopravcom
Zelezniénd spoloénost Slovensko s prestupom v Kiitoch, doba &akania na

nadvézujuci spoj je cca 30 minut.
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Okres Piest’any a Hlohovec

V oboch okresoch dopravnt obsluznost’ zabezpecuje dopravca ARRIVA Trnava a.s.
linkami MHD a primestskymi linkami a v Zelezni¢nej doprave Zelezni¢na
spolo¢nost’ Slovensko osobnou vlakovou dopravou. V meste PieStany dopravca
ARRIVA a.s. prevadzkuje 11 liniek MHD. V Hlohoveci su to $tyri linky, a to 205 101
Linka ¢.1 Autobusova stanica — Autobusova Stanica, 205 102 Linka ¢. 2 Sotina —
Zelezni¢na stanica, 205 103 Linka ¢.3 Poliklinika —Poliklinika a 205 104 Linka ¢&. 4
Sotina — Cacov.

Tab. 2.7 Obsluznost’ v okresoch Piest'any a Hlohovec

Dostupnost’ Z miesta A Do miesta B Cas Cena Prestup
autobus Hlohovec Piestany 40 min = 1,35€ -
autobus Hlohovec Teplicky 8min | 0,75€ -
autobus Dvorniky Hlohovec 25min | 0,90 € -
autobus Prasnik Piestany 30min | 1,05€ -
autobus Piestany Velké Kostolany | 25 min @ 1,05€ -
autobus/vlak | Piestany Nitra 1h35min | 2,50 € | Leopoldov
Autobus/vlak | Piestany Bratislava 1h7min | 4,30 € -

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky, 2019.

V tabul’ke uvadzam vybrané spojenia medzi okresmi Piestany a Hlohovec, dalej
v rdmci okresu a spojenie medzi mestami PieStany — Nitra a PieStany — Bratislava.
Spojenie medzi mestami Hlohovec a Piestany je zabezpeCované primestskou
autobusovou dopravou ARRIVA Trnava a.s. priamymi spojmi za celkovy ¢as 40 m
aza cenu 1,35 €. Dopravna obsluha vramci jedného okresu je poskytovana pre
cestujucich primestskou autobusovou dopravou priamymi spojmi. Spojenie medzi
mestami PieStany — Nitra je dostupné autobusovou aj osobnou vlakovou dopravou.
Dopravca ARRIVA Trnava a.s. zabezpecuje priame spojenie za celkovy ¢as 1 h 35 m
za cenu 2,50 €. Pri zelezni¢nej osobnej doprave je prestup v meste Leopoldov,
celkovy ¢as 1 h 17 m za cenu 2,48 €. Nadvéznost’ spoja je cca 15 minut. V oboch
pripadoch je celkovy Cas prepravy priblizne rovnaky, priblizne rovnaka je aj tarifa
cestovného. Spojenie s hlavnym mestom z mesta PieStany je dostupné osobnou
vlakovou dopravou regiondlnymi rychlikmi za Cas priblizne 1 hodina a cenu 4,30 €

a primestskymi linkami za cas prepravy | hodina a 45 minit acenu 4,30 €.
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Dostupnost’ je vyhodnejSia vlakom, dopravca poskytuje spojenie cca kazdi hodinu

regiondlnymi rychlikmi.

2.3 Ceny cestovného TTSK u jednotlivych dopravcov

Pri analyze stavu verejnej dopravy v Trnavskom kraji som sa zamerala okrem
dostupnosti spojov medzi jednotlivymi mestami a obcami vramci jednotlivych
okresov aj na jednotlivé tarify cestovného u jednotlivych dopravcov, ktori

zabezpecuju dopravnll obsluZznost’ na zvolenej trase.

Tab. 2.8 Tarifa cestovného u jednotlivych dopravcov

Dopravcovia oD DO Tarifa Tarifa
TTSK autobus vlak
SAD / ZSR Dun. Streda Bratislava 2,50 € 2,55 €
SAD/ ZSR Galanta Sered’ 1,I5€ 0,78 €
ARRIVA/ ZSR Trnava Bukova 1,35 € 1,28 €
ARRIVA/ ZSR Senica Borsky Mikulas 1,15 € 0,68 €
SKAND/ ZSR Skalica Holi¢ 0,60 € 0,52 €
SKAND/ ZSR Skalica Gbely 1,70 € 0,98 €

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky, 2019.

V tabulke som vybrala spojenie medzi dvoma mestami alebo obcami z jednotlivych
okresov Trnavského kraja. Zamerala som na tie, kde je dopravné spojenie
zabezpeCované primestskou autobusovou dopravou aj osobnou vlakovou dopravou.
V prvom stipci som uviedla dopravcu, ktory na vybranej trase poskytuje dopravnii
obsluhu. Dalsich dvoch stipcoch je uvedena trasa ,,OD - DO* napr. od Dunajska
Streda do Bratislava.

V poslednych dvoch stipcoch som uviedla tarifu cestovného na zvolenej trase. Zvlast
pre autobusovu dopravu a osobnil vlakovii dopravu. Na porovnanie cien, tarify
cestovného u jednotlivych dopravcov na vybranom useku, som vytvorila graf vid.

nizsie.
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Graf 2.1 Tarifa cestovného

Tarifa cestovného na vybranej trase

250¢ 255¢€

B Tarif autobus M Tarif viak

Bratizlava Sered Bukova Borsky Mikulag Halig Ghely

Dun. Streda Galanta Trnava Senica Skalica Skalica

SAD/ Z5R SAD/ZSR ARRIVA/ Z5R ARRIVA/ ZSR SKAND, Z5R SKAND, Z5R

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky, 2019.

Graf znazornuje tarify cestovného na vybranej trase. Modrou farbou je znazornena
tarifa pre autobusovi dopravu, ktort zabezpecujui SAD Dunajskd Streda a.s.,
ARRIVA Trnava a.s. a SKAND spol. s.r.0.. Cervenou farbou je znazornena tarifa pre
osobnt Zelezni¢nu dopravu ZSR.

Pri kazdej vybranej trase som uviedla tarifu cestovného pre autobusovu aj Zeleznicni
dopravu a dopravcu, ktory poskytuje na danej trase dopravnu obsluznost’.

Z grafu vyplyva, Ze tarify cestovného v Zelezni¢nej doprave su nizSie ako tarify
cestovného v autobusovej doprave, iba na trase Dunajské Streda — Bratislava je tarifa
cestovného v zelezni¢nej doprave vyssia.

Najmensi rozdiel medzi tarifou cestovného je na trase Dunajska Streda — Bratislava
rozdiel je 0,05 €. Najvicsi rozdiel je na trase Skalica — Gbely, je to 0,72 €.
Na ostatnych vybranych trasach je rozdiel iba minimalny. Udaje som spracovala
z platnych tarif pravidelnej autobusovej dopravy a osobnej vlakovej dopravy
dopravcov SAD Dunajska Streda a.s., ARRIVA Trnava a.s., SKAND Skalica a.s.,

RegioJet a.s. a ZSR Zelezniéna spolotnost’ a.s..
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3 Spracovanie navrhu na Integrovany dopravny systém

Trnavského kraja

V kapitole som spracovala navrh na integrovany dopravny systém v Trnavskom
kraji. Pri spracovani navrhu vychddzam zanalyzy sucasného stavu dopravnej
obsluznosti v jednotlivych okresoch v ramci kraja :

- nadvéznost’ spojov medzi okresmi a v jednom okrese TTSK;

- navrh IDS, jednotlivych zon v okresoch TTSK;

- zjednotenie prepravnych podmienok, stanovenie tarify v zone.

Verejnd hromadna doprava je pre viacsinu obCanov nevyhnutni, nenahraditelna
verejnd sluzba, ktord zabezpecuje dopravnu obsluznost’ izemia a tym dostupnost’ ich
ciel'u cesty. Ciel'om a funkciou systému dopravnej obsluznosti je zabezpecit’ ucelnu
a hospodarnu dopravu, ktora uspokoji maximum prepravnych potrieb obyvatel'ov
kraja pri kontrolovanom vyuziti primeranych nakladov verejnych financii.
Integrovany dopravny systém je zpohladu dopravcov konflikt zaujmov. Kazdy
dopravca chce, aby jeho spoloCnost’ prosperovala v ¢o najvdc¢Sej moznej miere
a nezaujimajui ho ako jeho kroky vplyvaji na konkurencné spolocnosti. Je potrebny
subjekt, koordinator IDS, ktory by na toto dohliadol. Bolo by idedlne, aby dopravné
sluzby vo verejnom zaujme sam organizoval a riadil. Najlepsim a najjednoduchsim
rieSenim by bolo, keby tymto subjektom bol vys§i tzemny celok, teda Trnavsky
samospravny kraj. Vyssi izemny celok by na tito ¢innost’ potreboval samostatny
tim, ktory by sa venoval Specidlne len tejto problematike. Pracoval by celorocne,
mal by byt zlozeny z dopravnych odbornikov a mohli by doii byt zapojeni aj
zastupcovia jednotlivych dopravcov pdsobiacich v Trnavskom kraji.

Ak by bol subjektom vyssi tzemny celok, teda TTSK, ten by si ako objednavatel’
dopravnych sluzieb vo verejnom zaujme tieto sluzby objedndval presne
a dopodrobna. Zadaval by zabezpecovanie dopravnych sluzieb vo verejnom zaujme
na zdklade nim stanoveného koordinovaného cestovného poriadku pre cely IDS.
Dopravcovia by boli len vykonavateI'mi dopravnych sluzieb, ktoré by boli u nich

presne objednané.
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3.1 Spojenie v ramci jedného okresu alebo medzi okresmi v TTSK
V tejto Casti som sa zamerala na nadvdznost’ spojov v jednotlivych okresoch a medzi
okresmi v Trnavskom kraji.

Pocas analyzy stcasného stavu dopravnej obsluznosti v jednotlivych okresoch
Trnavského kraja som zistila, Ze pri niektorych spojeniach z miesta A do miesta B
napr. Lehnice — Kral'ovi¢ove Kracany je zabezpecované spojenie dvomi dopravcami.
V tom pripade si cestujuci musi kupit’ cestovny listok u oboch dopravcov. V ramci

IDS cestujiicemu staci jeden platny cestovny doklad, s ktorym sa premiestni z miesta

A do miesta B.

Dopravna obsluZnost’ medzi jednotlivymi okresmi v ramci TTSK

Tab. 3.1 Spoj Trnava - Dunajska Streda

OD/prestup/DO Dopravca Cas Tarifa vlak | Tarifa autobus
Trnava ZSR 27min| 1,42€ -
Galanta - 5 min - -
Dunajské Streda SAD Dun.Streda 43 min - 1,95 €
Spolu cena/¢as - 1h15min - 3,37 €

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky, 2019.

Tab. 3.2 Spoj Galanta - Senica

OD/prestup/DO Dopravca Cas Tarifa vlak | Tarifa autobus
Galanta ZSR 27 min 1,42 € -
Trnava - 33 min - -

Senica ARRIVA Trnava | 1h20min - 2,50 €
Spolu cena/cas - 2h20min - 3,92 €

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky, 2019.

Tab. 3.3 Spoj Galanta - Piestany

OD/prestup/DO Dopravca Cas Tarifa vlak Tarifa autobus
Galanta 7SR 27min | 1,42€ -
Trnava - 8 min - -
Piestany ARRIVA Trnava 40 min - 2,10 €
Spolu cena/¢as - 1h15min - 3,52€

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky, 2019.
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Tab. 3.1 — 3.3 su vybrané spojenia medzi mestami vramci okresov v TTSK.
V kazdom pripade je dopravné spojenie zabezpeCované dvomi dopravcami
s nutnost'ou prestupu. V tabulke som uviedla celkovy ¢as prepravy, ktory zahrnuje aj
Cas Cakania na nadvidzujlci spoj. V d’alSej Casti tabul’ky som uviedla cenu zakladného
cestovného u jednotlivych dopravcov a cenu spolu za celu prepravu na zvolenej

trase.

Okres Dunajska Streda
Tab. 3.4 Spoj Lehnice - Kralovicove Kra¢any

OD/prestup/DO Dopravca Cas Tarifa vlak | Tarifa autobus
Lehnice RegioJet 30 min 0,85 € -
Dunajska Streda - 10 min - -
Kralovic.Kracany = SAD Dun. Streda 5 min - 0,60 €
Spolu cena / ¢as - 45 min - 145€

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky, 2019.

Tab. 3.5 Spoj Dunajska Streda - Bratislava

OD/DO Dopravca Cas Tarifa vlak = Tarifa autobus
DS -BA RegioJet 1h 2 min 2,55€ -
DS - BA SAD Dun, Streda | 1h 3 min - 2,50 €
Rozdiel cena /cas - 1 min - 0,05 €

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky, 2019.

Okres Galanta
Tab. 3.6 Spoj Tomasikovo - Horné Saliby

OD/prestup/DO Dopravca Cas Tarifa vlak | Tarifa autobus
Tomasikovo SAD Dun. Streda = 25 min - 1,20 €
Galanta - 5 min - -
Horné Saliby SAD Dun. Streda | 15 min - 0,60 €
Spolu cena/cas - 45 min - 1,80 €

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky, 2019.
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Okres Trnava
Tab. 3.7 Spoj Voderady - Dechtice

OD/prestup/DO Dopravca Cas Tarifa vlak
Voderady ARRIVA Trnava 25 min -
Trnava - 20 min -
Dechtice ARRIVA Trnava 41 min -
Spolu cena/¢as - 1h 26 min -

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky, 2019.
Okres Senica
Tab. 3.8 Spoj Cary - Rybky

OD/prestup/DO Dopravca Cas Tarifa vlak
Cary ARRIVA Trnava 47 min -
Senica - 52 min -
Rybky ARRIVA Trnava 6 min -
Spolu cena/¢as 1h45min -

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky, 2019.

Tab. 3.9 Spoj Kuty - Senica

OD/prestup/DO Dopravca Cas Tarifa vlak
Kuty ZSR 5 min 0,52 €
Sekule - 7 min -
Senica ARRIVA Trnava 1h -
Spolu cena/Cas - 1h12min -

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky,2019.

Tarifa autobus
0,90 €
1,35 €
2,25 €

Tarifa autobus
1,95 €
0,55 €
2,50 €

Tarifa autobus

2,10€
2,62 €

Tab. 3.4 — 3. 9 znazornuje dopravné spojenie na vybranych tisekoch, kde je spojenie

zabezpecované dvoma dopravcami s prestupom v ramci jedného okresu v TTSK.

V jednotlivych tabulkach som uviedla spojenie ,,OD - DO, stanicu prestupu,

dopravcov, ktori zabezpeCuju spojenie na danej trase. V d’alSej Casti tabulky som

uviedla Cas prepravy a cenu zakladného cestovného zvlast’ pre kazdého dopravcu.

V poslednom riadku tabul’ky som spracovala celkovy ¢as prepravy, ktory zahriuje

Casy prepravy a ¢as Cakania na nadvézujuci spoj a cenu celkom za celi prepravu

cestujuceho.

Cestujuci si musi kapit’ zvlast’ platny cestovny doklad u kazdého dopravcu, kazdy

ma vlastnu tarifu. V pripade IDS by cestujucemu stacil jeden doklad na danej trase.
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Okres Dunajska Streda - nadviznost’ spojov MHD a primestské linky

Tu som sa bliz§ie zamerala na nadviznost’ linieck MHD, primestskych autobusovych
liniek a osobnej Zeleznicnej dopravy v okrese Dunajskd Streda. Pre lepSie
pochopenie suvislosti uvadzam kratky opis okresu.

Okres Dunajsk4 Streda sa nachddza v juZznej Casti Trnavského kraja. Patri medzi
vicsie okresy v ramci TTSK.

Obr. 3.1 Mapa okres Dunajské Streda
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Zdroj: Mapy Google, 2019.

Medzi vicsie mesta patri Samorin, Dunajska Streda, Velky Meder a Gabéikovo.
V okrese je dopravna obsluznost’ zabezpecovana dopravcom SAD Dunajskéd Streda,
v meste Dunajska Streda je MHD.

Spojenie v ramci okresu je primestskymi linkami, MHD v meste Dunajska Streda

a osobnou vlakovou dopravou.
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MHD v meste Dunajska Streda s nadviznost’ou na primestskia dopravu

Tab. 3.10 Spoj DS Kaufland - Gab¢ikovo

OD/DO/prestup/DO Dopravca Cas Tarifa vlak | Tarifa autobus
Kaufland - - - -
Autobusova stanica MHD DS 8 min - 0,60 €
Dun. Streda, AS SAD DS 20 min - -
Gabcikovo - 30 min - 1,05 €
Spolu - 58 min - 1,65 €

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky, 2019.

Tab. 3.11 Spoj Oko¢ - DS Nemocnica

OD/DO/prestup/DO Dopravca Cas Tarifa vlak | Tarifa autobus
Oko¢ - - - -
Dunajska Streda Regiolet 20 min 1,20 € -

Dun. Streda, AS MHD DS 10 min - 0,60 €
Nemocnica - 16 min - -
Spolu - 46 min 1,80 €

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky, 2019.

Tab. 3.12 Spoj DS Sever II. Namestie - Bratislava AS

OD/DO/prestup/DO Dopravca Cas Tarifa vlak | Tarifa autobus
Sever II. Nam. SNP - - - -
Autobusova stanica MHD DS 13 min - 0,60 €
Dun. Streda, AS SAD DS 5 min - -
Bratislava, AS - 1h 20 min - 2,50 €
Spolu - 1h 38 min - 3,10 €

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Cestovné poriadky, 2019.

V tabulkach 3.10 — 3.12 som spracovala nadvdznost spojov z/do mesta Dunajska
Streda primestskymi linkami a nadvéznostou na mestski hromadna dopravu.
Uviedla som dopravcu, €as a tarify cestovného. V poslednom riadku tabul’ky som
uviedla celkovy ¢as prepravy spolu, ktory zahriiuje jednotlivé Casy prepravy a ¢as
¢akania na nadvizujici spoj a vyslednu cenu za prepravu na zvolenej trase.

Udaje som spracovala z platnych cestovnych poriadkov SAD Dunajska Streda a.s.

a RegioJet a.s..( vid. Priloha A, Priloha D)
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3.2 Navrh stratégie organizacnej stranky rozvoja IDS a zénové

usporiadanie TTSK
V tejto kapitole som sa zamerala na ndavrh, organizacni strdnku a zoénoveé
usporiadanie IDS Trnavského samospravneho kraja. Na vytvorenie a realizaciu
mojho navrhu som vychadzala zo sprav spolo¢nosti KPM CONSULT a.s..
Tarifny systém prepajajuci tarify jednotlivych druhov dopravy je jednym z hlavnych
pilierov modernej verejnej dopravy. Pri jeho konStrukcii je vzdy nutné vychadzat’
z demografického rozlozenia sidiel v danej oblasti. Analyzou verejnej dopravy na
uzemi Trnavského samospravneho kraja navrhujem tarifné zénové usporiadanie
daného kraja. Tarifné zony st konStruované v ramci jednotlivych okresov TTSK.
RozsiahlejSie mesta, malé obce a dediny som zlucila do jednej tarifnej zony. Pri ich
tvorbe je cielom dosiahnut’ nasledujice:

- mensiu prepravnu nespravodlivost’ pre cestujiicich

- menSia potreba tarifnych prienikov zén alebo zvlaStnych cestovnych

dokladov pre krétke trasy

Obr. 3.2 TTSK

Trnavsky samospravny kraj
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Vypracoval: Odbor sriatégie a programoy ania

Zdroj : Trnavsky samospravny kraj, ©2013.
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Je jasné, Ze efektivny integrovany dopravny systém nemozno vybudovat’ ,,zo dila na
den®. Je vysledkom realizacie postupnych etap, ktoré na seba tesne nadvizuju a su
rozlozené do redlnych casovych rastrov. Inymi slovami uspeSny integrovany
dopravny systém obsluhujici urcité tzemie vzniké 1 niekol’ko rokov a musi sa stale
vylepSovat a rozvijat’.

Zasady tvorby IDS

Typické zésady, ktoré si dolezité pre uspesné fungovanie integrovaného dopravného
systému:

- zakladom siete je kol'ajova doprava, na ktoru nadvézuju autobusové linky,
ktoré¢ obsluhuju uzemie bez kolajovej dopravy aslizia ako navoz do
prestupnych stanic,

- jednotnd prestupna tarifa pre ¢o najvacsie izemie a jednotny platobny systém,

- taktovy cestovny poriadok, spoje jazdia v pravidelnych (lahko
zapamadtatelnych) intervaloch, maximalny interval spojov liniek v Spicke je
jedna hodina, dobra nadvéznost jednotlivych liniek je samozrejmost'ou,

- preferencia vozidiel verejnej dopravy pred automobilmi, v mestskych
aglomeraciach — samostatné jazdné pruhy, prednost na riadenych
krizovatkach, atd’.,

- spolo¢ny informacny systém, knizny cestovny poriadok, informacné letaciky,
internetové stranky, atd’.,

- doplnkové sluzby, systémy Park & Ride aBike & Ride, moznost’
nakupovania vo vicsich staniciach atd’.,

- systém musi organizovat’ a riadit’ vSetkymi uzndvana autorita, silnd pozicia
takzvaného ,,Organizatora® ¢i ,,Koordinatora® integrovan¢ho dopravného

systému je nevyhnutna.

Ako som uz vySSie spomenula, kraj na svojom uzemi mobze sofistikovane
zabezpecovat' dopravni obsluZznost prostrednictvom integrovaného dopravného
systému. Zabezpecenie IDS musi byt kompletne organiza¢ne pokryté. Na efektivne
fungovanie IDS musi byt zriadeny organizator verejnej dopravy, ktory spolocne
s krajom zabezpecuje prevadzku a rozvoj IDS.

Pojem Organizator resp. Koordinator verejnej dopravy sa vZil na oznacenie
organizacie, ktord zabezpeCuje planovanie, rozvoj a praktické organizovanie

ariadenie verejnej dopravy v rdmci oblasti ¢1 krajov na principe integracie. Tieto
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pojmy maju rovnaky vyznam, budem pouzivat’ pojem Koordinator. M6ze mat’ r6znu
organizacno-pravnu formu. ZakladateI'mi ¢i spolumajitelmi su prisluSne organy
Statnej spravy auzemnej samospravy, ktoré zabezpeCuji verejnu dopravu.

Na nasledujucom obrazku je zndzorneny princip postavenia Koordinatora.

Obr. 3.3 Schéma postavenia Organizatora verejnej dopravy

Objednavatel’ dopravy

1

Krajsky (regionalny) Koordinator

verejné dopravy

|

Dopravcovia

Vlak BUS MHD

Zdroj : vlastné spracovanie

Funkciou Organizitora je naplianie strategickych i kvalitativnych parametrov.
Koordinator by mal celkom jednoznacne urcovat stratégiu rozvoja IDS, urcovat
rozsah vykonov v ramci IDS, garantovat jednotnu tarifu a zabezpecovat' dostatok
dostupnych informacii o IDS. V jeho zaujme je tiez zabezpeCenie controlingu
vramci IDS, zodpoveda za ekonomiku systému. Velkt vahu v tejto oblasti ma aj

spravna vol'ba odbavovacieho systému.

Pri vytvarani a navrhovani integrovaného dopravného systému v TTSK som
vychadzala z vyssie uvedenych zasad a pravidiel. V Trnavskom samospravnom kraji
na zéklade mojej analyzy navrhujem zoénové rozdelenie jednotlivych okresov.
Zavadzanie zonovej tarify je vhodné v oblasti, kde sa nachadza viac vyznamnych
cielovych miest. Jej prednosti sa prejavuju na vicSich tizemiach s plochou celého
okresu alebo kraja.

Zbénova tarifa je najviac pouzivand tarifa v integrovanych dopravnych systémoch.
Spravidla je eSte dopliiovana ¢asovym obmedzenim platnosti cestovného listka. Je

vhodna aj na zabezpecenie tarifnej vizby na MHD.
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Navrh tarifnych zon v okrese Dunajska Streda

Obr. 3.4 Navrh zon v okrese Dunajska Streda

e By

Zdroj : Trnavsky samospravny kraj, ©2013.
Tab. 3.13 Mesté a obce v jednotlivych zénach v okrese DS

Z6na mesta a obce v prisluSnej zéne

001 Gabcikovo, Sap, Medved’ov, Mad, Cilizska Radvan, Vrakan, Patas
002 Velky Meder, Oko¢, Dolny Stal, Dolny Bar, Trhova Hradska, Ohrady
003 Dunajské Streda, Ohrady, Kutniky, Vydrany, Orechova Poton, Baka
004 Samorin, Lehnice, Velka Paka, Horna Potén, Potonske Luky

005 Stvrtok na Ostrove, Novy zivot, Zlaté Klasy, Janiky, Cenkovce

Zdroj: vlastné spracovanie.
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Navrh tarifnych z6n v okrese Galanta

Obr. 3.5 Navrh z6n v okrese Galanta
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Zdroj: Trnavsky samospravny kraj, ©2013.
Tab. 3.14 Mesta a obce v jednotlivych zoénach v okrese GA

Z6na mesta a obce v prisluSnej zéne

006 Trstice, Dolny Chotar, Dolné Saliby, Tomasikovo, Horné Saliby

007 Cierna Voda, Velké Ul’any, Jelka, Pusté Ul’any

008 Galanta, Cierny Brod, Soporia, Kajal

009 Gan, Velka Maca, Mala Maca, Abraham, Sladkovic¢ovo
010 Sered’, Pata, Pusté Sady, Zemianske Sady

Zdroj : vlastné spracovanie.
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Navrh tarifnych zon v okrese Trnava

Obr. 3.6 Navrh z6n v okrese Trnava
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Zdroj : Trnavsky samospravny kraj, ©2013.

Tab. 3.15 Mesta a obce v jednotlivych zoénach v okrese TT

Zo6na mesta a obce v prislu$nej zéne
011 Cifer, Voderady, VIckovce, Strovee, Majcichov, Zelene¢, Dolné
Lov¢ice, Bucany
012 Trnava, Sucha nad Parnou, Kosolna, Bohdanovce nad Trnavou
013 Spacince, Dolné Dubovce, Jaslovské Bohunice, Horna Krupa
014 Horné Oresany, Smolenice, Boleraz, Trstin

Zdroj : vlastné spracovanie.
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Navrh tarifnych zon v okrese Hlohovec

Obr. 3.7 Navrh z6n v okrese Hlohovec

oy

Fatlog < fae ]

Zdroj : Trnavsky samospravny kraj, ©2013.

Zbéna 016 sa vztahuje k mestu Hlohovec a k okolitym menSim obciam ako napr.

Cervenik, Zlkovce a pod. Zéna 015 spada k mestu Dvorniky a k okolitym obciam.

Tab. 3.16 Mesta a obce v jednotlivych zoénach v okrese HL

Z.6na mesta a obce v prisluSnej zéne

. Dvorniky, Horné¢ Otrokovce, Dolné Trhoviste, Dolné Otrokovce,
Bojnicky, Pastuchov, Dolné Zelenice

016 Hlohovec, Horné Trhoviste, Dolné Zelenice, Cervenik, Zlkovce,
Madunice, Horné Trhoviste, Horné Otrokovce, JalSové , Leopoldov

Zdroj : vlastné spracovanie.

56



Navrh tarifnych zon v okrese PieSt’any

Obr. 3.8 Navrh zon v okrese Piestany

V okrese Piestany som vytvorila dve zony. Zona 017 je ststredend k mestu Piestany
a k okolitym mestdm a obciam ako napr. Sokolovce, Vel'ké OreSany, ... a pod. Zéna

018 sa vztahuje k mestu PraSnik a k okolitym mensim obciam a dedinam.

Tab. 3.17 Mesta a obce v jednotlivych zoénach v okrese PN

Zo6na mesta a obce v prisluSnej zone

017 Piestany, Hubina, Sokolovce, Ratnovce, Moravany nad Vahom, Velké

Orviste, Drahovce, Ducové

018 Velké Kostol'any, Dubovany, Chtelnica, Vrbové, Prasnik, Trebatice,

Koc¢in — Lanc¢ér, Dolny Lopasov

Zdroj : vlastné spracovanie.
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Navrh tarifnych zon v okrese Senica

Obr. 3.9 Navrh zon v okrese Senica

Zdroj: Trnavsky samospravny kraj, ©2013.

Okres Senica som rozdelila na Styri zony. Jednotlivé zony spadaju k va¢sim mestam

v okrese. Zona 020 sa vztahuje k mestu Senica a k tejto zone spadaju okolité menSie

mesté a obce ako Castkov, Humence,... a pod. Dalgia zéna 021 spada k mestu Borsky

Mikuls s okolitymi obcami ako napr. Sastin —Straze.

Tab. 3.18 Mesta a obce v jednotlivych zoénach v okrese SE

Zéna mesta a obce v prisluSnej zéne
019 Plavecky Peter, Prievaly, Cerova, Prietrz, Podbran¢, Hlboké, Osuské
020 Senica, Sobotiste, Castkov, gajdikovce, Humence, Rybky
021 Laksarska Nova Ves, Sastin — StraZe, Borsky Mikulas, Bilkové
Humence
022 Moravsky Svity Jan, Kuty, Céry, Smolinské, Sekule, Smolinské

Zdroj : vlastné spracovanie.
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Navrh tarifnych zon v okrese Skalica

Obr. 3.10 Navrh zon v okrese Skalica

Zdroj: Trnavsky samospravny kraj, ©2013.

V okrese Skalica som navrhla dve zony, a to 023 a 024. Zona 024 sa vztahuje
k okresnému mestu Skalica a k okolitym mestdm a obciam ako Gbely, Brodske,
Holi¢, ... a pod. Zéna 024 spadéa k mestu Prietrzka a spaja sa s okolitymi obcami ako

napr. Oreské ¢i Lopasov.

Tab. 3.19 Mesta a obce v jednotlivych zonach v okrese SI

Zo6na mesta a obce v prisluSnej zéne

023 Popudinske Mocidl'any, Dubovce, Unin, Oreské, Prietrzka, , Lopasov

024 Gbely, Brodské, Holi¢, Skalica, Vradiste, Kopcany, Katov,

Zdroj: vlastné spracovanie.
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Ak sa na uzemi Trnavského samospravneho kraja zavedie integrovany dopravny
systém, tak cestujuci budii moct’ napriklad nastapit’ do autobusu MHD v meste
Dunajskéa Streda, prestipit’ na vlak ¢i primestsky autobus, vystipit’ napr. v meste
Samorin a eite prestupit’ na d’alsi spoj. Vsetko to budd moct’ uskutoénit’ pouzitim
jedného cestovného listka aspoje im budi pri vSetkych prestupoch na seba
nadvdzovat. Citlivym problémom je otazka nastavenia velkosti zon.
V integrovanych dopravnych systémoch v zahrani¢i, najmi v CR, sa Citatelné
z hladiska urcovania velkosti zon dva trendy. Prvy sa snazi o ¢o najmensie zony,
ktoré st potom spravodlivej§ie voci jednotlivym cestujucim. Clenenie je zhruba o
velkosti 10-12 kilometrov Stvorcovych. Druha skupina IDS mé velkost’ jednotlivych
zon od 25 do 60 kilometrov Stvorcovych. Ide o skupinu dopravnych systémov
obsluhujucich izemie s vyrazne premenlivou hustotou obyvatel'stva, t.j. va¢sie zony

sa vytvaraju pri nizSej hustote a naopak mensie pri vyssej.

Pre Trnavsky samospravny kraj som v jednotlivych okresoch navrhla velkost
jednotlivych zén od 25 do 60 km2Tento trend IDS je kompromis medzi
prehladnostou uzemného c¢lenenia ajeho spravodlivostou voci cestujucemu.
Spracovanie zénového usporiadania som zacala od juznej Casti v kraji. Zacala som
okresom Dunajska Streda , nasledovali okresy Galanta, Trnava, Hlohovec, Piestany
a na koniec okresy Senica a Skalica. Pri vytvarani velkosti zon v jednotlivych
okresoch som prisposobovala velkost’ jednotlivych zén katastralnemu tizemiu obci
a miest. Vo viacsich mestach, kde je MHD, som pripojila mensie obce a vytvorila
z6nu, alebo som vytvorila zénu zoskupenim menSich miest a obci, ktoré sa
nachéadzaji vedl'a seba. Takymto spdsobom som postupne vytvorila jednotlivé tarifné

zony v kazdom okrese TTSK ( vid. Obr. 3.4 — 3.10).

Okres Dunajska Streda ma rozlohu 1075 km? , okresnym mestom je Dunajskd
Streda, patri medzi najvicsie okresy vramci TTSK. Okres som rozdelila na pat
tarifnych z6n (vid. Obr. 3.4) su to zény 001, 002, 003, 004 a 005. Pod jednu tarifnu
zonu napr. 003 patria mesta a obce ako Dunajska Streda, Ohrady, Kutniky, Vydrany,
Orechova Potdon, Baka,... V tejto vybranej tarifnej zone moze cestujuci cestovat
s jednym platnym cestovnym listkom a to napr. nastupit na MHD a presttpit’ na

primestska autobusovu dopravu.

Okres Galanta m4 rozlohu 641 km?, okresné mesto je Galanta. Okres som rozdelila

na pat’ tarifnych zon ( vid. Obr. 3.5) su to zoény 006, 007, 008, 009 a 010. Ako
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priklad uvediem tarifnd zoénu 008, ktort som navrhla pre mesto Galanta a menSie
obce ako Cierny Brod, Soporiia, Kajal,... V meste Galanta mdZe cestujuci nastapit’ na
MHD a prestupit’ na primestski autobusovii dopravu alebo vlak s jednym platnym

cestovnym dokladom.

Okres Trnava ma rozlohu 741 km?, anachadza sa v strednej Casti Trnavského
samospravneho kraja. Okres Trnava som na zdklade mojho posudenia rozdelila na
Styri tarifné pasma a to 011, 012, 013 a 014 (vid. Obr. 3.6).V tarifnej zone napr. 011,
kde patria obce ako Cifer, Voderady, Vickovce, Strovee, Majcichov, Zelene¢, Dolné
Lovc¢ice, BuCany, mdze cestujuci vyuzit' primestské autobusové linky napr. Cifer —

Voderady a cestovat’ jednym platnym cestovnym dokladom.

Okres Hlohovec ma rozlohu 267 km? je situovany medzi okresmi Trnava
a Piestany. Patri medzi mensSie okresy v ramci TTSK. Okres som rozdelila na dve
tarifné zony 015 a 016 ( vid. Obr. 3.7). Do tarifnej zony 016 patria obce ako
Hlohovec, Horné Trhoviste, Dolné Zelenice, Cervenik, Zlkovce, Madunice, Horné
Trhoviste, Horné Otrokovce, JalSové,.. V meste Hlohovec moze cestujuci cestovat

MHD a prestlpit’ na primestsku autobusovii dopravu ¢i vlak a to jednym cestovnym
dokladom.

Okres Piestany ma rozlohu 381 km? okresnym mestom s Piestany. Svojou
rozlohou patri medzi mensie okresy, navrhla som okres Piestany rozdelit’ na dve
tarifné zony 017 a 018 (vid. Obr. 3.8). Do tarifnej zony 017 patria mesta a obce ako
Piestany, Hubina, Sokolovce, Ratnovce, Moravany nad Vahom, Velké Orviste,
Drahovce, Ducové,.. Cestujiici moze vyuzit MHD a primestské autobusové linky

s jednym platnym cestovnym dokladom.

Okres Senica ma rozlohu 684 km? je situovany v severnej &asti Trnavského
samospravneho kraja a nachddza sa medzi okresmi Skalica a Trnava. Okres som na
zaklade mojho posudenia rozdelila na Styri tarifné zony 019, 020, 021 a 022 ( vid.
Obr. 3.9). Napr. do tarifnej zony 020 patria mestd a obce ako Senica, Sobotiste,
Castkov, Sajdikove Humence, Rybky, ...

Okres Skalica m4 rozlohu 359 km?, je umiestneny v severnej ¢asti TTSK okresnym
mestom je Skalica, susedi s okresom Senica. Okres som rozé¢lenila na dve tarifné

zony 023 a 024 ( vid. Obr. 3.10). Do tarifnej zény 023 patria obce a Popudinské
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Mocidlany, Dubovce, Unin, Oreské, Prietrzka, LopaSov a k tarifnej zone 024 Gbely,
Brodské, Holi¢, Skalica, Vradiste, Kopcany, Katov.

Pre Trnavsky samospravny kraj som navrhla celkom 24 tarifnych zon v jednotlivych
okresoch. Su to tarifné zony: 001, 002, 003, 004, 005, 006, 007, 008, 009, 010, 011,
012,013, 014, 015, 016, 017, 018, 019, 020, 021, 022, 023 a 024.

V tabul’kach 3.13 — 3.19 som spracovala tarifné¢ zony vo vybranom okrese. V d’alSej
Casti tabul’ky som uviedla jednotlivé mestd a obce, ktoré patria do zvolenej tarifnej
zOony. Pri spracovani tabuliek som vychadzala z jednotlivych obrazkov

nachadzajacich sa nad tabul’kou, kde st znazornené jednotlivé zony.
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3.3 Navrh jednotnych dopravnych podmienok a stanovenie

jednotnej tarify cestovného TTSK

V tejto kapitole som sa zamerala na zostladenie Standardov kvality jednotlivych

dopravcov zapojenych do IDS a vytvorenie vysky cestovného v tarifnej zone.

Ak ma byt’ integrovany systém verejnej dopravy funkény a ma vystupovat’ vo vztahu
k cestujicemu jednotne, musia byt definované jednotné technické a prevadzkové
Standardy pre vSetkych dopravcov zapojenych v systéme. Technické a prevadzkové
Standardy rieSia predovSetkym technické poziadavky a pravidla pre prevadzku
integrovaného systému. Standardy urduju poziadavky a pravidla pre nasledujiice
oblasti prevadzky: Standard vozidiel v systéme, Standard platobného systému vozidla,
Standard informacného systému vozidla, Standard vybavenia zastdvok
a znackovacov, Standard prepravnych poriadkov, Standard dispecerského riadenia,
Standard prepravnej kontroly, Standard zakaznickeho centra, Standard garancie

nadvéznosti, ... atd’.

Poziadavky na normy kvality a bezpecnosti pravidelnej dopravy vo verejnom zdujme
ako sucast’ zmluvy s dopravcami stanovuje tiez Zakon o cestnej doprave ¢. 56/2012
Z. z., §21, ods. 9. Standardy musia zahffiat' aj technické normy vztahujice sa na
prepravu cestujucich so zdravotnym postihnutim a so znizenou pohyblivostou,

poziadavky na vek, vybavenie a technickt Groven autobusov.

Délezitym nastrojom realizécie integrované¢ho dopravného systému verejnej dopravy
su jednotné tarifné a prepravné podmienky v systéme. Potom je spravidla dopravna
obsluznost’ v prislusnom kraji zabezpeCovana prostrednictvom roéznych druhov
verejnej dopravy podla jednotnych ,,Zmluvnych prepravnych podmienok IDS*
prislusného kraja a Tarify IDS prislusného kraja.

TTSK som rozdelila na dvadsat’styri tarifnych zon vo velkosti od 25 do 60 km?.
Tarifnd zona je Uzemne ohraniCend oblast a autobusovymi/Zelezniénymi
zastdvkami/stanicami a zastivkami MHD rozhodujuca pre vymedzenie zonovej
platnosti cestovného dokladu. Tarifnd zona do ktorej zastdvka spadd, sa stanovuje
podla udaju uvedeného v platnom cestovnom poriadku. Cena cestovného listka

zavisi od poctu precestovanych zon.

63



Prepravné podmienky vIDS st jednym zo zakladnym dokumentov, ktory
zabezpeCuje a garantuje vo svojej podstate podmienky funkcénej, ekonomickej
a prevadzkovej integracie. Len takymto sposobom je mozné zabezpecit funkénost
a kompaktnost’ celého integrovaného dopravného systému tak, aby poskytoval
sluzby vysokej kvality. Kazdy dopravca si ich spracovava sdm. MoZu sa teda
vyrazne odliSovat. Rozdiely mozu byt v tarife, pojmoch, obsahu i v poskytovanych
zl'avéch,... atd’. Pred zavedenim IDS je potrebné prepravné podmienky zjednotit’. To
bude zakladné tloha dokumentu ,,Prepravné podmienky IDS TTSK*.

Dalsim dolezitym aspektom je tarifna integricia. Zikladom tarifnej integracie je
vol'ba rieSenia tarify. Zvolenie tarify je vzhladom na charakter Trnavského
samospravneho kraja najvhodnejSia zonova tarifa. Nasledne musi byt spracovany
dokument s nazvom ,,Tarifa v IDS TTSK*. Dokument musi obsahovat’ minimalne
nasledujtci obsah: uvodné ustanovenia, zdkladné pojmy, druhy cestovného, tarifné
pravidla, cestovné doklady, obchodné ponuky, prirazky a poplatky,... a zaverecné

ustanovenia.

3.3.1 Navrh stratégie v oblasti tarifnych prepravnych podmienok

V tejto Casti budem venovat’ pozornost’ stratégii v oblasti tarifnych a prepravnych
podmienok IDS TTSK. Nato aby integrovany dopravny systém mohol fungovat, je
potrebné realizovat’ nasledujuce kroky :

zalozenie ,,Koordinator® — s.r.o.

definovat’ presny nazov IDS TTSK

zabezpecit’ persondlne obsadenie ,,Koordinatora®

vytvorit’ zakladné legislativne dokumenty (zmluvy, Standardy,.. atd’.),
inymi slovami - vyrieSit’ zakladné aspekty integracie.

Po zalozeni Organizdtora s.r.o. je v pripravnej etape navrhované persondlne

obsadenie organizacie vo funkénom zlozeni podl'a nasledujuceho obrazku.
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Obr. 3.11 Organizacno-funk¢éné schéma Koordindtora

Riaditel’ - konatel’

(konatel spolocnosti
navrhnuty TTSK)

Konatel

(konatel' spolo¢nosti
navrhnuty mestom Trnava)

Dopravny
technolog

(oblast verejnej linkovej
dopravy)

Dopravny
technolég

(kumulacia funkcii pre oblast
Zeleznic + tarifny a platobny
systém)

Pravne

Ekonomické

(kumulovana funkcia
ekonomika + administrativa)

Zdroj: vlastné spracovanie.

Ako bolo na niektorych miestach tejto prace spomenuté, oblast organiza¢nych

aspektov, ktord zahfila nielen vznik Organizdtora, ale aj tvorbu sprievodnych

legislativnych noriem, je rozhodujucim aspektom pre bezproblémovy rozbeh

a rozvoj budovania IDS na regiondlnej urovni.

Definicia presného nazvu

Na vznik integrovaného dopravného systému je potrebné nadefinovat’ presny nazov.

V Trnavskom samospravnom kraji som pre IDS vytvorila nasledujtci nazov :

IDS TTSK - Integrovany dopravny systém Trnavského samospravneho kraja

Obr. 3.12 Logo IDS TTSK

INTEGROVANY DOPRAVNY
SYSTEM V TRNAVSKOM

IDS TTSK

KRAIJI

Zdroj : vlastné spracovanie.
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Ako som uZ vySSie spomenula, na uzemi Trnavského samospravneho kraja
zabezpecuju dopravnu obsluznost’ traja dopravcovia v autobusovej doprave a dvaja
dopravcovia v Zelezni¢nej doprave.

Po vytvoreni integrovaného dopravného systému v TTSK budu mat’ dopravcovia

jednotné tarifné a prepravné podmienky.
Jedna sa o tychto dopravcov:

- SAD Dunajska Streda a.s.;

-  ARRIVA Trnava a.s.;

- SKAND Skalica spol. s.r.o.;

- RegioJet as.;

- 7SR Zelezniéna spoloénost’ a.s..

Kazdy dopravca zapojeny do IDS musi mat’ kvalitativne a kvantitativne Standardy
IDS ( prava a povinnosti ucastnikov dopravného procesu). Urcité Standardy musi
mat’ vo svojich prepravnych podmienkach zakotvené kazdy dopravca. Rozsah
Standardov sa urCuje u kazdého dopravcu podla poziadaviek platnej legislativy
a moznosti, ktoré ma k dispozicii. V integrovanom dopravnom systéme je ulohou
Organizatora zjednotit’ vSetky Standardy tak, aby cely systém fungoval ako
kompaktny celok. Jednotlivé Standardy musia byt vytvorené v pripravnej faze
v spolupraci s jednotlivymi dopravcami. Tvorba Standardov musi zaroven
zohl'adnovat’ naklady na zmeny nasledujucich Standardov zapojenych dopravcov.

Dalej je uvedena $truktura jednotlivych tandardov.
Stanovenie ceny cestovného listka v jednej zone

Standard cestovnych listkov
Format, grafické rieSenie a obsah papierovych dokladov stanovuje Standard
cestovnych dokladov. Formaty elektronickych cestovnych dokladov nie st obvykle
zverejnené z bezpe¢nostnych dovodov. Standard zahfiia tieto vlastnosti cestovného
dokladu:

- format (papier, podkladova tlac);

- obsah;

- pouzivané Ciselniky;

- obsah a rozloZenie idajov na doklade;
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- dalSie tarifné ¢i iné upozornenia;
- format a obsah potlace v znackovaci;
- ochranné prvky;

- preukazy a zlavu.

Na zéklade vysSie uvedenych Standardov som vytvorila navrh cestovného dokladu
pre IDS TTSK.
Obr. 3.13 Navrh cestovného listka pre IDS TTSK

Cestovny listok

IDS TTSK

INTEGRDOPRASYSTEM
V TRNAVSKOM KRAJI

PLATNOST

1 60 min

Zéna 003 ZAKLADNY

Cena : 0,90 €

Tu oznacte

Zdroj: vlastné spracovanie.

Cena cestovného listka zavisi od poctu prejdenych zon. Zakladna cena vychadza
z ceny cesty v jednej zone. Cena cesty v dvoch zonach je priblizne 1,5 nasobok ceny

cesty v jednej zone. Dalsi narast ceny mdze byt variabilny.

3.3.2 Vypocet ceny cestovného v jednej tarifnej zone
Cenu cestovného v jednej tarifnej zéne stanovime zcien spojov na jednotlivych

linkach vo vybranej zone pomocou aritmetického priemeru.
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Vzorec pre aritmeticky priemer:

- 1 X, +X,+...x
x:_zxi: 1 2 n

n's n
(3.1)
kde: n -je rozsah zdkladného suboru
xi — s jednotlivé hodnoty, n je celkovy pocet hodndt vyberu
Vypocet ceny cestovného v jednotlivych zéonach
Tab. 3.20 Vybrané spojenie v tarifnej zone 003
Spoj/(SAD Dunajska Streda a.s.) Cena za prepravu

Dunajské Streda — Baka 1,05 €
Vydrany — Malé Dvorniky 1,10 €
Dunajské Streda — Kralovicove Kracany 0,60 €
Malé Dvorniky — Dunajské Streda 0,55 €

Zdroj : vlastné spracovanie.

1,05 +1,10 + 0,60 + 0,55
4

=0,82€ = 0,80€

X =

Cena cestovného v tarifnej zone 003, ktord je zabezpeCovana dopravcom SAD
Dunajska Streda je 0,80 €.
Tab. 3.21 Vybrané spojenie v tarifnej zone 012

Spoj/( ARRIVA Trnava a.s.) Cena za prepravu
Trnava — KoSolna 0,90 €
Sucha nad Parnou — Trnava 0,75 €
Trnava — Bohdanovce nad Trnavou 0,60 €
KosSolna — Sucha nad Parnou 0,55 €

Zdroj: vlastné spracovanie.

0,90 +0,75+0,60 + 0,55
4

=0,70€

X =

Cena cestovného v tarifnej zoéne 012, kde je dopravna obsluznost zabezpeCovana

dopravcom ARRIVA Trnava a.s. je 0,70 €.
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Tab. 3.22 Vybrané spojenie v tarifnej zone 024

Spoj/( SKAND Skalica a.s.) Cena za prepravu
Skalica — Holi¢ 0,60 €
Vradiste — Skalica 0,55 €
Gbely - Skalica 1,70 €
Brodské — Katov 1,70 €

Zdroj: vlastné spracovanie.

o 0,60 + 0,55 +1,70 +1,70

=113€ =2 1,10€
4

Cena cestovného v tarifnej zone 024, kde je dopravnad obsluznost’ zabezpecovana

spolo¢nostou SKAND Skalica a.s. je 1,10 €.

V tabulkdch vysSie som vybrala jednotlivé spoje, ktoré zabezpecuju dopravnu
obsluznost’ v jednej tarifnej zoéne, ktoru som vytvorila. Vybrala som zonu v okrese
TTSK, kde dopravni obsluhu zabezpecuju jednotlivi dopravcovia, ktori maja
uzavretl rdmcovi zmluvu s Trnavskym samospravnym krajom. V d’alSej Ccasti
tabul’ky som uviedla cenu za prepravu na zvolenej trase v ramci jednej zoény. Na
zaklade jednotlivych cien som stanovila pomocou aritmetického priemeru, nasledne

cenu cestovného listka v jednej tarifnej zone.

Vypocet cestovného

3,30 +2,80 + 4,55
12

=0,88€ = 0,90€

X =

Cena cestovného listka v jednej tarifnej zone bude teda 0,90 €. Cena cestovného
pre dve zony sa stanovi - ako som uz vysSie uviedla - o 1,5 nasobok ceny v jednej
zo0ne.
0,90-1,5=1,35€

Cena cestovného listka pre dve tarifné zony je 1,35 €.

Pri jednotlivych vypoctoch som vychadzala z tarify za prepravu na zvolenom tseku
jednotlivych dopravcov, ktori poskytuju obsluhu vo vybranej zéne. V prvej Casti som
spocitala pomocou aritmetického priemeru v jednotlivych zénach s tym, Ze v kazdej
vybranej zone zabezpecCuje dopravnu obsluznost’ iny dopravca. V kazdej zoéne som

dospela k inej cene napr. v okrese Dunajské Streda som zvolila zénu 003, po vypocte
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cena v jednej tarifnej zone by bola 0,80 €, v okrese Skalica som vybrala zonu 024 po
vypocte by bola cena 1,10 € v jednej tarifnej zéne.

Aby som stanovila cenu cestovného v jednej zéne v celom kraji jednotne, som
spocitala cenu jednotlivych spojov v zonach s rozdielnymi dopravcami s pouzitim
aritmetického priemeru vsetkych spojov t.j. 12 spojov v troch zénach. Vypocitala
som cenu cestovného v jednej tarifnej zone. Cena je 0,90 € a cena v dvoch tarifnych

zonach je o 1,5 nasobok vyssia, teda 1,35 €.

Vypocet ceny cestovného v 3 a viac tarifnych zénach

Ceny v troch a viac zonach som stanovila zo zédkladnej ceny v jednej tarifnej zone to
je 0,90 € a na zaklade koeficientu, ktory sa zvySuje pribudajucimi zonami. Koeficient
pre dve zony je 1,5 nasobok. V troch a viacerych zénach som stanovila koeficient
nasledovne :

- 3 zb6ny 1,9 ndsobok jednej tarifnej zony;

- 4 zbny 2,3 nasobok jednej tarifnej zony;

- 5z6n 2,8 nasobok jednej tarifnej zony.
Vypocet

Na vypocet ceny cestovného vo viacerych tarifnych zénach som vychadzala z ceny
vjednej tarifnej zoéne ana zdklade vysSie uvedenych koeficientov, ktoré som

nadefinovala pre jednotlivé tipy zon.
- cena cestovného listka platna v troch zonach:
0,90-1,9=1,71=1,70€
- cena cestovného listka platnd v Styroch zonach:
0,90-2,3=2,07=2,10€
- cena cestovného listka platna v piatich zénach:
0,90-2,8=2,52=2,50€

Cena listku platna v troch zonach je 1,70 € , v styroch zénach 2,10 € a v piatich
zonach 2,50 €.
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3.3.3 Ako pouzit’ cestovné listky

Cestovny listok na jednu cestu je platny pre jednu cestu na vSetkych linkdch
a mozeme nim 'ubovolne prestupovat’. Cesta moze byt v ramci platnosti cestovného
listka aj spiato¢na. Platnost’ je stanovend poctom zon a ¢asom. Cestujuci moze tak
cestovat’ v stanovenom pocte zon alebo v uvedenych zonach a to az do doby konca
casovej platnosti.

Ak cestujeme v ramci jednej zény (napr. 012), tak nam staci pri vybere listka sa
riadit' len udajom o ¢asovej platnosti. Ak chceme cestovat po regione, cena
cestovného sa odvija od toho, cez kolko alebo cez ktoré zony budeme cestovat’
a kol'’ko tato nami zvolena cesta bude trvat. Na lepSie pochopenie uvediem konkrétny
priklad. Zvolila som si okres Dunajska Streda. Okres Dunajskad Streda je rozdelena
do piatich tarifnych zén (vid. Obr. 3.14), zvolila som si cestu z Dunajskej Stredy do
Baky.

Obr. 3.14 Spoj Dunajska Streda - Baka
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Zdroj: Mapy Google, 2019.
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Obe obce sa nachadzaju v jednej tarifnej zone vid. Obr.3.4. Ked'Ze cestujeme v ramci
jednej zbény, cestujicemu na zvolenej ceste staci sa riadit’ pri vybere listka iba
udajom o Casovej platnosti. Cestujuci si zakupi cestovny listok, ktory je platny
v jednej zone s ¢asovou platnost'ou 60 minut za 0,90 €.

Obr. 3.15 Spoj Dunajské Streda - Samorin
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Zdroj: Mapy Google, 2019.
Na obr. 3.5 som zvolila cestu z Dunajskej Stredy do Samorina. V tomto pripade obe
mesta lezia vrozlicnych tarifnych zoénach, mesto Dunajska Streda v zéne 003
a mesto Samorin v zéne 004,

V takomto pripade, ked’Ze cestujeme cez viaceré zony, cestujici sa musi pri vybere
cestovného listka riadit’ okrem Casovej platnosti listka aj poctom z6n uvedenych na
listku. Na zvolent cestu Dunajskd Streda — Samorin si cestujiici zakupi cestovny

listok, ktory ma platnost’ v dvoch tarifnych zénach za cenu 1,35 €.

Tab. 3.23 Spoj DS Kaufland - Gab¢ikovo
OD/DO/prestup/DO Dopravca Cas Sucéasna cena IDS TTSK

Kaufland - - -

Autobusova stanica MHD DS 8 min 0,60 €

Dun. Streda, AS SADDS | 20min 1,05 € 1,35€
Gabéikovo - 30 min -

Spolu - 58 min 1,65 €

Zdroj: vlastné spracovanie.
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Tab. 3.24 Spoj Lehnice - Kralovicove Kracany

OD/prestup/DO Dopravca Cas Sucasna cena IDS TTSK
Lehnice RegiolJet 30 min 0,85 €
Dunajska Streda - 10 min - 135¢€
Kralovi¢. Kracany SAD DS 5 min 0,60 €
Spolu - 45 min 145€

Zdroj: vlastné spracovanie.

Tab. 3.25 Spoj Kuty - Senica

OD/prestup/DO Dopravca Cas Sucéasna cena IDS TTSK
Kuty ZSR 5 min 0,52 €

Sekule - 7 min - 2.10 €
Senica ARRIVATT 1h 2,10 €

Spolu cena/cas - 1h12min 2,62 €

Zdroj: vlastné spracovanie.

Vo vysSie uvedenych tabulkach som porovnala cenu za prepravu v sti€asnosti na
zvolenej trase za poskytovania dopravcov a po zjednoteni tarifnych podmienok
a vytvorenia IDS TTSK.

V tejto kapitole vychadzajuc zteoretickej casti diplomovej prace, popisujem
ustanovenie Organizatora (Koordinatora) IDS, rozdelenie Trnavského kraja na zony,

zjednotenie dopravnych podmienok a stanovenie jednotného tarifu.
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4  Vyhodnotenie

Na zéklade informacii ziskanych z :

- platnych cestovnych poriadkov ( cestovné poriadky primestskych liniek,
MHD a prepravnych poriadkov autobusovej dopravy jednotlivych dopravcov,
ktori zabezpecuju dopravnl obsluznost’ v kraji),

-z grafikonu pre vlakova dopravu (dopravcov RegioJet a ZSR),

- vlastnych porovnani, analyzy a vypoctov,

mozem konstatovat’, ze navrhnit’ a zavadzat’ integrovany dopravny systém je beh na
dlhé trate. Nato aby vznikol funkény IDS a dal sa dalej rozvijat' a budovat, je
potrebné spracovat’ plan na zaklade istych pravidiel a zdsad. Na jeho spracovanie su

nevyhnutné integralne Casti zahfiiajice oblasti :

organizacného zabezpecenia;

technického zabezpecenia;

tarifnych a prepravnych podmienok systému;

ekonomického zabezpecenia systému;

nastavenie Standardov kvality v systéme.

Medzi rozhodujuce organizaéné aspekty pri zavadzani IDS patri jednoznacne
schopnost’ organizovat’ dopravu z jedného miesta, kde pravomoci, kompetencie
a zodpovednost su vymedzené jasne a zretelne, teda systém je riadeny
prostrednictvom samostatného Koordinatora. Treba dat do pozornosti, Ze
Koordinator sucasne zastupuje aj mestd a obce a vyS$i uzemny celok vo vztahu
k dopravcom a zabezpeCuje sluzbu dopravnej siete a finanéného z(c¢tovania
jednotlivych dopravcov. Rozhodujicim aspektom nie je len vytvorenie pozicie
samotného Koordinatora, ale ddlezitym aspektom je riadna ¢asova harmonizécia
rozvoja. To prakticky predstavuje zmysluplné rozdelenie na etapy, ktoré logicky na
seba nadvizuju. Dalsim, nemenej dolezitym aspektom z hl'adiska budovania IDS, je
spravna vol'ba nastavenia tarify IDS a vytvorenie jednotnych tarifno-prepravnych
podmienok a musia byt upravené resp. zjednotené prepravné podmienky IDS.
Nevyhnutnou sucastou budovania systému IDS je zosuladenie technickych
a prevadzkovych Standardov jednotlivych dopravcov zapojenych do systému IDS. Je
to napr. Standard prepravnej kontroly, Standard zastavok, jednotného vizudlneho

Stylu IDS | a pod.

74



Na zaklade vySSie popisaného procesu zavadzania integrovaného dopravného
systému som navrhla IDS TTSK. V prvom rade som sa zamerala na sucasny stav
verejnej dopravy vregione a analyzovala som nadvéznost spojov MHD na
primestské autobusové linky. Na zdklade tychto zasad som vytvorila jednotlivé
tarifné zony v okresoch, pri tvorbe som sa zamerala na rozlohu jednotlivych okresov
a zony som tvorila od 25 do 60 km? Zacala som od okresu Dunajska Streda
a postupovala som po jednotlivych okresoch az po okres Skalica. V nasledujtce;j
Casti som skonkretizovala nazov IDS TTSK. V poslednej casti som na zaklade
analyzy jednotlivych spojov vo vybranych zonach stanovila cenu cestovného
v jednej tarifnej zone. Cenu som stanovila na zdklade aritmetického priemeru
vSetkych spojov vo vybranych zonach. Na zaklade tohto vypoctu som cenu stanovila
v jednej tarifnej zone na 0,90 €. Pri stanoveni ceny pre dve zony som vychadzala
z ceny jednej tarifnej zony, cena pre dve zony je o 1,5 ndsobok vyssia, teda 1,35 €.
Pre stanovenie ceny v troch, Styroch a piatich zonach som si stanovila nasobky
nasledovne: cena listka pre tri zony je o 1,9 ndsobok vysSia, teda 1,70 €, pre Styri
z6ny o 2,3 nasobok, teda 2,10 € a pre pét’ zénovy listok je o 2,8 nasobok, teda 2,50 €.
Cena listka s IDS je jednoznacne vyhodnejSia. Na zaver som uviedla priklad ako
pouzit’ cestovny listok v praxi.

Vytvaranie IDS si vyzaduje tim odbornikov, podrobna analyzu regionu, zjednotenie
prepravnych podmienok, zostladenie nadviznosti jednotlivych spojov napr. MHD
k primestskym linkam, ... apod. Vyzaduje si to roky prace kym sa vytvori

komplexny plne funkény systém IDS v regione.

Pre cestujucich vytvorenie a zavedenie IDS TTSK znamen4, Ze si budu moct’ vybrat’
zo vzajomne sa logicky doplnajucich liniek a cestu si ,,poskladaju® z nadviznych
spojov. Ak bude IDS fungovat’ v celom regione, tak cestujuci bude moct’ napriklad
nastupit’ do autobusu MHD v Trnave, prestupit’ na vlak ¢i autobus smerujtci napr. do
Galanty, vystupit' v Galante a eSte prestupit na MHD alebo na linku primestske;j
autobusovej dopravy. VsSetko toto bude moct uskutocnit’ pouzitim jedného
cestovného listka a spoje mu budt pri vSetkych prestupoch na seba nadvizovat a je

to 1 cenovo vyhodnejsie ako sti¢asna doprava.

75



Zaver

Integrovany dopravny systém (IDS) je systém dopravnej obsluhy urc¢itého uceleného
uzemia verejnou dopravou, ktory zahffia viac druhov dopravy a linky viacerych
dopravcov, kde st cestujici prepravovani podl'a spolo¢nych prepravnych a tarifnych
podmienok.

Dopravu vramci IDS zabezpeCujii rozne dopravné prostriedky ako napr. vlaky,
autobusy, elektricky, trolejbusy ¢i metro. Cestujuci mézu vyuzit’ jednotny cestovny
listok, ktory plati bez ohl'adu na dopravcu a pouzity dopravny prostriedok.

V teoretickej Casti som sa zamerala na mestski hromadni dopravu a zdklady
integrovan¢ho dopravného systému, jej definicii, zdkladnym pojmom, cleneniu
avyznamu. V dalSej casti som analyzovala sUCasny stav verejnej dopravy
v Trnavskom samospravnom kraji a dopravcov, ktori v kraji zabezpecuju dopravnu
obsluznost’. Nasledne som sa zamerala na jednotlivé spojenia v ramci okresov, podla
platnych cestovnych poriadkov aceny cestovného u jednotlivych dopravcov
poskytujucich sluzby vo verejnom zdujme. Ako podklad som pouzila cestovné
poriadky primestskych linieck, MHD a prepravnych poriadkov autobusovej dopravy
jednotlivych dopravcov, ktori zabezpecuju dopravnu obsluznost’ v kraji, grafikon
pre vlakovi dopravu ( dopravcov ZSR, Regiolet) a vlastné porovnania a vypocty.
Hlavnym cielom mojej prace je navrh IDS pre Trnavsky kraj. Vychddzala som zo
zasad tvorenia IDS. Ako prvy krok je vytvorenie Koordinatora spolo¢nosti pre cely
systém. Koordinator vykondva v IDS funkciu akéhosi zaistovatela, ktory podla
poziadaviek cestujucich zjednava pozadovany rozsah prepravy s krajom, ktory
prepravu u dopravcu objednédva prostrednictvom zmluvy.

Nato, aby sme vytvorili funkény integrovany dopravny systém, treba dodrzat’ isté
organizacné aspekty. Pri tvorbe IDS je nevyhnutna organizacia zjedného miesta,
teda systém je riadeny prostrednictvom Koordindtora. Podla tvaru a rozlohy
vybraného regiéonu som sa rozhodla pre zénovy IDS. Daldim krokom je teda
rozdelenie kraja na zoény. Vytvorila som jednotlivé tarifné zony v okresoch
vychadzajuc z ich rozlohy. Zény som tvorila od 25 do 60 km?. Zagala som od okresu
Dunajska Streda a postupovala som po jednotlivych okresoch az po okres Skalica.
Celkovy pocet zon je 24. Nasledne som skonkretizovala nazov a logo IDS

TTSK. Dalsim, nemenej dblezitym aspektom pri budovani IDS je spravne nastavenie
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tarify IDS a vytvorenie jednotnych tarifno-prepravnych podmienok. Na stanovenie
ceny cestovného vjednej tarifnej zone som vychadzala zcien jednotlivych
dopravcov na vybranych spojoch v tarifnych zénach. Cenu som stanovila na zaklade
aritmetického priemeru vsetkych spojov vo vybranych zénach. Na zdklade tohto
vypo¢tu som cenu cestovného v jednej tarifnej zéne stanovila na 0,90 € . Pri
stanoveni cien pre dve, tri, Styria az pat’ zon som vychddzala z ceny jednej tarifnej
zony. Podla toho, cena pre dve tarifné zony je o 1,5 nasobok vyssia, teda 1,35 €, pre
tri zony je o 1,9 nasobok, vyssSia teda 1,70 €, pre Styri zony je 2,10 € a pre pat
zénovy listok je cena 2,50 €. Porovnavam na priklade cenu cestovného pouzitim uz
existujucej dopravy acenu po moznom zavedeni IDS. Podla vypoctov je IDS
cenovo vyhodnejsia.

Zakaznik — cestujuci, vytvorenim IDS TTSK by v podstate nemal pri prestupu
z vozidla do vozidla registrovat zmenu dopravcu. Daldou vyhodou je pre zakaznika -
cestujiiceho, 7e si moze vybrat' z doplnajucich liniek a cestu si posklada z logicky
nadvédznych spojov. Cestujuci bude moct’ nastipit’ do autobusu MHD, prestupit’ na
vlak ¢i autobus primestskej autobusovej linky a este prestipit’ d’alej na iny spoj. Toto
vsetko bude moct’ uskutocnit’ pouzitim jedného cestovného listka a spoje mu budu
pri prestupoch na seba nadvézovat'.

Sme svedkami rozmachu dopravy v takej miere, ktora v dohl'adnej dobe moze viest’
ku kolapsu celého systému. Preto musime mysliet do budicna a mézeme povedat,
ze ta budlcnost’ je uz tu. Doprava je palcivym celosvetovym problémom. Treba
hl'adat’ rieSenia. Jednou z alternativ je IDS. Cielom vsetkych IDS je vytvorit’ taku
dopravnu ststavu, ktora prildka co najviac cestujucich. Aby sme my, l'udia, vymenili
auta za prostriedky hromadnej dopravy, td& musi spifiat’ aspont z &asti vyhody
individudlnej dopravy. Musi byt rychla (Cas st peniaze, vyhnut sa zapcham),
pohodln4, kultivovana, I'ahko dostupnd, cenovo vyhodna.

Vytvorenie komplexného a plne funkéného systému IDS v praxi si vyZaduje roky
prace stimom odbornikov, podrobni analyzu regionu, zjednotenie prepravnych
podmienok, zosuladenie nadviznosti jednotlivych spojov. V podstate ho nemoézeme
povazovat’ nikdy za dokoncent. Musi byt’ v pohybe, ako je v pohybe celd doprava.
Stale je treba ju prisposobovat’ meniacim sa podmienkam dopravy a poZiadavkam

cestujucich. Musi rast’, rozvijat’ sa, zdokonalovat...
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Priloha A
Priloha B
Priloha C
Priloha D
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Cestovné poriadky ARRIVA Trnava a.s.

Cestovné poriadky SKAND Skalica s.r.o.

Cestovné poriadky MHD SAD Dunajska Streda a.s.



Priloha A
Cestovné poriadky SAD Dunajska Streda a.s.
Primestské linky — Region Dunajské Streda

Cislo Spoj

201 401 | Dunajska Streda — Gabc¢ikovo — Trstend na Ostrove

201 402 | Dunajska Streda — Horny Bar

201 403 | Dunajska Streda — Holice

201 404 | Vel'. Meder — Dolny Stal — Dunajské Streda — Samorin — Bratislava

201 405 | Samorin — Zlaté Klasy

201 406 | Samorin — Tomasov

201 408 | Dunajska Streda — Orechova Poton — Potonske Luky

201 409 | Dunajska Streda — Orechova Poton — Lehnice — Bratislava

201 410 | Dunajska Streda — Michal na Ostrove — Janiky

201 411 | Dunajska Streda — Cakany — Stvrtok na Ostrove

201 412 | Dunajska Streda - Jahodna — Trhova Hradska

201 413 | Dunajské Streda, (Samorin) — Gabéikovo — Bodiky — Bratislava

201 414 | Dunajska Streda — Trhova hradska — Trstice

201 415 | Dunajska Streda — (Velky Meder) — Sal'a — Nitra

201 416 | Dunajska Streda — Dolny Stal — Vel'ky Meder

201 417 | Velky Meder — Sokolce — Bodzianske Liuky

201 418 | Dunajska Streda — Kutniky - Povoda

201 420 | Velky Meder — Balo#i — Narad — Gabéikovo

201 421 | Dunajské Streda — KI'icovec

201 422 | Dunajska Streda — Gabc¢ikovo — Vel'ky Meder

201 423 | Velky Meder — Topol'niky — Dunajska Streda — Lehnice — Bratislava

201 424 | Dunajské Streda - Galanta - Sered’ — Trnava

201 425 | Dunajska Streda — Lehnice — Potonske Luky

201 426 | Samorin — Lehnice — Potonske Liky

201427 | Dunajska Streda — Vel'ky Meder - Komarno




Primestské linky — Region Galanta

Cislo Spoj

202 401 Galanta- Tomasikovo — Dunajska Streda

202 402 Galanta — Janovce — Jelka — Novy Zivot — Bratislava

202 403 Galanta — Vel'ka Maca — Sladkovi¢ovo - Sered’

202 404 Galanta — Koguty — Cierna Voda

202 405 Galanta — Sala

202 406 Galanta - Trstice

202 407 Galanta — Vahovce — Sered’

202 408 Tomasikovo — Sala

202 409 Galanta — Senec — Bratislava

202 412 Galanta — Sala — Nitra

202 421 Sered’ — Pusté Sady — Dvorniky — Hlohovec

202 423 Sered’ — Sala

202 424 Sered’ — Galanta — Pata - Moc¢enok

202 425 Sered’ — Strovee

202 426 Sered’ — Vinohrady nad Vahom — Hlohovec

202 429 Galanta — Sladkovi¢ovo — Majcichov - Sered’

202 431 Dvorniky — Sered” — Bratislava

202 433 Sered’ — Trnava

Linky MHD

MHD Dunajské Streda

201 101 | MHD Dunajska Streda linka €. 1

201 102 | MHD Dunajska Streda linka ¢. 2

MHD Galanta

202 101 | MHD Galanta linka ¢. 1

202 102 | MHD Galanta linka ¢. 2

202 103 | MHD Galanta linka ¢. 3

MHD Sered’

202 111 | MHD Sered’ linka ¢. 1

202 112 | MHD Sered’ linka ¢. 2

Medzistatna linka




201 802

Velky Meder — Gyér

Zmluvna doprava

201 430

Tesco DS

201 429

Samorin, x-bionic sphere — Samorin - Kvetoslavov




Cestovné poriadky ARRIVA Trnava a.s.

Primestské linky

Priloha B

Cislo

Spoj

203401

Hlohovec — Madunice - Piest’any

203402

Hlohovec — Salgovce - Radogina

203403

Hlohovec — Radosina - Piestany

203405

Hlohovec — Cervenik -Trnava

203406

Hlohovec -Velké Ripniany

203407

Hlohovec — Pastuchov - Lukacovce

203408

Hlohovec - Sasinkovo

203409

Hlohovec — Malzenice - Jaslovské Bohunice

203410

Hlohovec — Zlkovce - Vel’ké Kostolany

203412

Hlohovec — Sulekovo - Leopoldov

203413

Hlohovec — Lukacovce - Nitra

203414

Hlohovec — Sered’ - Bratislava

203415

Hlohovec — Surovce -Trnava

204401

Vrbové -Vel'ké Kostol'any —Madunice -Hlohovec

204402

Piestany —Vrbové -Brezova pod Bradlom

204403

Piestany —Drahovce - Velké Kostolany - PeCenady

204404

Piestany —Vrbové —Krajné -Myjava

204405

Piestany —Vrbové - Vel'ké Kostol'any — Jaslovské Bohunice

204406

Piestany — Ostrov — Vrbové -Sipkové

204407

Piestany -Moravany nad Vahom —Ducové -Hubina

204408

Piestany — Modrova -Nova Lehota

204410

Piestany —Vrbové — Sipkové -Krajné

204412

Piest'any —Sokolovce -Hlohovec

204413

Piestany —Vrbové —Chtelnica —Dechtice -Smolenice

204414

Piestany —Vrbové - Velké Kostolany -Trnava

204415

Piestany -Vel'ké Kostolany -Chtelnica



http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/203401.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/203402.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/203403.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/203405.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/203406.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/203407.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/203408.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/203409.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/203410.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/203412.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/203413.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/203414.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/203415.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/204401.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/204402.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/204403.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/204404.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/204405.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/204406.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/204407.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/204408.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/204410.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/204412.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/204413.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/204414.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/204415.pdf

204416

Piestany —Vrbové -Dolny Lopasov -Chtelnica

204417

Piestany —Ostrov -Vrbové

204418

Piestany —Madunice -Trnava

204419

Piestany -V. Orviste —Pobedim -Podolie / Vrbové

204420

Piestany —Madunice -Jaslovské Bohunice

204421

Piestany —Hlohovec -Nitra - Platné

204423

Piestany -Madunice/Hlohovec —Trakovice —Trnava — Senec -Bratislava

204424

Piest'any —RadoSina -Nitra

204425

Piestany —Vrbové -Senica

204426

Piestany —Luka —Beckov -Trencin

204428

Piestany -Horna Streda -Nové Mesto nad Vahom

205401

Senica — Borsky Mikuld§ -Bilkove Humence -LakSarska Nova Ves-

Studienka

205402

Senica —Sastin —StraZe - Malacky

205403

Senica - Brodské

205404

Senica — Sobotiste -Vrbovce

205405

Senica —Stefanov - Gbely

205406

Senica —Kovalov -Sajdikove Humence

205407

Senica —HIlboké -Rovensko

205408

Senica —RadoSovce —Kovalovec -Holi¢ - Platné

205410

Senica -Brezova pod Bradlom —RohoZnik -Malacky

205411

Senica —Cerova -Plavecky Mikulas - Platné

205413

Senica —Myjava —Trenc¢in -Trenc¢ianske Teplice

205414

Senica —Prietrz -Brezovéa pod Bradlom

205415

Senica —Jablonica -Brezova pod Bradlom - Myjava

205417

Sastin —Straze —Gbely - Skalica

205418

Gbely —Stefanov -B. Mikulas —Sastin —Straze —Smolinské -Kuty

205420

Sastin —Straze —Kuklov —Sekule -Moravsky Svity Jan

205422

Senica —Jablonica —Rohoznik -Bratislava

205423

Senica —Smolenice —-Modra —Pezinok -Bratislava



http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/204416.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/204417.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/204418.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/204419.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/204420.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/204421.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/204423_old.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/204424.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/204425.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/204426.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/204428.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/205401.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/205401.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-9-18/205402.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/205403.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/205404.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/205405.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/205406.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/205407.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/205408.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/205410_1_9_18.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/205411.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/205413.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/205414.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/205415_old.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/205417.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/205418.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/205420.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/205422_1_7_18.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/205423.pdf

205425

Senica —Trnava -Nitra

205426

Jablonica —Trnava -Bratislava

207401

Trnava -Naha¢

207402

Trnava - Dobra Voda

207403

Trnava —Chtelnica —Vrbové -Brezové pod Bradlom

207404

Trnava —MalZenice -Velké Kostolany

207405

Chtelnica —Smolenice —Modra —Pezinok -Bratislava

207406

Trnava - Jaslovské Bohunice -Chtelnica

207407

Trnava -Vel'ké Kostol'any —Nizna -Vrbové

207408

Trnava —Zavar —Brestovany -Bucany/Jaslovské Bohunice

207409

Trnava -Jaslovské Bohunice -Chtelnica —Vrbové -Piestany

207410

Trnava -VIckovcee/Krizovany nad Dudvahom/-Sered’

207411

Jaslovské Bohunice —Spacince —Trnava -Zelene¢

207412

Trnava —Zelene¢ —Majcichov -Abraham

207413

Trnava —VIckovee —Opoj —Majcichov -Abrahdm

207414

Trnava —Voderady -Cifer

207415

Trnava —Boleraz —Smolenice -Bukova

207416

Trnava —Borova —Budmerice -Bratislava

207419

Trnava - Horné OreSany — Smolenice

207420

Trnava -Horna Krupa —Naha¢ -Horné Dubové

207421

Trnava -Senica

207423

Trnava -Jaslovské Bohunice

207424

Trnava Cifer —Voderady - Pusté Ul'any

207425

Trnava —Voderady - Pusté Ulany

207426

Trnava - DIhd/Horné OreSany - Smolenice

207429

Trnava -Biely Kostol -Trnava



http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/205425.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/205426.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/207401.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/207402.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/207403.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/207404.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/207405.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/207406.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/207407.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/207408.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/207409.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/207410.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/207411.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/207412.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/207413.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/207414.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/207415.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/207416.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/207419.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/207420.pdf
http://www.sadtrnava.sk/%20data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/207421.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/207423.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/207424.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-2-1-18/207425.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/od-5-1-18/207426.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pal/207429.pdf

MHD Trnava

Cislo

Spoj

000001

Strojarenskd, SACHS — LinCianska — Hospodarska — Kopanka, Nam.SUT/
Letisko — Velky Dvor

000002

Lin¢ianska — Gorského — Hospodarska-Kamenny mlyn

000003

Prednadrazie, G.Dusika —Druzba —Salezianska-Kopanka

000004

Strojarenska, SACHS - Linc¢ianska —Druzba -Kopéanka

000005

Botanickd,Jednota-Hospodarska-Bulharska-Lin¢ianska-Strojarenskd, BOGE

000006

Sibirska —Hospodarska -Prednadrazie, G.Dusika

000012

Linc¢ianska —Stromova —Hlboka -Kopanka Nam. SUT

000013

TESCO —Druzba -Biely Kostol

000014

Modranka —Hospodéarska - Zeleny kricok — Starohajska —Druzba -TESCO -

Viktoriniho nam.

000016

Nemecanka -Botanicka — Hospodarska -Vozovka- OC OBI

000021

Modranka —Hospodarska —Prednadrazie —Spa¢inska -Sibirska

000022

Lin&ianska —Studentska — Sibirska —Druzba -Vozovka

000023

Sibirska —Prednéadrazie —Hospodarska -Vozovka

MHD Piestany

Cislo

Spoj

204101

Poliklinika - A.Trajan - Aut.stanica —Aupark - Kupel'ny ostrov

204102

A.Trajan - Okresny Urad —Aupark —Prednadrazie -Autobusova stanica

204103

Poliklinika-V .Floreat-Aupark-Aut.st.-N.Teslu-A.Trajan-Poliklinika

204104

Poliklinika -A.Trajan -Aut.stanica —Aupark -V. Floreat -Poliklinika

204108

Kocurice -N.Teslu —Aupark -Sidl. pri Vahu -N. Teslu -Kocurice

204111

Autobusova stanica -Prednadrazie —Aupark -Kipelny ostrov

204112

Poliklinika -A.Trajan - Obvodny turad — Aupark — PrednadraZzie -Aut.stanica

204113

A.Trajan-V.Floreat-Aupark-Prednadrazie-Aut.stanica-N.Teslu-A.Trajan

204114

A.Trajan - Aut.stanica — Aupark - V. Floreat - A.Trajan



http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/tt/1.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/tt/1.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/tt/2.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/tt/3.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/tt/4.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/tt/5.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/tt/6.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/tt/12.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/tt/13.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/tt/14.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/tt/14.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/tt/16.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/tt/21.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/tt/22.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/tt/23.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pn/204101.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pn/204102.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pn/204103.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pn/204104.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pn/204108.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pn/204111.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pn/204112.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pn/204113.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pn/204114.pdf

204118

Klastorska —Janosikova-Aupark-Aut.stanica —Klastorska-Janosikova

204120

Kocurice-A.Trajan —Aupark-Dubova ul.

MHD Senica

Cislo

Spoj

205101

Linka ¢.1 Autobusova stanica - Poliklinika - Kunov - Vajanského, cintorin -

Autobusova stanica

205102

Linka ¢.2 Sotina —Poliklinika -Autobusova stanica -Dlhé -Zel.stanica

205103

Linka &3 Poliklinika -Autobusova stanica — Cadov -Autobusové stanica-

Poliklinika

205104

Linka ¢.4 Sotina -Autobusova stanica -Cacov

MHD Hlohovec

Cislo

Spoj

203101

Linka &.1 Dolna Sihot —Podzamska —Kaufland —Bekaert -Culenova

203102

Linka ¢.2 Dolna Sihot’ - Zel. stanica - Farmapavilon - Kaufland

203103

Linka &.3 Dolna Sihot’ - Podzamska -Mierova ul.- Culenova ul.

Medzinarodna linka

Cislo

Spoj

205701

Holi¢ - Hodonin



http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pn/204118.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/pn/204120.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/se/205101.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/se/205101.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/se/205102.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/se/205103.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/se/205103.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/se/205104.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/hc/203101.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/hc/203102.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/hc/203103.pdf
http://www.sadtrnava.sk/data/cp_17-18/dal_mal/205701.pdf

Priloha C

Cestovné poriadky SKAND Skalica s.r.o.

Primestské linky

Cislo Spoj

206 402 | Skalica — Mokry H3j

206 403 | Skalica — Radosovce — Chropov

206 404 | Skalica — Prietrzka — Senica

206 405 | Skalica — Unin

206 406 | Skalica — Stefanov

206 407 | Skalica — Stefanov - Senica

206 408 | Skalica — Sastin - Straze — Borsky Mikulas
206 410 | Skalica — Holi¢- Gbely

206 412 | Skalica — Brodské — Kuty

206 413 | Skalica — Kop¢any

206 414 | Skalica — Holi¢

206 416 | Skalica — Mokry H4j — Senica

206 417 | Skalica — Holi¢ — Senica — Myjava — Stara Tura
206 418 | Skalica — Holi¢ — Senica — Trnava

206 419 | Kopc€any — Holi¢ — Senica

206 420 | Skalica — Kopc¢any- Senica

206 421 | Skalica — Sastin - Straze — Borsky Mikulas - Kiity
205 417 | Sastin — Straze — Gbely — Skalica

MHD Skalica

Cislo Spoj

206 100 | ZOC MAX — Velké Travniky — ZOC MAX
206 150 | Priemyselna zona

206 200 | Zlatnicka dolina




Priloha D
Cestovné poriadky MHD SAD Dunajska Streda
201101 MHD Dunajska Streda linka €. 1
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201102 MHD SAD Dunajska Streda linka ¢. 2
201102 MHD Dunajska Streda linka ¢. 2

Platnost od:  01.01.2019
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Diplomova praca je zamerana na integrovany dopravny
systém. Zaoberd sa navrhom integrovaného dopravného
syst¢tmu v Trnavskom samospravnom kraji. Analyzuje
sucasny stav verejnej dopravy v jednotlivych okresoch
Trnavského kraja a dopravcov, ktori zabezpe€uju dopravni
Anotace

obsluhu vybraného tzemia. Hlavnou tematikou je navrh
integrovaného dopravného systému v tomto kraji. Praca
zahriiuje postup na vytvorenie zonového IDS. Popisuje
ustanovenie Koordinatora IDS, rozdelenie Trnavského kraja
na zény, zjednotenie dopravnych podmienok a stanovenie

jednotne;j tarify.
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integrovany dopravny systém (IDS), verejna doprava,
mestska hromadna doprava (MHD), primestské autobusové
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jednotny cestovny doklad
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