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Abstrakt

V této diplomové praci je analyzovano nékolik konkrétnich nehodovych mist v okrese
Jihlava. Tato prace si klade za cil vytvofit navrhy organiza¢nich a stavebné technickych
opatfeni ve vybranych mistech ¢astych dopravnich nehod, kde by mélo dojit k minimalizaci
moznosti vzniku dopravni nehody, tudiz by mély vést ke zvySeni bezpeCnosti silni¢niho

provozu. Veskera opatfeni jsou navrhovana s ohledem na jejich mozné vyuziti v praxi.

Abstract

In the Diploma thesis is analysed several specific car accidents locations in the district Jihlava.
The aim of this thesis is to create the organizational and technical proposals in selected areas to
minimize the possibility of car accidents in frequent locations and increase safety on the road. All
measures are proposed with regard to possible use in practice.

Kli¢ova slova
Pozemni komunikace, dopravni nehoda, kriticka mista v silni¢ni doprave
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Terrestrial communications, car accident, critical locations for road transport
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1 UVOD

Dnesni svét, jak ho zname, si lze bez silni¢ni dopravy jen tézko predstavit. Dnes se
v silni€ni dopravé vyuzivaji pfevazné kolova vozidla, ¢ili osobni auta, motocykly, autobusy,
trolejbusy a nakladni automobily. Provoz téchto vozidel je oproti jinym druhiim dopravy
silni¢ni motorova vozidla jsou velmi flexibilni a mizou se dostat do mist, kam naptiklad
zeleznice nevede, a proto je stale tento druh dopravy velice zadan. Drtiva vétSina dnesni

prepravy zbozi a osob je uskute¢iiovana pomoci silni¢ni dopravy.

Velkého rozvoje se automobilova doprava v Cesku dockala po roce 1990. Za
poslednich padesat let se navysil pocet evidovanych osobnich vozidel ¢tyfiadvacetkrat a pocet
evidovanych nakladnich vozidel se zvysil téméf devétkrat. V roce 2010 na 2,3 obyvatele
Ceské republiky piipadalo jedno osobni vozidlo. Investice do silni¢ni a dalniéni sitd viak
mnohonasobné zaostavaly za tempem rozvoje silnicni dopravy. Intenzita dopravy na nasi
silni¢ni siti neustale stoupa. Mezi lety 1994 — 2007 vzrostla intenzita dopravy na dalnicich o
132% a na silnicich vSech tfid v priméru o 65%. Z vysSe uvedeného vyplyva, ze leckde jsou
prekracovany limity, pro které byly komunikace navrzeny, coz ma za nasledek snizeni

bezpecnosti silni€niho provozu.

Zakladnim principem eliminace pfic¢in dopravnich nehod je poznani faktu, ze dopravni
nehodovost se velmi Casto koncentruje na urc¢itd omezena mista nebo useky silni¢ni sité, které
po naplnéni smérného kritéria nazyvame , misty ¢astych dopravnich nehod“. Je mozno uvést,
ze k 30 - 40% dopravnich nehod dochazi na pouhych 3% délky silni¢ni sité, coz dokladuje

vyznam koncentrace dopravné-bezpecnostni prace na ona kriticka 3%.

Snizeni dopravni nehodovosti v mistech Castych dopravnich nehod je velmi Casto
mozné dosahnout 1 jednoduchymi nizkondkladovymi opatifenimi. K dosazeni uspéchu pfi
realizaci jednoduchych opatieni je vSak nezbytné podrobné poznani zakonitosti nehodového

déje a analyza konkrétniho nehodového mista ¢i aseku.”

1) ANDRES, Josef, et al. Metodika identifikace a feSeni mist ¢astych dopravnich nehod. 1. vyd. Brno: Centrum
dopravniho vyzkumu, 2001, s. 1
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2 CILPRACE

Cilem této diplomové prace s nazvem , Analyza kritickych mist v silni¢ni doprave
ve vybraném regionu - Jihlavsko™ je nejprve vybér nékolika kritickych lokalit (mist Castych
dopravnich nehod) na pozemnich komunikacich v okrese Jihlava. Nasledné je zapotiebi tato
vybrana mista zanalyzovat s ohledem na omezeni moznosti vzniku dopravnich nehod a
navrhnout organizacni a stavebné technickad opatieni, kterda povedou ke zvyseni bezpecnosti

silni¢niho provozu na vybranych nebezpec¢nych mistech.

Predlozené navrhy jsou vypracovany tak, aby byly ekonomicky akceptovatelné,
Casove nenarocné a mohly byt zrealizovany v praxi. Cilem této diplomové prace naopak neni

vytvoreni technické dokumentace navrhovanych feSeni.

11



3 DEFINICE ZAKLADNICH POJMU

Dopravni nehoda (DN) je:

- Udalost v silni¢nim provozu (havarie, srazka apod.), pfi niz dojde k usmrceni
nebo zranéni osoby nebo ke Skod€ na majetku v pfimé souvislosti s provozem
vozidla (vyhlaska FMV €. 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich

komunikacich),

- Mimotadna udalost, pfi niz vznikne Gjma na zdravi osob nebo Skoda na vécech
v pfimé souvislosti s provozem dopravniho prostfedku nebo dopravniho

zatizeni (CSN 018500).
Nehodové misto je takové, kde dochazi k dopravnim nehodam.

Nehodovy usek je takovy, kde na vzdalenost vétsi nez 250 m dochazi ke kumulaci

nehodovych mist.
Nehodova lokalita je plocha, ¢i izemi s vice nehodovymi misty.

Misto &astych dopravnich nehod (MCDN) je takové, na kterém doslo k vét§imu poctu

dopravnich nehod, nez je stanoveno ve vybérovém kritériu.

Usek ¢astych dopravnich nehod je takovy, kde na vzdalenost vétsi nez 250 m dochazi ke

kumulaci mist ¢astych dopravnich nehod.

Nebezpecné misto je takové, jehoz nehodovost sice lezi pod stanovenymi hrani¢nimi
hodnotami vybé&rového kritéria, ale presto vykazuji potencialné stejna rizika mozného vzniku

nehody.

Vybérové kritérium je souborem limitujicich ukazatelG ¢i hrani¢nich hodnot slouzicich ke

stanoveni mista Castych dopravnich nehod.

Typ nehody je zjednoduSeny popis charakteristickych vlastnosti a okolnosti nehodového

déje. Kazdému jednotlivému typu nehody jsou pfifazeny charakteristické jizdni manévry.

Typologie dopravnich nehod predstavuje zjednoduSeny systém tiidéni dopravnich nehod

podle jejich urcitych vlastnosti a okolnosti majicich zasadni vliv na jejich vznik.

12



Typologicky katalog dopravnich nehod (TKDN) je grafické zpracovani kompletniho
souboru typu nehod. Typy nehod jsou v ném zaclenény do skupin a podskupin a vyjadiuji

vSechny okolnosti vzniku nehodového déje.

Dopravné — bezpecnostni opatreni je soubor opatfeni smétujicich ke snizeni dopravni

nehodovosti nehodovych mist.

Identifikace nehodovych mist a mist ¢astych dopravnich nehod je proces jejich vécného a

polohového (mistniho) urceni.

Evidence mist ¢astych dopravnich nehod je vytvareni a vedeni jejich prehleda (grafické

nebo tabulkové zpracovani) s ¢lenénim dle mista a ¢asu.

Usmrcena osoba je ta, ktera zemie pii dopravni nehodé na misté, nebo do 30 dna od data

nehody.

Ucastnik nehody je kazda osoba, ktera se pfimym zptusobem ucastni na nehod€. Jsou to:
fidi¢, prepravovana osoba, chodec, cyklista, jezdec na zvifeti, osoba pribrana k zajisténi

bezpecnosti provozu apod.

Osobni nehoda je ta, pfi niz doSlo k usmrceni nebo zranéni zi¢astnénych osob. ”

2) ANDRES, Josef, et al. Metodika identifikace a feSeni mist ¢astych dopravnich nehod. 1. vyd. Brno: Centrum
dopravniho vyzkumu, 2001, s. 3, 4
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4 PASIVNI BEZPECNOST NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH

Silni¢ni doprava zaznamenava nejen v nasi republice prudky vzestup, ktery s sebou
pfinas§i mnoho pozitivnich, ale i negativnich pravodnich jevi. Mezi pozitiva byva fazena
zvySena mobilita obyvatelstva, zvySena vymeéna zbozi a tim i rist ekonomickych ukazateld.
Mezi negativni aspekty patii zejména zatéz zivotniho prostiedi, vysoka spotieba
neobnovitelnych zdroji, kongesce na hlavnich tazich i ve méstech a vneposledni fadé

vyrazna nehodovost.

Silnice nejsou samostatnym a nezavislym prvkem. Jsou soucasti komplexniho celku,
ktery je tvofen pfirozenym a zastavénym okolim, vozovkou, lidmi, vozidly, silni¢ni siti.
Taktéz bezpecnost silnicniho provozu je komplexnim systémem. Kazdd DN je udalosti s
mnohocetnymi pii¢inami. Nehoda vzniké narusenim rovnovahy mezi tfemi slozkami systému
RIDIC — PROSTREDI — VOZIDLO. Uspotadani prostiedi (samotné silnice i jejiho
bezprostfedniho okoli) ma podle zahrani¢nich vyzkumi vliv na vznik vice nez 30% vSech
dopravnich nehod (viz obrazek ¢. 10). Bezpecné utvareni pozemnich komunikaci a jejich

okoli tedy nabizi zna¢né moznosti pro snizovani nehodovosti a zmiriovani nasledka DN. ¥

Vozidlo 13%

Obrazek ¢&. 1: faktory vzniku nehod”

V nasledujicich odstavcich jsou tyto jednotlivé slozky systému a jejich dulezitost pri

navrhu komunikaci stru¢n€ popsany.

3) JANATA, M., et al. Pasivni bezpe¢nost pozemnich komunikaci, zkugenosti z Ceské republiky a ze zahranici.
2007.s. 6
4) JANATA, M., et al. Pasivni bezpe¢nost pozemnich komunikaci, zkuenosti z Ceské republiky a ze zahrani&i.
2007.s. 6
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4.1  RIDIC

Clovék je tvor omylny a chybujici. Je nezbytné, aby navrh PK vzal tuto ,slabost®
v potaz a aby pouzité navrhové prvky mirnily nasledky chyb cloveka — fidi¢e. Pii navrhu
komunikace se vyuziva koncept tzv. ,,navrhového jedince“, coz je fiktivni ucastnik provozu
charakterizovany fyziologickymi a psychologickymi vlastnostmi, které reprezentuji vétsSinu
uzivateld. Jedna se zejména o reakéni doby, vnimani, poznavaci schopnosti, chovani,
viditelnost, velikost (vySka oci) atd. Kromé téchto zakladnich atributd musi navrh PK
zohlednit to, ze podoba silnice a jejiho okoli ovliviluje rozhodovaci procesy ucCastnika

provozu, coz ma zna¢nou souvislost s bezpecnosti.

Rozhodovani fidicu Ize rozdélit na t¥i urovné:

o strategické,
e takticke,

e provozni.

Na strategické urovni se fidi€i rozhoduji o volbé cesty a dopravniho prostfedku. Tyto volby

mohou byt nepfimo ovliviiovany napt. poskytovanim aktualnich dopravnich informaci.

Na taktické trovni se fidici rozhoduji na zakladé smérodatnych podminek. Jedna se napt. o

rozhodnuti zménit jizdni pruh, zahajit pfedjizdéni a podobné jizdni manévry.

Na provozni urovni provadi fidi¢ pfevazné podvédomé (automatické) rozhodnuti (akcelerace,

zména sméru atd.).”

4.2 VOZIDLO

Jednim ze zakladnich podkladi pro navrh PK je tzv. navrhové vozidlo. Navrhové
vozidlo vykazuje tadu fyzickych vlastnosti, které lze ocCekavat u vozidel vyuzivajicich

navrhovanou PK. Navrhové vozidlo stanovuje fyzické limity a rozméry navrhu.®

5) JANATA, M., et al. Pasivni bezpe¢nost pozemnich komunikaci, zkusenosti z Ceské republiky a ze zahranici.
2007.s.6,7

6) JANATA, M., et al. Pasivni bezpe¢nost pozemnich komunikaci, zkugenosti z Ceské republiky a ze zahraniéi.
2007.s.7
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43 POZEMNI KOMUNIKACE A JEJi OKOLI

Utvareni a usporfadani PK musi pfispivat k uniformité, rozpoznatelnosti a
srozumitelnosti trasy. Krome Cisté provoznich pozadavkt musi mit navrh komunikace urcitou
uroven kontinuity, coz umoziuje tidi¢i pfedvidat, co ho ceka v nasledujicich tsecich trasy.
Toto je obzvlasté dilezity bezpecnostni prvek, nebot' ovliviiuje volbu rychlosti a urcuje
ocekavani viuci ostatnim ucastnikiim SP.

Kontinuita, rozpoznatelnost a srozumitelnost trasy je pii navrhu PK kombinaci

nasledujicich komponentl:
e navrhové prvky PK (poloméry smérovych oblouku, pficny sklon...),
e vybaveni PK (bezpeCnostni a zachytna zafizeni, osvétleni, dopravni znaceni),
e bezprostiedni okoli trasy.

Cilem nejen dopravnich inZzenyri by mélo byt vytvaret takové dopravni prostiedi,

které je srozumitelné a pratelské pro vSechny jeho uzivatele. ”

4.4 EKONOMICKE VYCISLENI NEHODOVOSTI NA PK

Dopravni nehodovost kromé psychické Gjmy zpusobuje zna¢né ekonomické ztraty.
Tyto 4ymy dopadaji nejen na samotné ucastniky nehody a jejich blizké, ale také na stat a statni
rozpoCet, a to formou ztrat na produkci, nakladi na vySetfovani nehod a soudni fizeni,

vyplacenych vdovskych a sirot¢ich dichodt, invalidnich dichodu, atd.

Vyse ztrat v dusledku usmrceni a zranéni Cloveéka dle druhti nasledki DN lze tedy
vyjadiit financné. Pro vypocet ekonomickych ztrat dopravni nehodovosti je mozné pouzit
napt. formu propoctového ocenéni ekonomickych disledki dopravni nehodovosti tzv. metodu
,.celkového vystupu“. Do tohoto vypoctu ztrat nejsou zahrnuty subjektivni Skody, mezi které
patii bolest, utrpeni, Sok, ztrata nadéje na doziti, ztrata zivotni pohody a obvyklého zptsobu

zivota, naruSeni rodiny a jin€, zpravidla nenahraditelné Skody.

7) JANATA, M., et al. Pasivni bezpe¢nost pozemnich komunikaci, zkugenosti z Ceské republiky a ze zahraniéi.
2007.s.7, 8
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Pfi analyze DN a naslednému vycisleni celospoleCenskych ztrat Ize dojit
k jednoduchému zavéru. Zname-li pri¢inu DN a je-li evidentni opakovanost urcité piiciny u
vyssiho mnozstvi nehod (existence tzv. nehodové lokality, neboli mista s vysokou koncentraci
nehod s podobnymi spoluptsobicimi pfi¢inami), je ekonomicky vyhodné, vzhledem k vysi
vzniklé celospolecenské ztraty, tyto pri¢iny odstranit 1 pfes poc¢atecni vysoké naklady. To plati
1 o investicich do udrzby a vysazovani zeleng, udrzby zachytnych bezpe€nostnich zatfizeni

(svodidel) vcetné jejich osazovani do mist, kde je to ucelné.

Verejné prostredky jsou omezené a jejich systematické vyuziti pro snizovani

nehodovosti je z dlouhodobého hlediska efektivni. ¥

4.5 PRINCIP PASIVNI BEZPECNOSTI POZEMNICH KOMUNIKACI

Pasivni bezpecnost pozemni komunikace chapeme v soucasnosti asi takto: PK — tedy
vozovka, krajnice, vybaveni komunikace v¢etné¢ dopravniho znafeni a dopravniho zafizeni,
mostni objekty, ochranné ostrivky, svahy télesa, ptikopy i nejblizsi okoli ma byt uspotradano
takovym zpusobem, aby pfirozené motivovalo fidice k volbé optimalni rychlosti a aby nejen
fidic¢i, ale vSichni Ucastnici provozu, méli dostatek informaci o stavu komunikace i1 o vSech
aspektech provozu pro zajisténi maximalni mozné urovné bezpecnosti. Pro minimalizaci
pripadnych nasledki DN je velice dulezité, aby praveé nejbliz§i okoli vozovky bylo
usporadano takovym zptsobem, Ze i pripadné opusténi vozovky b&hem uhybného manévru
umozni zpravidla postupné snizeni rychlosti az zastaveni vozidla bez rizika kolize s pevnou
prekazkou, ¢i rizika prevraceni a kutaleni vozidla. Pravé principy tzv. samovysvétlujici a

promijejici komunikace jsou prakticky totozné s principy pasivni bezpe¢nosti PK.”

8) JANATA, M., et al. Pasivni bezpe¢nost pozemnich komunikaci, zkugenosti z Ceské republiky a ze zahranici.
2007.s.8-10

9) JANATA, M., et al. Pasivni bezpe¢nost pozemnich komunikaci, zkugenosti z Ceské republiky a ze zahranici.
2007.s. 10
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5 IDENTIFIKACE A EVIDENCE MIiST CASTYCH
DOPRAVNICH NEHOD

Abychom mohli G¢inné snizovat dopravni nehodovost, je nejprve zapotiebi mista
castych dopravnich nehod na silni¢ni siti s maximalni pfesnosti identifikovat (tzn. vécné a

polohové popsat) a nasledné je 1 spravné evidovat.
Mista ¢astych dopravnich nehod maji byt vécné popsany alespori v tomto rozsahu:
e zarazeni typu nehod podle typologického katalogu dopravnich nehod (TKDN)),

e popis umisténi vSech ucastniki nehod (smér jizdy, natoCeni vozidel, délka a

smér brzdnych stop apod.),
e stanoveni okolnosti nehodového déje (pocasi, denni doba, apod.),
e pravni posouzeni vzniku nehod (dle posouzeni policie) — doplilujici informace,

e dopravng — inzenyrské charakteristiky MCDN (prostorové usporadani, druh a

kvalita povrchu vozovky, bezpe¢nostni zafizeni, dopravni znaceni apod.)
e nasledky dopravni nehody.
Mista ¢astych dopravnich nehod musi byt polohové popsany alesponl v tomto rozsahu:
e (islo a kategorie silnice (v extravilanu a v mensSich obcich),
e stanoveni stani¢eni MCDN (v extravilanu a v mensich obcich),

e polohopis dle ulic (v ptipadé mést a vétsich obci). '

10) ANDRES, Josef, et al. Metodika identifikace a feSeni mist Castych dopravnich nehod. 1. vyd. Brno: Centrum
dopravniho vyzkumu, 2001, s. 13
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5.1 SOUCASNY STAV V IDENTIFIKACI A EVIDENCI MIST
CASTYCH DOPRAVNICH NEHOD NA SILNICNI SITIV CR

Od roku 1994 je systém shromazdovani a vyhodnocovani informaci o nehodach

v silni€nim provozu na uzemi CR provadén na dvou urovnich:
o krajské (vstup do systému),

e centralni (vedeni aktualniho zakladniho souboru dat systému evidence

dopravnich nehod — EDN a vytvofeni vystupni informace pro uzivatele).

Na krajskych pracovistich jsou shromazdovany formulafe dopravnich nehod a jejich udaje
jsou prevadény na pocitaCe. Za kompletnost a spravnost dat zodpovidaji pracovnici
statisticko-evidencnich oddéleni. Data jsou nasledné pienasena do centra, kde se provadi

jejich aktualizace. Déje se to:

e periodicky po skoncCeni statisticky sledovaného obdobi formou piehledt, uréenych pro
potieby resortu MV i pro mimoresortni uzivatele. Na zaklad¢é téchto vystupl je
vydavana tisténa rocni statistika,

e operativné formou dotazu a dilCich statistickych prehledu.

Kvalita celé statistiky o dopravni nehodovosti je pfedevS§im zavisla na kvalité prvotnich
informaci o kazdé nehodé€. Veskeré dalsi udaje statistik na vSech urovnich jsou jiz udaji

odvozenymi. '

5.2 VYBEROVE KRITERIUM

Prohlaseni urcitého mista nebo useku pozemni komunikace za misto Castych
dopravnich nehod vyplyva z naplnéni vybérového kritéria. Navrhované vybérové kritérium
vychazi z praktickych zkuSenosti pfi hledani vztahi mezi dopravni nehodovosti a
usporadanim komunikace. Dulezité je opakovani dopravnich nehod se stejnymi nebo
podobnymi charakteristikami. Vyznamna je rovnéz souvislost mezi kritériem a naslednym

stanovenim potadi naléhavosti feSeni jednotlivych mist ¢astych dopravnich nehod.

11) ANDRES, Josef, et al. Metodika identifikace a feSeni mist Castych dopravnich nehod. 1. vyd. Brno: Centrum
dopravniho vyzkumu, 2001, s. 13, 14
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V soucasné dobé se za misto Castych dopravnich nehod na silni¢ni siti CR povazuje

takové misto, kde dojde na useku 0,5 km za obdobi dvou let minimalné:
e k 10 nehodam na silnici I. tfidy,
e k 7 nehodam na silnici II. ttidy.

PriCemz toto kritérium nijak nebere v tvahu typ nehod ani jejich nasledky. Proto bylo

navrzeno vybérové kritérium noveé:

Kftizovatky nebo useky o délkach az 250 m se posuzuji jako mista castych dopravnich

nehod, jestlize se na nich staly:
e nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok nebo,
e nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky nebo,
e nejméné 5 nehod stejného typu za 1 rok.

Maji-li posuzované mezikiizovatkové useky délku mens$i nez 250 m, potom se jako
smérodatna bere skuteCna délka. Za nehody v kfizovatce se povazuji nehody, které se

ptihodily blize nez 125 m od stfedu kifizovatky.

Podstatou metody identifikace mist castych dopravnich nehod je rozdé€leni
analyzovanych komunikaci na useky a vyhodnocovani ukazateld nehodovosti v kazdém
znich. Vybér usek se fidi stavebnimi charakteristikami komunikaci, jejich vybavenim a
charakteristikami provozu. Zjisténé hodnoty pfislusSnych ukazateld (napt. ukazatele
relativnich ztrat) potom vzajemné srovnavame a posuzujeme pomoci zvoleného kritéria,
z ¢ehoz vyplynou informace o pfipadné existenci mist castych dopravnich nehod. Pii
hodnoceni bezpecnosti pozemni komunikace se zjiStuje, zda se urcCité ukazatele vyrazné

odlisuji od priméru.'”

12) ANDRES, Josef, et al. Metodika identifikace a feSeni mist Castych dopravnich nehod. 1. vyd. Brno: Centrum
dopravniho vyzkumu, 2001, s. 13, 14, 15
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6 RESENI MIST CASTYCH DOPRAVNICH NEHOD

Metodika feSeni mist Castych dopravnich nehod je na rozdil od metodiky analyzy
jednotlivych dopravnich nehod zélezitosti pomérné novou a predev§im vice systémovou.
Zatimco metodika analyzy jednotlivych nehod je dobie propracovana (viz napf. metodika
zpracovana Ustavem soudniho inzenyrstvi VUT v Brng), je problematika feseni mist ¢astych
dopravnich nehod dosud nejednotna. Na zakladé jiz provedenych navrhii feSeni na nasi
silni¢ni siti je navrzena metodika, ktera by méla byt pomutckou ¢i osnovou k feSeni dalSich

mist ¢astych dopravnich nehod.

Je tfeba pripomenout, ze pifi feSeni mist Castych dopravnich nehod =z hlediska
pozemnich komunikaci pomijime okolnosti vzniku dopravnich nehod, pfi kterych prevladaji
pochybeni fidie (napf. usnuti fidice béhem jizdy, jizda pod vlivem alkoholu, nevénovani se
fizeni apod.) a technicka zavada na vozidle (napf. defekt pneumatiky, zavada brzdového
systému, zavada na fizeni apod.) a zaméfujeme svou pozornost na stav komunikace. Soucasné
je zapotiebi uvést, ze pominout fidie zcela nemizeme, protoze vliv komunikace na jeho

jednani je zfejmy a v mnoha ptipadech komunikace fidiCe siln€ ovliviiuje.

Vlastni analyze, jez je popsana dale, musi predchazet presna identifikace mista. Je-li
identifikovano misto ¢astych dopravnich nehod na silni¢ni siti, mélo by jeho posouzeni a
nasledné feSeni probihat v podstaté v téchto krocich. VSechny kroky ovSem neni zapotiebi
nutné provadét, pokud se béhem zpracovani zjisti pfi mistnim Setfeni ziejma pficina

dopravnich nehod"”

13) ANDRES, Josef, et al. Metodika identifikace a feSeni mist Castych dopravnich nehod. 1. vyd. Brno: Centrum
dopravniho vyzkumu, 2001, s. 17
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Postup analyzy dopravnich nehod

Obrazek &. 2: postup analyzy dopravnich nehod'”

14) ANDRES, Josef, et al. Metodika identifikace a feSeni mist Castych dopravnich nehod. 1. vyd. Brno: Centrum
dopravniho vyzkumu, 2001, s. 18
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6.1 ANALYZA STAVAJICIHO STAVU

Na pocatku feSeni mist Castych dopravnich nehod musi byt provedena maximalné
mozna analyza stavajiciho stavu. Az po dokonalém pochopeni nehodového déje a zjisténi jeho
provazanosti s prostorovym uspofadanim mista muze nasledovat navrh dopravné
bezpeCnostnich opatfeni. V mnoha pfipadech je ale jiz pfi prvotni obhlidce mista ziejma
pri¢ina zvySené nehodovosti a pak postacuje zjednodusena analyza k tomu, aby byla navrzena
a realizovana dostateCn¢ ucinna dopravné bezpecnostni opatfeni.

6.1.1 ZjednoduSena analyza

Prvnim krokem zjednoduSené (orientacni) analyzy je ziskani zakladniho obrazu o nehodach

z hlediska jejich:
e casového vyskytu — denni ¢i no¢ni doba, kolisani v prub&hu dne, tydne atd.,

e povétrnostnich podminek — sucho, zacCatek deste, vytrvaly dést, mlha, snéZeni,

naledi, vyhod a zapad slunce s moznosti oslnéni atd.,

e mista — koncentrace nehod do urcitého bodu nebo naopak rozptyl nehod do delsiho
useku, pfimy usek, smérovy a vyskovy oblouk, uUzeni, most, zeleznicni piejezd,

nebezpecné klesani nebo strmé stoupani atd.,

e druhu — nehody s motorovymi vozidly, s nemotorovymi vozidly, s chodci, s draznimi
vozidly, s cyklisty, nehody jednotlivych nebo vice vozidel, celni nebo bocni srazky,

havarie narazy na prekazku, kategorie zuCastnénych vozidel atd.,
e pri¢in — nepfimefena rychlost, nespravné predjizdéni, nedani prednosti v jizdg,

nespravny zpusob jizdy, zavinéni chodcem, cyklistou atd.

Je zapottebi provést analyzu:
e protokolii dopravnich nehod,
e situaCnich schémat,
e popisu a charakteristiky pozemni komunikace,

e signalnich planl u kfizovatek fizenych SSZ,
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o fotografické dokumentace,

e koliznich diagramu, tabulek ke koliznim diagramim, sestav dopravnich nehod,
e aktualnich vysledkd méfeni rychlostnich charakteristik,

e aktualnich vysledkt dopravnich scitani,

e meéfeni Casovych mezer mezi vozidly.

Prohlidkou nehodového mista Ize ziskat nasledujici analytické informace:

subjektivni hodnoceni dosahovanych rychlosti,
intenzity dopravy, slozeni dopravniho proudu,
intenzity pésich proudu,

nehodové stopy (brzdné stopy, stopy po smyku, ulomky skla, poskozeni vodicich

zafizeni, dopravnich znacek apod.),

viditelnost a rozliSitelnost (ve dne, v noci, za mokra) dopravnich znacek, navéstidel,

vodorovného znacCeni, pfechoda pro chodce, piejezda pro cyklisty apod.,

prekazky a omezeni branici rozhledu (trvala, docasna),

svételné poméry, pravdépodobnost oslnéni (sluncem, umélym osvétlenim, reklamou),
zvlastnosti smérového vedeni, atypické uspotradani prednosti v jizdé apod.,

konflikty riznych skupin ucastnikti silnicniho provozu ve vazbé na funkcni vyuziti

komunikace.

Vsechny vyse uvedené kroky a postupy neni tieba provadeét, jestlize se ukaze, ze navrh

dopravné bezpe¢nostnich opatieni je jiz pfi prvni obhlidce ziejmy. '

15) ANDRES, Josef, et al. Metodika identifikace a feSeni mist Castych dopravnich nehod. 1. vyd. Brno: Centrum
dopravniho vyzkumu, 2001, s. 19, 20
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6.1.2 Podrobna analyza

Pokud naopak jsou nevhodné misto ¢i usek z hlediska dopravni nehodovosti natolik
slozité, ze nelze vystacit s jejich jednoduchou analyzou, je zapotiebi provést témét kompletni

sled nasledujicich ukont a posouzeni:

6.1.2.1  Stavebni charakteristika mista ¢astych dopravnich nehod

I kdyz je rozbor nehodového déje hlavnim a podstatnym bodem celkové analyzy, je
zapottebi rovnéz posoudit stavebni usporadani mista Castych dopravnich nehod, porovnat je
s normovym a formulovat nedostatky ve stavebnim uspotfadani majici mozny vliv na vznik

dopravnich nehod.

Prostorové posouzeni silnice

Kombinace smérovych a vyskovych obloukd a Sitkové usporadani jsou zakladnimi
charakteristikami silnicni komunikace, jez vnima kazdy fidi¢ pohybujiciho se vozidla a
pfizptsobuje ji m svou jizdu. Posouzenim prostorového usporadani trasy silni¢ni komunikace

je tudiz zapottebi zacit pfi analyze mista ¢astych dopravnich nehod.

Smérové a vyskové poméry

Pocty dopravnich nehod jsou znacné ovlivnény smérovym a vyskovym usporadanim a
jejich vzajemnou kombinaci. Statistiky ukazuji, ze pocty nehod jsou vyssi ve vyskovych
obloucich a v klesani, a to hlavné z divodu rozdilu rychlosti protijedoucich vozidel. Smérové
usporadani pozemnich komunikaci v extravilanu by mélo byt ve vztahu k navrhové rychlosti.
Melo by se zamezit nepfiznivé kombinaci smérovych a vySkovych uspofadani, ktera mohou

vést k vizualnim klamtm. Je tfeba posoudit:

e soulad mezi smérovym a vysSkovym uspofadanim s hodnotami vyplyvajicimi
z CSN 736101, CSN 736102 a CSN 736110 pro danou kategorii a navrhovou
rychlost vozidel,

e smérovy prubéh trasy silnice /pfechodnice, poloméry oblouka apod.),

e mozné nepiiznivé kombinace smérového a vyskového usporadani, jez muze

vést k vizualnim klamm,

e rozhledové vzdalenosti a pole.
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vrv. 7

Pri¢né usporadani

Jednim z parametrt, které ovliviiuji bezpecnost dopravy na pozemnich komunikacich,
je pocet a Sitka jizdnich pruhi, zpevnéna krajnice a stiedni délici pas. PoCet dopravnich nehod
roste sintenzitou silnicniho provozu, ale soucasné klesa spoctem jizdnich pruht.
Komunikace by mély byt navrhovany s vétsi rezervou kapacity, nez je momentalné
opodstatnéna. Pro dvoupruhové komunikace v extravilanu by se nemély z davodu velkého
rizika vzniku dopravnich nehod pouzivat jizdni pruhy o minimalnich Sitkach. Zpevnéna
krajnice zvysuje bezpeinost na pozemnich komunikacich v extravilanu. Uzké krajnice a
nezpevnéné krajnice maji také pifimy vliv na zvyseni nehodovosti. Stfednim délicim pasem
oddelujicim oba sméry se vyrazné snizuje pocet dopravnich nehod. Vzhledem k tomu, ze
existuje pfima zavislost mezi rychlosti jizdy vozidel a Sitkou jizdnich pruha, mtze byt vhodné
navrhovat v intravilanu jejich minimalni Sitkové uspotadani. Z pti¢ného usporadani je tedy

tfeba predev§im posoudit:

v

e pfi¢né usporadani vzhledem k navrhované zakladni kategorii, zmény ptficného
usporadani,
e Sitkové usporadani koruny silni€ni komunikace,

VW

e rozdéleni pficného profilu,

e Sitku délicich pasu a pridatnych pruhdg,

e pocet, Sitku a smérovani jizdnich pruhi ve vztahu k intenzitam a rychlosti
vozidel, rozsifeni jizdnich pruhi,

e piicné a vysledné sklony ve vztahu ke smérovym obloukiim a k odvodnéni

vozovky, zmény pti€ného sklonu.

Povrch vozovky, protismykové vlastnosti

Kvalita povrchu vozovky je jednou ze zakladnich podminek pro bezpecnou jizdu.
Povrchové vlastnosti vozovek spoluptisobi u vétSiny dopravnich nehod. Na vozovce, ktera ma
povrchové vlastnosti hodnoceny stupném 1 — velmi dobré, je pravdépodobnost DN podstatné
mensi, nez u povrchi hodnocenych stupni niz§imi. Na drsném povrchu vozovky je kratsi
brzdna draha, smérové oblouky lze projizdét vyssi rychlosti, rovny povrch pfispiva

k plynulosti silni€niho provozu.
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Od kvality povrchu vozovky a pneumatik vozidla je odvislé, jak se vesSkeré zmény kinetické
energie pohybujiciho se vozidla pfenesou do vozovky. Pii hodnoceni povrchovych vlastnosti

vozovky je zapotiebi se zaméfit na:
e druh a kvalitu povrchu vozovky,
e protismykové vlastnosti povrchli vozovek,
e pficné a podélné nerovnosti, vytluky,
o reflexi povrchu vozovky.

Povrchy vozovek lze posuzovat podle protismykovych vlastnosti povrchu. Kvalita
protismykovych vlastnosti se vyjadiuje pomoci soucinitele smykového tieni. Jeho zjistovani a
hodnoceni je popsano v CSN 73 6177 ,Méfeni a hodnoceni protismykovych vlastnosti

povrcht vozovek.* Je zapotiebi se zaméfit na:
e posouzeni spravné funkce odvodnéni povrchu vozovky,
e zjisténi soucinitele adheze povrchu vozovky,

e zjisténi mikro — textury povrchu vozovky.

Bezpecnostni zarizeni

Z bezpecnostnich zafizeni je zapotfebi se zameéfit predev§im na vhodnost jeho
umistnéni. Svodidla maji za ukol zabranit stfetu nejen protijedoucich vozidel, ale i stfetu
s tuhymi predméty mimo komunikaci. M¢Ely by byt dostatecné tuhé, aby vozidlo neprorazily,
ale né tak tuhé, aby zpusobily vétsi Skodu, nez naraz do predmétd, které chrani. Cilem
zabradli pro ochranu chodct v zastavénych oblastech je oddéleni chodcti na vozovce. Nemély
by byt tak vysoké nebo nepruhledné, aby zabranily vyhledu na chodce cekajiciho na
prechodu, nebo chodce, ktery muze prechazet tam, kde svodidla kon¢i. Dulezita jsou také

opatfeni pro zajisténi viditelnosti déti. Bezpecnostni zafizeni zahrnuje:
e svodidla (spravnost umisténi, zakoncent),
e zabradli,

e smeéroveé sloupky.
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Dopravni znaceni

Dopravni znaceni je jednim ze zakladnich nastroji k ovlivilovani chovani fidi¢a. Na
pozemnich komunikacich se smi uzivat jen dopravnich znacek, jejichz vzory jsou uvedeny
v pfiloze vyhlasky FMV €. 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich
(pravidla silni¢niho provozu), ve znéni pozd¢jsich predpisi. Aby dobie plnilo svou funkci je

zapottebi provéfit jeho:
e vystiznost, uplnost a srozumitelnost,
e viditelnost,

e soulad svislého a vodorovného dopravniho znaceni.

6.1.2.2 Dopravni charakteristiky

Soucéasti analyzy nehodového mista musi nezbytné byt 1 rozbor

dopravné - inzenyrskych charakteristik. Je znamo, ze pravdépodobnost vzniku DN je o to
vetsi, o co vétsi je intenzita provozu a ze nasledky DN jsou o to tézsi, o co vysSi je rychlost
jizdy, pii které k nehodé¢ dojde. Obé charakteristiky patfi spolu s analyzou rozhledu a
koliznich bodu k zakladnim, jeZ je tfeba posoudit.
Dopravni zatiZeni

e porovnavani planovanych a skutecnych intenzit dopravy,

e porovnavani zji§ténych intenzit dopravy s navrhovymi parametry komunikace

(kategorie, Sitkové uspotfadani, ...).

Rychlosti projiZdéjicich vozidel

Rychlost jizdy patfi k zakladnim tdajim o kazdém nehodovém misté. Je zapotiebi ji

porovnat s rychlosti navrhovou, dovolenou, pfimérenou atd. K tomu je zapotiebi provést:
e meéfeni rychlosti,

o zjisténi 85% - ni rychlosti, primérné rychlosti, rychlosti dle druhti vozidel.
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Rozhledové poméry

Je tfeba posoudit rozhledové vzdalenosti vzhledem k dosahovanym rychlostem jizdy
(nelze vychazet pouze z navrhové rychlosti, ale ztzv. 85% z dosahované rychlosti jizdy a

z prumérné dosahované rychlosti). Je tfeba provést:

e zjisténi rozhledu na mezikfizovatkovém useku silnic pro predjizdéni a pro

zastaveni,

e zjisténi rozhledovych trojuhelnikt na kfizovatkach, zel. prejezdech apod.

Kolizni body
e zakresleni jizdnich drah (pohybt) vozidel,

zjisténi koliznich bodt (bodi mozného stietu).'”

6.1.3 Podrobna analyza dopravnich nehod

informace z protokold o nehodach,

- pomoci téchto protokolt lze zjistit vypovedi vinikti nehod a sveédki, jez

dokresluji celou nehodovou udalost,
e vytvoreni koliznich diagramil (grafické znazornéni nehodovych déja),

- vytvafeni a vyhodnocovani koliznich diagraml, jez jsou velmi
jednoduchym a efektivnim nastrojem analyzy DN na urcitém

nehodovém misté.

e vytvoreni soupist ke koliznim diagramiim (sumarizace udajia o nehodach),

zjisténi Casové zavislosti vzniku DN,

sledovani mista ¢astych DN za provozu,

dopravné — psychologické rozbory a posouzeni mist ¢astych DN,

shrnuti faktd, jez maji vztah ke vzniku nehod, poznani mechanismi nehodového déje.

16) ANDRES, Josef, et al. Metodika identifikace a feSeni mist Castych dopravnich nehod. 1. vyd. Brno: Centrum
dopravniho vyzkumu, 2001, s. 20 - 24
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Vyznamnym pfinosem je tam, kde pri¢innd souvislost mezi vyskytem urcitého typu
nehod a stavebné — technickym uspotfadanim neni zcela zfejma, posouzeni mist ¢astych DN
zkuSenym dopravnim psychologem, a to nejen pii zjistovani pfi¢in nehod, ale i navrhu

vhodnych dopravné — bezpecnostnich opatieni.'”

6.2 NAVRH OPATRENI

Navrh dopravné — bezpeCnostnich opatieni je stéZzejnim bodem feSeni mist Castych
DN. Obecné vsak plati, ze mén¢ je v tomto pfipade vice. Znamena to, Zze navrh opatfeni musi
byt velmi uvazeny, aby vzapéti nemuselo dochazet k jeho radikalnim zménam. Napft. opatfeni

typu zmény prednosti v jizdé musi byt provadéna velmi uvazené.

Pokud navrh uprav mist dastych DN provad&ji mistni dopravni organy (SUS, DI
Policie CR, RD OkU), je ugelné pfizvat jak ve stadiu analyzy, tak i pii zpracovani navrhu
opatfeni nezavislé odborniky. ZkuSenosti pfi feSeni mist Castych DN ukazaly, Ze jejich ucast
pii feSeni mist Castych DN pfispiva k odhaleni zavad, které mistni organy piehlédly nebo

nedocenily z diivodu rutinni znalosti problému.

6.2.1 Stavebni opatfeni

e navrh zasadnich stavebnich uprav (napf. zména typu kiizovatky, zména trasy

silnice, rozsifeni vozovky apod.),

e navrh stavebnich opatieni mensiho rozsahu (napf. instalace svodidla, instalace
zabradli, vybudovani stfedniho déliciho pasu, instalace zavor na zelezni¢nich

prejezdech apod.),

e navrh stavebnich uprav minimalniho rozsahu (napf. odstranéni nebo naopak

osazeni zeleng, instalace zrcadla apod.).

17) ANDRES, Josef, et al. Metodika identifikace a feSeni mist Castych dopravnich nehod. 1. vyd. Brno: Centrum
dopravniho vyzkumu, 2001, s. 24, 25
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6.2.2 Dopravné organizacni opatieni

e opatfeni organizace dopravy (napf. zjednosmérnéni, zdkaz vjezdu, zakaz

vjezdu nekterym vozidlim, zmény piednosti v jizd€ apod.),
e posouzeni funkce telematiky,
e uziti svételn€ — signalizacniho zafizeni,

e upravy dopravniho znaceni."

6.3 SLEDOVANI UCINNOSTI REALIZOVANYCH OPATRENI

Vsechna mista Castych DN, na nichz byla aplikovana dopravné — bezpecnostni
opatfeni, musi byt nadale sledovana a vyhodnocovana. Jejich vyhodnoceni ma slouzit ke
zjisténi ucinnosti a ovlivni jejich dalsi uziti pri feSeni dal§ich mist. K tomu slouzi:

e statistika dopravni nehodovosti,

e porovnani statistiky pfed a po realizaci dopravné — bezpecnostnich opatieni,

e periodické ovéfovani a kontrola u€innosti opatieni,

e doporuceni pro aplikaci poznatkd pfi feSeni mist ¢astych DN. '

6.4 EKONOMICKA ZHODNOCENI REALIZOVANYCH OPATRENI

Tam, kde je to mozné, je zapotiebi vycislit ekonomicky dopad navrzeny dopravné —
bezpeCnostnich opatieni. Vzhledem ktomu, ze lze wvycislit veskeré Skody zpusobené
dopravnimi nehodami daného mista Castych DN a vétSinou 1 lze vycislit ekonomickou
narocnost navrzenych opatfeni, je mozné jednoduchou cestou ziskat tzv. navratnost opatreni.

K tomu slouzi:

e vycisleni Skod vzniklych v disledku dopravni nehodovosti (véetné umrti, té€zce

a lehce zranénych) pted a po realizace dopravné — bezpecnostnich opatfenti,

18) ANDRES, Josef, et al. Metodika identifikace a feSeni mist Castych dopravnich nehod. 1. vyd. Brno: Centrum
dopravniho vyzkumu, 2001, s. 25
19) ANDRES, Josef, et al. Metodika identifikace a feSeni mist Castych dopravnich nehod. 1. vyd. Brno: Centrum
dopravniho vyzkumu, 2001, s. 26
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e vyjadieni ekonomické narocnosti realizovanych dopravné — bezpecnostnich
opatfeni a porovnani uspory Skod z dopravni nehodovosti pfed a po realizaci

opatteni. *”

20) ANDRES, Josef, et al. Metodika identifikace a feSeni mist Castych dopravnich nehod. 1. vyd. Brno: Centrum
dopravniho vyzkumu, 2001, s. 26
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7 SOUCASNY  STAV  SILNICNi  DOPRAVY (A
NEHODOVOST) V OKRESE JIHLAVA

V této kapitole bude nejdiive predstaven okres Jihlava, jeho silni¢ni sit’, intenzita

dopravy, dale popsana evidence silni¢nich vozidel a nehodovost.

7.1 OKRES JIHLAVA

Okres Jihlava se nachazi v centralni ¢asti Ceskomoravské vysociny v kraji Vysocina a

jeho sidlem je mésto Jihlava.

V ramci kraje sousedi na zapadé s okresem Pelhfimov, na severu s okresem Havlickiv
Brod, na vychodé s Zdarem nad Sazavou a na jihovychodé s okresem Tiebi¢. Dale pak

sousedi na jihu s okresem Jindfichuv Hradec JihoCeského kraje.

Celkovéa rozloha okresu Jihlava je 1 199,32 km?. Ke konci roku 2011 byl celkovy
pocet obyvatel 112 181, z cehoz vyplyva hustota zalidnéni 94 obyvatel na 1 km?.

V okrese Jihlava se nachazi celkem 123 obci, pfiCemz 5 ma status mésta a dale je zde

mozné najit 7 méstysu.>"

¥

Obrazek & 3: okres Jihlava v ramci CR a kraji Vyso&ina®®

21) Wikipedia [online]. 2012. Dostupné z WWW: <http://cs.wikipedia.org/wiki/Okres_Jihlava>.

22) Nase mésta [online]. 2012. Dostupné z WWW: <http://www.nasemesta.cz/vysocina/okres-jihlava/>.

33


http://cs.wikipedia.org/wiki/Okres_Jihlava
http://www.nasemesta.cz/vysocina/okres-jihlava/

Uzemi okresu je velmi ¢lenité, spada prevazné do oblasti Jihlavskych vrchd,
fotografové tuto oblast radi navstévuji. Nejnizsi polohu ma udoli feky Jihlavy u Dolniho
Smrcéného (422 m), nejvyssi nadmotskou vysku Javorice 837 m, kterd je zaroven nejvysSim
bodem Ceskomoravské vrchoviny. Primérna nadmoiska vyska se pohybuje kolem 540 m.

Vzhledem k tomu je podnebi okresu po vétsi ¢ast roku drsné a chladné.”

7.2 SILNICNI SIiT V OKRESE JIHLAVA

Podle vefejné databaze Ceského statistického ufadu je silni¢ni sit v okrese Jihlava
tvorena 802 kilometry silnic a dalnic, coz je témétr 16% délky vSech silnic a dalnic v kraji
Vysocina. 22 km z celkovych 802 km tvofti dalnice, 64 km silnice L. tfidy, 331 km silnice II.
tiidy a 385 km pfipadd na silnice III. tfidy. Jednotlivé hodnoty jsou zaznamenany do

nasledujici tabulky a znadzornény grafem.

i St lon] Silnice a
Dalnice v dilni
Kraj, okres | provozu s
[km] I thidy | Il tidy | I tiidy | celkem
[km]
Vysotina 93 427 1 B30 2540 3 030
Jihlava 22 64 331 385 802

Tabulka & 1: Silniéni sit’ v okrese Jihlava®®

Délka silnic a dalnic v okrese Jihlava

385

Dalnice Silnice 1. tfidy  Silnice I. tfidy  Silnice III. t¥idy
[km] [km] [km] [km]

Graf &. 1: Silni¢ni sit’ v okrese Jihlava?>

23) NaSe mésta [online]. 2012. Dostupné z WWW: <http://www.nasemesta.cz/vysocina/okres-jihlava/>.

24) Cesky statisticky titad [online]. 2012. Dostupné z WWW:
<http://vdb.czso.cz/vdbvo/tabparam.jsp?voa=tabulka&cislotab=DOP5012PU_OK&vo=null>.

25) Cesky statisticky titad [online]. 2012. Dostupné z WWW:
<http://vdb.czso.cz/vdbvo/tabparam.jsp?voa=tabulka&cislotab=DOP5012PU_OK&vo=null>.
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7.3 INTENZITA DOPRAVY

Intenzita dopravy je mnozstvi dopravnich prostiedkut, které projede uréitym tisekem za
danou jednotku Casu. V ramci celostatniho sCitani dopravy se zjiStuje pocet vozidel, ktera

projedou danym kontrolnim bodem za hodinu, z ¢ehoz se vypocitava celodenni pramér.>”

Vysledky celostatniho scitani dopravy 2010 (CSD 2010) poskytuji informace o
intenzitach automobilové dopravy na dalniéni a silniéni siti CR v roce 2010 a navazuji na

vysledky z predchozich CSD (2005 a starsi).

Na dalnicich jsou intenzity dopravy stanoveny zejména pomoci udaju z automatickych
detektorti dopravy. Podrobna skladba vozidel je odvozena z dopliikovych ru¢nich pruzkumi

podle termini CSD 2010.

Na silnicich jsou intenzity dopravy stanoveny z vysledkd rucnich prizkuma podle
termind CSD 2010 pomoci piepoctovych koeficientd variaci intenzit dopravy. Oproti
predchozim CSD (2005 a star§im) byly koeficienty zpfesnény a vice diferencovany podle

charakteru provozu na komunikaci.

Uvadéné hodnoty jsou rocnim prumérem dennich intenzit dopravy (RPDI) ve vozidlech za
24h. Nakladni vozidla s pfiveésy a tahaCe s navésy se na rozdil od pfedchozich vysledki CSD
pocitaji za jedno vozidlo. Pro zdlraznéni této zmény bylo upraveno oznaCeni kategorii
vozidel. Pfi vyuzivani vysledktit CSD 2010 v praxi je tieba vySe uvedena upfesnéni metodiky

CSD zohlednit.?”

26) Wikipedia [online]. 2012. Dostupné z WWW: < http://cs.wikipedia.org/wiki/Intenzita_dopravy>.

27) RSD CR [online]. 2012. Dostupné z WWW: < http:/scitani2010.rsd.cz/pages/informations/default.aspx >.
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5 .
taret
okytnice, 4
n.Rokvinou =1 .

Zobrazovani tabulky s vyslediy sSiténi v maps je funkSni od m&fitia 1:180000 T4

Obrazek ¢&. 4: Intenzita dopravy v okrese Jihlava v roce 2010°®
Obrazek ¢&. 5: legenda k obrazku &. 5%
Vysledky s¢itani dopravy
na dalni¢ni a silniéni siti v roce 2010
== = e e oem == o= o glitaci dsek s intenziton 0- 500 voz/24 h
stitaci asek s intenzitoun 501- 1000 voz/24 h
————————— séitaci isek s intenziton 1001 - 3000 voz/24 h
stitaci isek s intenziton 3001 - 5000 voz/24 h
- e e on an an e o SCitaci sek s intenziton 5001 - 7000 voz/24 h
stitaci isek s intenziton 7001 - 10000 voz/24 h
- e on o oon oo o séfraci dsek s intenziton 10001 - 15000 voz/24 h
séitaci isek s intenzitou 15001 - 25000 voz/24 h
I siitaci usek s intenziton 25001 - 40000 voz24 h
stitaci usek s intenzitoun 40001 - 60000 voz/24 h
———————— s¢itaci fisek s intenzitou nad 60001  voz24h

145

neséitané iseky
tislo silnice - dilnice

hranice s¢itaciho iseku

28) RSD CR [online].
29) RSD CR [online].

2012. Dostupné z WWW: <http://scitani2010.rsd.cz/pages/map/default.aspx>.
2012. Dostupné z WWW: < http://scitani2010.rsd.cz/content/img/legendad.png>.
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7.4 EVIDENCE SILNICNICH VOZIDEL

Podle vefejné databaze Ceského statistického ufadu bylo k 31. 12. 2011 v okrese
Jihlava zaznamendno celkem 82 374 provozovanych motorovych vozidel, coz je pfiblizné
20,9% z celkového poctu v kraji Vysoc€ina a zhruba 1,06% z poctu vSech registrovanych
vozidel v ramci celé Ceské a Republiky. Jednotlivé hodnoty jsou zaznamenany do nasledujici

tabulky a znazornény grafem.

Vysocina 393 647 218 087 24 823 1 686 882
Jihlava 82 374 47 196 6 399 487 347

Tabulka &. 2: Evidence silni¢nich vozidel v okrese Jihlava 1/2°?

Vysolina 238 695 62 293 17 697 32413 3702

Jihlava 11 166 11 736 3 784 5 989 924

Tabulka &. 3: Evidence silni¢nich vozidel v okrese Jihlava 2/2°"

Registrovana silnicni vozidla v okrese
Jihlava

11166 11736

924

Osobni Nakladni  Autobusy  Motocykly Piivésy Navésy
automobily automobily

Graf &. 2: Evidence silni¢nich vozidel v okrese Jihlava®?

30) Cesky statisticky ufad [online]. 2012. Dostupné z WWW:
<http://vdb.czso.cz/vdbvo/tabparam.jsp?voa=tabulka&cislotab=DOP5022PU_OK&vo=null >

31) Cesky statisticky ufad [online]. 2012. Dostupné z WWW:
<http://vdb.czso.cz/vdbvo/tabparam.jsp?voa=tabulka&cislotab=DOP5022PU_OK&vo=null>.

32) Cesky statisticky ufad [online]. 2012. Dostupné z WWW:
<http://vdb.czso.cz/vdbvo/tabparam.jsp?voa=tabulka&cislotab=DOP5022PU_OK&vo=null>.

37


http://vdb.czso.cz/vdbvo/tabparam.jsp?voa=tabulka&cislotab=DOP5022PU_OK&vo=null
http://vdb.czso.cz/vdbvo/tabparam.jsp?voa=tabulka&cislotab=DOP5022PU_OK&vo=null
http://vdb.czso.cz/vdbvo/tabparam.jsp?voa=tabulka&cislotab=DOP5022PU_OK&vo=null

7.5 NEHODOVOST V OKRESE JIHLAVA

Podle vefejné databaze Ceského statistického Gfadu o nehodovosti v okrese Jihlava
bylo v roce 2007 zaznamenano celkem 1 961 dopravnich nehod, z toho zhruba ve 4,3% §lo o
nehodu zavinénou alkoholem v krvi fidie. Asi 21% nehod v tomto roce mélo za nasledek
lehké zranéni a v 2% Slo o zranéni tézka, pficemz zadna nehoda neskoncila timrtim ¢lovéka.
Celkova hmotna Skoda vySplhala na 101 271 K¢&. V néasledujici tabulce jsou uvedena data 1

pro dalsi roky, stejné€ tak je tomu 1 u ndzorného grafu.

Zranénéosoby | | popravni

ok | Nehody | Pod viivem | Usmrcens [ oo | nehody
~ | celkem | alkcholu osoby | téice | lehce tis. KE na 1000
o obyvatel

Tabulka & 4: Nehodovost v okrese Jihlava®

Nehodovost v okrese Jihlava

= 2007 ™2008 m™2009 ™2010 m™2011

414
336 350

267 278

' ‘l
45 4 53

[ g—— w W

Pod vlivem Usmrcené TéZce zranéné Lehce zranéné
alkoholu

Graf & 3: Nehodovost v okrese Jihlava®”

33) Cesky statisticky ufad [online]. 2012. Dostupné z WWW:
<http://vdb.czso.cz/vdbvo/tabparam.jsp?&vo=null&cislotab=DOP5032PU_OK &str=tabdetail.jsp&voa=tabulka>

34) Cesky statisticky ufad [online]. 2012. Dostupné z WWW:
<http://vdb.czso.cz/vdbvo/tabparam.jsp?&vo=null&cislotab=DOP5032PU_OK &str=tabdetail.jsp&voa=tabulka>
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8 ANALYZA VYBRANYCH KRITICKYCH MIST (USEKU
CASTYCH DOPRAVNICH NEHOD) A NAVRH OPATRENI

Tato kapitola se zabyva praktickou casti této diplomové prace. Nejprve se zabyva
analyzou vybranych kritickych mist, které byly vybrany na zakladé znalosti mistnich pomérd,
komunikaci s mistnimi obyvateli a zejména pak konzultacemi s panem nprap. Martinem
Mihulkou z krajského feditelstvi PCR v Jihlavé. Uvedeny vylet dopravnich nehod ve
sledovaném obdobi nelze povazovat za uplny, jsou zde uvedeny pouze DN dostupné ze
statistiky PCR. Vzhledem k neustalym zménam legislativy, ménici se ohlaovaci povinnosti a
dalsim zménam v evidenci dopravnich nehod jsou statistiky rok od roku nizsi, oproti rokim
predchazejicim.

Nasledné se na téchto mistech uskutecnilo mistni Setfeni. Jiz z prvni prohlidky mista
byl povétSinou patrny navrh dopravné bezpe€nostniho opatfeni, Cili postacovala tzv.

zjednodusSena analyza, popsana v teoretické Casti této prace v kapitole 6.1.1.

Takto bylo postupné vybrano celkem pét kritickych mist (tisekd). Dvé lokality se
nachazeji na silnicich I. tfidy, zbylé tfi lezi na silnicich II. tfidy.
Jsou to konkrétné tyto lokality:

1. Silnice 1/23 - smérovy oblouk mezi obcemi Mrakotin a Studena.

2. Silnice 1/38, mezi kilometry 195 — 198, smérem od konce obce Hladov po

ktizovatku se silnici 1/23.
3. Silnice I11/406 - smérovy a zvratny oblouk mezi 16 — 17 kilometrem.
4. Silnice 11/406 v kilometru 5 — 5,3 (tzv. “Kostelecky kopec®)

5. Silnice 11/403 - smérovy oblouk za obci Otin v kilometru 19,6 — 19,8 ve sméru na

Telc.

Reseni v této diplomové praci jsou volena tak, aby byla co nejvice ekonomicky
dostupna a presto co nejvice efektivni. Cena navrhovanych opatieni je pouhy zlomek
ekonomickych ztrat a jsou rozhodné nizsi nez ekonomické ztraty v danych mistech za jeden
rok. Pfedpokladanou navratnost investice lze oCekavat jiz po prvnim roce po zrealizovani

navrhovanych opatfeni.
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Na nésledujici mapce je prehledné vyznaceno vSech pét vybranych kritickych mist
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Obrazek &. 6: Viechny kritick4 mista — geografické polohy”

35) Mapy.cz [online]. 2012. Dostupné¢ z WWW: <www.mapy.cz>.
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8.1 KRITICKE MiSTO C. 1 (KM1)

Silnice 1/23 - smérovy oblouk v kilometru obcemi Mrakotin a Studena.

8.1.1 Popis mista

Analyzované misto lezi na silnici /23, pfiblizné 3 kilometry za obci Mréakotin ve
sméru na Studenou. Silnice je dilezitou spojnici mezi silnici I/3 s mésty Jindfichiv Hradec,

Ttebi¢ a Brno.

Hami
Bolikow
1

Studend e

 E 0w e e Sumrakoy

Obrazek &. 7: Kritické misto 1 — geograficka poloha™®

8.1.2 Analyza soucasného stavu

Vtomto kritickém misté se nachazi smérovy oblouk. Povrch je tvofen zivicnou
vozovkou a jizdni pruhy jsou rozdé€leny prerusovanou carou (V2a). Na pravé strané (ve sméru
od obce Studend) se nachazi travnaty prikop, ktery za smérovym obloukem pfechazi v
nasyp, z levé strany se jedna o nasyp, za kterym je zatravnéna louka. Ve sméru od Studené
upozoriiuje na nebezpeCny smérovy oblouk pouze znacka Z 3 (vodici tabule), umisténa
v misté smeérového oblouku. Ve sméru od Mréakotina na toto nehodové misto neni upozornéno

zadnym svislym ani vodorovnym dopravnim znacenim.

36) Mapy.cz [online]. 2012. Dostupné¢ z WWW: <www.mapy.cz>.
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Obrazek €. 8: smérovy oblouk ve sméru od Studené [17]

Zjisténé nedostatky:

e misty nedostatecné vyrazné vodorovné znaceni,

e absence zpevnéné krajnice, kterd by méla byt dle normy 50cm za vodicim prouzkem

e misty neumérné snizena nezpevnéna krajnice,

e nevyhovujici rozte¢ a umisténi smérovych sloupku
2

e nedostate¢né svislé dopravni znaceni,

e nevhodné vyusténi ucelové komunikace ve smérovém oblouku silnice.

8.1.3 Dopravni nehodovost v misté

2

Datum |Voz. Pri¢ina Nasledek |Ekon. ztrata
27.10.2007 | NA | Vyhybani bez dostatecné bocni vile Bez zranéni 60 000
30.8.2007 | OA | NepfrizplGsobeni dopravné technickému stavu vozovky | Lehké zranéni| 562 139
12.5.2007 | OA [ NepftizpUsobeni dopravné technickému stavu vozovky | Lehké zranéni| 472 139
24.4.2007 | OA | Nepfizplsobeni dopravné technickému stavu vozovky | Bez zranéni 80 000
9.10.2008 | NA | Nepfizplsobeni dopravné technickému stavu vozovky | Lehké zranéni| 548 000
27.12.2008 | OA Bez zranéni 80 000

5.6.2009 | OA | Nepfizplsobeni dopravné technickému stavu vozovky | Lehké zranéni| 532 000
25.7.2007 | NA | NepfizpGsobeni dopravné technickému stavu vozovky | Bez zranéni 35000
26.3.2009 | NA | Nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky Bez zranéni 120000
24.8.2008 | OA | Nepfizplsobeni dopravné technickému stavu vozovky | Bez zranéni 40 000
11.3.2010 | OA [ NepftizpUsobeni rychlosti stavu vozovky Lehké zranéni| 488 000
11.10.2007 | OA | Nezavinéna ridicem (lesni zvéri) Bez zranéni 10 000
Celkova ekonomicka ztrata za sledované obdobi 3027 278

Tabulka €. 5: Dopravni nehodovost v mist¢ ve sledovaném obdobi”

37) Interni materialy DI PCR
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Vozidlo z
Nasledek
mOA
W Lehké
Zranéni
HNA M Bez
zranéni
Graf ¢. 4: Druh vozidla Graf ¢. 5: Nasledek DN

P‘ﬁ"’ina m Vyhybani bez dostatecné Za sledovan obdobi se

bocnivile v useku stalo celkem 12

m Nepfizptsobeni dopravné | dopravnich nehod, pficemz
technickému stavu

vozovky
" Nedodrieni bezpetné

vzdalenosti za vozidlem

nejcastéjsi pri¢inou bylo
nepfizpusobeni dopravné
technickému stavu a celkova

| Nepfizplsobeni rychlosti
stavu vozovky ekonomicka ztrata dosahla

® Nezavinéna fidi¢em (lesni 3027 278 K¢.
7véri)

Graf ¢. 6: Pti¢iny vzniku nehod

8.1.4 Navrhovana opatfeni

Na zakladé nedostatkt, uvedenych v analyze sou¢asného stavu, bych doporucil:

obnovit vodorovné znaceni V4, V2a (vodici a podélna Cara preruSovana),

doplnit smérové sloupky Z11a, Z11b tak, aby splnovaly platnou normu pro dany smérovy
oblouk,

doplnit svislé dopravni znaceni — umistit dopravni znacku Ala (zatacka vpravo) pied
smeérovy oblouk ve sméru na Studenou,

doplnit svislé dopravni znaceni — umistit dopravni znacku Alb (zatacka vlevo) pred
smérovy oblouk ve sméru na Mrakotin,

dosypat nezpevnénou krajnici.
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8.1.5 Zhodnoceni kritického mista ¢. 1

Obnovou vodorovného znaceni a doplnénim smérovych sloupkli by mélo dojit ke
zlepSeni prehlednosti vedeni trasy silnice zejména za zhorSenych povétrnostnich podminek a
tim ke zvySeni bezpecnosti provozu. Doplnéni svislého dopravniho znaceni Ala (zatacka
vpravo) a Alb (zatacka vlevo) by mélo fidiCe upozornit na nebezpeény smérovy oblouk
v dostateCném piedstihu a ti by méli mit dostateCny Cas prizpusobit rychlost jizdy. Zpevnéna,
ale 1 nezpevnéna krajnice vyrazné zvysi bezpeCnost provozu zejména pii vzajemném

vyhybani mijejicich se vozidel nebo pfi predjizdéni.

8.2 KRITICKE MiSTO C. 2 (KM2)

Silnice 1/38 mezi kilometry 195 — 198, smérem od konce obce Hladov po ktizovatku

se silnici 1/23.

8.2.1 Popis mista

Analyzované misto lezi na silnici I/38 a zacina za obci Hladov ve sméru na Znojmo.
Silnice spojuje mésta Ceska Lipa, Mlada Boleslav, Nymburk, Kolin, Kutna Hora, Havli¢kév
Brod, Jihlava, Znojmo a pokracuje do Rakouska. Analyzovany usek lezi mezi dalnici D1 a

statni hranici s Rakouskem a nese mezinarodni oznaceni E 59.
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Obrazek ¢ 9: Kritické misto 2 — geografickd poloha®

8.2.2 Analyza soucasného stavu

Silnice je dvoupruhova, v soucasné dobé v dobrém technickém stavu, povrch je tvoren
zivi¢nou vozovkou a jizdni pruhy jsou rozdéleny prerusovanou carou (V2a), pres vrcholovy
zakruzovaci oblouk nahrazena podélnou ¢arou souvislou doplnénou ¢arou pierusovanou (V3).
Na zacatku analyzovaného useku, vedeného skrz lesni porost, je vozovka ohrani¢ena po obou
stranach ocelovym svodidlem, dale pokracuji smérové sloupky s rozte¢i cca 50m. Po cca
450m je ve sméru od Hladova pravostranné pfipojena stykovou ktizovatkou silnice druhé
tfidy Cislo 1I/407. Na sledovaném tuseku se nenachazeji zadné vyrazné€jsi smérové oblouky,

smérove je trasa vedena prakticky v primé.

38) Mapy.cz [online]. 2012. Dostupné¢ z WWW: <www.mapy.cz>.
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Zjisténé nedostatky:

Obrazek ¢. 10: zacatek analyzovaného useku [17]

e absence zpevnéné krajnice a tim nevyhovujici Sitka krajnice nezpevnéné (v pripadé

dobudovani zpevnéné krajnice),

e chybné osazené bezpecCnostni zatfizeni — smérové sloupky a svodidla (sloupky svodidel

osazeny v prilehlém svahu zemniho télesa),

e poskozena svodidla nemohou spravné plnit svou zachytnou funkci,

e nevyhovujici udrzba sousedni zelené — zachovani prijezdniho profilu,

e chybéjici znaceni Al4 (zver).

8.2.3 Dopravni nehodovost v misté

Datum |Vozidlo Pri¢ina Nasledek | Ekon. ztrata
Tézké
20.2.2009 NA | NepfizpUsobeni rychlosti stavu vozovky zranéni 4189 000
8.5.2010 OA Nezavinéna ridicem (lesni zvéri) Bez zranéni 10 000
26.6.2007 NA Nezavinéna ridicem (lesni zvéri) Bez zranéni 8 000
23.10.2010| OA Nezavinéna ridicem (lesni zvéri) Bez zranéni 23 000
6.10.2007 NA Nezavinéna ridicem (lesni zvéri) Bez zranéni 17 000
Lehké
29.1.2009 OA | Neptizputsobeni rychlosti stavu vozovky zranéni 1688 000
6.11.2008 OA Nezavinéna ridicem (lesni zvéri) Bez zranéni 45 000
2.7.2008 NA Bez zranéni 103 000
31.10.2008| OA Nezavinéna ridicem (lesni zvéri) Bez zranéni 70 000
1.2.2008 OA | Pti predjizdéni doslo k ohroZeni predjizdéného fidice |Bez zranéni 22 000
12.12.2007 NA Nezavinéna ridicem (lesni zvéri) Bez zranéni 30000
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7.12.2007 OA [ Nezavinéna fidicem (lesni zvéfi) Bez zranéni 25000
Lehké
6.7.2008 OA [Ridi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla zranéni 896 000
8.3.2008 NA | Nezavinéna fidicem (lesni zvéri) Bez zranéni 45 000
Tézké
16.9.2007 | TRA | NedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem zranéni 3718580
9.9.2007 OA [ Nezavinéna fidicem (lesni zvéfi) Bez zranéni 50 000
1.8.2010 OA [ Nezavinéna fidicem (lesni zvéfi) Bez zranéni 50 000
Celkova ekonomicka ztrata za sledované obdobi [Kc] 10989 580

Tabulka €. 6: Dopravni nehodovost v mist¢ ve sledovaném obdobi

39)

Vozidlo

uOA
B NA

H TRA

Nasledek

H Lehké zranéni
W TéZké zranéni

W Bez zranéni

Graf ¢. 7: Druh vozidla

Graf €. 8: Nasledek DN

Pricina

B Nepfizptsobeni rychlosti
stavu vozovky

m Nezavinéna fidicem
(lesni zvéri)

™ Nedodrieni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem

W Pii predjizdéni do3lo k
ohroZeni predjizdéného
fidice

m Ridic se pIné nevénoval
fizenivozidla

Graf ¢. 9: Pri€iny vzniku nehod

Za sledované obdobi se

v useku stalo celkem 17
dopravnich nehod, pficemz
nejcastéjsi pricina byla
nezavinéna fidiCem (zavinéna
lesnim nebo domacim
zvifectvem) a celkova
ekonomicka ztrata dosahla

10 989 580 KC¢.

K dopravnim nehodam zavinénych srazkou s lesni zvéfi dochazi v pribéhu celého useku,

nikoliv jen na zacatku useku, ktery je vedeny lesem.

39) Interni materialy DI PCR
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8.2.4 Navrhovana opatieni

Na zakladé nedostatkt, uvedenych v analyze sou¢asného stavu, bych doporucil:

o opravu poskozenych svodidel,

o doplnéni svislého dopravniho znaceni dopravni znackou A14 (zver)
doplnénou dodatkovou tabulkou E4 (délka tiseku 3 km) na zac¢atku
kritického useku v obou smérech,

o instalace pachovych odpuzovacu v celé délce useku,

o udrzbu nezpevnéné krajnice.

8.2.5 Zhodnoceni kritického mista ¢. 2

Jelikoz z vyc¢tu dopravnich nehod ve sledovaném obdobi vyplyva, Ze nejCasté)si
pfi¢ina dopravni nehody v tomto tseku je stfet s lesni zvéfi, bude na zacatku useku (v obou
smeérech) umisténa dopravni znacka A14 (zvér) s dodatkovou tabulkou E4 (délka useku 3km),
ktera fidi¢e upozorni na mozny stret se zveti. Zaroven doporucuji pouzit repelenty
a odpuzovace proti zvéfi, omezujici jeji pronikani do prostoru vozovky. Napf. pripravek
Hukinol, ktery spolehlivé odpuzuje vSechny druhy volné zijici zvéfe, zejména zveér Cernou
(divoka prasata) a zver vysokou (jelen, danék, muflon, srnec), ale i malé Selmy (pfedevsim
kuny). U¢innost repelentu je zajidténa pomoci aplikace koncentrovaného pachu lidského potu
na plochach, kde se zvéf nema vyskytovat. Rozsah pouziti neni ¢asové ani prostoroveé
omezen. Aplikuje se na pruhy latky nebo bunicinové vaticky v igelitovém obalu (pro snizeni
rychlosti vyparovani), zavéSené ve vzdalenosti cca. 10-20 m na sloupky ve vysSce 50cm.
Vzhledem k moznosti navyku zvéfe na dany pach pii dlouhodobém pouzivani repelentu lze
doporucit stiidat ucinnou repelentni latku napt. Hukinol za Kornitol. Ptipravek je neSkodny

vicéi zveii. 4?

Cena jednoho kusu pfipravku je cca 1000,- K¢ bez DPH, na sledovany usek je

zapottebi pti aplikaci 3x ro¢né cca 20 lahvi tohoto pripravku.

Idealnim fesenim by bylo zfizeni oploceni a ekoduktti v celé délce tiseku, coz by ale

bylo ekonomicky neakceptovatelné.

40) Piipravek na odpuzovani zvéte HUKINOL [online]. 2012. Dostupné z WWW: <www.emyslivost.

eshop-zdarma.cz >.
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8.3 KRITICKE MiSTO C. 3 (KM3)

Silnice 11/406 - smérovy a zvratny oblouk mezi 16 — 17 kilometrem.

8.3.1 Popis mista

Analyzované misto lezi na silnici 11/406 a zacind pfiblizné¢ 3 kilometry za obci
Studnice ve sméru na mésto Trest’. Silnice je dulezitou a frekventovanou spojnici mezi mésty

Dadice - Tel¢ — Ttest’ — Jihlava.

Thestice ﬁ

{53 30 M im0 e \ Sedleio|

Obrazek ¢. 11: Kritické misto 3 — geograficka poloha*"

8.3.2 Analyza soucasného stavu

Silnice je dvoupruhova, v soucasné dobé v dobrém technickém stavu, povrch vozovky
je zivicny. Smérem od obce Studnice sledovany usek zaCind levostrannym smérovym
obloukem, na ktery je upozornéno svislym dopravnim znaCenim A2b (Dvojita zatacka,
prvni vlevo) a A8 (nebezpeci smyku). Ve smérovém oblouku jsou dale umistény vodici tabule
(Z3). Za levostrannym smérovym obloukem nasleduje klesani a pokracovani vozovky se
z vétsi vzdalenosti ztraci pod horizontem. Tato skutecnost je feSend vodorovnou DZ podélna
cara souvisla doplnéna podélnou ¢arou prerusovanou (V3). Po celé délce useku je vozovka
opatfend vodicimi prouzky (V4), misty v nevyhovujicim stavu. Pod horizontem nasleduje po
cca 200 metrech zvratny oblouk — prvni vlevo, ve kterém jsou taktéz umistény vodici tabule
(Z3) po jednom kusu v obou smérech. V zacatku tiseku podél prvniho levotoc¢ivého oblouku

jsou po pravé stran¢€ vné oblouku v nebezpecné blizkosti vzrostlé stromy (viz ptiloha €. 3).
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Obrazek €. 12: zaCatek analyzovaného tseku [17]

Zjisténé nedostatky:

e nevyhovujici Sitkové usporadani (uzké, nebo nedostatecna zpevnéna i nezpevnéna

krajnice),

e velmi nebezpecna vysadba vzrostlych stroma v prilehlém lese vn€ smérového

oblouku,

e nevyhovujici smérové a vyskové poméry (ve sméru od TelCe zakruzovaci a smérovy

oblouk brani vyhledu za horizont, na konci useku zvratny oblouk s nevyhovujicimi

poloméry,

e nevhodné a nebezpecné osazené smerové sloupky,

e nevyhovujici udrzba sousedni zelené — zachovani prijezdniho profilu.

8.3.3 Dopravni nehodovost v misté

Ekonom.
Datum [ Vozidlo Pri¢ina Nasledek ztrata

12.8.2007| OA | NepfizpGsobeni dopravné technickému stavu vozovky | Tézké zranéni| 3525570
4.10.2008| OA [ Nepfizptsobeni dopravné technickému stavu vozovky Lehké zranéni| 448 000
8.3.2008 NA | Nezvlddnuti fizeni vozidla Lehké zranéni| 708 000
7.10.2008 OA [ NepftizpUsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a ndkladu | Lehké zranéni| 498 000
4.1.2009 OA [ Neptizptsobeni dopravné technickému stavu vozovky Lehké zranéni| 824000
15.9.2007| OA | NepfrizplGsobeni dopravné technickému stavu vozovky Lehké zranéni| 457 139

41) Mapy.cz [online]. 2012. Dostupné z WWW: <www.mapy.cz>.
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23.3.2007| OA [NepftizpUsobeni rychlosti stavu vozovky

Bez zranéni 100 000

19.6.2007| OA |Ridi¢ se pIné nevénoval Fizeni vozidla

Bez zranéni 45 000

10.3.2007| OA | NepfrizplGsobeni dopravné technickému stavu vozovky Lehké zranéni| 422139

12.5.2010| BUS |Nezavinéna ridicem (lesni zvéri)

Bez zranéni 20000

29.7.2007 OA | NepfizpUsobeni dopravné technickému stavu vozovky Lehké zranéni| 467 139

Celkova ekonomicka ztrata za sledované obdobi [Kc]

7 514 987

Tabulka €. 7: Dopravni nehodovost v mist¢ ve sledovaném obdobi

(42)

Vozidlo Nasledek

N OA m T&3ké zrangn
m NA
W BUS M Lehké zranéni
M Bez zranéni
Graf ¢. 10: Druh vozidla Graf ¢. 11; Nasledek DN

P‘ﬁ'ina B Nepfizplsobeni dopravné
technickému stavu vozovky

B Nezvladnuti fizeni vozidla

B Nepfizplsobeni rychlosti
vlastnostem vozidla a ndkladu

m Nepfizplsobeni rychlosti stavu
vozovky

m Ridi¢ se pIné nevénoval fizeni
vozidla

® Nezavinéna fidicem (lesni
2véfri)

Graf ¢. 12: Priciny vzniku nehod

42) Interni materialy DI PCR
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Za sledované obdobi se
v useku stalo celkem 11
dopravnich nehod,
pri¢emz nejcasté)si
pfic¢inou bylo
nepfizpusobeni dopravné
technickému stavu
vozovky a celkova
ekonomicka ztrata

dosahla 7 514 987 K¢.




8.3.4 Navrhovana opatieni

Na zakladé nedostatkt, uvedenych v analyze sou¢asného stavu, bych doporucil:
. obnovu vodorovného znaceni v celém tseku,
o ve smeéru od Jihlavy doplnéni svislého dopravniho znaceni dopravni

znaCkou A2b (dvojita zatacka prvni vlevo),

o udrzbu nezpevnéné krajnice (dosypani),
o udrzba zelené — profezani vétvi nad vozovkou tak, aby byl zachovan
prujezdni profil.

8.3.5 Zhodnoceni kritického mista ¢. 3

Obnovou vodorovného znaceni a by mélo dojit ke zlepSeni prehlednosti vedeni trasy
silnice zejména za zhorSenych povétrnostnich podminek a tim ke zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu. Ve sméru od Jihlavy upozorni svisla dopravni znacka A2b (dvojita zatacka
prvni vlevo) v dostateCném predstihu fidice na nasledujici zvratny oblouk. Zpevnéna, ale i
nezpevnéna krajnice vyrazn€ zvysi bezpeCnost provozu zejména pii vzajemném vyhybani
mijejicich se vozidel nebo pii piedjizdéni. Udrzbou zelené — profezani vétvi nad vozovkou tak,
aby byl zachovan prujezdni profil, se zvysi bezpenost silni¢niho provozu zejména tim, ze vySsi
vozidla nebudou nuceny pii vyhybani se vé€tvim presahujicim nad vozovku piejizdét do

protismeéru.

V budoucnu (napf. pii rekonstrukci) a po projednani s piislusnymi organy (PCR,
majitelem pozemku a komunikace) by bylo vhodné provést vykaceni vzrostlych stromd,
nachazejicich se nebezpecné blizko ke koruné vozovky, pfipadné zvazit instalaci svodidel se
zvy§enou tuhosti pro snizeni velikosti deformacni zony a tim by doslo k minimalizaci nutnosti
kaceni zelené pfi zvySeni ochrany ucastnika silni¢niho provozu a k minimalizaci nasledkt

dopravnich nehod.
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8.4 KRITICKE MiSTO C. 4 (KM4)

Silnice I1/406 v kilometru 5 — 5,3 (tzv. “Kostelecky kopec*)

8.4.1 Popis mista

Analyzované misto lezi na silnici 11/406 a zacina v obci Kostelec ve sméru na Jihlavu.
Silnice je dulezitou a frekventovanou spojnici mezi mésty Dacice - Tel¢ — Trest’ — Jihlava.

=
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Obrazek ¢. 13: Kritické misto 3 — geograficka poloha*®

8.4.2 Analyza soucasného stavu

Silnice je v pocatku useku smérem od obce Kostelec dvoupruhova, v soucasné dobé
v dobrém technickém stavu, povrch vozovky je zivicny. Nasleduje pravotoCivy smeérovy
oblouk o malém poloméru a pomérné velkém stfedovém uhlu, na ktery upozoriuje svisla
dopravni znacka A2a (dvojitd zatacka, prvni vpravo) na tento pravotoCivy smerovy oblouk
pfimo navazuje zvratny smeérovy oblouk, prvni vlevo, ve kterém jsou zobou stran vné
oblouku umistény vodici tabule (Z 3). Na zacatku tohoto zvratného oblouku se pocet jizdnich
pruhi smérem do nebezpecného stoupani, smérem na Jihlavu, zvySuje na dva. Na tyto
skuteCnosti je upozornéno svislym dopravnim znacenim ASb (nebezpecné stoupani a IP18a
(zvyseni poctu jizdnich pruhi). Na konci stoupani se pocet jizdnich pruhil snizuje a je na toto
upozornéno dopravni znackou IP 18b (snizeni poctu jizdnich pruhti. Pribézny zistava levy

jizdni pruh (rychly) vybocen a pfipojen je pruh pravy (pomaly). Pfed snizeni poctu jizdnich

43) Mapy.cz [online]. 2012. Dostupné z WWW: <www.mapy.cz>.
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pruhtl je omezena rychlost nejprve na 80 km/h, nasledné 60 km/h svislymi dopravnimi
znaCkami B20a (nejvyss§i povolend rychlost). V opacném sméru na nebezpecné klesani a
zvratny oblouk upozoriiuje DZ AS5a (nebezpecné klesani) a A2a (dvojita zatacka, prvni

vpravo).

Obrazek €. 14: zaCatek analyzovaného tiseku [17]

Zjisténé nedostatky:

e nevyhowvujici Sitkové usporadani (absence zpevnéné a nevyhovujici Sitka nezpevnéné
krajnice) a smérové vedeni komunikace — pfili§ maly polomér smérového oblouku,

e nevyhovujici vodorovné znaceni,

e nevyhovujici ukonéeni nepribézného jizdniho pruhu pfi snizeni poctu jizdnich pruhd,

e nedostate¢né svislé znaceni ve smérovém oblouku ve sméru na obec Kostelec
vyzaduje doplnéni dalSich vodicich tabulj,

e nevhodné umisténi DZ IP18a za smérovym obloukem navic ptekryta zafezovym
svahem,

e nevhodné vysazena vzrostla zeler,

e nevyhowvujici zabradli nad propustkem — zabradli je pouze dvoumarkové, ve Spatném

technickém stavu.
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8.4.3 Dopravni nehodovost v misté

Ekon.
Datum |Vozidlo Pri¢ina Nasledek Ztrata

22.12.2007| OA | Nepfizplsobeni dopravné technickému stavu vozovky Bez zranéni 90 000

19.6.2008 NA |Ridi¢ se pIn& nev&noval Fizeni vozidla Bez zranéni 50 000
Lehké

22.11.2010| OA | Nepfizplsobeni dopravné technickému stavu vozovky zranéni 478 000
Lehké

19.2.2008 NA | NepfizplUsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu | zranéni 1098 000
Lehké

20.7.2007 NA | Nepfizplsobeni dopravné technickému stavu vozovky zranéni 622 139
Lehké

17.7.2010 OA zranéni 2548 000

2.12.2008 OA | Neptizputsobeni rychlosti stavu vozovky Bez zranéni 40 000
Lehké

4.11.2010 OA [ Neptizptsobeni dopravné technickému stavu vozovky zranéni 488 000

17.5.2007 OA | Neptizputsobeni rychlosti stavu vozovky Bez zranéni 35000

31.5.2008 OA [Ridi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla Bez zranéni 10 000

8.10.2008 OA Bez zranéni 320000

21.6.2007 OA Bez zranéni 45 000

23.4.2007 NA Bez zranéni 51 000
Lehké

20.2.2010 OA | Neptizputsobeni rychlosti stavu vozovky zranéni 866 000

6.11.2007 NA | NepfizpUsobeni rychlosti stavu vozovky Bez zranéni 35000

Celkova ekonomicka ztrata za sledované obdobi [Kc] 6776 139

Tabulka ¢. 8: Dopravni nehodovost v misté ve sledovaném obdobi

44)

Vozidlo

Nasledek

mOA

M Lehké zranéni

M Bez zranéni

Graf ¢. 13: Druh vozidla

Graf ¢. 14: Nasledek DN

44) Interni materialy DI PCR
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Za sledované obdobi se v useku stalo
® Nepfizplsobeni dopravné
technickému stavuvozovky | celkem 15 DN, pficemz nejcastéjSimi
® Ridi¢ se pIné nevénoval fizeni . . .
vozidla pfi¢inami bylo nepfizplisobeni dopravné
W Nepfizptsobeni rychlosti . B
vlastnostem vozidla a ndkladu teChIlleemu stavu VOZOka a
Nezavinénd fidicem (jinym o o , .
ucastnikem silni¢niho provozu)  NepIizplisobeni rychlosti stavu vozovky a

® NepfizphGsobeni rychlosti stavu

vozovky celkova ekonomicka ztrata dosahla

Nespravné uloZeni ndkladu 6 776 139 Ké

Nedodrieni bezpe&né
vzdalenosti za vozidlem

Graf ¢. 15: Priciny vzniku nehod

8.4.4 Navrhovana opatieni

Na zakladé nedostatkt, uvedenych v analyze sou¢asného stavu, bych doporucil:

o obnova vodorovného znaceni a doplnéni vodorovného dopravniho znaceni
VOc (predbézné Sipky) pied piipojenim levého jizdniho pruhu na prabézny
pruh pravy,

o na konci stoupani zachovat prubézny pravy jizdni pruh, tzn. levy (rychly)
pruh piipojovat k pribéznému pravému,

o profezat jizdni profil a zelen, branici vyhledu na znacku IP18a na zacatku
kritického useku viz obr. €. 13,

o zvysit pocet vodicich tabuli Z3 ve zvratném oblouku (dopInéni
pouze jedné stavajici vodici tabule v obou smérech),

o vymeéna zabradli za troymadlové, ¢i zabradli se svislou vyplni, nebo Iépe za

zabradelni svodidlo (viz pfiloha €. 4).

8.4.5 Zhodnoceni kritického mista ¢. 4

Obnovou vodorovného znaceni a by mélo dojit ke zlepSeni prehlednosti vedeni trasy
silnice zejména za zhorSenych povétrnostnich podminek a tim ke zvySeni bezpecnosti
provozu. Profezanim zelené se zajisti neruSeny rozhled na dopravni znacku IP18a (zvySeni
poctu jizdnich pruhti). Zvysenim poctu vodicich tabuli Z3 se vyrazné zvysi moznost orientace
fidi¢a pfi prujezdu smérovym obloukem v obou smérech. Vyména dvoumarkového zabradli
za zabradli trojmadlové, Ci zabradli se svislou vyplni, vyrazné zvysi bezpecnost chodct
(zeyjména déti) a zabradelni svodidlo ochrani 1 projizdéjici vozidla pfed moznym sjetim do

vodotece.
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8.5 KRITICKE MiSTO C. 5 (KM5)

Silnice I1/403 Smérovy oblouk za obci Otin v kilometru 19,6 — 19,8 ve sméru na Tel¢.

8.5.1 Popis mista

Analyzované misto lezi na silnici [1/403 a zacina priblizn€ pul kilometru za obci Otin

ve sméru na mésto TelC. Silnice je spojnici mezi obcemi Tel¢ — Stonafov — Brtnice — Kouty.

i

08 30 250 40 M 880 Maw Pawlow

Obrazek €. 15: Kritické misto 6 — geograficka poloha45)

8.5.2 Analyza soucasného stavu

Silnice je dvoupruhova, v soucasné dobé v dobrém technickém stavu, povrch je tvoren
zivi¢nou vozovkou. V tomto kritickém misté se nachazi nebezpeény smérovy oblouk. Povrch
je tvofen zivicnou vozovkou a jizdni pruhy jsou rozdéleny na zacatku kritického useku ve
sméru od Obce Otin na obec Pavlov prerusovanou carou (V2a), kterou nasledné cca SOm pred
zaCatkem smérového oblouku stfida podélna cara souvisla (V1a). Po celé délce useku zcela
chybi vodici cara (V4). Ve sméru od Obce Otin na obec Pavlov jsou po levé strané
nebezpecné blizko vozovky vzrostlé stromy, pies které neni vidét za levotoCivy smérovy
oblouk. Na tento nebezpecny smérovy oblouk neni upozornéno zadnym svislym dopravnim

znacenim ani v jednom smeru.

45) Mapy.cz [online]. 2012. Dostupné z WWW: <www.mapy.cz>.
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Obrazek €. 16: zaCatek analyzovaného tseku [17]

Zjisténé nedostatky:
e chyb¢jici vodici prouzky vodorovného dopravniho znaceni (V4),
e velmi nevhodné §itkové usporadani komunikace (nedostatecna nezpevnéna krajnice),
e pii zakresleni vodicich prouzka ziejmé nedostatecna Sitka zpevnéné krajnice,
e nedostate¢na udrzba zelené z hlediska zachovani prijezdniho profilu a viditelnosti
pomocného bezpecnostniho zafizeni (viz ptiloha €. 5),
e nevhodné osazené smerové sloupky,
e chyb¢jici svislé dopravni znaceni upozorfiujici na nebezpeny smérovy oblouk,

e nebezpecné blizko vozovky se nachazeji vzrostlé stromy.
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8.5.3 Dopravni nehodovost v misté

Ekon.
Datum Vozidlo Pri¢ina Nasledek ztrata
19.12.2007 BUS | Vyhybani bez dostatecné bocni vile Bez zranéni 15000
Lehké
24.7.2010 OA | Neptizptsobeni dopravné technickému stavu vozovky [zranéni 418 000
Lehké
16.10.2010 OA | Neptizptsobeni dopravné technickému stavu vozovky [zranéni 1239000
16.9.2007 OA [ Nezavinéna fidicem (lesni zvéfi) Bez zranéni 10 000
Lehké
15.9.2008 OA | Neptizptsobeni dopravné technickému stavu vozovky [zranéni 518 000
Celkova ekonomicka ztrata za sledované obdobi [Kc] 2200 000

Tabulka €. 9: Dopravni nechodovost v misté ve sledovaném obdobi*®

Vozidlo

mOA
HBUS

Nasledek

M Lehké zranéni

® Bez zranéni

Graf ¢. 16: Druh vozidla

Pricina

® Nepfizplsobeni
dopravné
technickému stavu
vozovky

® Vyhybani bez
dostatetné botnivile

B Nezavinénd fidicem
(lesni zvéfi)

2 200 000 Ke¢.

Obrazek ¢. 17: Pti€iny vzniku nehod
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Graf ¢. 17: Nasledek DN
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8.5.4 Navrhovana opatieni

Na zakladé nedostatkt, uvedenych v analyze sou¢asného stavu, bych doporucil:

osazeni svislé dopravni znacky Alb (zatacka vlevo) pred smerovy oblouk
ve sméru na meésto Tel¢,

osazeni svislé dopravni znacky Ala (zatacka vpravo) pied smérovy oblouk
ve sméru na obec Otin,

doplnéni vodicich prouzka vodorovného znaceni (V4),

profezani zelené v prijezdnim profilu a okolo bezpe¢nostniho pomocného
zatizeni,

obnova pomocného bezpecnostniho zafizeni na vzrostlé zeleni,

udrzba nezpevnéné krajnice.

8.5.5 Zhodnoceni kritického mista ¢. 5

Obnovou vodorovného znaCeni by mélo dojit ke zlepSeni prehlednosti vedeni trasy

silnice zejména za zhorSenych povétrnostnich podminek a tim ke zvySeni bezpecnosti

provozu. Doplnéni svislého dopravniho znaceni Ala (zatacka vpravo) a Alb (zatacka vlevo) by

mélo fidice upozornit na nebezpecny smérovy oblouk v dostatecném predstihu a ti by méli

mit dostateCny Cas prizpusobit rychlost jizdy. Obnova pomocného bezpecnostniho zafizeni na

vzrostlé zeleni fidiCe upozorni na vyskytujici se pevné piekazky nebezpecné blizko vozovky.

Zpevnéna, ale 1 nezpevnénd krajnice vyrazné zvysi bezpefnost provozu zejména pfi

vzajemném vyhybani mijejicich se vozidel nebo pfi predjizdéni.

46) Interni materialy DI PCR
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ZAVER

Cilem této diplomové prace s nazvem , Analyza kritickych mist v silni¢ni doprave
ve vybraném regionu - Jihlavsko* bylo nejprve vybrat nékolik kritickych lokalit (mist ¢astych
dopravnich nehod) na pozemnich komunikacich v okrese Jihlava. Jednotliva kritickd mista
byla vybrana na zakladé znalosti mistnich pomérd, komunikaci s mistnimi obyvateli a
zejména pak po konzultacich s panem nprap. Martinem Mihulkou z krajského feditelstvi PCR
v Jihlaveé. Takto bylo postupné vybrano celkem pét kritickych mist (asekti Castych dopravnich
nehod). Z toho dvé lokality se nachézeji na silnicich prvni tfidy a zbylé tfi lezi na silnicich

tiidy druhé.

Nasledné bylo na vybranych tsecich provedeno mistni Setfeni s ohledem na omezeni
moznosti vzniku dopravnich nehod. Jiz z prvni prohlidky mista byl povétSinou patrny navrh
dopravné bezpecnostniho opatfeni, ¢ili postatovala tzv. zjednodusSend analyza, popsana

v teoretické Casti této prace v kapitole 6.1.1.

Poté byly navrzeny predevSim organizacni, ekonomicky akceptovatelna a Casové
nenaro¢na opatfeni, ktera by meéla vést ke zvySeni bezpeCnosti silnicniho provozu na
vybranych nebezpecnych mistech a tim pfispét ke snizeni ekonomickych ztrat, zptsobenych
dopravnimi nehodami. Jednotliva feSeni v této diplomové praci jsou volena tak, aby byla
ekonomicky dostupna, co nejvice efektivni a mohla byt zrealizovana v praxi. Cena
navrhovanych opatfeni je pouhy zlomek ekonomickych ztrat a je rozhodné nizs$i nez
ekonomické ztraty v danych mistech za jeden rok. Pfedpokladanou navratnost investice 1ze

ocekavat jiz po prvnim roce po zrealizovani navrhovanych opatfeni.

Zavérem Je tfeba dodat, ze ani sebelepSi opatfeni nemohou nikdy zajistit uplnou

bezpe€nost na pozemnich komunikacich, ale mohou vyrazné prispét ke snizeni nehodovosti.

vewvr

dopravnich predpist vSemi ucastniky silni¢niho provozu.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

DN — dopravni nehoda

MCDN — misto &astych dopravnich nehod
TKDN - typologicky katalog dopravnich nehod
SP — silni¢ni provoz

PK — pozemni komunikace

SSZ — svételné signalizacni zafizeni

SUS — Sprava a drzba silnic

DI — dopravni inspektorat

PCR — policie Ceské republiky

CSD - celostatni s¢itani dopravy

DZ — dopravni znacka

MYV — ministerstvo vnitra
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