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1 Uvod

Dopravni sektor je jednim z dulezitych oblasti narodniho hospodafstvi, ktery
pusobi témét vSechny oblasti vefejného i soukromého Zivota. Jde také o sektor, ktery
vyrazn¢ prispivd do pfijmové stranky vetejnych rozpocti. Sektor dopravy poméha
zvy$ovat konkurenceschopnost Ceské republiky v ramci Evropy. NefeSeni problémi
V dopravé vSak mtize vést k velkym pfimym i1 nepiimym celospolecenskym dopadim.

Dnesni doba se potykd s mnoha problémy, které je nutné fesit. Pfikladem muze
byt globalni oteplovani, nedostatek vody, alternativni zdroje energie a s nimi souvisejici
problémy dopravni kapacity. V soucasné dobé meésta trapi velky pocet motorovych
vozidel a zvysujici se pozadavky na ekologickou stranku dopravy. Proto se za¢ina poprvé
objevovat pojem trvale udrzitelné dopravy a prvni koncepce navrhujici feSeni.

Pravé cyklistickd doprava tyto podminky udrzitelné dopravy spliiuje. Neni
narocnd na prostor a vystavbu a jeji nizkd hlucnost a ekologicky charakter ji velmi
zpopularizovaly. Nakole se jezdi sice jiz od konce 19. stoleti, avSak v devadesatych letech
20. stoleti zaznamenala pokles. Coby dopravni prostiedek dnes zacind nabyvat na
vyznamu, protoze vyroba jednoho jizdniho kola je mén¢€ naro¢na na neobnovitelné zdroje.
A vzhledem k jejimu nulovému dopadu na Zivotni prostfedi, je velmi popularni

alternativou dopravniho prostfedku, naptiklad pti kazdodennim dojizdéni do zamé&stnani.

S nartstem cyklistické dopravy nardstd i nebezpec¢i vzniku dopravnich
komplikaci. Proto cyklistickd doprava vyuziva specidlni infrastruktury, skladajici se
z cyklopruhti ve méstech, cyklostezek a cykloturistickych tras. Ov§em rozvoj cyklistické
infrastruktury neni 0plné rychly, proto se cyklisté pohybuji i na komunikacich pro

motorova vozidla, kde se objevuje zvysené riziko stietu t€chto dopravnich prostiedk.

Tato bakalafska prace se zabyva analyzou chovani cyklisti, jakozto ucastnikti
provozu, ktefi se také podili na vzniku dopravnich kolizi. V této praci bude zkouman vliv
cyklist na dopravni nehody a z analyzy dat se pokusim navrhnout vhodna opatieni

vedouci ke zlepSeni situace v cyklistické dopravé.



2 Metodika a cil prace

Hlavnim cilem bakalafské prace je analyza vlivu cyklisti na vznik dopravnich
nehod a rovnéz vyhodnoceni dopravniho chovani cyklisti jako ucastnikti dopravniho
provozu na zaklad¢é provedené analyzy. Na zavér bude navrzeno opatieni vedouci ke
zlepsSenti situace na Ceskych pozemnich komunikacich. Pro naplnéni uvedenych cila bylo

nezbytné analyzovat velké mnozstvi dat, ktera nejsou bézné poskytovana.

Pro dosazeni stanovené¢ho cile bylo potfeba n¢kolika metod zpracovani, které se
promitly do celkového uspotadani jeji struktury. Hlavni metodou byl sbér sekundarnich
dat, jejich prottidéni a vytvoreni smysluplného piehledu, ktery ma logicky ramec.

Prvni ¢ast prace je vénovédna dopravé - jejimu obecnému ramci, legislativé
a klasifikaci, na kterou navazuje samostatna kapitola o cyklistické dopravé jako
ustfednimu tématu prace. V cyklistické dopravé je podrobné rozebrana napiiklad
cyklistickd infrastruktura, jeji znaceni a specialni projekty EuroVelo a Greenway. (jedno
,hapiiklad“ bych vynechala) Proto, abychom mohli analyzovat cyklistické chovani, bylo
nutnosti nastudovat a utfidit vS§eobecné informace o rizikovém chovani v dopravé a jeho

prevenci. Na néz navazuje problematika vzniku dopravnich nehod.

V samotné praktické ¢asti je analyzovan vliv cyklistl na vznik dopravnich nehod.
Déle pak navazuje cyklistické chovani v ¢islech jako vyhodnoceni (analyza) dopravniho
chovani cyklistii jako ucastniki silnicniho provozu. Toto chovani je zkouméno v obdobi
deseti let (2008 — 2018), na né€Z navazuje hloubkova analyza roku 2018. V této Casti je
zkouman napiiklad v€k vinikl cyklistickych nehod, pficiny nehod, misto nebo den
a hodina nejcastéjSich dopravnich havarii.

Na zavér prace jsem se snazila navrhnout co nejvice originalni opatfeni vedouci

ke zlepSeni situace na ¢eskych silnicich.



3 Teoreticka cast

V této Casti bakalaiské prace se seznamime s pojmem doprava obecné. Jak jej
ruzni autofi definuji a jaké dokumenty ji zastituji. To, Ze existuje doprava leteckd ¢i
namoini vi asi kazdy, ale o existenci potrubni dopravy vi malokdo. Proto nas dal§imi
druhy dopravy provede kapitola Druhy dopravy, ve které jsou hloubé&ji popsany jeji
jednotlivé druhy.

Cyklisticka doprava je ustifednim tématem této prace, proto je vyclenéna do
samostatné kapitoly, kde se ¢tenaf seznami s historii jizdniho kola, legislativnim rdmcem,
cyklistickou infrastrukturou, znacéeni cyklistické infrastruktury a jeho financovanim. Na
zavér budou zkoumdny trendy v cyklistické doprave, kterd se posledni dobou velmi

rozviji a je velmi popularni.
3.1 Doprava

Existuje nespocet definic dopravy od rGznych autorl, jenz ji oznacuji jako
dopravni proces. VéEtSina se jich shoduje na zdkladni definici: doprava je ¢innost spjata
s cilevédomym premistovanim osob a hmotnych pfedmétl z jednoho mista na druhé
Vv nejruznéjsich objemovych, ¢asovych a prostorovych souvislostech za pouziti riznych
dopravnich prostiedki a technologii. S vyjimkou chiize, potfebujeme k dopravé dopravni
prostfedky a dopravni vybavenost, jako jsou silnice, Zeleznice, pfistavy a letisté. Podle

téchto méfitek rozliSujeme rizné druhy dopravy. (Zeleny, 2004), (Dangk, 2001)

Pfemist'ovani osob a zbozi bylo vzdy nezbytnou soucésti lidského zivota. Jiz na
nejniZ§im stupni vyvoje pfemist'ovani zajistoval clovek vlastnimi silami. Rozvoj dopravy
podind vynalezem kola. Ve starém Rimé se dokonce dopravni prostfedky zadaly
pohybovat po uméle vybudovanych dopravnich cestach — fimskych silnicich. Pohyb

dopravnich prosttedkti po dopravnich komunikacich se nazyva doprava. (Eisler, 2000)

Doprava je vSude kolem nas. Nejde pouze o pohyb lidi a véci, ale také informaci
a energii. Zatimco dfive slouZzila doprava vyhradné k pfekondvani vzdalenosti, dnes je
hybnou silou spolecnosti. Je jednim z hlavnich faktorti socialniho a ekonomického
rozvoje. A predev§im poméha piekonavat tfi bariéry hospodaiskych aktivit — misto, ¢as

a prilezitost. (Zeleny. 2004)



Rozvoj hospodafstvi je ovliviiovan nékolika faktory. Jednim z nich je sektor
doprava. Zaméstnava vice nez 4 % ekonomicky aktivniho obyvatelstva. Ve vyspélych
statech vSak se tento podil blizi k 10 %, v zemich tfetiho svéta je podil roven nebo mensi
3 %. (Zeleny. 2004)

Doprava je pfedmétem narodnich politik. Napiiklad dopravni politiky, ktera je
spjata s politikou regionalni. V kazdém staté ba i regionu je zapottebi zajistit dopravni
infrastrukturu. V soucasné dob¢ délka svétovych dopravnich siti prevySuje 740krat délku
rovniku Zemé. A bez namotnich tras dosahuje vice nez 30 miliont kilometrti, z nichz

6 miliont kilometrti je tvofeno linkami letecké dopravy. (Neubergrova, 2005)

Abychom mohli dopravu vyuzivat v budoucnosti, je zapottebi dodrzovat urcita
pravidla. Témto pravidlim se také v odborné literatute vzil pojem opatieni udrzitelného
rozvoje. UdrZitelnym rozvojem je mySlen takovy rozvoj, ktery umoziuje napliiovat
soucasné potieby s ohledem na budouci generace, tak aby nebyly ohroZeny ¢i omezeny.
Nebo aby nebyly provozovany na tkor jinych stat a narodi. Podminkou tohoto rozvoje
je soulad ekonomického rozvoje s ekonomickymi a socidlnimi aspekty. A protoze
ustfednim tématem této bakalaiské prace je cyklistickd doprava, je nutné zminit termin
udrzitelnd doprava, kterou vhodné definuje Organizace pro hospodaiskou spolupraci
arozvoj (OECD). OECD udrzitelnou dopravu oznacuje jako dopravu, jenz uspokoji
potieby mobility souCasnych generaci bez omezeni potieb mobility budoucich generaci.

(Skapa, 2003)

3.1.1 Dopravni politika a strategické dokumenty

v dopravé

Jan Eisler (2005) ve své knize Ekonomika dopravnich sluzeb a podnikani
V doprave hovoti o dopravni politice jako o takovém ramci, ktery by mél vytvaret
podminky a zajiStovat dopravni obsluznost izemi. Ovliviiuje také chovani dopravnich
podnikl a jejich zakazniktli, jakozto individudlnich uZzivateli dopravni infrastruktury.

AvsSak nejde pouze o hospodarnost ptepravniho a dopravniho procesu, nybrz také

vvvvv

Dopravni politika v CR je zastiténa dokumentem Dopravni politika CR pro

obdobi 2014 - 2020 s vyhledem do roku 2050. Tato politika je stejné jako Dopravni



politika 2005 — 2013 postavena na takzvané¢ dopravné — politickém cyklu. Ktery se

oznacuje jako nekoneény proces, ktery je znazornén na nésledujicim schématu.

Obrazek 1: Schéma dopravné- politického cyklu

Problé
roElEm Cile politiky (nebo Odhad extemmich faktor
| poZadovans wisledky) |
Wiiv politickych cpatfeni na ¥ Tvorba moZnych
lle (viysledky) . opatfeni a odhad
SR e b sl et Tree i Tttt « MY M ALY
Ly

Blutetny externi vyyoj
méfenypomaoci Indikgatard

Realizace opaifeni a Rozhodnu| o
wiynaloZenl je)ch nakladl politckych opatfenich a
(vystupy) Mastroje realizace |&peh nakladech
T Manitering (indikatory) (wstupy|
——  Implementace |

Zdroj: svazdopravy.cz, 2005

Dopravni politika je vrcholovym strategickym dokumentem V1ady CR pro sektor
doprava. A zodpovédnou instituci za jeji implementaci je pak Ministerstvo dopravy.
Tento dokument identifikuje hlavni problémy sektoru a dale navrhuje jejich feSeni.
Vzhledem k velkému rozsahu problematiky, nejsou navrzena feSeni uvadéna do
podrobnosti. Podrobnosti jsou pak uvadény v navazujicich strategickych dokumentech,
které jsou na podobné bazi ak¢nich pland. Ty rozpracovéavaji jednotlivé oblasti Dopravni
politiky.

Dopravni politika urcuje ges¢ni odpovédnost a orientacni terminy pro plnéni
jednotlivych opatieni a zptisob financovani. Zakladni principy se od piedchozi Dopravni
politiky neméni — deklaruje to, co stat a jeho exekutiva v oblasti dopravy musi, chce
a miliZze u€init.

Zakladnimi tématy, kterymi se Dopravni politika v rdmci dosazeni cili zabyva
a kterd ziistavaji ve vétsi mife v platnosti 1 pro nasledujici obdobi, jsou:

e harmonizace podminek na pfepravnim trhu,

e modernizace, rozvoj a oziveni Zelezni¢ni a vodni dopravy,



e zlepSeni kvality silni¢ni dopravy,

e omezeni vlivli dopravy na zivotni prostiedi a vetejné zdravi,

e provozni a technicka interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému,
e rozvoj transevropské dopravni sité,

e zvySeni bezpecnosti dopravy,

e vykonové zpoplatnéni dopravy,

e prava a povinnosti uzivatelt dopravnich sluzeb,

e podpora multimodalnich pfepravnich systémui,

e rozvoj mé&stské, pfiméstské a regionalni hromadné dopravy v rdmeci IDS,

e zaméfeni vyzkumu na  bezpeCnou, provozn¢  spolehlivou
a environmentaln¢ Setrnou dopravu,

e vyuziti nejmodernéjSich dostupnych technologii a globalnich naviga¢nich
druZicovych systémil,

e snizovani energetické ndroc¢nosti sektoru doprava a zejména jeji zavislosti

na uhlovodikovych palivech.

Strategie Evropa 2020

Evropa 2020 je strategie EU na podporu trvale udrzitelného vSeobecného riistu.
Tento dokument je reakci na léta hospodaiského a socidlniho pokroku, kterd zcela
znehodnotila krize a odhalila strukturdlni nedostatky evropského hospodarstvi. V tu
chvili vyvstala nutnost kolektivniho jednani jako unie, které by pfispélo k tomu, abychom

z krize vysli posileni a ktera by z EU ucinila inteligentni a udrZitelnou ekonomiku.

Strategie Evropa 2020 ma tfi vzajemné se posilujici priority:

e inteligentni rist (rozvijet ekonomiku zaloZzenou na znalostech a inovacich)

vvvvv

e udrzitelny rozvoj (podporovat konkurenceschopnéjsi a ekologicté)si

ekonomiku, méné naro¢nou na zdroje)

e rust podporujici zaclenéni (podporovat ekonomiku s vysokou zaméstnanosti,

jez se vyznacuje socialni a izemni soudrznosti).



Evropska unie si stanovila ambiciozni cile, kterych by mélo byt dosazeno do roku
2020. Avsak nebyla vymezena troven, které¢ by mélo byt dosazeno. Pro tento ucel navrhla
Komise nasledujici cile v oblastech zaméstnanost, inovace, klimatické zmény, vzdélani

a chudoba:
e m¢lo by byt zaméstnano 75 % populace ve veku 20 az 64 let,
e 3% HDP Evropské unie by mély byt investovany do vyzkumu a vyvoje,

e m¢lo by byt dosazeno cili dle zasady klima / energie ,,20 — 20 — 20* (za

dobrych podminek veetné sniZzeni emisi o dalSich 30 %),

e podil osob s nedokonéenym vzdélanim by mél byt pod 10 % a nejméné 40 %
populace ve véku 30 az 34 let by mélo mit dokoncené vysokoskolské vzdélani

nebo vzdélani srovnatelné,

e zmirnit chudobu s cilem zbavit nejméné 20 miliond obyvatel rizika chudoby

¢i vylouceni. (Strategie Evropa 2020, 2013)

Narodni program reforem

Nérodni program reforem je snahou Ceské republiky pfispét k plnéni cili
Strategie Evropa 2020, které si stanovily staity EU nad ramec unijnich kompetenci. Je
zpracovavan od roku 2005, v ramci koordinace hospodaiskych politik EU. V CR do roku

2010 slouzil ke sledovani plnéni cili Lisabonské strategie.

Politika soudrznosti poskytuje potfebny investi¢ni ramec a postupy k dosazeni
cilu strategie Evropa 2020. Aby se zvysila efektivnost evropskych penéz, musi byt
vynakladdny pouze na omezeny pocet nejvyznamnéjSich priorit, které pomadhaji
dosahovani cilt Strategie Evropa 2020.

Narodni programy ptredkladaji vlady ¢lenskych stati kazdy rok v dubnu v ramci
Evropského semestru spolu s Programy stability a Konvergen¢nimi programy, s nimiz

jsou provazany v makroekonomické a fiskalni ¢asti.
Nérodni programy jsou od roku 2011 dostupné na webovych strankach Utadu
vlady, ktery odpovidd za jejich zpracovani. (Ministerstvo Skolstvi, mladeze a

télovychovy, 2019)



Bila kniha
Bila kniha pfedstavuje novou evropskou dopravni politiku pro obdobi

2012 — 2020. Poprvé byla publikovana v roce 1992 a 2001 byla inovovéna. A jiZ v roce

1992 v sobé nesla nastin zakladniho sméru spole¢né dopravni politiky. (Zeleny, 2004)

Navazuje na ni Politika transferovych dopravnich siti (TEN — T), jenz je hlavnim
evropskym nastrojem pro rozvoj dopravni politiky pro dalkové proudy. V tomto
dokumentu je =zahrnuto 40 pfesné¢ stanovenych inciativ pro vybudovani
konkurenceschopného dopravniho systému. Hlavnim a zasadnim cilem je snizit zavislost
Evropy na dovozu ropy a snizit uhlikové emise do roku 2050 o 60 %. DalSim cilem je
napiiklad zavadéni alternativnich energii, nebo =zavadéni Uc¢innéjSich motori.

(Ministerstvo $kolstvi, mladeze a t€lovychovy, 2019)

Nam¢éty a opatieni jsou v Bilé knize rozd€leny do 4 tematickych celki:

=

zména disproporci mezi jednotlivymi druhy dopravy
2. eliminace dopravné pfetizenych mist

3. wuzivatelé jako ustfedni bod dopravni politiky

4

. zvladnuti globalizace dopravy. (Tousek, 2009)

Politika transevropskych dopravnich siti TEN - T

Hlavni divodem vzniku TEN, bylo odstranéni kritickych mist v zelezni¢ni siti,
dokonceni rozestavénych dopravnich cest v co nejkrat$i dobé a zlepSeni dopravniho
spojeni na okraji Evropské unie. V roce 2004 byl pfedstaven rozsifeny navrh zahrnujici
namoini ddlnice, rozvoj letistnich kapacit a propojeni dopravnich siti EU s kandidatskymi
zemeémi. (Zeleny, 2004)

Dopravni politika definuje zasady rozvoje dopravni infrastruktury. Definuje
evropskou dopravni sit pro zelezni¢ni, silni¢ni, leteckou, namoini, nakladni
I vnitrozemskou vodni dopravu. Tato globalni sit’ by méla byt dobudovana do roku 2050.
Jeji podmnozinou je sit' zvand hlavni, kterd by méla byt dokoncena v roce 2030.

(Ministerstvo dopravy, 2019)
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DalSi dokumenty a strategie ovliviujici pripravu
dopravni politiky

a) evropska uroven:

e Politika soudrznosti.

e Spolecny evropsky referencni ramec.

e Evropské dokumenty a koncepty fesici problematiku energii v doprave.
b) narodni Groven:

e Strategicky ramec udrzitelného rozvoje.

e Strategie mezindrodni konkurenceschopnosti.

e Strategie regionalniho rozvoje pro obdobi 2014 — 2020.

e Politika izemniho rozvoje CR.

e Statni politika Zivotniho prostiedi.

e Statni energetickd koncepce.

e Surovinova politika.

e Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v CR na obdobi 2014 — 2020.

3.1.2 Klasifikace dopravy

Druhem dopravy je mySlen zplisob, jakym jsou osoby nebo zboZi pfepravovano.

Existuje nepieberné mnozstvi pristupt, jak druhy dopravy klasifikovat.

Kazdy autor déli dopravu podle jinych hledisek, proto v odborné literatufe
nalezneme hned n¢kolik dé€leni, naptiklad podle toho, v jakém prostoru se uskuteciiuje
nebo jaky subjekt ji vykonava.

Nejcastéjsim rozde€lenim dopravy je déleni podle prostoru, v jakém se jeji
dopravni cesta nachazi. Doprava se déli do tfi skupin do tfi skupin — na dopravu pozemni,

vodni a leteckou.

Adamec napftiklad v knize Doprava, zdravi a Zivotni prostredi uvadi dalsi déleni

napfiiklad podle:

e Piedmétu a zpusobu dopravy — osobni (individualni, hromadnd), nakladni

(vefejna, na vlastni ucet).
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Uzemniho rozdéleni prepravnich potifeb — méstska a mistni, vnitrostatni
a regionalni, mezindrodni.
Vztahu zdroje a cile dopravy vzhledem k danému tGzemi — vnitini, vnéjsi

a tranzitivni. (Adamec, 2008)

Zajimavou klasifikaci dopravy uvadi Francova ve své publikaci Cestovni ruch,

ktera zohlednuje globalni a ekonomické aspekty:

teritorialni hledisko (vnitrostatni, mezinarodni),

hledisko placeni (placend, neplacend). (Francova, 2003)

Pozornosti by také neméla uniknout klasifikace Ondtiskové (2005), ktera dopravu

klasifikuje podle hlediska dopravniho oboru (silni¢ni, zelezni¢ni, letecka a vodni), podle

pohonu (motorické a nemotorickd) a podle frekvence (pravidelna a nepravidelna).

Pro ucely této bakalatské prace si postacime s klasifikaci dopravy podle uZité¢ho

dopravniho prostiedku na dopravu:

silnicni,

zeleznicni,

leteckou,

vodni.

potrubni,

cyklistickou. (Vitejte na Zemi ..., 2013)

Eisler naptiklad klasifikuje dopravu pouze do dvou hlavnich blokti na

dopravu — osobni a néakladni, kde bychom v nakladni dopravé nalezli naptiklad

dopravu potrubni ukrytou pod pojmem specialni dopravy. (Eisler, 2000)
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V nasledujicim schématu je zobrazena Kklasifikace dopravy, ktera je uvedena na
webovych strankéch multimedidlni roenky Zivotniho prostfedi — Vitejte na Zemi...

Obrazek 2: Rozd¢leni jejich druht
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3.1.3 Jednotlivé druhy dopravy

V této kapitole si pfiblizime jednotlivé druhy dopravy, podle klasifikace dopravy
podle uzitého dopravniho prostiedku. Zde ¢tenaf nalezne stru¢ny charakter a popis klada
a zaporu vysSe zminénych druhi dopravy, vyjma cyklistické dopravy, které bude

vénovana nasledujici samostatna kapitola.
Silnic¢ni doprava

Silni¢ni doprava je historicky nejstar§im druhem pozemni dopravy. Jiz pted tisici
lety lidé budovali ur¢itou dopravni sit’, kterou zanaseli do velmi jednoduchych mapek.
Potieba dopravy vyvstala s potfebami existen¢nimi, kdy se lidé stéhovali za lepSim
Zivotem, nebo za uc¢elem prodeje pfemistovali materidly ¢i zvifata na jarmarky. Silni¢ni
doprava, kterou zndme dnes, vyuzivd mnoho dopravnich prostiedkl. Je také nejvice
vyuzivanym druhem dopravy, ktery je zaroven nejrychleji se rozvijejici odvétvi dopravy.

(Zeleny, 2007)

Je nutno konstatovat, ze v mnoha vyspélych zemich ma v silni¢ni dopraveé
vétSinovy podil ndkladni doprava, zejména ve vnitrostatni. Na Zemi je tedy nejvice osob

a nakladu pfepravovano po silnici. (Vitejte na Zemi..., 2013)

Zdkon ¢. 13/1997 Sb. definuje silnici jako vefejné piipustnou pozemni

komunikaci, ur€enou zejména pro motorova vozidla. (Zakon ¢. 13/1997 Sb.)

Dalsi definici silnice je cesta, kterd spojuje dva body, tedy pocatek a cil cesty.
V méstském kontextu, se slovo ulice pouziva Casto jako silnice. (Levison Liu Garrison,
Danczyk & Corbett, 2002)

Pozemni komunikace se dale déli na tyto kategorie:
e dalnice,

e silnice,

e mistni komunikace,

e ucelova komunikace. (Zakon ¢. 13/ 1997 Sb.)
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Obecné se silnici rozumi zietelna spojnice dvou nebo vice mist. Obvykle je to
zpevnéna a ,,rovna‘“ cesta. OvSem zdaleka ne vSude a vzdy na svété tomu tak je a bylo.
V soucasnosti je nejpouzivanéjSim materidlem na vystavbu asfalt. Na pozemni
komunikace jsou kladeny tfi pozadavky, a to trvala sjizdnost, plynulost a bezpe¢nost.
(Zeleny, 2007)

Silnice pak tvofi jako celek silni¢ni sit’. Dopravni sit’ je propojeni dopravnich cest
a uzli. Rozd¢luje se na sit’ v Sir§Sim vyznamu a v uz§im vyznamu. Sit’ v §ir§Sim vyznamu
zahrnuje vSechny komunikace a uzly na ur¢itém uzemi. Sit' v uZ§im vyznamu je siti
s pravidelnou dopravou. Dopravni sité se pak dale d€lni na dvé skupiny: sité slozené
z komunikaci a uzlt stejného druhu a sité slozené z komunikaci a uzlt rizného druhu.

(Brinke, 1999)

Hustota a kvalita dopravni infrastruktury je zakladem dopravni infrastruktury
véech vyspélych zemi. V CR se nachazi pies 60 tisic kilometrt silnic, z nichZ je pies 345
kilometrti ur¢eno pro vysoké rychlosti. Nezpevnéné komunikace jako jsou lesni a polni
cesty se do uvadénych nepocitaji. Silnice slouzi hlavné pro automobily. Mohou je v§ak
vyuzivati chodci €i cyklisté, vS§e ma vSak sva pravidla. Naptiklad na dalnici chodec

nepatii. (Eisler, 2005)

Tabulka 1: Pozitiva a negativa silni¢ni dopravy

Klady silni¢ni dopravy Zapory silniéni dopravy
Husta sit’ Negativni vlivy na zivotni prostiedi
Ptinasi velkou ¢asovou usporu Céste¢na zavislost na pocasi
Moznost dopravy z kteréhokoliv mista Dopravni zacpy
Univerzalnost Budovani dopravni sit€ znamena velky
zabor orné pidy

Zdroj: Besta (2009), vlastni zpracovani

Zeleny jesté jako zapory silni¢ni dopravy uvadi rozSifovani silnicni sité, rust
nakladli na provoz, Udrzba komunikaci, nehodovost a negativni dopady na Zivotni
prosttedi. Vyhodou silni¢ni dopravy je jeji husta sit, ktera zajiSt'uje snadnou dopravni

obsluznost. (Zeleny, 2007)
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Zelezni¢ni doprava

Kdyz se fekne Zeleznicni doprava, vybavi se mi nespolehlivost a hromada vyluk
Ceskych drah. To v$ak neni ta spravna asociace. Zeptali bychom se naptiklad malych déti
ve Skolce, vybavily by si nejspiSe vlaky, koleje, naddrazi a pana ptednostu s pistalkou.
V Ceské republice ma Zelezni¢ni doprava dlouholetou tradici — lokomotivy, koleje
a drazni domky patii k ¢eské krajin€ jiz vice nez sto let. Proto neni divu, Ze Zelezni¢ni sit’
odpovida pozadavkiim Rakouska — Uherska. Zelezni¢ni sit’ v CR disponuje vysokou
hustotou s riznorodymi parametry trati a stanic. (Eisler, 2005)

Odborn¢ se vagony a lokomotivy, nazyvaji drazni vozidla. Pohybuji se po
kolejnicich spojena do dlouhych souprav. Jedinym mistem vzdjemného styku drazniho

vozidla s Zeleznici je kolejnice. To je pfi¢inou nizsi energetické naro¢nosti v porovnani

cw w7

vvvvvv

Zelezni¢ni doprava se vyuziva k piepravé osob, stavebnich materialéi, ale
I napiiklad novych automobilt. Je tedy specifickym druhem hromadné Zelezni¢ni
dopravy, ktera ma ve velkych méstech podobu tramvaji a metra. (Vitejte na Zemi. ..,

Zelezni¢ni doprava je ve vétsing ptipadi statnim majetkem, ktery i stat provozuje.
V Ceské republice je Zelezni¢ni doprava zastoupena Ceskymi drahami.

Z environmentalniho hlediska je Zelezni¢ni doprava jednim z nejSetrnéjSich druhi
dopravy. Pfi provozu je spotfebovavana elektrickd energie, jenz neprodukuje Zadné piimé
emise. Z prostorového hlediska je také nejméné naro¢na na prostor a zasahy do krajiny.

(Vitejte na Zemi..., 2013)
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Tabulka 2: Pozitiva a negativa zelezni¢ni dopravy

Klady Zelezni¢ni dopravy Zapory Zelezni¢ni dopravy
Prepravovani velkych a tézkych zasilek Maly manévrovaci prostor
Moznost piepravy i toxickych Omezena flexibilita

a nebezpecnych nakladt

Spolehlivost piepravni techniky Vazanost na jizdni rady
Predikce ptepravniho casu Nemoznost pfepravy az ke dvetfim™
Nevznikaji dopravni kolony Nizsi hustota sit€ nez u silni¢ni dopravy

Zdroj: Besta (2009), vlastni zpracovani

Letecka doprava

Letecka doprava zaznamenava v Evrop¢ vyrazny narust pfepravnich vykoni, coz

se projevuje na omezenych kapacitach letecké infrastruktury. (Tousek, 2009)

Vzdusnd doprava je stiale nejrychlejsi dopravou svéta. Tedy pokud se
nezapocitavaji raketoplany a rakety. Rychlosti dopravnich letadel se obvykle pohybuji
okolo 850 km/h. K tomu aby se dopravni letadla mohla vznést, musi piekonat rychlost
250km/h, k ¢emuz ov§em potiebuji znaény prostor. Proto se délka drah pohybuje od 2 do
4 kilometrt. (Vitejte na Zemi..., 2013)

Letecka doprava je velmi ndkladnd, a to kvlli zna¢né spotiebé paliva, drahym

technologiim a slozitému zazemi, kter¢ s leteckou dopravou souvisi.

Leteckd doprava pottebuje k svému provozu slozitou infrastrukturu. Rozdéleni
letového prostoru do 15 narodnich leteckych oblasti se snazi Komise od roku 2004
sjednotit do tzv. ,,jednotného nebe*, které by mélo ptispét ke zvyseni bezpecnosti dopravy

a kapacity letového prostoru. (Zeleny, 2004)

Nejveétsi nartst letecké dopravy u nas byl zaznamenan v letech 2004 a 2005, po
vstupu Ceské republiky do Evropské Unie. V sou¢asné dobé se v Ceské republice nachazi
5 vefejnych mezinarodnich letist — Letisté Vaclava Havla, Karlovy Vary, Pardubice,
Brno — Tufany a letiSt¢ LeoSe JanaCka v Ostravé. Rozvoj mimoprazskych letist’ je
zaznamenam od roku 2000. Naptiklad Letisté Ceské Budgjovice usiluje o ziskani statusu
mezinarodni leti§té v poslednich dvou letech. Nejvétsim letistém CR vsak stale ziistava

Letisté Vaclava Havla, které se nachazi 17 kilometr severozapadn€ od centra Prahy.
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Nejvétsi Ceské letisté je v provozu od roku 1937. V roce 2006 byl uveden do provozu
terminal Sever 2, ktery zvysil kapacitu letisté z 3,5 milionu cestujicich na 15,5 milionu.
Kazdoro¢né se na prazském letisti odbavi pies 11 miliont cestujicich, ¢imz se fadi na
28. misto v zebficku velikosti letist’ zemi EU.

Tabulka 3: Pozitiva a negativa letecké dopravy

Klady letecké dopravy Zapory letecké dopravy

Spolehlivost a rychlost Naklady na piepravu, palivo, mzdy

zaméstnancu a servis

Minimalni vliv poc¢asi Vysoka energeticka naro¢nost
Velka frekvence spojt Produkce sklenikovych plynt
Ptedvidatelné Casy priletd a odletd Tercem teroristickych ttoki

Zdroj: Besta (2009), vlastni zpracovani

Vodni doprava

Vodni doprava je jednim z nejstarS§ich zpusobd piepravy v historii lidstva.
Zahrnuje piepravu osob a zbozi plavidly po vodé. Fyzikalni princip plavby lodé popisuje
J1Zz Archimédtv zakon: ,, Téleso ponorené do kapaliny je vytlacovano silou, kterd je rovna
tize kapaliny télesem vytlacené .

Vodni doprava je energeticky nejefektivnéjSim druhem dopravy. Délime ji na
namoini a vnitrozemskou, resp. osobni a ndkladni. Pokud jde o ekonomickou navratnost,
ta plati pro velké vzdalenosti a pro urcité komodity. Ekonomické aspekty se ve vodni
dopravé projevuji pti prepravé o vzdalenosti 300 — 400 kilometrii a pro volné loZeny
naklad nebo pro rozmérné a tézké zasilky. Besta (2009)

V piepoctu na jednotku piepravy je vyrazné levnéjSi neZ doprava letecka
a zelezni¢ni. Jejim zaporem je vSak jeji nizka rychlost. Proto je pfedevSim vyuZivéna
vV mezinarodni nakladni dopravé pro velkoobjemové piepravy surovin, hlavné ropy
a zbozi, které se rychle nekazi.

Lidé dnes vyuzivaji vodni dopravu vétSinou jen na kratsi vzdalenosti — naptiklad

trajekty pfi cesté¢ mezi pobfezim a ostrovy. Lod¢ jsou pohanény naftovymi motory, které
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vystfidaly parni pohon. Plachty, které jsou ultra ekologické, se dnes pouzivaji ve

vyspélych zemich pouze k rekreaci a sportu (jachting).

Vodni doprava v Ceské republice je limitovana délkou plavebnich cest, ktera &ini
355 kilometru. Zeleny v publikaci Ekonomika dopravnich sluzeb a podnikdani v doprave
(2005), uvadi délku vodni sit¢ jako 324 kilometrd. AvSak v roce 2006 bylo provedeno
méieni, jenz délku vycislilo na 355 kilometri.

Vyhodou #iéni dopravy je vétsinou propojenost s mofem. A v CR tomu neni jinak
v piipad¢ teky Labe, kterd usti do Severniho mote. Proto se na dalkovou piepravu
vyuzivaji feky Labe a Vltava, které slouzi pro piepravu uhli, ropy, sypkych hmot a ke

kontejnerové preprave zbozi. (Vitejte na Zemi..., 2013)

Podil vodni dopravy na celkovém objemu dopravovanych komodit &ini v CR

Mrve

labsko-vitavské cesty. V tomto dusledku je nutné vodni dopravu kombinovat se

zelezni¢ni dopravou.

Tabulka 4: Pozitiva a negativa vodni dopravy

Klady vodni dopravy Zapory vodni dopravy
Vysoka piepravni kapacita Limitovanost délkou splavnych toka
Nizké prepravni naklady Vysoké vstupni naklady
Manipulovani s komoditami Budovani sité je n€kdy v konfliktu s ptirodou
Ri¢ni systém témét vzdy propojen s mofem Silné vlivy pocasi
Jednoducha udrzba komunikaci Omezena rychlost dopravy

Zdroj: Besta (2009), vlastni zpracovani

Potrubni doprava

Pod potrubni dopravou by si asi méalokdo pfedstavil pfepravu kapalin, plynt
a vyjimecné 1 pevnych materiali na velké vzdalenosti. Dliivodem, ze potrubni doprava
funguje je gravitacni sila a rozdily tlaku v potrubi a mimo néj. V piipadé této dopravy

splyva dopravni prostiedek a dopravni cesta v jeden celek.
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S potrubni dopravou se kazdy setkavame dnes a denné, at’ uz doma nebo v préci,
kdyz oto¢ime kohoutkem radiatoru a zacne se do mistnosti linout teplo. Teplo se do domil
také miize dostat teplovody. Potrubni doprava, ktera zajistuje piepravu surovin na kratké
vzdalenosti, patii do tzv. obCanské vybavenosti izemi.

Nez se podivame na nevyhody potrubni dopravy, je zapotiebi zminit jeji klady.
Jednim z pozitiv, ktera si zaslouzi zminit, je jeji nizka hladina nakladi. A to je také
hlavnim divodem, jenz se odrazi v z4jmu o jeji zavadéni a vyuzivani. Naopak zna¢nou
nevyhodou je jeji flexibilita, kterd je znaén€ omezend v prizplisobovani se novym
a necekanym potiebam.

Mezi staty i kontinenty se potrubni doprava vyuziva k pieprave ropy a zemniho
plynu. Nejdelsim ropovodem na svéteé je ropovod Druzba, vybudovany v dobé sovétského
svazu. Ropovod vznikl za Gi¢elem zasobovani statl ,,vychodniho bloku®. Vede z ruské
Samary do Evropy a je dlouhy neuvéfitelnych 5 502 kilometrii. Na uzemi CR jeho délka
¢ini 357 kilometrt a jeho kapacita je 9 mil. tun ropy ro¢né. Jeho vyznam je rovnéz
politicky, protoZze jeho existence znamena zavislost mnoha stati na dodavkach ropy
a zemniho plynu. Pfikladem muze byt krize v roce 2007, mezi Ruskem a Ukrajinou,
zpusobena spory o ceny zemniho plynu. Z toho diivodu je v planu euro-asijsky projekt
zam¢etfeny na vystavbu 3 900 km dlouhého ropovodu Nabucco z Turecka do Evropy.

(Vitejte na Zemi..., 2013), (Besta, 2009)

Tabulka 5: Pozitiva a negativa potrubni dopravy

Klady potrubni dopravy Zapory potrubni dopravy
Bezpecnost a spolehlivost Vysoké vstupni naklady
Chytré ulozeni pod zemi, Nedostatecné vyuzivani znamena

dlouholetou navratnost

Minimalizace rizika zneciSténi, Neflexibilni vii¢i novym potifebam
Minimalni vliv na Zivotni prosttedi Problém vystavby na soukromych
pozemcich
Rizena elektronicky Podporuje zavislost mezi mezi staty,

Zdroj: Besta (2009), vlastni zpracovani
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3.2 Cyklisticka doprava

Tato kapitola bakalaiské prace je soustfedéna na cyklistickou dopravu. V kostce
si povime o historii kola neboli bicyklu. Sezndmime se se specidlni cyklistickou
infrastrukturou, skladajici se z cyklostezek, cyklopruhl a cykloturistickych tras. Klub
¢eskych turistl ndm ptiblizi svou funkci ve znaceni cyklistické infrastruktury. A na zavér

se podivame do svéta trendt v cyklistické doprave.

3.2.1 Historie bicyklu a vznik cyklistiky

Dnesni doba nabizi nespocet volnocasovych aktivit, které se na nds hrnou nejen
z médii, ale také zreklamnich spotl v televizi. Diive lidé neméli tolik na vybér
a predevSim nem¢li tolik volného €asu jako dnes. Déti chodily do Skoly jen v zimé,
protoze v teplém pocasi doma pomahali doma nebo na poli. Volny ¢as a konicky byla
vysada vyss$i spole¢nosti a kralt.

Péanové se bavili honbou divé zvéfe, hrani karet ¢i riznymi debatami. Ddmy mély
jako volnocasové aktivity naptiklad ¢teni knih, malovani, vysivani ¢i hru na hudebni
nastroj. Postupem casu se vSak preference a skladba spolenosti méni. Aktivity, které
S ohlédnutim do minulosti byl rybolov vyznamnym ¢initelem v obzivé lidi. Ve 21. stoleti

je také koni¢kem, a dokonce sportem na svétové trovni.

Takovou transformaci také prosla cyklistika, kterd je dnes sportem a dokonce
povolanim na plny Gvazek. Prvni naznaky vytvoreni jizdniho kola jakoZto dopravniho
prostiedku se objevuji na samém pocatku 19. stoleti. Jestli si kolo pfestavujete v dnesni
pfipominalo détské odrazedlo. Takovéto kolo jako prvni sestrojil Karl Wilhelm Friedrich
Ludwig Drais von Sauerbronn jiz vroce 1813. Tento vyndlez byl po néckolika
neuspeésnych pokusech patentovan v roce 1818 pod jménem ,,draisina®. Aby vSak byl
tento vyndlez patentovan, musel némecky baron Drais prokdzat Ufednikiim na
patentovém ufadé jeho vyuziti v béZzném zivote.

Pedaly vynalezl v roce 1839 skotsky kovar Kirkpatrick MacMilan. Na kolo je
umistil az Pierre Michaux v roce 1861, ktery také kolo, kterému se ptezdivalo ,,kostittas®,

pojmenoval ,,vélocipede”. V Pafizi vznikla prvni tovarna, Michaux & Lallement, na
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sériovou vyrobu, kterd postupem casu nezistala sama. Vyroba se rozsifila hlavné do

Anglie, kde se zacala vyrabét kola s draténym vypletem.

Historie bicyklu je velkolepa a dlouhd. Zjistilo se, Ze na jedno otoceni klik, se
Vysoka kola jsou proslula v 19. stoleti, kdy se na nich dosahovalo ohromnych rychlosti.
Za zanikem vysokych kol stoji vynalez ptfevodi, jez pti vhodné zvoleném pievodu
umoziovali vyvinout srovnatelnou rychlost s kolem vysokym. Proto se objevuji prvni
nizka kola v roce 1885, kterd nebyla tak nebezpecna jako kola vysoka, které provazelo
mnoho padu diky horsi stabilité.

Asi nejvétsim prilomem byl vynalez pneumatiky, ktery kolo zcela posunul.
Pneumatiku vynalezl Wiliam Thompson, v prvni poloving 19. stoleti. AvSak je dodnes
spojena s irskym zvérolékaiem Johnem Boydem Dunlopem, ktery ji jako prvni pouzil na

kole svého syna.

Kolo uz tedy bylo nizké a na pneumatikach, chybély mu ovSem brzdy a volnobéh.
Dokud chybély kolu brzdy, byla to jizda spise o $tésti. Jezdec musel zadrzovat pedaly,
které¢ se neustale toCily, coz bylo fyzicky velmi naro¢né a znacné nebezpecné. Prvni
volnobé&zny néboj je pfisuzovan francouzskému hodinaii Meunierovi (1870). Na jizdni
kolo ho usadil ale az némecky technik Ernst Sachs v roce 1904. S vynalezem axialni
brzdy plisobici na ob¢ strany rafku, udélal Ernest Monnington Bowden obrovsky posun.

Tento typ brzdy je pouzivan dodnes.

Poslednim takovym pokrokem, ktery kolo posunul na tplné jinou uroven, byl
vynalez ménitelnych pievodi. Prvni ménitelné pirevody pochazi z dob prvnich Roveri.
V roce 1909 se objevuji prevody s poctem tii meénitelnych prevodd, které pochazi z dilny
Tullia Campagnala, ktery dale vynalez prvni galousky, rychloupinaci systém a prvni

ptehazovacku.

Dnesni kola by nasi ptedkové jen téZko poznali, protoze se prvnimu nizkému kolu
zroku 18885 jen pramalo podobaji. Mame napfiiklad kola na elektro pohon, kola
celoodpruzena, kola downhillova nebo kola na freestyle. S pokrokem pfichazi velka
zodpovédnost. Kola a jejich jezdci jsou schopni vyvinout vysokou rychlost, ktera
ohrozuje je samotné, ale také dalsi ti¢astniky silni¢niho provozu. (Makes & Kral, 2002),

(kolemkola.cz, 2008)
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3.2.2 Cyklisticka doprava a jeji legislativni ramec

Cyklisticka Cyklisticka doprava je fenoménem poslednich 15 let. Kolo zaziva
renesanci jako dopravni prostiedek, tak jako soucast zdravého zivotniho stylu Zivota. Na
toto bystie zareagovala fada cestovnich agentur, kterd zacala nabizet produkty souvisejici

s cykloturistikou, v podobé poznavacich zajezda. (Ryglova, 2005)

Cyklistika uz dnes neni brana jako rekreacné-sportovni zalezitost, ale nabyva na
vyznamu i jako druh dopravy. Se stale vice probiranym tématem globalniho oteplovani,
ptichazi vice a vice lidi cyklodopravé na chut’. Aktualné nabyvéa na vyznamu napiiklad
ve velkych méstech, kde funguje Bikesharing. Tento zplsob dopravy je velmi ekologicky,
ale k tomu aby cyklisticka doprava byla plnohodnotnou nahradou méstské mobility, je
zapotiebi méstsky izemni rozvoj ptizpusobit pottebam cyklodopravy. Jedna se o rozvoj
vystavby cyklostezek a predevSsim o celkovou integraci cyklistické dopravy do
dopravniho systému. Rozvoj cykloturistiky je zakotven v Narodni strategii rozvoje
cyklistické dopravy Ceské republiky, ktera byla schvalena usnesenim vlady &. 678 v roce
2004. Koncepci zpracovava Centrum dopravniho vyzkumu. (Vitejte na Zemi..., 2013),

(Ryglové, 2011)

ProtoZze u cyklistické dopravy nelze sledovat ptepravni vykon nebo objem,
musime se spoléhat na statisticka méfeni CSU. Ktery napiiklad uvadi, e v roce 2001
pouzilo ptiblizné 3 % zaméstnancl pii cesté do zaméstnani Kolo. Z kraji mél nejvetsi
podil na cyklistické dopravé na dojizd’ce kraj Pardubicky a Kralovehradecky (dohromady
ptiblizné 15 %).

Legislativni ramec cyklistické dopravy v CR

Préava a povinnosti, ochranu, podminky uzivani ¢i ureni prostoru cyklistl oSettuji
zakony, vyhlasky, normy ¢i napiiklad 1 technické podminky. Mezi nejvyznamnéjsi ze
zakont a vyhlasek patfi:

e Zikon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisi — najdeme v ném zakladni kategorizaci pozemnich komunikaci,
jejich stavbu, podminky uzivani, prava a povinnosti vlastnikdi a uzivatelt
pozemnich komunikaci a vykon stitni spravy ve vécech pozemnich

komunikaci.
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e Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpistt — tento zakon upravuje prava a povinnosti ucastnikli
provozu na pozemnich komunikacich.

e vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., ¢. 247/2010 Sb. a €. 294/2015 Sb. - provadi pravidly
provozu na pozemnich komunikacich a fizenim provozu na pozemnich

komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.

e Zaikon €. 56/2001 Sb. — je o technické zptisobilosti vozidel ve znéni vyhlasky
Ministerstva dopravy ¢. 341/2014 Sb. o schvalovani technické zptisobilosti a 0
technickych podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb. byla pozdéji novelizovana v Cervenci 2017
vyhlaskou ¢. 235/2017 Sb.

3.2.3 Cyklisticka infrastruktura

Jako automobilovd doprava, tak i1 ta cyklistickd ma sviij prostor pro pohyb.
Nebudeme-li pocitat tim spravnym prostorem silnici nebo obycejny terén, maji cyklisté
4 moZnosti volby prostoru pro pohyb:

e cyklostezku,

e cyklotrasu,

e cykloturistické trasy,

e cyklopruh.

Cyklostezky

Cyklostezku pozname podle toho, Ze je oznacena znackami C8 - C10. AvsSak
pojem cyklostezka jako takovy neni tak jednoduSe definovatelny. Zde se terminologie
zakona ¢&. 361/2000 Sb., TP 179 a CSN 736110 (vychézejici ze zakona &. 18/1997 Sb.)

rozchazeji.
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Tabulka 6:Rozdily terminologie pojmu cyklostezka

Zakon ¢. 361/2000 Sb. a TP 179 CSN 73 6110 a zikon ¢&. 13/1997 Sb.
Dz Nazev Samotna stezka PiidruZeny prostor
C8a Stezka pro cyklisty Stezka pro cyklisty Jizdni pruh pro cyklisty

Vv pfidruzeném prostoru

C 10a | Stezka pro chodce a cyklisty Stezka s oddélenym Jizdni pruh pro cyklisty
(oddéleny provoz) provozem chodcti a vedle pruhu pro chodce

cyklistl

C9a | Stezka pro chodce a cyklisty Stezka pro chodce a Spole¢ny pruh pro chodce
(spole¢ny provoz) cyklisty a cyklisty

Zdroj: Cykloterminologie (2019, vlastni zpracovani

V zahrani¢ni literatufe se pro vSechny uvedené typy uziva jeden souhrnny ndzev

,cyklostezky*. (Cykloterminologie, 2019)

Cyklostezka se celym nazvem oznacuje jako cyklisticka stezka. Ta mize, ale
nemusi byt soucasné i stezkou pro chodce. Nesmi na ni vsak vjizdét motorova vozidla.
Jde o pozemni komunikaci, nebo né¢kdy jen o jeji Cast, kterd je vyznacena dopravni
znackou. Obvykle pouZivanym povrchovym materidlem je asfalt nebo dlaZzebni kostky.

(Cykloterminologie, 2019)

Podle posledni dostupnych dat, k1. 1. 2011, je v Ceské republice pies
1 593 kilometrti cyklostezek, 310 kilometrii komunikaci vhodnych i pro cyklisty a okolo
37 000 kilometrt cyklotras. Sit" cyklostezek neustale kazdym rokem nartistd. Nartst
v databazi cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty je tak naptiklad oproti roku
2009 o 302 km. A tento rozvoj je financovan ze statniho fondu dopravni infrastruktury

a ze strukturalnich fond EU.
Podobneé jako silnice, cyklostezky se déli podle vyznamu na:
e mezinarodni,
e nadregionalni,

e regionalni. (Vitejte na Zemi..., 2013)
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Graf 1:Délka cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty v jednotlivych
krajich CR
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Zdroj: cyklostrategie.cz (2011), vlastni zpracovani

Cyklotrasy

Cyklistické trasy jsou druhem komunikace pro cyklistiky ozna¢ena dopravnim

znac¢enim pro provoz cyklistll s oznac¢enim sméru. (Zakon ¢. 13/1997 Sb).

Neoficialni definici, ktera je ovSem srozumitelné&jsi — trasa pro cyklisty oznacena
orientaénim dopravnim znacenim. Smyslem je oznacit bezpecny a atraktivni terén, ktery
je co nejkrat§im propojenim mezi vybranymi cili. Cyklotrasy vedou po zpevnéném
povrchu ve smiSeném provozu, proto mizou vést po lesni ¢i polni cesté, nebo dokonce

po sinici II. a II1. tfidy.

Cyklistické trasy jsou komunikacemi, znacené jednotnym systémem — ¢ernym
kolem na zlutém poli. Kazda cyklotrasa ma své ¢islo, podobné jako silnice. Pfednostné
jsou vedeny po cyklostezkach a komunikacich vhodnych pro cyklisty, kde maji auta vjezd

zakazany. Mohou ale vést 1 po obycejnych silnicich, obvykle niz§ich tfid, a nezpevnénych

cestach. (Mourek, 2011)
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Tabulka 7: Kategorie cyklotras podle tiid

Trida Kategorie Piiklad znaceni

. tfida Mezinarodni Cisla od 1 do 9. uziva se znateni 01-09
Il. tfida Nadregionalni Dvoumistné oznaceni (napft. 47)

I11. trida Regionalni Tiimistné oznaceni (napft. 471)

IV. tfida Mistni Ctyimistné oznaceni (napf. 0047)

Zdroj: Cykloterminologie (2019), vlastni zpracovani

Cykloturistické trasy

Cykloturistické trasy, jak jiz z ndzvu vyplyva, je druh turistiky, ktery vede po
horsich lesnich ¢i polnich cestach nebo terénem. Znaci se pasovymi znackami o rozméru
14 x 14 centimetr. Upozornovacimi barvami je Zlutd, ¢ervend, modra a bila. V nékterych
ptipadech je znacka doplnéna Sipkou. V podstaté jde o stejné znaceni jako u lyzaiskych
a pesich tras.

Trasy byvaji mnohdy znaceny velmi Usporné, tak Ze se znacky nachazi pouze na
hlavnich ktizovatkach. Proto cyklisté neznali mistnich pomért snadno zabloudi. Naklady

na udrzbu za rok se pohybuji od 200 do 300 korun €eskych. (Ryglova, 2011)

Cyklopruhy

Definice pruhu pro cyklisty podle CSN 73 6110 a TP 179 tika, Ze se jedna o &ast
pozemni komunikace, kterd je ur¢ena pro jeden jizdni proud cyklistl jedoucich za sebou.
Zahrani¢ni odborné publikace oznacuji ,,pruh pro cyklisty” jako vyhrazeny pruh pro

cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru.

Cyklisticky provoz mtize byt veden i po normalnich silnicich spole¢né s dopravou.
Cyklisticky pruh je vSak zfeteln¢ vyznacen jinou barvou. Je oddélen bilym pruhem
a vodorovnou dopravni znackou, nebo je navic jest¢ vyznacen samostatnym barevnym
pruhem. S cyklopruhy se setkame zejména ve méstech, kde je tzv. prvni vlastovkou

integrovaného dopravniho systému. (Cykloterminologie, 2019)
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3.2.4 Znaceni a financovani cyklistické

infrastruktury

Ceska republika ma propracovany systém znadeni cyklotras, jehoZ garantem je
Klub ¢eskych turistt (KCT), ktery jej za podpory statu a regiontl i udrzuje.

KCT spolupracuje s ostatnimi ziizovateli cyklotras a koordinuje vznik ucelené sité
znaenych cyklotras v CR. Nové vzniklym cyklotrasam piidéluje celostatné platnd

eviden¢ni ¢isla. M4 na starosti evidenci vSech vyznacenych cyklotras v CR.

Klub ceskych turistt provadi pravidelnou kontrolu a doznaeni stdvajicich
cyklotras v CR za piedpokladu poskytnuti finanénich prostiedkii pro tuto ¢innost.
Spolupracuje naptiklad i pii budovani znacenych tras pro bikery.

Za metodické a organizaéni fizeni znaeni v ramci celého KCT odpovida Rada
KCT, jejiz pokyny jsou zavazné pro viechny niZ&i znackaiské slozky. S ohledem na
rozsah své ¢innosti vytvaii odborné sekce. Rada nese zodpovédnost za jednotné znaceni
a spolupracuje s jednotlivymi sekcemi ohledné metodiky znaceni. Ztizuje krajské komise
turistického znaceni a cykloznaceni, jez pracuji samostatn¢. Krajska komise znaceni se

dale déli na znackatské obvody, které zodpovidaji za znackatské prace v terénu.

(Mourek, 2011), (Klub ¢eskych turistd, 2019)

Obrazek 3: Ukazka dopravniho znaceni cyklistické dopravy
— #;'> o) | 2016 | Em
‘ ﬁ b | i 3

Cykloturistické znaceni Znaceni cyklostezek a cyklotras Cyklisticky pruh

Zdroj: BESIP, vlastni zpracovani

Financovani znaceni

Na financovani znaceni cyklotras se podili n¢kolik zdrojui. Jsou to dotace
Ministerstva pro mistni rozvoj, dotace kraji, dotace mikroregionii a dotace od
sponzort.. Celé to funguje tak, Ze niz§i znackaiské slozky podaji Radé znaceni

podklady. A Rada po ptezkoumani piedlozenych podkladii rozd€li finance mezi
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jednotlivé oblasti KCT. Vyplacené penize jsou na cestovni ndklady, nahrady
znalkaftim a i dal$i nutné vydaje. VSechny ukony probihaji podle smérnic KCT.
(Mourek, 2011)

3.2.5 Greenways a EuroVelo

Greenways a EuroVelo jsou specialni mezinarodni projekty, do nichz je Ceska
republika také zapojena. V obou piipadech jde o druh cyklistické komunikace, jez

prochazi CR v ramci n&jaké stezky, ktera pokraduje napii¢ staty celé Evropy.

Greenways

Greenways jsou trasy, komunikace nebo ptirodni koridory, které jsou v souladu
se svou ekologickou funkci potencidlem pro sport a turistiku. ZlepSuji moznosti pro
dopravu a pfinaseji uzitek v oblasti ochrany a kulturniho dédictvi. SnaZi se vést obcany,

zastupitelstvo, tfady i podnikatelskou sféru ke zlepSovani zivota.

Historie Geskych greenways saha az k sametové revoluci (1989), kdy se Cecho-
American Lubomir Chmelar zNew Yourku zacal zajimat, jak by pfispél
k demokratickému rozvoji Ceské republiky, své byvalé domoviny. Inspiroval se
americkou stezkou Hudson River Vallaey Greenway, kterd propojovala méstskou ¢ast
uzemi ptfirodnim koridorem. Lubomir pfiSel s mySlenkou propojeni stezek greenways
mezi Prahou a Vidni. Chtél prilakat cyklisty a p&Si turisty do venkovskych oblasti mezi
témito metropolemi. Hlavnim cilem bylo vytvofit program pomoci mistnim spolkiim se
snahou ochranit pfirodni a kulturni bohatstvi, a zaroven propagovat udrZitelny

ekonomicky rozvoj regionu.

Trasy vedou nejcastéji podél fek, vodnich kanall, hradl a zamka nebo okolo
zachovalych historickych pamatek. Zpfistupniuji tak krasy krajiny a ndrodni historie.
Prvni Greenway ve stfedni Evropé byla Greenway Praha — Viden, ktera méfi

430 kilometrt.
Za zminku urdité stoji vyznamné greenways v CR:
e Praha— Viden,
e Greenway Krakow — Brno — Viden

e Labska stezka.

30



Ceska republika oviem neni jedinou evropskou zemi s greenway. Nalezneme je
napiiklad ve Spané&lsku (Vias Verdes), Francii (Voies Vertes), nebo v Némecku
(Radwege). Mimo Evropu je nejznaméjsi stezkou Greenway East Coast Greenway,
propojujici vychodni pobtezi Spojenych statl s floridskym Key West.

V Kanadg¢ se o rozvoj Greenways stara neziskova organizace Trans Canada Trail,
ktera se snazi pomahat s propagaci stezek a nabizi moznosti granti. Dnes je v Kanad¢

vice nez 16 500 kilometru tras, coZ se snazi Trans Canada Trail v budoucnu rozsifit na

22 000 kilometru.

Dnes je v Ceské republice generalnim partnerem programu Greenways Nadace
Partnerstvi. Dnes tento projekt expanduje naptiklad i na Balkan, Rakouska a Némecka.
Co se tyCe rozclenéni Greenways, maji stejné rozdéleni jako cyklistické stezky.

(greenways.cz, 2019)

Obrazek 4:Mapa Greenways v CR
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EuroVelo

EuroVelo — evropska sit’ cyklostezek, je projektem fizenym Evropskou federaci
cyklistit (ECF) ve spolupréci s narodnimi a regionalnimi partnery. V CR je zastoupena

podobné jako Greenways — Nadaci Partnerstvi.
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Projekt EuroVelo podporuje ekonomicky a socidln€¢ enviromentalni cestovani.
Dale zvysuje kvalitu tras ve vSech zacastnénych evropskych zemich, podporuje vytvareni
novych tras, se stanovenymi standardy. Vyvoj a provozovani tras EuroVelo provadéji
narodni, regionalni a mistni vlady. Cilem je vytvofeni oficidlniho narodniho
koordina¢niho centra EuroVelo (NECC), které by vedlo k tomuto cili v kazdé zapojené
zemi. EuroVelo je registrovanou ochrannou znamkou EFC, kterd je znamkou kvality.

Protoze trasy oznacené jako EuroVelo jsou oficialn¢ schvalené EFC.

Evropska cyklisticka federace podporuje rozvoj sité cyklistickych tras, které
spojuji cely kontinent. Trasy mohou vyuZzivat jak turisté na dlouhé vzdalenosti, tak mistni
obyvatelé, kteti kazdodenné cestuji. Timto zpisobem se snazi povzbudit evropské
obCany, aby vyzkouSeli jizdu na kole, a podpofili tak piechod ke zdravému
a udrzitelnému cestovani - pro kazdodenni vylety a cykloturistiku. V Bruselu v roce 1995
byla ztizena prvni pracovni skupina v ramci EFC. Prvni schiizka této pracovni skupiny
se konala v Chebu. Po setkani v Chebu byla pfipravena pocate¢ni mapa s navrhy 12
evropskych cyklistickych tras.

Myslenka o vytvofeni mezinarodni sité cyklostezek spojujici Evropu, zacala jiz
v roce 1995. Inspiraci pro EuroVelo bylo v roce 1993 otevieni narodni sité cyklotras
v Dansku. S touto myslenkou pfiSel prvni Jens Erik Larsen z Foreningu Frie Fugle
v Dansku, ktery zacal v Dansku pracovat na navrhu. V roce 1995 na konferenci narodnich
siti cyklistickych tras v Nizozemsku, se zacaly poprvé spojovat osoby, jeZ mély na dal§im
vyvoji hlavni roli.

V soucasnosti zahrnuje EuroVelo sit’ 16 tras, jejichz délka prekonava hranici
45 000 kilometra. Pfedpoklada se, ze sit’ bude do roku 2020 podstatné rozsifena az na
70 000 kilometrd. EuroVelo trasy muzeme nalézt napiiklad v Némecku, Rakousku,

Mad’arsku, Srbsku a Velké Britanii.

V Ceské republice na kazdého milovnika cyklistiky ¢eka vice nez 2 100
kilometra. AvSak celd délka neni zdaleka oznacCena logem napti¢ evropskych cyklotras
EuroVelo. Napfi¢ republikou nalezneme 4 trasy - EuroVelo 4, 7, 9 a 13. V roce 2012
potvrdil Dopravni vybor Evropského parlamentu, ze sit' EuroVelo se stavd soucasti

celoevropské dopravni sit¢ TEN-T. (eurovelo.com, 2019), (eurovelo.org, 2019)
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Vycet veskerych tras EuroVelo napric¢ Evropou:

Severojizni trasy:

1 — Atlantic Coast Route: North Cape — Sagres (8,186 km)

3 — Pilgrims Route: Trondheim — Santiago de Compostela (5,122 km)
5 — Via Romea Francigena: Londyn — Rim and Brindisi (3,900 km)

7 — Sun Route: North Cape — Malta (7,409 km)

9 — Baltic — Adriatic: Gdansk — Pula (1,930 km)

11 — East Europe Route: North Cape — Athens (5,984 km)

13 — Iron CurtainTrail: BarentsSea — Black Sea (10,400 km)

15 — Rhine Route: Andermatt — Hoek van Holland (1,320 km)

17 — Rhone Cycle Route: Andermatt — Mediterranean (1,115 km)

19 — Meuse Cycle Route: Pouilly-en-Bassigny — Hoek van Holland (1,152 km)

Zapadovychodni trasy:

2 — Capitals Route: Galway — Moskva (5,500 km)

4 — CentralEurope Route: Roscoff — Kyiev (4,000 km)

6 — Atlanticky ocean — Cerné mote: Nantes — Constanta (4,448km)

8 — Sttedomotska trasa: Cadiz — Athény a Kypr (5,888 km)

Okruhy:

10 — Baltic Sea Cycle Route (7, 980 km)
12 — North Sea Cycle Route (5, 932 km)
(eurovelo.org, 2019)

V piiloze 1 je k ndhledu mapa vSech cyklistickych tras EuroVelo, se zmenSenou

mapkou CR.
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3.2.6 Trendy v cyklistické dopravé

Trendem posledni let jsou elektrokola, kterd se objevuji nejen v horskych
oblastech, ale také v rovinatych destinacich. Diky své popularité se stdvaji i oblibenou
turistickou atrakci v mnoha jihoceskych meéstech, kde jsou turistim nabidnuta jako druhy

trend, jenz bude v této praci zminén — Bikesharing.

Bikesharing

Ackoli by se mohl bikesharing zdat vystfelkem poslednich let, pravdou je, Ze
nejcasnéjsi formou bikesharingu pochazi z Sedesatych let 19. stoleti. V Nizozemsku jej
zalozil Luud Schimmelpennink jako Witte Fiestsenplan. Program zah4jil pii pomoci
malovani sady bilych kol, které se rozhodl nechat vefejnosti pro radost vSech. Tento ¢in,
vSak byl spise politickym tahem, nez ¢inem S§tédrosti. Tato kola bohuzel byla béhem

n¢kolika let odcizena nebo podlehla vandalstvi.

O dvacet let se objevil ptivodni koncept bihesharingu, diky dvéma novinafim
z Kodang, ktefi obnoveny projekt pojmenovali Copenhagen City Bikes. Zezacatku mél
novy projekt problémy s financovanim a kradezemi. Ackoli se problémy podatilo vyfesit

soukromym financovanim, byl tento program ukonéen v roce 2012. (DeMio, 2009)

Ve francouzském Rennes uvedla na trh v roce 1998 spolecnost Vélo a la Carte,
Bikesharing. Na mnoha mistech byla nabizena ob¢antim jizdni kola zdarma, s ptistupem
na magnetickou kartu, aby uzivatelé zistaly v anonymité. Projekt byl udrzovan
a financovan spolecnosti Clear Channel, kde byl reklamni prostor postaven na samotnych

kolech. Mésto vyménou za financovani a ,,stajové doky* poskytovalo méstské znaceni.

V soucasné dobé& snad témét kazdeé vétsi mesto nabizi bikesharing. V posledni
dobé se stal oblibenym trendem bikesharing bez ukotveni. Coz laicky znamena, Ze
uzivatel tohoto programu po vyuziti této sluzby nemusi hledat parkovaci doky, ale kolo
jednoduse zanecha kdekoli v doméaci zong. Dalsi uZivatel si kolo pak najde pomoci GPS
v aplikaci pro smartphony. Pravé diky této vychytavce se velmi dafi minimalizovat
negativni stranky, jakymi byly kradeze kol, ¢i jejich ni¢eni. Uzivatel jiz neni anonymni

a ptipadné odcizeni jde za poslednim registrovanym uzivatelem. (Aizhang, 2012)
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Avsak programy bez dockless byly ve méstech jako Dallas a Texas povazovany za
katastrofalni. Protoze témé&f pies noc zmizelo 18 000 jizdnich kol, ktera se nalezla
v recyklaénich centrech. Dal$im Spatnym piipadem velmi rychlého bikesharingu, ktery
prevysoval poptavku v Cing, byla situace ktera vedla k tomu, Ze po¢atkem roku 2018 bylo na

,,hibitove jizdnich kol opusténo pres 10 000 bicykli.
Mezi nové funkce a technologie, které zlepsuji Bikesharing:

e Funkce blokovani — tato funkce je reakci na hibitovy jizdnich kol v Cing, které

vyzaduji, aby jezdci pied opusténim kola jej zamkli.

e Elektricka kola a nabijeci stanice — tato moznost bikesharingu se zacala objevovat
vroce 2018 jako program BYKKO v Newcasttlu, ktery zacal nabizet 100
elektrickych kol s 19 nabijecimi stanicemi. (Maglio, 2018)

Elektrokola

V poslednich letech se elektrokola stala velkym fenoménem. Uzitek z nich maji
nejen cyklisté, ale predevsim jejich prodejci. V roce 2018 se v CR podle cenového
srovnavace Heureka.cz pfes internet prodalo o desetinu vice nez v roce 2017. V Evropé
pak stouply prodeje v priméru o 25 %, napiiklad v Némecku byl rust o 36 %. Celkoveé

jich v roce 2018 lidé nakoupili za vice nez 100 miliond korun.

V roce 2005 se elektrokola dostala na trh, v t¢ dobé se jejich primérnd cena
pohybovala okolo 28 000 korun. V roce 2017 se prumérna cena téchto kol vysplhala na
33 000 korun. (idnes.cz, 2019)

Pojem ,.elektrokolo* v sobé skryva dvé odliSna jizdni kola. Prvnim je jizdni kolo
vybavené pomocnym motorem, které vSak neni a nemiize jim byt vyluéné pohanéno.
Tomuto dopravnimu prosttedku se ftika pedelek. Pedelek je jakousi zkratkou
z originalniho nazvu Pedal Electric Assisted Bicycle. Na pedeleku motor pracuje tehdy,
Slape- i cyklista do pedalt. Predtim, neZ zacne motor zabirat, musi jezdec nékolikrat
Slapnout do pedalt. Podle normy EN 15194 jede motor na plny vykon pouze pii rozjezdu.
Vykon motoru pracuje az do momentu dosazeni rychlosti 25 km/h, kdy se zcela vypne.
Druhym jiz zminénym kolem ukrytym pod nazvem elektrokolo, které na rozdil od
pedeleku miize byt pohanéno i1 vyluéné motorem, je e-bike (elektrické kolo). Na tomto

kole cyklisté nemusi nutné Slapat.
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Tyto dopravni prostiedky jsou nejen popularni v kopcovitych oblastech, ale jejich
obliba roste i v rovinatych regionech. Ackoli piivodni myslenka téchto kol byla vypomoci
S jizdou starsi generaci, jsou v oblibé 1 mezi mladymi napiiklad pii dojizdéni do prace.
(cyklodoprava.cz, 2019)

Diky rozvoji elektromobility zaznamenavala celd Evropa obrovsky boom
Vv prodeji elektrokol. Naptiklad v Némecku vrostly prodeje o 36 %. Dlkazem jsou tomu
statistiky RAI Association a ZIV Associaion. V nizozemském réji cyklistd vrostl podil
prodeju elektrokol z 10 % na 40 % (slovy laika — kazdé druhé kolo v roce 2018 bylo
elektrokolem). (hybrid.cz, 2019)
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3.3 Dopravni chovani a Gacastnici provozu

Dopravni psychologie je kli¢ovy obor pfi zajistovani dopravni bezpecnosti. Sucha

Pro dopravni psychology je ovliviiovani chovani ucastnikti silni¢niho provozu,
které je orientovano na dodrzovéni pravidel silnicniho provozu a zvySovani védomi
vetejnosti, velmi dilezité. Jednd se predevSim o dodrzovani stanovené rychlosti,
vylouceni alkoholu u motocyklistii, uziti bezpecnostnich pasti a pfitomnosti détskych
bezpeénostnich systémil. (Sucha, 2013)

Dopravni chovani je racionalné determinované chovani v ramci socialnich roli.
V ramci raciondlniho smyslu dosazeni cile, se d¢je za ptic¢inéni 3 kritérii, které 1ze shrnout
pod pojmem racionality - rychlost, bezpe¢nost a ekonomie. Kategorie rychlost znamena
dosahnout cile co nejrychleji. V kategorii ekonomické se hovoti o tom, Ze kdyZ mame na
vybér delsi cestu, ktera povede k vyssi cestovni rychlosti a rychlejSimu dosazeni cile, je
to pripustné. UvaZuje se totiz v kategoriich ekonomickych ne realnych vzdalenosti.
A bezpecnost je individudlni snahou G¢astnika silni€niho provozu. Ekonomie je kritériem
pro nejnizsi vydaje. (Schmeidler, 2010)

Soubor osobnostnich prvki tvofi zdklad dopravniho charakteru, z n€hoz se
odvozuje dopravni chovani. Dopravni charakter ma svou specifikaci vyjadiujici urcity
obvykly zptsob jednani fidi¢e pii fizeni. Kvalita dopravniho charakteru je svazéna
s jednotlivymi slozkami osobnosti — schopnosti a vlastnosti, dovednosti, znalosti
a zkuSenosti. A dopravni chovani mé socialni i situacni dimenzi. Je podminéno

prostfedim a jeho formalnimi a normalnimi normami. (Havlik, 2005)
Na silnici je podle Havlika dopravni chovani:
e v souladu s pravnimi pravidly a s normami socialné-psychologickymi,
e shodné s pravnimi pravidly, ale odliSné od norem socidlné-psychologickych,
e odliSuji se od formalnich pravidel, ale vyhovuji pravidlim neformalnim,
odli$né od obou norem. (Havlik, 2005)

Jak racionalita individualniho tizeni v dopravé, tak efektivnost vSech procest jsou
vyznamné objektivni faktory individuédlni dopravy. To znamend, ze dopravni prostiedek

je nastroj, ktery nas spoji sbodem A a B, normy kolektivniho chovani a struktura
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dopravniho zafizeni, jsou vybaveny a fizeny tak, aby v ucastnikovi dopravniho provozu
vyvolavaly odpovidajici chovani. Pokud fizeni probiha podle dopravnich standardi, neni
mnoho prostoru pro osobni nejistoty, nerozhodnosti nebo neschopnosti. Objektivni
podminky mohou byt determinanty dopravniho chovani, jako chovani v ramci socialnich

roli. (Schmeidler, 2010)

Uéastnici silniéniho provozu na pozemnich komunikacich

Podle zakona ¢. 361/2000 Sb. je tcastnikem silni¢niho provozu kazdy, kdo se

pfimym zplisobem ucastni provozu na pozemnich komunikacich.

Busta a Knézinek uvadi jako ucastnikem provozu osoby, které fidi motorové nebo
nemotorové vozidlo anebo tramvaj. Ugastnikem je viak i spolujezdec, chodec, jezdec na

zvifeti, vozka a pruvodce vedenych nebo hnanych zvitat. (Busta, Knézicek, &Seidl, 2013)

Ugastnikem provozu na pozemnich komunikacich dle publikace Zdkon o provozu
na pozemnich komunikacich: a predpisy provdadéci a souvisici s komentdrem, mize byt
pouze osoba fyzicka, a to jako fidi¢, chodec, pfepravovana osoba nebo jezdec na zvifeti.
Ucastnikem provozu nemize byt vozidlo, zvife, nebo dokonce osoba pravnicka.
Ucastnikem provozu neni naptiklad policista, ktery ¥idi provoz na kiizovatce. (Leitner

&Vranova, 2011)

Rizikové chovani v dopravé

V pohybu na pozemnich komunikacich nastavaji den co den rizikové situace, ve
kterych se ucastnici silni¢éniho provozu chovaji neuvazeng, rizikové a zbrkle. Stavaji se
tak nebezpecim pro ostatni ucastniky provozu. Obecné rizikovym chovanim v dopraveé
Ize oznacit jako jednani, které vede k dopravnim kolizim a nasledné k uraziim nebo
umrtim. Hlavnim ¢initelem mutze byt vzruseni a nervové napéti. Jednani je témito faktory
ovlivnéno natolik, ze jejich chovéni je tim momentalné nevyzpytatelné az agresivni.
Nasledky byvaji ¢asto fatalni, protoze dopravni nehody zptisobuji ijmy na zdravi a ztraty

na zivotech. (Sucha, 2009)
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Rizikové chovani v dopraveé je:
e chovani v rozporu s oficidlnimi a neoficidlnimi pravidly,
e agresivni chovéani,

e neocekavané chovani. (Rizikové chovani v dopravé, 2019)

Rizikové dopravni chovani zvysSuje pocet a zavaznost dopravnich nehod. Jeho

socioekonomicky dopad se projevi nejvice v oblastech:
e ztraty a poskozeni lidského zivota (usmrceni, zranéni),
e hmotnych skod,
e skod na zivotnim prostiedi,

e ztrata Gasu, zvyseni spotieby vozidla. (Sucha, 2013)

Rizikové chovani v dopravé se rozdéluje podle cilové
skupiny:

e cyklista,

e cyklista v méstském prostedi,

e chodec,

e cestujici hromadnou dopravou,

e spolujezdec v motorizovaném vozidle,

e fidi¢ mopedu nebo motocyklu s objemem do 50. (Rizikové chovéni v dopravé,
2019)

Dalsim kritériem pro déleni je typ rizikového chovani:
e zpusobené vlivem ndvykovych latek (alkohol a jiné omamné latky),

e zpisobené neznalosti dopravnich ptedpist,

e zplsobené osobnostnimi faktory (agresivni jednani, vyhledavani vzrusujicich
zazitkl, depresivita, pfecefiovani vlastnich schopnosti). (Rizikové chovani

Vv dopravé, 2019)
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Prevence rizikového chovani

Pro stale se zvysujici po¢et dopravnich nehod na ¢eskych silnicich je nutné dbat
zasad bezpecnosti v silnicnim provozu. Tyto zasady se netykaji pouze chodct a tidicu,
ale také motocyklistt a cyklistii. Na prevenci se specializuje organizace BESIP a asociace
Zachranny kruh, ktera vydava na svych webovych strankach fadu materialt, které se

tykaji prevence i rizikového chovani. (prevece — info.cz, 2019)

Primérni prevenci v ramci preventivnich aktivit se zaméfujeme na cilovou
skupinu fidict a dalSich ucastnikid dopravniho systému, u nichZ se snazime vzniku
rizikového chovani zabréanit, nebo ho alespoil co nejvic oddalit. Sekundarni prevence se
zamétuje na skupinu fidi¢t a dalSich tcastniki dopravniho systému, kteti se chovaji
rizikové a jejichz chovani se snazime zamezit. Zav€reCna tercidlni prevence je
orientovana na skupinu fidi¢l a dalSich ucastnik dopravniho systému, ktefi se chovali
rizikove€, anebo kteti svoje chovani nehodlaji zménit. Proto se snazime jejich chovéni
zmenit tak, aby smérovalo k snizovani naslednych rizik. (Rizikové chovani v doprave,

2019)

V ramci preventivhich aktivit v dopravé je snaha

predchazet:

e nehodam (selhani dopravniho systému),
e (razim,

e ztratam na zivotech,

e psychickym traumatim,

e materialnim Skodam,

e negativnim ekonomickym dopadim (napt. jako disledku dopravniho

kolapsu),

e niceni zivotniho prostiedi.

Prikladem jednotlivych opatfeni mize byt:
e dopravni vychova na Skolach, vycvik a vychova v autoSkolach aj.,

e informac¢né-edukativni kampané, medialni kampang,
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3.3.1

rehabilitaéni programy pro fidice. (Rizikové chovani v doprave, 2019)

Dopravni chovani cyklistii

Cyklisté jsou ucastniky silni¢niho provozu stejné jako fidi¢i nemotorového

vozidla. PfestoZze nemusi vlastnit fidi¢sky prukaz, musi znat pravidla silni¢niho provozu

a také se jimi pii jizd¢ po komunikaci nebo po stezce fidit. Rovnéz pro n¢ plati zakladni

pravidla pro pohyb v dopravé, a sice ohleduplnost a opatrnost. Jizda pod vlivem alkoholu

je stejn€ neptipustna jako u fidici motorovych vozidel.

Dopravni chovani cyklistii je pravné zastieSeno zakonem o provozu na pozemnich

komunikacich (zakon ¢. 361/2000 Sb.), kde jsou jejich prava a povinnosti:

Cyklista je povinen jet po jizdnim pruhu, stezce, nebo na kiiZzovatce s fizenym

provozem v pruhu pro cyklisty.
Cyklisté jsou povinni jet vzdy jen jednotlive za sebou.

Pti jizd€ na vozovce se sméji cyklisté pohybovat pouze pii pravém okraji

vozovky.

Stoji-li nebo pohybuji-li se vozidla za sebou pomalu, cyklisté jedouci stejnym

smérem je muZze predjet po pravém kraji vozovky.

Je-li zfizena stezka pro chodce a cyklisty, cyklista nesmi jedouc po stezce

ohrozit chodce.

Jizdni pruh pro cyklisty smi uZivat i osoba pohybujici se na lyZich,

koleckovych bruslich nebo na podobném sportovnim vybaveni.
Cyklista mladsi 18 let véku, je povinen za jizdy pouzit ochrannou piilbu.

Déti mladsi 10 let mohou na pozemni komunikaci pouze v doprovodu osoby

starsi 15 let.

Cyklisté nesmi jet ve dvou na jednomistném kole, jet ve vleku za motorovym
vozidlem, jet bez drzeni riditek.
Za snizené viditelnosti je cyklista povinnen pouzit bilé svétlo vepfedu

a ¢ervené nebo prerusované svétlo v zadni ¢asti kola. (Zakon ¢. 361/2000 Sb.)

Protoze zédkony nejsou vzdy pro vSechny dostate¢né srozumitelné, ptiSel BESIP

S manualem Bezpecné na kole. Tento manudl provazi jak zaCateCniky, tak pokrocilé
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cyklisty zakladnimi pojmy o kole, bezpeéné jizd€, dopravni znacenim a jizdou na kole

V cizin€.

Neoficidlnimi pravidly, kterymi by se méli cyklisté fidit je tzv. Cyklistické

desatero. Desatero neni zavaznym pravnim dokumentem, je to spiSe takové doporuceni,

vV

které by mélo chranit cyklisty jako takové a piispét k bezpe¢néjSimu provozu na

pozemnich komunikacich. Desatero vymyslel BESIP, ktery ho i na svych strankach

v sekci Cyklisticka doprava predstavuje.

Cyklistické desatero

1.

Dbejte na stav kola a jeho vybavu — kolo by mélo byt sefizené s dirazem na
brzdy, mélo by myt odrazky a svétla. Vhodné je mit u sebe naradi a ndhradni
dusi.

Snazte se vidét a byt vidéni - méjte na sobé a na kole reflexni prvky
a ptinejmensim za snizené viditelnosti bud’te vzdy osvétleni vptedu i vzadu.
Vyhnéte se alkoholu a omamnym latkdm — alkohol a omamné latky neuzivejte
pted jizdou, ale ani béhem ni.

Vydejte se jen na cestu, kterou zvladnete — trasu volte podle svych zkuSenosti
a moznosti. V maximalni mife vyuzivejte vyznacené cyklopruhy, koridory a
stezky.

Bud’te ohleduplni a pfedvidavi — chovejte se k ostatnim tak, jak chcete, aby se
chovali ostatni k vam. Nespoléhejte se na své okoli - predpokladejte, ze
vSichni kolem vas mohou kdykoli chybovat.

Komunikujte s okolim — v pfipadé jakékoliv zmény sméru davejte vcas
Znameni pazi.

Jezdéte pti pravém okraji a s rozestupy — ve vozovce i na stezce jezdéte vpravo
a dodrzujte bezpecny odstup od piekdzek, zejména od parkujicich automobild.
Davejte pozor na mrtvé thly — napiiklad fidi¢ autobusu, ktery vyjizdi ze
zastavky, nema Sanci cyklistu vedle svého vozidla vidét, diky slepému thlu.
Kolo zamykejte s rozmyslem — zamkem pfipoutejte kolo k pevnému objektu

a na dobfe viditelném misté, a to soucasn¢ za ram.
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10. Kolizi se zranénim nahlaste — pokud dojde ke stfetu se zranénim nebo

podezienim na zranéni, okamzité ji telefonicky nahlaste Policii CR v ptipadé

24
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3.4 Vznik dopravnich nehod

Dopravni nehody se bohuzel staly nemilou soucasti naseho kazdodenniho Zzivota.
Statistiky dopravnich nehod CR dlouhodobé ukazuji nepiiznivy trend, ktery za
poslednich pér let podstatné vzrostl. K tomuto ani nepfispiva fakt, ze vzrostl i pocet
osobnich automobill a zvysila se intenzita dopravy. (Neubergova, 2005)

Zakon ¢. 411/2005 Sb. oznacuje dopravni nehodu jako udalost na pozemni
komunikaci v provozu (napiiklad srazka), pti niz dojde na pozemni komunikaci ke
zranéni nebo usmrceni osoby nebo ke Skod€ na majetku v piimé souvislosti s provozem
vozidla v pohybu. (Zékon ¢. 411/2005 Sb.)

Stikar definuje dopravni nehodu jako udélost, pfi které vznikne zranéni &i smrt
osoby, nebo Skoda na osobnim vlastnictvi v ptimé spojitosti se silniénim provozem.
(Stikar, Hoskovec, & Smolikova, 2006)

Kucerova v knize Dopravni prestupky v praxi aneb ...Cast II. rozliSuje pficiny
dopravnich nehod na objektivni a subjektivni. Mezi objektivni fadi stav pozemnich
komunikaci, technicky stav vozidla a reklamni poutace. Do subjektivnich pficin fadi

osobni charakter fidi¢e, zdravotni stav a psychicky stav fidi¢e. (Kucerova, 2002)

Zebiigek pticin dopravnich nehod neni staticky, jak by se mohl zdat. Kazdym
rokem se méni v zavislosti na poc¢tu nehod a jejich zplisobu zavinéni. Proto nelze fici
urcitou Skalu, kterd by byla platna naptiklad 10 let. Nejcastéji uvadénymi pii¢inami se
vSak oznacuji:

e nepfiméfena rychlost

e nespravny zpusob jizdy

e nedani pfednosti

e nespravné piedjizdéni. (povinne-ruceni.com, 2019)

wvewr

kazdorocné zpracovava statistiky, tykajici se dopravy jako celku.
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V roce 2018 byly nejcastéjsimi pricinami nehod:

1.

L N o 0o b~ w N

f1di¢ se pln¢ nevénoval fizeni vozidla,
nespravné otaceni nebo couvani,
jiny druh nespravné jizdy,
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem,
nepiizpusobeni rychlosti stavu vozovky,
nezvladnuti fizeni vozidla,
vyhybéni bez dostate¢ného boc¢niho odstupu,
nepiizpisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,

neddni pfednosti upravené dopravni znackou "Dej piednost v jizde!*,

10. vjeti do protisméru. (Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu, 2018)

Ackoli nelze sestavit piesny zebiiek pfi¢in dopravnich nehod na delsi casovy

Gisek, Ize je viak zobecnit, vzhledem k jejich ¢astému vyskytu a frekvenci. Stikar jako

vvvvv

zdravotni télesny stav (srde¢ni problémy, ztrata barevného vidénti, ...),
nedostatek usudkovych schopnosti,

nedostatek znalosti,

nedostatek zruc¢nosti a zkuSenosti,

nedostatek potfebnych osobnostnich vlastnosti,

pfechodné stavy (napfiklad tnava, nevyspani a piechodné emoce jako hnév),
alkohol a drogy,

chronické abnormni dusevni stavy,

¢innost v ¢asové zatézi. (Stikar, Hoskovec, & Smolikova, 2006)
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4 Prakticka cast

Prakticka cast této prace je rozdélena do tfi Casti. Prvni oddil je vénovan analyze
dopravniho chovani cyklistl jako G€astniki dopravniho provozu. Analyza je soustiedéna
na vliv cyklistll a vznik dopravnich nehod zptsobenych jejich dopravnim chovanim.
Naptiklad jakymi nejcastéjSimi pti¢inami ke vzniku dopravnich nehod dochézi.

Ve druhé ¢asti uz analyzujeme dopravni chovani v ¢islech. Dochazi k jakémusi
vyhodnoceni cyklistického chovani v rdmci vybrané¢ho obdobi a poté detailni analyzu
roku 2018. Veskeré pouzité udaje z nehod zpusobenych cyklisty, jsou vetejné
dostupnymi, nebo pro studijni potfeby poskytnuty zdarma. Toto vyhodnoceni dopravniho
chovani bude podpoieno tabulkami a grafy pro lepsi ilustraci a pochopeni zkoumané

problematiky.

Na zavér praktické ¢asti této prace budou navrhnuta opatieni, vedouci ke zlepSeni

situace cyklistické dopravy a jeji bezpecnosti.

4.1 Analyza vlivu cyklistt na vznik

dopravnich nehod

Rok od roku umira na silnicich vice a vice lidi. Podle feditele dopravni policie

Tomase Lercha za to muze i fakt, ze cyklisté podcenuji svoji bezpecnost v provozu.

vevr

silnicniho provozu ve vztahu k pozivani alkoholickych napojii. Témér tricet procent

pripadu dopravnich nehod, které maji na svédomi cyklisté, jsou zavinény prave pod

T4

vlivem alkoholu, ** fekl Tomas Lerch. (irozhlas.cz, 2017)

Policie CR a BESIP jako faktory p¥i¢in dopravnich nehod zavindnymi cyklisty,
uvadi:

e absence cyklistické helmy,

e poziti alkoholickych napoji,

e absence ochrannych prvkd,
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nepfimerena rychlost,

Spatnd orientace ve vozovce (napiiklad neukazani sméru jizdy).

Velmi ¢astou piic¢inou nehod je nepozornost a okamziky, kdy cyklisté pireceni své

jezdecké schopnosti, anebo nerespektuji pravidla provozu. Vzdy je lepsi se dvakrat

rozhlédnout a pfibrzdit, nez zplsobit néjakou zavaznou nehodu, protoze nejcastejSim

typem havarie cyklistil, jsou srazky s jedoucim automobilem.

Podle statistik BESIPu lze rozdélit nejcastéjsi priciny nehod

s cyklisty takto:

1.
2.

L N o O B

nezvladnuti fizeni jizdniho kola,

fidi¢ se pln€ nevénoval fizeni jizdniho kola,

nedani prednosti pfi vjizdéni na silnici, nerespektovani znacky ,,Dej piednost
V jizde®,

Spatné osvétleni,

neptizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,

naraz do dveri,

jizda po nespravné stran¢ vozovky, vjeti do protisméru

nepiizpisobeni rychlosti stavu vozovky

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem,

10. konzumace alkoholu.

Jiz zminéna Policie CR je jednim z mnoha cinitelt, ktefi se snazi o prevenci

vzniku nehod. A to nejednim zptsobem. Zékladnim a matefskym Skoldm potadaji vyuku

na dopravnich hfistich, pofadaji soutéZze mladych cyklisti.

Dalsim vyznamnym aktérem v oblasti dopravy je BESIP. Je to hlavni koordina¢ni

subjekt bezpeénosti silni¢niho provozu v CR. Zarovei je externim orgdnem v oblasti

pusobeni na lidského ¢initele. A v neposledni fadé je to samostatné oddéleni Ministerstva

dopravy CR.

BESIP, se podili na mnoha projektech v rdmci dopravy, proto asi nikoho neudivi,

ze jeho odbornici sestavili $kalu rizik spojenych s jizdou na kole:
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vyznamny narust intenzity provozu cyklist,

minimalni zajem o vlastni bezpecnost,

nedostatecna pravni povédomost,

vzajemny respekt mezi jednotlivymi Gcastniky silni¢niho provozu,

kvalita a bezpec¢nost dopravniho prostoru,

nedostatecna sit’ cyklostezek a komunikaci uzptisobenych pro provoz cyklisti,
nepozornost vlivem unavy,

nepiedpokladana a nahla situace (ptekazka).
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4.2 Dopravniho chovani cyklistl v ¢islech

Tato kapitola se vénuje analyze dopravniho chovani z dostupnych dat CSU
a BESIPu. Ukéazeme si vyvoj nehod zapti¢inény cyklisty. A jednotlivé statistky podle
druhu zavinéni ndm poté pomohou s ndvrhem opatteni ke zlepseni situace.

Pro analyzu a vyhodnoceni cyklistického dopravniho chovani, jsem si vybrala
casovy usek 10 let, tedy od roku 2008 do roku 2018. Data byla pfistupna pro vSechny
statistiky, kromé jediné, u které l1ze dohledat data nejdéle do roku 2009. To vSak nema tak

velky vliv na celkovou analyzu a hodnoceni.

4.2.1 Dopravni nehody obecné

Proto, abychom pochopili problematiku cyklistickych nehod, je nutné mit
vieobecné povédomi o nehodovosti v CR jako takové. Kdyz se totiz podivame na vyvoj
cyklistickych nehod, ¢isla nejsou nikterak malad. A bez vSeobecného povédomi, by ndm
mohlo pfipadat, Ze jedinymi viniky nehod jsou sami cyklisté.

V celé praktické ¢asti jsou uzita data v ¢asovém useku 10let, ale protoze byla
dostupna data o dopravnich nehodach k roku 2000, rozhodla jsem se jich uzit. Jezto je
tento vyvoj spiSe obraznym piikladem, ktery méa pomoci Iépe si piestavit nehody zavinéné

cyklisty a chovani cyklistli na pozemnich komunikacich.

49



Tabulka 8: Vyvoj poétu dopravnich nehod podle zavinéni, pfi niz doslo ke zranéni

nebo usmrceni

Pocet nehod pii nichz doslo ke zranéni nebo usmrceni
Pocet Zavinéni
Rok | dopravnich Potet
nehod Vozidlem | Chodcem | Cyklistou | Ostatni usmrcenyeh

2000 | 211516 19 927 2408 2523 587 1486
2001 | 185664 21 147 2097 2184 598 1334
2002 | 190718 21 645 2020 2371 549 1431
2003 | 195851 22 528 1812 2 457 523 1447
2004 | 196 484 22011 1766 2 246 493 1382
2005 | 199262 21002 1523 2 268 446 1286
2006 | 187965 18 274 1380 1993 468 1063
2007 | 182736 19 230 1418 1916 496 1222
2008 | 160376 19 054 1320 1663 444 1076
2009 74 815 18 341 1215 1741 409 901
2010 75522 16 532 1164 1603 377 802
2011 75137 16 955 1099 2001 432 773
2012 81404 16 734 1179 2121 470 742
2013 84 398 16 680 1042 2129 491 654
2014 85 859 17 230 1118 2276 430 688
2015 93 067 17738 1083 2254 486 739
2016 98 864 17 705 1002 2214 465 611
2017 | 103821 17 675 1015 2102 471 577
2018 | 104 764 18 017 1029 2 360 483 656

Zdroj: CSU (2019); vlastni zpracovani
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Graf 2: Vyvoj dopravnich nehod podle zavinéni
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Tato data pochazi z Ceského statistického titadu, oviem pii priizkumu a sbéru dat,
jsem objevila i databazi Policie Ceské republiky, kterd se od téchto dat nepatrnd
odliSovala. V tabulce to neni tak ziejmé, ale z grafu vyplyva, Ze nejvice nehod zavini
fidi¢i motorovych vozidel. V roce 2000 se stalo nejvice dopravnich nehod — 211 516,
z toho 19 927 jich zavinili pravé fidi¢i motorovych vozidel, chodci 2 408, cyklisté 2 523
a skupina ostatni uc€astnici silni¢éniho provozu 587 nehod. CozZ v piepoctu na jeden den
znamena, ze denné bylo usmrceno 4,1 osoby a vécna Skoda na jeden den Cinila
19,44 milioni K¢.

Nejvice dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel se stalo v roce
2003. Kdy doslo k 61,7 nehodam v priméru za den (v grafu je tento sloupec oznacen
zlut€). V porovnani naptiklad s cyklisty, ktefi zavinili v tomto roce 1,2 % ze vSech nehod,

je 11,5 % nehod zavinénych motorovymi vozidly, opravdu velké cislo.

Nejvyse nehod zavinénych cyklisty se stalo v roce 2000 (2 523nehod), kdy doslo
kazdé 3hodiny a 46minut Kjedné nehod¢. V komparaci snehodami zplsobenymi
napftiklad chodci, ktefi zplsobili 1,1 % ze vSech nehod, zpisobili cyklisté jiz zminénych

1,2 % srazek. Usmrceno bylo v tomto roce na silnicich 1 486 osob.
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V roce 2010 pfisla v platnost legislativni zména, upravujici povinnost hlaseni

dopravnich nehod Polici CR. Od tohoto roku uZ nebylo povinné hlasit dopravni nehodu,

jejiz odhadnuta hmotna Skoda nepiekrocila ¢astku 100 0000 K¢. Tento fakt nelze

opomenout, protoze se zcela jisté projevil v propadu poctu registrovanych nehod Policii

v

CR.
Tabulka 9:Vyvoj nehod pod vlivem alkoholu, podle zavinéni
Zavinéni pod vlivem alkoholu Umrti Zranéni
Rok Vozidlem | Chodcem | Cyklistou o\?siont?c?u 22%. Ddonlf)o Té%ce do|Lehce do

24 h. 24 h,
2000 7895 374 608 11 109 17 1824 3870
2001 8 297 339 542 13 101 11 (801 3933
2002 8 566 296 678 12 136 22 |834 4250
2003 8187 252 624 13 111 16 |726 3 860
2004 7721 215 499 10 59 9 432 3242
2005 7487 169 526 10 59 12 388 3105
2006 6118 171 503 15 42 6 314 2 567
2007 6 800 196 462 8 36 5 343 2670
2008 6 602 203 435 12 80 5 369 2 603
2009 4992 203 522 8 123 4 | 376 2282
2010 4271 201 531 12 102 6 315 1976
2011 4 396 190 639 17 89 11 | 378 2323
2012 4030 206 727 11 45 5 317 2208
2013 3775 180 722 9 52 4 237 2 069
2014 3645 193 784 15 63 281 2 085
2015 3608 184 738 14 62 10 |251 2016
2016 3520 151 690 12 52 5 238 1847
2017 3463 135 638 15 48 203 1750
2018 3679 159 778 10 62 208 2061

Zdroj: CSU (2019); vlastni zpracovani

Alkohol a dals$i navykové latky jsou Castymi Ciniteli, ktefi mohou za vznik

dopravnich nehod (samoziejmé mysleno po jejich poziti). At jej pozije cyklista nebo

chodec, jakmile je ucastnikem silnicniho provozu, nese zodpoveédnost za své ciny

52



a chovani. Bohuzel, realita je takova, ze napfiklad v roce 2017 vyjelo 135 fidi¢h na

vozovku. V témze roce za piic¢inéni alkoholu zemielo v priméru 4,8 osoby denné.

Graf 3: Vyvoj dopravnich nehod pod vlivem alkoholu
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Zdroj: BESIP (2019); vlastni zpracovani

Ackoli to neni pravidlem, i z grafu vyplyva, Ze nejvice nehod pod vlivem alkoholu
zpusobuji fidi¢i motorovych vozidel. Dlouhodobé statistiky dokazuji, Ze nejCastéji
neodhadnou zbytkovy alkohol v krvi a usednou za volant. Tito fidi¢i nemusi mit vysoké
promile v krvi, to v8ak neni pifekazkou vzniku dopravnich nehod. Opakem jsou fidi¢i,
ktefi usednou do automobilu zcela ,,védomé* po bujarych vecircich. Od roku 2000 do
roku 2018, tak za pfic¢iny alkoholu zemtelo na pozemnich komunikacich usmrceno 1 598

osob, té€zce zranéno 7 835 osob a lehce zranéno 50 717 osob.

V poslednich letech vyrazn€ nartistd riziko nehodovosti u mladistvych
pozivajicich alkohol. Z nejrtiznéjSich studii vyplyva, ze riziko dopravni nehody se
u Cerstvych absolventl autoskol prudce zvysuje uz pti hladin€ alkoholu v krvi mensi nez
0,5 %o. V navaznosti na tuto problematiku prob&hly pokusy ve Spojenych Statech
a Kanadé s elektronickym alkoholovym zamkem (alcohol lock). Timto zdmkem lze

vozidlo nastartovat poté, co fidi¢ absolvoval dechovou zkouSku. Rluzné vyzkumy
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ukézaly, ze alkoholovy zamek je pro prevenci recidivity efektivnéjsi nez odebrani

fidi¢ského opravnéni.
4.2.2 Nehody cyklistil v Cislech

Dopravni nehody s Ucasti cyklisty

Vyvoj poétu nehod s tdasti cyklistd v CR je zfejmy z grafu i z tabulky (niZe).
Nejvice nehod s ucasti cyklistli bylo evidovano v roce 2014 - 4 307. Naopak nejméné
v roce 2010 - 3 075. Nejvétsi rozdil v pozitivnim slova smyslu, kdy nehod vyrazné ubylo,
byl zaznamenan v roce 2008. To se na sinicich stalo 3 610 nehod, a rozdil tak oproti roku
ptedchozimu ¢inil 468 nehod. Protoze v roce 2007 se stalo 4 078 nehod. Nejvetsi narust
nehod byl v roce 2018, evidovéano bylo 4 281 nehod s ucasti cyklistl. Meziro¢ni rozdil

byl tak o 438 vice, coz procentudlné ¢inilo + 11 %.

Graf 4: Vyvoj nehod s ucasti cyklisti

Nehody s ucasti cyklisty
Rok Pocet nehod Usmrceni Tézké zranéni
2008 3610 77 431
2009 3391 72 430
2010 3075 70 393
2011 3847 50 443
2012 4037 64 466
2013 3970 58 462
2014 4307 57 433
2015 4109 68 394
2016 4053 39 417
2017 3843 44 353
2018 4281 38 396

Zdroj: BESIP (2019); vlastni zpracovani

Ve vyvoji usmrcenych cyklisti byl nejtragictéj$im rokem, rok 1995 (146 osob zemielo).

Ackoli to neni rok znaSeho 10-ti letého sledovaného obdobi, byla by Skod jej nezminit.
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Soustfedime-li se na mou sledované obdobi, tak nejvice osob vinou cyklistli zemielo v roce 2008.
V procentualnim vyvoji je ziejma klesajici tendence. Nejvice usmrcenych cyklistii bylo
evidovano v roce 2008, nejméné pak v roce 2018. V celém obdobi byl zaznamenan pramérny
pokles usmrcenych cyklistii 0 57,8 %.

Podivame-li se na podil na vSech usmrcenych, vyuzijeme data, ktera nalezneme vyse
v kapitole 4.2.1 Dopravni nehody obecné. Na celkovém poctu usmrcenych osob v obdobi
2000 - 2018 ¢inil podil cyklisti 9,4 %, coz znamena, Ze piiblizné kazda 12. usmrcena osoba byla
cyklistou. V roce 2015 byl podil usmrcenych cyklisti nejvyssi (10,3 %), naopak v roce 2011

nejnizsi (7,1 %), ptiblizné kazda 14. usmrcena osoba byla v roce 2011 cyklistou.

Graf 5: Vyvoj dopravnich nehod s Gcasti cyklisty
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Zdroj: BESIP (2019); vlastni zpracovani

Dopravni nehody zavinéné cyklisty

Vyvoj dopravnich nehod zavinénych cyklisty ma rostouci tendenci, coz je zfejmé
z tabulky i z grafu nize. Podil na tomto vyvoji ma také fakt, ze s pfibyvajicim volnym
Casem piibyva také cyklistil na silnicich. Jen od roku 2008 se stalo Cirou vinou cyklistli

24 894 nehod, pti nichZ bylo usmrceno 323 osob a téZce zranéno 2 763 0sob.
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Tabulka 10: Vyvoj dopravnich nehod zavinénych cyklisty

Nehody zavinéné cyklistou
Rok Pocet nehod Usmrceni Tézké zranéni
2008 1952 39 239
2009 1874 38 243
2010 1749 40 252
2011 2207 22 272
2012 2312 31 270
2013 2333 25 293
2014 2516 29 275
2015 2484 32 214
2016 2429 23 245
2017 2355 25 213
2018 2683 19 247

Zdroj: BESIP (2019); vlastni zpracovani

V relativnim srovnani se projevuje sestupna tendence. Lze o ném fici, Ze se

V pfepoctu na dni stane 6,8 nehod, 0,76 tézkych zranéni a zemte 0,09 osob denné.

Nejvyssi procentualni ztraty na zivotech 2,3 % nastaly v roce 2010, coz znamena,
ze pii kazdé 44. nehodé zemiel cyklista. A nejvice tézkych zranéni se stalo v roce 2013,

jez kazdou 8. nehodu zemfelo 0,13 % cyklist.
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Graf 6: Vyvoj nehod zavinénych cyklisty
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Zdroj: BESIP (2019); vlastni zpracovani

Mésicni vyvoj tézce zranénych a usmrcenych cyklistt

Dlouhodoby vyvoj tézce ranénych cyklistl je ziejmy z grafu. Nejtragi¢téjsi byl
rok 2012, kdy bylo vlastni vinou téZce zranéné 466 cyklistli, naopak nejméné cyklistl
bylo vlastni vinou téZce zranéno v roce 2017 (353 osob). V 62 % ptipadi tak v ptipadé

tézkych zranéni cyklistl byli viniky praveé cyklisté.

Tabulka 11: Mé&si¢ni vyvoj tézce zranénych cyklistii na pozemnich komunikacich

Vyvoj tézce zranénych cyklistli na pozemnich komunikacich v CR
Mésic/Rok | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Leden 13 | 5 7 9 | 12 | 19 | 6 | 17 | 16 | 2 15
Unor 18 6 3 13 | 18 | 26 | 16 9 14 6 10
Biezen | 20 | 19 | 13 | 19 | 9 | 42 | 34 | 22 | 31 | 22 6
Duben 43 | 51 | 35 | 51 | 26 | 48 | 50 | 30 | 35 | 23 | 51
Kvéten | 47 | 53 | 34 | 60 | 30 | 72 | 56 | 40 | 60 | 56 | 43
Cerven | 58 | 37 | 65 | 50 | 75 | 81 | 64 | 57 | 45 | 60 | 55
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Cervenec | 50 | 69 | 68 | 52 | 63 | 70 | 56 | 55 | 61 | 57 | 61
Srpen 64 | 57 | 59 | 53 | 66 | 43 | 43 | 66 | 64 | 49 | 50
Zaii 35 | 54 | 47 | 53 | 73 | 34 | 39 | 35 | 45 | 32 | 44
Rijen 37 | 29 | 30 | 49 | 49 | 13 | 40 | 28 | 23 | 21 | 36
Listopad | 26 | 29 | 24 | 21 | 30 | 4 | 15 | 21 | 16 | 17 | 19
Prosinec | 20 | 21 | 8 | 13 | 15 | 10 | 14 | 14 | 7 8 6

Celkem | 431 | 430 | 393 | 443 | 466 | 462 | 433 | 394 | 417 | 353 | 396
Zdroj: BESIP (2019); vlastni zpracovani

Nejkritictéjsimi mésici, jsou — Cerven, cervenec a srpen. V téchto mésicich se
projevuje vliv pocasi a zacinajici prazdniny. Opakem jsou mésice — prosinec, leden
a unor, pii nichZ se v priméru téZce zrani 132 cyklista.

Meziro¢ni rozdil nastal v roce 2016, kdy se ve srovnani s rokem 2017 zranilo o 77

osob mén¢. Historickym minimem byl tnor v roce 2010, kdy se téZce zranili 3 cyklisté.

Graf 7:M¢sicni vyvoj tézce zranénych cyklisti
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Statistiky usmrcenych cyklistii se rozdéluji na dvé kategorie - usmrcen do 24
hodin po nehod¢ a usmrcen po 24 hodinach od nehody. Data k druhé kategorii (usmrcen
po 24 hodinach), vSak nejsou dostupna ani na vyzadani. Proto ndm pro ucel této

bakalarské prace budou muset stacit udaje o usmrcenych do 24 hodin.

Tabulka 12:M¢&si¢ni vyvoj usmrcenych cyklistii na pozemnich komunikacich

Vyvoj usmrcenych cyklistii na pozemnich komunikacich v CR

Mésic/Rok 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Leden 6 3 2 3 4 2 3 1 2 2 1
Unor 7 1 0 2 0 0 1 3 2 1 1
Brezen 3 1 3 3 5 2 5 5 2 3 3
Duben 4 2 7 3 4 0 3 6 2 2 3
Kvéten 8 7 7 4 3 7 5 4 3 4 4
Cerven 7 5 8 4 9 7 6 6 4 8 2
Cervenec 9 5 16 6 13 12 9 5 3 5 3
Srpen 16 11 11 10 8 11 3 9 4 7 8
Zari 6 13 6 2 6 5 10 18 6 3 5
Rijen 1 9 7 4 5 5 6 6 4 5 3
Listopad 7 7 3 6 5 6 1 4 1 3 3
prosinec 3 8 0 3 2 1 5 1 6 1 2
Celkem 77 72 70 50 64 58 57 68 39 44 38

Zdroj: BESIP (2019); vlastni zpracovani

Z hlediska dlouhodobého vyvoje, je obecné nejtragi¢téjsim mesicem srpen.
V jediném roce vSak tuto statistiku nepotvrzuje, a to v roce 2014. U této statistiky nelze
oznacovat historicka minima, protoze je dobie, kdyZ nastane nulova situace cyklistického
umrti. A také nastdva vtomto desetileti nékolikrat, Ze bychom ho museli ¢asové
a n¢jakym zplisobem oznacit.

V této Casové fade je ziejmy klesajici vyvoj. Ktery potvrzuje i klesajici meziro¢ni
rozdil. Nejvyssiho meziro¢niho rozdilu bylo dosazeno mezi roky 2015 a 2016 (pokles 29

usmrcenych osob).
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Graf 8: Mé&si¢ni vyvoj usmrcenych cyklistd
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Zdroj: BESIP (2019); vlastni zpracovani

Statisticky vyvoj nehod bez a s uzitim helmy p¥ri jizdé na
kole

Vyzkumy prokazuji, ze az 37 % cyklisti mohlo nehodu ptezit, kdyby pfi jizdé na
bicyklu pouzili cyklistickou helmu. Vyzkum analyzoval 119 cyklistt, ktefi byli v prubéhu
let 1995 — 2013 usmrceni. A ve vSech ptipadech patologové potvrdili hypotézu, ze by jim

cyklistickd helma zachranila Zivot. Pouze 5 cyklistl ze zminénych 119 pouZilo helmu.

Tabulka 13: Vyvoj nehod bez a s uzitim helmy pfi jizd¢ na kole

Usmrceno TéZce zranéno Lehce zranéno
S S S

prilbo | Bez Celke | prilbo Bez Celke | prilbo Bez Celke
Rok u prilby m u prilby m u prilby m
2009 7 65 72 81 349 430 583 2002 2585
2010 7 63 70 76 317 393 544 1752 2296
2011 5 45 50 100 343 443 799 2126 2925
2012 10 54 64 129 337 466 857 2196 3053
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2013 10 48 58 117 344 461 851 2116 2967
2014 |11 46 57 132 301 433 976 2281 3257
2015 |12 56 68 122 272 394 951 2197 3148
2016 |11 28 39 129 288 417 937 2134 3071
2017 |7 37 44 106 247 353 954 1991 2945
2018 |8 30 38 136 260 396 1124 | 2095 3219

Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani

Nejen z vyzkumd, ale i z dlouhodobych dat je ocividné, ze zemie vice lidi
s ochrannou helmou, nez bez ni. Naptiklad v roce 2011 zemielo 90 % cyklistii bez helmy.

A ve srovnani s rokem 2015, zemfelo na sinicich bez helmy 17,6 %.

Ovsem mnohdy nejede jen jeden jezdec na jednom jizdnim kole. Proto naptiklad
ve zminéném roce 2011 bylo zranéno 11 osob jako spolucestujicich bez helmy a lehce

zranéno 6 osob spolucestujicich s helmou.

Graf 9: Vyvoj nehod bez a s uzitim helmy pfi jizdé na kole
Vyvoj nehod bez a s uzitim helmy pfi jizdé na kole
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4.2.3 Detailni analyza roku 2018

V roce 2018 Policie Ceské republiky 3etfila 104 764 dopravnich nehod, z nichz
4 281 bylo s Gcasti cyklistli s meziroénim rozdilem o 438 vice nehod (+ 11 %). Pfi téchto
nehodach bylo 38 osob usmrceno (pokles meziroéné o 14 %), s podilem na vsech
usmrcenych 6,7 %. Ptiblizn¢ kazda 15. osoba byla usmrcena. Zranéno tézce bylo 396
0sob, coZ je v porovnani s rokem 2017 o 43 osob vice (+ 12 %). Jedna se o nejvyssi narast
od roku 2011. Celkova hmotna $koda odhadnutd policisty na misté dopravni nechody
dosahla 6 547,9 milionut K¢ Od roku 1993 do roku 2018 doslo k 25% poklesu

usmrcenych cyklista.

Z hlediska zavaznosti nehod, kterd je dand poctem usmrcenych osob na 1 000
nehod, bylo v roce 2010 evidovano 22,8 usmrcenych cyklistd na 1 000 nehod s jejich
ucasti, historicky se tak jednalo o nejvyssi hodnotu. Opakem je rok 2018 s nejnizsi
zavaznosti 8,9 usmrcenych (na 1 000 nehod). S 16,1 % podilem na vSech tézce
zranénych — kazdou 6. zranénou osobou, se fadi za rok 2013 (16,6% podil). Jde
0 3. nejvyssi podil na vSech zranénych. V roce 2018 bylo evidovano 93 tézce ranénych,
oproti vSem nehodam tak jde o 4 — krat vyssi zdvaznost.

Z grafu nize je ztejmé, Ze nejvice cyklisti bylo usmrceno (15) ve vékové kategorii
45 — 54 let, se 14 usmrcenymi nasledovala vékova kategorie nad 65 let, ktera dominovala,
ne v pozitivnim slova smyslu, 107 zranénymi —u 63 % byli v roce 2018 cyklisté oznaceni
za viniky, polovina jich byla usmrcena také vlasti vinou, 62 % téZce zranéna a 68 % pak

zranéna lehce.
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Graf 10: Pocet usmrcenych a tézce ranénych podle véku vinika v roce 2018
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Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani

V Priloze cislo 2 nalezneme dalsi data tykajici se véku a nehod. Nejvice cyklistl
(7) bylo viniky ve véku 45 — 54 let. V relativnim srovnani véku vinikil jsou nejvétsimi
viniky mladi cyklisté. Tti z deseti tézce zranénych vinikl byly ditétem. Nejvyssi podil
tézce zranénych cyklistli (24 %) na vSech téZce zranénych osobach byl zaznamenan
u osob ve veku 55 let a vyssim. U kategorie 45-54 let se pak cyklisté podileli 19 % na

vSech usmrcenych.

V roce 2018 bylo usmrceno vinou cyklistd 19 osob a té€zce zranéno 247. Ze
zminénych 19 osob bylo 84 % muzi a 16 % zen. U kategorie té¢zZce zranénych tomu bylo
obdobné — 183 zranénych muzi (74 %) a 64 Zzen (26 %). Tato data jsou k nalezeni

V Priloze 3.

I kdyz alkohol za fiditka nepatii, ne vSichni cyklisté toto pravidlo dodrzuji.
V Priloze 4 nalezneme tabulku, ktera je toho dikazem. V loniském roce se stalo pod
vlivem alkoholu od 1,5 %0 a vys$i 555 nehod, pfi nichz bylo usmrceno 6 osob, 43 osob
té€zce zranéno a 440 osob lehce zranéno. V meziro¢nim rozdilu doslo o narist 36 % nehod,

0 50 % vzrostly pocty usmrcenych, o 43 % vzrostl i pocet té¢zce zranénych. Celkové tak
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jde 29 % narist nehod pod vlivem drog a alkoholu a 37% nartistu po¢tu mrtvych na vSech

nehodach.

Graf 11: Podil a pocet usmrcenych a té€zce zranénych podle druhu komunikace
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Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani

Podivame-li se na mista nehod s ucasti cyklistti (Graf 11), 1ze je dale rozdé€lit podle
druhu komunikace, na niz se uskutecnily. V roce 2018 se nevice nehod s cyklisty
a néasledkem smrti stalo na sinicich I. tfidy (13). V pfepoctu na osoby, miizeme fici, Ze na
silnicich I. tfidy byla usmrcena kazda 10. osoba. V procentudlnim vyjadieni na vSech
nehodéch to bylo 6 %. Nejvice tézce zranénych pak bylo na mistnich komunikacich (158),

z nichz tfetina (33 %) byli cyklisté.
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Graf 12: Pocet a podil usmrcenych a té€zce zranénych podle kalendainich mésict
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Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani

Z grafu 12 vyplyva, ze nejvice usmrcenych v roce 2018 bylo v mésici srpnu (8),
S 13 % podilem na vSech usmrcenych. Nejméné usmrcenych bylo v lednu (1). Nejvice
zranénych cyklistli bylo v mésici ¢ervnu, naopak nejméné v prosinci. Z grafu je zfejmé,
ze v roce 2018 probihala ,,hlavni cyklisticka sezona® jiz od dubna do fijna. A v zimnich
meésicich, kdy je mrazivé pocasi, se cyklistickd doprava mirné zklidituje, ovSem ne ze by

nedochazelo ke zranénim a amrti.
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Graf 13: Pocet a podil usmrcenych cyklistd v jednotlivych dnech
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Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani

V detailnim srovnani, dochazi k nejvice tmrtim z pohledu hodin a dnt (Priloze 7)
mezi 11. a 12. hodinou ve ¢tvrtek a sobotu - v tento ¢as a den v roce 2018 zemielo 6 0sob.
Dale pak mezi 9. a 10. hodinou v utery (zemielé 4 osoby). Z pohledu pouze dni, nejvice
osob zemfelo ve dnech sobota a nedéle, kdy se na statistice projevuji dny pracovniho
volna. Vyvoj tézce zranénych ve dnech a hodinach jiz nema tak jednoduchy vyvoj jako
statistika usmrcenych. Dochazi zde k daleko vétsi rozmanitosti, kterou lze spatfit
V Priloze 8. Z ni vyplyva, ze nejvice v lonském roce byly téZce zranény osoby mezi 16. a
18. hodinou v utery. A naopak nelze fici tak jednoduse, diky zminéné rozmanitosti, kdy
se tézce zranilo nejméné osob. ProtoZze v n¢kolika dnech i hodinach je tato problematika

zastoupena zranénim 1 osoby.
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Graf 14: Podil usmrcenych cyklist v roce 2018 dle pfic¢in
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Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani

V grafu 14 je vidéno, Ze nejCastéjsi pti¢inou usmrceni cyklisti byly situace, kdy
se Tidi¢ plné neveénoval fizeni vozidla (29 %), v disledku nepfizplisobeni rychlosti
dopravné technickému stavu vozovky (zatadcka, klesani, stoupéni, Sitka apod.), zemfteli
4 cyklisté. V Priloze 9 je obdobny graf, ale s rozdilem dopadu téchto pfic¢in. Graf se tyka
tézce zranénych. Nejveétsi podil (16 %) na tézce zranénych mélo nezvladnuti fizeni
vozidla, za kterym nasledovalo nevénovani se pIn¢ fizeni vozidla fidicem, se 49 tézce
zranénymi osobami. Ostatni pfi¢iny nejsou samoziejmeé méné dilezité, ale pohybuji se na

podobné procentudlni trovni.
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Graf 15: Vyvoj poctu usmrcenych v roce 2018 (v intravilanu a extravilanu)

Pocet usmrcenych cyklistt v roce 2018
(intravila/ extravilan)

celkem

Ridi¢ se nevénoval fizeni vozidla
NeprizpUsobeni rychlosti stavu vozovky
Nezvladnuti fizeni vozidla

Jizda proti,,Dej prednost"

Jiny druh nespravné jizdy

Jizda ponespravné strané; vjeti do protisméru
NeptizpUsobeni rychlosti a hustoté provozu

Ostatni

rll1|11|

o
(6]

10 15 20 25

M Extravildan M Intravilan

Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani

Posledni zkoumanou oblasti je misto usmrceni a tézkého zranéni cyklistd.
Odborng se tato mista oznacuji jako intravilan (v obci) a extravilan (mimo obec). V obci
bylo usmrceno 15 cyklisti (39 %), mimo obec pak 23 cyklistl (61 %). Nejcastéjsi
pfi¢inou usmrceni cyklistl jak v obci (3), tak mimo obec (8) bylo nevénovani se fizeni.
V obci bylo tézce 73 % (zranéno 290 cyklistli), mimo obec pak 27 % (106 cyklistd).

A nejcastéjsi pricinou tézkych zranéni cyklisti mimo obec (19) bylo nevénovani se fizeni,

v obci (47) pak nezvladnuti fizeni vozidla (Priloha 10).
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4.3 Vyhodnoceni chovani cyklistd jako

ucastnikli provozu

Od roku 2008 do roku 2018 byl vyvoj nehod s ucasti cyklisti kolisavy. Klesajici
tendence byly mezi 1éty 2008 — 2010 a 2013 — 2017. NejvéEtsi narast dopravnich nehod
S ucasti jezdcl na kole byl zaznamenan v roce 2018. Z celkové analyzy 10 let vyplyva,
ze nejvetsi vliv na dopravni chovani cyklisti ma jejich neopatrnost a nekazen. Nize
Vv tabulce 9 nalezneme nejcastéjsi chyby, jichz se cyklisté dopousti a jimiz zptusobovali

ve vybraném ¢asovém obdobi nejvice dopravnich nehod.

vvvvvvvv

Nejzavaznéjsi chyby cyklista Ukazatel

Absence helmy Statistiky s podily a po¢ty usmrceny,

téZce zranénych a lehce zranénych

Poziti alkoholu pied jizdou Statistiky s podily a pocty usmrceny,

tézce zranénych a lehce zranénych

Nevénovani se fizeni jizdniho kola Statistiky s podily a po¢ty usmrceny,

tézce zranénych a lehce zranénych

Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani

Vyzkumy kazdoro¢né analyzuji, Ze 37 % cyklistd by srazku s automobilem
piezilo, pokud by mélo na hlavé ochrannou helmu. Toto tvrzeni se tyka samoziejmé
cyklistd kazdého veku, nejen déti. ProtoZze prave seniofi jsou druhou nejrizikovéejsi
skupinou v tomto segmentu.

Alkohol za tiditka ani za volat nepatii. Proto namatkové kontroluji ptislusnici
statni i specialni policie (vybaveni jizdnimi koly), cyklisty v nejrizné&jsich oblastech celé
Ceské republiky. Alkohol jako pfi¢ina dopravnich nehod, se podili 25 % na viech
vzniklych cyklistickych nehodach. Zkontroluje-li policie cyklistu a zjisti-li, Ze pted jizdou
pozil n¢jaky alkohol, ma pravo ho na misté pozadat o sesednuti z kola a jeho nasledného
vedeni. V krajni situaci kolu miiZe vypustit pneumatiky nebo zavolat fidi¢i jizdniho kola

zachrannou sluzbu, ktera jej prepravi do specidlniho zatizeni, kde vystiizlivi.
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wevr

cyklistou — nepozornost a nevénovani se samotné jizd¢ na kole. Diive za timto faktorem
staly mapy upevnéné na cyklistickych tiditkadch, nebo kldboseni ve skupince jedoucich.
Dnes tyto faktory vystiidaly smartphony, sluchétka v usich a socialni sit¢. Protoze je doba
jaka je, 15 % cyklistii zavini nehody telefonovanim, fotografovanim tzv. selfie, nebo
pravé zminénymi sluchatky v usich s nepfimétenou hlasitosti hudby, kdy nejsou schopni
zaregistrovat ani zvuk zachranné sluzby ¢i hasi¢ského sboru.

Z analyzy vybraného obdobi dale vyplyvaji stale se opakujici chyby, které potvrzuje
i hloubkova analyza roku 2018:

e nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,

e nedani ptfednosti pfi vjizdéni na silnici, nerespektovani dopravniho znacent,
e nepfizplisobeni rychlosti vlastnostem jizdniho kola,

e chyby pii udani sméru jizdy ,

e nerespektovani STUJ DEJ PREDNOST.

Pokud se tedy odstrani nejcastéjsi pficiny chyb, mélo by dojit k vSeobecnému
sniZeni cyklistickych nehod a k zbezpecnéni cyklodopravy jako takové.

Podivame-li se na problematiku dopravnich nehod z hlediska selhani lidského
faktoru, ktery je nejcastéjSim cCinitelem vzniku dopravnich nehod, byla by na
pomyslném Zebficku cyklisticka nepozornost. Jeji vinou se ro¢né stane 47,6 % stietl
s automobilem. Pod timto pojmem se schovava mnoho pficin. Jednou z nich mtize byt
naptiklad prehlédnuti automobilu, $patné rozhlédnuti na k¥izovatce, nebo $patné dana
prednost. Na druhém misté v zavinéni dopravni kolize zptisobené cyklistou hraje roli
alkohol, ktery je zastoupen i ve statistice nejCast&jSich pficin nehod zavinénych
cyklisty (viz. Tabulka 14). Nasledujici pti¢ina stojici za vznikem dopravnich nehod
je vyssi vék cyklistii. Tento lidsky faktor, samoziejmé nelze pauSalizovat, ovSem

analyza jej ukédzala jako velmi vyznamnym determinantem této problematiky.

Graf 16: Lidsky faktor pfispivajici ke vzniku dopravnich nehod
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Priciny a faktory pfrispivajici ke vzniku dopravnich nehod s

cyklisty
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Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani
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4.4 Navrh opatreni vedouci ke zlepseni

situace

Z analyzy poslednich 10 let plyne, Ze absence helmy, poziti alkoholu pied jizdou
a neveénovani se fizeni jizdniho kola stoji za nejcastéjsi pri¢inou cyklistickych nehod.
A 7 detailni analyzy roku 2018 vyplyva, ze nejvice osob umira v disledku nepfizptisobeni
rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, nevénovani se plné jizdé fidiCem,
nezvladnuti fizeni vozidla, vék viniki nehod a jizda proti dopravni znacce ,,Dej
pfednost”. DalSimi disledky zranéni a Umrti je absence cyklistické helmy a pozity
alkohol v jakémkoli mnozstvi.

Z uvedenych pficin je zjevné, Ze na naSich pozemnich komunikacich vladne
nepiimétrené sebevédomi, neznalost a neochota uzivani ochranné helmy. Dale neptiznivé
vznik dopravnich nehod ovliviiuje nartst cyklistické dopravy a zvySeni poctu elektrokol,

jiz fidi¢i jsou velmi nezodpovédni, agresivni a nedbaji pravidel silni¢niho provozu.

Rozeznavame 5 moznosti opatieni ke zlepSeni cyklistické dopravni nehodovosti:

e Dopravni vychova na Skolach,

e vycvik a vychova v autoSkolach,
e informacné-edukativni kampang,
e medialni kampang,

e rehabilita¢ni programy pro fidice.
Evropska unie se snazi nepiiznivy stav na naSich silnicich napravit n€kolika zpisoby:
e Podporou kampani,

e Legislativou — Doporucenim Evropské komise,

e Podporou aplikace narodni pravni upravy zavadéjici zatizeni Alcoholock.
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Dopravni vychova pro seniory

Dopravni vychova pro seniory je prvnim ndvrhem na zlepSeni situace na
pozemnich komunikacich, ktery navazuje na vysledky analyzy dopravniho chovani
cyklistl. To, ze nase populace starne, je neoddiskutovatelnym faktem, jenz se podepisuje
na kazdodenni bezpec¢nosti nds vSech. Proto je zapotiebi, Cast star$i generace proskolit
Vv legislativni oblasti, pravidlech silni¢niho provozu a jeho znaceni a Skoleni bezpe¢ného
pohybu v provozu. Tyto zminéné oblasti Ize senioriim prezentovat formou videoukazek,
instruktaznich videi a fadou pfednasek. OvSem za velmi diileZitou oblast, kterd u seniorti
pokulhava, povazuji oblast rychlosti vniméani (pozornost) a reflexti. Tato ¢ast je nutna
cvicit prakticky. Coz znamena zvednout se od stolu a vyzkouset si ji v praxi. Seniofi se
totiz vyznacuji nejen vékem a vzhledem, ale také urcitou suverenitou, ktera se velmi
projevuje napiiklad v cyklistické dopravé malych mést. OvSem pak neni divu, Ze tato
skupina je schopna jet na kruhovém objezdu v protisméru, nebo ze ze strachu z provozu

jezdi na chodniku, ktery je ur¢en pro chodce.

Proto je velmi dilezita a rizikova tato vékova skupina, ktera ma v sob¢ vsak skryty
potencial. Od této skupiny se velmi Casto uci malé déti, od svych prarodicli prejimaji
mnoho zvykil a navyki. Lze toho tedy vyuzit a vytvoftit kurz pro seniory a vnoucata, kde
se nauci zékladni pravidla silni¢niho provozu a praktickym vycvikem ziskaji lepsi reflexi

a lepsi schopnost pozornosti.

Analyza cyklistického chovani prokazala, Ze nejvice ohroZenou vékovou
skupinou jsou lidé od 44 do 65 let a vice. Z nichZ nejkriti¢téjs$i skupinou jsou pravée
zminéni seniofi, ktefi ne vzdy dokazi odhadnout situaci a podceni své sily. OvSem toto
tvrzeni neni pouhym vyrokem autora prace, ale vysledkem analyzy cyklistického
chovani. Samozifejmé nelze vSechny seniory oznacit za viniky nehod, vzdy jde
0 konkrétni situace a data. Ale na zakladé mych odhadt po zavedeni tohoto opatieni by

mélo dojit ke snizeni po¢tu usmrcenych a tézce zranénych o 10 %.

Toto opatieni v sobé vSak nese 1 edukativni stranku mladsi generace v podobé
vnoucat, kteti jsou téz Ucastniky silniéniho provozu. V tomto ptipad€ nepfedpokladdm
pokles nehod tak markantni. Protoze vékova skupina zptsobujici nejvice tézkych zranéni
(od 0 do 14 let) na silnice nesmi bez dohledu starSi osoby, kterd ma chovani téchto

cyklistickych ,,bazanti* usmérnovat a jit jim spravnym piikladem. Tudiz odhaduji, ze
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V tomto piipadé by doslo o 5-ti procentni pokles na podilu vSech usmrcenych a tézce

zranénych.

Ve mr

Hlidani mrtvého Ghlu pri jizdé na kole

Asi kazdy by ¢ekal, Ze jako druhy navrh, bude zvySeni védomosti u déti ve Skolach
edukativnim zpisobem. Avsak ve Skolach tento zpiisob probihd a je velmi podporovan i
mnoha institucemi a organizacemi. A myslim, ze probiha efektivné. Jediné co bych asi
V této oblasti zménila je zpiisob a vyuka na dopravnich hfistich, kde mnohdy neni plné
vyuzito jejich potenciélu.

Ale mij druhy néavrh opatfeni je Uplné z jiného konce. Nejde k uzivatelim
asistentem hlidani slepého uhlu. Ale na jizdnich kolech neni ani vybavy vyssi kategorie.
Zarodky tohoto napadu jsem objevila jen v né€kolika malo zahrani¢nich ¢lancich. Toto
zafizeni se jeSté sice nevyrabi. A také tu neni zndmé, ale zarovei je to podnikatelska
ptilezitost, pro mnoho mladych podnikatelll. Zatizeni by fungovalo stejnym zplsobem,
jako funguje u automobild — barevnym znamenim upozorni fidice na blizici se predmét
ve slepém uhlu. U automobill existuje podobné zatizeni, které signalizuje v postrannich
zrcatcich blizici se hrozbu, ovSem jizdni kolo zpétna zrcatka nevlastni. Proto bych
vyrobila zafizeni velikosti a vahy tachometru a umistila je na jizdni fiditka. Senzor, ktery
by tento thel hlidal, by byl umistén pod sedlovkou a vysilal (pfedaval) data do displeje
v piedni Casti kola. Displej by nemusel mit extra propracovanou technologii, aby
neodvadél pozornost fidi¢e kola. Myslim si, Ze by postacila signalizace ¢ervenym svétlem
a napiiklad lehkou vibraci. Toto zafizeni bych nainstalovala do zakladni vybavy kazdého

méstského a elektrického kola.

Tento navrh reaguje na vznik nehod cyklisti zpiisobenych nepozornosti
a nespravné vyhodnocenou situaci. Na zdklad¢ analyzy by mélo dojit k poklesu kolizi
onejméne 5 %. To by v celkovém dusledku mélo vést ke snizeni poctu usmrcenych
a tézce zranénych 0 10 % v celkovém podilu na v§ech nehodach. V realném poctu téchto
skupin by doslo o pokles 526 osob tézce zranénych a usmrcenych. Ro¢né by tak stat
uSetiil na ztraté lidskych Zivotl 1 041 milont korun ceskych. Tento odhad se odviji
z Hloubkové analyzy pocitané experty CDV, jez vy¢islily ztratu jednoho lidského zivota
na 19 784 000 K¢.
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5 Z.avér

Cyklisticka doprava je, byla a bude soucasti dopravy i v budoucnu. Jeji prednosti
je jeji ekologicky charakter, jimz pomaha konceptu udrzitelné dopravy. Tato prace se

zabyva cyklistickou dopravou a dopravnim chovanim cyklistl v dopravnim provozu.

Hlavnim cilem bakalafské prace byla analyza vlivu cyklistli na vznik dopravnich
nehod. A vyhodnoceni dopravniho chovani cyklisti jako ti€astnikit dopravniho provozu
na zédklad¢ provedené analyzy. Pro dosaZzeni stanovené¢ho cile bylo potfeba nékolika
metod zpracovani, které se promitly do celkového uspotadani jeji struktury. Hlavni
metodou byl sbér sekundarnich dat, jejich protiidéni a vytvoteni smysluplného piehledu,
ktery ma logicky ramec.

Prvni ¢ast prace je vénovéna dopravé - jejimu obecnému ramci, legislativé
a klasifikaci. Na tu navazuje samostatna kapitola o cyklistické dopravé jako ustfednimu
tématu prace. V samotné praktické ¢asti je analyza vlivu cyklistii na vznik dopravnich
nehod, na niz navazuje cyklistické chovani v ¢islech jako vyhodnoceni (analyza)
dopravniho chovani cyklistii jako ucastnikl silni¢niho provozu. Data o dopravnim
chovani jsou zkoumana v obdobi 2008 — 2018. Hloubkova analyza roku 2018 se zabyva
vékem vinikd cyklistickych nehod, pfi¢inami nehod, mistem, dnem a hodinou
nejcastéjSich dopravnich stett s cyklisty.

Na samém zacatku praktické €asti je mensi analyza dopravni nehodovosti jako
obecného ramce, ktery slouzi pro lepsi pfedstavu nehod cyklistd. Protoze nelze zkoumat
cyklistické nehody bez znalosti dat celkové nehodovosti. Tato analyza odhalila, Ze
nejcastéj$imi viniky dopravnich nehod jsou motorova vozidla. V roce 2000 se stalo
nejvice dopravnich nehod — 211 516, z toho 19 927 jich zavinili pravé fidi¢i motorovych
vozidel, chodci 2 408, cyklisté 2 523 a skupina ostatni ucastnici silni¢niho provozu 587
nehod. Nejvice dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel se stalo v roce
2003, kdy doslo k 61,7 nehodam v priméru za den (v grafu je tento sloupec oznacen
zluté). V porovnani naptiklad s cyklisty, kteti zavinili v tomto roce 1,2 % ze vSech nehod,
je 11,5 % nehod zavinénych motorovymi vozidly. Nejvyse nehod zavinénych cyklisty se

stalo v roce 2000 (2 523nehod), kdy doslo kazdé 3hodiny a 46minut kK jedné nehodé.
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Od roku 2008 do roku 2018 byl vyvoj nehod s ucasti cyklisti kolisavy. Klesajici
tendence byly mezi l1éty 2008 — 2010 a 2013 — 2017. Nejvetsi nartist dopravnich nehod
S ucasti jezdcti na kole byl zaznamenén v roce 2018, kdy doslo k obrovské laviné nartistu
poctu cyklisti na pozemnich komunikacich a zaCala se objevovat prvni elektrokola.
Naopak pocet usmrcenych byl v roce 2018 historickym minimem (38 osob) s podilem na
vSech usmrcenych 6,7 %. V tomto roce byla kazda 15. usmrcend osoba cyklistou. Ve
(353 0s0b). Z hlediska dlouhodobého vyvoje, je obecné nejtragi¢téjsim mésicem srpen.
V jediném roce vSak tuto statistiku nepotvrzuje, to v roce 2014. Statistiky usmrcenych
cyklisti se rozd€luji na dvé kategorie - usmrcen do 24 hodin po nehod¢ a usmrcen po 24
hodinach od nehody. Data k druhé kategorii (usmrcen po 24 hodindch), vSak nejsou
dostupnd ani na vyzadani. To vSak nebrénilo analyze, tak jsme se bez dat mohli obejit.

Posledni ¢asti analyzy 10 let zaméfené na vyvoj cyklistickych nehod, je ¢ést
zkoumajici dopad absence ochranné helmy na dopadu pii dopravnich nehodach. Vyzkum
analyzoval 119 cyklistl, ktefi byli v prabéhu let 1995 — 2013 usmrceni. A ve vSech
pfipadech patologové potvrdili hypotézu, ze by jim cyklistickd helma zachranila Zivot.
Pouze 5 cyklistli ze zminénych 119 pouzilo helmu. Dlouhodoba data vyzkumy potvrzuji,
napiiklad v roce 2011 zemfielo 90 % cyklisti bez helmy. A ve srovnani s rokem 2015,

zemielo na sinicich bez helmy 17,6 %.

Detailni analyza roku 2018, byla asi nejpracnéjsi ¢asti celé prace. V této ¢asti jsou
nehody cyklistl zkouméany z mnoha hledisek (naptfiklad misto nehody, ¢as a den,
nasledek dopravni nehody, pfi¢iny nehod nebo vék viniki nehod). V roce 2018 bylo
evidovano 4 281 nehod s ucasti cyklistli, meziro¢ni narast o 11 %. Usmrceno bylo
meziro¢né o 6 cyklisti méné nez v roce 2017. K tézkému zranéni doslo u 396 cyklisti.
Jednalo se o nejvyssi meziro¢ni nartst od roku 2011 - kazda 6. té€Zce zranéna osoba byla
cyklistou. V mnou zkoumaném roce, bylo nejvice cyklista (15) usmrceno ve vékové
kategorii 45-54 let, se 14 usmrcenymi nasledovala vékova kategorie nad 65 let, ktera
evidovala 107 té¢Zce zranénych. Pod vlivem alkoholu se uskute¢nilo nehod 555, pfi nichz
bylo 6 usmrcenych a 43 tézce zranénych. V roce 2018 nemelo ptilbu 79 % usmrcenych,
66 % tézce zranénych a 65 % lehce zranénych cyklistl. Nejvice cyklisti (13) bylo
usmrceno na silnicich I. t¥idy, s podilem 6 %. Kazda 10. usmrcena osoba na silnicich Il1.

tiid byla v roce 2018 cyklistou.
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Z cyklistickych nehod, bylo nejcastéjsi pric¢inou usmrceni cyklistd situace, kdy se
fidi¢ pln€ nevénoval fizeni vozidla, v disledku uvedené bylo usmrceno 11 cyklistd, tj.
29 %. Tézkych zranéni u cyklistl bylo nejcastéjsim diivodem, nezvladnuti fizeni vozidla

—16 %.
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Summary

This bachelor thesis is focused on the traffic behavior of cyclists as a road users.

In the first part of the work is a theoretical framework to help the reader to understand the

second part, which is already about and traffic behavior of cyclists in practical life.

First, the influence of cyclist on the occurrence of traffic defects is sought. Then
cycling behavior is studied in numbers for 10 years. At the end of the work is presented

a proposal to improve the traffic situation on Czech roads.

Keywords: cyclist, road users, traffic accidents, Czech Republic
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9  Ptilohy

Ptilohy 1:Mapa cyklistickych tras EuroVelo

Zdroj: eurovelo.org, 2019; vlastni zpracovani



Ptilohy 2: Pocet usmrcenych a tézce zranénych podle véku vinika a poSkozenych

Podle véku poskozenych Podle véku vinika
Pocet Podil Pocet Podil
Téice TéZce
Usmrcen | zranén | Usmrcen Usmrcen | TéZce | Usmrcen | zranén
Vék 0 i 0 Zranéni 0 zranéni 0 i
0-14 0 25 0,00% 17% 0 19 0,00% 30%
15-17 1 7 1,00% 12% 1 6 33,00% 19%
18-24 1 13 1,00% 4% 1 13 1,00% 3%
25-34 2 35 2,00% 9% 2 23 2,00% 5%
34-44 2 70 2,00% 17% 2 52 2,00% 11%
45-54 15 62 19,00% 16% 7 35 9,00% 9%
55-64 3 77 4,00% 24% 1 37 2,00% 12%
65 a
vice let 14 107 11,00% 24% 5 62 6,00% 19%

Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani

Ptilohy 3: Tabulka nehod podle zavinéni

Vinik/dopad Nehod Usmrceno TéZce zranéno | Lehce zranéno
Cyklisté 2683 19 247 2178
ostatni Gi€astnici provozu 1598 19 149 1041

Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani



Ptilohy 4: Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu a navykovych latek

Nehody zavinéné Nehody Usmrceno Lehce zranéno TéZce zranéno
pod vlivem
alkoholu a
navykovych latek- Meziro¢. Meziroc. Meziro¢. Meziro¢.
komparace roku rozdil (v rozdil (v rozdil (v rozdil (v
2018 a 2017 Pocet %) Pocet %) Pocet %) Pocet %)
pod vlivem alkoholu
do 0,24 %o 32 0% 0 26 4% 2 -33%
pod vlivem alkoholu
od 0,24 %o do 0,50
%o 44 13% 0 38 36% 3 -25%
pod vlivem alkoholu
od 0,51 %o do 0,80
%o 25 -32% 0 -100% 20 -29% 2 -50%
pod vlivem alkoholu
od 0,81 %o do 1,00
%o 32 45% 0 27 59% 4 33%
pod vlivem alkoholu
do 1,10 %o do 1,50
%o 86 -13% 0 73 -12% 12 0%
pod vlivem alkoholu
do 1,51 %o a vice %o | 555 36% 6 50% 440 33% 43 43%
pod vlivem alkoholu
a drog 4 100% 1 2 0% 0 0%
pod vlivem drog 6 50% 0 6 100% 1 0%
Celkem 784 22% 7 40% 632 22% 67 18%
Podil alkoholu a
navykovych latek na
vSech nehodach
zavinénych cyklisty 29% 37% 29% 27%

Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani

Ptilohy 5: Vyvoj tézce zranénych a usmrcenych podle druhu komunikace

Pocet Podil na vSech
Tézce Tézce
Druh komunikace Usmrceno | zranéno | Usmrcenych | zranénych

Dalnice 0 0 0% 0%
silnice |. Tfidy 13 43 6% 7%
silnice Il. tfidy 6 78 5% 14%
silnice Ill. TFidy 9 84 10% 21%
sledovana kfiZzovatka 0 5 0% 7%
sledovana komunikace 0 13 0% 7%
mistni komunikace 9 158 17% 33%
ucelova- polni, lesni cesty, ... 0 7 0% 58%
uCelova- ostatni (napf. parkovisté,

.2 1 8 17% 21%
Celkem 38 396 7% 16%

Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani




Ptilohy 6:M¢&si¢ni Casové srovnani usmrcenych a tézce zranénych

Pocet

Podil na vS§ech

Meésic Usmrcenych | TéZce zranénych Usmrcenych TéZce zranénych
Leden 1 12 3% 8%

Unor 1 10 5% 8%
Biezen 3 9 11% 7%
Duben 3 51 8% 22%
Kvéten 4 43 7% 20%
Cerven 2 55 4% 21%

Cervenec 3 61 6% 21%

Srpen 8 50 13% 18%

Zari 5 44 8% 18%
Rijen 3 36 6% 16%
Listopad 3 19 5% 11%
Prosinec 2 6 4% 4%
Celkem 38 396 7% 16%

Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani
Ptilohy 7:Denni a hodinové srovnani usmrcenych cyklistli
Usmrceno | Pondéli Utery | Stieda | Ctvrtek Patek | Sobota | Nedéle
0-1h

1-2h
2-3h 1
3-4h 2
4-5h
5-6h
6-7h 1
7-8h
8-9h 1
9-10h 2 1 1

10-11h

11-12h 1 1 2 2

12-13h 1

13-14h 1 1 1
14-15h 1
15-16h 1 1

16-17h 1




17-18h

18-19h

19-20h

20-21h

21-22h

22-23h

23-24h

nezjisténo

Celkem

5

5

4

Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani

Ptilohy 8:Denni a hodinové srovnani tézce zranénych cyklistl

TéZce
zranéno
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[EEY

23-24h

(BN
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1

1
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Celkem

52

55

63

42

(6]
ol

64

65

Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani




Ptilohy 9: Graf s podilem tézce zranénych cyklisti dle pfic¢iny

Podil t&Zce zranénych cyklist(i v CR v roce 2018 dle pfitiny

pfi predjiZdéni dodlo k
chrofeni pfedjifdéného
fidife (wynucované zafazeni, ostatni; 67; 17%
predjifdény musel prudce
brzdit, ménit smér jizdy
apod.); 9; 2%

nezvladnuti fizeni vozidla;
64; 16%

nezavinéna fidicem; 10; 3%

nepfizplisobeni rychlosti
vlastnostem vozidla a

nakladu;10; 2% - - . P
fidic se pIné nevénoval fizeni
nepfizplisobeni rychlosti vozidla; 49; 12%

stavu vozovky (ndledi,
wytluky, bldto, mokry povrch
apod.); 14; 4%

jizda proti pfikazu dopravni
znatky "Stij, dej pfednost”;
15; 4%
nedani prednosti pfi vjizdéni

na silnici; 16; 4%
jizda po nespravné strang,
vjeti do protisméru; 16; 4%
jimy druh nespravného

zplisobu jizdy; 19; 5%

jizda proti piikazu dopravni
znatky "Dej pfednost”; 42;
11%

nepfizplisobeni rychlosti
dopravné technickému stavu

vozovky [zatacka, klesani,
stoupani, ifka apod.); 37;9%

nedani prednosti pfi
odbofovani vievo; 28; 7%

Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani

Ptilohy 10: Hlavni pfi¢iny usmrceni cyklistil v intravildnu a extravilanu

Piifina Intravilan Extravilan
Ostatni 4 7
Nepftizpusobeni rychlosti a hustoté provozu 1 1
Jizda po nespravné strané; vjeti do protisméru 0 2
Jiny druh nespravné jizdy 2 0
Jizda proti ,,Dej pfednost" 1 2
Nezvladnuti #izeni vozidla 3 0
Neptizpusobeni rychlosti stavu vozovky 1 3
Ridi¢ se nevénoval fizeni vozidla 3 8
Celkem 15 23

Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani




Ptilohy 11: Hlavni pfi€iny téZce zranénych cyklistil v intravildnu a extravilanu

Pticina Intravilan Extravilan

Ostatni 51 16
pii piedjizdéni doslo k ohroZeni piedjizdéného fidice. .. 5 4
nezavinénd fidi¢em 9 1
nepfizplisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 5 5
nepiizplsobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky,... 4 10
jizda proti ptikazu dopravni znacky "Stij, dej piednost” 11 4
nedani piednosti pii vjizdéni na silnici 15 1
jizda po nespravné strang, vijeti do protisméru 11 5
jiny druh nespravného zplisobu jizdy 16 3
nedéni pfednosti pti odbo¢ovani vievo 25 3
nepiizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu 25 12
jizda proti pifkazu dopravni znacky "Dej pfednost" 36 6
iidi¢ se pln& nevénoval fizeni vozidla 30 19
nezvladnuti fizeni vozidla 47 17
Celkem 290 106

Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani

Ptilohy 12: Lidsky faktor a vznik dopravnich nehod
Pti¢iny a faktory pfispivajici ke vzniku dopravnich nehod s cyklisty
Nepozornost 47,60%
Alkohol 17,50%
Vyssi vek 7,90%
Nespravné vyhodnoceni situaci 6,30%
Omezeny vyhled (nezptisobeny provozem) 1,60%
Vysoka rychlost a neptizptsobeni jizdy 4,80%
Oslnéni 1,60%
Védomé nerespektovani pravidel silni¢niho Provozu 4,80%
Ostatni 7,90%

Zdroj: BESIP, 2019; vlastni zpracovani




