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Abstrakt prace
Cielom tejto prace je zhodnotenie nového predpisu PART — ORA ajeho
poziadaviek, ktoré sa tykajui vycvikovych organizicii.

V prvej kapitole je Citatel' v strunosti obozndmeny s legislativou v civilnom
letectve. Konkrétne s predpisom JAR — FCL, ktory sa venuje tejto problematike a PART
— FCL, ktory ho nahradil. V druhej kapitole si zhodnotené rozdiely v preukazoch
sposobilosti, ktoré boli vyddvané v silade s JAR — FCL a v preukazoch spdsobilosti,
ktoré su aktudlne platné podla NK ¢. 1178/2011. Tretia Cast price je o samotnom
predpise PART — ORA. Je tu popisany obsah predpisu ajeho Struktdira a taktiez
pojedndva o rozdieloch v poziadavkach v predpise JAR — FCL a PART — ORA, prechode
vycvikovych zariadeni a o schval'ovacom procese, ktory je jeho neoddelitelnou sti¢ast'ou.
Posledna kapitola prace obsahuje popis systému riadenia bezpecnosti a jeho ndvrh pre
zlozité organizécie, ktory je novou a vel'mi doleZitou sicastou fungovania organizicie
v stlade s predpisom PART — ORA.

KIicové slova
PART - FCL, PART - ORA, preukaz sposobilosti, systém riadenia bezpecnosti,
vycvikové organizécie

Abstract

The main goal of this work is to evaluate new legislation PART - ORA and its
requirements relating to training organizations .

In the first chapter the reader is briefly familiar with the legislation in civil aviation .
Specifically JAR - FCL , which addresses this issue and PART - FCL , which it replaced.
The second chapter evaluated differences in the licenses that have been issued in
accordance with JAR - FCL and the licenses that are currently in accordance with NK no.
1178 /2011. The third part is about actual prescription PART - ORA . There is decribed
resumé of the legislation and structure and also it talk about the differences in the
requirements in JAR - FCL and PART - ORA , about transmission of training facilities
and about approval process, which is an integral part. The last chapter contains a
description of the safety management system and its application for organizations , which
is a new and very important part of the functioning of the Authority in accordance with
Part - ORA.

Key words
PART - FCL, PART - ORA, certificate of competency, safety managemet system,
training organisation
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Uvod

Rovnako ako sa vyvijaji technolégie v leteckej doprave, na zabezpecenie
bezpecnosti a plynulosti, st potrebné aj legislativne tpravy, ktoré sa tykaja nie len stavby,
udrzby aprevadzky lietadiel ale aj licencovania leteckého persondlu, vyddvania
preukazov spdsobilosti a osveddovania vycvikovych organizacii. Ceskd a aj Slovenskd
republika sa od roku 2000 riadili medzindrodnymi predpismi oznaCovanymi JAR.
V poslednych rokoch doSlo k prechodu na predpisy Eurdpskej unie, ktoré sa tykaji
takmer vSetkych odvetvi leteckého priemyslu. Od roku 2012 boli vydané agentirou
EASA nové predpisy, ktoré sa tykaji ro6znych cinnosti v leteckej doprave, avSak
najvacsimi zmenami preSla problematika licencovania leteckého persondlu. Tieto
predpisy su zdvizné pre vSetky Clenské krajiny. Zmena sa tyka organizicii poskytujicich
letecky vycvik, pravidiel pre udelovanie preukazu leteckej spoOsobilosti, Struktiry
preukazu a aj podmienok pre ich vydavanie.

K zmendm v leteckej legislative dochddza pravidelne ako reakcia na rozvoj
leteckej dopravy. A ked’Ze sa rozne letecké systémy rozvijali s odchylkami, bolo treba
zaviest’ jednotné ustanovenia v leteckej doprave. Prvé pravne predpisy v leteckej doprave
boli vysledkom PariZskej konferencie z roku 1919. ISlo o nastolenie urcitého poriadku
v leteckej doprave, ktory suvisel s jej rozmachom. AvSak prvym predpisom, ktory slizi
ako podklad pre letecké prdva je Chicagsky dohovor zroku 1944, ktory vznikol ako
reakcia na obrovsky narast leteckej dopravy na konci druhej svetovej vojny. Urady
civilného letectva rb6znych eurdpskych krajin vydali spolocné letecké predpisy
oznatované ako JAR. Prepisy JAR, ktoré boli platné aj v Ceskej a Slovenskej republike
vydavala organizidcia JAA zalozena v roku 1970. V poslednych rokoch vSak bolo potreba
vytvorit predpisy, ktoré by boli spolocné pre celi Eurépu. Predpisy organizicie JAA
(Joint Aviation Authorities) v§ak nevyhovovali tymto pozZiadavkdm, a preto ju nahradila
nova organizdcia EASA (European Aviation Safety Agency), ktord spadd pod Eurdpsku
Uniu. Predpisy vyddvané touto organizdciou sa oznacuji PART. AvSak sa jedna
viacmenej len o zmenu ndzvu a drobné Upravy v samotnom predpise a obsah predpisu
ostal relativne zachovany.

Pre vycvikové organizdcie platil podobny scendr. Z pociatku podliehali
poziadavkdm predpisu JAR — FCL, konkrétne JAR — FCL 1. Nasledne, po vytvoreni EU
a agentiry EASA, museli spifiat poziadavky predpisu PART — ORA. Doésledkov
vSetkych tychto opatreni a zmien je hned niekolko abudd im venované jednotlivé
kapitoly. Dovodom k zavedeniu toho predpisu je dosiahnutie vysokej bezpeCnosti
v civilnom letectve v celej tGnii. To sa ma dosiahnut nielen prisnej$imi poZiadavkami
na chod samotnych organizdcii ale povinnostou mat vypracovany systém riadenia
bezpecnosti. Tento systém ma zabezpecit, Ze spolocnost’ (persondl v organizacii) rozumie
prevadzkovym rizikdm, ktoré vyplyvaji z vykondvania kaZdodennych cinnosti,
identifikuje ich, manaZuje azmierfiuje na ¢o najniZ§iu moznu turoven. VSetky tieto
opatrenia maju docielit’ bezpe€nost nielen na trovni Statu ale celej Eurépskej unie, €o je
jednou z prvotnych priorit samotnej Agentiry pre bezpecCnost letectva, zodpovednej
za vSetky poziadavky na vydavanie preukazov sposobilosti a na vycvikové organizicie.
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1 JAAaEASA

Agentira JAA, ktord vznikla v roku 1970, mala povodne za ciel' iba vytvorenie
spolo¢nych certifikaénych kédov pre vel'ké lietadld a motory. Po roku 1987 vsak rozsirila
svoju Cinnost’ a zaoberala sa Cinnostami ako je prevadzka, tidrzba a udelovanie licencii
a certifik4cii vSetkym typom lietadiel. Jej hlavné ciele boli:

bezpecnost’ letectva,

spoluprica s agentirou EASA,
konsolidécia spolo¢nych Standardov,
medzindrodnd spoluprica. [1].

Organizicia EASA (European Aviation Safety Agency — Eurdpska agentira pre
bezpecnost' letectva), prevzala vSetky pravomoci, ktoré mala JAA a predpisy JAR
pretvéra na nariadenia EU. Vznikla 28.9.2003 nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady
&. 1592/2002, konkrétne &lankom 12. Cinnost EASA-y je uzdkonend priamo Eurépskou
uniou a hlavnym poslanim je propagovat najmi environmentdlne a bezpecnostné normy
v civilnom letectve. Spolupracuje s podobnymi organiziciami nielen v rdmci Eurépy
(spolupracuje s ICAQO) ale aj s Federdlnym dradom pre letectvo (FAA) v USA a d’alSimi
leteckymi dradmi v inych krajindch ako napriklad Kanada, Cina, Rusko alebo Brazilia.
Predpisy, ktoré vyddva sa oznacuju PARTI[2].

EASA sa zaoberala ¢innostami v oblasti certifikdcie, idrzby a letovej sposobilosti
lietadiel, ktoré pokryva nariadenie Komisie €. 1702/2003, ktoré bolo vydané dna
24. septembra 2003. Dalej jej kompetencie siahaji do oblasti zachovania letovej
spdsobilosti  lietadiel, leteckych vyrobkov alietadlovych Casti azriadovanie
a schvalovanie organizacii a persondlu zapojenych do tychto dloh, popisanych
v nariadeni Komisie ¢. 2042/2003 z 20. novembra 2003 [2]. V roku 2008 a 2009 doslo
k vydaniu d’alSich nariadeni, ktoré rozSiruji jej kompetencie. Prvym je nariadenie C.
216/2008, ktoré zahrfia oblast sposobilosti leteckého persondlu a leteckej prevadzky
adruhym je nariadenie <¢. 1108/2009, ktoré upravuje usporiadanie letovej
prevadzky/letovych navigacnych sluZieb a letisk.

1.1 Predpisy JAR

Predpisy, ktoré JAA vydava sa oznacuju JAR. Predpis JAR-FCL (Joint Aviation
Requirements — Flight Crew Licencing) je jednym z ich predpisov. Je rozdeleny na 4
samostatné Casti:

JAR-FCL 1 — Sposobilost’ ¢lenov letovych posadok (lettn),

JAR-FCL 2 — Sposobilost’ ¢lenov letovych posadok (vrtul'nik),

JAR-FCL 3 - Sposobilost c¢lenov letovych posddok (zdravotna
sposobilost),

JAR-FCL 4 — Sposobilost’ ¢lenov letovych posadok (palubny inZinier).

17



JAR-FCL

Pre tcely tejto prace je vSak postaCujica iba Cast JAR-FCL 1, ktord vychddza
z annexu 1 vydaného organizdciou ICAO a pojedndva o spdsobilosti ¢lenov letovych
posddok pre letine. Predpisuje pozZiadavky na ziskanie a udrZovanie preukazov
sposobilosti a kvalifikdcii pilota, poZiadavky na organizicie vykondvajice vycvik
a schvélené kurzy. V priebehu platnosti bolo k nemu vydanych 8 doplnkov. Samotny
predpis mé dve zakladné Casti [3]:

e (ast 1 — poziadavky,
e (Cast 2 — prijatelné sposoby preukazov (AMC)/vykladovy a vysvetl'ujici materidl
(IEM).

Cast 1 je rozdelend na 11 hldv oznagenych A — K:

Hlava A: VSeobecné poZiadavky;

Hlava B: Pilot — ziak (letin);

Hlava C: Preukaz spdsobilosti sikromného pilota (letin) — PPL(A);

Hlava D: Preukaz spdsobilosti obchodného pilota (letin) — CPL(A);

Hlava E: Pristrojov4 kvalifikdcia (letdn) — IR(A);

Hlava F: Triedna a typova kvalifikdcia (lettin);

Hlava G: Preukaz spdsobilosti dopravného pilota (letin) — ATPL(A);

Hlava H: Kvalifikécia inStruktora (letin);

Hlava I: Examinatori (lettin);

Hlava J: PoZiadavky na teoretické znalosti apostupy vykondvania skuSok
teoretickych znalosti pre preukazy sposobilosti profesiondlneho pilota
a pristrojovej kvalifikdcie;

¢ Hlava K: Preukaz sposobilosti pilota vo viacClennej posadke (letin) — MPL(A).

Cast 2 tvori 9 vykladovych materidlov k vybranym hlavdm, konkrétne k hlave — A, C, D,
E,F,H, LJ, K [3].

Tento predpis je vypracovany pre vSetky kategdrie pilotnych preukazov spodsobilosti
avdaka medzindrodnosti predpisu moZno tieto preukazy pouZzivat bez dalSich
kvalifik4cii a formalit vo vSetkych €lenskych Stitoch.

1.2 Predpisy PART

Predpisy PART postupne nahrddzaji povodné predpisy JAR. KedZe EASA je
pravny regulaény organ v rdmci EU a prijima svoje prdvne predpisy prostrednictvom
Eurdpskej komisie, rady a parlamentu, vSetci €lenovia, nielen agentdry ale aj Eurdpske;j
unie, su povinni dodrziavat' vSetky nariadenia. NavySe predpisy EU maji pravnu
prednost’ pred nirodnymi, ato znamend, 7e od 1.5.2004 je Slovenskd (a aj Ceskd)
republika povinnd plnit poZiadavky vyplyvajice ztychto predpisov, vritane
vykondvacich pravidiel, ktoré su publikované ako prilohy adané nariadenia sa tym
padom stali aj sq¢astou pravneho poriadku SR (CR).

Nariadenie €. 216/2008 (Nariadenie o spolo¢nych pravidlach v oblasti civilného
letectva a o zriadeni Eurdpskej agentiry pre bezpecnost letectva) je dokument
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Eurépskeho parlamentu a rady a obsahuje rdmcové poziadavky na spdsobilost’ posadky
lietadiel aich vycvik. Tieto poziadavky podrobne rozpracuvaji vykondvacie pravidla
a vychddzaja z predpisov JAR-FCL. V niZsie priloZenej schéme (obr. 1) mdZete vidiet
schému eurdpskej legislativy, konkrétne nariadenia ¢. 216/2008 a dalSich predpisov,
ktoré z neho vychadzaju.

Zakladné nariadenie Eu. parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008

Stanovuje zakladné poZiadavky pre tieto oblasti:

1
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Obr. 1 Clenenie nariadenia & 216/2008 [1]
Pre potreby tejto prace je potrebné konkrétne nariadenie €. 1178/2011 a €.290/2012.

PART-FCL

Nariadenim eurdpskej komisie €. 1178/2011, ktoré bolo prijaté 3. novembra 2011,
sa ustanovujui administrativne postupy a technické poZiadavky, ktoré sa tykaju posddky
civilného letectva podla nariadenia eurépskeho parlamentu a rady ¢. 216/2008. Je ¢lenené
na prilohy — podcasti — oddiely — ustanovenia. Toto nariadenie stanovuje vykondvacie
pravidla pre [4]:

e Kvalifikiciu pre preukazy spdsobilosti pilotov, podmienky pre vyddvanie,
zachovanie, zmeny, pozastavovanie a zruSenie platnosti preukazov
spdsobilosti, vysadné prava a povinnosti drzitelov preukazu spdsobilosti,
podmienky pre zmenu doterajSich vnutroStitnych preukazov spdsobilosti
pilota a vnutroStatnych preukazov spdsobilosti palubného technika ako aj
podmienky na prijimanie preukazov spdsobilosti z tretich zemf [4];

e OsvedCovanie osdb zodpovednych za poskytovanie leteckého vycviku ¢i
vycviku letovej simuldcie alebo osdb zodpovednych za posudzovanie
zrucnosti pilotov [4];

e OsvedCovanie zdravotnej spOsobilosti pilotov, podmienky pre vydanie,
zachovanie, zmeny, obmedzovanie, pozastavenie alebo zruSenie
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osvedcenia zdravotnej spdsobilosti, vysadné prava a povinnosti drzitelov
osvedCenia o zdravotnej spdsobilosti, ako aj podmienky pre zmenu
doterajSich vnutroStitnych osvedCeni zdravotnej spodsobilosti na beZne
uzndvané osvedCenia zdravotnej sposobilosti [4];

e OsvedCovanie leteckych lekarov, ako aj podmienky, za ktorych vSeobecni
lekari mozu zastavat funkciu leteckych lekédrov [4];

e Periodické lekarske prehliadky palubnych sprievodcov, ako aj kvalifikédciu
0s0b zodpovednych za uvedené prehliadky [4].

Toto nariadenie tvoria 4 annexy:

ANNEX I: PART-FCL;

ANNEX II: Prevod ndrodnych preukazov;
ANNEX III: Preukazy $titov mimo EU;
ANNEX IV: PART-MED.

Od 30. marca 2012 boli doplnené tri dodatky nariadenim komisie EU &. 290/2012:

e ANNEX V: Klasifikdcia palubnych sprievodcov v obchodnej leteckej
doprave (PART-CC);

e ANNEX VI: PoZiadavky tradu na posddky lietadiel (PART-ARA);

e ANNEX VII: PoZiadavky organizacie na posddky lietadiel (PART-ORA).

K jednotlivym Castiam nariadenia EASA vydala rozhodnutia riaditel’a:

- Rozhodnutie 2011/016/RM k prilohe 1. ¢ast FCL
- Rozhodnutie 2011/015/RM k prilohe IV. ¢ast MED
- Rozhodnutie 2012/005/GM k prilohe V. ¢ast’ CC
- Rozhodnutie 2012/006/GM k prilohe VI. ¢ast ARA
- Rozhodnutie 2012/007/GM k prilohe VI. ¢ast ORA

Schéma oboch nariadeni, ich annexov arozhodnuti riaditela je zndzornend na obrdzku
¢. 2.
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Zakladné nariadenie &. 216/2008, Clanok 7, Priloha IlI

Obr. 2 Rozdelenie NK ¢. 216/2008[2]

Priloha | Priloha Il Priloha [ll Priloha IV Priloha V Priloha VI | |Priloha VII
Cast-FCL Cast-MED| | Cast-CC | | Cast-ARA| | Cast-ORA
Podmienky Podmienky
na prevod uznavania PS
narodnych PS vydanych
a kvalifikacii | [tretim krajinam
pre letuny alebo
a vrtulniky v ich mene
Rozhodnutie Rozhodnutie Rozhodnutie Rozhodnutie Rozhodnutie
2011/016/RM 2011/015/RM 2012/005/R 2012/006/R 2012/007/R
(AMC a GM) (AMC a GM) (AMC a GM) (AMC a GM) (AMC a GM)

Dodatok PART-FCL mé podobnd Struktiru aobsah ako JAR-FCL. Podla tohto
nariadenia, by piloti avSetky prvky, ktoré sa podielaji na ich vycviku (osoby,
organizdcie) mali po splneni zdkladnych poziadaviek ziskat' osvedCenie o spdsobilosti.
Skladd sa z 11 podcasti A-K [4]:

e Podcast’ A: VSeobecné poziadavky.
o Definuje prislusny orgédn na tcely tejto Casti, stanovuje rozsah pdsobnosti,
obsahuje vymedzenie niektorych pojmov, vSeobecni charakteristiku
teoretickych a praktickych skuSok a zdznamy cCasu letu.
e Podcast’ B: Preukaz sposobilosti pilota lahkych lietadiel (LAPL).
o V SR sa uplatiiuje od 8.4.2015. Obsahuje 2 oddiely:
» Spolocné poziadavky,
* Osobitné poziadavky pre LAPL.
e Podcast C: Preukaz spdsobilosti sikromného pilota (PPL), Preukaz spdsobilosti
pilota klzdkov (SPL), Preukaz spdsobilosti pilota balénov (BPL).
o V SR sa uplatiiuje od 8.4.2015. Obsahuje 6 oddielov:
» Spolocné poziadavky,
» Osobitné poZiadavky pre PPL (A),
* Osobitné poZziadavky pre PPL (H),
» Osobitné poziadavky pre PPL (vzducholodi),
» Osobitné poziadavky pre PS pilota vetronov,
» Osobitné poziadavky pre PS pilota balénov.

¢ Podcast’ D: Preukaz spdsobilosti obchodného pilota CPL.

o Obsahuje 2 oddiely:
» Spolocné poziadavky,
» Osobitné poziadavky pre CPL (A).
¢ Podcast’ E: Preukaz spdsobilosti pilota vo viac€lennej posddke (MPL).
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Podcast’ F: Preukaz spdsobilosti dopravného pilota (ATPL).
o Obsahuje 3 oddiely:
» Spolocné poziadavky,
* Osobitné poZziadavky pre ATPL (A),
* Osobitné poziadavky pre ATPL (H).
Podcast’ G: Pristrojova kvalifikacia (IR).
o Obsahuje 4 oddiely:
» Spolocné poziadavky IR,
* Osobitné poziadavky pre IR (A),
* Osobitné poZziadavky pre IR (H),
» Osobitné poziadavky pre IR (As) - vzducholode
Podcast H: Triedna a typova kvalifikécia.
o Obsahuje 5 oddielov:
» Spolocné poziadavky,
» Osobitné poziadavky pre kategériu letinov,
» Osobitné poziadavky pre kategériu vrtul'nikov,
» Osobitné poziadavky pre kategériu lietadiel so vztlakovymi
motormi,
» Osobitné poziadavky pre kategériu vzducholodi.
Podcast’ I: Dodato¢na kvalifikacia.
o Kvalifikacné kategérie na letecki akrobaciu, na vleCenie vetroia
a vleCenie predmetu, na lety v hordch aletové skdsky sa uplatiiuji v SR
od 8.4.2015. Kvalifika¢na kategdria na no¢né lety od 8.4.2013.
Podcast’ J: InStruktori.
o Obsahuje 10 oddielov:
» Spolocné poziadavky,
» Osobitné poziadavky na letového inStruktora — FI,
» Osobitné poziadavky na inStruktora typovej kvalifikac¢nej kategorie

—TRI,
* Osobitné poziadavky na inStruktora kvalifikaCnej kategérie na
triedu —CRI,

» Osobitné poZziadavky na inStruktora pristrojovej kvalifikacnej
kategorie — IRI,

» Osobitné poZiadavky na inStruktora letového vycviku na simulétore
- FSI,

* Osobitné poziadavky na inStruktora sucinnosti viacClennej posadky
— MCCI (od 8.4.2015),

» Osobitné poziadavky na inStruktora vycviku na simulédtore — STI,

= InStruktor letov v hordch — MI (od 8.4.2015),

» Osobitné poziadavky na inStruktora letovych skudsok — FTI (od
8.4.2015).

¢ Podcast’ K: Examindtori.
o Obsahuje 7 oddielov:

» Spolocné poziadavky,

» Osobitné poziadavky na letovych examindtorov —FE,

» Osobitné poZziadavky na examindtorov typovej kvalifikacnej
kategérie — TRE,

* Osobitné poziadavky na examindtora kvalifikacnej kategérie na
triedu — CRE,
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» Osobitné poziadavky na examindtora pristrojovej kvalifikacnej
kategorie — IRE,

» Osobitné poziadavky na examindtora na letovom simuldtore — SFE,

» Osobitné poziadavky na examindtora letovych inStruktorov — FIE.

Nariadenie je doplnené 9 dodatkami [4]:

Zapocitavanie teoretickych vedomosti.

Klasifika¢na stupnica jazykovej sposobilosti.

Vycvikové kurzy na ur€enie vydania CPL a ATPL.

Praktickd skuska pre vydanie CPL.

Integrovany vycvikovy kurz MPL.

Modulové vycvikové kurzy pre IR.

Praktickd skuska pre IR.

Vzijomné zapocitanie Casti IR.

Vyevik, praktickd skusSka a preskiSanie odbornej sposobilosti pre MPL, ATPL,
typové kvalifikaCné kategérie a kvalifikaCné kategérie na triedu a preskiSanie
odbornej sposobilosti pre IRs.

WP b=

Nariadenie stanovuje vykondvacie pravidld pre rozne kvalifikdcie pre preukazy
sposobilosti pilotov, podmienky pre ich vydanie, zmenu alebo zruSenie, pre certifikaciu
0s0b zodpovednych za poskytovanie leteckého vycviku, pre r6zne osvedCenia zdravotnej
sposobilosti pre pilotov, pre certifikdciu leteckych lekdrov a pre periodické lekdrske
prehliadky pre palubnych sprievodcov. Toto nariadenie je vydané aby sa zabezpecila
bezpecnost v civilnom letectve, ktord je cielom vysSSie spomenutého nariadenia
¢. 216/2008.
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2 Preukazy sposobilosti podl'a ¢asti PART-FCL

Zavadzanie novych pravidiel prebieha v silade s prechodovymi opatreniami.
V suvislosti so zmenami, ku ktorym dochddza aplikdciou tohto nariadenia, budi preukazy
sposobilosti vydané podla noriem ICAO platné v SR do 8. aprila 2014. Prevod tychto
preukazov je mozné uskuto¢nit’ do tohto datumu podl'a prisluSnych pokynov (metodicky
pokyn €. 2/2002). Za preukaz spoOsobilosti sa podla EASA povazuje preukaz vydany
podl'a nariadenia ¢. 1178/2011, alebo preukaz vydany v silade s JAR. Preukazy, ktoré nie
su v sulade s JAR, zmeni Clensky Stét, ktory tento preukaz vydal na preukaz sposobilosti
podla &asti FCL. Ziadna osoba nesmie byt drZitelom viac ako jedného preukazu na
kategériu lietadla. DrZitelia preukazov JAR-FCL alebo EASA si mo6zu kvalifikdciu
predlzovat alebo obnovovat iba na lietadlich EASA (za EASA lietadld sa povazuji
vSetky lietadla, ktoré st osvedCené v sulade s EU legislativou a maji organizaciou EASA
vydané osvedcCenie o letovej spdsobilosti a letové povolenie). Ti, ktori maji v preukaze
zapisané iné ako EASA lietadld, ich budd mat’ uvedené v prilohe k preukazu spdsobilosti.
Zmena bude vykonand automaticky pre zmene preukazu spdsobilosti. Drzitelia preukazov

v

by si mali vnariadeni ¢. 1178/2011 overit rozsah opraveni, ktoré im z preukazov
vyplyvaja [5].

Nérodny preukaz spdsobilosti, je preukaz vydany podla Standardov ICAO
a ziadatel ho moze pouzivat iba na lietadlach, ktoré sd registrované v registri lietadiel
Slovenskej republiky a nie je platny na lietanie na EASA lietadlach. Letecky drad vyda
drzitelovi slovenského nirodného preukazu preukaz spdsobilosti podla Casti FCL na
zéklade zdpocCtu (poZiadavky si uvedené v prilohe II k nariadeniu €.1178/2011). Ak piloti
vyuzivaju svoj preukaz na obchodnu leteckd dopravu, moZu s nim lietat’ len na EASA
lietadlach. Drzitel narodného preukazu, ktory lieta na viacpilotnych letinoch alebo
vrtul'nikoch musi absolvovat teoretickd skasku ATPL [5].

2.1 Zdravotna sposobilost’, AME

OsvedcCenia zdravotnej sposobilosti, ktoré boli vydané v silade sJAR, sa
do 8.4.2017 povazuju za osvedCenia zdravotnej sposobilosti vydané v silade v Castou
MED a pilot nesmie byt sucasne drZitelom viacerych preukazov zdravotnej spdsobilosti.
Tie osvedCenia zdravotnej spoOsobilosti pilotov aosvedCenia poverenych leteckych
lekarov, ktoré v silade s JAR nie si aboli vydané pred nadobudnutim platnosti tohto
nariadenia, ostdvaji aj nad’alej v platnosti do datumu ich nasledujiceho prediZenia alebo
do 8. aprila 2017, podla toho Co nastane skdr. Povereni lekari a letecko-lekarske
zariadenia, ktoré majui osvedcCenie v sulade s predpisom JAR, sa povazujui za drzitel'ov
osvedCenia zdravotnej spdsobilosti podl'a nariadenia ¢. 1178/2011. Do 8. aprila 2014 sd
povinni upravit’ svoje vycvikové programy, postupy, prirucky a systémy riadenia tak, aby
boli v silade s nariadenim ¢. 290/2012, dodatkom PART-ORA, pod¢astou AeMC [6].

2.2 Rozdiely oproti poziadavkam predpisu JAR-FCL

Oba predpisy st vo svojej Struktire viac menej rovnaké, ked’Ze predpis PART-FCL
vychddza z predpisu JAR-FCL. AvSak predpis PART-FCL mé vyclenend kategdriu
preukazov sposobilosti pilotov l'ahkych letinov LAPL, vzhl'adom na nérast Sportového
lietania.
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2.2.1 Preukaz sposobilosti pilota ’ahkych lietadiel -LAPL

Ide onovi kategériu oproti predpisu JAR-FCL. Ide viac menej o podobné
podmienky aké su stanovené pri ziskavani preukazu spdsobilosti sikromného pilota PPL.
Tejto problematike sa venuje podcast B, kde su definované poziadavky pre preukaz
spdsobilosti pilota 'ahkych lietadiel na letiny- LAPL (A), na vrtul'niky- LAPL (H), na
vetrone LAPL (S) a na balény LAPL (B) [4].

Rozdiely LAPL (A) oproti PPL (A) spocivajid v maximdlnej vzletovej hmotnosti,
ktord nesmie byt vécsia ako 2000 kg a v poCte prepravenych cestujicich, ktori smu byt
maximadlne traja, pricom na palube lietadla sa nesmu nachddzat’ viac ako 4 osoby. Rozsah
vycviku je 30 hodin na letinoch alebo turistickych motorovych klzdkoch, z toho 15 hodin
letu s inStruktorom v triede, v akej sa bude vykondvat praktickd skdska a 6 hodin
samostatného letu pod dohl'adom, ktory tvoria minimdlne 3 hodiny samostatného preletu
s jednym preletom do vzdialenosti 150 km s 1 pristatim [4].

Licencia LAPL (H) mé rovnaké znenie, Co sa tyka oprdvnenia drZitelov
s opravneniami pri LAPL (A). AvSak poziadavky na prax sd rozsirené a drzitel musi
absolvovat minimélne 40 hodin letového vycviku na vrtul'nikoch, z toho 35 hodin na
vrtulniku, na ktorom bude vykondvand praktickd skiska. Vycvik zahfila 20 hodin letu
s inStruktorom a 10 hodin samostatného letu, z toho 5 hodin samostatného preletu za
rovnakych podmienok ako pri LAPL (A) [4].

Co sa tyka preukazu LAPL (S), Ziadatelia musia absolvovat vycvik, ktory obsahuje
15 hodin letového vycviku, ktory tvori 10 hodin let s inStruktorom, 2 hodiny
samostatného letu pod pohladom, 45 vzletov apristiti al samostatny prelet do
vzdialenosti 50 km alebo 1 prelet s inStruktorom do vzdialenosti aspont 100 km. Toto
opravnenie je obmedzené na spOsob vzletu, ktory je sucastou praktickej skusky.
V predpise sd vSak definované sposoby ako toto obmedzenie mozno zrusit. Drzitelia toho
preukazu vSak moézu prepravovat cestujicich len za tych podmienok, Ze po vydani
preukazu sposobilosti absolvovali asponi 10 hodin letu alebo 30 vzletov vo funkcii
veliaceho pilota. TaktieZ sud tu stanovené podmienky, za ktorych m6zu drzitelia LAPL (S)
uplatiiovat’ opravnenia svojho preukazu [4].

Preukaz LAPL (B) opraviiuje drzitela vykondvat funkciu veliaceho pilota
na teplovzdusnych balénoch alebo teplovzdusnych vzducholodiach s maximalnym
objemom okolo 3400 m’ alebo na plynovych balénoch s maximdlnym objemom 1200 m’
pre maximalne 3 cestujiicich (maximélne 4 osoby na palube). Ziadatel musi absolvovat
minimdlne 16 hodin letového vycviku na balénoch rovnakej triedy z toho 12 hodin letu
s inStruktorom, 10 naplneni, 20 vzletov a pristiti a 1 samostatny prelet s Casom letu
najmenej 30 mintt. Tento preukaz je obmedzeny na vol'né balény avsak popisuje spdsoby
rozSirenia oprdvneni aj na ukotvené balény. Tak isto sd urCené poziadavky na
rozlietanost drZitel'a ak chce uplatnit’ svoje opravnenie.[4]

2.2.2 Preukazy sposobilosti sikromného pilota (PPL), preukazy sposobilosti pilota
vetronov (SPL) a preukazy sposobilosti pilota balonov (BPL)
Kategoéria sukromnych pilotov je spolocnd ako pre predpisy JAR tak i pre predpisy
PART. Podrl'a predpisu PART vsak rozliSujeme tri kategérie sikromnych pilotov a to:
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e sitkromny pilot letinov PPL (A),
e sukromny pilot vrtulnikov PPL (H),
e stkromny pilot vzducholodi PPL (As).

Posledny uvedeny typ preukazu spdsobilosti je novovzniknutd kategéria predpisom
PART-FCL [4].

V podcasti C, hlave 1, s ndzvom ,.Spolo¢né poziadavky* sui zhrnuté vsetky
poziadavky, ktoré su spoloné pre sikromnych pilotov, pilotov vetrofiov a pilotov
balénov a tykaji sa podmienok pre vydanie, vycvikového kurzu, teoretickej a prakticke;j
skusky. Rozdiel je akuriat vo veku, ktory musi Ziadatel' dosiahnut, ato je v pripade
sukromného pilota 17 rokov a v pripade Ziadatel'a o BPL a SPL 16 rokov [4].

Osobitné poziadavky pre preukaz sposobilosti sikromného pilota letinov — PPL (A)
Najvyznamnej$im rozdielom je, Ze predpis PART-FCL umozZiiuje vykondvat
drzitelovi PPL (A) let za dplatu pri dodrzani stanovenych podmienok. Ide predovsetkym
o drzitelov PPL (A) s opravnenim inStruktora alebo examindtora, ktori takto moZu
poskytovat’ letovy vycvik pre ziskanie PPL (A) alebo LAPL (A), vykondvat praktické
skiSky a preskiSania odbornej spdsobilosti pre ziskanie tychto preukazov a rovnako
mdzu prijat dplatu aj za kvalifikacné kategdrie aoprdvnenia pripojené k tymto
preukazom sposobilosti. Podl'a predpisu JAR-FCL zZiadny drZitel preukazu PPL (A)
nemohol vykondvat’ lety za thradu a na funkciu instruktora alebo examindtora musel byt
pilot drzitefom licencie CPL (A) [4]. Co sa tyka poZiadaviek na prax, tie ostali rovnaké.
Ziadatel musi absolvovat najmenej 45 hodin letového vycviku na letinoch, z toho 5
moZe byt vykonanych na vycvikovom zariadeni na simuldciu letu (FSTD). Navyse
najmenej 25 hodin letu musi byt vykonanych s inStruktorom a najmenej 10 hodin musi{
trvat’ samostatny let pod dohladom, z toho musi Ziadatel vykonat minimélne 5 hodin
samostatného preletu s minimdlne 1 preletom do vzdialenosti asponl 270 km [4].

Vzhl'adom na pridanie kategdrie pilota lahkych letinov do predpisu PATR-FCL,
predpis poéita aj s moznostou rozirenia preukazu z LAPL (A) na PPL (A). Ziadatelia,
ktori su drzitelmi LAPL (A) musia absolvovat najmenej 15 hodin na letiinoch, z ¢oho
minimdlne 10 hodin tvori letovy vycvik v rdmci organizacie schvdlenej na vycvik, z coho
4 hodiny tvoria samostatny let pod dohl'adom a 2 hodiny samostatny prelet s minimalne
jednym preletom do vzdialenosti 270 km, pocas ktorého sa uskuto€nia pristitia s dplnym
zastavenim na dvoch letiskdch inych ako je letisko odletu. Su to ulohy, ktoré sa pri
ziskavani preukazu LAPL (A) nevykondvaju [4].

Osobitné poziadavky pre preukaz sposobilosti pilota vetronov — SPL

Tento preukaz je sice definovany predpisom Annex 1 ako Preukaz spdsobilosti
pilota klzdkov (GLD) avSak v predpise JAR-FCL 1 sa Ziadny jeho ekvivalent
nenachddzal, preto budd poZiadavky porovndavané s predpisom platnym v Slovenske;j
a Ceskej republike, L1 [7]. Preukaz, povodne vydany podl'a poziadaviek L1 ako ndrodny
preukaz, je moZno previest na medzinarodny preukaz po splneni podmienok uvedenych
v metodickom pokyne vydanom Leteckym tradom Slovenskej republiky. Ziadatel musi
mat’ vypisand ziadost o vymenu preukazu spdsobilosti, od oprdvneného examindtora
musi mat potvrdené a overené tudaje v Ziadosti a vykonané preskisanie z techniky
pilotdZe s examindtorom (v pripade ak od posledného preskdsSania preSlo viac ako 24
mesiacov). Nésledne je Ziadost’ spolu s potvrdenim o zaplateni kolku preloZzena leteckému
uradu[8].
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Podl'a PART — FCL minimdlny vek pilota vetrofiov ostal nezmeneny, ¢iZe 16 rokov
a drzitel musi mat’ dokoncené uplné zdkladné vzdelanie. Rozdielom je, Ze predpis PART-
FCL umoziiuje drZitelom preukazu lietat’ aj za uplatu ako inStruktor alebo examindtor
a to za poskytovanie letového vycviku pre ziskanie LAPL (S) alebo SPL, za vykondvanie
praktickych skuiSok a preskiSani odbornej spdsobilosti pre ziskanie tychto preukazov
spOsobilosti a za kvalifikacné kategdrie a oprdvnenia pripojené k tymto preukazom
sposobilosti [4].

Zmenil sa aj potrebny pocCet nalietanych hodin. Predpis L1 vyZzadoval 6 hodin
vycviku ako pilot, z toho 2 hodiny tvoril samostatny let a 20 vzletov a pristati. Po novom
Ziadatelia absolvujui najmenej 15 hodin letového vycviku v takom rozsahu, ako je to
stanovené pri preukaze LAPL (S). Ziadatelia, ktori s drzite['mi preukazu LAPL (S)
dostand plny zapocet k vydaniu SPL [4].

Osobitné poziadavky pre preukaz sposobilosti pilota balonov — BPL

Obdobne ako predchddzajici preukaz je aj tento novinkou. V JAR-FCL 1 nie je
presnejSie definovany, vychddza z predpisu L1 arozdiely si eSte menSie ako pri
predchddzajicom preukaze. Minimdlna vekovd hranica ostala rovnakd 16 rokov
anezmenil sa ani potrebny pocet nalietanych hodin, 16. Rozdiel je akurdt v rozloZeni
spominanych nalietanych hodin. Ziadatel je povinny nalietat 12 hodin s intruktorom, 10
naplneni, 1 samostatny let po dobu 30 mintit a pocet vzletov a pristiti sa zvysil z 8 na 20

[4].

Zmena nastala aj poskytovani letov za uplatu. Taky let moze drzitel preukazu
vykondvat az po dovrSeni 18 rokov, po absolvovani 50 hodin letu oproti 35 hodindm
podl'a L1, po 50 vzletoch a pristatiach a pokial dspesne neabsolvuje preskidsanie odbornej
spdsobilosti examindtorom na baléne prislusnej triedy. Z uvedeného mozno vidiet', Ze
rozdiely sd nepatrné [4].

2.2.3 Preukaz sposobilosti obchodného pilota - CPL

Oproti predpisu JAR-FCL doslo v tejto kategdrii len k minimdlnym zmendm.
Minimdlny pozadovany vek je stdle 18 rokov, rovnaké sd aj opravnenia drZitel'a preukazu
CPL, a to pravo uplatiiovat’ vSetky opravnenia drzitela LAPL a PPL a vykondvat’ funkciu
veliaceho pilota alebo druhého pilota na 'ubovolnych lietadlach na prevadzke inej ako
obchodnej. Rovnaké su aj ,,Osobitné podmienky pre drzitelov preukazu spdsobilosti
pilota viacClennej posadky (MPL)“ [4].

2.2.4 Preukaz sposobilosti pilota viacc¢lennej posadky -MPL

Rovnako ani v tomto pripade nedoslo k Ziadnym vyraznym zmendm. Preukaz MPL
opraviiuje jeho drzitela vykondvat funkciu druhého pilota na letinoch povinne
prevadzkovanych v posddke s druhym pilotom. Minimdlny vek ostal rovnaky ako v
predpise JAR-FCL, 18 rokov. Tak isto sa nezmenil ani minimdlny pocet nalietanych
hodin, 240, ako pilot riadiaci a pilot neriadiaci skutony a simulovany let [4].
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2.2.5 Preukaz sposobilosti dopravného pilota —~ATPL

Ani pri tomto type preukazov nedoSlo k Ziadnym vyraznym zmendm. Minimalny
vek ziadatel'a musi byt nad’alej 21 rokov a preukaz opraviiuje drzitel'a uplatiiovat’ vSetky
opravnenia LAPL, PPL, CPL a vykonavat’ funkciu veliaceho pilota v obchodnej letecke;j
doprave [4].

Predpis je Cleneny na ,,Osobitné poZziadavky pre kategériu letinov — ATPL (A)“ a
,,Osobitné poziadavky pre kategériu vrtulnikov — ATPL (H)“. Co sa tyka preukazu ATPL
(A), nevyhnutné predpoklady, ktoré musia drZitelia spiiiat’ ostali nezmenené. Rovnako sa
nezmenili ani poZiadavky na prax. Ziadatelia musia absolvovat’ minimalne 1500 hodin
letu z toho 500 hodin v rdmci viacpilotnej prevadzky, 200 hodin preletu, 75 hodin
pristrojového Casu a 100 hodin no¢ného letu, ztoho az 100 hodin mdze byt
absolvovanych na letovom simulatore [6]. Ani pri ATPL (H) sa nezmenil minimdlny vek
7iadatela, &ize 21 rokov. Co sa tyka Ziadatelov podmienky ostali rovnaké: Ziadatelia su
drzitelmi CPL (H), typovej kvalifikacnej kategérie pre viacpilotné vrtulniky
a absolvovali inStruktdZ sucinnosti viacClennej posddky a musia mat absolvovanych
najmenej 1000 hodin letu [9].

2.3 Aplikacia predpisu PART - FCL v SR

Slovenskd a Cesk4 republika nie s jednymi $tdtmi kde dochddza k zmene predpisov,
respektive k prevodu. Deje sa tak vo vSetkych Statoch, ktoré si Clenmi Eurdpskej dnie
a tym padom aj Clenmi EASA. AvSak nie vSetky Stéty, ktoré boli ¢lenmi JAA su aj Clenmi
EU a také $tity nemaji povinnost prevodu predpisov a mdZu si vybrat, & novi leteckd
legislativu prijmu alebo nie. V pripade, Ze dno, stdvajd sa Clenmi EASA-y a spadajd pod
jej kontrolu. Medzi také Staty patri napriklad Island, LichtenStajnsko, Norsko
a Svajé&iarsko.

Prechodné obdobia

Prechodné opatrenia umoZziiuji plynuly prechod z predpisov JAR na PART.
Prechodné obdobia poskytuji dostatocné casové lehoty pre prijatie poZiadaviek
obsiahnutych v PART - FCL. Kazdy &lensky §tit ma pravo uréit si dizku jednotlivych
prechodovych obdobi pre urcité Casti predpisu.

Nariadenie ¢. 1178/2008 publikované diia 25.11.2011 sa uplatiiuje v SR a CR od
8.4.2013. Casovy harmonogram implementicie je zndzorneny niZSie, v tabul’ke &. 1.

Tabul’ka €. 1: Prechodové obdobia pre PART - FCL[3]

Vzdy do dna 08.04. daného roku 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Licencovanie PPL, CPL, ATPL (A/H) v silade s JAR-FCL
(vSeobecnd odchylka)

PS PPL, CPL, ATPL/MPL - vyddvanie podl'a PART-FCL

Prevydanie ndrodnych ICAO PPL, CPL, ATPL (A/H) na PS
podl'a JAR-FCL/PART-FCL

Prevydanie PS JAR-FCL - ATPL/MPL, CPL, PPL (A/H) - na
PS podl'a PART-FCL
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Pilot vzducholodi, pilot voI'nych balénov a pilot vetrotiov -
licencovanie podla L1

Pilot vzducholodi, pilot voI'nych balénov a pilot vetrotiov -
konverzia ndrodnych PS na PS podl'a PART-FCL

Pilot vzducholodi, pilot voI'nych balénov a pilot vetrotiov

- PS vyddvané podl'a PART-FCL

PS pilota I'ahkych lietadiel (LAPL) - licencovanie PS podla
PART-FCL

Kvalifikdcie: leteckd akrobacia, vleCenie vetrona, vleCenie
predmetu, lety v horéch,

letové skiisky (skdsobné lety) - licencovanie podl'a narodnej
legislativy

FCL.800 (letecka akrobacia) - licencovanie podl'a PART-
FCL

FCL.805 (vleCenie vetrona, vleCenie predmetu) -
licencovanie podla PART-FCL

FCL.815 (lety v horach) - licencovanie podl'a PART-FCL
FCL.820 (letové skusky- skuisobné lety) - licencovanie podl'a
PART-FCL

Kvalifikécia inStruktorov sicinnosti viac€lennej posadky

- licencovanie podl'a PART-FCL

PodcCast’ J, oddiel 8 (poziadavky pre MCCI) - vrtul'niky,
licencovanie podla PART-FCL

Podcast’ J, oddiel 10, 11 (poziadavky pre MI,FTII) -
licencovanie podla PART-FCL

PS v nesilade s JAR (A/H) - prevydanie ndrodnych PS na
PD podl'a PART-FCL

Uznavanie PS vydanych tretimi krajinami pre nekomerénui
prevadzku

Vydévanie a
Vydavanie a osvedCovanie osvedCovanie podl'a NK  Prevydanie PS na Cast’ Vydavanie v silade s
podl'a JAR-FCL ¢. 1178/2011 FCL ndrodnou legislativou

Casovy harmonogram implementacie NK ¢&. 1178/2008

2.4 Zhrnutie
V tejto Casti su porovndvané dva predpisy JAR-FCL a PART-FCL, ktoré sa
venuju oblasti licencovania leteckého personélu.

Povodny predpis JAR — FCL uznaval tri typy preukazov sposobilosti:
- preukazy vydané v silade s JAR- FCL,
- preukazy spdsobilosti ICAO,

- narodné preukazy sposobilosti.
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Podla PART — FCL vSak v budiicnosti budi uzndvané iba preukazy, ktoré si vydané
v silade s tymto predpisom, CiZe sa zjednotili poZiadavky na vSetkych drzitel'ov PS.

KedZe druhy spominany vychddza z prvého menovaného, obsahuji mnoho
spolo¢nych bodov a maji podobnu Struktiru predpisu. PART-FCL je vSak mnohych
smeroch dokonalejs$i a preciznej$i, sprisnili sa u niektorych typov preukazov pocty
potrebnych nalietanych hodin. JAR — FCL 1 sa zaoberd preukazmi spOsobilosti pre
PPL(A), CPL(A), ATPL(A), MPL(A) a IR(A). JAR — FCL 2 riesi poziadavky na ziskanie
kvalifikdcie PPL(H), CPL(H), ATPL(H) a IR(H). V predpise PART — FCL sa nachddzaji
navyse podmienky na ziskanie novych preukazov spdsobilosti pilotov 'ahkych lietadiel —
LAPL, ktory umoziuje lietat’ SirSej skupine pilotov za menej prisnych zdravotnickych
poziadavkach, pri splneni kratSieho vycviku ako je to v pripade PPL. Konkrétne je tito
kategoria eSte rozdelend na kvalifikdcie lahkych letinov LAPL(A), lahkych vrtul'nikov
LAPL(H), lahkych balénov LAPL(B) a l'ahkych vetroiiov LAPL(S). Novo zavedenou
kategériou je aj BPL — preukaz sposobilosti pilota balénov a PPL(As) — preukaz
sposobilosti pilota vzducholodi. VSetky vysSie uvedené kvalifikdcie si novinkami proti
predpisom JAR — FCL, ked’Ze v nich nie st uvedené podmienky pre ich ziskanie. Dal§im
prinosom je napriklad moZnost’ vykondvat inStruktora alebo examindtora na klzdkoch
alebo letinoch za tplatu.

Tabul’ka 2. Porovnanie preukazov sposobilosti [4]

JAR -FCL a Ll PART - FCL
Letin | vrtulnik | klzak | balén lettn vriulnik | klzak balén | vzducholod
X X X X LAPL(A) | LAPL(H) | LAPL(S) [ LAPL(B)

PPL(A) | PPL(H) | GLD X PPL(A) | PPL(H) SPL BPL PPL(As)
CPL(A) | CPL(H) CPL(A) | CPL(H) CPL(As)
MPL(A) MPL
ATPL(A) | ATPL(H) ATPL(A) | ATPL(H)

IR(A) IR(H) IR(A) IR(H) IR(As)
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3 Predpis Part - ORA a jeho Struktura

Part — ORA je jednym zo 4 annexov, ktoré tvoria nariadenie ¢. 290/2012 a je vydany
Agentirou pre bezpecnost’ civilného letectva (EASA). Nariadenie ¢. 290/2012 meni
a dopliia nariadenie ¢. 1178/2008. Konkrétne doplifia &lanky 1, 2, 4 a 12 a vkladaju sa tieto
¢lanky [10]:

- 10a: organizdcie pre vycvik pilotov;

- 10b: zariadenia pre vycvik pomocnej letovej simuldcie;

- 10c: letecké zdravotné strediska;

- 1la: kvalifik4cia palubnych sprievodcov a suvisiace osvedcCenia;
- 11b: sposobilost’ pre vykonavanie dohl'adu;

- llc: prechodné opatrenia;

- Priloha 'V, VIa VIL

V ¢lanku 1 st doplnené body [10]:

,podmienky vydania, zachovania, obmedzenia, zmeny, pozastavenia alebo
zrusenia osvedceni pre palubnych sprievodcov, ich prdva a povinnosti;

- podmienky vydania, zachovania, obmedzenia, zmeny, pozastavenia alebo zrusenia
osvedcCeni vycvikovych organizdcii pre pilotov a poverenych zdravotnickych
organizdcii;

- poZiadavky na osvedcovanie vycvikovych zariadeni na simulovanie letu;

- poZiadavky na administrativny systém a systémy riadenia, ktoré musia spliat
Clenské stdty'. “

V ¢&lanku 2 sa dopliiaju tieto body [10]:

- bod 11: definicia palubného sprievodcu;
- bod 12: definicia posadky;
- bod 13: definicia osvedCenia, povolenia alebo organizicie v silade s JAR.

V ¢lanku 4 ods. 1 [10]:

- Satermin ,,8. aprila 2012* meni na termin ,,uplatiiovanie tohto zdkona*;
- Znenie ,,8. aprila 2017* nahrddza znenie ,,8. aprila 2018.

V ¢lanku 12, ods. 7, sa dopiﬁa odsek 1b: ,,odchylne od odseku 1 sa Clenské Stity mozu
rozhodniit’ neuplatiiovat’ do 8. aprila 2013 ustanovenia prilohy I az IV.*

! Nariadenie komisie (EU) & 290/2012 z 30. marca 2012, ktorym sa meni a doplifia nariadenie (EU) &.
1178/2011, ktorym sa ustanovuju technické poZiadavky a administrativne postupy tykajice sa posadky
civilného letectva podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008, Priloha VI —
PoZiadavky uradu na letové posadky, ARA.GEN.105 Vymedzenie pojmov, str. 2, 1), In: EUR-lex, pravny
informacny systém, dostupné na: http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=CELEX:32012R0290
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Struktira predpisu PART - ORA

Dodatok PART — ORA je stucast'ou nariadenia ¢. 290/2012 a ma 4 podcasti, ktoré si dalej
Clenené na oddiely [10]:

e Podcast GEN

o Popisuje vSeobecné poZziadavky organizdcie na letovd posddku. Ma dva
oddiely. Prvy oddiel nazvany ,,VSeobecne®. V flom je definovany pojem
»prislusny orgdn®“, ktory vykondva dohlad nad zariadeniami, ktoré
podliehajii povinnosti osved&ovania anad zariadeniami FSTD. Dalej
popisuje spOsob podania Ziadosti o osvedCenie organizicie, jej zmenu
alebo doplnenie, spdsoby dosiahnutia stiladu s nariadenim €. 216/2008,
vyuZzitie alternativnych sposobov. Pojedndva o podmienkach povolenia
a oprdvnenia organizdcie a zmendch v organizdcidch, ktoré si vyzaduji
povolenie prislusného orgdnu a o poddvani Ziadosti na povolenie. Riesi
podmienky zachovania platnosti osvedCenia a povinnost organizicie
umoznit pristup ku vSetkym lietadldm, zariadeniam, dokumentom,
zaznam, uUdajom alebo inym materidlom suvisiacich s ¢innostou, ktord
podlieha osvedCovaniu, za cielom stanovit, ¢i sa dodrzujui prislusné
poziadavky nariadenia €. 216/2008. Definuje postupy pri zisteni nesuladu,
okamzité reakcie organizicie na bezpe€nostny problém a hldsenie udalosti
v leteckej doprave [10].
V druhom oddiely nazvanom ,Riadenie* popisuje systém riadenia a ¢o
zahffia. Venuje sa obstardvacim cCinnostiam organizdcie, definuje tento
pojem arieSi pripad, ked’ organizicia s osvedcenim obstardva Cast svojej
Ginnosti od organizdcie, ktord nie je drZitefom osvedGenia. Dalej
pojedndva o poZiadavkach na persondl, ich prax, kvalifikdciu a vycvik
amenovanie riadiaceho pracovnika aosoby alebo skupiny 0s0b
zodpovednej za dodrziavanie prisluSnych poZiadavkou organizéciou.
Rovnako hovori o poZiadavkdch na zariadenia sposobe vedenia zdznamov
[10].

e Podcast ATO

o Hovori o schvilenych vycvikovych organizdcidch. Tvoria ju 3 oddiely.
Prvy oddiel nazvany ,,VSeobecne* pojedndva o rozsahu pdsobnosti,
povinnostiach ~ ziadatelov ~ o vydanie = osvedCenia,  vycvikovych
organizdcidch pre skuiSobné lety a poZiadavkach na persondl. Organizicia
je povinnd vymenovat veddceho vycviku (HT), jeho zodpovednost’, d’alej
musi dozerat’, aby inStruktori teoretickej vyucby mali praktické skisenosti
v letectve v oblastiach dolezitych pre vycvik, absolvovany kurz vycviku
inStruktorskych technik alebo prax v teoretickej vyuCbe aaby letovi
inStruktori  a inStruktori vycviku simuldcie letu mali kvalifikdcie
pozadované podl'a Casti FCL pre typ vycviku, ktory poskytuji. Venuje sa
spOsobu vedenia zdznamov a lehotdm pri ich uchovévani, vycvikovym
programom, obsahu vycvikovej priru¢ky a prevddzkovej prirucky,
vhodnym vycvikovym lietadlam a FSTD. Stanovuje body, ktorymi sa musi
organizdcia ATO preukdzat’ ak vykondva vycvik FSTD a lietadld, ktoré sa
mdzu pouZzivat na skuSobné lety. Tento oddiel hovori aj o letiskdch
a prevadzkovych lokalitich, ktoré sa moézu vyuzivat pri vycviku,
o predpokladoch Ziakov na vycvik a o vycviku v tretich krajindch [10].
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V druhom oddiely ,Dal§ie poziadavky na ATO, poskytujice vycvik
pre CPL, MPL a ATPL a suvisiace kvalifikdcie a opravnenia“ si uvedené
poziadavky na persondl, konkrétne na vediceho vycviku (HT), vediceho
leteckého vycviku (CFI) a veddceho inStruktora teoretickych vedomosti
(CTKI), d’alej stanovuje poziadavky na vycvikovy program a jeho rozpis,
vycvikovi priruCku a jej obsah ana prevddzkovd prirucku pre urcitd
skupinu pracovnikov [10].
V tretom oddiely ,,Dal§ie poziadavky na ATO poskytujiice osobitné druhy
vycviku“ sd 4 hlavné kapitoly. Prvd kapitola ,Kurz dialkového
vzdeldvania“ hovori o pripadoch, kedy modZe ATO dostat’ suhlas
na vykondvanie programov modulovych kurzov, o vyucbe v triede
a o inStruktoroch. Druha kapitola s ndzvom ,, Vycvik s nulovym letovym
casom* popisuje, ktoré ATO mdzu dostat’ povolenie na vycvik s nulovym
letovym casom (ZFTT), kedy sa udeli povolenie a o typovom letovom
simuldtore (FFS). , Kurzy pre preukaz spdsobilosti pilota viacclennej
posadky (MLP)“ je ndzov tretej kapitoly, v ktorej st urcené podmienky
za akych moze organizdcia ATO dostat povolenie na vykondvanie
integrovanych vycvikovych kurzov MPL. V poslednej, Stvrtej, kapitole
»Vycvik a skiSobné lety* si definované predpoklady, za ktorych moze
organizicia ATO dostat povolenie na skiSobné lety kategérie 1 alebo 2
v sdlade s ¢astou FCL[10].
e Podcast FSTD

o Tato cast pojedndva o poziadavkich na organizicie , ktoré prevadzkuji
vycvikové zariadenia na simuldciu letu (FSTD) ana kvalifikdciu FSTD.
M3 2 oddiely. Prvy ,,PoZiadavky na organizécie, ktoré prevadzkuji FSTD*
hovori o povinnosti Ziadatel'a o osvedceni kvalifikdcie FSTD preukdzat’ sa
svojim systémom riadenia, ktory musi byt v silade s pod¢astou GEN,
druhym oddielom, d’alej o spdsobe zachovania kvalifikdcie FSTD, dprave
FSTD, konkrétne dprav hardvéru a softvéru, ktoré ovplyviiuji ovladanie,
¢innosti a prevddzku systémov a systémov pohybu a dprav vizualizicie.
V poslednom bode riesi sposob inStaldcie a umiestnenia zariadenia FSTD
a bezpec¢nost’ jeho funkcie a doplnkové vybavenie na zariadenie [10].
V druhom oddiely ,,PoZiadavky na kvalifikdciu FSTD* je opisany spdsob
aforma, ktorou sa predkladd Ziadost o osvedCenie kvalifikacie,
certifikacné Specifikacie pre FSTD a jednotlivé body, z ktorych pozostidva
kvalifikacny zdklad na vydanie osvedcenia kvalifikdcie FSTD. Pojedndva
aj o trvani platnosti a podmienkach zachovania platnosti kvalifikdcie pre
typovy letecky simulator (FFS), letové vycvikové zariadenie (FTD) alebo
trenazér letovych anavigaénych postupov (FNPT) a o okolnostiach,
za ktorych sa moze obdobie platnosti prediZit z 12 mesiacov na 36. Riesi
zmeny na FSTD s kvalifikdciou, modernizdciu kvalifikanej udrovne,
presun zariadenia na nové miesto, postupy pri vyradeni zariadenia
na dlh$iu dobu z prevadzky, prenositelnost kvalifikdcie FSTD a o vedeni
zaznamov [10].

e Podcast AeMC

o Tato podCast sa venuje poverenym zdravotnickym organizdciam.
Konkrétne v prvom oddiely ,,VSeobecne* sa stanovuje rozsah pdsobnosti
a d’alSie poziadavky, ktoré musi organizicia splnit, aby jej bolo vydané
alebo prediZené povolenie vyddvat osved&enie zdravotnej spdsobilosti,
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povinnosti Ziadatel'ov o osvedcenie, z Coho pozostdva kvalifika¢ny zaklad
a zachovanie platnosti.

Druhy oddiel ,,Riadenie* rieSi systém riadenia, poZiadavky na persondl,
konkrétne povinnost’ mat’ povereného lekdra (AME), ktory je vymenovany
za vediceho AeMC sopravnenim vyddvat osvedCenia zdravotnej
spoOsobilosti a dostatoCny pocet plne kvalifikovanych AeME v rdmci
persondlu. V zdvere su popisané poZiadavky na zariadenia, ktorymi je
AeME vybavené a na vedenie zdznamov [10].

3.1 Rozdiely medzi predpismi JAR - FCL a PART - ORA

Poziadavky na vycvikové organizicie boli popisané najprv v predpise JAR — FCL,
konkrétne v casti JAR — FCL 1.055 a dodatkoch 1a, 1b, 1c a2 kJAR — FCL 1.055 a
dodatku 2 kJAR — FCL 1.125 aleod 8. aprila 2013, odkedy je v platnosti NK ¢.
290/2012, sa vycvikové organizicie riadia astou PART — ORA. Pre popis rozdielov boli
vybrané nasledovné oblasti:

Organizacie
Predpis JAR - FCL rozdel'uje organizicie na:

- FTO (Flight Training Organisation) — ,, Organizdcia pre vycvik lietania je
organizdcia disponujiica persondlom, vybavend a pracujiica vo vhodnom
prostredi poskytujiica letovy vycvik a/alebo synteticky letovy vycvik a/alebo
vyucbu teoretickych znalosti pre zvldstne vycvikové programy. «?

- TRTO (Type Raiting Training Organisation) — ,,Organizdcia pre vycvik typovej
kvalifikdcie je organizdcia disponujiica persondlom, vybavend a pracujiica
vo vhodnom prostredi poskytujiica vycvik typovej kvalifikdcie a/alebo vycvik MCC
a/alebo synteticky letovy vycvik a, ak je to vhodné, vyucbu teoretickych znalosti

V. e . 7 (13 3
pre zvldstne vycvikové programy.

- Registrované zariadenia — ,, Zariadenia, ktoré chcii poskytovat vyhradne vycvik
PPL, umiestnené v clenskych Stdtoch JAA a zapisané v registri UCL. o

> JAR — FCL 1, Dodatok 1a kJAR — FCL 1.055, Organizacie pre vycvik lietania k ziskaniu preukazu
sposobilosti pilota a kvalifikacii, str. 79, 1), In: lis.rlp.cz, Leteckd informacni sluzba, dostupné na:
http://lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/index.htm

* JAR - FCL 1, Dodatok 2 k JAR — FCL 1.055, Organizacie pre vycvik typovej kvalifikacie pre vydanie iba
typovych kvalifikacii drzitelom preukazu sposobilosti pilota alebo snimi spojenych kvalifikacii
inStruktora/opravneni pre TRI, SFI alebo MCCI, str. 87, 1), In: lis.rlp.cz, Leteckd informacni sluzba,
dostupné na: http://lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/index.htm

* JAR — FCL 1, JAR — FCL 1.055, Organizacie pre vycvik a zariadenia zapisané do registra, str. 59, c), In:
lis.rlp.cz, Letecka informacdni sluzba, dostupné na: http://lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/index.htm
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Dalej sa organizdcie delia na vel'mi malé, ktoré tvori 5 a menej instruktorov, malé,
zamestnavajice 6 az 20 inStruktorov vykondvajicich vycvik avelké. Pri urCovani
zloZitosti organizdcie sa brali do tuvahy aj iné faktory ako: pocet typov lietadiel
pouzivanych na vycvik, rozsah ponidkanych vycvikovych kurzov, rozsah dohdd o vycviku
s d’al$imi organizdciami a iné [4].

Organizacia FTO, ktord chcela poskytovat vycvik, musela byt schvdlend dradom
Clenského $tatu JAA. Ziadost o schvélenie organizdcie je dostupni na strankach
Leteckého dradu. Organizdcia nebola schvilend v pripade, Ze nespiiiala vietky
poziadavky JAR — FCL alebo ked’ tdrad nemohol presadzovat’ poziadavky JAR — FCL.
Schvélenie organizdcia ziskala v pripade, Ze predloZila tradu priru¢ku pre vycvik
a prevadzkovu prirucku. Jednotlivé body, ktoré museli priru¢ky obsahovat si popisané
v dodatku la k JAR — FCL 1.055.

Predpis PART-ORA uzndva len jeden typ organizicie atou je ATO — ,,organizdcia
oprdvnend vyddvat alebo predlZovat povolenie na poskytovanie vycviku pre preukazy
sposobilosti pilotov a suvisiace kvalifikdcie a osvedcCenia. “ °Nésledne sa ATO deli na st
dva typy organizécii[11]:

- zlozité, spliiajice nasledujice kritéria:

o md pracovnu silu vicSiu ako 20 zamestnancov na plny pracovny uvizok,

o poskytuje vycvik za uCelom ziskania kvalifikacie IR, CPL (A/H), MPL,
ATPL,

o prevddzka vyZaduje tieto zvlaStne oprdvnenia: prevddzka s vyuZitim
navigdcie zaloZenej na vykonnosti (PBN), prevddzka za podmienok nizke;j
dohl'adnosti (LVO), prevadzka dvojmotorovych lietadiel so zvidcSenou
vzdialenost'ou od primeraného letiska (ETOPYS), prevadzka
s vrtul'nikovym Zeriavom (HHO), prevadzka vrtulnikovej leteckej
zachrannej sluzby (HEMS), prevddzka s vyuZitim systému snimania
no¢ného videnia (NVIS) a preprava nebezpecného ndkladu (DG)

- nezloZité organizdicie, za ktoré sa povazuju:

o organizdcie poskytuju vycvik iba za tcelom ziskania preukazu sposobilosti
pilota I'ahkych lietadiel (LAPL), preukazu sposobilosti sikromného pilota
(PPL), preukazu spdsobilosti pilota klzdkov (SPL) alebo preukazu
sposobilosti pilota balénov (BPL) a stvisiacich kvalifikacii a osvedcent,

o leteckolekarske centra (AeMC).

> Nariadenie komisie (EU) & 290/2012 z 30. marca 2012, ktorym sa meni a doplifia nariadenie (EU) &.
1178/2011, ktorym sa ustanovuju technické poZiadavky a administrativne postupy tykajice sa posadky
civilného letectva podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008, Priloha VI —
PoZiadavky Uradu na letové posadky, ARA.GEN.105 Vymedzenie pojmov, str. 11, 3), In: EUR-lex, pravny
informacny systém, dostupné na: http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=CELEX:32012R0290
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Systém akosti a systém sledovania zhody

FTO musela zaviest postupy prijatelné pre Urad, ktoré zahrfiiali systém akosti

vo vnitri FTO z dovodu jednoduchého odhalenia kaZzdého nedostatku a k vykonaniu
napravného opatrenia. Systém akosti, ktory je popisany v AMC FCL 1.055 a umoziuje
sledovat’ plnenie poziadaviek prislusnych casti JAR — FCL, by mal byt Struktdrovany

v silade s velkostou FTO/TRTO a zlozitostou vycviku, ktory md byt monitorovany.
Ulohou vediceho akosti je overovat monitorovacimi ¢innostami v oblasti vycviku, Ze sa
plnia normy predpisané dradom|[3].

Kazdy systém akosti by sa mal venovat’ tymto bodom:

vedenie,

politika a stratégia,

¢innosti,

ustanovenia JAR — FCL,

d’alSie normy a vycvikové postupy podla prehldsenia FTO/TRTO,
organiza¢nd Struktira FTO/TRTO,

zodpovednost’ za vyvoj, zavedenie a riadenie systému akosti,
dokumentécia zahrnujuca prirucky, spravy a zaznamy,
program zabezpecenia akosti,

pozadované financné, materidlové a 'udské zdroje,
poziadavky vycviku,

spokojnost’ zdkaznika,

amal by obsahovat aj systém spitnej vizby, ktory zabezpeCuje, Ze ndpravné Cinnosti

budu stanovené a vykonané [3].

AMC FCL 1.055 vytycuje 5 hlavnych prvkov, ktoré by nemali chybat' v systéme akosti
akejkol'vek FTO a TRTO:

1.

,urCenie koncepcie vycviku a Standardov vycviku a letovej bezpecnosti,

urcenie a pridelovanie zodpovednosti , zdrojov, organizacnych a prevddzkovych
postupov, ktoré vytvoria zdklad pre koncepciu a standardy vycviku a letovej
bezpecnosti,

ndsledny systém, ktory zaisti, Ze koncepcie, Standardy vycviku a letovej
bezpecnosti sii plnené,

zaznamendvanie a zdokumentovdvanie odchyliek od koncepcie, Standardov
vyeviku a letovej bezpecnosti spolu s nutnou analyzou, vyhodnotenim a ndpravou
takych odchyliek,

vyhodnotenie praxe a trendov tykajicich sa koncepcie, Standardov a letovej

g . ((6
bezpecnosti.

6

JAR — FCL 1, AMC FCL 1.055, Systém akosti FTO/TRTO, str. 234, 5), In: lis.rlp.cz, Letecka informacni

sluzba, dostupné na: http://lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/index.htm

36


http://lis.rlp.cz
http://lis.rlp.cz/predpisv/predpisv/index.htm

Systém sledovania zhody ma za ulohu umoZnit organizicii sledovat zhodu
s poziadavkami predpisu a s postupmi, ktoré navrhla pre zaistenie bezpecnosti. Na riadne
vykonanie tohto programu, jeho zlepSovanie audrZovanie, je menovany veduci
sledovania zhody, ktory zaisti, Ze organizdcia plni poZiadavky. V rdmci systému je
navyse vypracovand dokumentécia, kde su okrem iného popisané aj postupy pre zaistenie
zhody, rozdelenie povinnosti a zodpovednosti a samotny program sledovania zhody [11].

Aj v tejto oblasti si vykondvané audity a kontroly a to kazdych 12 mesiacov, ktoré su
zamerané hlavne na zariadenia, skuto¢ny letovy, pozemny vycvik a technické normy.

V systéme sa sleduje zhoda s:
- prevadzkovou priruckou,
- vycvikovou priruckou,
- vycvikovymi postupmi,
- letovou bezpecnostou,
- obmedzenim letovej doby a doby sluzby,
- rozhranim medzi udrzbou/previadzkou lietadla,

- prevadzkou, udrzbou, technickymi normami a bezpeCnostnymi prvkami FSTD
[11].

Sucast'ou je takisto zaistenie spitnej vizby pri zisteni nezhody.

Vycvik

Pri organizicidch FTO musel byt vycvikovy program spracovany pre kazdy typ
kurzu a zahriial rozpis vyucby teoretickych znalosti, letového vycviku a prehl'ad osnovy.
Dolezité bolo, aby bol synteticky letovy vycvik zladeny s vyucbou teoretickych znalosti,
o umoznilo Ziakom aplikovat nadobudnuté vedomosti v letovych tlohdch. Urad
civilného letectva musel obsah a postupnost’ vycviku schvdlit. Podmienkou zapocatia
vycviku pre Ziaka bolo splnenie vstupnych poZiadaviek, ktoré si organizicia stanovila
aplatné osvedCenie zdravotnej spdsobilosti. Osnovy letovej vyuCby a vyucby
teoretickych znalosti si rdzne pre kazdy typ preukazu spodsobilosti asi uvedené
v dodatkoch pri jednotlivych typoch preukazov. V dodatkoch je taktiez uvedeny postup
pre vykonanie skusky teoretickych znalosti a skisky zrucnosti a priebeh skusok [3].
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Lietadla pouzivané k vycviku museli byt vhodné pre dany typ vycviku. Navyse predpis
stanovuje:

-, kaZdy letiin musi byt vybaveny zdvojenym primdrnym zariadenim pre instruktora
a Ziaka,

- prepinatelné zariadenie je nepripustné,

- letiine musia byt vhodné pre predvddzanie pretaZeni a zabrdnenie pddu
do vyvrtky,

- musia byt vybavené k simulovaniu meteorologickych podmienok pre let podla
pristrojov a pre pozadovany vycvik k lietaniu podla pristrojov. «

V predpise boli takisto stanovené podmienky, ktoré museli spiiiat letiskd pouZivané
na vycvik. Letiskd museli byt vybavené nasledujicimi zariadeniami:

- aspoil jednou drdhou alebo vzletovou plochou, ktord by umoZiiovala lietadlam
pouzivanym na vycvik normdlny vzlet alebo pristatie,

- indikdtor smeru vetra viditeIny na drovni zeme z kazdého konca drahy,

- pre vycvik v noci zodpovedajicim elektrickym osvetlenim,

- sluzbou riadenia letovej prevadzky [3].

Podla predpisu PART — FCL ziadatel' o preukaz spoOsobilosti na jednotlivé typy
letinov musi rovnako absolvovat’ vycvikovy kurz pozostivajici z vyucby teoretickych
vedomosti a praktickych zruCnosti a ndsledné preskidsanie zoboch &asti. Ziadatel
na zdklade odporicania ATO zodpovedajicej za jeho vycvik, ktoré je vydané po splneni
prislusnych prvkov vycvikového kurzu, je povinny vykonat cely stibor skiSok
pre konkrétny preukaz sposobilosti. Toto odporicanie je platné 12 mesiacov a ak pocas
tohto obdobia Ziadatel' nevykond aspor jednu skusku teoretickych vedomosti, stanovi sa
potreba dalSieho vycviku. Skidska praktickych zru€nosti je moznd aZ po absolvovani
teoretickej vyucby a Ziadatel musi rovnako disponovat’ odporu¢anim organizéicie [4].
V pripade ATPL, MPL a CPL sa podla PART — ARA musia dodrzat’ tieto postupy:

- skasky vykondvaji bud’ pisomne alebo prostrednictvom pocitaca,

- otazky vyberd prisluSny orgdn z eurépskej centrdlnej banky otdzok a pokryvaji
celd osnovu v kazdom predmete,

- skdska zoblasti komunikdcie sa modze vykondvat oddelene od ostatnych
predmetov,

- prislusny orgidn informuje ZiadatelTov, v ktorych jazykoch sa modZe skuska
vykondvat,

- prislusny orgin zavedie primerané postupy na zabezpecenie celistvosti skisok,

7 JAR - FCL 1, Dodatok la kJAR — FCL 1.055, Organizacie pre vycvik lietania k ziskaniu preukazu

sposobilosti pilota a kvalifikacii, str. 81, 25), In: lis.rlp.cz, Leteckd informacni sluzba, dostupné na:
http://lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/index.htm
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- ziadatelia, ktorym bude preukdzané, Ze podvdadzali, bude na obdobie 12 mesiacov
zakdzand dcast’ na akejkol'vek skuske od datumu skuisky,

- ak prislusny orgén zisti, ze ziadatel sa pocCas skuiSky neriadil skdSobnymi
postupmi, posudzuje sa to ako nedspech [10].

V postupoch organizacie ATO musia byt stanovené vstupné poZziadavky pre Ziakov.
Tie by mali zaistit, Ze Ziaci budd disponovat’ dostatocnymi vedomostami aby boli
schopni zvladat ndplii kurzu. Poziadavky na oba typy skdsok (teoretickd a praktickd) su
podrobnejSie popisané pri kazdom type preukazu spodsobilosti v NK ¢. 1178/2011
ana stranke LU SR je vyvesend smernica 18/2011, ktord sa zaoberd vykondvanim skdsok
z teoretickych vedomosti pilotov lettinov. Aj napriek tomu, Ze je uddva, Ze je v sulade
s poziadavkami JAR — FCL 1 a JAR — FCL 2 je aktudlne stdle v platnosti. Smernica ma
15 hlav aposkytuje vSetky potrebné informacie pre Ziadatelov o vydanie preukazu
sposobilosti, pravidld a spdsob vykondvania teoretickej skisky, jej hodnotenie, ukoncenie
a platnost’ [12].

ATO musi pouzivat’ primerany lietadlovy park s vycvikovymi lietadlami vhodnymi
na kurzy poskytovaného vycviku. Podl'a nariadenia eurdpskeho parlamentu arady
€. 216/2008 sa lietadla delia na dve kategorie:

- EASA lietadld — vSetky lietadld osved&ené v silade s EU legislativou a maju
organizdciou EASA vystavené osvedCenie letove] spOsobilosti alebo letové
povolenie. Aj lietadlo, ktoré je registrované mimo EU ale m4 platny EASA typovy
certifikit je povaZované za EASA lietadlo a pri lietani v EU podlieha predpisom
EU. Na inych ako EASA lietadlich nemdZe byt vykondvany vycvik pre ziskanie
preukazu spdsobilosti [13].

- iné ako EASA lietadld — lietadl4d uvedené v prilohe II nariadenia €. 216/2008, tieto
lietadl4 st pod dozorom leteckého dradu ale nie si predmetom EASA reguldcie
letovej sposobilosti [13].

Kazdé cvi¢né lietadlo by malo byt vybavené:

- podla poziadaviek Specifikdcii vycviku tykajicich sa kurzu, v ktorom bude
pouZivané,

- s vynimkou balénov a jednomiestnych lietadiel, primarnym letovym zariadenim
pristupnym pre Ziaka i inStruktora [11].

Lietadlovy park by mal zahfiat”:

- lietadld vhodne vybavené pre simuldciu meteorologickych podmienok pre let
podl'a pristrojov a pre poZadovany vycvik letu podl'a pristrojov, pre letovy vycvik
a skdsanie pre ucely ziskania pristrojovej kvalifikécie,

- vpripade letinov aklzdkov lietadlo vhodné pre prevedenie pretaZenia
a zabrdnenia padu do vyvrtky,
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- pre vycvikové kurzy letovych inStruktorov na letinoch a klzdkoch lietadlo vhodné
pre nécvik vybrania vyvrtky v rozvinutom Stadiu,
- vrtul'niky vhodné pre vykonanie autorotacie [11].

V pripade nezloZitych organizécii méze byt dostacujice jedno lietadlo spliiujice vsetky
pozadované vlastnosti cvicného lietadla.

Zariadenia pouzivané na simuldciu letu (FSTD) musia mat osvedCenie
kvalifikacie. Na to aby zariadenie ziskalo kvalifikdciu musi byt v prvom rade podana
ziadost. T4 sa predkladd formou a sposobom ako stanovi prislusny orgdn a ziadatelia
musia poskytnit dokumentaciu, ktorou preukdzu, ako budu plnit’ stanovené poziadavky.
Po prijati Ziadosti o osvedCenie prislusny orgdn posidi FSTD na zdklade platnych
kvalifikacnych poziadaviek v oblastiach, ktoré st nevyhnutné pre absolvovanie procesu
vycviku, preskdSania a kontroly Clena letovej posddky, vykond objektivne, subjektivne
a funkcné skisky a preskima ich vysledky aby mohol stanovit prirucku pre kvalifikany
test a overi, &i organizdcia, ktord dané FSTD prevadzkuje splfia prislusné poziadavky.
Po tomto dvodnom hodnoteni prisluSny organ schvéli kvalifika¢ny test (QTG), ktory je
zdkladom kvalifikdcie FSTD ajeho dalSich opakovanych hodnoteni. Po ukonceni
hodnotenia a ak je prislu¥ny orgdn presvedéeny, e zariadenia aj organizécia spliiajd
vSetky poziadavky, sa vydd osvedCenie s neobmedzenou platnostou. Prislu$ny organ
zariadenie nepretrZite monitoruje a vykondva opakované hodnotenie [11].

Koncept sledovania zhody je zdkladnou poZiadavkou pre organizicie prevadzkujice
FSTD. Uginn4 funkcia konceptu je doleZitd na zaistenie zariadeni v stilade s normami.
Oblasti typicky podrobované kontroldm su: vlastnd prevadzka FSTD, udrzba, technické
normy, bezpe€nostné prvky FSTD. Koncept zhody obsahuje poZiadavky, ktoré sa systém
snazi plnit. Patria sem technické normy (napr. CS-FSTD (A)/(H)), Specifické normy
a ciele sledovania zhody. V d'alSej Casti konceptu s popisané kazdodenné postupy alebo
pracovnd prax, ktorou sa budid normy dosahovat’. Zakladné body, ktoré by mali postupy
obsahovat’:

- systém hldsenia zdvad,

- proces odstraniovania zdvad,

- mechanizmy spitného vysledovania,

- program preventivnej udrzby,

- nakladanie s ndhradnymi dielmi,

- kalibricia vybavenia,

- riadenie konfigurdcie zariadenia [11].

V tretom bode konceptu je popisand metéda, ktord potvrdzuje vykonanie udrzby
zariadeni a to v suilade s definovanymi normami a prevadzkovanie zariadenia v sulade
s definovanymi postupmi. Tento prvok zaistovania zhody je nevyhnutny na zachovanie
spravnej Cinnosti zariadenia medzi jeho kontrolami [11].

Letisko pouZivané na vycvik musi spliiat nasledujicu poZziadavku: pri
poskytovani leteckého vycviku na lietadldch, organizdcia ATO pouziva letiskd
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a prevadzkové lokality, ktoré majd primerané vlastnosti a vybavenia umoZziujice nacvik
prislusnych manévrov. Pri vybere letiska sa musi brat’ do dvahy aj poskytovany vycvik
a kategoria a typ pouzivaného lietadla. Povinné vybavenie letiska je nezmenené [11].

Vycvikova a prevadzkova prirucka

Vycvikovi a prevadzkovi prirucku musi mat’ spracované kazda FTO a je podmienkou
pre schvélenie organizdcie dradom. Priru¢ky obsahuji informdicie a pokyny, vdaka
ktorym moze persondl plnit' svoje povinnosti a Ziakom poskytuji ndvod na plnenie
poziadaviek kurzu. Organizicia je povinnd zaistit' persondlu, pripadne i Ziakom, pristup
k informaciam popisanym v prirucke pre vycvik, prevadzkovej prirucke a v schvalovacej
dokumentacie FTO [3].

Vycvikova prirucka musi jasne stanovit’ Standardy, ulohy a vycvikové ciele pre kazda
fazu vycviku, ktoré sd Ziaci povinni plnit a musi zahfiat’ nasledovné body:

- Cast 1 - pldn vycviku,

- Cast 2 — predletovd priprava a letové dlohy,
- Cast 3 — synteticky letovy vycvik,

- Cast 4 — vyudba teoretickych znalosti [3].

Prevadzkov4 prirucka poskytuje dolezité informdcie jednotlivym skupindm persondlu
ako sd napriklad inStruktori pozemnej vyucby, synteticky letovy inStruktori, prevadzkovy
persondl atd’. Musi zahrfiiat’ nasledujuice Casti:

- vSeobecna Cast,

- technicka Cast,

- tratova Cast,

- vycvik persondlu [3].

VSsetky 4 Casti oboch priruciek si podrobnejSie popisané v IEM ¢. 3k JAR — FCL 1.055.

Organizicia ATO ma taktiez povinnost mat vypracovand a viest prevadzkovui
a vycvikova prirucku, ktoré obsahuju informdicie a pokyny pre pracovnikov a Ziakov.
Vycvikova prirucka ATO je totoZznd s vycvikovou priruckou FTO. NavySe je tu vSak
doplnend poZiadavka na prirucku riadenia bezpecnosti.

V pripade ATO, ktord poskytuje vycvik na skdSobné lety, prevddzkova prirucka musi
spifiat poziadavky na prirucku prevadzky skigobnych letov. Poziadavky si uvedené
v Casti 21. V prevdadzkovej priruCke sletovym inStruktorom sd stanovené schémy
obmedzenia letového €asu vratane maximalneho poctu hodin letového ¢asu, maximdlneho
poétu hodin letového &asu a minimélnej dizky oddychového &asu medzi povinnostami
inStruktora. Prevddzkova prirucka musi rovnako obsahovat’ informécie pre dané skupiny
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pracovnikov a skladd sa z tych istych 4 Casti aké tvoria prevadzkovi prirucku FTO. Obe
prirucky st podrobnejSie popisané v AMC2 ORA.ATO.210 [11].

Vedenie zaznamov

Kazdd FTO/TRTO musi udrzovat presné, Uuplné alahko pristupné zdznamy
dokumentécie. Obsahuju totiz nevyhnutné udaje pre analyzu a urCenie priCin nezhdd
avdaka nim mozZno urcit apomenovat oblasti, v ktorych nie su plnené prislusné
poziadavky. Tieto zdznamy by mali byt uchovavané po dobu 5 rokov:

- Casové rozvrhy auditov,

- protokoly inSpekcii akosti a auditov,

- reakcie na ndlezy, spravy o ndpravnych Cinnostiach,

- priebezné spravy o ndslednom procese a zaverecné spravy,
- protokoly vyhodnocovania vedenim [3].

Po dobu 5 rokov musi FTO s vyuzitim administrativneho persondlu viest a uchovavat
tieto zdznamy:

- podrobnosti pozemného, letového a syntetického letového vycviku jednotlivych
Ziakov,

- podrobné apravidelné sprdvy inStruktorov o postupe vycviku, zahriiajice
hodnotenie a pravidelné letové a pozemné skusky,

- osobné udaje [3].

Zaznamy, ktoré musi kazda TRTO viest’ a udrziavat po dobu aspoii 5 rokov, su:

- hodnotenia pilotov vo vycviku pripadne pred a v priebehu kurzu,

- podrobnosti z vyucby teoretickych znalosti, z letového a simulovaného vycviku
jednotlivych Ziakov,

- osobné udaje tykajuice sa persondlu TRTO [3].

Formét zdznamov je stanoveny v prirucke pre vycvik a musia byt zriadené vhodné
kanceldrie a miestnosti, ktoré umoZnia letovym inStruktorom tieto zdznamy pisat
a dopliovat'.

Podla PART — ARA musi prisluSny organ zaviest systém vedenia nasledujicich
zdznamov tak, aby sa zabezpecilo ich vhodné ukladanie, dostupnost a spolahliva
vysledovatelnost’:

- zdokumentovanych politik a postupov systémov riadenia,

- vycviku, kvalifikdcie a autorizécie pracovnikov,

- pridel'ovania dloh a podrobnosti pridelenych tloh,

- postupov osvedCovania a zachovavania dohl'adu nad osvedCenymi organizaciami,
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- postupov vyddvania preukazov spdsobilosti, kvalifikécii, osvedCeni a potvrdeni
pracovnikom a zachovdvania dohladu nad drzitelmi tychto preukazov
sposobilosti, kvalifikdcii, osved¢eni a potvrdent,

- postup vyddvania osvedCeni o kvalifikdcii FSTD a zachovdvania dohl'adu
nad FSTD a organiziciou, ktori ho prevadzkuje,

- dohl'adu nad osobami aorganizdciami vykondvajicimi cCinnost na uzemi
¢lenského Stitu, ale pod dohladom a s osved¢enim zo strany prislusného organu
iného Clenského Statu alebo agentiry na zdklade dohody medzi tymito orgdnmi,

- hodnotenia alternativnych spdsobov dosiahnutia stdladu, ktoré navrhuji
organizdcie aich oznamovania agentire, ako aj hodnotenia alternativnych
spOsobov dosiahnutia stladu, ktoré pouziva samotny prislusny orgdn,

- zisteni, ndpravnych opatreni a ddtumu ukoncenia opatrenia,

- presadzovania prijatych opatrent,

- bezpecnostnych informdcii a naslednych opatreni,

- pouZitia ustanoveni o odchylkach [10].

Formét zdznamov je stanoveny v postupoch organizdcie aje ich nutné uchovavat
spdsobom, ktory zabezpeci ich ochranu pred posSkodenim, dpravou a krddezZou. VSetky
tieto zdznamy, pokial nie je uréené inak, treba uchovdvat po dobu minimdlne 5 rokov
v stlade s prisluSnymi prdvnymi predpismi o ochrane idajov [10].

Okrem vyssie uvedenych bodov kazdd ATO v obdobi najmenej 3 rokov od diia skonCenia
vycviku uchovdva tieto zdznamy:

- podrobnosti o pozemnom vycviku, letovo vycviku a vycviku na simulécie letu
poskytovanom jednotlivym Studentom,

- podrobné a pravidelné sprdvy o pokroku od inStruktorov vritane hodnoteni
a pravidelnych skdsobnych letov a pozemnych skudsok,

- informdcie o preukazoch spdsobilosti a suvisiacich kvalifikdcidch a oprdvneniach
ziakov vritane ditumov ukoncCenia platnosti osvedCeni zdravotnej spdsobilosti
a kvalifikécii [10].

Organizicia, ktord je drzitelom osvedcenia kvalifikdcie FSTD vedie zdznamy o:

- vSetkych dokumentoch opisujicich a dokazujicich povodny kvalifika¢ny zdklad
a kvalifika¢nd drovent FSTD pocas obdobia Zivotnosti FSTD,

- akékol'vek opakujice sa dokumenty a spravy tykajice sa kazdého FSTD a Cinnosti
monitorovania siladu za obdobie prinajmensom 5 rokov [10].

Zaznamy by mali byt vedené v papierovej alebo elektronickej podobe, pripadne v oboch
formach. V pripade papierovych zdznamov by mal byt pouZzity materidl, ktory je schopny
odolat’ beznej manipuldcii a archivdcii, pocitaové systémy by mali byt tvorené aspon
jednym zdloZnym systémom, ktory bude aktualizovany vZdy do 24 hodin od vykonania
akéhokol'vek nového zdznamu. Doba uchovania zacina plynit’ diiom, kedy bol zdznam
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vytvoreny alebo naposledy zmeneny a vSetky dalSie informécie ohladom vedenia
a uchovévania zdznamov su popisané v AMC a GM k ¢Casti PART — ORA [11].

Hlasenie udalosti

Hl4senie udalosti je novou poZiadavkou na organizicie, ktord bola zavedend
predpisom PART — ORA. Organizédcia by mala hldsit' vSetky udalosti uvedené v AMC
20-8 atie, ktoré vyZaduje smernica eur6pskeho parlamentu a rady 2003/42/ES o hlaseni
udalosti v civilnom letectve a nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&.
996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd aincidentov v civilnom letectve. NavySe
okrem uvedenych udalosti by organizdcia mala hlésit' aj oblaky vulkanického popola,
zaznamenané v priebehu letu. Udalosti su hldsené prislusSnému organu a vSetkym d’al§Sim
organizdcidm. Okrem toho organizdcia: hldsi kaZzdy incident, nedostatok, technicku
chybu, prekrocenie technickych obmedzeni, udalost, ktord zvyrazifiuje nepresnost,
nedplnost a nejednoznacnost’ informacii v ddajoch alebo iné nezvycajné okolnosti, ktoré
ohrozili alebo mdzZu ohrozit bezpecnu prevadzku lietadla, a ktoré sa neskoncili nehodou
alebo zdvaznym incidentom [10].

Spravy musia byt vypracované do 72 hodin od zistenia okolnosti a tam, kde je to
mozné, organizdcia vypracuje ndslednd sprdvu, kde budd uvedené podrobnosti
o opatreniach, ktoré maju zabranit podobnym udalostiam v budicnosti [10].

3.2 Prechod vycvikovych zariadeni na ATO

Organizdcia vykondvajica vycvik najprv musela spliiat’ poziadavky v predpise JAR —
FCL, ktoré vyddvalo JAA. Tento trad vSak bol 30. juna 2009 rozpusteny a nahradeny
EASA. Vsetci Clenovia Eurdpskej unie sa stali aj ¢lenmi EASA a museli prejst’ na nové
predpisy, ktoré spominana agentira vydala.

Prechod na nové predpisy sa netykal len leteckého persondlu a preukazov spdsobilosti
ale aj vycvikovych organizicii, ktoré prvotne museli spiiiat’ poZiadavky v predpise JAR —
FCL, teraz sa vSak jednd o poZiadavky uvaddzané v NK ¢. 1178/2011 a NK ¢. 290/2012.
Nariadenie komisie ¢. 1178/2011 vstipilo do platnosti rok po jeho vydani, ¢ize 18. aprila
2013. To je vSak prili§ kratky ¢asovy interval na to aby organizicia poskytujica vycvik
stihla vykonat' vSetky poziadavky, ktoré si v doplnku VII uvedené. Prechodné obdobia
poskytuji dostatocné Casové lehoty pradve na splnenie tychto poZiadaviek a vykonanie
zmien. Casové intervaly su uvedené v tabulke &. 3 a prechodné obdobie kon&i 18. aprilom
2018.
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Tabul’ka €. 3 prechodové obdobia pre PART — ORA [3]

Vidy do dna 08.04. daného roku 2012 2013 2014 2015 2016 2017
2018

OsvedCovanie vycvikovych zariadeni (RZ, FTO) zmena
priru¢iek na PART-FCL (A/H)

OsvedCovanie vycvikovych zariadeni pre vycvik pilotov
l'ahkych balénov, pilotov vetroiiov a pilotov
vzducholodi v silade s L1

Plnenie poZiadaviek Prilohy VI (PART-ARA)

Plnenie poziadaviek Prilohy VII (PART-ORA)

OsvedCovanie vycvikovych organizécii iba pre vycviky
LAPL, PPL, SPL, BPL

OsvedCovanie vycvikovych organizicii pre vycvik,
letové skiisky (skuSobné lety) - FCL.820

Osvedcovanie FSTD v silade s JAR-FSTD A

Osvedc¢ovanie FSTD v silade s PART-ORA

Plnenie poziadaviek Prilohy VII, ORA.GEN.200

OsvedCovanie AeMC v siilade s JAR-FCL
OsvedCovanie AeMC v silade s Prilohov VII (PART-ORA)

Vydévanie a
Vydavanie a osvedCovanie osvedCovanie podl'a NK  Prevydanie PS na Cast’ Vydavanie v silade s
podl'a JAR-FCL ¢. 1178/2011 FCL ndrodnou legislativou

Clanok 10a je novo doplnenym &lankom nariadenim EK ¢&. 290/2012 a venuje sa
vycvikovym organizdcidm pre pilotov a obsahuje nasledujice body:

e Vycevikové organizdcie pre pilotov musia dodriiavat technické poZiadavky
a administrativne postupy ustanovené v prilohdch VI a VIl a byt driitelmi
osvedcenia ATO.“ ® Toto osvedéenie vydd LU SR na zdklade Ziadosti a splnenia
podmienok, popisanych vo vysSie uvedenej kapitole [14].

e Vycvikové organizdcie pilotov, ktoré si v siilade s poZiadavkami JAR drZitelmi
osvedceni vydanych alebo uznanych clenskym Stdtom pred uplatiiovanim tohto
nariadenia, sa povaiujii za drZitelov osvedcenia vydaného v siilade s tymto

® Nariadenie komisie (EU) & 290/2012 z 30. marca 2012, ktorym sa meni a doplifia nariadenie (EU) &.
1178/2011, ktorym sa ustanovuju technické poZiadavky a administrativne postupy tykajice sa posadky
civilného letectva podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 216/2008, Clanok 10a Vycvikové
organizacie pre pilotov, str. 2, 1), In: EUR-lex, pravny informacny systém, dostupné na: http://eur-
lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=CELEX:32012R0290
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nariadenim.“ ° V pripade Slovenskej republiky to znamen4, e ak LU SR vydal
osvedcenie organizécii podl'a JAR — FCL 1 aJAR — FCL 2 pred uplatiiovanim
nariadenia EK €. 1178/2011, toto osvedCenie sa berie ako osvedCenie platné
v sulade s nariadenim [14].

.,V takomto pripade sa oprdvnenia tychto organizdcii obmedzujii na tie
oprdvnenia, ktoré su zahrnuté v povoleni vydanom clenskym Stdatom. ? Teda LU
SR podl'a predpisu JAR — FCL. V praxi to znamend, Ze vycvikové organizicie
maju opravnenie vykondvat len tie kurzy, ktoré si zapisané v platnom ,,osvedceni
o schvdleni”“. Kazdy dalsi vycvikovy kurz si vyzaduje kompletny prevod
dokumentécie, ¢i uZz vycvikovej alebo prevadzkovej tak, aby vyhovovala
nariadeniu EK ¢. 1178/2011. Odo dna 19.4.2014 vritane, smui vycvikové
organizicie vykondvat kurzy len podla vycvikovych programov prisposobenych
tak, aby splfiali poZiadavky prilohy VII (Sast ORA) asu schvilené leteckym
uradom [14].

., Vyevikové organizdcie pre pilotov prisposobia svoj systém riadenia, vycvikové
programy a prirucky tak, aby najneskor do 8.4.2014 splitali ustanovenia prilohy
14/

o Vycvikovym organizdcidm v siilade s JAR registrovanym v ¢lenskom Stdte pred
uplatiovanim tohto nariadenia sa umozini poskytovat vycvik pre preukaz
sposobilosti siikromného pilota (PPL) v siilade s JAR. “ 10 podra druhého &lanku
NK ¢. 290/2012, nebudu uplatiiované prilohy VI a VII na vycvikové organizicie,
ktoré poskytujui vycvik pre preukaz spdsobilosti pilota I'ahkych lietadiel (LAPL),
pilota vetronia (SPL), pilota baléna (BPL) a sikromného pilota (PPL) z dovodu
derogdcie, o ktord poZiadala Slovenska republika do 8. aprila 2015 [14].

3.2.1 Prechod FTO na ATO

Transforméciu md na starosti letecky tirad prislusnej krajiny, v tomto pripade LU
SR. Ak je osvedCenie ATO v sulade s ustanoveniami uvedenymi v prilohe VII (Cast
ORA), letecky drad tymto osvedenim nahradi osvedCenie FTO, ktoré bolo vydané

° Nariadenie komisie (EU) & 290/2012 z30. marca 2012, ktorym sa meni a doplifia nariadenie (EU) &.
1178/2011, ktorym sa ustanovuju technické poZiadavky a administrativne postupy tykajice sa posadky
civilného letectva podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 216/2008, Clanok 10a Vycvikové
organizdcie pre pilotov, str. 2, 2), In: EUR-lex, pravny informacny systém, dostupné na: http://eur-
lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=CELEX:32012R0290

% Nariadenie komisie (EU) &. 290/2012 z 30. marca 2012, ktorym sa meni a dopifia nariadenie (EU) ¢&.

1178/2011, ktorym sa ustanovuju technické poZiadavky a administrativne postupy tykajice sa posadky
civilného letectva podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 216/2008, Clanok 10a Vycvikové
organizdcie pre pilotov, str. 2, 3), In: EUR-lex, pravny informacny systém, dostupné na: http://eur-
lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=CELEX:32012R0290
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v silade s JAR-FCL v termine skoncenia jeho platnosti. Toto osved¢enie FTO bude
nahradené na zdklade Ziadosti a vykonaného auditu na dodrZiavanie administrativnych
i technickych postupov a poziadaviek, ktoré su stanovené v prilohdch VI (Cast ARA)
a VII (Gast ORA) [15]. Ziadost je 10 strankovy formuldr dostupny na internetovych
strdnkach v prisluSnom jazyku. Obsahuje zdkladné udaje o organizdcii a vyhldsenie
Ziadatel'a o pravdivosti poskytnutych informdcii. V Ziadosti takisto musi byt kompletne
vyplnend Struktdra riadenia, teda meno a priezvisko, adresa, kontakt, preukaz
sposobilosti, kvalifikdcia a typ dvidzku vedidceho vycviku (Head of Training — HT),
veddceho letového inStruktora (Chief Flying Instructor — CFI), vediceho inStruktora
teoretického vycviku (Chief Theoretical Knowledge Instructor — CTKI), vedidceho
inStruktora syntetického letového vycviku (Chief Synthetic Flight Instructor — CSFI),
vedudceho riadenia letovej bezpecnosti (Safety Management manager — SM) a veddceho
riadenia zhody (Complience Monitoring manager — CM). Dalej musia byt uvedené
vSetky letiskd pouZzité na vycvik, zoznam inStruktorov, druh poZadovanych vycvikovych
kurzov, lietadla pouzité na vycvik a vycvikové zariadenia. K Ziadosti je doplnend priloha,
ktord tvori vycvikovd a prevddzkova prirucka a prirucka riadenia bezpe€nosti spracovana
podl'a pokynov v prilohe VI a VII .

3.2.2 Prechod RF na ATO

Rovnako ako pri prechode vycvikovych organizicii treba aj pri prechode
registrovanych vycvikovych zariadeni podat’ Ziadost' a ndsledne bude leteckym tdradom
vykonany audit. Ak sa preukdZe, 7e organizdcia spiiia vietky podmienky a poZiadavky
uvedené v predpise, konkrétne v prilohe VII, LU vydd nové osved&enie. Predovietkym je
potrebné, aby organizicia:

- mala obsadené posty vycvikového vedidceho (HI) a vediceho letovej bezpecnosti
(SM) a to osobami, ktoré su prijatelné pre drad,

- mala spracovani novi prevddzkovd dokumenticiu v sulade s poziadavkami
NK 1178/2011,

- mala aktualizovant alebo doplnent vycvikovi dokumentdciu svojej Skoly,

- deklarovala, Ze m4 k dispozicii lietadl4, ktoré s svojou konstrukciou a vybavenim
vhodné pre pozadovany vycvik, priestory na teoreticki vyucbu, prislusnd
literatiru a vhodné zakladné letisko [15].

Ak organizicia chcela zabezpecit’ svoj plynuly prechod z RF na ATO, bolo potrebné,
aby zaslala kompletnd ziadost spolu so vSetkymi dokumentmi aoboma priruckami
leteckému uradu do 31.12.2013. V pripade, Ze tak neurobila, mdZe pri prechode dojst
k pozastaveniu cCinnosti na urCiti dobu. Vycvikové organizicie, ktoré nepresli
transformdciou najneskor do 8.4.2014, kedy uplynie prechodové obdobie, nebudd mdct
vykondvat vycvik na ziskanie preukazu sposobilosti PPL po tomto termine. Dévodom
vSetkych tychto zmien je to, Ze od 8.4.2015 nebude registrované vycvikové zariadenie
uznivané na poskytovanie vycviku preukazov spdsobilosti sukromnych pilotov
a v pripade, Ze chce pokraCovat vo vykondvani vycviku, musi byt transformované
na ATO [15].
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3.3 Schval'ovaci proces

Prvym krokom, ktorym sa cely schvalovaci proces zacina je zaslanie Ziadosti
(Ziadost o vydanie/zmenu osved&enia schvilenej vycvikovej organizdcie) a pravny Statit
organizicie (vypis z obchodného registra) leteckému uradu. Podla ¢asti ORA.ATO.105
su ziadatelia prislusnému organu povinni poskytnit nasledujice informdcie:

- ndzov a adresu vycvikovej organizicie,

- datum planovaného zaciatku ¢innosti,

- osobné udaje akvalifikiciu veddceho vycviku (HT), letovych inStruktorov,
inStruktorov vycviku na letovych simuldtoroch a inStruktorov teoretickej vyucby,

- ndzvy aadresy letisk a/alebo prevadzkovych lokalit, na ktorych bude prebiehat
vycvik,

- zoznam lietadiel pouZivanych pocas vycviku,

- zoznam vycvikovych zariadeni na simuldciu letu (FSTD) ak ich ma organizécia
zaujem pouzivat,

- typ vycviku, ktory chce poskytovat [10].

V pripade, Ze su uvedené informdcie nesprdvne alebo neuplné, orgén zaSle organizicii
spravu, v ktorej uvedie vSetky chyby aopomenutia. V opatnom pripade, zacne
schvalovaci proces, ktory sa sklada z nasledujuicich krokov:

- schvélenie priruciek,

- schvdlenie pracovnych pozicii,

- schvélenie letovych inStruktorov a inStruktorov teoretickej vyucby,

- schvélenie lietadiel pouZivanych na vycvik,

- dorucenie zoznamu pouZzivanych vycvikovych zariadent,

- dorucenie zoznamu pouzivanych leteckych simuldtorov na schvélenie,
- vykonanie auditu prislu§nym leteckym dradom.

Schvalenie priruciek
Organizécia zasiela na schvélenie nasledujice prirucky:

- vycvikovd prirucka (training manual),
- prevadzkova prirucka (operation manual),
- prirucka riadenia bezpeCnosti organizicie (safety management manual).
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Vycvikova prirucka

Kazda prirucka pre vycvik by mala obsahovat nasledovné:

a) plan vycviku

@)

ciele kurzu — €o sa od Ziakov ocCakdva, troveni vykonnosti a obmedzenia
vycviku,

vstupné poziadavky — minimdlny vek pre jednotlivé typy kurzu,
poziadavky na vzdelanie a zdravotnud spdsobilost” a iné poziadavky daného
Statu,

uznanie predchddzajicej praxe - v pripade, Ze Ziadatel disponuje
predchéddzajicou praxou je potrebné ju predloZit’ pred zacatim kurzu,
osnovy vycviku — letovad osnova, osnova vyucby na zariadeni na simuldcii
letu, osnova teoretickej vyucby,

Casovy rozsah — Casové rozvrhnutie a Casové integracia osnovy,

program vycviku — rozvrhnutie denného a tyZdenného programu vycviku,
obmedzenia pri zlom pocasi, obmedzenia z hl'adiska maximdlnej doby
vycviku na ziaka, obmedzenia s ohl'adom na dobu Ziakov v sluzbe, trvanie
samostatnych letov aletov vo dvojici, maximum letovych hodin
na defi/noc, maximdlny pocet vycvikovych letov na defi/noc, minimdlna
doba odpocinku,

zdznamy o vycviku — pravidld pre zabezpecenie zdznamov a dokumentov,
zédznamy o dochdadzke, forma zdznamov a osoby, ktoré sd za ich vedenie
zodpovedné, povaha a pocetnost’ kontrol zdznamov, pravidld pre zapis
do denniku,

bezpecnostny vycvik — zodpovednosti, nevyhnutné cviCenia, nidzové
cviCenia, zdvojené kontroly, poZiadavky pred prvym samostatnym
dennym/no¢nym/naviga¢nym letom,

testy askuSky — skisky letovych zrucnosti a teoretickych znalosti,
opravnenia ku skuske, pravidla udrZzovacieho vycviku, hldsenie a zdznamy
zo skudSok, postupy pripravy zadania skiSok, postupy pre analyzu
a preskimavanie otdzok, postupy pre vykonanie opravnych skdsok,
efektivita vycviku — zodpovednosti, vS§eobecné posudenie, kontakt medzi
oddeleniami, rozpoznanie andprava neuspokojivého pokroku, postup
pri vymene inStruktorov, pocet Ziakov na inStruktora, postupy
pre vylucenie Ziaka z kurzu, hldsenie a dokumentacia a i.,

Standardy audroven vykonnosti v jednotlivych fazach — individudlne
zodpovednosti, Standardizdcia, poziadavky a postupy Standardizicie,
uplatnenie skiSobnych kritérii [11].

b) Predletova priprava a letové tlohy

@)

letovd dloha — popis vSetkych letovych dloh, ktoré budd vyufované
usporiadané chronologicky,
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o}

referen¢ny zoznam vSetkych letovych tdloh — zoznam vysSie uvedenych
uloh s ndzvami a podndzvami vo forme oto¢nych kariet,

skladba kurzu: faza vycviku — stanovenie delenia kurzu do faz, rozdelenie
uloh do faz a ich usporiadanie pre zaistenie ich vykonania v najvhodnejSej
moznej faze vycviku, hodinovy rozsah osnovy pre kazdd fazu a i.,

skladba kurzu: integracia osnovy — spOsob integricie teoretickych znalosti
azrucénosti z vycviku na FSTD aletového vycviku tak, aby boli Ziaci
schopni aplikovat’ ziskané znalosti,

pokrok Ziaka — stanovené pozZiadavky na pokrok Ziaka, stanovenie toho, ¢o
by mal byt Ziak schopny vykondvat atroven odbornosti, ktord musi
dosiahnut pre postipenie do d'alSej faze kurzu, minimalne poziadavky
na pocet letovych hodin,

spdsoby vyucby — poziadavky ATO ohl'adom predletovej pripravy
a poletového rozboru, dodrziavanie osnov a Specifikécii vycviku,

skisky pokroku — inStrukcie pre skudSajici persondl ohl'adom vedenia
a dokumenticie,

slovnik pojmov,

prilohy — formuldre sprav zo skuSok pokroku, formuldre sprav zo skiSok
zrucnosti, osvedcenie o praxi, odbornej sposobilosti a i.. [11].

¢) letovy vycvik na FSTD

@)

v pripade, Ze organizdcia pouZiva tento spdsob vycviku, je tito cast
Struktirovana ako bod b) [11].

d) vyucba teoretickych znalosti

@)

skladba kurzu teoretickych znalosti — sled tém, ktoré budd vyucované
a Cas, ktory im bude venovany, pre kurzy dialkového S$tidia zoznam
materidlov, ktoré si je treba nastudovat’ pre jednotlivé Casti kurzu,

plény vyucovacich hodin — popis kazdej hodiny alebo skupiny hodin,
vyuCovacie materidly a vycvikové pomocky, organizédcia skdSok pokroku
ai.,

vyucbové materidly — Specifikdcia pomdcok, ktoré budd pouzivané,

pokrok Ziaka — poZiadavky na pokrok Ziaka, definicia drovne, ktord musi
Ziak dosiahnut’ pre postup do d’alSej Casti kurzu,

skiSky pokroku — organizécia skdsok pokroku v jednotlivych predmetoch
vratane tém, metdd hodnotenia a dokumentacie,

postup opakovania znalosti — postup v pripade, Ze v niektorej fdze nebude
dosiahnutd pozadovana troven [11].

50



Prevadzkova prirucka

a) vSeobecne

@)

0O 0O 0O 0O 00 00 00O o0 0O o0 o o0 o0 o o o

zoznam a popis vSetkych zvizkov v prevadzkovej prirucke,
sprava (funkcie a riadenie),

zodpovednosti,

disciplina Ziakov a disciplindrne opatrenie,

schvélenie alebo udel'ovanie oprdvneni k letom,

priprava programov letu,

velenie nad lietadlami,

zodpovednosti PIC,

preprava cestujucich,

dokumentacia lietadiel,

uchovévanie dokumentov,

zédznamy o kvalifikdcii letovych posadok,

obnovovanie platnosti,

trvanie letovej sluzby a obmedzenie doby letu (inStruktori),
trvanie letovej sluzby a obmedzenie doby (Ziaci),

doby odpocinku (inStruktori),

doby odpocinku (Ziaci),

pilotny dennik,

planovanie letov,

bezpecCnost’ [11].

b) technické

O
O
O
O
O

c) trat

0O O 0O 0O 0O O

popisné pozndmky o lietadle,
ovladanie lietadla,

nudzové postupy,

raddiové a rddionavigacné postupy,
dovolené nedostatky [11].

vykonnost,

planovanie letov,

zataZenie,

meteorologické minima (inStruktori),
meteorologické minima (Ziaci),
vycvikové trate alebo priestory [11].

d) vycvik persondlu

o menovanie 0s6b zodpovednych za odbornud spdsobilost’ persondlu,

O
O

pociatocny vycvik,
udrZovaci vycvik,
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Standardizacny vycvik,
preskdsanie odbornej spdsobilosti,
zdokonal'ovaci vycvik,

0O O O O

hodnotenie drovne persondlu ATO [11].

Prirucka pre riadenie bezpecnosti

Tato prirucka je kld¢ovym ndstrojom pre umoZnenie pristupu Vv organizicii
k bezpecnosti. Mala by dokumentovat vSetky stranky riadenia bezpecCnosti vrdtane
politiky, cielov, postupov a individudlnych zodpovednosti v oblasti bezpecnosti. MozZe
byt obsiahnutd v jednej z predchddzajicich priruciek a obsah by mal byt tvoreny
nasledujicimi bodmi:

- rozsah systému riadenia bezpecnosti,

- politiku a ciele bezpecnosti,

- rozsah zodpovednosti zodpovedného vediceho v oblasti bezpecnosti,
- postupy pre riadenie dokumenticie,

- schéma identifikdcie nebezpecenstva a riadenia rizik,
- plédnovanie bezpecnostnych opatreni,

- sledovanie vykonnosti SMS,

- vySetrovanie a hldsenie incidentov,

- plénovanie reakcie v pripade nidze,

- riadenie zmien,

- podpora bezpecnosti [11].

Pre schvdlenie priruciek je potrebné, aby ich ATO zaslala prisluSnému orgdnu spolu
so sprievodnym listom a zoznamom zhody a nélezov. Posledny spominany dokument,
zoznam zhody, zoznamuje pracovnikov dradu s priruckou a mozno v nej vidiet plnenie
poziadaviek predpisu PART — ORA. Zasiela sa pri prvom schvéleni aj pri kazdej zmene
v prirucke a urad do neho vpisuje vSetky odchylky, ktoré musi organizacia opravit'.

Pracovnici skontroluji priru¢ku av pripade, Ze v prirucke sa vyskytujd
nedostatky, si vpisané do zoznamu a ndsledne odoslané ATO. T4 musi priruc¢ku opravit
aopit’ ju zaSle dradu. V opacnom pripade, ked obsahuje vSetky potrebné ndleZitosti
anemd Ziadne nedostatky, schvéli sa a podpiSe sa zoznam zhody a tym je schvalovaci
proces priruciek dokonceny.

Schvalenie pracovnych pozicii

V tomto bode je rozdiel medzi zloZitymi a nezloZitymi organizdciami. Konkrétne ide
o poCet pracovnych pozicii, ktoré musi mat ATO obsadené. V pripade zloZitych
organizdcii ide o pozicie:
- zodpovedny veduci,
- veddci sledovania zhody,
- veddci bezpecnosti,
52



- veddci vycviku,

- veduci letového vycviku,

- veduci teoretického vycviku.
Pre nezlozité organizdcie je povinné mat vymenovanych atradom schvilenych
zamestnancov len na prvych Styroch miestach.

Zodpovedny veduci

Jeho pravomocou je zaistovat, aby sa vSetky cCinnosti financovali a zabezpecovali
v silade s prisluSnymi poziadavkami predpisu a nesie zodpovednost za vytvorenie
a ndsledne fungovanie uc¢inného systému riadenia. Jednou z jeho funkcii je zabezpecit
financovanie organizécie a dostatok financnych zdrojov pre jej fungovanie. Zodpovedny
veduci taktiez nesie celkovi zodpovednost' za sledovanie zhody a predsedd Vyboru
pre preskimavanie bezpecnosti. Schval'uje bezpeCnostny program a menuje vediceho
sledovania zhody a bezpecnostného vediceho, spolu s ktorymi md na starosti riadenie
a kontrolu vsetkych prvkov systému riadenia bezpecnosti [11].

Veduci sledovania zhody

Jeho tlohou je zaistit, aby u Cinnosti organizicie bola sledovana zhoda s platnymi
poziadavkami uvedenymi v predpise aaby tieto cinnosti boli vykondvané riadne
pod dohl'adom prislusného vediceho funk¢nej oblasti. Zodpoveda za riadne vykonanie
programu sledovania zhody, jeho udrZovanie, vylepSovanie a priebeZzné sledovanie.
Vykondva audity a kontroly, pripadne menuje jedného alebo viac auditorov z persondlu.
Mal by mat priamy pristup k zodpovednému vedicemu ado vSetkych priestorov
organizicie (tyka sa aj zmluvnych organizicii). Veduci sledovania zhody by mal byt
schopny preukdzat ndlezité znalosti, vzdelanie a skdsenosti, ktoré zodpovedaju
¢innostiam organizdcie, rovnako aj so sledovanim zhody. Pri malych organizdcidch moze
jedna osoba zastavat’ funkciu zodpovedného vediceho i tito [11].

Veduci bezpecnosti

Jeho funkcie su:
- ulahCovat identifikdciu nebezpecCenstva a analyzu a riadenie rizik,
- poskytovat’ poradenstvo v oblasti bezpecnosti,
- zaistfovat vedenie dokumentécie o riadeni bezpecnosti,
- zaistovat dostupnost’ vycviku riadenia bezpecnosti a jeho poZadovanu droven,
- sledovat zavadzanie opatreni pre zmiernenie rizik,
- zaistovat zahdjenie a ndslednu reakciu na interné vySetrovanie udalosti,
- zodpovedat za vyvoj, administraciu a idrzbu G¢inného SMS,
- byt kontaktnou osobou,
- zastupovat’ zodpovedného vediceho na jednaniach Vyboru pre preskimavanie
bezpecnosti [11].
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Veduci vycviku

Nesie celkovi zodpovednost za to, Ze organizdcia vyhovuje prisluSnym poZziadavkam.
V pripade, Ze ATO poskytuje rdézne vycvikové kurzy pre rozne kategoérie lietadiel,
pre urCité typy kurzu musi mat menovaného jedného alebo viac asistentov/zastupcov.
Kazdy menovany vedici, na to aby bol schvdleny pre dani poziciu uradom, musi byt
aktudlne alebo v poslednych troch rokoch drzitefom preukazu spodsobilosti
profesiondlneho pilota a stvisiacich kvalifikdcii a osvedeni, ktoré sdvisia s kurzami,
ktoré budu poskytované a musi mat rozsiahle skusenosti ako inStruktor a riadiace
schopnosti.
Je zodpovedny za:
- dohl'ad nad pokrokom jednotlivych Ziakov,
- zaistenie patriéného skibenia teoretickej vyulby s letovych vycvikom v lietadle,
pripadne simulétore,
- zaistenie, Ze poskytované vycviky sd v silade s ustanoveniami obsiahnutymi
v PART - FCL,
- vytvorenie programu vycviku [11].

Veduci letového vycviku

Jeho funkcie su:
- nesie kone¢nd zodpovednost’ za zaistenie Standardov a akosti,
- zodpovedd za dohlad nad letovymi inStruktormi a inStruktormi pre vycvik
pomocou letovej simulécie,
- zodpovedd za osnovy celého letového vycviku a vycviku na simuldtore.

Osoba menovand na tito poziciu musi byt drzitelom najvysSieho preukazu spdsobilosti
profesiondlneho pilota asuvisiacich kvalifikdcii a osvedCeni, ktoré sa vztahuju
k poskytovanym letovym kurzom a musi byt drzitelom osved¢enia inStruktora s pradvom
viest vycvik asponl jedného z poskytovanych kurzov. Veduci letového vycviku by mal
mat’ prax 1000 letovych hodin na pozicii veliaceho pilota, z toho aspoii 500 hodin
pri dlohdch letového vycviku, ktoré sdvisia s poskytovanymi kurzami, pricom 200 z nich
mdzZe byt stravenych ako doba vycviku podla pristrojov na zemi [11].

Veduci teoretického vycviku

Kazdd ATO, ktord poskytuje aj teoreticki vyucbu musi mat menovaného na pozicii
vediceho teoretického vycviku. Tato osoba zodpovedd za dohlad nad vSetkymi
inStruktormi teoretickej vyucby aza osnovy, tykajice sa jednotlivych Casti vyucby.
Osoba navrhnutd organizdciou na tdito funkciu navySe musi mat rozsiahle skisenosti ako
inStruktor teoretickej vyuCby v oblastiach, v ktorych organizdcia poskytuje vycvik.
V pripade, Ze ATO poskytuje modulované kurzy, kurzy pre typové kvalifikdcie alebo
vyucbu teoretickych znalosti, mdze byt pozicia vediceho vycviku, vedidceho letového
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inStruktora a veduceho teoretického vycviku obsadend jednou alebo dvomi osobami,
ktoré maju dostatocné znalosti, zruCnosti a prax na poskytovanie daného typu kurzu [11].

Po tom, ¢o bude mat organizicia obsadené vysSie uvedené pracovné pozicie,
zaCne schval'ovaci proces. Ten je do istej miery rovnaky ako je to v pripade schvalovania
priruciek. Na to, aby mala organizicia schvdlené dané funkcie, musi zaslat’ nasledujice
dokumenty dradu:

- Zziadost o schvélenie,

- ndvrh vykladu organizicie na menovanie vediceho pracovnika,

- udaje o menovanom vedicom pracovnikovi (+ doloZené kvalifikdcie),
- kopiu platného dokladu o zriadent,

- registraciu a pravnu formu organizicie.

Nésledne je ATO povinnd uhradit’ spravny poplatok.

Po prijati vy$Sie uvedenych dokumentov sa v prvom kroku schvalovacieho
procesu preskiima, ¢i s vSetky poZiadavky predpisu splnené. V pripade, Ze poziadavky
nie su splnené, je potrebné, aby si menovand osoba urobila dodato¢ny vycvik alebo
Skolenie, vd’aka ktorému menovand osoba ziska prislusné znalosti a zru¢nosti. Nasledne,
po doplneni potrebnych kvalifikicii, odoSle svoj aktualizovany Zivotopis uradu.
Po splneni vSetkych ndrokov trad napiSe schval'ovaci list a odosle ho organizicii.

Schvalenie letovych inStruktorov a instruktorov teoretickej vyucby

Podl'a predpisu by vyucba teoretickych znalosti mala byt vykondvand osobou
(inStruktorom), ktord je drzitelom typovej alebo triednej kvalifikdacie, pripadne ma
zodpovedajucu prax a znalost lietadla, na ktorom sa vycvik realizuje. Za takéto osoby sa
povazuju napriklad aj osoba so znalostami daného lietadla a palubnej techniky, techniky
udrzby alebo dispeceri leteckej dopravy. NavySe by kazdy inStruktor pred menovanim
mal preukdzat svoju odbornd spoOsobilost, ato vykonanim skdSobnej prednasky
na zédklade materidlu, ktory si sdm pripravil na predmet, ktory ma vyucovat. Postup
pri schvalovani instruktorov je podobny ako pri schvalovani jednotlivych pozicii ATO.
Ked'Ze urad vyZaduje, aby mala organizicia schvdlené pozicie insStruktorov, ATO musi
zaslat’ Ziadost o postidenie prijatelnosti vediicich pracovnikov a letovych instruktorov.
T4 je dostupnd na strinke leteckého tradu amusia byt vnej vyplnené detaily
nominovanej osoby/inStruktora, kvalifikdcie a skuisenosti, vyhldsenie danej osoby, Ze
uvedené udaje s spravne a pravdivé, jej podpis a podpis veddiceho vycviku. Dalej sa
zasiela aj aktualizovany zoznam inStruktorov alist so zdmerom. Nasledne zacne
schvalovacie riadenie, kde sa prejedndva poziadavka o schvdlenie inStruktora. Ak
nominant na poziciu nezodpoveda poziadavkdm uradu, ten zamietne zoznam inStruktorov
a odosle organizicii zamietaci list a kandidat si musi doplnit’ prislusnd kvalifikdciu alebo
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organizdcia navrhne ind osobu. V pripade, Ze osoba nominovand na dand poziciu
vyhovuje poziadavkdm, tdrad podpiSe aschvdli aktualizovany zoznam inStruktorov
a odosle ho spit’ organizicii.

Schvalenie lietadiel pouzivanych na vycvik

Zoznam vietkych lietadiel pouZivanych na vycvik sa uvddza v dokumente ,,Ziadost
o schvdlenie organizicie na vycvik“ ato ztoho ddvodu, Ze urad musi mat prehlad
o vSetkych lietadlach pouZzivanych na vycvik, ¢i odpovedaji bezpeCnostnym kritéridm
adi organizdcia spifia vietky ndleZitosti ohladom vlastnictva auZivania lietadla.
Schval'ovaci proces je vtomto pripade jednoduchsi. Organizidcia odosle dradu kdpnu
alebo podndjomnu zmluvu o lietadle (pripadne képiu) a sprievodny list so zdmerom. Pri
splneni poZiadaviek sa aktualizuje zoznam pouZivanych lietadiel a tym sa cely proces
uzatvara.

Schvalenie letovych simulatorov

V praxi Casto dochddza k stavu, kedy je potrebné zahdjit vycvik persondlu este pred tym,
nez su dostupné kone¢né informécie o vykonnosti, riaditelnosti, systémoch ¢i avionike
daného typu lietadla. V tomto pripade moze zariadenie ziskat docasné osvedCenie
o sposobilosti FSTD. Kone¢né udaje od vyrobcu lietadiel musia byt k dispozicii 6
mesiacov od uvedenia prvého lietadla/simuldtora do prevddzky, v pripade potreby
a po dohode suradom, je mozné kone¢né udaje predlozit najneskdér do 1 roka. Pri
schvalovani ATO zasld prislusnému uradu:

- rozdiely medzi konfigurdciou FSTD a redlnymi vlastnost'ami lietadla,
- opatrenia na zmiernenie danych rozdielov,

- osvedcenia a Specifikdcie simuldtora,

- poslednd spravu uradu o vyhodnoteni simuldtora.

Cely proces prebieha obdobne ako v pripade schvalovania lietadiel. V pripade, Ze
organizdcia, respektive zariadenie na simuldciu letu, spliia prislusné poZziadavky,
aktualizuje sa zoznam pouzivanych FSTD a schvalovaci proces sa uzavrie.

Audit
AMC a MG k PART - ORA definuje nasledujice pojmy:

LAudit — je systematicky, nezdvisly a zdokumentovany proces pre ziskanie dokazu
a jeho objektivne zhodnotenie za iicelom stanovenia miery plnenia poZiadaviek.
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-, Kontrola — je nezavislé a zdokumentované hodnotenie zhody pozorovanim
a posiidenim, ktoré moZe byt doprevddzané vhodnym meranim, skiisanim alebo

vyhodnotenim za ticelom sledovania zhody s platnymi poZiadavkami, «ll

Audit organizécie, pri udelovani prvého osvedCenia organizicie sa vykondva za icelom
overenia zhody organizicie s poZiadavkami predpisu. Zahfiia pohovory s persondlom
a kontrolu zariadenia organizacie Ziadajicej o osvedcenie. Audit by sa mal vykondvat az
po tom, Co sa zisti, Ze Ziadost’ je sprdvna a je v sulade s poziadavkami a po tom, o su
splnené a schvdlené vSetky vysSie uvedené kroky.

Je zameriavany na nasledujice oblasti:

- podrobnad Struktira riadenia, mend a kvalifikdcia persondlu vyZzadovaného
predpisom,

- vhodnost’ organizacnej Struktiry a Struktdry riadenia,

- adekvétnost’ poctu a kvalifikdcif persondlu pre dany typ kurzu,

- procesy pre riadenie bezpecnostnych rizik a sledovanie zhody,

- kontrola zdpiskov letu, inSpekcia lietadiel vrdtane registricie, dokumentécie
a zdznamov o udrzbe,

- dostatok financnych prostriedkov na prevadzku,

- kontrola priebehu leteckého vycviku,

- kontrola simulatorov, osvedc¢enia, dokumentacie a zaznamov o udrzbe,

- zariadenia a ich dostato¢nost’,

- dokumentéciu, na zdklade ktorej by im malo byt udelené osvedcenie,

- letiskd a prevddzkované miesta,

- zdznamy o vycviku [11].

Cast auditu by sa mala navySe zameriavat na hldsenie o sledovani zhody organizicie,
ktord pripravuje persondl zapojeny do sledovania zhody, za cielom zistit’, ¢i organizicia
je schopnd identifikovat’ a napravit' svoje problémy [11].

Urad médZe vykondvat audit i nehldsené in$pekcie a kazdd organizdcia je dopredu
upozornend na datum a rozsah. Po vykonani auditu je inSpektorom, ktory audit vykonal,
pripravend sprava, ktord obsahuje vSetky ndlezy. V pripade nezhody, je Ziadatel pisomne
informovany o potrebnych ndpravnych opatreniach a v pripade zamietnutia Ziadosti je
informovany o moZnostiach a prdvach na odvolanie podl'a narodnej legislativy. Nasledne
na to musi organizdcia spracovat pldn, v ktorom bude uvedeny spdsob ndpravy
od odchylok a maximdlne do 10 pracovnych dni ho odoslat’ dradu, ktory vykondval audit.
Ak tak ATO neurobi aneposkytne dokaz o zavedeni ndpravnych opatreni jej
¢innost/schvalovaci proces mdze byt docCasne pozastavend do ucinenia ndpravnych
opatreni. Ak audit prebehol dspeSne, schvalovaci proces je uzavrety, organizicia je

11

AMC a GM k ¢asti ORA, GM3 ORA.GEN.200(a)(6) Systém riadenia, str. 30, a) b), In: Urad civilného
letectva, dostupné na: http://www.caa.cz/file/6671/
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schvdlend azapisand do zoznamu schvélenych organizdcii na strdnkach dradu.
Osvedcenie pre schvélené vycvikové organizicie (ATO) je uvedené v prilohe.

3.4 Zhrnutie

Predpis PART-ORA je sucastou nariadenia EK ¢€.290/2012. Venuje sa poziadavkdm
organizdcie pre posddky lietadiel. Cely predpis do znaCnej miery meni fungovanie
organizdcii, ktoré poskytuji vycvik a md za ndsledok zdnik registrovanych zariadend,
respektive organizicia, ktord chce fungovat’ v silade s poziadavkami predpisu musi byt
osvedCend ako schvdlend organizdcia pre vycvik — Approved Training Organization
(ATO), ¢o méd za nésledok ndrast ¢i uZz administrativy, radenia alebo poziadaviek
na personal.

Poziadavky, ktoré bude LU SR pozadovat pri transformécii a st rozdielne s JAR 1, 2:
kazdd transformovand vycvikovd organizacia ATO musi v rdmci svojej
prevddzkovej dokumentdcie preukdzat splnenie poZiadavky na zavedenie systému
hldsenia udalosti v zmysle ORA GEN. 160 — hldsenie udalosti“,

- ,kaZdd schvdlend vycvikovd organizdcia ATO musi v zmysle ORA GEN.200
(Systém riadenia) do svojho systému riadenia vo svojej prevddzkovej prirucke
zapracovat:

1. postupy na monitorovanie plnenia poZiadaviek NK ¢. 1178/2011
(povodne Quality system),

2. postupy na monitorovanie tirovne bezpecnosti letovej prevddzky
(SMS),

3. postupy v pripade niidzovych situdcii (ERP) tzv. pldn niidzového
riadenia. “'?

Ako uz bolo uvedené vyssie, vSetky organizécie, ktoré chci vykondvat svoju ¢innost

v silade s nariadeniami €. 1178/2009 a ¢. 290/2012, budid musiet prejst’ schvalovacim

procesom, ktory je popisany v kapitole 3.3 Schvalovaci proces. Sucasnd prax vsak

ukdzala, Ze vidcSina organizicii ma problém prive so systémom riadenia, predovSetkym
ide o zaistenie bezpeCnostnych rizik, ktoré je v mnohych pripadoch nedostato¢né.

2 Transformacia vycvikovych zariadeni na ATO, Rozdielne poziadavky oproti JAR FCL 1 a 2, ktoré bude LU
SR pozadovat pri transformacii, str. 2, a) b), In: drad civilného letectva, dostupné na:
http://www.caa.sk/pdf/personal/postupy_transformacie leteckych skol ato.pdf
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4 Systém riadenia bezpecnosti

Safety Management System (SMS) alebo systém riadenia bezpeCnosti je novou
poziadavkou na organizdcie poskytujice kurzy na ziskanie preukazov spoOsobilosti.
Nérodny bezpeCnostny program civilného letectva Slovenskej republiky definuje tento

pojem ako: ,,systematicky pristup k manazZovaniu bezpecnosti, ktory zahrna potrebné
«l3

s v

organizacné Struktiry, urcenie zodpovednosti, stanovenie zdsad a postupov.

4.1 Narodny bezpecnostny program

Jednou z hlavnych priorit Slovenskej republiky v oblasti civilného letectva je bezpecnost’
prevadzky a vykondvanych Cinnosti. VSetky prvky vystupujice v civilnom letectve sa
musia preukazovat, Ze ich systémy riadenia si v silade so systémom manaZzmentu
bezpecnosti z dovodu zlepSenia bezpecnosti civilného letectva.

Slovenskd republika sa zavizuje:

- vytvarat legislativu na zdsaddch manaZmentu bezpec¢nosti,

- konzultovat jej tvorbu so zicastnenymi stranami,

- vyzadovat ucinny systém hldsenia udalosti,

- zabezpecit financie,

- vykondvat Statny dozor,

- dodrzovat medzindrodné Standardy na bezpecnost’ v CL,

- presadzovat’ manazment bezpec¢nosti v organizéciach CL,

- vykondvat dohlad nad zavddzanim SMS,

- zabezpecit, aby Stitny odbornd dozor pdsobil na zvySovanie Standardov
bezpecnosti,

- chrénit’ a zbierat bezpecnostné udaje,

- stanovit indikédtory bezpecnosti,

- sledovat’ plnenie ciel'ov bezpecnosti,

- zaistit, aby ziskané informdcie neboli pouZité na sankciovanie zainteresovanych
stran [16].

Na to, aby bol cely ndrodny program aktivny letecky urad vyZaduje, aby subjekty ¢inné
v civilnom letectve boli odborne spdsobilé v oblasti systému. Na dosiahnutie spominane;j
sposobilosti letecky urad a ministerstvd zodpovedné za Stit v oblasti bezpecnosti
(ministerstvo dopravy, vystavby aregiondlneho rozvoja a ministerstvo vnitra SR)
zverejiiuju kurzy usporiadavané rOéznymi organizdciami civilného letectva ako su napr.
ICAO, EUROCONTROL ai. [16].

B Narodny bezpecnostny program civilného letectva Slovenskej republiky, Hlava 1 Definicie a skratky, str.
8, In: Urad civilného letectva, dostupné na:
http://www.caa.sk/pdf/letiska/program bezpecnosti prevadzky.pdf
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4.2 Systém riadenia bezpecnosti
Ako uz bolo popisané vyssie, jednou z poziadaviek dradu pri schvalovani organizicie je
mat’ zavedeny systém riadenia, ktorého sucastou su aj jasne stanovené povinnosti

a priame zodpovednosti za bezpeCnost, popis pristupov azdsad organizicie Vv tejto
oblasti, stanovenie politiky bezpeCnosti ai. Tento systém riadenia je rozdielny pre
organizécie zloZité a nezloZité.

SMS by mal obsahovat nasledujice polozky:

Medzi
patria:

predpisy, ktoré upravuju prevadzkovui bezpecnost (safety regulation),
dohl'ad nad bezpecnostou (safety oversight),

vySetrovanie nehod a incidentov (incident and accident investigation),
analyza tdajov bezpecnosti (safety data analysis),

presadzovanie bezpecnosti (safety promotion) [17].

prinosy, ktoré integrdcia SMS do kazdodennych cinnosti organizécie prinésa,

zvySenim bezpecnosti sa zniZzia ndklady spojené sleteckymi nehodami
a incidentmi,

bezpecnost’ ako priorita zvySuje moralku zamestnancov,

zvySenie efektivnosti je spojené s nizenim ndkladov,

efektivnost’ systému zvySuje doveryhodnost’,

efektivna kontrola rizika zniZuje néklady na poistenie [17].

Medzi zdkladné sucasti SMS patri dosiahnutie, zaistenie a presadzovanie bezpecnosti ako
mozno vidiet na obrazku ¢. 3.
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Priorita bezpegnosti Ciele bezpeénosti

nad komerénymi, prevadzkovymi, ZniZi na minimum prispenie
enviromentalnymi a socidlnymi k leteckej nehode s prispenim
vplyvmi ATM

Manazment bezpeénosti Zodpovednost za bezp.
Implementovat formalny a jasny KaZdy ma zodpovednost za
pristup k bezpeénosti svoju ginnost’

Prostriedok dosiahnutia vysoky:

Vhedna org. Struktara

SPOSOBILOST
Vycviceny, motivovany a kompetentny personal

DOKUMENTACIA SMS
SMS je dokumentovany systém vychadzajlci z politiky
bezpecnosti

ZODPOVEDNOST ZA MANAZMENT BEZP.

Funkcia manaZmentu bezpecnosti v ramci organizacie

EXTERNE SLUZBY

a s externymi doda fmi sluzieb

Systematicky pristup

KVANTITATIVNE UROVNE BEZPECNOSTI
Pouzitie kvantitativinych Grovni bezpeénosti vzdy
ako je to mozné

UDALOSTI SUVISIACE S BEZPECNOSTOU|

ATM prevadzkové alebo technické udalosti st

PREVIERKY BEZPECNOSTI

Vnutorné, nepretrzité overovanie bezpeénosti

MONITOROVANIE BEZPECNOSTI
NepretrZité monitorovanie bezpe&nostnych ukazovatefov

NAMY O BEZPECNOSTI
‘aznamy o bezpeénosti st uchovavané po dobu
ungovania SMS

PRESADZOVANIE
BEZPECNOSTI

PROSTRIEDKY BpDOVANIAZLEPSEN IA
KULTURY BEZPECNOSTI V ORGANIZACI

ROZSIROVANIE PONAUCENI
Rozsirovanie f izaci

i v ramci

LEPSENIE BEZPECNOSTI
Zapojeni kého pi alu a impl acia
lepSovania bezpe¢nosti ako kontinuélny
proces

interne vy3etrované .
DOKUMENTACIA POSUDZOVANIA RIZIKA
- ysledky postdenia a zmiernenia rizika zotrvavajl potas
POSUDZOVANIE A ZMIERNOVANIE RIZIKA elého Zivotneho cykiu zmeny
Bezpetnost novych systémov alebo zmien v aktuélnom
systéme musi byt prezentovana cez posidenie
bezpetnosti na zéklade postdenia rizika

Obr. €. 3 Schématické vyjadrenie poZiadaviek na SMS [5]

Rovnako je potrebné pre uspesné fungovanie systému zaviest’ aj jeho nepretrzity vyvoj,
dodrZzovanie vSetkych casti, ktoré do celého systému spadaji auCinny spOsob
komunikdcie medzi vSetkymi droviiami organizdcie. Pri posudzovani bezpecnosti je
dolezité si stale odpovedat’ na otazky:

- Aké jeriziko?
- Modzem dané riziko akceptovat’?
- Aké su nésledky?

Dolezité je, klast si tieto otdzky pri vSetkych CcCinnostiach aby nedochddzalo
k uprednostiiovaniu len niektorych Casti systému, ¢o moze mat za nésledok zniZenie
ucinku bezpecnostnych postupov [17].

Kazdy SMS musi mat’ vypracovanu persondlnu Struktiru jeho riadenia. Ako uz bolo
uvedené vysSie, kazdd organizdcia, ktord chce spliiaf poZiadavky predpisov a byt
schvélend prisluSnym orgdnom musi mat menovanu osobu zodpovednud za bezpecnost.
Konkrétne sa jednd o funkciu veddceho bezpeénosti. Dalej pre dodrziavanie bezpednosti
musi mat’ organizdcia zriadeny Vybor pre preskiimavanie bezpecnosti, ktorému predseda
zodpovedny veduci a je zloZeny z veducich jednotlivych funkénych oblasti. Jeho dlohou
je sledovat’ vykonnost celého systému, ¢i sd vcas prijimané vSetky potrebné ndpravné
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opatrenia, efektivitu procesov a zaistenie dostatocnych finanénych prostriedkov
pre vykon cCinnosti. NavySe, ak je to vhodné organizdcia modze mat zriadend akénd
skupinu pre bezpecnost, ktord bude Vyboru pomadhat, alebo jednat v jeho mene. Jej
ulohou je:

- podavat hldsenia a prijimat strategické pokyny od Vyboru,

- sledovat’ prevadzkovu bezpecnost’,

- rieSit identifikované rizika,

- hodnotit, aky dopad maji prevadzkové zmeny na bezpecnost’,

- zaistit, Ze bezpecnostné opatrenia budd uplatiované v dohodnutych cCasovych
intervaloch,

- skdmat efektivitu predchddzajicich doporuceni [11].

Tato skupina by sa mala skladat z vedicich, kontrolérov a persondlu z prevadzkovej
bezpecnosti a moZe byt zriadend viac ako jedna akcnd skupina v pripade, Ze to rozsah
uloh vyZzaduje.

4.2.1 Prvky SMS

Zakladné prvky SMS su popisané v prirucke systému riadenia bezpecnosti (SMM), ktorej
obsah je popisany v kapitole Schvalovaci proces. V prirucke si popisané zdkladné
oblasti, ktorym sa SMS venuje.

4.3 Navrh Struktiry SMS pre zloZité organizacie

Struktira SMS pre zloZité a nezloZité organizicie sa od seba 1i§i. Dovodov predo je tomu
tak je hned’ niekol'ko. KedZe nezlozité organizaciu su viacSinou malé letecké Skoly je to
pre nich finan¢ne ndro¢né a nevyhodné, vzhl'adom na komplikovanost celého systému.
Navyse u nich jedna osoba moze vykondvat’ viac funkcii a zastdvat’ viac pradvomoci.

Vytvoreny ndvrh Struktiry vSak nemozno povaZovat za univerzdlny a komplexny
pre vSetky organizicie, vzhl'adom na to, Ze kazdd ATO sa 1iSi nielen svojou vel'kostou ale
aj druhmi poskytovanych kurzov. Preto je Ziaduce, aby si kazdd ATO upravila podmienky
tak, aby zaistila o najvys§iu drovefi bezpe&nosti a zdroveii spliiala poziadavky predpisu.
Na vytvorenie SMS pre konkrétnu organiziciu, je Ziaduce vykonat analyzu, pri ktorej sa
zisti aké prvky systému riadenia bezpecnosti st uz aplikované a aké ¢innosti organizicia
vykondva. Z tejto analyzy sa ndsledne vytvori pldn zavedenia SMS do organizicie.

Prirucka riadenia bezpec€nosti by sa mohla skladat z 2 hlavnych bodov. Zo samotného
systému riadenia bezpeCnosti azo systému zhody. KedZe st obe cCasti narocné
a rozsiahle, odportica sa ¢lenenie do d’al$ich kapitol a podkapitol.
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Systém riadenia bezpec¢nosti
1. Politika bezpecnosti

., Politika bezpecnosti je prostriedkom, pomocou ktorého organizdcia stanovuje svoj
zdmer udrZovat, a kde je to vykonatelné zlepsovat iirovne bezpecnosti vsetkych svojich
¢innosti a v maximdlne rozumne vykonatelnej miere minimalizovat’ svoj podiel na riziku
nehody lietadla. Politika bezpecnosti by mala uvddzat, Ze ticelom bezpecnostnych hldseni
a internych vysetrovani je zlepsovanie bezpecnosti, nie obvinovanie jednotlivcov. «ld

Je prvou kapitolou a mala by mat’ obsiahnuty zavidzok, Ze organizdcia bude zlepSovat
bezpecnost’ na najvysSiu moznu droven bezpecnostnych Standardov, Ze bude dodrzovat
vSetky platné poziadavky vyplyvajice zo zdkona a plnit' vSetky Standardy, Ze bude
zohladnovat’ osved¢ené postupy a pridel'ovat odpovedajice zdroje.

V mene vedenie organizdcie vystupuje zodpovedny veduci, ktory prehlési, Ze
organizicia bude podporovat abudovat kultiru bezpecnosti a uvedie akymi spdsobmi
chce tento zdvizok plnit. V tejto Casti sa rovnako zaviaZe, Ze vytvori systém hldsenia
vSetkych udalosti, ktoré mdézu mat dopad na bezpeCnost (tyka sa to inedostatkov
v teoretickej vyucbe). Z ndslednych zdverov vySetrovania sa vytvoria opatrenia, ktorych
cielom bude zamedzit opakovaniu sa podobnych udalosti a zlepSovanie bezpecnosti.
Ked'Ze by vedenie malo presadzovat politiku bezpecnosti u celého persondlu a nasledne
ist’ prikladom v dodrZovani tejto politiky, vSetci zamestnanci organizdcie musia poznat
svoje zodpovednosti, ktoré prislichaji danej funkcii a musia sa zaviazat’, Ze ich budud
dodrzovat. Dalej je v prirucke popisané, kto zodpovedd za stav bezpe&nosti,
zodpovednosti jednotlivych vedicich (vedici bezpecnosti, veddci vycviku atd’.)
a prehldsenie, Ze vedenie zaisti Skolenie na oboznamenie sa s rozsahom zodpovednosti
jednotlivych zamestnancov a so zdsadami SMS.

V tejto Casti je nutné urcit’ ciele, ktoré chce vedenie v rdmci systému riadenia bezpecnosti
dosiahnut za urcité ¢asové obdobie.

2. Rozsah zodpovednosti zodpovedného vediiceho v oblasti bezpe¢nosti

Rozsah zodpovednosti zodpovedného veddceho v oblasti bezpecnosti je ndzov dalSej
kapitoly. T4 pojedndva o zodpovednostiach zodpovedného vediceho (AM), ktoré
vyplyvaji z jeho funkcie a ndplil tejto pracovnej pozicie uz bola popisand vysSie. Tato
funkcia je v oblasti bezpeCnosti velmi dolezitd, kedZze menuje vediceho bezpecnosti,
vediceho zhody, bezpecCnostny vybor a v pripade potreby menuje aj Clenov akénej
skupiny pre bezpeCnost. NavySe schvaluje a podpisuje politiku bezpecnosti, ciele
bezpecnosti a pldn bezpecnostnych opatreni.

" AMC a GM k &asti ORA, GM1 ORA.GEN.200(a)(2) Systém riadenia, str. 16, In: Urad civilného letectva,

dostupné na: http://www.caa.cz/file/6671/
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3. Rozsah zodpovednosti kI"i¢ového personalu v oblasti bezpe¢nosti

V tejto Casti st konkrétne menované osoby, ktoré zodpovedaji za plnenie bezpecnostnych
funkcii. Jedn4 sa nasledujice pozicie:

- zodpovedny veduici (AM),

- veddci bezpecnosti (SM),

- veddci pre sledovanie zhody (CM),

- veddci vycviku (HT),

- veddci teoretického vycviku (CTKI),

- Clenovia bezpecnostného vyboru (SRB),

- Clenovia akcnej skupiny pre bezpecnost (SAG).

Tato Cast je Clenend na d’alSie podkapitoly podla jednotlivych funkcii, ktoré obsahuju
pracovnu népli a zodpovednosti jednotlivych funkcii v rdmci organizdcie. PoZiadavky
predpisu na jednotlivych vedicich st popisané v kapitole 3.3 Schvalovaci proces.

4. Postupy pre riadenie dokumentacie

Kapitola s ndzvom ,,Postupy pre riadenie dokumenticie” obsahuje prehlad vSetkych
dokumentov, ktoré sdvisia sriadenim organizdcie a spdsob akym budi archivované.
KedZe organizdcia mdze niektoré pozadované informdcie uvadzat v samostatnych
dokumentoch (mimo prevddzkovej, vycvikovej a bezpecnostnej prirucky), je potrebné,
aby prirucka obsahovala odkaz na vSetky samostatne vedené dokumentécie. Této kapitola
sa nasledne moze delit’ na podkapitoly, v ktorych budi popisané nasledujice body:

- zmeny v prirucke — obsahuje postupy pri zmenédch Casti prirucky, ktoré modze
vyZadovat kontrola vyucby. Navrh zmeny spraciva vedici alebo nim povereny
pracovnik, ktory za danu prirucku zodpovedd. Postup zmeny je rozdielny pre malé
avelké zmeny. Pri kaZdej zmene prirucky je potrebné ju zaslat spolu so
sprievodnym listom a zoznamom zhody a ndlezov prisluSnému tradu, ktory ju
musi opidtovne schvdlit a podpisat. Nésledne je snovym znenim prirucky
oboznameny cely persondl ATO.

Vsetky zamyslané zmeny, doplnky aopravy musia byt dodané UCL
pred ddtumom ich ucinnosti podla AMC a GM k PART — ORA. Konkrétne sa
jednd o bod AMCl ORA.GEN.130 — Zmeny v organizdcidch — Casové ramce
Ziadosti, ktory hovori, Ze:

o Zziadost o zmenu osvedcenia treba podat najmenej 30 dni pred ddtumom
zamysl'aného vykonania zmien.

o o zmene menovanej osoby treba informovat UCL aspoii 10 dni
pred dditumom navrhovanej zmeny,

o nepredvidané zmeny musia byt ozndmené v najblizSej moznej prileZitosti,
aby drad mohol preverit, ¢i su nad’alej dodrzané poziadavky predpisu [11].
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- plan distribucie prirucky — obsahuje zoznam, komu je udelené aké cislo vytlacku
prirucky.

- pldn uchovdvania dokumentov — obsahuje zoznam dokumentov ATO, urcenie
zodpovedného pracovnika za dany dokument, dobu archivéicie jednotlivych
dokumentov a miesto uloZenia.

5. Schéma identifikacie nebezpecenstva a riadenie bezpec¢nostnych rizik

Nebezpecenstvd (rizikd) su velmi ddlezitym prvkom v SMS, preto by mala byt tito
kapitola najrozsiahlejSia a Clenené do viacerych podkapitol.

V prvej podkapitole by sa malo pojedndvat o identifikdcii nebezpecenstva. Riziko
vyplyva z €innosti, ktoré organizicia vykondva a typy rizik su pre kazdi ATO rozdielne.
Organizadcia musi mat’ vytvoreny systém zberu zdznamov a ich ndsledné vyhodnotenie.
Proces identifik4cie rizik sa deli na:

- Reaktivnu schému — obsahuje reakciu na nebezpecenstvo, ktord sa uz realizovala
a prejavila sa negativne vo vykondvanych aktivitach.

- Proaktivnhu schému - kde sd zvazované scendre realizicie moZzného
nebezpecenstva [11].

Tieto schémy by mali byt formdlnymi prostriedkami pre zber, zdznam, analyzu, reakciu
a generovanie spitnej vizby ohladom nebezpeCenstva a suivisiacich rizik, ktoré
ovplyviiuji prevadzkovu Cinnost’ organizécie.

Ked'Ze je za proces identifikdcie nebezpeCenstva zodpovedny vedici bezpecnosti, on
vytvara dokument L Stidie bezpecnosti®. Ide o tabul'ku, kde sa uvadza:

- popis nebezpecenstva,

- postupnost incidentu,

- existujuce kontroly,

- vystup pre zmieriiujicim opatrenim,

- pozadované zmierfiujice opatrenia,

- vystup po zmieriiujicom opatrent,

- vykondvatelia,

- poziadavky sledovania a preskiimania.

Druhd kapitola by sa mala venovat hodnoteniu a zmierfiovaniu rizika. Proces
posudenia bezpecnosti musi byt aplikovany pred zavddzanim akychkolvek zmien tak,
aby bolo preukdzané, Ze aj po zmene st nad’alej plnené poziadavky na prijatel'nej drovni
bezpecnosti. Pri tomto procese sa odpoveda na nasledujice otdzky uvedené na obrazku
c.4[17]:
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Co sa moze pokazit'?

v

Aky vplyv/efekt to mbéze mat’?

v

Aka je pravdepodobnost’, Ze to nastane?

v

Ake je riziko?

v

Co je potrebné s tym urobit’?

Obr. €. 4 Proces postidenia bezpecnosti [6]

Posudenie akceptovatelnosti rizika musi brat do dvahy pravdepodobnost jeho vyskytu
a zavaznost jeho dopadu/vplyvu.

Pravdepodobnost moZno kategorizovat nasledovne podla tabulky ¢. 4:

Tabul’ka €. 4: Klasifikécia pravdepodobnosti [6]

Pravdepodobnost’ Kbvalitativna definicia Hodnota
Casta/ very frequent Objavuje sa mnohokrat (opakovane) A
Obcasnd/ frequent Niekedy sa objavuje (obcas) B
Zriedkavd/ occasional Nepravdepodobny, ale mozny vyskyt (zriedkavo) C
Nepravdepodobnd/ rare Vel'mi nepravdepodobny (nezaznamenany) vyskyt D
Vel'mi nepravdepodobnd/ | Takmer nepredstavitelné E

extremly rare
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Zavaznost dopadu mozno roztriedit’ podl'a tabulky €. 5 nasledovne :

Tabulka €. 5: Klasifikacia zavaznosti [6]

Zavaznost’ Kbvalitativna definicia Hodnota

Katastrofickd/ catastrophic Naésobné straty na Zivotoch, strata lietadla 1

Nebezpecnd/ hazadrous Velké zniZenie bezpecnosti, zvySenie pracovného 2
zatazenia, vazne zranené osoby, vyznamné
poskodenie vybavenia

VyznamnejSia/ major ZniZenie  bezpecnosti, zvySenie pracovného 3
zataZenia, zranené osoby

Menej vyznamnd/ minor Neprijemnosti, obmedzenie prevadzky, pouZitie 4
nidzovych postupov

Zanedbatel'nd/ negligible Malé nasledky 5

Zavaznost vplyvu rizika na prevadzku a pravdepodobnost vyskytu rizika je zndzornena

v tabulke €. 6:

Tabulka ¢. 6: Klasifika¢na schéma rizika [6]

Zavaznost’ vplyvu

Nehoda Vézny Velky Vyznamny Ziadny vplyv
incident incident incident na bezp.
Maxnmal.na ) 5 X ) -
frekvencia vyskytu

Vel'mi ¢asto A

Casto B

PrileZitostne C

Zriedkavo D

Extrémne E
zriedkavo

NeprijateI'né - Tolerovatel'né

Akceptovatelné
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Za prijateInu droven bezpecCnosti sa povaZzuje ak:

- udalost’ so zdvaZnostou vplyvu 1 nastane maximalne 1x10® na LH,
- udalost’ so zdvaZnostou vplyvu 2 nastane maximalne 1x10° na LH,
- udalost’ so zdvaZnostou vplyvu 3 nastane maximalne 1x10* na LH,
- udalost’ so zdvaZnostou vplyvu 4 nastane maximalne 1x10* na LH,
- udalost’ so zdvaznostou vplyvu 5 — nie je definované [17].

Jednou z podkapitol by mal byt ,,Princip prijatelnosti rizik. Princip ALARP (As Low As
Reasonably Practicable) vyjadruje snahu zniZit riziko na droven tak nizku, ako je to len
mozné a d’alSie vydaje na zvy$né zniZovanie si netimerné v porovnani s obmedzenim
rizika. Trojuholnik uvedeny na obrdzku €. 5 zndzorfiuje 3 oblasti trovni rizik. V prvej
oblasti (neakceptovatelny regién) su vSetky rizikd hodnotené ako neakceptovatelné
a treba podniknit kroky pre ich zniZenie. Rizikd v tolerovatelnom regiéne si nadalej
sledované a rizikd v akceptovateInom regiéne st zmieriované s ohl'adom na vynaloZené
naklady [17].

RIZIKO

< >

Nakceptovatelny
region

Tolerovatelny region
ALARP

Akceptovatelny
region

Zanedbatelne
riziko

Obr. €. 5 Schéma principu ALARP [6]

V druhej podkapitole by mal byt venovany priestor internému bezpecnostnému
vySetrovaniu. Rozsah interného bezpecnostného vySetrovania by mal byt vicsi ako
rozsah udalosti, ktoré st hldsené prisluSnému tdradu a to z toho dévodu, aby boli odhalené
i menej zdvazné udalosti, ktoré by mohli vyustit do vdZnejSich incidentov.Za interné
vySetrovanie je zodpovedny vedici bezpecnosti a jeho cielom je zistovanie vSetkych
okolnosti a pri€in, ktoré viedli k danej udalosti aby mohli byt prijaté vSetky opatrenia,
ktoré zamedzia jej opakovaniu. V pripade nehody musi organizdcia Co najskor
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po incidente zabezpeCit vySetrovanie. Tento systém interného vySetrovania neslizi
k obvifiovaniu oznamovatel'ov, pokial’ zlyhanie nebolo imyselné [11].

V poslednej podkapitole ,,Sledovanie a meranie vykonnosti systému riadenia
bezpecnosti‘ by mala byt overovand vykonnost SMS organizicie v porovnani s politikou
a cie'mi bezpecnosti. SIiZi to k rozvijaniu a zdokonal'ovaniu samotného systému riadenia
bezpecnosti. Proces overovania by mal zahriat’:

- bezpecnostné hldsenie,

- bezpecnostné stiudie (formou kontrolnych zoznamov, dotaznikov alebo dovernych
informativnych rozhovorov),

- preskimavanie bezpeCnosti vritane preskimavania trendov,

- audity bezpeCnosti so zameranim na integritu systému riadenia organizicie
a pravidelné hodnotenie stavu opatreni pre SMS,

- prieskumy bezpecnosti skiumajice jednotlivé prvky alebo postupy Specifickej
prevadzky [11].

Za sledovanie a meranie vykonnosti zodpovedd vedici bezpecnosti, ktory nastavuje
kritérid pre posudzovanie vykonnosti s ohfadom na odportiéania UCL. Dané kritéria st
zohladnované pri vytvarani bezpecCnostnych S$tidii. Vykonnost systému moZno
posudzovat’ aj na zdklade vnutornych bezpecnostnych Setreni.

6. Planovanie bezpecnostnych aktivit

Dalsia kapitola v prirucke by mohla byt venovand pldnu bezpeénostnych aktivit, ktory
zaist'uje veduci bezpecCnosti a vytvorené plany schval'uje bezpe¢nostny vybor. Zdkladnym
dokumentom pldnovania bezpe€nostnych aktivit je ,,Plan bezpecnostnych opatreni®, ktory
sa spraciva 1x rocne obsahuje zhrnutie minulych bezpecnostnych aktivit, plan $kolenia,
identifikdciu nebezpecCenstva ai.. Slizi ako kontrola vykondvanych bezpeCnostnych
aktivit.

7. Sposob hlasenia a vySetrovanie incidentov

Kazd4 udalost’, ktord by mohla mat’ dopad na bezpecnost musi byt hlasend. Spdsoby
hlasenia mdzu byt dva: dobrovolny alebo anonymny. VSetky hldsenia, ¢i uz incidentov
ktoré sa prihodili (reaktivne hldsenie) ale aj incidentov, ktoré sa prihodit mohli
(proaktivne hlédsenie), prijima a vyhodnocuje vedici bezpe€nosti azaznamendva ich
do Databézy udalosti. V tejto kapitole by malo byt popisané komu a akym sposobom sa
udalosti hldsia a ¢o podané hldsenie musi obsahovat. Hldsenie sa zapisuje do Karty
ozndmenia nebezpecenstva. Cielom hldsenia je predchddzat nebezpecenstvu a nie trestat’
ohlasovatela.

VySetrovanim incidentov sa zaobera veduci bezpecnosti a vysledkom vySetrovania
je vyhodnotenie rizik a vydanie bezpecnostného odporicania. Kazdé hlasenie udalosti by
malo ddvat ohlasovatel'ovi spédtnd vizbu a v tejto Casti by malo byt uvedené, kde su
prijaté hldsenia s reakciou zverejiiované.
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8. Planovanie reakcie v pripade nidze

Plan reakcie v pripade nidze (ERP) by mal zaistit’ riadny a bezpe¢ny prechod z normélne;j
prevadzky na nidzovu a spidt. Mal by obsahovat’ Cinnosti, ktoré maji organizicie alebo
urceni jednotlivci vykonat v pripade nidze. Kazdy plan je Specificky a odrdza vel'kost,
povahu a zlozitost' €innosti, ktoré organizacia vykondva (napriklad v pripade organizicif,
ktoré vykondvajui iba teoreticki vyuCbu nie je potrebné mat vypracovani nddzovud
reakciu na letovu situdciu) [11].

9. Riadenie zmien

Organizacia by mala riadit’ bezpecnostné rizikd v sivislosti so zmenou. Riadenie zmeny
by malo byt zdokumentovanym procesom, v ktorom si popisané vSetky vonkajSie aj
vnitorné zmeny, ktoré by mohli mat dopad na bezpetnost. Dalej si tu popisané
povinnosti jednotlivych pracovnych pozicii, ktoré sdvisia sriadenim zmien. Jednd sa
o bezpecnostného vediceho, bezpecnostny vybor a v pripade potreby aj o akény vybor.
Vedici bezpeCnosti  vypracuje dokument ,BezpeCnostné Stiddie dopadu zmien
na prevadzkovi bezpecnost* pred akoukol'vek vyznamnou zmenou. V tejto Casti prirucky
si popisané zmeny, ktorych sa to tyka. Obsah bezpecnostnych §tidii by mohol byt
nasledovny:

- definovanie povahy a rozsahu zmeny,

- hodnotenie dopadu na dokumentéiciu ATO, persondl a vybavenie,

- analyzu rizik,

- urcenie kIicovych pracovnikov zodpovednych za zmeny a vykonanie opatreni ku
zmierneniu rizik, ktoré su spojené so zmenami,

- posudenie celkovych dopadov na bezpecnost’ [11].

Je nevyhnutné, aby organizicia neustdle zlepSovala svoj zavedeny systém riadenia zmien
tak, aby sa mohol prispdsobit’ aktudlnym Cinnostiam organizacie.

10. Podpora bezpecnosti

Organizacia by mala prezentovat bezpeCnost ako svoj hlavny ciel. Vedici bezpecnosti
musi vytvorit zoznam problémov, v ktorych je nutné zabezpecit' propagéciu bezpecnosti.
Forma propagdcie je popisand v tejto kapitole.

Bezpecnost mozno podporovat dvomi spdsobmi:

- informovanostou o bezpeCnosti — vSetci Clenovia organizdcie musia byt
informovani o propagécii bezpe€nosti a pripadnych zmendch v SMS. To je mozné
docielit prostrednictvom internetovych strdnok a mailov, formou prezentécif,
schodzok ai.. Sposob, akym bude dand organizicia informovat clenov, je
popisany v tejto Casti. Rovnako su tu obsiahnuté aj postupy pre komunikéciu
o bezpecnostnych zdleZitostiach.
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- bezpecnostnym vycvikom — vSetky osoby zapojené do Cinnosti ATO musia prejst’
bezpecnostnym vycvikom alebo Skolenim, ktoré im umozni porozumiet
principom SMS. Musia vhodne vediet rozoznat nebezpecenstvo a aktivne o lom
podavat informdcie. Sprdvne zaSkolenie zamestnancov zaistuje veduci
bezpecnosti. Obsah Skolenia a prezenc¢nd listina musia byt uvddzané pri kazdom
Skoleni a archivuju sa 5 rokov.

Systém sledovania zhody

Cielom sledovania zhody je umoznit organizicii sledovat zhodu s poZiadavkami
predpisu a d’alsimi platnymi Castami. Ide o najdolezitejSiu Cast funkcného systému
riadenia bezpecnosti. V tejto Casti je popisané kto zodpoveda za systém sledovania zhody
a aké su jeho povinnosti. Vedici sledovania zhody musi mat pristup do vSetkych Casti
ATO. Tento systém sledovania zhody by mohol byt cleneny do dvoch podkapitol.

Prva podkapitola, ktord sa venuje samotnému systému sledovania zhody obsahuje
oblasti, ktoré podliehaju sledovaniu zhody pre dand organiziciu. Okrem iného sa program
tyka aj sledovania zhody prevadzkovej prirucky, vycvikovej prirucky a prirucky riadenia
bezpecnosti s poziadavkami prislu§Snych predpisov.

Druhd podkapitola ohl'adom vykonania auditu popisuje kroky pred vykonanim
auditu, kontrolného zoznamu. Audit by mal byt vykondvany tak, aby nebola dotknuta
nezdvislost' funkcie auditu, hlavne v pripadoch, kedy osoby vykondvajice audit alebo
kontrolu st zdroven zodpovedné za iné funkcie alebo mdze byt vykondvany externym
persondlom. Po skonceni auditu veduci sledovania zhody audit zhodnoti a zhrnie
nedostatky a napiSe spravu z auditu, ktorej sicastou je aj spOsob odstranenia vSetkych
nedostatkov. V pripade zdvaZznych nedostatkov moze vedici bezpecCnosti navrhnut
vykonanie d’alSieho auditu.

4.4 Zhrnutie

Povodne systém riadenia bezpecnosti zaviedla ICAO a Ziadala jeho implementiciu
do vsetkych organizicii, ktoré sa podielali na leteckej doprave. Sposob vytvorenia SMS
bol popisany v ICAO safety management manual. Po konferencii bezpecnosti v roku
2008 bol zahdjeny ndrodny bezpeCnostny program, ktory ma zaviest bezpecCnost
do prevadzky a vSetkych vykondvanych Ccinnosti v leteckej doprave daného Stétu.
Sucastou tohto programu bolo aj zostavenie vyboru, ktory mal vytvarat predpisy
ohladom zavadzania systému riadenia bezpe¢nosti.

Do6vodom zavadzania SMS je, Ze dosiahnutie uspokojivej drovne bezpecnosti ma
prioritu pred komerénymi, prevadzkovymi, environmentdlnymi ¢i socidlnymi aspektmi.
Vysledkom SMS je ndvrh aimplementicia procesov a postupov, ktorych cielom je
identifikdcia hazardov a kontrola, resp. zmieriiovanie rizik v leteckej prevadzke.
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Zaver

Obecne moZzno povedat’, Ze celd prica vychddza z nariadenia ¢. 216/2008. Jeho
dosledkom je nielen vznik samotnej Agentiry pre bezpecnost civilného letectva ale aj
mnozstvo dalSich predpisov a nariadeni, ktoré sa mimo iného tykaji aj preukazov
sposobilosti ¢i vycvikovych organizicii. KonkrétnejSie je pre preukazy spdsobilosti
podstatné nariadenie ¢. 1178/2011, predovsetkym ¢ast’ FCL, a pre vycvikové organizicie
predpis €. 216/2012 a v fiom Cast’ ORA.

V tejto praci sd v prvej Casti popisané predpisy ohladom preukazov sposobilosti.
PredovSetkym predpis PART — FCL. Popisany predpis PART-FCL je novy predpis, ktory
sa momentdlne zavddza a aj ked niektoré jeho poziadavky sa podarilo uz zaviest' do
praxe, iné sa budu aplikovat az v budicom obdobi. Tito moZnost' poskytuji prechodové
obdobia, ktoré EASA poskytla ¢lenskym $tatom avSak poslednym diiom, kedy musia byt
vSetky splnené je 18.4.2018, kedy uplynie 6 rokov od vstipenia do platnosti nariadenia €.
1178/2011. Novinky v preukazoch sposobilosti sa tykaji predovSetkym novej kategérie
LAPL aj pre letiine aj vrtulniky. Spominand kategérie je milnikom v oblasti letectva.
Tento preukaz umoziuje vykondvat funkciu velitela lietadla v jednomotorovych
piestovych letinoch s maximdlnou vzletovou hmotnostou do 2000 kg s maximalne tromi
cestujicimi. DalSie odchylky od predpisu JAR — FCL alebo nové poZziadavky sd uvedené
Vv préci.

Dalej sa venuje schvdlenym vycvikovym organizdcidm astym sdvisiacemu
predpisu PART —ORA. Bolo tu podrobne vysvetlené, aké poZiadavky si po novom
kladené na vycvikové organizécie. Zo zdkona musia tieto organizacie od 18. aprila 2014
spliiat poziadavky predpisu PART — ORA. Dal§im vyznamnym terminom je 18. april
2015, kedy definitivne koncia registrované zariadenia. Tento ddtum vSak neznamend ich
definitivny zdnik. Nad’alej mo6Zu vykondvat svoju Cinnost’ avSak uZ len ako schvilené
vycvikové organizicie ATO. Ani prechod FTO nie je jednoduchy. Rovnako ako RF
musia mat schvdlené nové prirucky, persondl a predovSetkym vypracovany a schvdleny
systém riadenia bezpeCnosti. VSetky tieto poziadavky boli popisané v prici a prindSaji
prehl’ad o tom, ¢o musia organizdcie vykonat' aby mohli vykondvat' Cinnost aj nad’alej
v silade s poziadavkami predpisu a aby boli schvédlené Uradom civilného letectva.
V praxi to znamend vySSie ndroky na organizanu Struktdru, financné a technické
zabezpecenie. Navyse je vel'mi ddlezitou poziadavkou je aj povinnost mat’ vypracovany
SMS - Safety Managemet System. T4ato poziadavka vychadza zo snahy dosiahnut’, zaistit
a presadzovat’ bezpecnost' v civilnom letectve. Ten sa vSak stal kameiom tdrazu vo
vicSine organizdcii FTO (RF), ktoré Ziadali o prechod na ATO. Konkrétne sa jedna
o nedostatocné zaistenie bezpecnostnych rizik.

Co je viak pre vycvikové organizdcie najddleZitej§ie, povinnost plnit tieto
nariadenia vyplyva z Clenstva v Eurdpskej unii atym pddom vSetky organizicie
v Clenskych Statoch sa im musia podriadit’ bez ohl'adu na to, ¢i ich pozaduji za spravne
alebo ich kritizujd. Jedno je viak jasné. Uspesnost’ opatreni uvedenych v tomto nariaden{
preveri vS§ak aZ prax.
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Zoznam pouzitych skratiek

AeMC Aero — Medical Centre

ALARP As Low As Reasonably
Practicable

AM Accountable Manager

AMC Acceptable Means of
Compliance

AME Aviation Medical Examiner

ARA AuthorityRequirements for
aircrew

ATO Approved Training Organisation

ATPL Airline Transport Pilot Licence

BPL Balloon Pilot Licence

CFI Chief Flying Instructor

CM Compliance Manager

CPL Commercial Pilot Licence

CSFI Chief Synthetic Flight Instructor

CTKI Chief Theoretical Knowledge
Instructor

EASA European Aviation Safety
Agency

EK European Commission

ERP Emergency Response Plan

FAA Federal Aviation Administration

FSTD Flight Simulation Training
Device

FTO Flight Training Organisation

GLD Glider

GM Guidance Material

HT Head of Training

Letecko — lekarske zdravotnicke centrum

Tak nizko ako je to mozné

Zodpovedny veduci

PrijateIné spdsoby preukdzania zhody

Povereny letecky lekar

Poziadavky dradu pre posddky lietadiel

Schvélend organizécia pre vycvik
Preukaz spdsobilosti dopravného pilota
Preukaz spdsobilosti pilota balénov
Vedici letovy inStruktor

Vedici zhody

Preukaz spdsobilosti obchodného pilota

vedudceho inStruktora syntetického letového
vycviku

Vedici inStruktor teoretickej vyucby

Eurépska agentdra pre bezpecnost’
civilného letectva

Eurépska Komisia
Plan reakcie v pripade nidze
Federalny letecky trad

Simuldtor letovych postupov

Organizécia pre vycvik lietania
Klzak
Poradensky material

Veduci vycviku
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ICAO

IR

JAA

JAR
JAR-FCL

LAPL

MPL

ORA

PPL
RF
SAG
SM
SMM
SMS
SRB
TRTO

UCL

International Civil Aviation
Organization

Instrument Rating
Joint Aviation Authorities
Joint Aviation Requirements

Joint Aviation Requirements —
Flight Crew Licencing

Light Aircraft Pilot

Multi — crew Pilot Licence

Organization Requirements for
Aircrew

Private Pilot Licence
Registered Facility

Safety Action Group

Safety Manager

Safety Management Manual
Safety Management System
Safety Review Board

Type Rating Training
Organisation

Medzindrodnd organizdcia civilného
letectva

Pristrojova dolozka
Spojené letecké trady
Spojené letecké predpisy

Spojené letecké predpisy — licencovanie
leteckého persondlu

Preukaz spdsobilosti pilota I'ahkych
lietadiel

Preukaz spdsobilosti pilota vo viacClennej
posadke

PoZiadavky organizicie pre vycvik
posadok

Preukaz spdsobilosti stikromného pilota
Registrované zariadenie

Akc¢nd skupina pre bezpecnost’

Vedici bezpecnosti

Prirucka riadenia bezpecnosti

Systém riadenia bezpecnosti

Vybor pre preskimavanie bezpecnosti

Organizécia pre vycvik typovej
kvalifikacie

Urad civilného letectva
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Zoznam priloh

Priloha 1: Osvedcenie pre schvilené vycvikové organizacie

Priloha 2: Elektronicka priloha (CD-ROM)
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Prilohy

Priloha €. 1: OsvedcCenie pre schvdlené vycvikové organizécie

OSVEDCEN( PRO SCHVALENE ORGANIZACE PRO VYCVIK (ATO)
Evropskéd unie (7)
Pfislugny Gfad

OSVEDCENI SCHVALENE ORGANIZACE PRO VYCVIK
1GIsLO [ OZNACEN] OSVEDCENI)
V souladu s nafizenim Komise (EU) ¢ 11782011 a po spinénl podminek uvedenych dale [prslusny Ufad] osvéddéuje

[NAZEV ORGANIZACE PRO VYCVIK]

[ADRESA ORGANIZACE PRO VYCVIK]

jako organizacl pro vycvik osvédéenou v souladu s poZadavky dasti ORA, které piislusl pravo poskytovat wcvikove kurzy
podle ustanoveni ¢astl FCL, véetng pouzivani zafizeni pro vycvik pomoci |etove simulace (FSTD), uvedeneé v priloZensm
opravnani k poskytovan! vycvikowych Kurzd.

PODMINKY:

Toto osvédéeni se vztahuje wiuéné na prava a poskylovan! wycvikovych kurzd, véetné pouivani zafizenl pro vwevik pomeci
letove simulace (FSTDY), v rozsahu uvedengm v pfllcZeném opravnénl k poskytovani vyevikowyeh Kurzl.

Toto osvedéani platl pouze za pfedpokladu, Ze schvalena organizace vyhovule poZadavkOm casti ORA, FCL a dal&im
platrym pravnim pfedpisim.

Za podminky plnéni vyse uvedenych podminek zistava toto osvédéen platne, pokud se jej driitel dfive nevzda, neni
nahrazeno, pozastaveno nebo Zruseno.

Datum vydani:

Podpis:
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