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1 UVOD

Silnéni doprava stale vice nmta na intenzét a tim dochazi ke snizovani
bezpeénosti pohybu vSeche¢astniki silnicniho provozu v prostoru komunikace. V této
souvislosti neni mozno opomenout i zhorSujici setai prostedni, coz ma vliv nejen na
zdravi nas VSech, ale ¥ipodu a krajinu. V dnesni deébse stava stale vice oblilegsi
cyklisticka doprava, ktera prdetinictvim stavajicich i n@vbudovanych cyklostezek
zvySuje bezpaost pohybu cyklist, ale je i Setrné k Zivotnimu prostli. Nasledkem toho
se zvySuje zajem o cykloturistiku a zemi se stée@ pfichodné a atraktivisi.

Obkiané Domazlicka zatim mohou krémekolika malo cyklotras bezgaé vyuzivat
pouze jedinou cyklostezku v Useku DomaZzlice - Hael®. Je dlouha pouze 3 kilometry,
ale i presto je vhodnym mistem pro sportovni vyZiti pro noyklisty a pro fiznivce in-
line brusleni. Tento Usek byl vybudovan vroce 20@&o sowdast mezinarodni
cyklostezkyRezno - Plz# - Praha. Jeji dalSi ro#8hi se planuje v Gsecich Folmava -
HorSovsky Tyn - HolySov. VSe se koné pod zastiteazBuceskych nist a obci wesko-
bavorském pohra&émim prostoru Domazlicko, ktery vznikl v roce 19@k¢ geshranini
sdruzeni pravnickych osob. Doufejme, Ze stavajiciaarhované Useky se v budoucnu
podd&i propojit, vytvdit souvislou & cyklostezek a tim fspet k poskytnuti idealnich
podminek pro cyklistickou dopravu nejen na Domé&zljale i v SirSim okoli.

Budovani cyklostezek je finame velice naréna zalezitost, je proto petba ziskat
znanych finargnich zdrofi, jak statnich tak i z EU. V tomto ohledu nelze mgoout ani
podporu mist a obci v trase jejiho vedeni. Niepo ji Ize podpat i za @ispeni
pozemkovych Uprav, Uzemniho planovani, Programy R880 a cestovniho ruchu. Bylo
by vhodné v projektu zajistit, aby cyklostezka [@nvice funkci sotasré. Nemusi byt
tedy ugena pouze pro cyklisty, aletrre byt vedena i po polni nebo lesni &estize byt
pojata formou natné stezky, ale vzdy je nutno zajistit odpovidajitieni a vybaveni.

Budovani cyklostezek neni jen bezvyznamnou zélst#j ale hlavé vytvéreni husté
sitt bezpeénych tras, které se stanou gasti dopravniho systéntiR. Pokud se tak stane,

a doufejme, Ze ano, nebude cyklistika neb&zpe zabavou, ale sportem pro vSechny.



2 SOUWASNY STAV RESENE PROBLEMATIKY

2.1 Propojeni cyklistiky a cykloturistiky

s

neni mensinovym trendem, ale alternativou k datinmim dopravy. Nabizi z&aou fle-
xibilitu pfi pohybu v né¢stském prosedi acasté&ne reSi i dopravni obsluhu v regionech.
[14] Cyklistiku casto také spojujeme s podporou ochrany Zivotnihostedni ci

s podporou fyzické aktivity obyvatelstva. [13]

Cykloturistika je druhem cestovniho ruchu, ktema potenciédl obohatit turistické
zazitky navstvnika. Sowasré nezatZzuje nadmirné Zivotni prostedi, ani nevyvolava
Zzadné dalsi naklady zastrenym obcim.

Propojeni cyklistické infrastruktury formou éstskych siti cyklostezek a
regiondlnich siti cyklotras umidje sowasré plynuly pohyb cyklist i cykloturisti.
Atraktivni cyklistickd nabidka pomaha turistickymistim v Ceské republice, a to
predevsSim v zaostalych oblastech. Podpora cyklistéfi&’uje pracovni mista viznych
oblastech sluzeb. [14]

2.2 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravyCR

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopra@fR musi byt vzajemhpropojena s

jinymi strategickymi materialy ministerstev, kiia statutarnich sst. [14]
2.2.1 Cyklostrategie

Cyklostrategie usiluje o vytveni podminek profeménu ,popularni, neregulované*
cyklistiky smerem ke ,kultivované a systematicky podporovane isyice”. [14] Cilem je
vytvorit optimalni podminky pro budovani cyklistickych rkanikaci, které fispgji
k celkové bezpmosti dopravy a rozpracovat a vyfitometodické pirucky, pokyny pro
budovani cyklistickych komunikaci pro peby investoit a provadcich firem. [13]

Cyklostrategie si klade za cil masivni rozvinayklodopravy pro denni uZziti a
vytvoieni prostoru pro vybudovani hust&siyklostezek po celém tzeieské republiky

s pispenim fondi Evropské unietim piispét k rozvoji cestovniho ruchu. Cyklish



poskytnout dostatek jistoty, bezppea vzdlanosti v oblasti ochrany Zivotniho prissdi,
udrzitelného rozvoje a Zivotniho stylu. Cilem j& tgoskytnout viejnosti fFilezitost
aktivreé se zapojit do realizace i aktualizace cyklostrated 4]

Jednou ze zéakladnich podminek pro napirtéto strategie je kvalitni a bezpé

cyklisticka infrastruktura. [13]

2.2.2 Priority a cile

Globalnim cilem Dopravni politikyR je vytvait podminky pro zajigni kvalitni
dopravy zanmdrené na jeji ekonomické, sociélni a ekologické dgpadamci princig
udrzitelného rozvoje. [14]

Na jednotlivé priority naslednnavazuji cile a opgni.Jednotlivé prioritni osy jsou

vzajemr propojeny a je mozné s nimi efektévpracovat pouze pokud je budeme chapat

jako celek. [13]

1. Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného présiiku dopravni obsluhy Gzemi

Cilem je vybudovat hustoutsbezpé&nych cyklostezek v sidlech i v krafippo celém
tzemiCeské republiky. Priorita 1 se sklada ze 4 cibustedicich se na vytwéni
podminek pro vystavbu cyklistické infrastrukturyyZovani bezpsosti zranitelnych
Gcastnila  silnicniho provozu, zdereéni cyklistické dopravy do integrovaného
dopravniho systému a na posileni vyzkumu, vychewglani a os¥ty k podpde

cyklistiky.

2. Rozvoj cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu

Priorita 2 zahrnuje 3 cile, které se zami na vytv&eni podminek k podpe
cykloturistiky, na obnovu venkova v oblasti cyklostiky a zajiSéni piipravy cerpéni
prostedki ze strukturalnich fond

3. Rozvoj cyKlistiky pro posileni ochrany zivotnihcopfedi a zdravi

Mira prinosu bude dana mirou napVani Priority 1, jejich cil i opateni. Priorita 3
obsahuje 3 cile zattené na regulaci a podporu cyklistiky z pohlede ackirazemi
vyZadujicich  zvlaStni ochranu (zvi&sthrargna Uzemi, lokality vyskytu zvI&St

chrarénych drulii Zivocichu a rostlin), na rozvoj cyklistiky v sidelnich Uzexnia na



zajiseéni ekologické vychovy, vadani, osety a dalSich osstovych program

k podpde cyklistiky a zdravého Zivotniho stylu.

4. ZajiS&ni koordinace s dalSimi resorty a subjekty

Priorita 4 zahrnuje 5 @il které se sousdi na zajigni a koordinaci ¥dy a vyzkumu,
monitoring, aktualizaci této strategie, propagaezdelani a oswtu, aktualizaci

legislativy a jeji koordinovanou aplikaci. [14]

2.3 Zdroje financovani cyklodopravy

Klicovou otazkou pro dalSi rozvoj cyklistické doprawy ¢lostatek finatnich
prostedki na vystavbu cyklostezek. Na jedné s&rgntedy nutné znat, jaké zdroje a kolik
je piipraveno, ale na strardruhé je teba se ptat, zda dané piesky budou stit na
jejich vystavbu.

Kazda finadni databaze by nefia byt evidovana jen na narodni Urovni, ale i na

regiondlni, mikroregionalni adstské. [9]

2.3.1 HRimé zdroje financovani

A)  Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)
B) Strukturalni fondy EU
a) Evropsky regionalni rozvojovy fondu (ERDF)
- Regionalni operai programy NUTS Il Moravskoslezsko,i&ini Morava,
Jihovychod, Severovychod, Severozapad, JihozadgdniCechy
b) Opera&ni programy vramci igshranini spoluprdce (podpora Iniciativy
Spoleenstvi INTEREG Il A financovano z ERDF)
- Opera&ni programy peshranini spolupraceCR — Bavorsko, Polsko,
Rakousko, Sasko, Slovensko pro obdobi 2007 - 201\R)
c) Plan rozvoje venkova a zédglstvi pro obdobi 2007 - 2013
C) Rozpaet rekterych krafi vymezeny i na podporu cyklistické dopravy
D) Dotani programy a tituly krdj na podporu vystavby a rekonstrukce cyklistatky

stezek, mistnich komunikaci a lesnich a polnich ¢@], [10], [15]



2.3.2 Nepimé zdroje financovani

Uzemni planovani

Cilem je podporovat zkereéni cyklistické dopravy do vSech siifp Uzemniho
planovani, vytvéet obytné a §5i zony ve mistech, ukovat priority jednotlivych drud
dopravy a prosfovat veSkeré pozemni prace pro moznost realizaddistgké
infrastruktury. [9]

Vyuziti opuSénych draznichdles

Kraje, mikroregiony i obce \CR ve stale #3i mie objevuji moznost vyuZiti
draznich &les po ruSenych Zelezmich tratich pro budovani cyklostezekjpadré pro
vedeni cyklotras. Cilem je vytieni metodiky progednictvim monitorovani jednotlivych
projekii. [9]

Pozemkové upravy

DalSi rozvoj cest pro cyklistickou dopravu lze fiep podpdit i v ramci
pozemkovych Uprav, zejména komplexnichildZité pro navrh novych tras v terénu je
jejich polyfunkeni zangieni na dopravu, protierozni ochranu, tvorbu krajiogivagni
povrchovych vod, minimalni &ty s povrchovym a podzemnim vedenim, cyklotunistik
autoturistiku a;.

Jako velmi vhodné se jevi budovani cyklotragcht oblastech, kde probihaji
pozemkové Upravy. Jde o technicka ogak, kterd slouzi ke ¥stupréni pozemk,

k omezeni eroze, ke zlepSeni vodohospsldaeh pordra a ke zlepSeni ekologickych
pon¥ri. Z hlediska budovani cyklostezek jsou podstatngmeea zézeni pro
zpiistupréni pozemki, tedy polni cesty. Lze totiz budovat polni cesitly, taby naglovaly
zarove (cel prostupnosti krajiny z hlediska cykloturistikjl4]

Vedeni cyklistickych stezek podél vodnichiok

Cyklostezky podél vodnich tékje nutné koncipovat jako vicéglové komunikace
(cyklostezka + &elova komunikace), neboje pi opraw a udrzk brehovych ¢asti
vyuZivaji i vozidla Povodi. Proto je poZzadovanoy abchnickéieSeni bylo provedeno
stavbou vicetelové komunikace. Cyklostezky lze podipo v ramci protipovodovych

opateni. [9]



Program Lesy 2000

Neodmyslitelnou saiésti Programu Lesy 2000 jsou dati vedouci k rozvoiji
rekre&nich funkci led. Do tohoto programu Ize #adit obnovu a udrzbu lesnich cest pro
cykloturistiku. [14]

Lesni cesta je chapana jakéelova pozemni komunikace, ktera je &asti lesni
dopravni sit, je u€ena k odvozu idvi, dopra¥ osob, materialu, pro fjezd specialnich
vozidel (pozarni, zdravotni sluzba), aléza slouzit i jinym delim. [6]

VétSinou se buduji n&né stezky s informmimi tabulemi o vyskytujicich se
druzich fauny a flory, o délce, né&rwsti a zisobu zna&eni stezky, vetné budovani

doprovodné stavebni architektury (odpdkova mista, odpinkova stanovis). [14]

Statni program podpory cestovniho ruchu

Cykloturistika je podporovana MMR prostinictvim Statniho programu podpory
cestovniho ruchu. Zahrnuje podprogr&m?2, ktery je zarfen na ,Podporu budovani
doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu pro &po®-rekre&ni aktivity“. V ramci
tohoto dotaniho titulu jsou vglenény aktivity ,Vybudovani, oprava a rekonstrukce
cyklostezek” a ,Rekonstrukce a vybudovani park@vésbdpda@ivarny pro cykloturistiku®.
Podprogrant. 3 tohoto programu je zatfen na ,Podporu prezenta€&ské republiky

jako destinace cestovniho ruchu*. [9]

2.4 Regionalni koncepce v regionu Domazlicko

2.4.1 Sodasny stav a vyvoj

Jezdit na bezpaych cyklostezkach, které jsoucané skut&né jen pro jizdu na
kole, zatim na Domazlicku nemohou. Je zde zatimgdna jedina, ktera byla ot@na
28. srpna roku 2006, dlouha je t&ntri kilometry a vede od wstského bazénu do obce
Havlovice. Tento Usek je sdésti mezinarodni cyklostezkgezno — Plz& — Praha.
Cyklistim tak v sodasné dob nezbyva nic jiného nez vyuZzivat cyklotrasy, narjth

jsoucasto ohroZovani hustym sitmim provozem. [2]

,CYKlisté asi spokojeni nejsou, ale budovani cytdask je velice finaimé narocné, jedna

se o miliony korun. Osobrsi ovsem myslim, Ze posun tadytvid. Samaozjme, Ze je
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tFeba podporovat budovani cyklostezek a \gitotak stet cyklisti s dopravnimi
prosteedky. Do dvou azrit let by se tady ey podminky pro cyklisty dité zlepsit.
Pripravujeme trasy Folmava — Babylon, DomaZlice —enize, Luzenice — HorSovsky Tyn
a HorsSovsky Tyn — HolySov. Na financovani by dea podilet i zmigna nesta“. [2]

Uved! pedseda Svazku obci Domazlicka (SDO) a

starosta & nad Radbuzou Libor Picka.

Obce na Domazlicku, které nyni&s3i ¢asti lezi v no¥ vytvorené CHKOCesky les,
chtgji do dvou let vybudovat cyklostezku dlouhou 4®kiletii - od gechodu Folmava do
HolySova, ktery lezi na hranicich domazlického skre

Mezi obci Babylon a osadou Hadrovec vetlblgné 2,5 km dlouha stezka pré$i
a cyklisty zvana ,Suldkv chodnik®. Na tuto stezku bude napojen 1,5 km kijousek
z obce Havlovice, z druhé strany by seélannapojit cyklostezka z hramiho gechodu

Folmava. [8]

"Ocekavame, Ze stezky vyrapodniti giliv turistiz z vnitrozemi i z &necka.”[8]
Uved! pedseda Svazku obci Domazlicka (SDO) a

starosta & nad Radbuzou Libor Picka.

2.4.2 Svazek Domazlicko

Svazekéeskych ngst a obci wesko-bavorském pohramim prostoru Domazlicko,
zkraceny nazev Svazek Domazlicko, existuje jiz aklir1992 jako zajmového sdruzeni
pravnickych osob. Jde o sdruzeiiéghranini, jehoZ¢leny jsou nésta a obce ¥eskéem
piihraniénim prostoru a druhyrflenem nésta a obce vilehlém bavorskémijhrannim
prostoru.

Predmétem jehoc¢innosti, ktery vyplyvd ze za#teni Mezindrodniho pracovniho
sdruzeni, je definovat problémy, navrhovat jejie$eni, provadt potebna opaeni a
organizovat fizné akce v oblastech tykajicich se infrastruktuty aredevsim dopravni,
rekreace a turistického ruchu, ochraiiiyqaly a krajiny a v neposledradce i sportu.

V roce 2006 byl pod zastitou tohoto svazku reaifao Usek cyklostezky Pliae-
Regensburg vasti Domazlice - Havlovice. V séasné dob jsou gipravovany podklady

pro Uzemnitizeni Usek Folmava - Babylon, HorSovsky Tyn -ié&ovy, Stakov -
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HolySov. Ri pripraw dokumentace projektu cyklostezek secifis propojenim dalSich
obci cyklotrasami s napojenim na cyklotrasy jizsaxici.

Svazek Domazlicko vyuziva k financovani projektoznosti zejména strukturélnich
fondi a také grarit KUPK. [16]

2.5 Cyklisticka doprava

Stavajici i budouci zdroje a cile cyklikBcdopravy jsou oblastii zatfizeni, které
jsou pro cestu na jizdnim kole atraktivni. Jsoakigtné oblasti, zakladni,istdni a vysoké
Skoly, terminaly véejné dopravy, gmyslové oblasti, obchodni, sportovni a kulturni
zaizeni, rekreéni oblasti apod. [14] Cyklisticka dopravaigpiva ke zlepSeni Zivotniho
prostedi i k upevani zdravi obyvatel a jeffnosnou alternativou dopravy automobilové.

[5]
2.5.1 Komunikace pro cyklisty

Komunikace pro cyklisty je definovana jghozemni komunikace nebo jé€gast, na
které neni zakazan provoz cyklisDle spravniho zazeni se tedy jedna o silnice 1.—Ill.
ticidy, mistni a delové komunikace.

Komunikace pro cyklisty obvykle vhatlapojuje funkce dopravni a rekted, jedna
z nich v8ak zpravidlatpvlada. B navrhu zgisobu vedeni komunikace pro cyklisty se
proto ma vychazet z p@b eviadajici funkce.

Infrastrukturu pro cyklisty fiieme rozdlit do dvou zakladnich kategorii:

" cyklisticka trasa,

. cyklisticka stezka. [1]

2.5.2 CykKlisticka trasa

Cyklisticka trasa je pozemni komunikace pro tiglupravena pro provoz cyklist
[19] Cyklotrasa je dopravni cesta vedena po sithiciistnich i delovych pozemnich
komunikacich, ktera je z hlediska beapesti a plynulosti siliiniho provozu vhodna pro
provoz cyklisti. [1] Cyklistické trasy vedené nezavisle na prastoristni komunikace

jsou optimalnimreSenim. Cyklisté nejsou @libvani emisemi a hlukem z automobilové
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dopravy. Je alet¢ba ¥novat vysokou pozornost mish, kde dochazi keikeni s
ostatnimi druhy dopravy. Cyklisté mohou vyuziv&eldvé komunikace, polni a lesni
cesty, na které neni vjezd cykiist zakdzan a jejichz povrch, trasovani a intenzita
ostatnich druth dopravy toto umaiuje. Cyklisticka trasa je ztana pouze orientaim

dopravnim zn&nim. [19]

Funkce cyklistickych tras

Cyklisticka trasa plni funkci dopravni a rekiea Vhodnym navrhem cyklistické
trasy je mozno splnit @bjeji funkce. V rgkterych gipadech funkce sld@it nelze a je

nutno navrhovat dv soulgzné trasy. Pozadavky obou funkci cyklistické trasgu

odliSné.
= Dopravni

Jizda na kole jeippravou k cili. RedevSim kaZzdodennfgprava do zagstnani, do
Skoly a za obanskou vybavenosti. Vyztaje se pozadavkem na co nejkratsi
spojeni, které si vifpac® nevhodného trasovani sama hleda. Zakladnim
poZzadavkem je co nejkratSi cestovni dobé g napojeni cil cesty.

. Rekre&ni
Cilem je samotna jizda na kole. Dopravadevsim za cili mimo zast@&wa Uzemi.
Nevadi ji menSi zajiky, jsou-li navic zpeggny umisinim v atraktivnim progedi.

Zakladnim pozadavkem je bezpest a atraktivni prosdi. [19]

Druhy cyklistickych tras

Podle trasovani, geografické polohy a dopravnijenamu se rozliSuji tyto druhy

cyklistickych tras:

Mistni cyklotrasy se vyuZziva pro dopravu v obciifemi zastatném), plni zejména
funkci dopravni. Bli se na trasy zakladni spojujici vyznamné cile listikké
dopravy a dopikové spojujici mé&hvyznamné cile bdl pfimo nebo propojujici na

n¢ sit’ z&kladnich cyklistickych tras.
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. Regionalni
Regionalni cyklotrasy spojuji vyznamné cile v regioPro jejich spravné fungovani
je dilezita navaznost na tsimistnich cyklistickych tras. PIni obvykle funkci
rekre&ni i dopravni.

" Dalkové (nadregionalni)

Dalkové cyklotrasy spojuji vzdalené cile a plni Kanrekre&ni. Tomu odpovida
vedeni tras, vy turisticky atraktivnich cfl a vybavenost na trasefti prichodu

obci maji vyuzivat mistnich cyklistickych tras. [19

2.5.3 Cyklistick& stezka

Stezka pro cyklisty je pozemni komunikawebo jeji ¢ast ozn&ena dopravni
znakou a vyhrazena pro provoz cyklistAutomobilova a motocyklova doprava je z ni
vylou¢ena. [1] V nezastaném Uzemi je vhodné datganost vedeni za odvisalvacim
zaizenim, coz umatuje lepSi z&lenéni do krajiny, zmirtini nebezp& oskovani a mensi
zatizeni uzivatél komunikace pro cyklisty imisemi z dopravy. [19kdmi pruh pro
cyklisty nebo stezku pro cyklisty e uzit i osoba pohybujici se na lyZzich nebo
koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaueiitom je tato osoba povinna
fidit se pravidly silniniho provozu. [21]

Samostatny jizdni pruh nebo pas pro cyklistyitwbezku pro cyklisty. Mze byt
umistny bud’ v pridruzeném prostoru mistni komunikace, nebo jako ossmtna
komunikace. V obouijpadech je mozny jednogmy nebo obousgmny pohyb cyklisk.
Samostaté vedené stezky pro cyklisty (tj. nezavisle na tnasoristickych komunikaci)
se navrhuiji, je-li to pro vedeni cyklistické traalyaktivrejSi. [19] Samostatné stezky pro
cyklisty funkéni podskupiny D2 mohou byt vedeny zcela samostatrebo mohou
sledovat (srrové i vySkow) mistni komunikaci. [5]

Stezka pro cyklisty v fjidruzeném prostoru nebo vedenda samostat oznéuje
dopravni zn&ou ¢. C 8a "Stezka pro cyklisty". Ztku je nutno opakovat za kazdou
kiizovatkou s jinou pozemni komunikaci, vyjitme pro jeji zdirazreni i v pribéhu trasy.
Konec stezky pro cyklisty se oznge zna&kou ¢. C 8b, ktera ukatuje platnost zniy ¢.

C 8a. Znaka¢. C 8b se umfidlje na konci stezky pro cyklisty, a to i vipads, Ze stezka
korgi vyasenim na pozemni komunikaci s provozem ostatnichdedzitéto znaky se
neuzije v pipack, kdy kiizeni stezky s jizdnim pasem pozemni komunikagegeedeno

vodorovnou znékou¢. V 8 "Prejezd pro cyklisty". [19]
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2.5.4 Typy komunikaci na cyklotrasach
Jde fedevsim o hledani bezfg/ch cyklotras, které mohou slouzit jak k dopravni
funkci, tak pro volngdasové aktivity ¢i pro tvorbu produkt cestovniho ruchu, konkretn

pak cykloturistiky. [15]

Mistni komunikace jako ,Cyklostezka“

Pii realizaci bezpéné cyklotrasy se preferuje vystavba a uUdrzba cyddthy
(ozna&ena dopravnim zianim C8, C9, C10 a IP20). Tyto komunikace se navihl
zpevreng, tak nezpewme.

a) stezky pro cyklisty
b) stezky pro chodce a cyklisty s rélghym provozem
c) stezky pro chodce a cyklisty se slemym provozem

d) vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty (v hlavnimpdavnim prostoru)

Mistni komunikace

Komunikace neni priorith budovana pro cyklistiku, ale jeji realizaci dojde
k vytvoreni bezpéné cyklotrasy. V idealnimifpact je tato komunikace vyhrazena pouze
pro bezmotorova vozidla (oz&ena dopravnim zanim B11).

Ucelova komunikace/lesni a polni cesta

Komunikace neni priorithbudovana pro cyklistiku, ale jeji realizaci dojdenéz k
vytvoreni bezpéné cyklotrasy. Jedna se o vystavtiuldrzbu stavajicich delovych
komunikaci (polni a lesni cesty). Tyto komunika@sou ozné&ny zngkou C8 a C9.

Komunikace mohou byt jak zpesmé, tak nezpevimé.

Nezn&ené cesty, &iny, hipostezky, specidlni trasy pro terénni i

Cyklotrasa bude vyuZivat stavajici cestrii Bia £chto trasach musi cyklista dbat na
bezpeénost chodg, byt k nim ohleduplny a davat jintgdnost, plynouci z kodexu terénni
cyklistiky. [15]
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2.5.5 Ostatni ndzvoslovi

Jizdni pruh pro cyklisty

Jizdni pruh pro cyklisty j€ast pozemni komunikace dg@na pro jeden jizdni proud
cyklista jedoucich za sebou.

- Pés pro cyklisty

Pas pro cyklisty je pozemni komunikace nebo Jégt, kterd je sloZzena z jizdnich
pruhi pro cyklisty.
- Spolény péas pro provoz cykligta chodé

Spoleny pas pro provoz cyklista chodé je pozemni komunikace nebo jéfst
uréena pro spolay provoz chodi a cyklist.

- Stezka pro chodce a cyklisty

Stezka pro chodce a cyklisty je pozemni komunikseigo jejicast utena pro provoz
choda a cyklisti. V pripad spol&éného pasu pro provoz chada cyklisti se
ozn&uji dopravni znékou ¢. C 9a, v pipact oddleného pruhu/pasu pro chodce a
pruhu/pasu pro cyklisty dopravni zkau ¢. C 10a. [19]

- Bezpéna cyklotrasa

Bezp&na cyklotrasa je charakterizovana minimalnim Kkotgak motorové a
nemotorové dopravy.

- Dalkova cyklotrasa

K jejimu absolvovani jei¢ba pro netrénovanou osobu obvykle celodenniho nebo
vicedenniho usili.

- Mezinarodni/krajsky cyklisticky koridor

Jedna se o pruh uzemizné Siky schvalené trasy krajské stezky. Koridor spojuje
podél gimky nebo kivky dvé ¢i vice mist.

- Péaténi krajska stezka

Paténi krajska stezka je bezpre cyklistickd komunikace dalkového charakteru.

- Zelené stezky /Greenways

Greenways jsou stezky a koridoryinaSejici sotasré uzitek zZivotnimu progedi a
kvalit¢ Zivota lidem v okoli. Jsou spd@leym prostorem proifrodu a nemotorovou
dopravu ve rsstech i krajig. Vyuzivaji ¢ast&né nebo Uplg nevyuzivané dopravni
linie, jako jsou opu$né Zeleznice, obsluzné cesty podél karekek, lesni cesty,
malo frekventované tiché silnice, poutni cesty algmoe. Tyto cesty jsoucasto

zakladem pro dalSi rozvoj tzemi. [15]
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2.6 Navrhové parametry komunikaci pro cyklisty

Navrhové parametryipdstavuji geometrické a konstemk prvky pro projektovani
nebo charakteristiku komunikaciteRazmt jsou zavislé na navrhové rychlosti. [4]

Volba navrhovych prvk by meéla vychazet ze skutaych mistnich podminek a
charakteru Uzemi. NavrZzena trasa ma zajistit pbunal bezproblémovou jizdu. [7]

Zakladni navrhové parametry musi byt dodrZzovanymeea g navrhovani
novostaveb komunikaci pro cyklisty a uplai se i navrhu vSech zjsohi vedeni
komunikace pro cyklisty. VZdy musi byt dodrzenakdé&ozhledu pro zastaveni, ostatni
navrhové parametry zafidji kvalitu cyklistického provozu a nemusi byt vimddninych
piipadech splkny. V prostoru stavajici komunikace lze stanoveaermové parametry
vyuzit predevSim k o#teni vhodnosti vedeni cyklistickych tras. [19]

Vzhledem k variabilit moZznosti fi uziti raiznych prvki a projekinich principi je ve
velké mie konkrétni stavebrieSeni dano dopragninZzenyrskou a projeki zkuSenosti,
citem a podrob¥Simi znalostmi vazeb mezi stavebnim a dopégmovoznim
uspdadanim komunikace a bezpesti na ni. Velky vliv na konkrétni navrh ma téez

piitomnost a usga@dani inZenyrskych siti v mésa okoli komunikace. [15]

2.6.1 Navrhova rychlost

Navrhova rychlost je rychlost pro stanoveni mialinich navrhovych pruksilni¢ni
komunikace. [4]

P¥i navrhovani komunikaci pro cyklisty se vychazi&mové rychlosti 20 km/h,
ktera mize byt v oblasti KZovatek redukovana na 10 km/hti Pavrhovani je feba
zohlednit skuténost, Ze v mist prudSich a delSich klesani mohou cyklisté dosahiva
vySSich rychlosti. Na delSich Usecich s klesanét8im nez 3 % se proto §itd i s
hodnotou 30 km/h. [19]

2.6.2 Délka rozhledu pro zastaveni
Délka rozhledu pro zastaveni je vzdalenost mezidlemn a gekazkou na jizdnim

pasu nutna prodasné zastaveni vozidldi pizdé navrhovou rychlosti. [4]

Délka rozhledu pro zastaveni cyklisty je stan@aveabulce 1.
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Tabulka 1: Délka rozhledu pro zastaveni cyklisty

Navrhova rychlost [km/h] Doporuéena nejmensi délka rozhledu [m]
20 15
30 25

Pramen: TP 179, 2006

Vzdalenosti pagebné k zastavenirgd gekadzkou plati pro mokry asfaltovy povrch.
Na povrchu nezpewném a v klesanich se sklonenstSim nez 5 % se vzdalenosti
potrebné k zastaveni prodluzuji o 50 %. [19]

2.6.3 Prostorové naroky cyklisi
Sitka komunikaci pro cyklisty vychazi zijezdného prostoru jizdniho kola a

cyklisty, do kterého nes¥ji zasahovat Zadné pevniekazky.

P¥i stanoveni pijezdného prostoru se vychazighto hodnot:

- stedni vyska jizdniho kola (je ¢tena stedni Sitkou fiditek) 0,60 m
- nutny pohybovy prostor (rozéhy prostor pro pohyb do stran) X @20 m
- bezpénosti prostor (nezbytny volny prostor, kteryijeba dodrzet

od pevnychigkazek v trati) 2x0,25m
- volna vyska 0,25 m
- zpevrni krytu min 0,75 m

Prijezdny prostor tedyini 1,50 m x 2,50 m a plati praimé useky jednosénnych
jednopruhovych cyklistickych komunikacitivySeném naroku na pohyb do stranigba

pocitat s roz&enim zpevani cyklistického pruhu o cca 0,50 m. [18]

2.6.4 Podélny sklon

Podélny sklon je definovan jako odklon niveleiipigni komunikace od vodorovné
roviny. Ve sledovaném s#ru trasy, zpravidla ve stru stanéeni, se rozeznava stoupani,
klesani a rovina. [4]

NejwtSi podélny sklon komunikaci pro cyklisty nenfégioupit:

- v rovinatém nebo migzvinéném Gzemi 3 %,
- v pahorkatiniach 6 %,

- v horském uzemi 8 %.
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Pxi vysSich sklonech nez 3 % se maji délky takovyclseki omezit podle Tabulky

Tabulka 2: Doporéené hodnoty podélného sklonu a délky stoupani kdkaoe pro

cyklisty
Podélny sklon [%] max 3 4 5 6 10 12
Prijatelna délka neomezeno 250 120 65 20 8

stoupani [m]

Pramen: TP 179, 2006

Minimalni vysledny sklon nema klesnout pod 0,3Nébezpéné klesani nad 6 % je

vhodné vyznéit dopravnim znéenim. [19]

2.6.5 VySkovéeseni

VySkovéreSeni pedstavuje soubor geometrickych pivipiimek a oblouk), které
v rozvinutém podélném profilu trasy siéni komunikace znaztwiji jeji vyskové vedeni,

nebo-li niveletu. [4]

Niveleta
Niveleta je vySkova slozka trasy stini komunikace, wujici jeji vySkovy pibéh.
[5] Pokud jsou lomy nivelety s rozdilem mensim Be% (resp. rampy do sklonu 1 : 15),

je mozné v otlvodrénych gipadech zaobleni nenavrhovat. [19]

VySkové oblouky

VysSkovy oblouk tvéi zaobleni nivelety sildni komunikace p zméné podélného
sklonu. Vklada-li se do vypuklého lomu, ktery seoldaje pod vrcholem vySkového
polygonu, nazyva se vypukly oblouk. Zaobleny vydigyn nad vrcholem vySkového
polygonu se nazyva vyduty oblouk. [4]

Hodnoty polonari vySkovych oblouk se doportuji podle Tabulky 3. [19]
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Tabulka 3: Doporéené hodnoty pologmi vySkovych oblouk

Navrhova rychlost Nejmensi polornér Nejmensi polonér
[km/h] vypuklého oblouku [m] vydutého oblouku [m]
20 20 10
30 40 20

Pramen: TP 179, 2006

2.6.6 Smn¥rové reSeni
Smerové feSeni tvéi navrhové prvky, fevazre geometrické (fimky, oblouky),
které v idorysném pkmeétu trasy silnéni komunikace znézuji jeji smeérové vedeni, tj.

osu silnéni komunikace. [4]

Smérové oblouky

Smerovy oblouk je fidorysna kivka, kterou se dosahuje plynulé &my smeéru trasy
silnicni komunikace. S#rovy oblouk, jehoZz $ed Kivosti lezi vlevo (vpravo) od osy
komunikace ve s#mu stanéeni, nazyvame levostranny (pravostranny). Naslddaj
sebou oblouky, jejichZz &dy leZi na téZe strarod osy, oznéuji se jako stejnosémné.
Nasleduji-li za sebou oblouky jejichZedly leZi natznych stranach od osy, oz se
nazvem protis@grné oblouky. [4]

Pro sndrovou znénu osy lze pouZzit oblouk:

- prosty kruznicovy tvieny kruznicovouasti oblouku (n€pstiji);

- kruZnicovy s pechodnicemi tvieny kruznicovoucdsti oblouku a dsma krajnimi
piechodnicemi (zvySeni bezpesti a plynulosti jizdy);

- prechodnicovy tveéeny pechodnicemi, které se sbihaji ve spodm bod na
oskula&ni kruznici (ve specifickémifpact);

- sloZzeny tvéeny d¥ma nebo vice stejnosiimymi kruZnicovymi oblouky dznych
poloméra se spolénou t&nou ve stynych bodech, pdp s mezilehlymi
prechodnicemi (vyjimene);

- tocky tvorené malym pologrem a velkym sedovym dhlem (vyjiméng, v obtiznych
terénnich porrech). [4], [7]

Doporituje se pouzivat pologry:

vnitiniho okraje pruhu pro cyklistyetsi nez 8 m,

v kiizovatce nejmén4 m,
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- u komunikaci pro cyklisty vedenych nezavislgin@ komunikaci nejmén20 m.
Nejmensi poloréry smérovych oblouk a rozsfeni jizdnich prul pro cyklisty ve
smerovych obloucich v zavislosti na navrhové rychlestinavrhuji podle Tabulky 4.

Tabulka 4: NejmenSi polotry vnitiniho okraje oblouk pri dostedném sklonu 2 % a

rozsteni pruhu v zavislosti na navrhové rychlosti

Navrhova rychlost Polomér smérového Doporuéené rozsfeni
[km/h] oblouku [m] [m]
10 2,5 0,50
15 4,5 0,50
20 8,00 0,50
25 14,00 0,25
30 22,00 -

Pramen: TP 179, 2006

Smeroveé oblouky situované v Usecich s podélnym sklom&$im nez 3 % a na tyto
Useky navazujici maji byt navrhovany velkoryseg-liJv téchto @ipadech polorr

oblouku mensi nez 30 m, je vhodné&Bit pricny sklon komunikace. [19]

2.6.7 Hiéné uspaadani

Samostatny jizdni pruh/pas pro cyklisty ifivestezku pro cyklisty. Mze byt
umiseény bul’ v pridruzeném prostoru mistni komunikace, nebo jako ostatna
komunikace. V obouijpadech je mozny jednogmy nebo obousgminy pohyb cyklisk.
Stezky pro cyklisty vedené v samostatné traseés@nou navrhuji jako dvoupruhové
obousnérné. [19] Vedeni cyklistické dopravy se zasadrenavrhuje v prostoru mistni

komunikace s navrhovou (dovolenou) rychlgs80 km/h (funkni skupina A). [5]

Cyklisticky pruh

Cyklisticky pruh vychazi z prostorovych natolcyklisty, je samostatnowasti
pozemni komunikace a je z&kladnim skladebnim prykemmoziujicim jizdu v jednom
smeru. Cyklistické pruhy se navrhuji vSude tam, kdeujg¥edpoklady jejich vyuZiti
(rovinaty terén, velké sidelni atvary, rek¥ea oblasti, pimyslové aglomerace apod.).

Jejich Zizovanim se vytviji podminky pro rozvoj cyklistické doprav§imz dochazi ke

21



zlepSeni zivotniho pragtdi a ke zvySeni bezf®osti silntniho provozu, zvlastcyklista.
Cyklistické pruhy se navrhuji podle intenzity cytického provozu. [18]

Z&kladni dka jizdniho pruhu pro cyklisty je 1,00 m. Dale pléte @i podélném
sklonu ve stoupaniétsim jak 6 % se jizdni pruh pro cyklisty razge o 0,25 m. K této
Siice se ppocitavaji @islusné bezpmostni odstupy dle Tabulky 5. Pro umeéidn
vzajemneého fedjizdni se jednoskrny jizdni pruh pro cyklisty rive roz&iit na 1,50 m.
[19]

Tabulka 5: Bezpmostni odstupy pro jizdni pruh pro cyklisty

Typ sousedniho prostoru, pruhu nebo pekazky Bezpe:“nc[);t]nl' odstup
Jizdni pruh pro motorovou dopravu -
Jizdni pruh pro motorovou dopravu Vv jedn¢ésmé 0.50
komunikaci (protisrarny pruh pro cyklisty)

Parkovaci pruh (parkovani podéinég) 0,75 (0,50)*
Parkovaci pas (parkovani kolmé nebo Sikme) 1,ED}O,
Pridruzeny prostor 0,50 (0,25)*
Jizdni pruh pro cyklisty -
Jizdni pruh pro cyklistyip protismérném pohybu cyklist

a intenzitich nad 120 cyklighod v obou srrech 2x0,25
dohromady

Pruh pro chodce 0,50 (0,25)*
Pevna pekazka 0,25
Vchodyl/vjezdy (pedevSim v souvislé bytové zastayb 1,50
Okraj hlavniho dopravniho prostoru (obrubnik) oB@5)*
Obrubnik gesahujici povrch vozovky jizdniho pruhu pro 0.25
cyklisty o vice jak 0,02 m

* hodnoty uvedené v zavorce je mozné pouZzit poezgtierinych podminkach
Pramen: TP 179, 2006

Sitka cyklistického pruhu se navrhuje takto:
a) 1,50 m na obous&tném pasu vidruzeném dopravnim prostoru (femém

nejmeérk dvéma protisnérnymi pruhy);
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b) 1,25 m na jednosénném pasu vipdruzeném dopravnim prostoru (tj. sasré
aspa dvou jednosrérnych pruzich);

c) 1,00 m pi oddleni cklicim pasem; v hlavnim dopravnim prostorurkdi
cyklistickému pruhu 1,00 m musi byt ro&Eia nejméd o 0,50 m, tedy nejmé€ma
1,50 m; pruh musi byt opah dopravnim zri@nim. [18]

Protisnérné pruhy na jizdnim pésu stezky pro cyklisty mhbjt oddleny
bezpénostnim odstupem a vodorovnym dopravnim ¢eném. V odivodnénych
pitipadech (i malych intenzitach cyklistického provozu do 2&icstt/h v obou smdrech)
mohou byt stezky pro cyklisty obousmé jednopruhové. [5]

Cyklisticky pas

Cyklisticky pas je samostatnodasti pozemni komunikace, ¢enou pouze
cyklistaim. Sklada se nejmérze dvou cyklistickych pruho Sice 1,25. Doportuje se je
navrhovat pi intenzi€ prevysujici v denni $pce 1 500 jizdnich kol/h v jednom 8.
Cyklisticky pas se umisije v gridruzeném dopravnim prostoru obdéhako cyklisticky
pruh. Jeho $ka je nasobkem &y cyklistického pruhu. Pouze u obousmych pas se
Sitka kazdého pruhu 2t5i na 1,50 m nebo se mezi protésme pruhy vlozi dlici pas 0,50
m. [18]

2.6.9 Konstrukéni usparadani

Konstrukce komunikace pro cyklisty se navrhujeoldedem na mozny pojezd
vozidel letni a zimni adrzby, zachranné sluzbkipadré policie. Obdob se navrhuji
konstrukce komunikaci pro cyklisty ve volné krgjikkde se musi také zohledniigadny

pojezd vozidel. Uprava povrchu ma umoiat plynulou a pohodinou jizdu. [19]

Pri¢ny sklon

Odklon povrchoveé fpmky koruny cesty nebo jejéasti od vodorovné roviny
v piicnémiezu se nazyvarfgny sklon. [4] Zakladni $icny sklon se voli v zavislosti na
druhu povrchu tak, aby bylo zajisib dostatéené odvodeini, zpravidla 2,0 %. [19]
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Navrh konstrukce vozovky

Navrhové podminky pro &eni konstrukce cyklistické komunikace jsou dané:
- dopravnim zatiZzenim vozovky aané pro motorova vozidla, jiz je cyklisticka
komunikace satasti (pruh, pas);
- dopravnim zatizenim stezky pro cyklisty;
- vlastnostmi pouzitych materigl
- vlastnostmi zemin v podloZi;
- klimatickymi podminkami vodniho a teplotniho rezinmzovky a podloZi;

- technologii vystavby a udrzby navrhované cyklistiglomunikace. [18]

Kryt
Kryt tvori hornicast konstrukce vozovky a jéipo vystaven &inkam kol, pisobeni
atmosférickych vl a znénam teplot. Jeho kvalita ma vliv na dopravni a adazi
naklady. Proto musi bytipvystavi® krytu vénovana miméadna pée, pouzity kvalitni
materialy a dodrZzovany technologické postupy aitatalni ukazatele.
Podle potu vrstev rozliSujeme kryt jednovrstevny, pogvouvrstevny tvieny lozni
a obrusnou vrstvou. Podle typu rozeznavame krytevamé (cementobetonove,
asfaltové, dldzehé, z dild, stabilizované nebo&kové) a nezpewmé (zemni, travnaté).
Vozovka zpevanych cest je sloZena z jednotlivych konstmikh vrstev. [7]
V Uvahu pipadaji tyto kryty cyklistickych komunikaci:
- asfaltové kryty, vyjimeéne pak
- cemento-betonové kryty (zamkova betonova dlazbstyke vazanych dlazdic a
chodnikovych desek, pémpanet),
- kryty z kaleného stku, stabilizace, KSC nebo konstrukce podkladniaistey

opatené dvojitym asfaltovym n&tem. [18]

Povrch komunikace

Povrch cyklistické komunikace musi byt rovny, abjucoval nadnérné a hlava
nenadalé d@esy cyklisty. [18] Povrch jizdnich prikpasi pro cyklisty ma byt odliSen od
prilehlého jizdniho pruhu nebo pruhu pro chodce hardwnag. cihlova cerveal), nebo
strukturou povrchu. [5] Z#na povrchu na komunikaci pro cyklisty se ma praév&dimo
ke sngru jizdy. [19]
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2.7 Vybaveni komunikace pro cyklisty

2.7.1 Osy¥tleni

Oswtleni komunikace pro cyklisty ma byt provedeno taky se cyklista citil
bezpeéne a nl rozhled na dostateou vzdalenostied sebou. Samostatné &geni ma
byt navrzeno tam, kde jergrpoklad vyuzivani komunikace i za snizené viditsina
neni-li jiz os¥tlena z jinych swtelnych zdroj. [19] Cyklistické komunikace, které mohou
vyuzivat os¥tleni mistni komunikace, se samostateos¥tluji. [18]

2.7.2 Odvodeini

Odvodreni jizdnich prubi je zajiS€no picnym a podélnym sklonem. Umési, druh
a orientace vpusti musi umm¥at plynulou a bezgeaou jizdu. [19] Defové vpusti se
maji umigovat mimo cyklistické komunikace a také mimeejpzdy pro cyklisty a
piechody pro chodce. [18] ke vpusti se navrhuji s malymi otvory, tigadt uziti mézi
s podélnymi otvory se tyto untigi piicné ke snéru jizdy cyklisty. K odvedeni
sraZzkovych vod se obvykle vyuziva vpusti ugrigch v hlavnim dopravnim prostoru
komunikace. VhodnynieSenim je také umisti mélkého odvodovaciho zlabku nebo
liniového odvodovate mezi jizdnim pruhem pro cyklisty a pruhem pro ddey resp.

chodnikem. TotdeSeni pispiva k optickému oddeni obou druti dopravy. [19]
2.7.3 HisluSenstvi inZenyrskych siti

Poklopy, Soupatka a Sachty vSech inZzenyrskyctssitimiguji pokud mozno mimo
jizdni pruhy pro cyklisty. Zdzeni vynivajici nad Grové terénu (sloupy, trafostanice,
nadzemni hydranty apod.) jsou pevriekdzky a od nich musi byt dodrzen bezymestni
odstup. [19]

2.7.4 Bezpé&nostni zaizeni

V mistech, kde jetéba celit nebezp&l padu cyklist z komunikaci, se navrhuje

zabradli. Doportuje se je navrhovat v métysSich nasyln zejména jsou-li:
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- Vv blizkosti paty nasypu pevniekazky (stromy, budovy), vodniho toku, Zel&zmi
trat apod.;
- v z&ezu podél hlubokychifkop;
- v mistech propustk
- v mistech, kde je ziddodu bezpénosti nutné odglit, usnmernit nebo chranit
cyklistickou dopravu od jiného druhu dopravy.
Nejmensi vySka zabradli je 1,10 m nadehlym povrchem, dopotiena vyska je
1,30 m. Provoz cyklist se oddluje od provozu motorové dopravy svodidlyigadre
vodicimi stnami, v gfipac uziti ocelovych svodidel se svodidla na sérfimdy cyklisti

opati pasky. [19]

2.7.5 Zpomalovaci prvky

Zpomalovaci prvky pro cyklistickou dopravu se méssyskytovat nedekavas.
Cyklisté zpomalovaci prvky vnimaj&tsinou jako omezovani a pokouseji se jim vyhnout,
tomu je teba @i navrhu odpovidajicim Zigobem zabranit. Navrhuji set8inou na
samostaté vedené stezce pro cyklisty sepazujici turisticko-rekre&mi funkci, ktera
mimo obec kiZi komunikaci pro motorovou dopravu a ktera v &tgsisti do kZzovatky;
na kratkém useku komunikace pro cyklisty, kde byhtaalojit k ohrozeni chodg pred
nechragnym zelezninim p'ejezdem a keSeni nehodovych lokalit.

Mezi nejpouziva§jSi zpomalovaci prvky cyklistické dopravy pfazpomalovaci

prahy, brzdné oblouky nebo Sikanyigma zabrana a z¥na povrchu. [19]

2.7.6 Zd&izeni pro cyklistickou dopravu

1) Odstavna Zézeni pro jizdni kola

Spolu s budovanim cyklistickych tras jeelia cyklisim nabidnout zdzeni pro
bezpeéné odstaveni jizdnich kol, zejména v mistech, ldeqgptavka po odstavovani
jizdnich kol @ekavana. Jedna saepdevsim o lokality, které jsou zdrojem a cilem
cyklistické dopravy.

Odstavovani jizdnich kol s&léina kratkodobé (do cca 2 hodin - z&lem nakupu,
navstvy apod.) nebo dlouhodobé (nad 2 hodiny - po dabaqvni doby, vytovani, ges
noc, systém Bike and Ride apod.). [19]
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Zatizeni pro jizdni kola séiti podle funkce na:
- stojany slouzici k parkovani nebo odstaveni jizdkbl;
- uschovny slouzici k dlouhodobému odstavenijizu kol;
- kolarny slouzici k dlouhodobému ulozeni obvykla&bytovych prostorech obytnych
budov. [18]

2) Servisni z&éizeni pro cyklisty

Servisni z&zeni pro cyklisty sefidi na prodejny, fi¢ovny, opravny jizdnich kol a
Skoly jizdy na horskych kolech.

Pijcovny jizdnich kol se dopotuje umig'ovat gedevsim v blizkosti Zelezfiich a
autobusovych stanic,fipstanicich MHD a ve sportovnich a rekteich za&izenich.
Opravny jizdnich kol by #ly byt sowasti gijcoven. Jejich vznik by & byt podporovan
pii velkych odstavnych plochach ale i samostatdedlni je kombinovat prodej jizdnich

kol s jejich opravami. [18]

3) Vybaveni cyklistickych tras

Cyklistické trasy, které majii@vazujici rekre@ni funkci, je vhodné jiméeiens
vybavit mapami GUzemi se zakreslenim cyklistickycdst ipadré i s upoutavkou na
piirodni zajimavosti, sportoviSta rekre&ni zdizeni. Zakreslené cyklistické trasy je
mozné rozdlit podle obtiznosti, uveést jejich vhodnost pro mémdatné cyklisty
kilometraz jednotlivych Usek vySkovy profil apod. a "odmdvkami”, tj. misty k posezeni
v provedeni odolném proti p&vnostnim viivim a vandalismu. "Odgivka" ma byt
umisténa na pehledném mistnejlépe pobliZz pro cyklisty zajimavé lokality. leodné ji

zastesit, vybavit mapou, stojanem na kolaigppdre i koSem na odpadky. [19]

4) Uzavené hiSte pro déti nebo pro sportovnidely

Pro bezcilné vyji#dky (hry) cti v obytnych souborechétdich nést nebo pro
sportovni dely je vhodné #izovat uzavena hist¢ pro cyklisty (okruhy), ktera maji byt

napojena na sicyklistickych tras. [19]

27.7 Zel&

Zelar je nezbytnou saiésti dopravniho prostoru komunikace. Pomoci zejen

mozné zvyraznit oddleni jizdnich prub pro cyklisty od ostatnich driahdopravy.
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Vysadbu strom, ket a zatravéni je nutné navrhovat zejména s$ihgdnutim na
bezpénost provozu a seetelem k jejimu estetickému vyznamu a ke zlepSmoitrtiho
prostedi. Musi byt gihlédnuto i k mozZnostem snadného prasrddidrzby.

Stromy a kee v blizkosti jizdniho pruhu pro cyklisty maji bggisazeny v dostateé
vzdalenosti. [19] Mohou pronikat na vozovku cyktké komunikace a ohroZovat
bezpénost provozu. Kie se zasthuji tak, aby se zachoval (gezdny prostor a dobra
viditelnost, nebyly stismy dopravni zné&y a veejné os¥tleni. Druhy zele&é a porosi

volime podle klimatickych podminek. [18]
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3 CiL PRACE

Cilem mé diplomové prace je navrhnout 2 variarggeni 5 km dlouhého Useku
cyklostezky mezi Folmavou a HorSovskym Tynem s itjnzstavajicich komunikaci.iP
navrhovani budu vychézet z regionalnich a celomdobdkoncepci rozvoje cykloturistiky.
V ramci feSeni konkrétniho Useku cyklostezky navrhnu koks&triuteSeni vozovky,
vcéetre umiseni odpa@inkového ¢i  piknikového mista sijstteSkem, sezenim,
informainim panelem a stojanem na kola. Déle navrhnu doprinformativni srérové
znaeni a zvazim téz mozné ekonomické upainpotebnych objekt: mostki,
propustki, svodidel, zabradli apod. V praci poukazi takérozadil mezi cyklotrasou a
cyklostezkou, provedu analyzu stavajicich cyklistch tras v regionu DomaZzlicko a
rozbor majetkopravnich vztalv trase uvazované cyklostezky.

Projektovou dokumentaci k alternativninbeSeni pro vyér vhodné varianty a k
podrobnému rozpracovani konkrétniho kilometrovéheeka zpracuji v rozsahu

predepsaném pro ohlaseni vystavby pozemni komunikace.
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4

METODY ZPRACOVANI

Ri zpracovani této diplomové prace se buitlit postupem a zakladnimi zasadami

pro navrhovani sit cyklistickych tras, které vychézi z Technickychdpunek 179 -

Navrhovani komunikaci pro cyklisty platné od 2006.

4.1 Zakladni zasady navrhovani sécyklistickych tras

1)

2)

3)

4)

Pti navrhovani cyklostezky budu postupovat dle nagletth zasad:
Ucelenost sé&
Cyklostezku navrhnu tak, aby siplvala zasadu souvislosti, beZpesti a vybavenosti
(dopravni zn&eni, odpdinkové misto, odstaveni kol atd.).

Spojeni zdraj a cii

Pti navrhovani budu vychazet jak zedpokladu spojeni jednotlivych zdiioa cila
cyklistické dopravy, tak i z pozadavku na@ihfunkce dopravni i rekréai.
Atraktivita si¢

Pfi navrhovani budu vychazet z pozadavku beémpsti cyklisii a automobilové
dopravy a ze snahy o co nejkratSi a nejkoméggtrspojeni.

Srozumitelnost sit

V tomto bod se budu drzet zasady srozumitelnosé aityklostezku navrhnu tak, aby

sphovala zasadu orientace cykiistiovedla je logicky a plynule k cili.

4.2 Postup p¥i navrhovani sité

4.2.1 VymezenieSeneho Uzemi

Resené Uzemi pro vedeni 5 km dlouhého Useku cyklostmezi Folmavou a

HorSovskym Tynem se budu snazit vymezit tak, alagarsplovala zakladni zasady

navrhovani cyklistickych tras. Zaraveurcim klimatické, morfologické, geologicke,

pedologické a hydrologické pamny tzemi.
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4.2.2 Analyza sotasného stavu cyklistické dopravy

V okresu Domazlice proveduijmkum stavajicich cyklotras, cyklostezek a stezek
pro pSi a cyklisty.

V ramci tohoto bodu dale proveduesené trase rekognoskaci terénu #eogym
zaneienim, zhodnocenim stasného krytu komunikaci, po kterych bude navrhovana
cyklostezka vedena, a fipenim fotodokumentaceiiochizce terénem provedu rozbor

problémovych mist.
4.2.3 Zmapovani zdroj a cili cyklistické dopravy

V této kapitole wtim zdroje a cile cyklistické dopravy. V Usetesené cyklostezky
se zandtim predevSim na z&eni z hlediska funkce rekragd a kulturni. Dale zvazim
moznosti napojeni na jiz stavajici cyklistické yrasstezky.
4.2.4 Navrh cyklistické stezky

Cyklostezku budu navrhovat mezicgmnim a konénym usekem jako idealni
spojeni s vyuzitim stavajicich polnich a lesnictstcgop. Uelovych a mistnich
komunikaci. B navrhovani zohlednim bariéry, vodici linie, p@lova mista, existujici
trasy a homogenitu trasy.

4.2.4 Uréeni stavebnich a organizénich opatireni

Stavebni opadéni

Pfi navrhovani konkrétniho 5 km dlouhého Useku cyelblsy mezi Folmavou a
HorSovskym Tynem budu postupovat tak, abych dodratfvajici vedeni polnich a
lesnich cest, pdpelovych a mistnich komunikaci. Trasu navrhnu tély, mekiZzovala
Zzadné vyznamné komunikace a Zeléantra’.

Pri feSeni smroveého vedeni navrhnu deovy polygon, ktery zaoblim pomoci
vhodnych oblouk a ugim jejich vytyovaci prvky. Navrhnu Btové a konstrudni
uspdadani komunikace, fpom budu vychazet ze stavu z§is€ho v terénu. V ramci
vySkovéhoieSeni navrhnu vyskovy polygon, ktery zaoblim pomdwdnych oblouk a

urcim jejich vytyovaci prvky.
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V ramci alternativnih@deSeni navrhnu 2 varianty srového a vyskoveého vedeni ve
formé prehledné situace arghledného podélného profilu. Ve zvolené vagiaat po
dohod s vedoucim diplomové prace vypracuji projektovakumentaci do stadia pro
ohlaSeni vystavby pozemni komunikace na konkrétp@anokilometrovém useku.

Vznikne projektova dokumentace o nasledujicim obsah

- technicka zprava,
- podrobna situace,
- podrobny podélny profil,
- vzorovy gi¢ny ez,

- dilei pricnérezy.

Pro vypracovani projektové dokumentace vyuZijpmee listy v digitalni rastrové
podolE s vySkopisnou a polohopisnou slozkou SMO5, mapistsédigitalni rastrové ZM
10 (barevné) a ortofotomapy. Data je mozné beziplaiskat na zéklad Skolou
potvrzené Zadosti o UZK v Praze pouze pro vypracovani této diplomovécer
VSechna data jsou ve formatu tiff a v samdnicovém systému S-JTSK. Projektovou
dokumentaci budu vypracovavat v programu AutoCagele programové nadstavb
AutoCad 3D Map.

Organiz&ni opateni

Prostednictvim nahlizeni do KN vypiSi pozemky konkketrasaZzené stavebnimi
Upravami v jednotlivych katastralnich Gzemich, yer cyklostezka bude prochézet.
V tomto bod se budu dale zabyvat konkrétnim urnsin odp@inkovehoci piknikového
mista, dopravnim zganim a technickymi objekty, které bude ietta v trase vybudovat

¢i opravit.
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5 VYSLEDKY

5.1 VymezenitreSeného Uzemi

5.1.1 Lokalita

Ok navrzené variantieSeného useku 5 km dlouhé cyklostezky, vychazejitice
Dolni Folmava a s#tujici k obci Babylon, se nachazi v RBizkém kraji, okresu
Domazlice a prochazi nasledujicimi katastralnimendimi - Dolni Folmava,Ceska
Kubice a Babylon.

5.1.2 Charakteristika tzemi

Klima

Oblast nélezi k migrteplému klimatu a lze ji zadit do mirg teplych klimatickych
oblasti MT9, MT5, MT4, které se rozkladaji v nidsigolohach srrem k Upati masivu

Cerchov. BIiz&i klimatické charakteristiky zajmovélasti jsou uvedeny viftoze 1.

Geologie
Popisovana oblast je tiena domazlickym krystalinikem a moldanubiké€mského

lesa. Hlavni horninouikbene jsou migmatitické cordiritické pararuly.

Morfologie
Oblast spada do pofio Cesky les, které tid evropské rozvodi a je

geomorfologickym pokrgovanim SumavyReSena lokalita je twena geomorfologickou

jednotkouCerchovsky les, ve které sestyejvyssi hora polto- Cerchov (1 042 m n. m.).

Pedologie
Ve sledované oblasti siepazre vyskytuji horské a podhorské typudy predevsim

hnédé pmdy kyselé a sila kyselé, fidy rezivé a podzoly, ze semihydromorfnicidp
zejména pseudogleje, z hydromorfnich gleje a naiSétii pidy.
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Hydrologie
V oblasti se nachazi rozvodi mezi povodim Labe adp Vody spadajici do povodi

Berounky jsou odvéghy do Severniho nte a vody odvoiované do tok prechézejicich

do Bavorska jsou odvéady do mde Cerného.

5.2 Analyza sodasného stavu cyklistické dopravy

5.2.1 Piizkum soutasného stavu cyklistické dopravy weSeném Uzemi

Cyklostezky, stezky pro&si a cyklisty

- 3 km dlouha cyklostezka v useku Domazlice — Hawevi
- 2,5 km dlouhd stezka pro¢g a cyklisty v iuseku DomaZlice - Hadrovec zvana
,Soulakiv chodnik®

Cyklotrasy
. 2141 Svarcava - HorSovsky Tyn

(@14

. 2014Domatzlice - Ovi Vrch - Furth im Wald - VSeruby - Domazlice
. 2015Ceskéa Kubice - Vseruby
- regionalni cyklotrasa ze SRN - Ples - Riaa Hu - byvaly Wandorf - Karlova H-

<

<

- Novy Dwvir - Rybnik - Zavist - Novosedly - Nemanice - Liskovz@Et do SRN

5.2.2 Vysledky rekognoskace uzemi

Sitkové zanmdteni

V ramci rekognoskace Uzemi bylo provedentkasié zamdieni jednotlivych
komunikaci, které ve viechipadech spiuje piijezdny prostor cyklisty. $fy vozovky
polni, lesnich cest acélové komunikace se pohybuji od 3 do 4,5 m s nexpeu

krajnici od 0,5 do 1,0 m. S¢asti &elové komunikace je zpe¥na krajnice v §te 0,5 m.

Zpevreéni komunikaci

Polni a lesni cesty jsou zpewe SErkodrti nebo jsou kolejav upraveny se
Sttrkovym pohozem. Vzhledem k jejich neudrzovanémuista u rgkterych vlivem sté

bude pateba polozZit kryty nové, abychom tak dodrZeli plysiljizdy a bezpmost
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cyklista. Kryt Gcelové komunikace je tw¥en asfaltobetonem, jeho stav je dobry a vhodny

pro navrhovanou cyklostezku.

Problémova mista

V trase se nevyskytuje misto, kde by nebylegen pevod vody pes komunikaci.
Prevazié je voda odvagha trubnimi propustky, kterych je na trase hnekbhk a az na
malé vyjimky pIni svoji funkci. Dale se zde nachamistek pes tok Teplobysicky kanal,
ktery byl v nedavné dabrekonstruovan a jeho stav pro navrhovanou cyktistge

dobry. Zadné dalsi technické objekty se trase neuyg.

Fotodokumentacgriz Friloha 2)

5. 3 Zmapovani zdroji a cili cyklistické dopravy
5.3.1 Zdroje cyklistické dopravy

Zdroje cyklistické dopravy v regionu jsou uvedenkapitole 5.2.1.
5.3.2 Cile cyklistické dopravy

V této kapitole uvadim cile cyklistické dopravyhlediska funkce rekreai a
kulturni. Zangfila jsem se fedevsim na cile, které je mozno navstivit v traskenBva -
HorSovsky Tyn a to tehdy, jestlize by navrhovan&lastezka dale poktavala fes

Domatzlice neboifdmo @i silnici I/26 do HorSovského Tyna.

Cile z hlediska funkce rekré&ai (rekreg&ni zaizeni)

Babylon - girodni koupali&t, travnata plaz, fotbalové, volejbalové a minigeddriste,
pujcovna lodk, kemp, restaurace, pensiony, hotely;
Podhaji (1 km od HorSovského Tyna) firpdni koupali&t, kemp, restaurace, moznost

rybareni.
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Cile z hlediska funkce kulturni

HorSovsky Tyn - Statni hrad a zdmek HorSovsky Tkostel sv. Anny na Vr8ku;
DomaZlice - Mstska pamatkova rezervace Domazlice, Chodsky adazlicka ¥z,
Brana, Branka, Muzeum Chodska, Muzeum faié Jindicha, Galerie brat Spillari;

Ujezd - Koziniv statek a muzeum, pamatnik Jana Sladkého Kozitjradku.

5.3.3 MozZnost napojeni na stavajici cyklistické komunilkce

Napojeni mnou navrhované cyklostezky je moznésteaku pro pSi a cyklisty
zvanou ,Souldkv chodnik® v obci Babylon. Toto napojeni lze pravgso jejim
prodlouzeni po lesni ce&sta mistni komunikaci vedouci z Pece p@&chovem
k Babylonu. Tato stezka dlouhélgizne 2,5 km smdtuje gi silnici 1/26 (Plzei - hranéni

piejezd Folmava) k os@édHadrovec.

5.4 Navrh cyklistické stezky

5.4.1 Komunikace

Cyklostezka je navrzena jako mistni komunikacepsku D - nemotoristicka,
funkeéni ttidy D2 jako samostatnvedena (vyhrazena) stezka pro cyklisty. Jedna se o
komunikaci vedenou mimo zastaé Uzemi, krom Gcelové komunikace se jedna o

komunikaci s vylotgenim nebo fisnym omezenimifstupu motorové dopravy.

5.4.2 Vedeni trasy

Pa@atek trasy cyklostezky a stéani je v obou variantach vioZzen do osy polni cesty
vychazejici z mistni komunikace v obci Dolni Folmaa konec do osy lesni cesty v
blizkosti mistni komunikace vedouci z obce BabWdreci podCechovem.

Trasa navrhované cyklostezky je dandgrem stavajici polni a lesnich cest v k..
Dolni Folmava,Ceska Kubice a Babylon a tihem stavajici ¢elové komunikace
vedené ze silnice 1/26 smem na Bysdici v k.G. Ceska Kubice. Trasa jgeSena jako

souvisly usek, nebere se zde v Gvalfizdni €chto komunikaci a sjezdy nailghlé
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pozemky. V lesnich Usecich je trasa vedena tak,nablpchazelo, nebo se v co v

mite omezilo kaceni vzrostlé zetepo obou stranach navrhované cyklostezky.

5.5 Ur¢eni stavebnich a organizénich opatireni a priorit vystavby

5.5.1 Stavebni opaeni

Smerovéieseni

Smerove vedeni trasy je dandgalevsim stavajicim fbchem jiz zmhovanych cest,
jejichz vedeni navrhovana cyklostezka vyuziv&nbey polygon jsem navrhla a zaoblila
pomoci prostych kruznicovych oblouktak, aby trasa v maximalni i kopirovala
stavajici pibéh komunikaci. B navrhovani srirovych oblouki jsem v obou variantach
splnila navrhové parametry, kdy nejmensi paiorsmerového oblouku u nezavisle
vedenych komunikaci pro cyklisty je stanoven 20 Navrhované trasy jsou smoveé
velice vyrazné, proto jsem byla nucena tento nefhgmolongr v n¢kolika pripadech
pouzit.

Vytycovaci prvky smrovych oblouk u obou variant jsem vygdala na zaklagl

nasledujicich vzoic Vysledky jsou uvedeny v Tabulkach 6 a 7.

T =R .tgo?
O=R.ara

Z=R.(sean2-1) sec = 1/cos

Tabulka 6: Vytyovaci prvky smirovych oblouki — Varianta 1

Cislo R [m] T [m] a[°] O [m] Z [m]
1 30 12.72 45.9623 24.06 2.59
2 40 24.78 63.5636 43.38 7.01
3 200 32.22 18.3057 63.09 2.58
4 150 10.66 8.1308 21.29 0.38
5 300 9.71 3.7063 19.41 0.16
6 50 18.15 39.8920 34.81 3.19
7 150 6.83 5.2146 13.65 0.16
8 200 14.77 8.4497 29.50 0.54
9 150 10.14 7.7343 20.25 0.34

37




10 100 39.02 42.6320 74.41 7.34
11 20 12.95 65.8395 22.98 3.83
12 80 27.53 37.9767 53.02 4.60
13 100 27.72 30.9904 54.09 3.77
14 20 17.10 81.0671 28.30 6.31
15 70 22.44 35.5518 45.43 3.51
16 100 5.32 6,0855 10.62 0.14
17 120 57.06 50.8584 106.52 12.87
18 135 54.13 43.6950 102.95 10.45
19 20 19.84 89.5289 31.25 8.17
20 100 10.26 11.7162 20.45 0.52
21 30 10.35 41.4314 21.69 2.07
22 400 6.41 1.8357 12.83 0.05
23 20 19.93 89.7961 31.34 8.23
24 40 14.49 39.8360 27.81 2.54
25 100 36.26 39.8568 69.56 6.27
26 300 21.37 8.1473 42.66 0.76
27 20 13.83 69.3116 24.19 4.31
28 150 23.42 17.7487 46.47 1.86
29 70 36.64 55.2604 67.51 9.05
30 50 26.38 55.6403 48.56 6.53
31 1000 12.48 1.4300 24.96 0.08
32 20 12.50 64.0286 22.35 3.58
33 300 16.87 6.4374 33.71 0.47
34 300 16.78 6.4039 33.53 0.47
35 500 16.02 3.6710 32.04 0.27
Tabulka 7: Vytgovaci prvky smrovych oblouki — Varianta 2
Cislo R [m] T [m] a[°] O [m] Z [m]
1 30 12.72 45.9623 24.06 2.59
2 40 24.78 63.5636 43.38 7.01
3 200 32.22 18.3057 63.09 2.58
4 150 10.66 8.1308 21.29 0.38
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5 300 9.71 3.7063 19.41 0.16
6 50 18.15 39.8920 34.81 3.19
7 150 6.83 5.2146 13.65 0.16
8 200 14.77 8.4497 29.50 0.54
9 150 10.14 7.7343 20.25 0.34
10 100 39.02 42.6320 74.41 7.34
11 20 12.95 65.8395 22.98 3.83
12 50 18.68 40.9647 35.75 3.37
13 100 18.89 21.3931 37.33 1.77
14 20 17.17 81.2920 28.38 6.35
15 50 20.02 43.6497 38.09 3.86
16 100 5.32 6,0855 10.62 0.14
17 120 57.06 50.8584 106.52 12.87
18 135 54.13 43.6950 102.95 10.45
19 20 19.84 89.5289 31.25 8.17
20 100 10.26 11.7162 20.45 0.52
21 500 31.87 7.2951 63.63 1.01
22 150 13.21 10.0644 26.35 0.58
23 170 56.50 36.7705 109.10 9.14
24 80 34.60 46.7820 65.32 7.16
25 150 19.73 14.9882 39.24 1.29
26 50 3941 76.4878 66.75 13.66
27 35 18.79 56.4462 34.48 4.72
28 50 7.22 19.4429 16.96 0.73
29 100 14.90 16.9530 29.59 1.10
30 200 13.75 7.8667 27.46 0.47
31 150 16.11 12.2621 32.10 0.86
32 20 13.99 69.9558 24.42 4.41
33 300 12.05 4.5995 24.08 0.24
34 40 14.38 39.5449 27.61 2.51
35 100 36.26 39.8568 69.56 6.27
36 300 21.37 8.1473 42.66 0.76
37 20 13.83 69.3116 24.19 4.31
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38 150 23.42 17.7487 46.47 1.86
39 70 36.64 55.2604 67.51 9.05
40 50 26.38 55.6403 48.56 6.53
41 1000 12.48 1.4300 24.96 0.08
42 20 12.50 64.0286 22.35 3.58
43 300 16.87 6.4374 33.71 0.47
44 300 16.78 6.4039 33.53 0.47
45 500 16.02 3.6710 32.04 0.27

Smerové vedeni obou variant 5 km dlouhého Useku cygiky je zobrazeno
v piehlednych situacich, které informuji o ap&hu trasy terénem a jsou pouze
informativni. Rehledné situace jsou s@sti alternativnihdeSeni, které slouzi pro v§b
vhodné varianty k SirSimiteSeni.

KonkrétnimieSenim sirového vedeni se zabyva podrobna situace, ktes@u@sti

projektové dokumentace na vybrany kilometrovy G&ekvolené Variagtl.

Navrhova rychlost

Doporigena navrhova rychlost je navrzena 20 km/h, z tolplyva nejmensi

doporwena délka rozhledu pro zastaveni 15 m.

Sitkové uspeadani

Stkové uspeadani navrhované cyklostezky vychazi #vadniho &kového
uspdadani komunikaci, které ve vSechipadech smuje piijezdny prostor cyklisty.
Cyklostezka je navrZzena jako obousnd, kde zakladni &a jizdniho pruhu je stanovena
1,50 m a 1,75 m se zpanou krajnici 0,50 m. i#ny sklon je navrzen 2,5 % jako
jednostranny.

Konkrétnim reSenim §kového usptadani se zabyvam v diiln kilometrovém
Useku, kde je zobrazeno ve vzorovéiftmpémiezu 1:50, a sklada se z jizdniho pruhu o
Sikce 1,75 m, zpewimé krajnice 0,50 m a nezpewe krajnice 0,50 m. #Rny sklon je

navrzen 2,5 % jako jednostranny.
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Konstrukéni uspdgadani

Konstrukce vozovky je navrZzena s ohledem nacasny stav a fedpokladany
provoz zemidélské a lesni techniky. d¢lova komunikace je zpevma asfaltobetonem a
jeji stav je dobry, nebude tedy patha kryt ndnit. Stavajici kryt polni a lesnich cest je
Strkodrt nebo jsou kolejo¥ upraveny se 8&tkovym pohozem Jejich stav pro
navrhovanou cyklostezku, vzhledem k beamesti a plynulosti jizdy, neni vhodny. Je
tieba polozit kryt novy, nebo pouzit moderni techgnl&GLORIT spolé€nosti LesoPol
s.r.o., ktera vytvid novy kryt vozovky recyklacijodniho materialu.

Technologii GLORIT se rozumi efektivni postup, rigteoproti klasickym
technologiim neza&fuje Zivotni prosedi, Sati financni prostedky a vystavba trva
podstatg kratSi dobu. Hlavni podstatou této technologienjeeréini gimés GLORIT,
ktera zlepSuje elasticitu vozovky, zvySuje odolneéti mrazu a v neposledriad i
Zivotnost. Nejprve se provede rozrytivadniho krytu do 20 cm, zbylé vrstvyistanou
zachovany. Do rozdrcené &sh pavodniho materialu seftimicha vhodny cement ke
zpevréni a sms se zaleje mineralnitigadou GLORIT. VSe se postuppromichava a
urovnava specialnimi stroiji.

Ve vybraném kilometrovém Useku je konkketwyieSeno konstruni uspdadani
vozovky pomoci jiz zmigné technologie. Konstridki uspdaddani je zobrazeno ve
vzorovém picnémrezu v ngfitku 1:50. Stavajici kryt vozovky bude do hloubky ém
rozryt a zbyld vrstva twend 23 cm 8tkodrti zistane zachovana. Cely proces

rekonstrukce vozovky prehne tak, jak bylo popsano vgquchozim odstavci.

VysSkovéieSeni

VySkové reSeni u obou variant jsem zobrazila dehpednych podélnych profi)

které jsou sotasti alternativnihdeSeni. JelikoZ vyuzivam{ds¢h stavajicich komunikaci,

narane.
Pro zaobleni nivelety jsem pouZzila nejvh&@n vyskové oblouky R, u kterych

jsem vypgitala vytyovaci prvky dle nasledujicich vzdra zobrazila do Tabulek 8 a 9.

Tecna: t =4(s $)R/200
Nejvyssi svisla padnice: yhax= E/2R
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Tabulka 8: Vytyovaci prvky vyskovych oblouk— Varianta 1

Vyskovy oblouk S.2[%] Ruw) [M] t [m] Y max[M]
1 +1.33,-2.34 3500 64.23 0.59
2 -2.34, +2.61 2000 49.50 0.61
3 +2.61, -0.67 2200 36.08 0.30
4 -0.67, +1.74 17000 204.85 1.23
5 +1.74, -0.50 10500 117.60 0.66
6 -0.50, +2.75 9000 146.25 1.20
7 +2.75, +5.33 20000 258.00 1.66
8 +5.33, -5.03 4000 207.20 5.37
9 -5.03, +3.75 800 35.12 0.77
10 +3.75, +9.68 500 14.83 0.22
11 +9.68, -0.51 850 43.31 1.10
12 -0.51, -3.12 1800 23.49 0.15
13 -3.12, +0.69 5000 95.25 0.91
14 +0.69, -0.64 12500 83.13 0.28
15 -0.64, -2.13 9000 67.05 0.25
16 -2.13,-0.55 8000 63.20 0.25
17 -0.55, -5.51 6000 148.80 1.69

Tabulka 9: Vytgovaci prvky vySkovych oblouk— Varianta 2

VysSkovy oblouk S2[%] Ruw) [M] t [m] Y max [M]
1 +1.33,-2.34 3500 64.23 0.59
2 -2.34, +2.61 2000 49.50 0.61
3 +2.61, -0.67 2200 36.08 0.30
4 -0.67, +3.42 6000 122.70 1.25
S +3.42, -0.76 1700 35.53 0.37
6 -0.76, +2.14 10000 145.00 1.05
7 +2.14, +10.44 1100 45.65 0.95
8 +10.44, -2.92 1400 93.52 3.12
9 -2.92, +6.42 600 28.02 0.65
10 +6.42, +1.01 1700 45.99 0.62
11 +1.01, -6.84 2900 113.83 2.24
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12 -6.84, +3.75 600 31.77 0.84
13 +3.75, +9.68 500 14.83 0.22
14 +9.68, -0.51 850 43.31 1.10
15 -0.51, -3.12 1800 23.49 0.15
16 -3.12, +0.69 5000 95.25 0.91
17 +0.69, -0.64 12500 83.13 0.28
18 -0.64, -2.13 9000 67.05 0.25
19 -2.13, -0.55 8000 63.20 0.25
20 -0.55, -5.51 6000 148.80 1.69

NejmenSi podélny sklon byl dodrzen vzdy, spiSezde potykdm s ogaym
problémem. NejvySsi podélny sklon pro pahorkatmgtanoven do 6 % a az na vyjimku
byl ve Variané 1 dodrZen, ve Variaé2 byl rekolikrat prekracen.

Podrobné vyskovéeSeni, zobrazené v podrobném podélném profilu, jsewvedla
ve vybraném kilometrovém Useku ve zvolené VaddntMoji snahou bylo, aby niveleta
co nejvice korespondovala s teréédiou a tim nedochézelo ke Zngm presurim zemni
hmoty. Ri feSeni jsem narazila na problémové misto, kde ntamkenim od 3.050 69
km do 3.087 42 km v délce 36.73 m podélni skléesphuje nejvyssi dopareny sklon
pro komunikace pro cyklisty platny pro pahorkatiny3.68 %. JelikoZz se jedna o
pahorkatinu, tak lIze tenhle probléntetdvat. Vzhledem k vyznamu komunikace by
nebylo &elné ani ekonomické provéidv tomto mist stavebni Upravy nebo navrhnout
odbaeni vykacenintasti lesagim by se docililo spkni tohoto navrhového parametru.
Podle TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisgnaim toto misto vystraznou
dopravni zn&ou. V dalSim pib¢hu trasy jsou sklonové paiy pro pahorkatinu spémy.

5.5.2 Organiz&ni opatfeni

Tato kapitola sednuje pouze Variaitl, kterd je pedmétem SirSihaeSeni.

Majetkopravni vztahy

VyreSeni majetkopravnich vtale zjednoduSeno tim, Ze je navrhovana cyklostezka
vedena po stavajicich cestach a komunikacich. \éddigcim vytu jsou uvedeny

pozemky konkréth zasazené stavebnimi Upravami, vtomtidpgct jde o cesty a

43



komunikace vedené pod parcelnéislem v KN, a pozemky, které mohou byt stavbou

zasazeny jen minimainv tomto gipad se jedn& o okolni pozemky.

Pozemky konkrétné zasazené stavebnimi Upravami evidované v KN:

Katastralni tzemi Parcelnicisla pozemki

Dolni Folmava 512, 756/5, 756/4, 756/2

Ceskéa Kubice 849, 357/1, 357/12, 357/13, , 357/25
Babylon 128/30

Pozemky, které mohou byt stavebnimi Gpravami déeny, vedené v KN:

Katastralni tzemi Parcelnicisla pozemki

Dolni Folmava 216/1, 216/2, 122, 190, 175/1, 251#/1, 99/1, 99/2,
99/3, 99/4, 250/1, 258, 340/1

Ceskéa Kubice 357/2, 357/7, 357/8, 357/20

Babylon 128/11, 128/31

Propustky, mostky, zabradli, svodidla

V trase uvaZzované cyklostezkymisg stanteni 2.956 17 km se naléza ®ov
rekonstruovany mostekigs tok Teplobysicky kanal (viz Snimek 7), ktery je ve spéav
Zemedelské vodohospodakeé spravy. Tok je maly a moznost vyskytivalovych vod na
stavbu cyklostezky s ohledem na konfiguraci okainierénu je minimalni. Fugki
propustky se vyskytuji wthto bodech sta&eni: 0.497 35 km, 0.392 51 km, 1.110 08
km, 1.167 86 km, 1.400 34 km, 1.534 32 km, 1.73%ih7 2.116 81 km, 2.435 23 km a
3.024 35 km. Na pgatku trasy v miststanéeni 0.049 88 bude petba nahradit stavajici
nefunkni propustek a vybudovat novy.

Svodidla a zabradli nebude f&lia do navrhovaného Useku utoisat.

Dopravni znéeni

V Gseku navrhované cyklostezky bude provedenoalwmyra informativni sgrové
znaeni. Na poatku trasy bude umisia gikazova dopravni ziga ¢. C 8a ,Stezka pro
cyklisty a na konci¢. C 8b ,Konec stezky pro cyklisty“. Jelikoz je cgktezka
navrhovana po stavajicich cestach jefglma v trase vedeni upevnit vystraznou dopravni
znaku A 19 ,Cyklisté" a to pedevSim v Useku vedeném peéelové komunikaci. Déale

bude trasa osazena nasledujicimi informativnin@reymi zna&kami:
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- snmerove tabule IS 21a {fmo), IS 21b (vlevo), IS 21c (vpravo);
- kilometrovnik IS 18a/b;
- snerova tabule pro cyklisty s jednim cilem IS 19a 4 98;
- smerova tabule pro cyklisty se dwma cily IS 19b a IS 19d.
Vodorovné dopravni zdani nebude v uvazované trase realizovano.
Vyobrazeni zde zmovanych dopravnich a informativnich 2e& sngrovych je
patrno z Flohy 3.

Odpaiinkové a piknikové misto, inforndai panel

Odpainkova mista se sezenim v podadavicky jsem umistila na zatku a na konci
navrhované cyklostezky. Zésgené piknikové misto, #iaeni na odstaveni kol v podob
stojanu a koS na odpadky je vymezeno v #nigiglerova zastaveni ozéené pamatai
ceduli (viz Snimek 4), které se nalézéliizné v polovirg trasy. Tyto mista doplnim o
informani panel, ktery bude informovat o délce, r@asti trasy, moznosti napojeni na
okolni cyklotrasu¢. 2014 a o nejblizsich turistickym atraktivitar@efchov, jesky
Skalka, Ceska studanka atd.) a rektem zdizeni Babylon (viz kapitola 5.3.2 Cile
cyklistické dopravy). Tyto mista budou vyzeay na map kterd bude saidsti
informainiho panelu. Olerstveni a posezeni je mozné v restauraci U Mgjni&era se
nachazi giblizné 150 m od navrhovaného &dku nebo konce cyklostezky, ktera je
navrzena jako obousima.

Umiseni piknikového mista jefejmé z Rilohy 4.

5.6 Technicka zprava k projektové dokumentaci

Technickou zpravu k projektové dokumentaci Cyldakd Folmava - Babylon jsem

vypracovala s nasledujicim obsahem:

Identifika¢ni Gdaje
Uvod

Ucel stavby
Souwasny stav

Charakteristika zdjmového tuzemi

D 01~ WN P

Pouzité vychozi podklady
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7 Popis navrhovanych Gprav
8 Dopravni znéeni

9 Majetkopravni vztahy

10 Zatizeni stavenist

11 Skladka materialu

12 Zawer

5.6.1 Identifika ¢ni udaje

Identifikadni Udaje stavby:

Néazev stavby: Cyklostezka Folmava - Babylon

Kraj: Plzaisky

Okres: Domazlice

Misto stavby: spravni oblast Babylon

Katastralni uzemi: Babylon

Stavebni iad: Domazlice

Zadavatel: Jihateskd univerzita, Zeddélska fakulta,

katedra Zeredélské techniky

Dodavatel: urcen na zaklaglvybérovéhoiizeni
Projektant: Martina Sleisovéa

Udaje o dokumentaci:

Ucel projektu: dokumentace k ohlaseni stavby
Datum zpracovéni PD: IV/2009
5.6.2 Uvod

Tato projektovd dokumentac&sSi diki jednokilometrovy Usek navrhované
cyklostezky od stateni 3.00 do 4.00 km ve zvolené Variarkt a to v rozsahu pro
ohlaSeni stavby pozemni komunikace. Obsahuje vygoesobné situace, podrobného

podélného profilu, vzorovéhdaipnéhotrezu a ditich pricnychiez.
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5.6.3 Ucel stavby

Stavba je navrzena jako rekonstrukce stavajicii lessty v k.u. Babylon, u které
dojde ke zmin¢ stavajiciho krytu na novy kryt vhodny pro cykladte, ktery bude
respektovat bezgaost cyklisti a plynulost jizdy.

5.6.4 Soutasny stav

Zajmové uzemiieSeného kilometrového Useku se nachazi v katastralizemi
Babylon v okrese DomaZlice. Trasa navrhované cyédty je vedena po stavajici lesni
cest mimo zastamé Uzemi. Tato cesta vychazi éelové komunikace s#iujici
k zaniklé obci Bysice a pokréuje snérem k obci Babylon, kde vyfigje do mistni
komunikace spojujici obce Pece podrchovem a Babylon. Lesni cesta je vissmé
dohs vyuzivana pedevSim ke svozuieva z okolnich lesa v letnich, jarnich a zimnich
mésicich jako turistickd trasa proéd a cyklisty. Ska komunikace je 4,5 m
S nezpevénou krajnici. Odvodéni je zajiséno pikopy po obou stranach komunikace.
Soutasny kryt vozovky je stkodrt’. V trase se vyskytuje trubni propustek v délce & m
DN 400.

5.6.5 Charakteristika zajmového uzemi

Zajmové Uzemi,ssns sousedici s CHKG esky les, prochézi lesnim priestim
mimo zastayné UOzemi. Z hlediska morfologie &lenitosti terénu jetfazeno do

pahorkatiny.

5.6.6 PouZzité vychozi podklady

Hlavnim podkladem pro vypracovani projektové dokotaee bylo provedeni
pochizky po trase a zmapovani sasného stavu. Soeasré bylo provedeno #tové
zaneieni komunikace s posouzenim stavajiciho krytu viegov

Jako mapové podklady byly pouzity mapoveé listyastrové digitélni podabs
vySkopisnou a polohopisnou slozkou SMO5 — KDYN 62, mapové listy digitalni
rastrové ZM 10 (barevné) — 11020866, 11040866 aoneapsty ortofotomapy — KDYN
61, 62.
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5.6.7 Popis navrhovanych Uprav

Komunikace

Cyklostezka je navrzena jako mistni komunikacepsku D — nemotoristicka,
funkeéni ttidy D2 jako samostatnvedena (vyhrazena) stezka pro cyklisty. Jedna se o
komunikaci vedenou mimo zastmé Uzemi s vylotenim nebo fisnym omezenim

piistupu motorové dopravy.

Trasa a si@roveé vedeni

Patétek ve stagieni 3,00 km a konec ve staéeni 4,00 km je vloZzen do osy lesni
cesty. Vtomto Useku byly navrZzeny dvaésaveé oblouky, u kterych byly vygitany

vytyc¢ovaci prvky (viz Tabulka 10).iBvazn&ast trasy je tviena gimym usekem.

Tabulka 10: Vytg¢ovaci prvky ke sirovym obloukim

Cislo R [m] T [m] a[°] O [m] Z [m]
29 70 36.64 55.2604 67.51 9.05
30 50 26.38 55.6403 48.56 6.53

VySkové vedeni trasy

K zaobleni nivelety bylo pouzité vyskovych oblouk a vypa@itany vytyovaci
prvky (viz Tabulka 11). Moji snahou bylo, aby nie&l co nejvice korespondovala
s terénnicarou a tim nedochazelo ke Zngm pesurim zemni hmoty. P feSeni jsem
narazila na problémové misto, kde mezi s&mim od 3.05069 km do 3.08742 km v délce
36.73 m podélni sklonipsahuje nejvyssi dopamreny sklon pro komunikace pro cyklisty
platny pro pahorkatiny o 3.68 %. JelikoZz se jedndaborkatinu, tak Ize tenhle problém
ocekavat. Vzhledem k vyznamu komunikace by nebylelne ani ekonomické provéd
v tomto mist stavebni Upravy nebo navrhnout otk vykacenintasti lesagim by se
docililo splreni tohoto navrhového parametru. Podle TP 179 - INaxani komunikaci
pro cyklisty ozndim toto misto vystraZznou dopravni Zkau. V dalSim pibéhu trasy
jsou sklonové pogry pro pahorkatinu spémy.
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Tabulka 11: Vytgovaci prvky k vyskovym oblouim

Vyskovy oblouk Sklony [%] Ruw) [M] t [m] Y max [M]
10 +3.75, +9.68 500 14.83 0.22
11 +9.68, -0.51 850 43.31 1.10
12 -0.51, -3.12 1800 23.49 0.15
13 -3.12, +0.69 5000 95.25 0.91
14 +0.69, -0.64 12500 83.13 0.28
15 -0.64, -2.13 2500 34.63 0.24

Navrhova rychlost

Doporwend navrhova rychlost je navrzena 20 km/h, z tolgplyva nejmensi

doporiena délka rozhledu 15 m.

Sitkové uspeadani

Sitkové uspsadani navrhované cyklostezky vychazi @évadniho, které splije
podminky pro pijezdny prostor cyklisty. Cyklostezka je navrZzenkoj@bousmirna, kde
zékladni dka jizdniho pruhu je stanovena 1,75 m se zgmou krajnici 0,50 m a

nezpevinou 0.50 m. F¢ny sklon je navrzen 2,5 % jako jednostranny.

Konstrukéni uspgadani

Konstrukce no¥ navrhované cyklostezky je navrzena s ohledem azpti stav a
piedpokladany provoz lesni techniky. Sasné Strkové zpevgini lesni cesty je pro
vyznam komunikace nevyhovuijici, avSak vzhledemzphmosti, plynulosti a vhodnosti
tohoto krytu pro cyklostezku je nevyhovuijici. V tbla giipact je vhodné pouZzit novou a
moderni technologii GLORIT spaleosti LesoPol s.r.o., ktera vyttianovy kryt vozovky
recyklaci fivodniho materialu.

Provede se rozrytitpodniho krytu do hloubky 20 cm, zbyla podkladnitvas
Sterkodrti 0 hloubce 23 cmistane zachovana. Do rozdrcen&sinpavodniho materialu
se fFimicha vhodny cement ke zpe¥yn a snds se zaleje mineralnitigadou GLORIT.
VSe se postugnpromichava a urovnava specialnimi stroji.

Sitkové a konstruéni uspdadani je patrno ze vzorovéhiigméhorezu.
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Odvodreni

Odvodreni cyklistické komunikace bude zajigb pficnym a podélnym sklonem
pies zpevinou a nezpewmou krajnici do sou¥nych otevenych pikopa ve tvaru
trojuhelnika vedenychipkomunikaci. Sklon svahze strany komunikace je dan 1:3 a u
protilehlého svahu 1:2. Dnaigopu je vlioZzeno 20 cm pod Uraveemni plas. V mistech

zaneseniifkopi bude provedeno pE@teni, pog. obnova.

5.6.8 Dopravni znateni

V celé délce trasy bude provedeno svislé dopravinformativni smirové znaeni
podle zasad pro uziti, provedeni a ugrisznaek na pozemnich komunikacich a cestach,
které jsou z hlediska bezpwsti, plynulosti a sjizdnosti &&ny pro provoz cyklisi
V mist prekrateni nejvyssSiho podélného sklonu bude udnistvystrazna zrida.

Vodorovné dopravni ziani nebude v uvazované trase realizovano.

5.6.9 Majetkopravni vztahy

Reseni majetkopravnich vzialie zjednodudeno tim, Ze je cyklostezka vedena po
stavajici lesni cestv k.U. Babylon vedené v KN pod parcelntfalem 128/30 jako ostatni
komunikace. Stavebnimi Upravami mohou byt déle Z&sa frilehlé lesni pozemky
parcelnihciisla 128/11 a 128/31.

5.6.10 Zarizeni stavenis¥

Zatizeni stavenigt pojizdna maringotka slouzici jako socialnifizani a sklad

n&adi bude umigh na pozemku geném jako mezisklad Wieného teva.

5.6.11 Skladka materialu

Pripadny pebytek zeminy, hlinitého materialu amu bude v pipac nezajmu o
dalSi upotebeni uloZzen na obecni skladku. Ostatni odpadrdriabse odveze nidzenou
skladku odpadu v obci Lahce.

Pri likvidaci odpad: je nutno dodrzovat zakon o odpadeth185/2001 Sb. a

prislusné vyhlasky.
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5.6.12 Zavér
Projektova dokumentace byla vypracovana podle yptatmorem a fedpisi a bude

slouzit investorovi jako podklad pro ohlaseni stayimzemni komunikace. Projektova

dokumentace bude projednana s organy statni spranestorem.
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6 DISKUZE

Touto praci bych chla poukdzat na malé moznosti beapEho sportovniho vyzZiti
v oblasti cyklistiky v regionu Domazlicko. | kdyZ sowasné dob probihd planovéani
dalSich Usek cyklostezek, které by &y propojit stavajici a vytvat tak mezinarodni
cyklostezkuRezno - Plz# - Praha, byl okres dlouhou dobu o moznost bazpeyklistiky
ochuzen. Do roku 2006 existovala na DomaZzlicku patezka pro §$i a cyklisty zvana
,Souldkiv chodnik®, kter4 spojuje obec Babylon s osadourblaet a to pedevsim
z divodu zde se vyskytujici Zelezni stanice. DalSi projekt, ktery byl realizovanoce
2006, bylo vybudovani cyklostezky vedené od dorokého plaveckého bazénu do obce
Havlovice, tento Usek je dlouhy 3 km a navazujeyidotrasu¢. 2014(Domazlice - Ovi
Vrch - Furth im Wald - VSeruby — Domazlice). P¥atwto trasu macasténé now
navrhovana mezinarodni cyklostezka nahradit.

Davod pr@& jsem si k vedeni cyklostezky vybrala ptasrsek mezi Folmavou a
HorSovskym Tynem je jednoz&iay. Mezi £€mito misty prochazi frekventovana silnice
1/26 snetujici z Plzr na hranini piejezd Folmava (Schafberg) se Spolkovou republikou
Némecko. Tato silnice je préwyuZzivana i cyklisty, kté riskuji Zivot swij, ale ifidi¢a
motorovych vozidel a toipdevSim kamiol Dale je mozné trasu cyklostezky véstp
okresni misto Domazlice, coz by trasu sice prodlouZzilo, dldasby se atraktivijSi, a
bylo by tim mozné napojit se na stavajici cyklostez obce Havlovice. V obouipadech
by navrhovana cyklostezka vyuzila vedeni stezky pi®i a cyklisty v obci Babylon.
K SirSimuieSeni jsem si vybrala 5 km dlouhy Usek mezi obd2omi Folmava a Babylon
proto, abych mohla vyuzit vedeni stavajicich cedina snizit finani naklady na
vystavbu a omezit kadceni vzrostlé zelghedevSim v lesnich Usecichijie mi zbyt€né
v mistech, kde lze tohoto vyuZzit, budovat noveé agtdzky a nezohlédvat tak ochranu
Zivotniho prosiedi a Usporu finamich prostedki, které se véchto gipadech Splhaji
k velice zavratnym sumam.

Hlavnim mym poZadavkemtipnavrhovani cyklostezky bylo vést ji po stavajfcic
cestach tak, aby se vco n#fi mie omezila stavebnéinnost a v lesnich Usecich
nedochazelo k bezcilnému kaceni stiom zarovei, aby cyklostezka spbvala navrhové
parametry a bezprost cyklisti. Trasu mezi obcemi Dolni Folmava a Babylon se mi
poddilo navrhnout jako nejkrat§i mozné spojeni, avSggdnom bod vySkovéhaoreSeni

se mi nepoddlo dodrzet navrhové parametry nejvyssiho podélrgkimnu, ktery byl
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piekraten. Divodem toho je vedeni trasy po stavajicich cestdemto fakt ma ale
pozitivni vliv nareSeni majetkopravnich vzigtkteré jsou timto zjednoduSeny. DalSi plus
této prace je pouziti pro vytéeni nového krytu vozovky pomoci efektivni techndlog
GLORIT spol€nosti LesoPol s.r.o. Tato technologie je vhodn@m@ro cyklostezky, ale

i polni a lesni cesty. Hlavni podstatou je vy nového krytu za pouzitiapodniho,
ktery je rozdrcen na pozadovanou velikost zrn @& dddracovan do s¥si cementu a
minerélni gimési GLORIT. Tento postup je prov&d specialnimi stroji a oproti
stavajicim technologiim &etzivotni prostedi, ale i finatni prostedky. Ri vybéru
nového povrchu jsem se hlaviidila aspektem byt Setrny k Zivotnimu piesti a to
piredevsim v lesnich Usecich, které si naSi pozoudist zaslouzi.

Trasu jsem navrhovala také s ohledem na atraktiokoli, kterym cyklostezka
prochazi. Jde fpvazré o lesni prosedi, které uz samo o sbhe atraktivni svym
prirodnim bohatstvim, které nam nabizfi pProjizdce trasy upouta nawdsniky nejen
meandrujici tok Teplé Byste podél komunikace (viz Snimek 2), ale i rybnpkasted
lesa (viz Snimek 3) a Teplobjisky kanal, ve kterém sefige plavilo devo z nejvysSi
hory Ceského lesaerchov (1042 m n.m.). \&thto mistech se také vyskytuje vzacny
Zivocich bobr evropsky. Domnivam se, Ze navrZzena tesatolik atraktivni, aby zaroie
plnila funkci nadné stezky pro cyklisty, kterou Ize doplnit inforéndmi tabulemi o
vyskytujici se flée, faur a jinych zajimavosti, coz byippelo k vSestrannému vyuZiti.

Pri vypracovavani této prace jsem narazila na faktpfoblematikou cyklostezek se
zabyva omezeny et tis€né literatury. Kromi norem a jinych platnym ipdpigi pro
navrhovani komunikaci pro cyklisty jsem hla@viderpala z internetovych odkaza
webovych stranek, které se timto tématem zabywviagtigySim z pr&v probihajiciho
boomu v oblasti budovani cyklostezek.

Tato prace byla pro évelice podna a pinosna. H jejim vypracovani jsem se
nattila pracovat s programem AutoCad, ktery mi awausnadnil a zjednodusil praci.
AvSak zprvu to byl pro svelky afiSek.
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7 ZAVER

Na za¥r mé diplomové prace bych & shrnout mnou navrzeny 5 km dlouhy Usek
cyklostezky, ktery jsem vymezila mezi obcemi Ddtoimava a Babylon.

Pri navrhovani sirovéhoteSeni jsem postupovala tak, abych v maximalrie mi
kopirovala piibéh stavajicich komunikaci a tim nedochéazelo k beeailu kaceni strotn
Smérové oblouky jsem volila v zavislosti na vedenirpolitelové a lesnich cest, které
jsou vzhledem k ibéhu trasy nejvhod§Si. Z divodu velice srérové vyrazné trasy bylo
navrzeno v jedné variaht35 a ve druhé 45 sirovych oblouk. P navrhovani
konstrukniho a &kového usptadani jsem vychazela ze gaaného stavu zji&ého
vterénu. Sku komunikaci jsem zachovala, av3ak kryt vozovkymmi (telové
komunikace jsem pozénila vzhledem k plynulosti trasy a be#Zpesti cyklisti. Novy
kryt vozovky byl navrZzen s ohledem na ochranu Zivgprostedi a nizSi finatni
naranost za pouziti moderni technologie sgalesti LesoPol s.r.o s vyuzitim mineralni
piimési GLORIT, ktera oproti klasickym technologiim dispje celouradou vyhod. U
vySkovéhoieSeni jsem k zaobleni nivelety pouZila vhodné vy8koblouky tak, aby
nedochazelo k rozsdhlym zemnim pracim. AvSak nargem na problémové misto, kde
byl doporieny podélny sklon iigkraten. Vzhledem k vyznamieSené komunikace by
nebylo vhodné provét znané stavebni Uprav§i vykacetcast lesa, aby sklon sval
dané parametry pro pahorkatinu.

Na zaklad téchto skuténosti jsem vypracovala projektovou dokumentaci pro
ohlaseni vystavby pozemni komunikac#.ravrhovani jsem se snazila dodrzet navrhové
parametry dané TP 179 - Navrhovani komunikaci pidisty a dalSi platné fedpisy,

normy, zakony a vyhlasky, které se daného témattikej.
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10 PRILOHY

Seznam Filoh

Ptiloha 1: Klimatické charakteristik oblasti
Ptiloha 2: Fotodokumentace
Priloha 3: Dopravni a informativni simové zngeni

Priloha 4: Vymezeni piknikového mista
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Priloha 1- Klimatické charakteristiky oblasti

o Hodnota
Sledovana charakteristika o Rok méreni
méreni
Praimérnd rani teplota vzduchu [°C] 8 1961 - 2000
Praimérndé rani relativni vihkost [%] 79 1961 - 2000
Pramérny racni ahrn srazek [mm] 741 1961 - 2000
Maximalni denni sraZzka [mm] 81 1981 - 2000
Praimérny patet dni se srazkami - nad 0,1 mm 179,5
1961 - 2000
- nad 10 mm 24,9
Praimeérny patet dni se sthovou pokryvkou - nad 1 cm 63
1961 - 2000
- nad 10 cm 34
Maximalni vySka celkové shoveé pokryvky [cm] 71 1981 - 2000
Praimérnd ra@ni rychlost ¥tru [m/s] 4,9 1991 - 200C
Ro¢ni pacet - tropickych di 17,8
- letnich dn 45,7
_ 1961 - 2000
- mrazivych dn 29,8
- arktickych dn 1,9




Priloha 2 — Fotodokumentace

Snimek 1 - P&tek polni cesty a zarov@ocatek no¥ navrhované cyklostezky na
konci obce Dolni Folmava

g
£

Snimek 2 - Tepla Byste meandrujici {bd lesni cest



Snimek 3- Rybnikiplesni cest

Snimek 4 - Kdglerovo zastaveni a urdigtpiknikového mista



Snimek 5, 6 — Lesni cesta&mjici na Babylon a zarowetast
feSeného kilometrového useku

Snimek 7 - Mostekies Teplobystcky kanal



Priloha 3 - Dopravni a informativni smérové znateni

A) Dopravni znateni

Piikazové zn&ky

Dopravni zn&ky ¢. C 8a ,Stezka pro cyklisty* & C 8b ,Konec stezky pro cyklisty”

Vystrazné dopravni ziky

Vystrazna dopravni zika A 19 ,Cyklisté”

B) Informativni zna ¢ky smérové

Kilometrovnik IS 18a/b
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Smeroveé tabule IS 21a {pmo), IS 21b (vlevo), IS 21c (vpravo)

A |

. — (Mwee 2
| | SEMICE 22| L) _

Smeérova tabule pro cyklisty s jednim cilem IS 19a 496

A
2 AHLaw | 16 |

B | NMBURK 12 | ( 3 sTUGNIcE [
| @i | TURMOY 3% |

Smérova tabule pro cyklisty se dma cily IS 19b a IS 19d



Priloha €. 4 - Vymezeni piknikového mista

Legenda

- Piknikové misto




