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Uvod

Tématem mé bakalarské prace je ,,Vychova déti k bezpe€nosti silnicniho provozu®.
Dopravni problematikou se zabyva mnoho organizaci, jelikoz v kazdé dob¢ toto téma neztraci
na dulezitosti. K nejvyznamnéjSim organizacim patii néarodni koordinacni organ
pro bezpecnost silnicniho provozu (dale jen BESIP). Provadi preventivni ¢innost a poskytuje
spoustu vyukovych materidl pro Skoly a dal$i organizace, které vedou déti i dospélé
k bezpecénosti silni¢niho provozu.

Uvedené téma jsem si vybrala zamérmné, jelikoz mé& dopravni problematika nejen
zajima, ale také zaujima své pevné misto pii vykonu mého zaméstnani. Jiz patym rokem
pracuji jako policistka Obvodniho oddéleni Policie Ceské republiky v Krnové a mou hlavni
pracovni naplni je preventivni ¢innost z pohledu piestupkového a trestniho zakona. K Policii
Ceské republiky jsem nastoupila vroce 2006 a po ukondeni zakladni odborné piipravy
na Policejni Skole Ministerstva vnitra (dale jen MV) v HoleSové jsem vykonavala tfimésiéni
stdz na Dopravnim inspektoratu v Praze jako dohled silni¢niho provozu, kde jsem ziskala fadu
praktickych zkuSenosti tykajici se dopravni problematiky. Na svém soucasném pracovisti
se mimo jiné aktivné vénuji vychové déti k bezpecnosti silnicniho provozu. Spolupracuji
S krajskym koordinadtorem BESIP v Ostravé, se vSemi zdkladnimi Skolami v naSem méste,
¢astecné 1 v okolnich obcich, dale také s Mé&stskym tradem v Krnové a Strediskem volného
Casu Méda v Krnové. Tito vSichni se podili na dopravni vychové predevSim pro 4. tfidy
zékladnich skol k absolvovani ,Prikazu cyklisty“. Ja sama vyucuji predev§im jeho
teoretickou ¢ast, k cemuz jsem absolvovala seminaf pofadany Centrem sluzeb pro dopravu
Z povéteni Ministerstva dopravy — BESIP. Do mé pracovni napln¢ také spadéa potradani besed
pro rizné vékové skupiny déti se zaméfenim na dopravni vychovu.

V soudasné dobé v Ceské republice (dale jen CR) zaznamenavame uspokojujici
pomérné klesajici trend umrtnosti pti dopravnich nehodéch. I pfes tyto uspokojivé statistiky
dopravni experti registruji a upozoriuji na negativni vlivy a rizika nehodovosti, mezi které
patii vyrazny narist cyklistické dopravy, nizké4 troven vnimani vlastni bezpecnosti, dale také
nizké tidi¢ské zkuSenosti mladych tidict, podcenéni vlastnich schopnosti, podcenéni stavu
pozemnich komunikaci. O sniZeni dopravni nehodovosti se pokou$i mnoho subjekti,
napiiklad Policie CR poiada nejriizngjsi dopravni akce nebo jiz zmiiiovany BESIP se mnoha
fadé¢ se rovnéz obce snazi zdokonalit dopravni situaci nejriznéj$i Upravou mistnich

komunikaci, naptiklad tim, ze buduji nové cyklostezky. Dopravni experti také usiluji o to, aby



Skoly mély v ramcovém vzd€lavacim programu zavedenou povinnost vénovat nékolik hodin
dopravni vychové. Aby dopravni vychova na zakladnich Skolach byla efektivni a ucelena, je
potieba ji zahrnout do uéebnich osnov tak, jak uvadi nové doporuceni Ministerstva Skolstvi,
mladeze a télovychovy (dale jen MSMT) a Ministerstva dopravy ve svém dokumentu pod
nazvem ,,Podklady k vyuce témat dopravni vychovy v zakladnich Skolach®. Pak uz je
nauvazeni kazdé $koly jak tento navrh vyuZije pro upravu svého Skolniho vzdélavaciho
programu (dale jen SVP). Ji sama jsem piesvédéena o tom, Ze tak jako vedeme déti jiz
od mala ke slusnému chovani, tak je stejné¢ dulezité vést je k bezpe¢nému chovani, tedy
k dopravni vychové (BESIP 2012a).

Cilem mé prace je poukazat na soucasny stav dopravni vychovy déti a zmapovat
faktory, které¢ ovliviiuji chovani déti v dopravé. Déle se budu zabyvat tim, jakym zpisobem
ado jaké miry je dopravni vychova zahrnuta v osnovach mateiskych a zakladnich skol,
co vSechno se déti ve Skole nauc¢i a jaké dal$i subjekty mohou prispivat ke zkvalitnéni
dopravni vychovy.

V teoretické Casti po vymezeni zékladnich pojmii se budu vénovat vychové déti
K bezpecnosti silnicniho provozu tak, jak se ji zabyvaji spoleCenské védy pedagogika
a psychologie. Budu postupovat od obecného pojeti vychovy a vzdélavani ke konkrétni
problematice vychovy déti k bezpec¢nosti silniéniho provozu. Zaméfim se na vychovu v rodiné
a nasledn¢ vychovu ve Skolnim prostfedi. Z pohledu psychologie budu popisovat dusevni
vyvoj ditéte a jeho vyvojova stadia s aplikaci na dité, jako ucastnika silni¢niho provozu.

Posledni kapitolu teoretické ¢asti budu plné€ vénovat uvedené problematice z pohledu
dopravni vychovy a bezpecnosti silni¢niho provozu. Budu konstatovat pfedev§im soucasny
stav S moznymi vizemi a vyvojem do budoucna. Také se budu zabyvat tim, jakym zplisobem
a do jaké miry je dopravni vychova zahrnuta v osnovach skol. Provedu analyzu a syntézu
Ramcové vzdélavaciho programu (déle jen RVP) a nasledn& SVP vybrané krnovské zakladni
$koly okresu Bruntal v CR.

Zejména v empirické Casti se budu orientovat na déti, které se ptiblizuji véku deseti let
(4. tfida zakladni skoly), jelikoz podle zakona ¢. 361/2000 Sb. (2012), 0 provozu napozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakond dité star$i 10 let jiz smi na silnici, mistni
komunikaci a vefejné ptistupné ucelové komunikaci jet na jizdnim kole samo bez doprovodu
osoby starSi 15 let. V navaznosti na zakonné ustanoveni jSou v mnoha méstech za podpory
BESIP poradany pro zakladni skoly kurzy dopravni vychovy s ndzvem ,,Prukaz cyklisty*,
které jsou zahrnuty do b&zné vyuky zaka 4. tiid zakladnich kol (dale jen ZS). Vyuka v kurzu

je rozdélena na teoretickou a praktickou ¢ast. K ziskani ,,Prikazu cyklisty* je potieba splnit



jak teoretickou, tak praktickou ¢ast. Zaci jsou v zavéreéném piezkouseni testovani pomoci
ptedepsanych didaktickych testt BESIP a na dopravnim hfisti podrobovani praktické jizde,
kdy se sleduje jejich jizda na jizdnim kole podle pravidel silni¢niho provozu.

Z vySe uvedenych divoda se budu v empirické ¢asti zabyvat urovni védomosti zaka
tvrtych tiid vybrané krnovské zakladni §koly okresu Bruntal v CR a tim ovéfim stupeii
zvladnuti teoretické Casti uciva tykajici se pravidel silni¢niho provozu se zaméfenim
na chodce a piedevsim jizdu na jizdnim kole podle predepsaného didaktického testu BESIP.
Déle budu stanovovat uroven védomosti jednotlivych divek a chlapci 4. tiid vybrané
krnovské ZS. A také zjistim, jak jsou déti 4. tiid vybrané krnovské zakladni §koly asp&sné pii
absolvovani teoretické casti ,,Priikkazu cyklisty” pomoci vySe uvedenych testi BESIP. Na
zaklad¢ vSech ziskanych informaci ovéfim, zdali jsou vhodné dany podminky uspéSnosti
predepsaného testu BESIP k absolvovani ,,Prikazu cyklisty”. Téchto cilli dosdhnu tim, ze
rozpracuji didakticky test na jednotlivé otdzky, které samostatné vyhodnotim a porovnam
s vysledky podle stanovenych kritérii BESIP. Soucasné bych rada ¢tenaiim piedala nékteré
praktické zkuSenosti z mé dosavadni policejni Cinnosti a preventivni praxe (Ministerstvo

dopravy — BESIP 2006).



| Teoreticka ¢ast

V teoretické ¢asti po vymezeni zékladnich pojmi se budu vénovat vychové déti
k bezpec¢nosti silnicniho provozu, tak jak se ji zabyvaji spoleCenské védy pedagogika
a psychologie. V téchto kapitolach popisuji zprvu vychovu déti z pohledu danych véd a az
Vv nasledujicich podkapitolach navazuji na vychovu déti k samotné bezpecnosti silni¢niho

provozu. V posledni ¢asti se zamétuji na soucasnost a budoucnost dopravni vychovy déti.

1 Vymezeni zakladnich pojmi
V této kapitole budu definovat zékladni pojmy tykajici se vychovy déti k bezpecnosti

silni¢niho provozu.

Skolsky zakon — ,zdkon ¢. 561/2004 Sb., o piedskolnim, zdkladnim, stiednim, vysSim
odborném a jiném vzdélavani (Skolsky zdkonm), ve zneni pozdéjsich predpisu“ (Zékon
¢. 561/2004 Sh. 2011).

Ministerstvo $kolstvi — ,, Ministerstvo skolstvi, mladeze a télovychovy CR. Ridici a vykonny
organ statni spravy. Je dulezitym subjektem vzdelavaci politiky. Vytvari koncepce a strategie
rozvoje vzdelavani, zajistuje kvalitu vzdelavaciho systému a jeho evaluaci, podporuje inovace
vzdelavani, metodicky 7idi pedagogicka centra . (Pricha 2001, s. 124 — 125)

Bila kniha — ,,mezindrodné prijaty nazev pro koncepcni a programovy dokument napr.
V oblasti vzdélavaci politiky. V Ceské republice Ndrodni program rozvoje vzdélavani. Byl
vypracovan tymem odbornikii na zaddani MSMT CR, predchdzela mu verejna diskuze (Priicha
2001, s. 25).

Ramcovy vzdélavaci program — ,V ndvaznosti na Bilou knihu jsou v CR vyvijeny nové
kurikularni dokumenty. RVP vymezuji cilové zaméreni vzdeélavani na daném stupni, pro dany
obor vzdeélavani a ocekavané vystupy. Charakterizuje priority, cile, klicové kompetence
aobsah v sirsich oblastech. Na zdkladé téchto programii si Skoly vytvari vlastni Skolské
vzdélavaci programy, prizpiisobené podminkam regionu a lokality . (Prucha 2001, s. 197)
Dité — , lidsky jedinec v zZivotni fazi od narozeni do obdobi adolescence. Pedagogika
se ditétem zabyva jako subjektem edukace* (Prucha 2001, s. 46).

Edukace — ,,jakdakoliv situace za ucasti lidskych subjektii, pri nichz probiha néjaky edukacni

proces, coz znamend, Ze dochadzi k néjakému druhu uceni* (Pricha 2001, s. 53).



Détska kniha — , druh literatury pro deti predskolniho a Skolniho véku. Slouzi jako zdroj
informaci k formalnimu vzdelavani a zdaroven ma velice dulezZitou funkci v kognitivnim
a emociondlnim rozvoji ditéte* (Prucha 2001, s. 40).

Rodina — ,, nejstarsi spolecenskad instituce, plni mnoho funkci napr. socializacni. Vytvari
urcité emociondalni klima, formuje interpersonalni vztahy, hodnoty a postoje, zdaklady etiky
a zivotniho stylu. Rodina se Skolou plni vyznamné vychovné funkce, které lze chdpat jako
komplementarni* (Prucha 2001, s. 202).

Materska Skola — ,, Skolské zarizeni navazujici na vychovu déti v rodiné a Vv soucasnosti v ni
zajistujici vSestrannou péci detem zpravidla ve véku od 3 do 6 let. Neni soucasti povinné
Skolni dochazky** (Pracha 2001, s. 118).

Povinna $kolni dochazka — ,v CR zacind podle zdkona pocatkem Skolniho roku, ktery
nasleduje po dni, kdy dite dovrsi Sesty rok veku. V praxi se uplatiuje hledisko, zda diteé
V tomto véku dosahlo Skolni zralosti. Trva deveét let a odklad nema viiv na jeji zakonem
stanovenou délku* (Pricha 2001, s. 172).

Prevence — , soubor opatreni zamérenych na predchdazeni nezZadoucim jeviim. Rozlisuje
se primdrni (zamérend na celou populaci), sekundarni (zamérena na rizikové jednotlivce
a skupiny) a tercidarni prevence (minimalizace nasledkit nebo pokracovani nezadoucich jevii
U jedincii, u nichz se jiz nezadouci jev vyskytl) “ (Prucha 2001, s. 178).

Zakon o silniénim provozu — , zdkon ¢ 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zméndch nékterych zdkoni (zdakon o silnicnim provozu)“ (Zakon
¢. 361/2000 Sh. 2012).

Utastnik silni¢niho provozu — , kazdy, kdo se primym zpiisobem icastni provozu
na pozemnich komunikacich* (Zékon ¢. 361/2000 Sb. 2012, § 2).

Ridi¢ — ,je ucastik provozu na pozemnich komunikacich, ktery Fidi motorové nebo
nemotorové vozidlo anebo tramvaj. Ridicem je i jezdec na zvireti (Zakon ¢&. 361/2000 Sb.
2012, § 2).

Vozidlo —,, motorové, nemotorové vozidlo nebo tramvaj *“ (Zakon ¢. 361/2000 Sb. 2012, § 2).
Motorové vozidlo — ,, nekolejové vozidlo pohanené viastni pohonnou jednotkou a trolejbus
(Zakon ¢. 361/2000 Sb. 2012, § 2).

Nemotorové vozidlo — ,,vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zvireci sily, napriklad
Jjizdni kolo, rucni vozik nebo potahové vozidlo *“ (Zakon ¢. 361/2000 Sb. 2012, § 2).

Chodec — ,,i osoba, ktera tlaci nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo

rucni vozik o celkové Sirce neprevysujici 600 mm, pohybuje se na lyZich nebo koleckovych
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bruslich anebo pomoci rucniho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo,
motocykl o objemu vdlcii do 50 cm®, psa a podobné* (Zakon &. 361/2000 Sb. 2012, § 2).
Kftizovatka — ,, misto, v nemz se pozemni komunikace protinaji nebo spojuji. Za kirizovatku
se nepovazuje vyusteni polni nebo lesni cesty nebo jiné ucelové pozemni komunikace na jinou
pozemni komunikaci* (Zakon ¢. 361/2000 Sb. 2012, § 2).

Piechod pro chodce — , misto na pozemni komunikaci urcené pro prechazeni chodci,
vyznacené prislusnou dopravni znackou** (Zékon ¢. 361/2000 Sb. 2012, § 2).

SniZena viditelnost — ,, situace, kdy ucastnici provozu na pozemnich komunikacich dostatecné
zietelné nerozeznaji jina vozidla, 0soby, zvirata nebo predméty na pozemni komunikaci,
napriklad od soumraku do svitani, za mlhy, snézeni, hustého desté nebo v tunelu (Zakon
¢. 361/2000 Sh. 2012, § 2).

Zadrzny bezpe€nostni systém — , zarizeni schvdlené podle zvlastniho pravniho predpisu
aurcené k zajisteni bezpecnosti prepravovanych osob. Je to bezpecnostni pas nebo détsky
zadrzny systém (ddle jen ,,détska autosedacka ) (Zakon ¢. 361/2000 Sb. 2012, § 2).

Détska autosedalka — , zarizeni schvdilené podle zvlastniho pravniho predpisu urcené
K zajisteni bezpecnosti prepravovanych deti, jejichz télesnd hmotnost neprevysuje 36 kg
a telesna vyska neprevysuje 150 cm** (Zakon ¢. 361/2000 Sb. 2012, § 2).

Piejezd pro cyklisty — ,, misto na pozemni komunikaci urcené pro prejizdeni cyklistit pres
pozemni komunikaci vyznacené prislusnou dopravni znackou* (Zakon ¢. 361/2000 Sb. 2012,

§2).
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2 Vychova déti k bezpecnosti silni¢niho provozu v pedagogice

V nasledujicich kapitoldch se budu vénovat vychoveé déti k bezpecnosti silni¢niho
provozu, tak jak se ji zabyva pedagogika, jako spolecenskd véda, kterd zkouma podstatu
a zakonitosti vychovy a vzdélavani jako zamérné, cilevédomé a pravidelné ¢innosti formujici
osobnost ¢lovéka v riznorodych sférach zivota spole¢nosti.

Jednotlivé podkapitoly budou uchopeny zvlast od obecného pojeti vychovy
a vzdélavani s naslednou provazanosti do dalSich kapitol ke konkrétni problematice vychovy
déti k bezpecnosti silniéniho provozu. Budu se zabyvat historii, vychovou v roding

a vychovou ve skolnim prosttedi.

2.1 Historie vychovy déti

Historii vychovy déti 1ze v podstaté sledovat jiz od pocatku vyvoje lidské spole¢nosti.
Clovek jako tvor spoledensky od nepaméti vytvarel lidska spoleGenstvi, ve kterych na sebe
jednotlivi ¢lenové spolecenstvi vzajemné pisobili a ovliviiovali své jednani, postoje i chovani.
Pokud vychovu definujeme jako cilevédomou Ccinnost spoéivajici v pomoci S rozvojem
schopnosti, dovednosti a smétované k vyvoji osobnosti, pak ji mizeme najit jiz v prvobytné
spolefnosti. Vychova byla utvafena skupinovym zplisobem zivota a délbou prace
diferenciovanou zejména mezi muzZi a Zenami. Jejim zdkladem se stala pfevazné vychova
pracovni, mravni, télesnd a branna. Vyspélejsi edukacni systémy se rozvinuly v antickém
Recku, konkrétné ve Sparté a Aténach. Vojenska vychova svobodnych ob&anii ve Sparté
byla v rukou statu. Hlavni slozku tvofila vychova télesna a branna, ktera byla uréena hochiim
i divkam od sedmi let. Naopak v Aténach probihala soukroma vychova, ktera méla vést
K harmonickému rozvoji fyzickych i dusevnich vlastnosti a schopnosti kazdého obcana.
Jednalo se tedy o vychovu rozumovou, té€lesnou, mravni a estetickou (Juva 2007).

Podle Javy (2007) mizeme stredovék popsat zcela jednoduse, jako vychovu k vife,
predevsim ke kiestanstvi. Naopak novovék je odrazem nového druhu mysleni pod vlivem
exaktnich véd. Nelze opomenout veliky vyznam Jana Amose Komenského, ktery se snazil
pomoci vychovy o napravu lidstva, jehoz dila jsou nezanedbatelnym zdrojem pouceni
I inspirace pro cely svét. Z dél vénovanych nejmensim v roding je nutné zminit Informatorium
Skoly matetské, které je systematickym navodem pro matky, jak Gispé$né vychovavat své déti
a pfipravovat je na Skolni dochazku. NejznaméjSim dilem Komenského je Velka didaktika,
spis, ktery fesi zakladni cile vychovy, jeji obsah, principy, metody a také navrh organizacni

struktury Skolstvi pro veskerou mladez.
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Osvicenstvi ma také fadu vyznamnych ptedstavitelli, ktefi se zabyvali vychovou
napt. Jean Jacques Rousseau, ktery zdiraziioval svobody ditéte a byl velkym zastincem
piirozené¢ vychovy déti. V jeho protikladu stoji Johan Friedrich Herbart, ktery zastdval
tradi¢ni pojeti vychovy, kdy centrem vychovného déni neni dité, ale ucitel (Juva, 2007).

Povinnou Skolni dochdzku v ¢eskych zemich zavedla az Marie Terezie, kdy v roce
1774 byl vydan VSeobecny Skolni fad, ktery urCoval zfizovani Skol ve vSech méstech
i vesnicich habsburské fiSe. Déti se ucili ¢teni, psani, pocitani a naboZenstvi po dobu Sesti let
(Rozsypalova, Cechova, Mellanova 2003).

Moderni vychova a s ni nastupujici reformni pedagogika kritizovala tradi¢ni Skolu.
Stiedem veskerého déni se stava opét dité, predevsim jeho potieby, blaho a individualni

pristup k nému (Kasper, Kasperova 2008).

2.1.1 Podatky dopravni vychovy déti v CR

Prvnim podnétem zavedeni dopravni vychovy byla v roce 1931 zjisténa nehodovost
na silnicich hlavniho mésta Prahy. Nasledujici rok byl uspofadan ,tyden bezpecnosti®
V Praze, jehoZ cilem bylo zvysit povédomi vefejnosti o bezpecnosti na silnicich. Dopravni
vychovou se zabyvala expozice Autoklubu republiky Ceskoslovenské s ukazkou viech druhii
vystraznych znacek. Dopravni vychova déti byla uskuteciovana na Skolach a v kurzech
v budové Autoklubu, v takzvanych (dale jen tzv.) ,,hodinkach bezpeénosti®. V roce 1935 F. A.
Elstner poprvé pouzil termin dopravni vychova. V Praze a ostatnich méstech bylo celkem
proskoleno 35 tisic déti. Na venkové byla vedle ptimych kurzi tato dopravni vychova
vysilana skolnim rozhlasem (Stojan 2009).

Stojan (2009) uvadi, ze uz vroce 1934 byly do ,,Podrobnych ucebnich osnov
obecnych skol prazskych® zavedeny prvky dopravni vychovy pro 1. az 5. rocnik. Dopravni
tématika se vyucovala v prvouce, vlastivédé, obCanské nauce a kresleni. Doméci
nakladatelstvi vydala v letech 1969 — 2004 pres sedm desitek vyukovych materialii o dopravni
vychové pro mateiské i zakladni Skoly. I pfes slibny zacatek dosSlo po roce 1989 k utlumu.
Tuto situaci zlepSila az zména v systému Skolstvi, kterd umoznuje diky RVP jeji zaclenéni

do vzdélavani.
2.2 VVychova v rodiné
V kazdé dobé¢ si rodice pro své déti preji to nejlepsi a také doufaji, ze se jejich détem

povede Iépe nez jim samym. V kazdé dob¢ je to obtizné a 1 kdyZz se vychova zda byt vSem
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jasnd, nezarucuje dobré vysledky. Déti jsou dnes vystaveny multipolarnim vlivim. Témto
vliviim jen v malé mife konkuruje vliv rodica. Jsou to party kamaradi, pocitace, média, moda
vlivem postupného zvySovani blahobytu vértili, ze se jejich détem povede urcité 1épe nez jim
samym. Dnes se tato perspektiva spiSe vytraci. V soucasnosti povazujeme povolani,
védomosti, uspéch, uceni, stafi, manzelstvi a rodinu za zakladni pro nas zivot, ale pro nase
déti muzou tyto kategorie vypadat naprosto jinak nez dosud (Murphy-Witt, Stamer-Brandt
2007).

Rodice by si méli hlavné uvédomit, ze by své dit€ neméli nikdy shazovat, poniZzovat
a také zesmesnovat, i kdyz je obCas mize rozesmat jeho mald neSikovnost. Ditéte je nutné
si vazit a respektovat ho. Sebedivéra jim musi byt v§tépovana od mali¢ka. Rodice ukazuji
détem, jak se co d€la a za kazdou snahu a Gspéch by déti mély byt odménovany. Neméné
dalezity je cas, ktery rodi¢e vénuji svym détem, a to opravdu svou dusi i télem.

(Rheinwaldova 1993)

2.2.1 Rodice jako ,,instruktori autoskol*

Podivame-li se na soucasnou podobu vychovy v rodin€, projevuje se zde systém
odmeén a trestll. Déti na instrukce rodict reaguji riznymi otazkami, pro¢ by dané véci mély
délat a rodige jim sloZitd vysvétluji pro¢ je to vlastné tak dulezité. Castokrat zadaji své déti,
aby braly v potaz pocity a potieby druhych. Chtéji po nich, aby pfemyslely o dusledcich
svého chovani a spravné se rozhodovaly. Takto vSak posluSnost déti vzdy nefunguje. Ronald
G. Morrish si polozil otazku: ,,co je na svété nejvice na posluSnost zaméienym ukolem“?
Odpoved znéla: ,,Fizeni auta“. Sviti-1i pred fidicem na semaforu Cervend, zastavi, 1 kdyz v tu
chvili miZe myslet na spoustu jinych véci tykajicich se napf. zamé&stnani nebo rodiny.
Dutvodem zastaveni fidi¢e pfed Cervenou je zvyk. Nad dodrzovanim zasadnich pravidel
nepremyslime, to ovSem neznamend, Ze takto by méla poslusnost vypadat ve vSech ptipadech.
Experti — instruktofi autoSkol vychovavaji fidi¢e pomoci série instrukci, kterymi fidi veskerou
akci. Pokud fidi¢ neudéla néco spravné, ucitel ho opravi. Nenabizi zadné moznosti, diskuzi
a také nepouziva zadnych vyhruzek. Morrish proto uvadi, ze , dobrd priprava déti vede
K tvorbé spravnych ndvykii“. Pokud by rodic¢e vedli déti k bezpecnosti silni¢niho provozu

stejné jako instruktofi autoskol, byl by uspéch téméf stoprocentni. (Morrish 2003, s. 49, s. 52)
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2.2.2 Dopravni vychova v rodiné

Rodice svym piikladem chovani v dopravé velice zdsadné ovliviiuji jednani svych
déti. Rodicovsky model déti prebiraji a pojimaji za vlastni. Mnohdy si rodice ani
neuvédomuji, jak vyrazné se na dopravni vychové svych déti podileji. NejCastéji se objevuje
prvni vliv rodiny pii doprovodu prvnackt do Skoly, prochazkach, také pii riznych péSich
a cyklistickych vyletech. Pokud rodi¢ nevozi autem své dit¢ do Skoly kazdy den, je dité
pouceno o dojizdéni do Skoly autobusem nebo jinym dopravnim prostredkem. Pii spole¢nych
cestach rodiny automobilem se tyto vlivy zvlast’ projevuji (Stojan 2009).

Némecky autoklub — ,, Allgemeiner Deutscher Automobil-Club“ (dale jen ADAC) se
zaméfuje na snizovani détské nehodovosti prohlubovanim dopravni vychovy v rodiné.
Zamé&feni témat se odviji od reakci a odpovédi na otazky, které déti rodicam nejcastéji kladou.
Aby rodice byli na tyto otazky a jednotlivé dopravni situace pfipraveni, uvedeny ,, autoklub
nabizi tyto témata:

e (o berou déti vazne.

e Jak se chovaji.

o Jak se uci nejefektivnéji.

e Pricinou nehod je casto nedostatek zkusenosti z pohybu v kontaktu s dopravou.
o Nebezpeci urazii vdomdcim prostredi.

e Bez omezovani to nejde.

e Sdétmi jako chodci.

o Vyuziti détskych vozidel k pouceni pri hrani.

e Kdy zacit s jizdou na kole.

o Diilezitd zakonnd ustanoveni.

o Spravna zabezpeceni cestujicich v automobilu.

e Dité samo v dopravnim provozu. “* (Stojan 2009, s. 18).

Meéstskd knihovna v naSem mésté Krnové nabizi détem a jejich rodicim nékolik
publikaci s détskou dopravni tématikou. Nejstar$i kniha, ktera nese nazev ,,Co mi fekl
semafor byla vydana vroce 1976. Nov¢jsi publikace jsou zroku 2011 a jmenuji se:
Dopravni znacky, Pohadky o dopravnich znackach; Knizka pro déti do auta. Posledni
jmenovana kniha mé velice zaujala, jde o knizku, kterda je v soucasné dob¢ pfistupnd na
internetu ke stazeni na www.audi.cz. O vytvofeni této knihy se zaslouzil Audi Servis v CR.

Kniha byla vytvofena pro déti, které cestuji na zadnich sedadlech automobilu s rodici
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napiiklad na dovolenou, vylet ¢i vikend. Z této knihy se i mnozi dospéli dovédi to, co viibec
netusili, tfeba jak je to s brzdnou drahou na silnici, nebo co je dilezité u pneumatik vozu.
Dalsi knihy krnovské knihovny k pljeni jsou: Kluci, pozor, cervena!; Déti
v dopravnim provozu; Tatinku, jed opatrn¢; Ulice. V détském oddéleni jsem se zeptala
knihovnic, jestli je ze stran déti o knizni dopravni tématiku zdjem nebo jestli si tyto knihy
chodi ptjcovat rodi¢e. Odpoveéd’ nebyla potésujici, nebot’ déti si uvedené knihy pujcuji velice
malo arodice vibec ne. Hledala jsem dopravni tématiku v této knihovné i pro dospéle,
respektive rodice, ale bohuzel jsem Zadnou vhodnou publikaci nenaSla. Knihovnice mi
uvedenou situaci omlouvaly tim, ze nase mésto ma détské dopravni htisté, které déti mohou
navstévovat jednak s rodici, ale také je povinné navstévuji se Skolou ve 4. tfidé na zakladni

Skole v ramci dopravni vychovy, jejiz soucasti je plnéni ,,Pritkazu cyklisty*.

JIRI KALOUSEK

Pohadky Yo

o dopravnich znackach

HIINMINE a pouceni pro skolaky i predskolaky

Zdroj: Stolicny, Kasperova 2011

Tatinku, JED OPATRNE!
e0e0ce0c000e

KNIHOVNA

000000169052

NURRUNT W00 g

ﬁ LTI it (D)
Zdroj: Gato 2011 Zdroj: Balik, Kasperova 2006

Obrazek €. 1 — Ukazky knih Méstské knihovny Krnov
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2.3 Vychova ve §kolnim prostredi

V soucasnosti se V odborné literatufe setkavame s riznymi pojetimi vychovy. Jednu
Z definic uvadi v ucebnim textu obecné pedagogiky Jana Kantorova: ,, Vychova je zameérné
a cilevedomeé pusobeni, které se projevuje vsestrannym formovanim osobnosti. Ma adaptacni,
anticipacni a permanentni charakter. Je to specificky lidska cinnost.” (Kantorova 2008,
s. 74).

Pojem vychova je v pedagogice pouzivan ve spojeni s pojmem vzdélavani. Na druhé
strané je uvadéno, ze vzdelavani predstavuje néco specifického, co se nekryje s pojmem
vychova. Je spojovano se Skolnim vyucovanim. Pro ucely teoretického vykladu muizeme
pojmy vychova a vzdélavani oddélit. Praxe ndm vSak ukazuje, Ze je toto rozdéleni
nemyslitelné. Kazdy uditel pti vykonu svého povolani doty¢né jedince vzdélava a zaroven
vychovava. Propojenost uvedeného vyjadifuje termin ,, vychovné vzdeélavaci proces (Pricha
2000).

Aby m¢l vychovné vzdélavaci proces smysl, musi mit stanoveny urc€ité vychovné cile.
Vychovné cile jsou ovliviiovany historickym vyvojem dané zemé&. Meéni se v zavislosti
na spolecenském zfizeni, statu, narod¢, filozofii a kultufe. Nase doba zaznamendva mezi
jednotlivymi koncepcemi rozdily v nazorech na vychovné cile. Vychovnym cilem
je spolecensky idedl, tedy pozadavek na ¢loveéka jaky by mél byt a pro co je nutné ho
ptipravit. ,, Vychovny proces miizeme povazZovat za efektivni, kdyz se cile vychovy realizuji
za adekvatniho vynakladani riuznych sil (lidskych, ekonomickych), pri priméreném
uplatiiovani potencidlu cloveka a vyuzivani vychovnych prostiedkii* (Kantorova 2008,
s. 140).

Kantorova (2010) uvadi, ze zakladni pedagogickou kategorii jsou vychovné
prostiedky, jejichz pomoci uskuteCiiujeme dosazeni vychovného cile. Toto vymezeni,
Vv §ir§im slova smyslu, zahrnuje rizné instituce a skupiny, pies které je realizovana vychova.
Radime sem rodinu, 8koly, zafizeni vychovy mimo vyuéovani, masové komunikaéni
prostiedky, détské a mladeznické organizace, dalSi spoleCenské organizace, kulturni
a osvétova zafizeni, pracovni kolektivy. Pak také metody jako napiiklad (dale jen napft.)
vysvétlovani a formy vychovy naptf. vyucovaci hodina, které se v procesu vychovy stavaji
konkrétnimi prostiedky vychovy. V uzsim slova smyslu je to materialn¢ technické vybaveni
a rizné pomucky, které jsou vyuzivany ve vychové k plnéni vytyCeného cile — vybaveni
udeben, zafizeni $koly, nazorné vyu¢ovaci pomiicky, psaci potieby, hracky, RVP, SVP,

ucebnice a podobné (dale apod.).
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2.3.1 Skolska legislativa z pohledu dopravni vychovy

Skolsky zakon jako pravni norma zavazuje pedagogické pracovniky k dodrzovani
zasad a cili vzdélavani. Mimo jiné mezi obecné cile vzdélavani patii ziskani a uplatiiovani
znalosti o bezpe¢nosti a ochrané zdravi. Jednim z mnoha prvka tykajicich se bezpecnosti
a ochrany zdravi je i dopravni vychova. Pfipravuje Skolaky na zvladnuti zasad chovani
ucastnika silni¢niho provozu a jejich nasledné uplatnéni v kazdodennim zivoté (Zakon
¢. 561/2004 Sh. 2011).

Koncepcni a programovy dokument Bila kniha ve svych hlavnich strategickych
liniich vzdé&lavaci politiky v Ceské republice pojednava o piizpiisobovani vzdélavacich
a studijnich programil potfebam Zivota ve spolecnosti znalosti. Uvadi hlavni opatieni, kterym
je vypracovat Statni program vzdélavani pro déti a mladez od 3 do 19 let, ktery ,,bude
legislativné zakotven jako ramcovy kurikularni dokument, vymezujici zakladni duchovni
a moralni hodnoty véetné poznani sebe sama, klicové kompetence, cile a obsahové oblasti
vzdélavani, které budou tvorit ramec celé nasi vzdélavaci soustavy”, to je (dale jen tj.)

«

,,0d materskych skol az po stredoskolské vzdélavani ukoncené maturitou.” Proménu
zakladniho vzdélavani zejména druhého stupné zakladni skoly smétfuje k vyuce v hlavnich
oblastech vzdélavani, mezi které patii jazyk a jazykovd komunikace, matematika a jeji
aplikace, informacni a komunikac¢ni technologie, clovek a spole€nost, ¢lovek a ptiroda, Elovek
a svet prace a V neposledni fad¢ dulezity okruh z pohledu dopravni vychovy ¢lovék a zdravi
(Narodni program rozvoje vzdélavani v Ceské republice: Bila kniha 2001, s. 91).

V soudasné dobé vydalo MSMT upraveny Ramcovy vzdéliavaci program
pro zakladni vzdélavani (dale jen RVP ZV) platny od 1. 9. 2013. V uvedeném dokumentu
doslo k urCit¢é zméné z pohledu vychovy déti k bezpe€nosti silnicniho provozu. Novy
RVP ZV sice stale nezatfazuje dopravni vychovu na zakladni Skole jako samostatny predmét,
ale ve dvou hlavnich vzdélavacich oborech, které nesou nazvy ,, Clovék a jeho zdravi®
(pro druhy stupeti) a ,, Clovék a jeho svét (pro prvni stupenl), byl upraven vzdélavaci obsah
(MSMT 2013).

V navaznosti na Bilou knihu, za¢nu U vyznamnéjSich zmén, tykajici se druhého
stupné. Noveé ocekavanym vystupem vzdélavani je uveden cil: ,,Zdk projevuje odpovédné
pouze, aby zak projevoval odpovédné chovani v situacich ohrozeni zdravi, coz nebylo nijak

konkretizovano. Ucivo bude obsahovat ,, bezpecnost v doprave, rizika silnicni a Zeleznicni
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dopravy, vztahy mezi ucastniky silnicniho provozu vcetné zvladani agresivity, postup
V piipadé dopravni nehody“ (MSMT 2013, s. 79).
Jak jsem jiz uvadéla, u prvniho stupné je dopravni tématika koncipovana do jiné

oblasti vzdélavani, ktera se jmenuje Clovék a jeho svét. Je &lendna do péti tematickych

okruhti, nas budou nevice zajimat dva z nich. Prvni nese nazev Misto, kde zijeme. V této
oblasti je kladen diiraz nejen na praktické poznavani mistnich a regionalnich skute¢nosti, ale
také na utvafeni pfimych zkuSenosti zakt (napf. v dopravni vychove). V ocekavanych
vystupech tematického okruhu nedochézi ke zménam cili, mensi zménu spatfujeme v ucivu,
zabyvajicim se bezpe¢nou cestou do $koly a rizikovymi misty a situacemi. Druhy okruh se

jmenuje Clovék a jeho zdravi. Zde si Zaci osvojuji bezpe&né chovani a vzdjemnou pomoc

v riznych Zivotnich situacich, v€etné mimotaddnych udélosti, které ohrozuji zdravi jedinct
i celych skupin obyvatel. ,, Zdici dochdzeji k pozndni, Ze zdravi je diileZita hodnota v Zivoté
cloveka. * Ocekavané vystupy pro prvni i druhé obdobi prochédzi zdsadnimi zménami, kde
nové musi Zak rozeznavat nebezpedi rizného charakteru, vyuZivat bezpena mista pro
hru a traveni volného ¢asu; cilem je také, aby Zak uplatiioval zakladni pravidla
bezpecného chovani ucastnika silni¢niho provozu, jednal tak, aby neohroZoval zdravi
své a zdravi jinych. Ve druhém obdobi mimo stavajici formulaci toho, Ze ,,Zdk uplatiuje
ucelné zpuisoby chovani v situacich ohrozujicich zdravi a Vv modelovych situacich simulujici
mimorddnou uddlost” je zak povinen vnimat dopravni situaci, spravné ji vyhodnotit
a vyvodit odpovidajici zavéry pro své chovani jako chodec a cyklista. Ucivo tykajici se
bezpecného chovani v silniénim provozu je doplnéno o dopravni znacky, piedchazeni
rizikovym situacim v dopravé a v dopravnich prostiredcich (MSMT 2013, s. 39, s. 44).
Ramcové vzdélavaci program pro predskolni vzdélavani (dile jen RVP PV)
obsahuje vzdelavaci obsah, ktery je také uspotfadan do péti vzdelavacich oblasti. Podrobné je
popisuje dopliujici dokument s ndzvem Konkretizované ocekavané vystupy RVP PV.
Uvadi konkrétni ocekavané vystupy, pomoci kterych stanovi pedagogové v ramci
integrovanych blokt cilenou vzdélavaci nabidku. Prvni vzdélavaci oblast se tyka ditéte a jeho

téla, ktera v sobé nese n¢kolik podoblasti. Jedna z nich se jmenuje Zdravi, bezpeci a ta

konkretizuje jeden z cilt, ktery ,,uci déti znat a dodriovat zdakladni pravidla chovdini na

chodniku a na ulici (ddvat pozor p¥i piechdzeni, rozumét svételné signalizaci)“ (MSMT

2012, s. 5)
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3 Vychova déti k bezpecnosti silni¢niho provozu v psychologii
V dalsich kapitolach se budu zabyvat vychovou déti k bezpecnosti silniéniho provozu,
tak jak ji popisuje a vysvétluje psychologie, jako spoleCenska véda, ktera studuje lidské
chovani, mentalni procesy a télesné déni vcetné jejich vzajemnych vztah a interakei.
Jednotlivé oddily budou, jako v piedchozi kapitole 2, uchopeny zvlast' od obecného
pojeti dané problematiky ke konkrétnimu feSeni vychovy déti k bezpecnosti silni¢niho
dopravni vychovy déti. V této ¢asti se zaméfim na duSevni vyvoj ditéte a jeho vyvojova

stadia s aplikaci na dité, jako i¢astnika silni¢niho provozu.

3.1 DuSevni vyvoj ditéte

Vyvoj ditéte lze charakterizovat jako celistvy, individudlni proces, ktery zahrnuje
somatickou 1 psychickou stranku osobnosti. Jestlize sledujeme vice déti téhoz véku
Vv pifimétenych podminkach, zjistime, ze ur¢ité vyvojové zmény nastupuji zhruba ve stejnych
vékovych obdobich. Je dynamickym procesem, neni rovnomérny, ale ma svij fad
a zakonitosti. Sled a povahu vyvojovych zmén studuje vyvojova psychologie, snazi
se zachytit urCité stavy na daném stupni vyvoje, zamé&fuje se na podstatné a vSem zdravym

jedinctim spole&né zmény (Simickova-Cizkova 2003).

3.1.1 Vyvojova stadia détského obdobi

Nekteti psychologové berou vyvoj jako samostatné, kvalitativné odlisné kroky neboli
vyvojova stadia. Zivotni béh ¢lovéka pojimaji v podob& novorozeneckého obdobi, détstvi,

adolescence a dospélosti (Atkinson 2003).

Podle Atkinsona (2003, s. 72) exaktnéjSi pojeti vyvojovych stadii obsahuji tyto
charakteristiky:
,,Chovani je v urcitém stadiu organizovano kolem dominantniho tématu,
- chovani v jednom stadiu je kvalitativné odlisné od minulého a budouciho chovani,
- vSechny déti prochdzeji stejnymi stadii ve stejném poradi. *

., Vlivy prostredi mohou urychlovat nebo zpomalovat vyvoj, ale posloupnost vyvojovych stadii

vvvvvv

stadiem “ (Atkinson 2003, s. 72).
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Novorozenecké obdobi

Dité je od narozeni individualni bytosti hodnou lasky, respektu a tcty. Uznanim tohoto
faktu je zakladnim vychodiskem vychovy (Dieskova 1995).

Zrani a uceni jsou od pocatku vyvoje v uzké soucinnosti, jedno je predpokladem
druhého. Umozni-1i zrani jistou schopnost, zmocni se ji ihned uceni a dale ji zdokonaluje.
Soucasn¢ také dochazi ke zménam v mozku. ,, Rozdily v prisunu podnétii tedy vyrazné piisobi

na formovani zdakladniho vzorce détského mozku *“ (Cacka 2000).

Détstvi

Velké zmény do zivota ditéte prinasi vstup do Skoly. Sedét klidné v lavici, davat
pozor a délat jenom to, co fika pani uclitelka, neni vilbec snadné a tim spiSe pro hravé c¢i
neposedné dité. Kromé téchto naroénych véci se musi sezndmit S mnoha novymi détmi ve
tiidé a pfivyknout si na souziti s nimi. Hlavni ¢innosti vyvojového stadia détstvi je uceni
a socialni uceni. Ucitel vV prvni tfidé ziskava snadno roli nekriticky pfijimané autority, které
déti bez jakychkoliv zdbran i1 Zaluji. V nasledujicich tfidach se zacCina utvafet jednotny
,duch tridy*“. Minéni skupiny zvolna ptebird funkci autorit. Erikson ve stadiu détstvi
zdUraziiuje snazivost a iniciativu: ,, Krdatce po nastupu do Skoly se déti stavaji vaznéjsimi,
hodnéjsimi i pilnéjsimi. Ochotné se sklani pred pozadavky autorit. Projevuji znacnou citlivost
K jejich hodnoceni a i mald vycitka je casto uvadi do usedavého place. Postupné jiz berou
plnéni svych povinnosti jako samoziejmost a po urcity cas jsou tak presné takové, jaké si je
rodice vzdy prali mit. Jsou v plnéni ukolu spolehlivé a je mozné se jiz dovolavat i jejich

rozumnosti “ (Ca¢ka 2000, s. 107).

Cacka (2000, s. 109) ve své publikaci uvadi jedno z mnoha pravdivych arabskych
pfislovi, na které bychom rozhodné pii vychové a vzdélavani déti neméli zapominat:

‘

., Poznatky ziskané v détstvi jsou neznicitelné — jsou, jako bys je vyryl do kamene.

Adolescence

Adolescenti necht&ji byt détmi ani dosp€lymi, pfechodné si vytvaii ,,svou vlastni
kulturu®, ktera se projevuje demonstrovanou potifebou volnosti a experimentovani. Jejich
senzomotorické i intelektové predpoklady jim umoziuji dosahovat vysokych vykond. Mnozi
vSak téchto moznosti nevyuzivaji, zvlasté ve Skole. Znacné Gsili dokazi vyvinout ve chvili,
kdy jsou silné motivovani. Usiluji o nezavislost na rodi¢ich, chtéji mit svou cestu, kulturu,

nazory, zpusob zivota a dalsi. Ziji v predstavé ,,vé¢ného mladi a sily™ s neredlnym pocitem
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privilegovanosti a imunity vuci rizikim. Pokud rodi¢e dokdzi pochopit zménu ve vyvoji
svého ditéte a chovaji se k nim adekvatne, miize to vést ke zklidnéni vztahu mezi nimi (Cap

2001).

Vagnerova (2005) uvadi specifické zvlastnosti identity nékterych adolescentii:
- usiluji o ziskédni vétSich prav a svobody rozhodovéni, ale povinnosti a zodpovédnost
piijimaji velmi neochotné,
- upfednostiiuji intenzivni prozitky (napiiklad rychla jizda) jejichz cilem je dosahnuti
néjakého maxima,
- akceptuji jen to co je hodnotné a jisté, realizuji prehnané aktivity s urcitou pfedstavou,
- vSe chtéji dosdhnout neodkladné, ihned, jelikoz odklad je pro né zatézi (napft. rychlé

znamosti, ukradené auto atd.).

3.2 Déti jako ucastnici silni¢niho provozu

Dité poznava Zivot kolem sebe predev§im smyslovymi vjemy vazanymi na stupen
jeho zralosti, jak jiz bylo ptedeslano v predchazejicim textu. Disponuje osobitym vidénim,
slySenim, vnimanim, myslenim, reagovanim a nikdy neproZiva a nevnima situaci stejné, jako
dospély cloveék. Nedokaze tedy rozeznavat a také vnimat nebezpeci, jako dospély ¢lovek
(Havlik 2005).

Havlik (2005) poukazuje na rozdilné periferni zrakové vidéni, které je u predskolaka
adolescent ¢i dospéla osoba. Také se neziidka stava, ze dité bezdééné preferuje pravou stranu
zorného pole pied levou, ackoliv je uz u predskolaki rozliSovani pravé a levé ruky témeét
vyvinuto. Tedy dité pfedskolniho véku je pii pfechazeni silnice natolik zaméstnano samotnym
pfechazenim, Ze jiz neni schopno sledovat projizdé&jici vozidla. Ridi¢ miize nabyt dojmu, Ze
jej dité vidi, ale ve skutecnosti to tak byt nemusi. Maly rozdil skyta pohlavi, mnohé divky jiz
v predSkolnim véku dokazi delat dvé véci najednou, bohuzel u chlapcti tento problém
pretrvava. Pro predSkolaka rusna ulice a provoz na silnici skyta tolik podnétt, ze se v nich
ztraci a pfestava orientovat.

Déti ve véku 8 az 10 let jiz dostdvaji rozum, ale stile jsou ve svych projevech
nevypocitatelni. Nutno podotknout, Ze podle zédkona o silnicnim provozu mohou déti ve véku

10 let jezdit na kole po silnici bez doprovodu osoby starsi 15 let (Havlik 2005).
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Dvanactileti jsou jiz vybaveni zéklady dopravni vychovy, také jistymi zkuSenostmi
a diky dozravani mozkovych struktur mohou jiz pojimat dopravni prostor v souvislostech,
pfesto ani jim neni radno véfit (Havlik 2005).

Havlik (2005) upozornuje na rizikové chovani, které¢ se piedevSim projevuje
u pubescenti. U nich je to opravdu komplikované;si, radi riskuji a predvadi se. Neradi se
podfizuji autoritim a to plati iV dopravé. Maloktery rodi¢ asi vi, ze komplexné zacdina

primérny $kolak vnimat dopravni provoz az kolem dvanacti let.
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4 Vychova déti k bezpec€nosti silni¢niho provozu

V nasledujicim textu budu konstatovat pfedevsim soucasny stav uvedené problematiky

S moznymi vizemi a vyvojem do budoucna.

4.1 Bezpecnost silni¢niho provozu

Bezpecnost silniéniho provozu se tyka nas vSech. Pokazdé pii vstupu na ulici se z nas
stava ucastnik silniéniho provozu, proto je velmi dilezité, aby se na zvySovani bezpe¢nosti
podileli naprosto vsichni ob¢ané. Ackoliv byla dosavadni ¢innost v této oblasti i¢inna, stale
zustavaji pocty smrtelnych trazti pii dopravnich nehodach v Evropské unii nepfiijatelné
vysoké: ,, 1,3 milionu dopravnich nehod rocné zpiisobi 43 000 smrtelnych vrazii a 1,7 milionu
zranéni. Za hlavni pricinu smrtelnych urazii je povazovano chovani ucastnikit silnicniho
provozu: neprimérena rychlost, pozZiti alkoholu nebo drog, unava, nepouzivani
bezpecnostnich pasii nebo ochrannych prileb atd.* (Zdravi-EU 2012).

,,Oproti motoristicky vyspélym statum neni v Ceské spolecnosti stile bezpecnost
silnicniho provozu vnimdna jako priorita “, také ,,pravni védomi ucastniku silnicniho provozu
na pozemnich komunikacich je oproti vyspélym statum na nizké tirovni, stejné jako

vymahatelnost prava“ (Ceska republika 2010).
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Tabulka €. 1 — Srovnani zdkladnich ukazatelti s vybranymi evropskymi zemémi — pocet

nehod v silni¢nim provozu, pri kterych doslo ke zranéni nebo usmrceni osob

Pokles
nehodovosti,
2000 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 porovnani

let 2000 a

2008 v %
Francie 121223 | 85390 | 84525 | 80309 | 81272 38,55%
Nizozemi 37947 | 27658 | 27007 | 24527 | 25819 37.52%
Recko 23001 | 15547 | 16914 | 16 190 | 15 499 34.42%
Dénsko 7346 | 6207 | 5412 | 5403 | 5549 31,66%
Spojené | 533799 | 213043 | 203 682 | 194 789 | 188 105 24,35%
Kralovstvi
Portugalsko | 44 159 | 38930 | 37066 | 35680 | 35311 23,88%
Némecko 382 949 | 339 310 | 336 619 | 327 984 | 335 845 16,28%
Polsko 57331 | 51 068 | 48 100 | 46 875 | 49 536 14.44%
Belgie 49 066 | 43565 | 40366 | 41114 | 43239 14.17%
Irsko 7757 | 5780 | 6533 | 6018 | 5467 13,16%
Ceska 25445 | 26516 | 25239 | 22115 | 23 060 11,65%
republika
Spandlsko | 101729 | 94009 | 91187 | 99 797 | 100508 8,42%
Rakousko 42126 | 42657 | 40896 | 39884 | 41096 7.01%
Lucembursko| 905 716 777 805 954 -2,43%
Ttalie 211 941 | 243 490 | 240 011 | 238 124 | 230 871 -3,31%
Finsko 6633 | 6767 | 7020 | 6740 | 6657 -3,74%
Slovenska 7884 | 8443 | 7903 | 7988 | 8500 -5,82%
republika
Mad’arsko | 17493 | 20957 | 20 777 | 20977 | 20 634 -9,61%
Svédsko 15770 | 18029 | 18094 | 18213 | 18548 17,07%

Zdroj: Rocenka dopravy Ceské republiky 2010

Z uvedené statistiky vypliva, jak si vede Ceska republika v poétu nehod na silnicich,
pfi kterych doSlo ke zranéni nebo usmrceni osob ve srovnani s devatenacti evropskymi
zemémi. Pfi porovnani let 2000 a 2008 zaujimame jedenacté misto mezi uvedenymi zemémi,
coz neni zrovna lichotivé. V roce 2007 zaznamenavame op€tovny nartist nehod, a 1 kdyz je

toto Cislo v roce 2008 snizeno, stale je vyssi nez v roce 2006, a to o 366 dopravnich nehod.
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Na nasledujicim grafu vidime od roku 2007 kontinualni pokles u dopravnich nehod,
pri kterych doSlo k usmrceni osob, coz se neda fict o lehce ani té¢Zce zranénych, kde dochazi
v roce 2011 k opétovnému narustu.

V roce 2012 doslo ke zvySeni celkového poctu dopravnich nehod ve srovnani s roky
2009 az 2011. Znatelny pokles téchto dopravnich nehod zaznamenavame v roce 2009, jelikoz
v CR doglo k nové tipravé Setieni dopravnich nehod, coZ znamenalo a v sou¢asné dobé také
znamena pro fidi¢e ulevu v hlaSeni dopravnich nehod v piipadech, kdy zjevnd Skoda
na nékterém ze zucastnénych vozidel nebo piepravovanych vécech neptesahuje 100 000
korun ceskych a pfitom nedojde ke zranéni nebo usmrceni osoby a soucasné¢ nevznikne
hmotna Skoda na jiném majetku dalsi osoby. Zmeéna tedy zna¢né ovlivnila nasledné statistiky
dopravni nehodovosti, a proto zaznamendvame zna¢ny ubytek hlaSenych a evidovanych

dopravnich nehod.
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Zdroj: Policie Ceské republiky 2013

Graf & 1 — Vyvoj nasledki nehod v CR od roku 1961 do roku 2012
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4.1.1 Organy zabyvajici se prevenci bezpe¢nosti silni¢niho provozu
Narodni koordina¢ni organ pro bezpe¢nost silni¢niho provozu (vSeobecné znamy
pod zkratkou BESIP) je integralni soucasti Ministerstva dopravy, odboru komunikace
s vetejnosti. Tento organ provadi velice vyznamnou preventivni ¢innost v oblasti bezpecnosti
a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich v souladu se zdkonem ¢. 361/2000 Sh.,
0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont, ve znéni pozdéjsich
predpisti. PredevSim se soustfed’'uje na preventivni aktivity v oblasti ptisobeni na lidského
Cinitele, a to formou celostatnich kampani, dopravni vychovy a rozSifovanim informaci
0 osvédéenych postupech v této oblasti. Déale pak oddéleni BESIP tuzce spolupracuje
S ostatnimi ustfednimi orgdny statni spravy pusobicimi v oblasti prevence dopravnich nehod
a prostfednictvim svych regionalnich pracovnikli zajistuje preventivni aktivity v regionech,

meéstech a obcich (BESIP 2012b).
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Zdroj: BESIP 2012b Zdroj: BESIP 2012b Zdroj: BESIP 2012b

Obrazek €. 2 — Historické preventivni materialy BESIP

Mezi hlavni témata, na néz se BESIP aktualné zaméfuje, patii:

- ,,pouzivani bezpecnostnich pdsii,

- poucziti detskych autosedacek,

- dodrzovani maximalni povolené rychlosti,

- dodrzovani bezpecné vzdalenosti,

- ohled na rozvijejici se cyklistickou dopravu,

- viditelnost,
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- dopravni vychova* (Ceska republika 2010).

V Ceské republice je V soucasnosti provadéna dopravni vychova v matefskych $kolach

anal. stupni zakladnich $kol. Zaméfuje se na problematiku bezpe¢né chiize a orientaci
V provozu na pozemnich komunikacich. Starsi déti maji moznost naucit se dobie a bezpecné
jezdit na kole a také ziskat dilezité fidicské navyky v dobé mimo vyucovani, napiiklad diky
systému prace dopravnich hfist v uréitych oblastech (Ceska republika 2010).

V plsobnosti Ministerstva dopravy je také Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.,
jenz je vefejnou vyzkumnou instituci a jedinou dopravni védeckovyzkumnou organizaci.
Jejim zakladnim poslanim je vyzkumna, vyvojova a expertni ¢innost s celostatni plsobnosti
pro vSechny obory dopravy, vefejny i komeréni sektor a zajiStovani servisnich c¢innosti
pro Ministerstvo dopravy a dal$i orgdny a organizace statniho, vefejného i soukromého
sektoru (Centrum dopravniho vyzkumu 2013).

Dalsim vyznamnym organem z hlediska prevence bezpec¢nosti silni¢niho provozu

je Policie Ceské republiky a jeji preventivné informacni skupiny V jednotlivych okresnich

méstech. Jejich pracovni naplné se stale formuji a jednou z nich je i organizovani a provadéni
besed, prednasek, soutézi, a to zejména pro déti a mladez (Holub 2002).

Mimo preventivné informacni skupiny se prevenci i1 represi v oblasti silni¢niho
provozu vénuji 1 jednotlivé sluzby policie a to napt. sluzba dopravni ¢i sluzba potddkové

Policie CR.

Policie Ceské republiky poiada v pribéhu roku vzdy nékolik akci se zaméfenim
na bezpe€nost silnicniho provozu. Patfi mezi n¢ akce pravidelné (naptiklad ty,
které souviseji se zarijovym ndstupem déti do Skol) a akce nepravidelné. O nepravidelnych
dopravné-bezpecnostnich akcich se fidi¢i dozvidaji zpravidla n€kolik dni pfedem, né¢kdy byva
zvetejnéno 1 zamétreni akce. NejCasteji jsou tyto akce orientovany na kontrolu dodrzovéani
predepsané rychlosti, technicky stav vozidel, pouzivani bezpecnostnich past a fizeni

pod vlivem alkoholu (Ceska republika 2010).

4.1.2 ZvySeni bezpeci déti v dopravé

Kazdym rokem byva v silniénim provozu usmrceno na tfi desitky déti, nejvice jako
spolujezdci v automobilu. Asi polovina z nich nebyla v dobé dopravni nehody pfipoutiana
(Olsan, Kone¢ny 2008).
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Olsan a Konec¢ny (2008) upozoriiuji na skute¢nosti, které mohou zvySit bezpec¢nost ditéte
V dopravé:
V auté:
- pouzitim détskych zadrznych systémti,
- pfipoutanim bezpecnostnimi pasy.
Na chodniku:
- hrou mimo bezprostiedni blizkost pozemni komunikace,
- zajisténim viditelnosti, opatrnosti a kazni.
Na kole:
- pouzitim ochranné cyklistické pftilby,
- zajisténim viditelnosti,
- technicky zpiisobilym kolem,
- opatrnosti, kazni.
Na Zeleznici:
- dostate¢nym odstupem od piijizdéjiciho vlaku,
- nevyklanénim se z oken,

- nepfechazenim pfies koleje.

4.1.3 Dopravni nehodovost déti a jeji prevence
Déti sice nepatii do nejrizikovéjsi skupiny uc€astniki silnicniho provozu, ale nalezita
pozornost je z dlouhodobého hlediska velice dulezita. Dusledkem soustavné péce a pozornosti

vénované prevenci détské urazovosti v dopraveé podil déti usmrcenych v silniénim provozu na

celkovy pocet obéti dopravnich nehod v CR za rok 2007 — 2009 klesal (BESIP 2012c).
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Zdroj: BESIP 2012c
Graf ¢. 2 — Podil nasledki dopravnich nehod déti do 15 let na celkovych nasledcich

Z déti se nasledné stanou Fidici, at’ uz motorového ¢i nemotorového vozidla a diky
prevenci v dopravni vychové mizeme podstatné ovlivnit chovani celé generace. Ve srovnani
s evropskym primérem je podil mladych Fidi¢a na celkovém poctu obéti dopravnich nehod
niz8i, coZ nesporné¢ souvisi s celou fadou preventivné-osvétovych akci. O néco horsi
porovnani nabizi pohled na Fidi¢e nové, s kratkodobou fidi¢skou praxi, kde se CR nachazi
Vv blizkosti evropského praméru (BESIP 2012c).

Podivame-li se na nasledujici tabulku, zjistime aktualni stav dopravnich nehod v roce

2012 podle vinika, ktery dopravni nehodu zptsobil.
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Tabulka &. 2 — Dopravni nehody v Ceské republice podle vinika za rok 2012 ve srovnani
s rokem 2011

pocet
Nehody dle zavinéni | nehod | rozdil [Usmrceno| rozdil | TZ | rozdil LZ rozdil
fidic¢em motorového
vozidla 70441 | 4352 627 25 | 2471 | 130 | 19176 -138
fidic¢em nemotorovéeho
vozidla 2467 104 32 10 284 0 1958 107
z toho détmi 279 -12 0 -1 29 6 230 -18
chodcem 1292 95 19 -7 179 23 1024 59
z toho détmi 501 68 2 2 61 16 431 45
jinym Uéastnikem 145 24 0 -2 8 5 65 10
zévada komunikace 282 -166 0 0 2 0 13 -5
technicka zavada vozidla| 465 9 0 0 10 -10 101 -17
lesni zvéF, domaci zvife | 5915 | 1851 0 0 13 -3 157 56
jiné zavinéni 397 -2 3 -2 19 9 96 -1

Zdroj: Policie Ceské republiky 2013

Zuvedenych dat vyplyva ubytek dopravnich nehod v roce 2012 zavinénymi
détskym Fidicem nemotorového vozidla, a to celkem o 12 nehod oproti roku 2011, kdy
usmrcen nebyl Zadny fidic. Naopak patficny narist poukazuje na dospélé Fidice
nemotorového vozidla, kterych bylo o 104 vic nez v roce 2011 a také pfi téchto nehodach
bylo usmrceno 32 osob, coz je o 10 vic, nez v pfedchozim roce.

Nehody zavinéné chodcem narostly jak u déti, tak dospélych. U déti se zvysil o 68
nehod a dospélych 95 nehod pfi srovnani roku 2012 s rokem 2011. Smutné ¢islo vykazuji
nehody zavinéné détskymi chodci, pti nichz byly usmrceny 2 osoby, t€Zce zranéno 61 osob
a lehce zranéno 431 osob, ve vSech ptipadech doslo ke zvySeni nehod za rok 2011 — 2012.

Zuvedenych statistik je zfetelné, kam by preventivni aktivity mély sméfovat.
Prioritami pro oblast silnicniho provozu by pfedevsim mély byt bezpecni ucastnici
nemotorové dopravy (chodci i cyklisté), a to predevSim se zamérenim na bezpecné

chovani, viditelnost a bezpecné prvky.
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4.2 Soucasnost a budoucnost dopravni vychovy déti

Kvalitni forma dopravni vychovy hraje klicovou roli v pozdéj$Sim chovani vSech
ucastniki silni¢niho provozu. Vozit dit¢ autem je jen zdanlivé bezpecné. Dité je zde jako
spolujezdec pouze pasivnim ucastnikem v dopravé. Dopravni vychova musi vést déti
k takovému jednani, které jim neumozni vystavit sebe ani nikoho jiného riziku dopravni
nehody. Musime ucit déti vazit si zivota a chranit jej. Rozvijet u nich ,,dopravni smysl*

a naucit je predvidat rizika, rychle vyhodnocovat situaci a vhodné¢ jednat (Heinrichova 2006).

4.2.1 Pedagogicti pracovnici vyucujici dopravni vychovu

O vychové déti rodi¢i bylo jiz mnohé napsano, snad jen malé pfipomenuti toho
nejdulezitéjsiho a vSeobecné znamého, co plati z pozice vSech dospélych, Ze nejlepsi je jit
vlastnim piikladem. Kdyz chei, aby dit¢ dodrZzovalo urcitad pravidla bezpecnosti, musim
je také dodrzovat, naptiklad pokud sama nebudu piednostné K piechazeni silnice pouzivat
prechod pro chodce a budu se bezhlavé vrhat do cesty, nemtizu po ditéti chtit, aby to samo
dodrZovalo. Kazdy z nas uvedené pravidlo zna, ale malokdo jej denné, ¢i kaZzdou minutu
dodrzuje.

Aby dopravni vychova ve Skolstvi byla opravdu kvalitni, méli by mit pedagogicti
pracovnici uréité zkusenosti, &i kvalifikaci k jejimu vedeni. Casto se setkavam jako policistka
vyucujici dopravni vychovu v ramci preventivnich aktivit a projektt S neznalosti dopravnich
predpisi u vyucujicich na zékladnich Skoldch. Ne vsichni uditelé také vlastni fidi¢ské
opravnéni a maji kladny vztah k dopravni problematice. Nékteti pedagogové se radi Gicastni
mé vyuky dopravni vychovy pro déti, zvlasté ve ctvrtych tfidach, kdy probirame piedevsim
ktizovatky a snimi souvisejici pifednosti v jizdé. Také jsem se nejednou setkala
s konstatovanim déti, ze vysvétlovani ,kfizovatek* od pani ucitelky nechépou. Netvrdim,
ze by vSichni wucitelé vyucujici na zakladnich Skolach méli absolvovat akreditovany
postgradualni seminaf dopravni vychovy, pokud jej neabsolvovali béhem svého studia,
ale urcité je dulezité, co pedagog umi a zna z dopravni problematiky a hlavné jak to dokaze
vyuzivat ve svych hodinach zvlasté¢ u vyuky pravidel bezpecné jizdy na jizdnim kole. Neni

dilezité, kde tyto kompetence ziskaji, ¢i ziskali, dilezité je, aby je vliibec méli.
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4.2.2 Predskolni vék
V podkapitole 2.3.1 jsem se zabyvala zac¢lenénim dopravni vychovy do RVP PV, kde

jsem uvadéla zdmér programu matetskych skol, jehoz cilem je ,,ucit déti znat a dodriovat
zakladni pravidla chovani na chodniku a na ulici (davat pozor p¥i prechdzeni, rozumét
svételné signalizaci)“ (MSMT 2012, s. 5).

V tomto véku se dité tiastni silniéniho provozu jako chodec v doprovodu dospélych
osob (nejcastéji rodici), ale Casto také jako pasazér ve vozidle. Dité predskolniho véku za¢ina
ziskavat védomosti a zkusenosti z oblasti dopravni vychovy a mélo by byt vedeno k vytvareni
spravnych navyku, vztahti k okoli a k lidem. Jak jiz bylo napsano v kapitole 2, pfedev§im
rodice by méli vést dité k ukdznénosti, opatrnosti a vytvofit v nich pozitivni vztah ke zdravi.
Vlastnosti, které ovliviiuji reakci déti pti chovani v uréitych dopravnich situacich, jako je
pamét, pozornost, soustfedénost, ukaznénost, ohleduplnost, vnimani i orientace v prostoru
a ¢ase, vnimani nebezpeci by mély byt neustale rozvijeny. Velmi dllezity je také vycvik
K bezpeénému pobytu venku — V silni¢nim provozu. Vyse uvedené védomosti a dovednosti
déti mizeme rozvijet nékolika zplisoby — pozorovanim na vychazkach, zabavou, hrou,
hadankami a nejriiznéj$imi soutéZzemi. Vzdyt’ nejen BESIP v tomto ohledu ptipravil pro déti
v pfedSkolnim véku nékolik ucebnich pomicek — pexesa, skladanky, dopravni omalovanky,
motivaéni pfedméty jako jsou naptf. odrazky, videokazeta Malina, televizni vecernicky

a v neposledni fadé knihy pro déti a rodi¢e (BESIP 2012d).
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Obr. ¢&. 3 — Uéebni pomiicky BESIP
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Obr. €. 3 — U¢ebni pomiicky BESIP

4.2.3 Skolni vek

V oblasti bezpe¢ného pohybu déti v dopravnim prostiedi se ke kompetencim, které
dit¢ ziskalo v piedSkolnim véku, postupné ptidavaji dalsi dovednosti a znalosti. Jedna se
o0 oblasti chiize, chovani v dopravnim prostiedku, jizda na kole, skateboardu, in-line
bruslich, kolobéZce a znalost pravidel (Observatoi bezpecnosti silni¢niho provozu 2008 —
2013).

MSMT ve spolupraci s Ministerstvem dopravy zpracovalo material pod nazvem:
,Podklady k vyuce témat dopravni vychovy v zakladnich S$kolach®, jako vhodnou
pomiicku pro pedagogy k ucelené¢ a efektivni realizaci problematiky dopravni vychovy
na Skolach. Material nabizi pedagogiim soubor zdkladnich pojmil z oblasti dopravni vychovy,
navrh na rozlozeni uc¢iva do jednotlivych ro¢nikii zakladni skoly vcetné ocekavanych vystupd,
doporu¢ené metody a formy prace, literaturu, pomicky, nastin zaclenéni problematiky
V stavajicim Ramcovém vzdélavacim programu pro zakladni vzdélavani (jak jiz bylo uvedeno
v kapitole 2.3.1), ale také navrh testovych otazek pro jednotlivé ro¢niky zakladni $koly.
MSMT povazuje tento material za podklad pro ugitele s ohledem na rozsifeni tématu,
které bude v Ramcovém vzdé€lavacim programu platné od $kolniho roku 2013/14 (BESIP
2012f).

Podle mého néazoru, je uvedené doporuceni naprosto vycerpavajici a mélo by byt v co

-----

Skolami ve svém Skolnim vzdélavacim programu nasledovan.

34



V nésledujicich kapitolach provedu analyzu a syntézu sou¢asného SVP ZV jedné
krnovské zékladni skoly s aktudlnim a soucasné novym RVP ZV a také se podivam na to, co
by podle nového doporu¢eni MSMT a Ministerstva dopravy mohlo byt do programu krnovské

Skoly zahrnuto, aby dopravni vychova na zékladnich skolach byla efektivni a ucelena.

1. — 3. ro¢nik zakladni Skoly

Od prvni az do tieti tfidy jsou ve skole vyuCovany tyto predméty — matematika, Cesky
jazyk, prvouka, hudebni vychova, vytvarnd vychova, pracovni cinnost, télesnd vychova
a ve tietim ro¢niku navic anglicky jazyk (Skolni vzdé&lavaci program pro zakladni vzdélavani
2011).

Jak jiz bylo zminovano v kapitole 2.3.1, dopravni vychova neni v RVP ZV zavedena
jako samostatny pfedmét. Od 1. do 3. t¥idy spada do pfredmétu Prvouka, jejiz vzdélavaci
oblasti je Clovék a jeho svét. Clovék a jeho svét je jedinou oblasti RVP ZV, ktera je
koncipovana pouze pro prvni stupen zakladniho vzdélavani. Edukace v této oblasti rozviji
poznatky, dovednosti a prvotni zkuSenosti zakl ziskané ve vychové v rodin€ a v ptredskolnim
vzdélavani. Je roz¢lenéna do péti tematickych okruhli: Misto, kde Zijeme; Lidé kolem nas;
Lidé a ¢as; Rozmanitost ptirody; Clovék a jeho zdravi. Nas z pohledu dopravni vychovy
budou zajimat dvé tyto oblasti a to, Misto, kde Zijeme a hlavné Clovék a jeho zdravi

(MSMT 2013).

Ocekavané vystupy dle RVP ZV pro oblast ,,Clovék a jeho svét«:

Misto, kde Zijeme

V uvedené oblasti nedochazi k zadnym zménam, stale zde bude platit uvedeny vystup: ,,Zdak
vyznaci v jednoduchém planu misto svého bydlisté a Skoly, cestu na urcené misto a rozlisi
mo#nd nebezpedi v nejblizsim okoli“ (MSMT 2013, s. 41).

Clovék a jeho zdravi

Soulasnost — ,,Zak dodrzuje zdsady bezpecného chovani tak, aby neohrozoval zdravi své
a zdravi jinych; uplatiuje zdkladni pravidla vcastnikii silnicniho provozu* (MSMT 2013,
S. 44).

Po upravé — ,, Zdk rozeznd nebezpeci rizného charakteru, vyuZiva bezpecnda mista pro hru
atraveni volného Ccasu; uplatiiuje zdakladni pravidla bezpecného chovani ucastnika
silni¢niho provozu, jednd tak, aby neohrofoval zdravi své a zdravi jinych“ (MSMT 2013,
S. 44).

35



V upraveném ocekavaném vystupu dochédzi k doplnéni vzdélavaciho cile — ,,zZdk
vuzivd bezpecnd misto pro hru a travent volného casu* (MSMT 2013, s. 44).

Oc&ekavané vystupy jedné krnovské zikladni $koly podle SVP ZV pro oblast ,,Clovék
a jeho svét*:

Misto, kde Zijeme

1. roénik — ,, Zdk zna adresu svého bydliste, rozlisi nebezpecné situace na obrazku, seznami
se s mestem, kde navstévuje zakladni skolu *,

2. ronik — ,,popise cestu do Skoly, seznami se se zakladnimi pravidly bezpecnosti pri jeji
realizaci ;

3. roénik — ,,vyznaci v jednoduchém planu misto svého bydliste, cestu na urcené misto
a rozlisi moznd nebezpeci v nejblizsim okoli“ (Skolni vzd&lavaci program pro zékladni
vzdélavani 2011).

Clovék a jeho zdravi

1. roénik — , Zdk dodrzuje zdasady bezpecného chovani; vyjmenuje dopravni prostiedky
a pozna nekteré dopravni znacky *;

2. roénik — ,, dodrzuje zasady bezpecného chovani; dodrzuje zdkladni pravidla pro chodce *,
3. roénik — ,, uplatiiuje zdkladni pravidla vicastniki silnicniho provozu* (Skolni vzdélavaci
program pro zakladni vzdélavani 2011).

U vyse uvedeného SVP ZV (2011) je zjevné, ze $kola dodrzela viechna povinna
kritéria RVP ZV, nicméné€ zde chybi spoustu dilezitych véci. Rozhodné bych nezacinala
Vv prvni tfidé tim, aby déti umély vyjmenovat dopravni prostiedky a poznaly nékteré dopravni
znacky, chybi mi zde hlavné to, aby prviidk umél uplatnit pravidla chiize po chodniku a silnici
S jejim bezpeCnym piechiazenim. Ddle, aby dokazal sam bezpecné dojit do Skoly a zpatky
domi, jelikoz ne kazdy rodi¢ ma tu moznost kazdodenné doprovazet své dité na této ceste.

Podle nové zpracované pomucky, uvedené v kapitole 4.2.3 by v uvedenych vystupech
$koly mohly byt podle doporuéeni MSMT niZe uvedené vystupy:

1. ro¢nik
. Zak
- v béeznych cinnostech skoly uplatinuje pravidla chiize po chodniku a po silnici,
- bezpecné prekona silnici,
- rozlisSuje bezpecna a nebezpecna mista pro hru,
- v modelovych situacich prokaze znalost spravného cestovani autem,

- rozeznd a pouziva bezpecnou cestu do skoly* (BESIP 20124, s. 3).
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2. rocnik
. Zak

- spravné pouziva pravidla chovani na stezkdach pro chodce (pri akcich skoly),

- rozeznava vybrané znacky pro chodce,

- bezpecné prekona silnici se svetelnymi signaly,

- rozlisuje a pouziva bezpecna mista pro hru,

- v modelovych situacich a pri akcich skoly uplatiuje pravidla spravného cestovani
dopravnimi prostredky,

- rozeznd a pouziva bezpecnou cestu do skoly, zvlada modelové situace sam domii *
(BESIP 20123, s. 3 —4).

3. rocnik
,, Zdk

- reaguje v roli chodce na ostatni ucastniky silni¢niho provozu,

- pouziva reflexni doplitky a zna jejich dopad,

- v .modelovych situacich vyuziva osvojend pravidla chovani na stezkach pro chodce,

V obytné zoné,

- rozeznava vybrané znacky,
- bezpecné prekondva silnici se svetelnymi signaly, prejde mezi zaparkovanymi vozy

a Silnici s vice jizdnimi pruhy,

- ovlada pravidla jizdy na bruslich a kolobézce a vyuziva je v modelovych situacich
apri akcich skoly uplatnuje bezpecné chovani v dopravnich prostredcich

ana zastavkach* (BESIP 201243, s. 4).

Ve vySe popsaném doporuceni je znalost nekterych dopravnich znacek zanesena
az do druhé tiidy a ne do prvni, jak je uvadéno v konkrétnim SVP ZV skoly. Dodrzovat
zakladni pravidla pro chodce by méli podle mého nazoru Zaci jiz v prvni tiide, jak je zde také
definovano.

Ministerstvo dopravy — BESIP v minulych letech ptipravovalo pro déti prvni tiidy
ajejich rodice balicek k dopravni vychové, ktery obsahoval pracovni seSit pro dopravni
vychovu S ndvaznosti i na druhou tfidu, samolepky dopravnich znacek, nazehlovaci reflexni
material, letaCky vysvétlujici vyznam détskych autosedacek, letacky propagujici reflexni
materidly. S témito balicky pedagogové pracovali rtizn€é, néktefi nechavali détem balicek
ve skole, a bud’ se mu vénovali Vv celém jeho rozsahu, nebo jen Castecné. Jini to nechavali
zcela na rodicich a s balicky ve Skole nepracovali. Ve Skolnim roce 2012/2013 byly skolam

dodany pouze uvedené pracovni seSity (BESIP 2012f).
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Skoly, také v minulych letech obdrzely pracovni sesity pro tieti a &étvrtou t¥idu, tyto
sesity jiz nevlastni kazdé dité, ale dva az tfi roky po sobé je zaci dostavaji pijcené od skoly.
V letosnim Skolnim roce Skoly obdrzely nové pracovni seSity pro paty roc¢nik. K sesitim jsou
organizaci BESIP vypracovany dalsi vyukové materidly ve formé testi, vyukovych plakatt
na CD nosicich, videi atd., které maji Skoly k dispozici. Bohuzel ne v§ak vsechny skoly tyto
pracovni seSity a dal§i pomocné materialy vyuzivaji (BESIP 2012f).

Ucivo obsazené v povinném predmétu prvouka vzhledem k mozZznostem, které nabizi
RVP ZV a nasledné SVP ZV, mize kazd4 skola do uréité miry rozsifovat, tedy si i vybirat
udebni pomiicky podle svého nejlepsiho uvazeni. Krnovska $kola, jejiz SVP ZV zvefejiiuji
ve své praci, vyuziva k vyuce prvouky pracovni u¢ebnici pro prvni ro¢nik ,,Ja a miij svét*
od Jaroslavy Fukanové a Véry Stikové. V této ulebnici je dopravé vénovana jedna
dvoustranka. Déti maji za ukol popsat, kudy ptjdou déti na obrdzku do Skoly. Navrhnout
a vybarvit détem obleceni, aby je fidi¢ auta dobfe vidél. Vybarvit spravnou barvu na semaforu
a také dopravni znacky prechod pro chodce, zédkaz vstupu chodcim a zdkaz vjezdu vsem
vozidlim. Nasledné maji déti fici, kde tyto znacky vidély v okoli svého bydlisté. Pojmenovat
dopravni prostfedky. Popsat, jak se chovaji déti na obrazcich (hraji si s micem u silnice,
na druhém obrazku se rozhlizi pfed ptechodem pro chodce), vybarvit obrazek, kde déti davaji
pozor naprojizdéjici auta. Opét vybarvit jiZz zmifované dopravni znacky a semafor
(Fukanova, Stikova 2011).

Ucebnice prvouky pro druhy ro¢nik zakladni Skoly se jmenuje ,,Prvouka 2%.
Dopravni problematikou se zabyva také jen na jedné dvoustrané, a to téméf na zacatku
ucebnice, jelikoz se tyka cesty do Skoly. Jsou zde dvé dopravni situace, na prvni se déti
dovidaji, ze po cesté do Skoly musi byt velmi opatrni, maji dodrzovat dopravni piedpisy,
vS§imat si dopravnich znafek a prostfedkll, silnici pfechazet po vyznaceném piechodu
pro chodce a pted vstupem na vozovku se rozhlédnout na ob¢ strany. Situaci dopliuji obrazky
dvandcti riznych dopravnich znacek. Z druhé strany se déti dovidaji Cisla tisiového volani.
Je zde vyobrazena doprava v Praze i Spodzemni drdhou. Dalsi informace se tykaji
nejruznéjsich dopravnich prostredki (Miihlhauserova, Svobodova 2001).

Zminovanou krnovskou Skolu nav$tévuji vV ramci preventivnich aktivit, mizu tedy
porovnat, co vlastné¢ déti ve druhé tiidé jiz umi a co jest€ neznaji. UCivo mam vymezené
celorepublikovym projektem PCR, uréenym pouze druhym t¥idam zékladnich $kol. Projekt
nese nazev Ajaxuv zapisnik. Uc¢ivo je zaneseno do détského pracovniho sesitu, ktery dostava
kazdé dité na zaCatku druhého ro¢niku. Obsahem uciva je seznameni s bezpeCnymi

a nebezpecnymi misty pti hfe pomoci obrazki, objasnéni pojmu ucastnik silni¢niho provozu,
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spravné chovani pii chlizi po chodniku, pouzivani reflexnich materialti, zadkladni rozd¢leni
znacek, vysvétleni funkce a pouziti zdkladnich znacek a semaforti, bezpe¢né prechdzeni
vozovky po cesté do skoly a zpét domu s uréenim nebezpeénych mist, objasnéni pokynu
policisty pfi fizeni kiizovatek.

Uvedenou vychovu realizuji v mésici fijnu. Je zaméfena na ucivo bezpe¢ného chovani
chodcii. Vétsinou vSichni zaci dokdzi bezchybné popsat bezpecnd i1 nebezpecnd mista
ke hrani, ale opravdu minimalné polovina tfidy nevi, jak se spravné piechazi pies silnici.
V kazdé druhé tiidé si na modelovych situacich pfechdzeni silnice vysvétlujeme
a zdtivodilujeme uvedené kroky. Uvadime si nebezpecna mista v naSem meésté s upozornénim
na tragické nehody chodct Vv téchto mistech. Nékteti si jesté potrad pletou pravou a levou
ruku. Pravidla chiize po chodniku a silnici si také pletou a nedokazi zduvodnit, pro¢ se chodi
po silnici vlevo, coz si prakticky ukazujeme a vysvétlujeme. Neznaji pojem ucastnik
silni¢niho provozu a nevi, Ze i na koleckovych bruslich jsou stale chodci. Zpravidla znaji
reflexni materialy, ale neuvédomuji si diileZitost jejich pouziti. Cast dopravnich znadek také
vétSina znd a také vi, co znamenaji barvy na semaforu a které jsou ur¢eny chodciim. Co
rozhodné Zzadné dité nezna, jsou pokyny policistd. Ty nejsou v tomto ro¢niku pro déti tak
zasadni a dilezité, ale nutno zminit, ze déti zajimaji, jelikoz si je muzou prakticky vyzkouset
a dale pak doma otestovat i rodice, zdali jako tidi¢i znaji pokyny policisti. A to déti opravdu
bavi.

Dopravni vychova u zakd druhych tfid timto rozhodné nekonéi, v mésici bfeznu se
zamé&fuje na cyklisty. Zopakujeme si, kdo je G¢astnikem silni¢niho provozu a vysvétlime si,
7e jezdit sami v silniénim provozu na jizdnim kole smi az od deseti let. Zaci mnohdy ani
netusi, ze do té€ doby mohou jezdit na kole po chodniku, pfipominame si dilezitost cyklistické
ptilby a jeji povinné pouzivani do 18 let. Zdtraziuji povinnost pouzivani stezek pro cyklisty.
Opakujeme 1 ¢ast dopravnich znacek a kreslime ty, které potkavaji pii projizd’kach na kole
s rodi¢i. Zapisuji si, jaké dovednosti jiz ziskali pfi jizd€¢ na kole a také to, co se jeSté musi
doucit. Popisujeme si mista, kde musi byt na kole obzvlasté opatrni a co se pii jizdé nesmi.
Vysvétluji dulezitost spravné vybavy jizdniho kola pro jizdu na silnici. Druha ¢ast uciva je
pro déti z vétsi Casti uplné nova. Podle mych poznatkli zaci vétSinou po mé hodin¢€ nuti
rodice, aby jejich jizdni kolo dovybavili spravnymi bezpecnostnimi prvky, které jsou povinné,
coz m¢ nesmirn¢ t&€$i. Kazda krnovskéa Skola se lehce 1isi v tom, co déti jiz znaji a umi
uplatiiovat, ale vesmes jsou jejich dosavadni nabyté zkuSenosti v dopravni vychové ziskané
Vv béznych hodindch prvouky nedostacujici. Timto bych chtéla také zdaraznit, Ze i kdyZ ucitelé

maji mnohdy nastavené SVP ZV v oblasti dopravni vychovy nedostate¢ng, je presto vysledna
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uroven znalosti zakd dobra, nebot’ Skoly pro své zaky zprostiedkovavaji i dalsi aktivity, které
jejich znalosti dopravni vychovy ucinné prohlubuji, napf. navstéva dopravniho hifisté ¢i
vyukova hodina s dopravnim specialistou. Té§i mé, 7e mi Policie CR i zikladni $koly
umoziuji navs§tévovat zaky s dopravni vychovou a tim v détech budovat pozitivni vztah
k bezpe¢nému chovani v silni¢nim provozu, aby z nich byli nejen dobfi chodci, ale také
pozdéji dobti fidici.

Ve tiretim ro¢niku se déti u¢i z ucebnice ,,Prvouka 3%“. Dopravni tématice jsou
znovu vénovany dva listy v mésici zafi. Ucebnice upozorituje na nebezpe¢né dopravni situace
a uvadi, kdo je ucastnikem silnicniho provozu, také pfipomina dilezitd telefonni cisla
na tisnové linky. Hlavnim tématem jsou zde dopravni znacky a jejich rozdé€leni, také svételné
a zvukové signdly v doprave. Dalsi probiranou latkou jsou pravidla chiize chodcti. Posledni
téma se tyka cyklistl, toho, co potiebuje znat a také spravna vybava jizdniho kola pro jizdu
na pozemni komunikaci s vysvétlenim terminu pozemni komunikace. Podle aktuélnich
moznosti a prilezitosti navstivi déti s pedagogem dopravni hiisté, kde si zkousi praktickou
jizdu na jizdnim kole (Stikova 2002).

Pokud bych celé tfi ro¢niky méla shrnout, tak déti se s dopravni vychovou setkavaji
celkem v dostateéné mife. Snad jen bych pro toto obdobi vice s détmi trénovala pravidla
silnicniho provozu pro chodce a hlavné¢ bezpecéné prechazeni ptes silnici v riznych
dopravnich situacich. Také bych se zaméfila na bezpenou cestu do Skoly. VSe hlavné

v modelovych situacich nebo na dopravnim hfisti ¢i riznych akcich Skoly.

D PRAVNL vYC Ova DOPRAVNI'VYCHOVA

PRO | A 2. ROCNiK 25 CHODEC
pro 3. rocnik 2S

Zdroj: BESIP 2012f Zdroj: BESIP 2012f Zdroj: BESIP 2012f
Obr. & 4 — U&ebni pomiicky BESIP pro 1. aZ 3. ro¢nik ZS
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4. —5. ro¢nik zakladni Skoly

Ve ¢tvrtém a patém ro¢niku jsou ve Skole vyucovany tyto predméty — matematika,
cesky jazyk, anglicky jazyk, ptirodovéda, vlastivéda, informatika, hudebni vychova, vytvarna
vychova, pracovni &innost, t&lesnd vychova (Skolni vzdélavaci program pro zékladni
vzdélavani 2011).

Piedesld kapitola nas informovala, o vzd&lavaci oblasti Clovék a jeho svét, ve které
jsou zaneseny prvky dopravni vychovy. Od 4. do 5. tfidy se tyka pouze jednoho tematického
okruhu Clovék a jeho zdravi, ktery spadd do piedmétu P¥irodovéda (Skolni vzdélavaci

program pro zakladni vzdélavani 2011).

Oc&ekavané vystupy dle RVP ZV pro oblast ,,Clovék a jeho svét«:
Clovék a jeho zdravi
Soucasnost — ,,Zak uplatiuje ucelné zpusoby chovani v situacich ohroZujicich zdravi
a Vv modelovych situacich simulujicich mimorddné uddlosti (MSMT 2013, s. 44).
Po upravé — , Zak uplatiiuje ucelné zpitsoby chovani v situacich ohroZujicich zdravi
aVv modelovych situacich simulujicich mimoradné uddlosti; vnima dopravni situaci,
spravné ji vyhodnoti a vyvodi odpovidajici zavéry pro své chovani jako chodec a cyklista®
(MSMT 2013, s. 44).

Z dokumentu MSMT (2013, s. 44) je hned na prvni pohled vidét, Ze byl u¢inén krok
spravnym smeérem a nova uprava se tyka doplnéni ptivodniho znéni, a to o vzd¢lavaci cil, kdy
widk vnimad dopravni situaci, spravné ji vyhodnoti a vyvodi odpovidajici zavéry pro své

chovani jako chodec a cyklista“,

Oc&ekavané vystupy jedné krnovské zakladni $koly podle SVP ZV pro oblast ,,Clovék
a jeho svét«:

Clovék a jeho zdravi

4. roénik — , Zdk rozlisuje nebezpecné zpusoby chovani, vysvétli nutnost ochrany zdravi
(situace hromadného ohrozeni)*;

5. roénik — , Zdk uplatiuje ucelné zpiisoby chovani v situacich ohrozujicich zdravi
a Vv modelovych situacich simulujicich mimorddné udalosti* (Skolni vzdélavaci program pro

zakladni vzdélavani 2011).
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Pokud se podivame na soucasné ocekavané vystupy zaki, nevidime v nich ani jedinou

zminku o pravidlech bezpecné jizdy na kole a také ucivu ke spravné vybavé cyklisty

a jizdniho kola, prosté zde neni vibec nic z toho, co je dilezité pro jizdu na jizdnim kole.

Evidentn¢ ani uCebnice piirodovédy zadné ucivo k dopravni vychové zaméiené na cyklisty

neobsahuje. Prestoze déti probiraji zéklady bezpecné jizdy na kole se mnou ve druhé tiidé

ataké se uvedenou problematikou ¢astecné zabyvaji ve treti tfide, tak ve Ctvrtém ro¢niku

by u¢ivo rozhodné nemélo chybét, nebot’ pravé v tomto ro¢niku je ¢eka testovani k ziskani

prikazu cyklisty.

Doporudované diléi vystupy MSMT:

4. rocnik

,, Zdk

popise vybavu cyklisty a jizdniho kola k bezpecné jizde,

znd zpusob a pravidla bezpecné jizdy na jizdnim kole,

(pri vhodnych podminkdch Skoly) prokdze bezpecny pohyb na kole (na silnici,
na stezkach i v terénu), chova se ohleduplné k ostatnim ucastnikum silnicniho
provozu, bezpecné prekond s kolem silnici a zvlada zdkladni manévry cyklisty,

vybere bezpecné misto pro pohyb na kole,

Jako cyklista spravné pouziva reflexni i ostatni doplitky a vybavu kola,

rozezndva vybrané znacky,

naplanuje jednoduchy cyklisticky vylet, vcetné cesty dopravnimi prostiedky, posoudi
rizika cesty,

v modelovych situacich prokdze znalost chovani v krizové situaci” (BESIP 2012a,
s. 5).

ro¢nik

,, Zak

bezpecné oviada pravidla chodce i cyklisty,

rozeznava dalsi dopravni znacky,

poznava vztahy ucastnikii silnicniho provozu,

odhadne dopravni situaci, jeji nebezpeci a vyvodi spravné reseni; snazi se zachovat
adekvatné situaci,

zna ohleduplné chovani a osvojuje si ho,

snazi se predchazet nebezpeci s ohledem na sebe i ostatni ucastniky silnicniho

provozu “ (BESIP 20123, s. 6).
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Zdroj: BESIP 2012f Zdroj: BESIP 2012f
Obr. & 5 — U&ebni pomiicky BESIP pro 4. aZ 5. ro¢nik Z$

Détské dopravni hristé — Prikaz cyklisty

Zakon ¢. 361/2000 Sb. (2012), o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonl stanovuje jizdu na jizdnim kole. V § 58 odstavci €. 2 jmenovaného zdkona
se uvadi: ,,dité mladsi 10 let smi na silnici, mistni komunikaci a verejné pristupné ucelové
komunikaci jet na jizdnim kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let; to neplati pro jizdu
na chodniku, cyklistické stezce a v obytné a pési zoné “. Opacné feCeno, dité starsi 10 let jiz
smi samo jet na jizdnim kole po silnici. A to je diivod, pro¢ se dopravni vychova ve 4. tfidé
rozsifuje o ,,dopravni hfi§t& a s nim spojeny ,.prikaz cyklisty. Ucast §koly na dopravnim
hiisti a samotném ,,Prikazu cyklisty“ neni povinna, ale v Krnové se ho ti¢astni vSechny

zékladni Skoly.
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Jak jiz bylo sd&leno v Gvodu, pracuji pod vedenim obvodniho oddéleni PCR v Krnovg,
kde se castecn¢ vénuji preventivni ¢innosti. Mym nejvétsim zajmem jsou déti druhych
a ctvrtych tiid zakladnich Skol. Pro ctvrté tifidy krnovskych zakladnich Skol, ve spolupraci
s Méstem Krnov, Strediskem volného ¢asu Méd’a v Krnoveé a v neposledni fad¢ Krajskym
koordinatorem BESIP vyucuji dopravni vychovu podle tematického planu uréeného pro
splnéni ,,Prikazu cyklisty”, jehoz soucésti je praktickd jizda na détském dopravnim hfisti.
Pievazné se vénuji teoretické Casti, ktera obsahuje 4 hodiny teorie. Vyuka se zpravidla ¢leni
na dvé ¢asti. Jedna v prvnim pololeti Skolniho roku a druhd ve druhém pololeti. V teoretické
¢asti s zaky proberu zékladni pravidla silniéniho provozu, dopravni znacky a predevs§im feSeni
ktizovatek. Vyzkousim si déti nanecisto z pravidel provozu na pozemnich komunikacich
a Spatné odpovedi si znovu probirame, objasiiujeme a zdiivodnujeme. Posledni teoreticka Cast
jedné vyucovaci hodiny se tykéa zaveéreéného prezkouSeni z pravidel silni¢éniho provozu pifimo
na dopravnim hfisti, které se nachdzi v arealu Stiediska volného ¢asu Méd’a v Krnové. Stejné
jak je naplanovana teoretickd vyuka, navazuje na ni také praktické vyucovani na dopravnim
htisti, které je obsazeno V péti hodindch véetné jedné hodiny néacviku prvki jizdy zrucnosti
ajedné hodiny zavérecného piezkousSeni z praktické jizdy jak je uvedeno Ministerstvem
dopravy — BESIP (2006) v ,,Tematickém planu dopravni vychovy: pro zaky 4. tiid zakladnich
Skol“. Prakticky vycvik zabezpecCuje pracovnik uvedeného stfediska ve spolupraci
s pedagogem a zavérecnych zkousek se navic zacastituje Méstska policie Krnov a také Policie
CR. Diilezitym piedpokladem uspé&$nosti zakil je i spolutiast ugitele §koly, ktery by mél
Vv mezich mozZnosti §koly provést s zdky opakovani uciva. Ja sama bych se nejradéji podilela
na vSech, 1 praktickych hodinach dopravni vychovy, ale v souasné dobé mi to mé pracovni

moznosti nedovoluji.

6. — 9. ro¢nik zakladni Skoly

Od sestého do devatého roc¢niku jsou ve skole vyucovany tyto predméty — matematika,
Cesky jazyk a literatura, anglicky jazyk, pfirodopis, zemépis, d&jepis, fyzika, chemie,
informatika, hudebni vychova, vytvarna vychova, pracovni vychova, télesna vychova,
vychova k ob&anstvi, vychova ke zdravi (Skolni vzd&lavaci program pro zakladni vzdélavéani
2011).

Druhy stupen zakladni Skoly ma v sou¢asném RVP ZV ucivo, které se pouze okrajove

dotyka dopravni problematiky. Tyka s vzd&lavaci oblasti Clovék a zdravi a zaroven jednoho
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ze dvou vzdélavacich oborii Vychovy ke zdravi (Skolni vzd&lavaci program pro zakladni
vzdélavani 2011).
Od&ekavané vystupy dle RVP ZV pro oblast ,,Clovék a zdravi®:
Vychova ke zdravi
Soucasnost — ,,zdk projevuje odpovédné chovani v situacich ohrozeni zdravi, pri
mimorddnych uddalostech; V pripadé potieby poskytne adekvdtni prvni pomoc* (MSMT 2013,
s. 79).
Po upravé — ,,projevuje odpovédné chovani v rizikovych situacich silni¢ni a Zelezni¢ni
dopravy; aktivné piedchazi situacim ohroZeni zdravi, a osobniho bezpeci; v pripadé potieby
poskytne adekvitni prvni pomoc* (MSMT 2013, s. 79).

Vidime zménu od obecného pojeti odpovédného chovani v situacich ohrozeni zdravi
(kterych se také tykd bezpecnost v dopravé) ke konkrétnimu odpovédnému chovani
Vv rizikovych situacich silniéni a Zelezni¢ni dopravy. Také by mél nové zak aktivné

piedchazet situacim ohroZeni zdravi, a osobniho bezpe¢i (MSMT, 2013).

Ocekavané vystupy jedné krnovské zakladni $koly podle SVP ZV (2011) pro oblast

,,Clovek a zdravi“:

Vychova ke zdravi

6. ro¢nik — zak uvede piiklady riznych zptsobt chovani lidi z hlediska odpovédnosti

za vlastni zdravi i zdravi druhych a vyvozuje z nich osobni odpovédnost ve prospéch aktivni

podpory zdravi;

7. roénik — projevuje odpoveédny vztah k sobé samému a pravidlim zdravého zivotniho stylu;

8. ro¢nik — projevuje odpovédné chovani v situacich ohroZeni zdravi osobniho bezpeci,

pii mimotadnych udalostech, v ptipadé potieby poskytne adekvatni prvni pomoc;

9. ro¢nik — v devatém ro¢niku vychova ke zdravi konci a pokracuje pouze télesna vychova.
Osmy rocnik spliiuje predepsané minimum RVP ZV, coz se dopravni problematiky

opravdu jen lehce dotyka. Aby dopravni vychova byla ve Skolnim prostiedi ucelena a opravdu

efektivni, méla by ji rozvijet a prohlubovat také dopravni vychova na druhém stupni zdkladni

Skoly.
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Doporucované diléi vystupy MSMT:

6.

ro¢nik

., Zdk

ovlada pravidla bezpecného a ohleduplného chovani chodce v silnicnim provozu a ridi
se jimi,

chova se bezpecné v dopravnich prostredcich a na zastavkach (v modelovych situacich
a pri akcich skoly),

dodrzuje povinnosti spolujezdce v auté — zejména poutani,

rozlisuje dalsi dopravni znacky a jejich vyznam,

posoudi situaci i z pohledu ostatnich ucastniku silnicniho provozu,

vysvétli bezpecné chovani, zejména z pohledu chodce “ (BESIP 20124, s. 11).

rocnik

,, Zdk

ovlada pravidla bezpecného a ohleduplného chovani cyklisty v silnicnim provozu
a uplatnuje je v praktickych situacich Skolnich akci,

chovd se bezpecné a ohleduplné v roli cyklisty, pouziva spravnou vybavu jizdniho
kola, orientuje se ve vztazich cyklisty k ostatnim ucastnikium silnicniho provozu,
odhadne nebezpeci konkrétni situace a vyvodi spravné reseni, zachovad se adekvatné
situaci; predchazi nebezpeci s ohledem na sebe i ostatni ucastniky silnicniho provozu
(prokazuje v modelovych situacich),

poskytne prvni predlékarskou pomoc (v modelovych situacich),

rozlisuje dalsi dopravni znacky a jejich vyznam,

vysvetli bezpecné chovani zejména z pohledu cyklisty“ (BESIP 20123, s. 11 — 12).
ro¢nik

., Zak

vysvetli  souvislosti celkového chovanim cloveka, soundleZitosti a spoluprdce
V dopravnich situacich pro uchovani zdravi a Zivota svoji osoby i druhych,

aktivné se zapojuje do cinnosti podporujicich snizovani rizik a nehodovosti v doprave,
charakterizuje souvislost mezi jednanim a charakterovymi vlastnostmi osobnosti,
vymezi propojeni mezi danym tématem a dalSimi oblastmi Zivota® (BESIP 2012a,
s. 12).

ro¢nik

. Zak

pouziva své znalosti a dovednosti v praxi,
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- orientuje se v zakladni legislative souvisejici s tematem doprava,

- interpretuje vyznam pojmii a problematiky bezpecnosti a ohleduplnosti v silnicnim
provozu,

- chova se tak, aby v silnicnim provozu chranil zdravi a Zivot svuj i jinych osob —
uvedomuje si dopad sveho chovani a koriguje jej podle situace,

- analyzuje konkrétni situaci a vyvozuje bezpecné chovani,

- aplikuje znalosti z dané oblasti i do jinych oblasti Zivota, orientuje se v souvislostech
chovani vSech ucastnikii silnicniho provozu,

- aktivné se zapojuje do cinnosti podporujicich snizovani rizik a nehodovosti,

- wyresi testy “Fidicsky pritkaz nanecisto” (BESIP 20123, s. 5).
Veskeré tyto kroky by bezesporu vedly také krozvoji klicovych kompetenci

s dirazem nauctu ke zdravi, k odpovédnému chovani a odpovédnosti za své zdravi,

k toleranci a ohleduplnosti k ostatnim a na svoji bezpecnost (BESIP 2012a).
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Il Empiricka cast
V empirické ¢asti budu vychazet z teoretickych podkladi fesené problematiky, které
jsem v této bakalaiské praci zpracovavala. Cerpala jsem z dostupné literatury, internetovych

zdroji, vlastnich zkuSenosti a platné legislativy.

5 Zhodnoceni aktualniho stavu FeSeného problému

Vychova déti k bezpe€nosti silni¢niho provozu je téma, které se tyka dopravni
vychovy ptredevsim V rodinach, matetskych a zakladnich skolach. Dotyka se i stfednich skol.
Jak jsem také popsala v teoretické Casti, souvisi s povinnosti vyucovat dopravni problematiku,
ktera je koncipovana do riznych oblasti vzdélavani. Pro $koly je toto téma stale aktualni a od
nového skolniho roku 2013/2014 dosahne jesté vétSiho vyznamu diky zménam v RVP, jak jiz
bylo popsano v této praci.

Pii sbéru podkladt k vypracovani mé prace jsem se orientovala na literaturu z oblasti
pedagogiky, psychologie a dopravni problematiky. Dopravni tématikou se nejvice zabyva
BESIP, ktery poskytuje spoustu informaci a vyukovych materiald na webu www.ibesip.cz.
Nasla jsem pouze jednu kvalifika¢ni praci od Margity Povazanové (2011), kterd nesla shodny
nazev S mou praci. Tématem dopravni vychovy se zabyvalo nékolik stovek praci uvedenych
na internetu www.theses.cz. Snazila jsem se tedy vychazet z podobnych nebo piibuznych
témat: dité, dopravni vychova, bezpecnost, zakladni Skola (VysokoSkolské kvalifika¢ni prace
2013).

Margita Povazanova se ve své bakalafské praci z roku 2011 na Univerzité Palackého
v Olomouci vénovala zejména ,,prevenci bezpecnosti déti v silnicnim provozu a nalezeni
nového smeéru reseni této situace*, jejimz cilem bylo také upozornit na stavajici situaci v této
problematice. V empirické Casti ,,formou prizkumu zjistovala, znaji-li a dodrzuji-li Fidici
pravidla silnicniho provozu, jaké zaklady dopravni vychovy si déti v prvni etapé Zivota
prebiraji od svych rodicii“. Své zavéry potvrdila terénnim prizkumem. V zavéru své prace
jako $patné vychova rodict ve vztahu k bezpecnosti silni¢niho provozu a nedostatecny zptsob
kontroly a postihu fidi¢a.

Milena Hiiblova se zabyvala ve své bakalaiské praci zroku 2011 na Univerzité
Palackého v Olomouci, Fakulta télesné kultury rozsahem a urovni vyuky dopravni vychovy
na zakladnich skolach holického regionu. Jako dil¢i cil si stanovila ,,srovnani gramotnosti

zaku ctvrtych trid v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu mezi cleny krouzkii dopravnimi
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azaky, jenz se kurzii neucastni . Provedla empirické Setfeni, které mélo formu jednoduchého
anonymniho dotazniku. Ve svém zavéru prace uvadi zjisténi o ¢lenech dopravniho krouzku,
jejichz troven védomosti ve vztahu k pravidlim bezpecnosti silnicniho provozu je velmi
dobra. Z jejich ,,vysledkit vyplyvd, Ze na skolach holického regionu se nejvice Zaci dozvi
V kurzech dopravni vychovy®. Zjistila, ze na zékladnich skolach holického regionu se
dopravni vychova a pravidla silni¢niho provozu probiraji pouze okrajove.

Tématem dopravni vychovy se ve své bakalarské praci vénoval Jaroslav BaCovsky
na Univerzit¢ Palackého v Olomouci, Pedagogické fakulté. Empirickd ¢ast Bacovského je
zameétena na ,, zjisténi znalosti zaku 3. trid zakladni skoly v Olomouci a blizkém okoli v oblasti
bezpecného chovani v silnicnim provozu . Znalosti ovétoval pomoci didaktickych dopravnich
testll. Jednotlivé odpovédi zakd na otazky testu rozpracoval a popsal zvlast. Naslednym
Gi¢elem bylo upozornit zaky na jejich chyby. Byla tedy uspotadana prednaska za ucasti PCR
Kk odstranéni nedostatkti vyplivajicich z provedeného testu. Domniva se, ze ziskané védomosti
a dovednosti zaku ,,mohou prispét k dosazeni lepsich vysledkii projevujiciho se snizenim

poctu silnicnich dopravnich nehod zavinénych détmi“.

6 Popis empirické ¢asti

Dité se stava samostatnym ucastnikem silnicniho provozu v roli chodce ve chvili,
kdy je nuceno chodit bez doprovodu rodi¢d do Skoly, ¢i na rizné volnocasové aktivity.
Pii téchto prvnich kriccich samostatné v dopravnim provozu jsou rodice obezietni a snazi
se pro své dité vétSinou udélat maximum, aby vzdy zdarné doslo do svého cile. S ptibyvajicim
vékem ditéte se pfimy dohled rodict nad nimi snizuje a ve chvili, kdy jejich potomek
ve volném case spolecné s kamarady jezdi na jizdnim kole ¢i se na ném dopravuje na rizna
mista, je zapotiebi, aby také znal pravidla bezpecné jizdy na kole. V teoretické Casti jsem
se zabyvala situaci, kdy ditéti je podle zdkona od 10 let umoznéno jezdit na jizdnim kole
samostatné v silnicnim provozu. Aby toho bylo dit¢ schopno a jizdu zvladlo bez twrazu
a nehody, musi nejen dobie ovladat jizdu na svém kole, ale také pravidla silnicniho provozu.

Z vySe uvedenych divoda jsem se zaméfila na kvantitativné orientovany pruzkum.
Stanovila jsem si cile a urc¢ila deskriptivni problémy, které znich vychazi. Testovani
vychazelo z provedenych didaktickych testi BESIP zjistujici uroven védomosti prizkumného
vzorku. Vysledky testu se staly stézejnimi udaji celého pruzkumu. Vybrala jsem prazkumny
vzorek, kterym se stali zaci Ctvrtych tfid vybrané krnovské zakladni Skoly okresu Bruntal

v CR. Vlastni didakticky test jsem zakiim piedala osobng.
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6.1 Priazkumné cile a problémy

Cilem mé bakaléatské prace je zjistit uroven védomosti zakt Ctvrtych tiid vybrané

krnovské zakladni $koly okresu Bruntal v CR a tim ovéfit uroveii zvladnuti teoretické ¢asti

uciva tykajici se pravidel silni¢niho provozu se zaméfenim na chodce a predevsim jizdu

na jizdnim kole podle ptfedepsaného didaktického testu BESIP.

Dil¢éi cile:

Stanovit troveti védomosti divek a chlapcti 4. t¥id vybrané krnovské ZS.

Zjistit Gspésnost déti 4. tiid vybrané krnovské ZS pii absolvovéani teoretické &asti
»Prukazu cyklisty” pomoci ptedepsanych testii BESIP.

Ove¢iit, zdali jsou vhodné dany podminky uspé$nosti predepsaného testu BESIP

k absolvovani ,,Prikazu cyklisty*.

6.1.1 Deskriptivni problémy

Jaka je struktura predepsaného didaktického testu BESIP?

Jaky je pocet spravné a nespravné zodpovézenych otazek v didaktickém testu zaku 4.
tfid na vybrané krnovské zakladni Skole?

Jakéd je uspeSnost divek a chlapci 4. tfid vybrané krnovské zakladni Skoly
ve vSeobecné ¢asti, dopravnich znackach, kiizovatkach a testu jako celku?

Jaké jsou vysledky v didaktickém testu u zakt 4. tfid vybrané krnovské zékladni Skoly
ve vSeobecné Casti, dopravnich znackéch, kiizovatkach a testu jako celku?

Kolik divek a chlapct 4. tfid z vybrané krnovské zdkladni Skoly dokaze splnit
predepsané testy BESIP k absolvovani ,,Priikazu cyklisty“?

Jaka je nejvétsi Cetnost ziskanych bodh pifi absolvovani pfedepsaného testu BESIP
k absolvovani ,,Prikazu cyklisty* u zaka 4. tiid vybrané krnovské zakladni Skoly?
Jaky je pocet déti 4. tfidy vybrané krnovské zakladni Skoly, ktefi dokazi splnit
predepsané testy BESIP k absolvovani ,,Priikazu cyklisty“?

6.2 Popis prizkumného vzorku

Zakladni soubor piedstavuji déti ¢tvrtych tid vybrané krnovské zékladni Skoly. Vybér

prazkumného vzorku jsem volila mechanickym losovanim. Do osudi byly zahrnuty vSechny

zakladni §koly okresu Bruntal v CR, kterych bylo celkem 45. Jednotlivym prvkiim zakladniho

souboru jsem piifadila pofadové ¢islo presné podle potadi uvedeného v rejstiiku skol, ktery je
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dostupny na strankach MSMT. Mechanicky jsem vylosovala jedno ¢&islo, které mi uréilo jednu
krnovskou zakladni Skolu, kterd ma celkem dvé Ctvrté tiidy. Na uvedené skole jsem oslovila
zastupkyni feditele, které jsem se zeptala, zdali mohu v jejich Skole provést zkoumani tohoto
tématu formou didaktického testu. Spoluprace mi byla pfislibena. Didaktické testy
absolvovalo celkem 49 zaki dvou ¢tvrtych tiid (A, B) jedné krnovské zakladni skoly (Rejstiik
skol a skolskych zatizeni 2006 — 2012).

6.3 Metoda prizkumu

V praktické Casti jsem si zvolila kvantitativné orientovanou metodologii. Jako metodu
sbéru dat jsem zvolila didakticky test urovné védomosti. Naméfena data byla zpracovana
carkovaci metodou a metodami deskriptivni analyzy.

Zastupkyni feditele Skoly jsem oslovila telefonicky, vlastni didakticky test jsem Zaktim
predala osobné. K testovani zakd jsem pouzila, predepsané didaktické testy BESIP.
V soucasné dobé¢ existuji zkuSebni testy v péti verzich, tii verze starsi (oznaceny cCislem 1, 2,
3) a dvé novéjsi (oznadena Cislem 1, 2). V dob¢, kdy jsem provadéla testovani zaki,
existovaly pouze tii star$i verze testll, ja jsem pouZzila zkuSebni test oznaCeny Cislem 3, ktery
tfid pro splnéni teoretické ¢asti zkousky ,,Prukazu cyklisty. Testové otazky jsou uzaviené se
tfemi moZnostmi nabidnutych odpovédi, kde je pouze jedna spravna. Uvedeny test obsahuje
20 otazek, ktery se skladd ze vSeobecné ¢asti (12 otazek), znalosti dopravnich znacek (4
otazky) a znalosti feSeni kiizovatek (4 otazky), (Ministerstvo dopravy 2006).

Vyhodnoceni testi jsem provedla jak z hlediska UspéSnosti zaki v jednotlivych
testovych otazkach, tak podle kritérii BESIP. Podminkou uspéSnosti testu podle kritérii
BESIP je nejméné 80 % spravnych odpovédi, coz je 16 spravné zodpovézenych otazek.
Vysledky Setfeni uvadim v grafech, které jsem vytvarela podle aplikace MS EXCEL. Veskeré

hodnoty v grafickém zobrazeni jsou uvadény v procentech.

6.4 Casova organizace priibéhu prizkumu

Vzhledem ke stanovenému cili jsem volila kratkodoby prizkum na konci $kolniho
roku 2011/2012. Didakticky test byl proveden ve tfidach zdkladni Skoly v prvnim tydnu
mésice cervna roku 2012. Obé tfidy psaly test v jeden den. Testy byly na misté¢ vyhodnoceny

a zakam sd¢leny vysledky.
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6.5 Vysledky prizkumu

Prizkum probihal pomoci didaktickych testd BESIP ¢islo 3, pomoci kterych jsem
zjistovala uroven védomosti zaka ¢tvrtych tfid vybrané krnovské zakladni skoly. Témito testy
jsem ovétovala uroven zvladnuti teoretické ¢asti uciva tykajici se pravidel silni¢niho provozu

se zamétfenim na chodce a jizdu na jizdnim kole.

Demografické vysledky respondenti

Abychom ziskali piehled o prizkumném vzorku, vyhotovila jsem dva grafy, které
vypovidaji o jeho sloZeni.

Celkem test absolvovalo 49 déti ¢tvrté tfidy vybrané krnovské zakladni Skoly ve véku
okolo 10 let, z toho 26 chlapci, coz ¢ini 53 % z celkového prizkumného vzorku a 23 divek,
tedy 47 % ze vzorku.

Graf ¢. 3 - Pohlavi zaku

Skupinu vybranych zaki tvoti tiida B — 24 4kt (49 %) a t¥ida A — 25 zaki (51 %).

Graf ¢. 4 - Tridy zaka
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Otazka ¢. 1
Jaka je struktura predepsaného didaktického testu BESIP?

ZkuSebni test €. 3 obsahuje celkem 20 otdzek, ztoho 12 otdzek vSeobecné casti

(60 %), 4 otazky dopravnich znacéek (20 %), 4 otazky kiizovatek (20 %).

Graf ¢. 5 - Struktura testu

Otazka ¢. 2

Jaky je pocet spravné a nespravné zodpovezenych otazek v didaktickém testu Zakii 4.
trid na vybrané krnovské zakladni Skole?

Z celkového poctu 980 odpoveédi zaci odpoveédeli na 731 otazek spravng, coz odpovida
75 % a 249 nespravng, tj. 25 %. Kiizovatek se tykalo celkem 196 odpovédi, z toho odpovédeli
na 154 otazek spravné (79 %) a 42 nespravné (21 %). Stejny pocet otazek obsahovala ¢ast
s dopravnimi znackami, tedy 196, z toho 139 otdzek bylo spravné (71 %) a 57 Spatn¢ (29 %).
Nejveétsi ¢ast tvorily otazky vSeobecné Casti, celkem 588, z toho Zaci odpoveédéli na 438

otazek spravné (74 %) a 150 Spatné€ (26 %).
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m celkovy pocet spravnych odpoveédi v %  m celkovy pocet nespravnych odpovedi v %

celkovy test

kiizovatky

dopravni

znacky

vseobecna ¢ast

Graf ¢. 6 - Spravné a nespravné odpovedi zaku

Otazka ¢. 3

Jaka je uspésnost divek a chlapcu 4. trid vybrané krnovské zakladni skoly
Ve vseobecné cdasti, dopravnich znackach, kiizovatkach a testu jako celku?

Ve v§eobecné ¢asti mély divky 207 spravnych odpovédi z 276 moznych, coz ¢ini 75%
uspésnost pii feSeni jednotlivych otdzek. Chlapci ve vSeobecné ¢asti meéli 231 spravnych
odpovédi z 312 moznych, coz je 74 % uspéSnosti u jednotlivych otazek. V této ¢asti byli
chlapci o jedno procento horsi nez divky. Pfi feSeni otdzek tykajici se dopravnich znacek
mély divky 68 spravnych odpovédi z 92 moznych, dosahly 74% uspésnosti. Chlapci spravné
odpovédéli na 71 otazek ze 104 moznych. Usp&nost chlapcii pii feSeni otazek tykajicich
se dopravnich znacek je 68 %, coz je o 6 % mensi nez u divek. Ve tfeti casti — kFiZovatky
mély divky 76 spravnych odpovédi z 92 moZnych, dosahly 83% tuspé&Snosti. Chlapci v této
¢asti spravné odpoveédeli na 78 otazek ze 104 moznych, coz Cini 75% uspesnosti. Pti feSeni
V celém didaktickém testu mély divky 351 spravnych odpovédi ze 460 moznych a chlapci
380 spravnych odpovédi z 520 moznych. Celkové tedy divky doséahly lepsich vysledkt 76 %,
coz ¢ini o 3 % vice nez chlapci, jejichz uspesnost v testu Cinila 73 %. Ve vSech oblastech

dopadly divky lépe nez chlapci.
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vseobecna d :
Sast opravni

znacky ktizovatky

celkovy test

Graf ¢. 7 - Uspésnost pohlavi v jednotlivych éastech testu a testu jako celku

Otazka ¢. 4
Jaké jsou vysledky v didaktickém testu u zZakii 4. trid vybrané krnovské zdakladni skoly
ve vSeobecné casti, dopravnich znackach, krizovatkach a testu jako celku?

Ve vSech uvedenych oblastech bylo dosazeno vice jak 70% uspésnosti zaka pii feseni

vvvvvv

prokazali v oblasti otazek, tykajici se dopravnich znacek. Celkova tispéSnost byla 75%.

m % uspésnost celkem

79

vseobecna d i
“x opravni
cast P

znacky

ktizovatky

celkovy test

Graf ¢. 8 - Celkova uspésnost zaku v jednotlivych ¢astech testu a testu jako
celku
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Otazka ¢. 5

Kolik divek a chlapcii 4. trid z vybrané krnovské zdkladni skoly dokdze splnit
predepsané testy BESIP k absolvovani ,, Pritkazu cyklisty “?

Didakticky test podle kritérii BESIP absolvovalo celkem 23 divek, z toho 10 divek test
splnilo a 13 nesplnilo. Chlapcii se zi¢astnilo 26 a 13 z nich bylo uspésnych a 13 netaspésnych.

Uspésnost divek bylo 43 % a chlapcti 50 %. V testech podle kritérii BESIP byly chlapci

vvvvvv

divky v % mchlapci v %

splnil(a) nesplnil(a)

Graf & 9 - Uspésnost pohlavi dle kritérii BESIP

Otazka €. 6

Jaka je nejvetsi cetnost ziskanych bodit pri absolvovani predepsanc¢ho testu BESIP
kK absolvovani ,, Pritkazu cyklisty “ u Zaki 4. trid vybrané krnovské zdkladni Skoly?

Podminkou uspésnosti testu podle kritérii BESIP je nejméné 80% spravnych
odpovédi, coz je 16 spravné zodpoveézenych otdzek. Jedna otazka odpovida jednomu bodu,
tedy ke splnéni testu bylo zapotiebi ziskat 16 bodii a vice, coz zvladlo celkem 23 Zaka
z celkového poctu 49 zaki. Plny pocet bodu ziskali pouze 3 Zaci. Nejvic zaka (7) ziskalo 15
bodt, coz je tésn¢ pod hranici Gspésnosti.

Podminkou uspésnosti testu podle kritérii BESIP je nejméné 80% spravnych
odpovédi, coz je 16 spravné zodpovézenych otazek. Jedna otazka odpovida jednomu bodu,
tedy ke spInéni testu bylo zapotiebi ziskat 16 bodu a vice, coz zvladlo celkem 23 zaku (8,2 %)
z celkového poctu 49 zakt. Plny pocet bodi ziskali pouze 3 zaci (6,1 %). Nejvic Zakt celkem

7 (14,4 %) ziskalo 15 bodi, cozZ je tésné pod hranici uspéSnosti.
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Graf ¢. 10 - Vysledky zakil dle vyse ziskanych bodtina zakladé kritérii BESIP

Otazka ¢. 7

Jaky je pocet deti 4. tridy vybrané krnovske zakladni skoly, kteri dokazi splnit
predepsané testy BESIP k absolvovani ,, Pritkazu cyklisty “?

Z celkového poctu 49 zaki test podle kritérii BESIP splnilo 23 zakd, coz ¢ini 47 %
a 26 zaka nesplnilo, coz ¢ini 53 %. Vice jak polovina déti test nesplnila a prukaz cyklisty

neziskala.

Graf & 11 - Usp&snost zaki podle kritérii BESIP
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6.6 Interpretace vysledki didaktického testu

Pfi rozboru testu na jednotlivé otazky a nasledné na dané oblasti, byly divky ve vSech

vvvvvv

vvvvvv

testu podle kritérii BESIP dopadli chlapci o 7 % lépe nez divky. Divky byly tspésné ve 43 %,
chlapci v50 %. Zde se projevil rozdil v obou porovnanich a ukazalo se, Ze i kdyz vice
chlapct splnilo test k ziskani ,,Prukazu cyklisty, celkové se dopoustéli mnohem vice chyb
nez divky.

V jednotlivych otazkach dopadli Zaci lépe, prokazali 75% tspéSnost, coZ nelze

Fict o vysledcich vyjadrujici splnéni teoretické zkouSky k ziskani ,,Prikazu cyklisty*,
zde se projevila pouze 47% uspésnost. Tento rozdil poukazal na to, Ze i kdyZ Zaci
celkové v jednotlivych otazkach byli 0 28 % uspésnéjsi, k ziskani ,,Prikazu cyklisty*
tyto znalosti nestadily. Také se ukazalo, ze celkem 14 % zaku prikaz cyklisty nesplnilo
pouze o jeden bod.

Vysledky testi vyjadiuji jednak skutecny stav znalosti bezpecnosti silnicniho provozu
Z pohledu chodce a cyklisty zakii vybrané krnovské zakladni Skoly, a také vyjadiuji jaka je
faktickd UspéSnost téchto vybranych déti, pfi absolvovani ,,Prikazu cyklisty* podle
predepsanych testt BESIP.

Z celkového prizkumu testovani zdkd predepsanymi didaktickymi testy BESIP
vybrané krnovské zakladni Skoly vyplynulo, zdali jsou vhodné dany podminky tspéSnosti
testu k absolvovani teoretické ¢asti ,,Prikazu cyklisty”. Rozdilné vysledky prizkumu ukazaly,
ze vyhodnocovani testi BESIP k ziskani ,,Prukazu cyklisty* neni zcela dobre

koncipovano.
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Zavér

Ve své bakalarské praci jsem se zabyvala problematikou vychovy déti k bezpecnosti
silnicniho provozu. Uvedené téma jsem si zvolila piedevSim pro to, Ze je mi velice blizké.
Détem a dopravni vychové ve Skolach se pravidelné vénuji v rdmci svého zaméstnani. Cilem
m¢é bakalaiské prace bylo poukazat na soucasny stav dopravni vychovy déti a zmapovat
faktory, které ovliviuji chovani déti v dopravé. Déle jsem se zabyvala tim, jakym zptisobem
ado jaké miry je dopravni vychova zahrnuta v osnovach mateiskych a zakladnich Skol,
co vSechno se déti ve Skole nauci a jaké dal§i subjekty mohou piispivat ke zkvalitnéni
dopravni vychovy. Tohoto cile jsem dosahla.

V teoretické Casti po vymezeni zdkladnich pojmi jsem se vénovala vychoveé déti
k bezpecnosti silnicniho provozu tak, jak se ji zabyvaji spoleCenské védy pedagogika
a psychologie. Postupovala jsem od obecného pojeti vychovy a vzdélavani ke konkrétni
problematice vychovy déti k bezpe€nosti silni¢niho provozu. Zaméfila jsem se na vychovu
v rodin¢ a nasledné vychovu ve Skolnim prostiedi. Z pohledu psychologie jsem popisovala
dusevni vyvoj ditéte a jeho vyvojova stadia s aplikaci na dité, jako ucastnika silni¢niho
provozu.

Posledni kapitolu teoretické ¢asti jsem plné vénovala uvedené problematice z pohledu
dopravni vychovy a bezpecnosti silni¢niho provozu. Konstatovala jsem pfedev§im soucasny
stav s moznymi vizemi a vyvojem do budoucna. Zabyvala jsem se tim, jakym zpasobem
ado jaké miry je dopravni vychova zahrnuta v osnovach Skol. Provedla jsem analyzu
a syntézu RVP a SVP vybrané krnovské zakladni $koly. Také jsem poukazala na to, jaké dalsi
subjekty mohou pfispivat ke zkvalitnéni vychovy déti k bezpecnosti silniéniho provozu.

V empirické Gasti jsem se zaméfila na déti ve véku blizkého 10 let, tedy 4. tfidu ZS.
M1t zamér byl snadno pochopitelny. Odrazi se v zdkonném ustanoveni kdy podle zakona
¢. 361/2000 Sb. (2012), o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpist
dité starsi 10 let jiz smi na silnici, mistni komunikaci a vefejné pfistupné ucelové komunikaci
jet na jizdnim kole samo bez doprovodu osoby star§i 15 let. Tyto déti v mnoha méstech
za podpory BESIP plni tzv. ,,Prikaz cyklisty v ramci vyuky na ZS, coz bohuZel v sou¢asném
Skolstvi neni povinné. K ziskani ,,Priikazu cyklisty” je potfeba splnit jak teoretickou, tak
praktickou Gast. Zaci jsou v zavéreéném prezkouseni testovani pomoci piedepsanych
didaktickych testt BESIP a na dopravnim h#isti podrobovani praktické jizdé, kdy se sleduje

jejich jizda na jizdnim kole podle pravidel silni¢niho provozu.
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Muj konkrétni zdmér se v empirické Casti orientoval na uroveil védomosti zaku
Stvrtych tfid vybrané krnovské zékladni $koly okresu Bruntal v CR. Ovéfovala jsem stupefi
zvladnuti teoretické c¢asti uciva tykajici se pravidel silnicniho provozu se zameétfenim
na chodce a predevsim jizdu na jizdnim kole podle ptfedepsané¢ho didaktického testu BESIP.
Dale jsem stanovovala troven védomosti jednotlivych divek a chlapct 4. tfid vybrané
krnovské ZS. A také jsem zjistila, jak jsou déti 4. tiid vybrané krnovské zakladni koly
uspesné pi1 absolvovani teoretické casti ,,Prikazu cyklisty pomoci ptfedepsanych testi
BESIP. Na zékladé¢ vSech ziskanych informaci jsem ovéfila, zdali jsou vhodné dany
podminky uspésnosti predepsaného testu BESIP k absolvovani ,,Prikazu cyklisty”. Téchto
cili jsem dosahla rozpracovanim didaktického test na jednotlivé otazky, které jsem
samostatné vyhodnotila a porovnala s vysledky podle stanovenych kritérii BESIP.

Pti vyhodnocovani odpovédi zakt didaktického testu jsem pfisla na dva rozpory. Prvni
se tykal rozboru testu na jednotlivé otazky a nasledné¢ na dané oblasti, kde byly divky
uspésnost, zatimco chlapcei 73%. Naopak pii vyhodnoceni testu podle kritérii BESIP dopadli
chlapci 1épe nez divky. Zde se tedy projevil rozdil v obou porovnanich a ukazalo se, Ze i kdyz
vice chlapct splnilo test k ziskéani ,,Prikazu cyklisty®, celkové se dopoustéli mnohem vice
chyb nez divky. Druhy rozpor se ukéazal pfi vyhodnoceni celkového testu, zde

V jednotlivych otizkach dopadli Zaci 1épe, prokazali 75% uspéSnost, coZ nelze Fict

o0 vysledcich vyjadrujici splnéni teoretické zkousky k ziskani ,,Priikkazu cyklisty*, zde
se projevila pouze 47% uspéSnost. Tento rozdil poukazal na to, Ze i kdyZ Zaci celkové
Vv jednotlivych otazkach byli uspésnéjsi, k ziskani ,,Prikazu cyklisty* tyto znalosti
nestacily.

Vysledky testli vyjadiuji jednak skutecny stav znalosti bezpec¢nosti silni¢niho provozu
z pohledu chodce a cyklisty zakii vybrané krnovské zékladni Skoly, a také vyjadiuji jaka je
faktickd tUspéSnost téchto vybranych déti, pfi absolvovéani ,,Prikazu cyklisty* podle
predepsanych testt BESIP. Podle Ministerstva dopravy — BESIP (2006) podminky tspé&Snosti
pro hodnoceni prospél, stanovi vyucujici pied vlastnim piezkouseni, kdy pocet spravnych
odpovédi by nemél byt nizsi nez 80 %. Je to doporuceni, které je zpravidla dodrZzovéno.
Z prizkumu vyplyva, Ze vyhodnocovani testi neni vzhledem k dosaZenym vysledkiim
V empirické ¢asti zcela dobre koncipovano. Kdyz si ti, co absolvovali testy v autoskole,
vzpomenou na kritéria, ktera ¢inni test uspéSnym, jisté jim piijde na mysl, Ze za jednotlivé
otazky napft. kiiZovatky, ziskavali vice bodl a za napt. technické véci méné. Coz mi rozhodné

v

piipadd spravedlivéjsi. Vysledky v empirické ¢asti ukazaly, ze v ¢asti didaktického testu,
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ktery se tykal kiizovatek, Zaci oproti jinym oblastem (dopravni znacky, vSeobecnd Cast)
dopadli nejlépe. Proto bych doporucila zménit zplsob bodovani a vyhodnocovani
didaktickych testi BESIP. V soucasné dob¢ sice BESIP vydal nové testy, které jsem s détmi
jesté neabsolvovala, ale to neméni nic na tom, Zze bodovani zlstava stejné. Rada bych
I upozornila na literaturu od Miroslava Chrastky (1999), ktera se zabyva didaktickymi testy,
jelikoz si myslim, Ze star$i i nové verze testi BESIP nejsou nejlépe koncipovany. Nelze
stoprocentn¢ fict, na kolik otdzek vybrané déti 4. tifid krnovské zakladni Skoly neznaly
odpovéd’ a kolik otazek nepochopili, ale myslim si, Ze nékteré otazky jsou pro pochopeni
détmi nevhodné polozeny. Déle si také myslim, ze v testech by mély zaznivat piredev§im
takové otazky a zakresleny takové situace a dopravni znacky, které by je mohly, jako
ucastniky silnicniho provozu ohrozit na Zivoté a zdravi. Napf. neni tak dulezité, aby déti
veédéli, na co upozornuje dopravni znacka ,,pozor déti“, ale dulezité jsou dopravni znacky
upravujici pfednosti v jizdé! To dokladaji i dvé dopravni nehody, které se staly v mém okrese
(Bruntal) v mésici dubnu 2013, o kterych jsem informovala vefejnost jako tiskova mluvci
uvedeného okresu, kdy v této pracovni funkci ptisobim také od dubna tohoto roku. Nehody se
tykaly nezletilého a mladistvé cyklistky, pfiCemz oba tito cyklisté nedali na kiizovatce
pfednost v jizdé a zpisobili dopravni nehodu asobé naStésti jen lehkd zranéni, které si
vyzadaly oSetfeni v nemocnici. Jsem piesvédCena, Ze pokud 1 nadéle bude podporovana a také
bude spravné fungovat spoluprace pracovnikii BESIP, Policie CR, méstské policie,
méstskych ufadt ¢i magistrati a obecnich wfadd, stiedisek volného ¢asu popf. i jinych
instituci se Skolami a ty zase s rodic¢i, bude mit vychova déti k bezpecnosti silni¢niho provozu
stoupajici tendenci, i troven kvality dopravni vychovy se bude zvySovat. Vzdyt pieci vSichni
tahneme za jeden provaz a mame zajem na tom, aby z déti vyrostli zodpovédni tcastnici
silni¢niho provozu, kteti si vazi nejen svého Zzivota a zdravi, ale také ostatnich ucastniki
provozu. Soucasn¢ veiim, ze jsem Ctenaiim predala nékteré praktické zkusSenosti z mé
dosavadni policejni ¢innosti a preventivni praxe.

Z praktické ¢asti mohou vychazet vSichni ucitelé, kteti vyucuji dopravni vychovu
pfedevS§im v ramci ,,Prikazu cyklisty. Také zni miZe vychdzet Ministerstvo dopravy —
BESIP a upravit tematicky plan dopravni vychovy pro zaky 4. tfid zékladnich skol z hlediska
vyhodnocovani didaktickych testl. Konecné poslouzi i zakim a rodicim, protoze ukazuje

skutecné vysledky, které¢ vybrané déti krnovské Skoly dosahly a poukézaly i na dobré znalosti

vvvvvv
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Priloha ¢. 1 — ZKkuSebni test ¢. 3

\/  Ministerstvo dopravy www.iBESIP.cz

ZKUSEBNI TEST ¢&. 3

1. Cyklista, ktery miiZe jinak jezdit po chodniku, po cyklistické stezce nebo v obytné a pési z6né, mize
samostatné jezdit v provozu
a) od osmi let
b) od deseti let
¢) az od dvanacti let

2. Tam, kde chodnik neni nebo je neschudny, se chodi
a) po pravé krajnici a tam, kde krajnice neni, po pravém okraji vozovky
b) po levé krajnici a tam, kde krajnice neni, co nejblize levému okraji vozovky
¢) po levé nebo pravé krajnici, podle toho, ktera je Sirsi

3. Oranzové odrazky na Slapadlech musi byt
a) na obou stranach $lapadel
b) vzdycky aspon na jedné strané Slapadel
c) vzdycky aspoit na jedné strané $lapadel, ale cyklista je musi mit pfi jizdé nastaveny tak, aby byly
obraceny dopiedu

4. Kdyz ¢lovék, vede jizdni kolo po silnici, nebo nemiiZe pouZit chodnik,
a) muze jit po silnici, a to jakékoli strané
b) musi jit po pravém okraji silnice
¢) musi jit po levém okraji silnice

5. Na neprehledném misté, napriklad v blizkosti zatacky, stoupani silnice apod. cyklista nesmi
a) stat; smi tu ale zastavit, pokud je vozovka dostatecné Siroka
b) zastavit a stat; to neplati, kdyz pfitom nepfekro¢i dobu 3 minuty
c) zastavit a stat

6. Vodorovnou dopravni znaku ,,Podélna ¢ara souvisla“
a) smi cyklista prejizdét, pokud musi objizdét prekazku, odbogit na misto mimo pozemni komunikaci nebo
vjizdét z takového mista na pozemni komunikaci
b) smi cyklista prejizdét jen pii predjizdéni
¢) nesmi cyklista piejizdét v zadném piipadé

7. CyKlista, ktery se pri predjizdéni opét zarazuje k pravému okraji vozovky,
a) nedava znameni o zméné sméru jizdy
b) musi dat znameni o zméné sméru jizdy
¢) musi dat zvukové vystrazné znameni

8. KdyZ vas jako cyklistu predjizdi jiné vozidlo
a) musite vzdycky zpomalit
b) musite uvolnit cestu tim, Ze vjedete na krajnici
¢) nesmite zrychlovat ani jinak branit predjizdéni

9. Cyklista odbocujici vlevo musi dat piednost v jizdé
a) pouze protijedoucim tramvajim
b) vSem vozidlim jedoucim v obou smérech
¢) mimo jiné v§em protijedoucim motorovym i nemotorovym vozidlim jedoucim ptimo, nebo odbocujicim
vpravo a tramvajim jedoucim v obou smérech

Zdroj: MINISTERSTVO DOPRAVY — BESIP 2006



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Na nepfehlednych a nebezpeénych mistech je otaceni
a) zakazano

b) nesmi se cyklista ota¢et pouze za snizené viditelnosti
¢) smi se cyklista otacet pouze s pomoci druhé osoby

Pieru$ované zluté svétlo pouZité samostatné nebo ve spojeni s dopravni znackou
a) upozoriuje, ze bys m¢l davat vétsi pozor

b) znamena, Zze musite zastavit

¢) upozoriuje, ze mizete jet rychleji

vvvvv

a) uvolnit cestu tim, Ze zajede do prvni odbocujici ulice nebo silnice

b) umoznit prijezd tim, Ze vzdycky zastavi

¢) umoznit bezpe¢ny a plynuly prijezd kdyz je to nutné, musi zastavit tam,
kde mu nebude piekazet

Tato dopravni znacka znamena
a) stezka pro cyklisty

b) zakaz vjezdu cyklisti

¢) pozor, cyklisté

Podle informace této dopravni znacky umisténé po strané silnice se
cyklista jedouci pFimo smi zafadit

a) do pravého nebo levého jizdniho pruhu

b) pouze do levého jizdniho pruhu

¢) pouze do pravého jizdniho pruhu

Tato dopravni znacka upozoriuje na
a) prechod pro chodce

b) déti

¢) skolu

Na piikaz této dopravni znacky je cyklista povinen
a) dbat zvysené opatrnosti; na kfizovatce vSak ma prednost v jizdé

4p = e

c) zastavit a dat prednost v jizd€ v§em vozidlim

Zdroj: MINISTERSTVO DOPRAVY — BESIP 2006



17.

Cyklista musi dat piednost v jizdé protijedoucimu vozidlu,

a) protoze je fidicem nemotorového vozidla

b) protoZe je pomalejsi

¢) protoZe pii odbo¢ovéni vlevo musi dat pfednost v jizd¢ v§em protijedoucim vozidlim, kterd jedou
ptimo, nebo odbocuji vpravo

18.

Jako prvni projede k¥iZovatkou
a) cyklista

b) nakladni automobil

¢) osobni automobil

Zdroj: MINISTERSTVO DOPRAVY — BESIP 2006



19.

Cyklista projede kiiZovatkou jako
a) prvni

b) druhy

¢) posledni

20.

Vozidla projedou k¥iZovatkou v tomto poradi

a) 1. nakladni automobil, 2. osobni automobil, 3. cyklista
b) 1. cyklista, 2.nakladni automobil, 3. osobni automobil
c¢) 1. osobni automobil, 2. cyklista, 3. nakladni automobil

© Ministerstvo dopravy

Zdroj: MINISTERSTVO DOPRAVY — BESIP 2006
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