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Anotace

Bakalatfskd prace se zaméfuje na dopravni obsluznost meésta Prerov s dlrazem
na méstskou hromadnou dopravu. Cilem prace je analyzovat dopravni obsluznost
v ramci méstské hromadné dopravy a navrhnout doporuceni ke zlepSeni soucasného
stavu. Teoretickd ¢ast popisuje vychodiska z oblasti méstské hromadné dopravy a
dopravni obsluznosti, jeji vymezeni a jednotlivé pfistupy k feSeni. Dale se zamétuje
na charakterizovani meéstské hromadné dopravy, jeji historii, vyvoj, pojmy,
charakteristické znaky. Praktickd Cast popisuje dopravni obsluznost mésta Prerova
s diirazem na méstskou hromadnou dopravu, kterou analyzuje a hodnoti pomoci SWOT
analyzy. Na zaklad¢ vyhodnoceni SWOT analyzy dle zvolenych kritérii, jsou navrzena

doporuceni pro zlepseni soucasného stavu.
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Annotation

This bachelor thesis focuses on the transport services of Prerov city with an emphasis
on public transport. The aim of the thesis is to analyse the transport services within
the city public transport and to propose recommendations for improving the current
state. The theoretical part describes the basis of the public transport and transport
services, its definition and individual approaches to the solutions. Further, it focuses
on the characterization of urban public transport, its history, development, concepts and
characteristics. The practical part describes the transport services of the city of Pierov
with an emphasis on the public transport, which is analysed and evaluated by SWOT
analysis. Based on the evaluation of the SWOT analysis according to the selected

criteria, some recommendations to improve the current situation are proposed.
Keywords
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Uvod

V soucasné dob¢ dochazi k velkému rozvoji lidské spolecnosti ve vSech smérech a tim
vzristaji pozadavky na dopravu. V samotnych méstech je pro volny pohyb obyvatelstva

nezbytna kvalitni dopravni obsluznost a rozvétvena sit’ mestské hromadné dopravy.

Doprava hraje v celém zivoté dilezitou roli a nejedna se pouze o odvoz zakl rano
do skoly a odpoledne zpét, a cesté do prace a z prace. Lidé cestuji Castéji za kulturnim
vyzitim, a proto se neustale zvySuji naroky na dopravu. Ne kazdy si miaze dovolit
cestovat individudlné, vzhledem ke vstupnim ndkladim osobniho automobilu. Proto je
dalezité, aby kazdému obcanovi byla k dispozici vefejnd doprava a jeji sluzby byly

na co nejvyssi trovni.

Cilem prace je analyzovat dopravni obsluznost mésta Prerov v ramci méstské hromadné

dopravy a navrhnout doporuceni ke zlepSeni souc¢asného stavu.

V prvni kapitole jsou uvedena teoretickd vychodiska z oblasti méstské hromadné
dopravy a dopravni obsluznosti. Na zaklad¢ studia odborné literatury je zde popsano
vymezeni dopravni obsluhy ve méstech a jednotlivé pfistupy k jejimu feseni, méstska
hromadna doprava a jeji historie, vyvoj, definice a pojmy, znaky, tvorba Spicek a vedeni

linek méstské hromadné dopravy.

Druh4 kapitola se vénuje praktickému popsani meésta Prerova vcetné struktury
obyvatelstva a popisu meéstské hromadné dopravy, jejimu dopravnimu systému,
jednotlivym linkdm, vozovému parku a jizdnému. Déle je zde vymezena dopravni
obsluZznost vybranych destinaci ve mést€ a celkova tvorba dopravnich Spicek. Kapitola
je uzaviena SWOT analyzou, kterd rozebira méstskou hromadnou dopravu a osobni

automobilovou dopravu v Pierove.

Tteti kapitola popisuje navrhy za ucelem zlepSeni soucasné¢ho stavu. Navrhy byly
stanoveny z vyhodnoceni SWOT analyzy a jednotlivych moZnosti pro rozsifeni a

zkvalitnéni jak méstské hromadné dopravy, tak celkové dopravni obsluZznosti.

Zaveérem jsou shrnuty vysledky prace. Soucasti textu je také seznam obrazki, grafi,
tabulek a schémat. V ptilohdch jsou zobrazeny jednotlivé trasy linek méstské hromadné
dopravy a vyhodnoceni SWOT analyz, dle dilezitosti jednotlivych faktorti méstské

hromadné a osobni automobilové dopravy.



1 Teoreticka vychodiska zoblasti méstské hromadné

dopravy a dopravni obsluznosti

Doprava byla vzdy jeden z hlavnich prvkii pro vznik a rozvoj mést. Doprava ve mésté
tedy zahrnuje vSechny dopravni, piepravni, manipula¢ni a s nimi souvisejici ¢innosti,
které se realizuji na tomto Gzemi. Patfi sem méstskd hromadnd doprava, individualni
automobilovd doprava, ndkladni doprava, cyklistickd doprava, doprava v klidu,
prislusné dopravné-inzenyrské a izemné-planovaci ¢innosti atd. Doprava ve méstech je
pfimo zavisld na charakteristice prostiedi, jako jsou pfirodni podminky, hustota
obyvatel, hustota zastavby, socidlni a profesni skladba obyvatel, koncentrace spravnich,
fidicich a obsluznych funkci a jiné.

M¢sta se postupem casu roz$ifuji i ptes své pfirodni hranice a plo$né rostou. Méstska

doprava se vyviji spole¢né s rozvojem mést a napomaha k jejich samotnému ristu. [1]

1.1 Dopravni obsluZnost mésta

Dopravni obsluZnost mésta znamend, zajiStovani dopravnich potieb obfanii na uzemi
daného mésta. Dopravni obsluznost je orientovand na zabezpefeni dopravy béhem
celého tydne z diivodu vefejného zajmu, hlavné do zaméstnani, $kol, zdravotnickych
zafizeni, ufadul, soudi, pfipadné za kulturou a zpét. Je to sluzba obyvatelim, diky které
mohou uspokojovat své osobni i1 spolecenské potfeby, s cilem k trvalému rozvoji

mésta. [1]

Vetejna doprava piedstavuje dalezitou soucast socialni politiky a zaroven i postupného
regiondlniho rozvoje. Je dulezité vytvofit prostiedi, ve kterém si muze stejné
konkurovat silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckd a vodni doprava. Stejné¢ tak musi byt
konkurenceschopna individualni automobilovd doprava a hromadna (vetejnd) doprava.
V zéavislosti na téchto pozadavcich bylo vytvofeno pét zékladnich oblasti, které

vyznacuji vetejnou dopravu:

e Socialni hledisko — obCan dané¢ho mésta, ktery znéjakého divodu nemuiize
vyuzivat individualni automobilovou dopravu, se musi dostat do Skolskych
zatizeni, do prace, k 1€kafti, k aradiim, k soudu, a to za cenu, ktera pro n¢j bude

piijatelna.
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e Prostorové hledisko — individudlni automobilova doprava je prostorové
naroCna a zajistit tento prostor véetné dopravy v klidu (parkovaci mista a zony),
je ve méstech velmi obtizné; ve méstech cCasto konci i cesty z regionu.

o Ekologické hledisko — vefejna doprava celkové produkuje méné emisi nez
osobni automobilovd doprava. Pro dobrou ekologickou rovnovihu
na jednotlivych dopravnich sluzbach je tfeba vytvofit odpovidajici prepravni
proudy.

e Bezpectnost — Vefejna doprava ve srovnani s individudlni automobilovou
dopravou zaznamenavd na jednoho piepravené¢ho cestujictho vyrazné méné
nehod. Nejnizsi procento nehod vykazuje vefejna kolejova doprava, ktera se
provozuje po zabezpecené opravni ceste.

e Vyvazenost regionalniho rozvoje — Kvalitni systém vetfejné dopravy prispiva
k regiondlnimu rozvoji. Ma velky vliv zejména na zaméstnanost a zabrafuje

vystéhovavani lidi z venkovskych oblasti.[2]

V soucasné dobé¢ existuji dva systémy, které zabezpecuji dopravni obsluhu, a to bud’ pfi
ukladani zavazkl a uzavirani smluv. ,,Zavazek verejné sluzby je zavazek dopravniho
podniku, ktery by neprevzal ve svych vlastnich komercnich zdjmech vitbec, nebo
ve stejném rozsahu nebo za stejnych podminek. Zdvazky verejné sluzby se ukladaji
pisemne a ukladajici organ se soucasné zavazuje uhradit ztrdatu, véetné primeéreného
zisku, ktera prevzetim zavazku dopravci vznikne. “ [2,s. 113]

r

Zavazek ve vefejném zajmu spociva:

e Vzavazku provozu — jednd se o zéavazek dopravce, jenZ musi zajistit
na jakékoliv dopravni cesté, na které provozuje dopravu, a jeho soucasti jsou
vSechna potiebnd opatieni a zabezpeceni stanovenych norem, pravidelnosti,
kapacity a plynulosti provozu.

e V zavazku prepravy — jednd se o zavazek dopravce prepravit cestujici
za zvlastnich podminek, nebo za specialni sazby.

e Vzavazku tarifnim — jednd se o zdvazek, ktery vznikd dopravnimu podniku,
jenz je povinen dodrzovat hlavné pro urcité skupiny cestujicich, urcité¢ druhy
zbozi, nebo trasy. Tyto tarify stanovuje a schvaluje pfislusny organ vetejné

spravy.
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Od roku 2003 byla stanovena vladou Ceské republiky sleva pro zaky, studenty a
seniory. Legislativa Ceské republiky uklada zavazky vefejné sluzby pouze v osobni
piepravé a jedna se pouze o zelezni¢ni a silni¢ni dopravu.[2] ,, Smlouva o prepravnich
sluzbach na zaklade zavazku verejné sluzby je smlouva, ktera se uzavira mezi clenskym
statem a jeho dopravnim podnikem pri zabezpeceni samostatnosti a hospodarskych
zajmu podniku aby bylo mozno poskytnout verejnosti primérené prepravni sluzby.*

[2,s. 114]

,,Sluzbu ve verejném zdajmu upravuje Narizeni Rady (EHS) 1191/69 ze dne 26. cervna
1969 o akcich tykajicich se zavazkii verejné sluzby v dopravé a ve zneni dodatku
vydaného Narizenim Rady (EHS) 1893/91 z 20. cervna 1991, které dopliiuje narizeni
Rady 1191/69.[2, s. 114]

.V Zeleznicni dopravé je uloZeni zdvazku verejné sluzby oSetreno zakonem Ccislo
266/1964 Sb., o drahach, ve znéni zdkona cislo 23/2000 Sb.“[2, s. 114] Timto byl
do Zelezni¢ni dopravy zaveden pojem sluzby ve vefejném zajmu. A dale zakon dopliiuji
novely uvedené v zdkoné c¢islo 103/2004 Sb., ve kterych je feSena predevSim zména

kompetenci po zruSeni okresnich ufadii.[2]

, V' silnicni dopravé upravuje problematiku zdavazku verejné sluzby zakon Ccislo
111/1994 Sb., o silnicni doprave, ve zmené pozdéjsich predpisii, z nichz je nutné rovnéz
vzpomenout zdkon cislo 103/2004 Sb., ktery i zde resi prevedeni kompetenci z okresnich

na krajské urady. “[2, s. 114]

Prostfednictvim smluv zévazkl vefejné sluzby stat zajistuje dopravni obsluhu tzemi
dalkovou dopravou. Je omezen vSak pouze na oblast drazni dopravy, v ramci rychlé
regionalni a meziregionalni dopravy. Stat zajistuje spojeni rychlikovymi a expresnimi
spoji, jelikoz vlaky vyssi kvality SC, EC, IC a Pendolino, nesou podnikatelské riziko,
proto jsou provozovany Ceskymi drihami na svou vlastni finanéni zodpovédnost.
Velikost objednavek mezi stitem a dopravcem vychdzi ze zkuSenosti minulych let,
pozadavku a pfipominek krajli, obci 1 obCanil. Soucasna pravni legislativa neumoziuje
statu zabezpecCit tuto dopravni obsluhu linkovou autobusovou dopravou, a to ani
v piipadech, kdy neexistuje konkurenceschopnd drdzni infrastruktura. V téchto

ptipadech zavisi feSeni na dohodach mezi jednotlivymi kraji. [2]

Dopravni obsluznost v regionech zajistuji kraje nebo obce o samostatné pisobnosti.

Pokud si kraje zajistuji dopravni obsluznost zelezni¢ni dopravou, tak se objednavaji
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osobni a spésné vlaky. Kraje tesi zakladni dopravni obsluznost po obvodu svého tizemi
a obce fesi zbylou dopravni obsluznost. VétSinu zajist'uji mésta a obce a pocita se zde i
systém meéstské hromadné dopravy, kterd se podporuje piimo z méstského rozpoctu.
U dopravy ve vefejném zajmu je tieba feSit v prvni fad¢ kvalitu sluzeb a v druhé tadé

druh dopravy, pokud se v dané lokalité nachazi konkurenceschopné druhy doprav. [2]

Dopravci, kteti zajistuji dopravni potieby kraje, si mohou provozovanim své sluzby
vytvofit prokazatelnou ztratu. Tuto ztratu jim hradi kraj, na jehoz Gzemi své sluzby
provozuji. Pojem prokazatelnd ztrata je definovan jako: ,,rozdil mezi souctem
ekonomicky opravnenych nakladii vynalozenych dopravcem na plnéni zavazkii verejné
sluzby a priméreného zisku vztahujictho se k temto nakladiom a mezi trzbami a vynosy
dosazenymi dopravcem na plnéni zdvazku verejné sluzby. Priméreny zisk je definovdn

Narizenim vlady cislo 492/2004. “ [2,s. 115]

Do prokazatelné ztraty dopravce nesmi byt zapocCitany ztraty, které vznikly
provozovanim linek, které nejsou zahrnuty ve smlouve s ptislusnym krajem. Vyplacené
penézni prostiedky musi byt pouZzity na obnovu a udrzbu autobusii a ostatnich

dopravnich prostiedki.

V usneseni vlady ¢islo 55/2003 vznikl systém UcCasti stdtu na obnové vozového parku.
Tento systém vznikl, aby rozvijel funkénost a stabilizaci systému vefejné linkové
dopravy a podpory obnovy autobust. Diky nému je usnadnéna obnova vozidel méstské
hromadné dopravy, linkové dopravy a Cast je vymezena i pro vozidla s alternativnim
druhem pohonu. Od roku 2010 by mél stat davat pies ptil miliardy korun na obnovu
autobusti. Podpora se samoziejmé tykad pouze autobust, kterymi je zajistovana zakladni
dopravni obsluha v zavazku vetejné sluzby. Autobus, ktery je potizen diky statni dotaci,
musi byt vyuzivan k zabezpeceni dopravni obsluZnosti minimalné¢ 6 let. Dalsi
podminkou je, ze béhem téchto 6 let, vozidlo najede 80 % kilometri ze své celkové

kapacity.

Do dopravni obsluhy daného izemi spadaji veskeré dopravni nabidky v tizemi. Nejedna
se pouze o vefejnou dopravu, ale i osobni automobilovou, cyklistickou, ptipadné

rekreacni vyhlidkové lanové drahy a jiné. [2]
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Schéma 1.1 Rozdé&leni dopravni obsluznosti

Dopravni obsluznost

\ 4 \ 4

Dotovana dopravni obsluznost Nedotovana dopravni obsluznost
A 4 v
Zakladni Ostatni
dopravni dopravni
obsluznost obsluznost

Zdroj: vlastni zpracovani ze zdroje [3]

Castym problémem dopravni obsluznosti v krajich jsou chybgjici spoje mezi
jednotlivymi svozy a rozvozy cestujicich do mést. Ve vétsing krajo Ceské republiky
nejsou uréeny pevné standardy, které by urcovaly kvalitu vefejné dopravy. V praxi se
¢asto uplatiuji mekké standardy, coz znamend, Ze se zohlediuji mistni podminky. Mezi
mistni podminky patii geografickd poloha mést a obci, pocet stalych obyvatel, struktura
obyvatelstva, pocet pracovnich mist a dalsi. Kone¢né feseni rozsahu a struktury vefejné

hromadné dopravy je pfimo zavislé na vysi finan¢nich prostfedk kraje. [1]

K urceni parametru dopravni dostupnosti je tieba vybrat oblasti, kde je hybnost mala, a
kde je tfeba rozvoj dopravni infrastruktury a sluzeb. Poté vytvofit varianty feSeni, které
je tfeba vzajemné porovnat a vyhodnotit jednotlivé ucCinky. VSechny parametry
dopravni dostupnosti se snazi vyjadfit vzajemné spojeni mezi misty lidskych aktivit a
misty lidskych komunit.

Cinitelé dopravni dostupnosti jsou:

e vzdalenost dvou porovnavanych bodi,
e dopravni spojeni, kterd je mezi témito dvéma body,
e Usili vyjadfené Casem a nédklady, které jsou tieba k prekonani této vzdalenosti

e souvislost mezi druhy aktivit, kterych se chce uzivatel zicastnit

Vysledny standart dopravni obsluznosti, je ukazatelem urovné regionalni dopravy. Lze

jej charakterizovat jako:[2]

e pocet a druh spoju (pracovni den a vikend) v obci a v hlavnich dennich dobdch

e pokryti uzemi zastavkami a vzdalenost k zastavce hromadné dopravy. [2,s. 118]
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Dochazkové vzdélenosti zavisi na mistnich geografickych podminkéach. Vzdalenost 2
kilometry je chiizi dosaZitelna na vét§in¢ izemi. Problémem mohou byt horské oblasti a
podhorské oblasti. Vyjimecné se da chilizi dostupnd vzdalenost zvysit na 3 kilometry,
pokud se jedna o vzdalenost z jednoho konce obce na druhy. Pro snizeni dochazkové
vzdalenosti by bylo tieba zvysit pocet zastavek a zmeénit systém spoji, pricemz by doslo

ke zvyseni nakladd na celou dopravni obsluznost. [2]
Rizeni provozu

Mezi systémové feSeni dopravni obsluznosti mésta patii fizeni provozu. Ulice jsou
vnimany jako prvek dopravniho systému s projizdéjicimi vozidly a zdroveil jako
zasobnik s po¢tem vozidel, které pojme. Je-li ulice zaplnéna vozidly, pak je zasobnik
plny a z4dné auto sem nemiize vjet. Nasledn¢ dojde k zablokovani pftilehlych ulic a
zaplnéni dalSich zasobniki a dalsi prvky dopravniho systému nemohou fungovat.
Pro fizeni dopravy je dillezité mit vzdy informace o stavech zasobnikil. Rizeni méstské

dopravy lze rozd¢lit podle ¢asového plisobeni:

e Fizeni v realném ¢ase — znamena okamzité fizeni provozu, semaforem, zavorou
na parkovisti nebo vytvofenim jednosmérné objizd’ky,

e Fizeni operativni — znamend pfedem vytvotreny plan dopravy, pieména jizdnich
pruhli, zména intervali na semaforu ve Spickach, wuzavérky silnic
pfi planovanych udalostech (oslavy, privody, demonstrace), nebo dohled
policistli na pfechodech u Skolnich zatizeni,

e Fizeni taktické — znamena preorganizovani dopravniho systému v zavislosti
na sezonnim obdobi (sn€¢hova omezeni, prazdniny),

e Fizeni strategické — znamend, ze pii kazdé vétsi zmeén€ v dopravnim systému
(dokonceni mostu, nové velkokapacitni parkovisté, obchvat, napojeni na dalnici)
je vytvorena simulace za pomoci informacnich systémt, a nasledné vytvoieno

nové feSeni situace.

Vsechny druhy fizeni jsou nezbytné pro rozvoj dopravni obsluznosti celych mést i

piimeéstskych oblasti.[4]
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1.1.1 Vymezeni dopravni obsluZnosti ve méstech

Pro ur¢eni poctu linek zakladni dopravni obsluznosti mést je tfeba dodrzovat mistni
a cCasovy princip. Pro meésto je tieba vypracovat analyzy pracovniho casu,
vyuCovani, ordinacnich hodin ve zdravotnickych zafizenich a ufednich hodin
hlavnich instituci vefejné spravy a poté je nutné vytvofit navaznost jednotlivych
spojti a linek, a vzdy musi byt brat zfetel na cestu zpét. V urcitych ¢asovych usecich,
které¢ vychazeji z analyz, je piipadné mozné nékteré spoje sloucit, nebo vytvorit
delsi casové useky mezi jednotlivymi spoji.  Stanoveni zakladni dopravni
obsluznosti kazdého meésta musi respektovat jeho velikost, strukturu populace,
polohu jadra mésta a obytnych casti, obCanskou vybavenost, strukturu a objem
pracovnich pfilezitosti a pocet pfepravovanych osob. Dal$im nutnym pfedpokladem
pro optimalizaci dopravy, je znat pfesné podil vyuziti mezi individuélni a vetejnou

hromadnou dopravou. [1]

Samoziejmé je vyuzivani dopravy riizné v riznych ¢asovych usecich (den, tyden,
sezOna). V piipadé stfednich mést jsou vymezeny funkéni plochy obytné, obchodni,
Skolské, spravni, zdravotnické, hospodatské, rekreacni a primyslové. Jednotlivé
plochy spolu musi byt propojeny vhodnym stylem. Jedné se o strategické planovani
meéstské dopravy. Teoreticky se hlavné fesi propojeni mezi obytnymi plochami,
hospodarskymi plochami, obchodnimi a odpocinkovymi. Je samoziejmé, Ze
dopravni propojeni urCitych ploch nemusi byt ptimé. U vétSich mést to ani neni
mozné. Kazdé propojeni vSak musi mit dostatecnou kapacitu. Propojeni mezi
propojeni mezi obytnymi plochami a historickym centrem mésta. Nabizi se jako
spolecné feSeni kruhové dopravni spojeni, které je vhodné pro velkd mésta.
Praktickd realizace kruhového spojeni je v zabydlenych oblastech velmi
komplikovand, Casto i nemozna (soukromé pozemky, nemoznost vyvlastnéni).
Problém je tim vétsi, o co veétsi mésto se jedna. Spojeni ploch pro rekreaci
s plochami pro bydleni je opét nejvhodné;jsi fesit kruhovym propojenim. Opét musi
platit, Ze vSichni obyvatelé by méli mit moZnost piistupu ke vSem plocham
s odpoc¢inkem sportem a relaxaci. Propojeni obytnych ploch s hospodaiskymi a
vyrobnimi plochami nemusi byt trvalé, ale pouze pted zacatkem a na konci pracovni
doby, piipadné pfi stiidani smén. Toto spojeni zlepSuje dopravni situaci ve méstg,

zvlasté pii tvorbé dopravnich Spicek. I pii vytvoreni tohoto spojeni nebyvaji
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vysledky natolik pozitivni, aby reorganizace pietrvala na del$i dobu. Divodem je i
skuteCnost, ze 1 zdanlivé mali¢kosti ovliviiuji pracovni dobu (oteviraci doba
v obchodech, pohybliva pracovni doba.). Obecné to znamend, Ze nové vytvorené
spojeni, a¢ komplexnéjsi a vhodnéjsi, je zruseno a mésto se vraci k pvodnim castim
a intervalim dopravy. Propojeni obytnych ploch s ostatnimi plochami je
nejvyhodnéj$im propojenim rychlostni kruhovou komunikaci. Problém tvorii
pirechody pro chodce, které zplsobuji zpomaleni dopravy. Velkd meésta tento
problém fesi vytvofenim mimouroviiovych prechodi a podchodl. Pro maléd mésta je

tvorba mimouroviiovych ptechodi neekonomicka. [1]

V praxi plati, ze nejdiive je nezbytné znat podrobnou problematiku a danou situaci
fesit bez ohledu na politickou a ekonomickou stranku meésta. Poté vznika idealni
feSeni dopravni obsluznosti daného meésta. Pii tvorbé odvazného feSeni daného
dopravniho problému vznikd veliké riziko neaspéchu, ale z perspektivy
strategického fizeni je velmi tcelné. Dle map tykajicich se hustoty zalidnéni mésta
je ziejmé, ze obyvatelé se soustiedi v okoli obchodnich a rekreaénich ploch. V takto
usporddaném mésté, s ohledem kfeSeni kvalitniho bydleni, by bylo vyhodné
maximalni vyuzivani méstské hromadné dopravy. Rada jedinct odmita vyuzivani
vetejné dopravy hlavné z diivodu komfortu. V soucasné dob¢ si spolecnost zacina
uvédomovat, Ze mnozi obyvatelé se diky vyuZivani osobni automobilové dopravy
izoluji od béZného Zivota ve spolecnosti. Idedlni by bylo vybudovat vyhovujici
systém dopravni obsluznosti mésta, ve kterém jsou vefejna hromadna doprava a

osobni automobilovéa doprava konkurenceschopné. [2]

,,Dopravni obsluznost mésta lze ve vztahu k mistnim obyvateliim charakterizovat

nasledovne:

e 7 prostorového hlediska jako schopnost prepravit jedince v pozadovaném
prostoru — dostupnosti  zastavek, dostupnosti cile (s prestupem,
bez prestupu), hustotou dopravni sité; hustotou a rozmisténim zastavek,

e 7 Casového hlediska jako schopnost prepravit jedince v poZzadovaném case
(denni doba, den v tydnu) a v prijatelné dobé jizdy mezi zdrojem a cilem
cesty — casem provozu na lince v prubéhu pracovniho dne a volna;
pravidelnosti dopravy nebo nabidkou poctu spojit za dobu provozu na lince;

casovou dostupnosti cile cesty,
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o 7 hlediska prepravni kapacity linky jako nabidku volnych mist ve vozidlech
na dané lince v poZadovaném case a sméru prepravy — vyuzitim kapacity
vozidel ve zvoleném profilu traté; pomerem maximalni intenzity
prepravniho proudu a prepravni kapacity linky,

o 7 hlediska finanéniho jako pomer ceny jizdného pro jednotlivé skupiny

obyvatel, vzhledem k jejich prijmim. “[1, s. 82]

Dopravni obsluznost vétSiny mést se sklada ze Ctyi zakladnich druhii osobni dopravy:
meéstskd hromadna doprava, pravidelnd linkova autobusova doprava, individudlni
doprava a osobni zelezni¢ni doprava. Tyto druhy doprav spolu soubézné existuji
bez velké vzdjemné koordinace. S postupnym nariistem automobilové dopravy,
rozvojem podnikatelskych aktivit a nesouladem ostatnich druhii doprav, je zpisobeno
dopravni zatizeni vSech casti mésta. Mésta nemaji dostateCny prostor na rozsifeni
komunikaci, pfipadné na oddé€leni hromadné dopravy od osobni. Vznikd snaha
o ochranu zivotniho prostiedi, a proto je tfeba co nejvétsiho podilu hromadné dopravy,

ekonomické podpory a rozvoje regionalni dopravy.[1]

Vétsina zastdvek méstské hromadné dopravy je zaloZena na vzdalenosti péSich cest,
nikoli na vzdusné vzdalenosti. Casto byva dopravni obsluZnost zajiiténa dobfe i piesto,
ze jsou nckteré oblasti vzdaleny od nejbliz8i zastavky 1 500 metrd. V porovnani
s vesnicemi se jednd o nezanedbatelnou vzdalenost. Pro obCany mést je zastdvka
ve vzdalenosti 500 metrii velkou ¢asovou ztratou (asi 10 minut). Nepfiznivy vliv se
projevi hlavné pfi Spatném pocasi. Neni problém vytvofit vice zastavek, ale znacné se
tim prodluzuje doba jizdy, coz vede k opacnému efektu. Pii1 optimalizaci poctu zastavek
se musi feSit pozadavek kratké péSi chiize k zastavce, zastavky kcili jizdy a cas
straveny pii jizdé. Toto feSeni vznikd modelovdnim ndvrhG a simulaci rGznych

variant. [1]

1.1.2 Pristupy k FeSeni dopravni obsluznosti

Soucasnost je charakterizovana zvySenym zdjmem o individudlni automobilovou
dopravu a poklesem z4jmu o vefejnou hromadnou dopravu. Nasledkem je zvySovani
negativnich vlivili dopravy, zvySenim dopravni nehodovosti, vznikem dopravnich zacp a
ohroZzenim zivotniho prostfedi. Diky témto problémim je nutné udrZovat provoz
individuédlni automobilové dopravy na pfiijatelné Grovni. Je tfeba podporovat vetejnou

hromadnou dopravu a snazit se zlepSovat jeji kvalitu a tim ziskdvat nové zdkazniky.
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Jednd se predevSim o zmény ve vzijemné spolupraci jednotlivych druht dopravy,
zlepseni organizace a plné vyuziti dopravnich technologii. Pfi feSeni dopravni

obsluznosti mésta se pouZzivaji dva pfistupy, a to systémovy a logisticky.[1]
Systémovy pristup FeSeni dopravni obsluznosti

Vefejnou dopravu lze chéapat jako integrovany systém a integrace ma vést
ke zdokonaleni. Hlavnim pozadavkem na dopravni obsluznost meésta je uspokojovat
piepravni pozadavky obyvatel v maximalni mozné mife. Zaroven je tieba dostatecné
pruzny systém zmén, které reaguji na meénici se potfeby obyvatel. Dopravni obsluznost
musi byt finan¢né pfijatelnd pro obyvatele a zarovenn nesmi zpusobovat zvySovani
provoznich nékladi dopraveim, nebo pozadavky na rust dotaci pro dopravu. Systém

dopravni obsluhy tvoti nasledujici podsystémy:

e marketingovy podsystém — nabidka a poptavka dopravnich sluzeb,

e podsystém dopravni infrastruktury — pozemni komunikace, drahy, parkoviste,
mosty, podchody, opravny a depa, stanice a zastavky...,

e podsystém dopravnich prosttedkl — vozovy park veetné technickych parametra
autobusti, draznich vozidel a podminek provozniho nasazeni ...,

e technologicky podsystém — zptisob fizeni provozu, uroven zabezpeceni dopravni
sité ...,

e Jogisticky podsystém — dé€lba piepravni prace, stanoveni poloh linek a trati,
stanoveni ¢asl jednotlivych spojl, sestaveni turnusti zaméstnanc,

e informacni podsystém — informace pro cestujici, dopravce a vefejnou spravu,

e legislativni podsystém — licence, provozni, pfepravni a tarifni podminky,
reklamacni rad,

e ckonomicky a finan¢ni podsystém — cenova a tarifni politika, kalkulace nakladd,

investicni politika, hospodatsky vysledek dopravcii.

Z ptedchoziho vyctu vyplyva, Ze celkové feSeni dopravni obsluznosti je slozity ukol a
zahrnuje Siroky okruh probléml. Diky témto souvislostem vznikd otdzka, jak

piistupovat k optimalizaci.[1]
e  Monokriterialni optimalizace — je feSeni vzdy s jednim kritériem, toto feSeni
vSak nemusi zahrnout vSechny faktory, které ovlivni vysledné feSeni situace.

V urc¢itych piipadech muze tento postup fungovat. Pro dopravni obsluZznost

jedné malé obce s rozhodujicim kritériem celkové doby piepravy, mize byt
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monokriterialni optimalizace dostacujici. Na ostatni kritéria se nemusi brat
zfetel.

e Multikriteridlni optimalizace — je dulezité brat ohled na jednotlivé oblasti,
které zahrnuji ,, dostupnost vybranych mist méstskou hromadnou dopravou
(skoly, urady, zdravotnicka zarizeni, nadrazi ...), kvalita dopravy z hlediska doby
prepravy cestujicich, vedeni a délky linek, cetnost spojit a obeh vozidel, kapacita
linek v dopravni siti, struktura vozidlového parku, pocty vozidel v provozu a
zdaloze, pocty a turnusy zaméstnancii, uhrada ztratovosti vykonu, ekonomika a

stabilita poskytovatelii sluzeb. “[1, s. 87]

Pti optimalizaci dopravni obsluZznosti multikriteridlnim pfistupem se miize vytvofit stiet
mezi kritérii, nejcastéji prepravni vzdalenosti, dobé prepravy, dochazkové vzdalenosti,
cenam za piepravu a po¢tem prestupll. Pozadavky nejdou splnit v nejvyssi mozné mite
soucasng, ale je jim piidélovana riizna hodnota.[1]

Logisticky pristup k FeSeni dopravni obsluZnosti

Obcané Casto pozaduji moznost opatiit si zbozi zajistujici zékladni zivotni potieby
v dochazkové vzdalenosti. Pro ndkup ostatniho zbozi je tfeba mit dopravni systém, diky
kterému se 1ze dostat do obchodniho centra. Tento pozadavek vSak neni zdkladni
dopravni obsluznosti. Vyznamny pfinos piindsi logisticky pfistup, ktery posuzuje
dopravu z celkového pohledu, nikoli z pohledu jednoho dopravce, nebo provozu jedné
linky. Uplatnovani logistického ptistupu vyrazné zlepSuje systém dopravni obsluhy
uzemi a tim zvySuje zdjem cestujicich o vefejnou hromadnou dopravu. Slad’uje a
koordinuje jednotlivé systémy v dopravé. DokonalejSi logisticka feSeni zahrnuji
problematiku  osobni dopravy, vcetné uspotfddani obytnych, obchodnich a
spoleCenskych ploch. Uplatiiovani logistickych pfistupi zvySuje udrzitelny rozvoj
individudlni dopravy. V této oblasti je tfeba vytvafet integrované dopravni systémy,

které budou podporovat komplexni piistup k potfebam cestujicich.[1]
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1.2 Meéstska hromadna doprava

MHD neboli méstska hromadné doprava je v Ceské republice provozovana dopravnimi
podniky, které rocné prepravi téméf 3 miliony osob, nebo jinymi dopravnimi
spole¢nostmi, které krom¢ provozu meéstské hromadné dopravy v menSich a stfedné
velkych méstech provozuji 1 dopravu piiméstskou, ¢i  dalkovou, vefejnymi

autobusovymi linkami. [4]

Pro analyzu méstské hromadné dopravy v konkrétnim mésté 1ze vyuzit SWOT analyzu,
kterd popisuje S — silni stranky, W — slabé stranky, O — pfilezitosti a T — hrozby
dopravniho systému a Ize ji porovnat se SWOT analyzou osobni automobilové dopravy
zt¢hoz mésta, ¢imz vznikne vyhodnoceni dvou druhii doprav pomoci metody

pozorovani.

1.2.1 Historie méstské hromadné dopravy

Jiz z roku 1300 pf. n. L. byl nalezen v hrobce faraonti dvoukolovy kocar, jakozto dikaz
existence dopravnich prostfedki, vyuZzivanych pro pfepravu druhych osob. Dokonce i
dlazba v Pompejich svédc¢i o tom, Ze se ve mésté pouzivaly kolové dopravni prostiedky.
Od roku 1630 n. 1. byly pouzivany dievéné profily pobité plechem, jakozto predchiidce
kolejnic. Prvni predzvést mestské hromadné dopravy se objevila v ulicich Londyna.
Od roku 1625 byly v ulicich Londyna pronajimany ¢tyfmistné drozky. V roce 1820 se
zacaly objevovat prvni kolejnice. Vyznamnym dopravnim prostiedkem ve méstech byl
omnibus, ktery byl tazeny kofimi a jezdil dokonce podle jizdniho fadu. Prvni omnibus
se objevil ve Vidni roku 1815, dalSi v Berlin€ roku 1825. Vroce 1850 jezdilo
v Londyné 1300 omnibust. S objevem parniho stroje vznikl roku 1830 prvni parni
autobus. Jezdil rychlosti 13 kilometrd za hodinu, ale jeho provozni ndklady byly vyssi
nez u koni. Jedouci vozidla byla omezovana i statnimi pfedpisy. Na komunikacich byla
rychlost 16 kilometrii v hoding€, v obcich 8 kilometrii v hodin€. Podminkou byl béZec

s cervenym praporkem pied vozidlem.

Vroce 1842 byl sestaven prvni elektricky viz, jehoz motor byl napdajeny
z elektrolytického akumuléatoru. Timto pokusem se ukazalo, ze elektricky pohon vozidel
je mozny, byl vSak problém s pfivodem elektrické energie a akumulatory byly narocné
na vyrobu a udrzbu. Netspéchy elektrickych vozidel znamenaly, Ze vozidla hromadné

dopravy byla stale tazena kofimi, nebo pohanéna parou. V roce 1850 byl poprvé pouzit
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stacionarni zdroj elektrické energie a pifivod proudu do vozidla pomoci kolejnic.
V Londyné byla postavena prvni nizozemskéa parni Zeleznice, ktera byla, z diivodu

nedostatecné Sirokych ulic, zavedena pod zemsky povrch.

V druhé poloviné 19. stoleti nastal rozvoj méstské dopravy. Objevil se pozadavek
viceurovitovych dopravnich systému. V roce 1862 byl vytvofen patent na konstrukci
lavky pro pési pfechazeni ulice. V San Francisku v roce 1863 byla na stoupani zavedena
lanovka na principu nekone¢ného lana. Po zdokonaleni pfenosu vykonu pouzivala i
dalsi mésta lanovy pievod. V Pafizi a v Glasgow byla rychlost asi 10 kilometri
v hoding, a na nekonecné lano umisténé v kanalu pod povrchem vozovky se mohlo

navésit nékolik automobila.

Vroce 1882 byl vytvofen prvni autobus na elektricky pohon. Zdroj energie byl
akumulator. Ve Vidni jiz byla v provozu tramvaj s dvojitym vedenim. Jeden z prvnich
trolejbusti vznikl roku 1890 a jiz roku 1910 bylo na svété vice jak 100 000 kilometra
elektrickych tramvajovych drah. Prvni podzemni kolejova draha, nebo-li metro, vznikla
v Budapesti roku 1896. Zakladem pro rozvoj méstské hromadné dopravy bylo zavedeni
motorizace. Prvni motorové omnibusy se objevily v roce 1902 v Londyné. B€hem prvni
svetoveé valky nastal upadek méstské hromadné dopravy, rozvoj nastal ve dvacatych
letech 20. stoleti. V roce 1926 v Clevelandu byla uvedena do provozu velkoprostorova
tramvaj pro 140 cestujicich. Myslenkou bylo neprovozovat vle¢nd vozidla, ale kazdé
vozidlo by mélo byt hnaci. V Berlin¢ zacal provoz s piepfahovanim vozidel. Béhem
druhé svétové valky se v cel¢ Evropé vyvoj] méstské hromadné dopravy zastavil.

K velkému rozvoji doslo od padesatych let minulého stoleti, které trva do dnes.[4]

1.2.2 Vyvoj méstské hromadné dopravy v éeskych zemich

Vyvoj méstské hromadné dopravy na tzemi Ceské republiky pfed rokem 1918 byl
nerovnomérny. DroZzky se v Praze objevovaly od roku 1789. V roce 1829 se v Praze
objevil i prvni omnibus, ktery mél linku ze Staroméstského ndmésti k Zemskému snému
a od Hlavni celnice k Malé Strané. Pro nedostatek cestujicich byla doprava zastavena.
Az v roce 1845 byl obnoven systém péti linek. V roce 1875 byla v Praze zavedena prvni
trat’ koniské drahy. Vedla mezi Smichovem a Karlinem, a Malou Stranou a Karlinem.
Vozidla méla 10 az 20 mist a jizda stala 20 krejcard. V Brné od roku 1884 do roku 1900

byla provozovéana jak draha tazena komimi, tak 1 prvni parni tramvajova dréha.
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Roku 1891 byl zahdjen i provoz pozemni lanovky na Letné a stejného roku byla
predvedena prvni Ceskéa elektricka tramvaj inZenyrem Kiizikem. Cesky vynalezce
Kitizik postavil roku 1896 pét kilometra dlouhou trat, pro vefejny provoz tramvaji, ktera
vedla z Florence do Libn¢ a Vysocan. V roce 1900 byla v provozu elektrickd tramvaj
ve méstech: Teplice, Praha, Liberec, Olomouc, Plzen, Usti nad Labem, Brno a Jablonec
nad Nisou. V roce 1894 byl prvni parni tramvajovy provoz zahdjen v Ostravé. Tim bylo
umoznéno provozovat i nakladni dopravu a zacala se pouzivat i zlabkova kolejnice.

Po zavedeni elektrickych tramvaji byl parni motorovy provoz ukoncovan.

Vroce 1905 byla v Praze zrusena koiiskd draha, ale v provozu jiz bylo 120
dvounapravovych tramvaji, 73 CcCtyinapravovych tramvaji a 87 vleénych vozidel.
A vroce 1908 se v Praze zkouSela autobusova doprava. Provoz byl ale zastaven
pro maly vykon motoru vozidel a velké stoupani ulic. Autobusova doprava byla v Praze
obnovena az v roce 1925. Dalsi rozvoj méstské dopravy nastal az po prvni svétové
valce. V roce 1926 vznikl prvni navrh projektu podpovrchové dopravy v Praze, coz byl
pocatek v dlouhém vyvoji prazského metra. V plivodnim navrhu byly ¢Ctyfi trasy. Trasa
A: Palmovka — Karlin — Denisovo nadrazi — Mustek — Karlovo Namésti — And¢l. Trasa
B: Dejvicka — Hrad¢any — Mala Strana — Mustek — Muzeum — OlSanské Hibitovy. Trasa
C: Holesovice — Prasnd Brana — Zizkov. Trasa D: Pankrac — Wilsonovo nadrazi —

Denisovo nadrazi.

V obdobi 19261935 byl v Praze na Letné v provozu pohyblivy chodnik. Od roku 1936
se rozviji trolejbusova doprava v Praze. Od roku 1941 je v provozu trolejbusova linka
v Plzni, o ti1 roky pozdé&ji ve Zlin€ a po druhé svétové valce 1 v dalSich méstech. V roce
1946 vramci brnénské méstské dopravy byla zahajena lodni doprava na Brnénské
ptehradé€. V roce 1965 v Praze byl prosazen ndvrh podpovrchové tramvaje. Prvni usek

Prazského metra byl zprovoznén od kvétna roku 1974.[4]

1.2.3 Definice méstské hromadné dopravy a jeji pojmy

., Meéstska hromadna doprava je charakterizovana jako cinnost spjata s cilevédomym
hromadnym  premistovanim  osob  a  definovanych  hmotnych  predmeétu
v predpokladanych objemovych a definovanych casovych a prostorovych souvislostech
za pouZiti pro tento typ vhodnych dopravnich prostiedki a technologii. “ [4, s. 7] Tato
definice vychdzi z definice dopravy, jenze je konkretizovana a potiebuje urcité

vysvétleni:[4]
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o, Mestska hromadna doprava je verejné linkové, na urcené trase, premistovani
osob a hromadnych predmétii provozované k uspokojeni prepravnich potreb
mesta.* [4, s. 7] Slovo hromadné znamena, Ze cestujici se piepravuji hromadné
v jednom dopravnim prostiedku. Prakticky neni mozné, aby kazdy cestujici byl
prepraven k cili pouze jednim dopravnim prostfedkem bez piestupu (obzvlasté
ve veétSich méstech).

e Definované hmotné potieby jsou uvedeny v piepravnich podminkach, jedna se
predevs§im o nadrozmérna zavazadla, vozicky pro invalidy, détské kocarky ....

e Piedpokladanou objemovou souvislost je tieba chapat tak, ze u MHD se jedna
o linkové premist'ovani osob a piepravni kapacita linky je vzdy predpokladana.

e Definované Casové souvislosti souvisi s povinnosti uvetejnit jizdni tad, ktery je
platny po urcitou dobu, a jeho zménami.

e Pro tento typ dopravy vhodnych dopravnich prostfedkii znamena, Ze ne vSechny
dopravni prostfedky jsou pro méstskou hromadnou dopravu vhodné. Naptiklad
dopravni prostfedky nespliujici ekologicka kritéria.

e Pro tento typ dopravy vhodnych technologii znamend, Zze se jedna
o pfemistovani osob sriznymi pfedméty. Jednd se o lidi zdravotné
hendikepované, dopravné hendikepované (Zena s ditétem v kocarku), jazykové

hendikepované (cizinci, potieba piktogramu).[4]

Technologie v méstské hromadné dopravé jsou: zpuisoby nastupu a vystupu osob z a
do dopravniho prostfedku, zpisoby pohybu osob na zastavkach, stanicich a
v dopravnim prostfedku, zplsoby placeni jizdného, prepravy zavazadel a hmotnych
predmétl, zplsoby prestupovani z jednoho dopravniho prostfedku do druhého, ptistup

na zastavky, pohyb dopravniho prostredku, ptipadné dalsi operace.[2]

Dopravni infrastruktura je soubor dopravnich siti, jejich vybaveni, nejriznéjsi stavby,

zafizeni a dopravni prostiedky, které se na siti pohybuji.
., Linka je souhrn dopravnich spojeni pro pravidelnou dopravni obsluhu urcenych mist.

Spoje jsou jizdnim Fadem, nebo jinak casové a mistné urcend jednotliva dopravni
spojeni mezi urcitymi misty v ramci pravidelné dopravni obsluhy.
Cesta je souhrn ukolii, které musi vykonat cestujici, pri svém premisteni od zdroje k cili

(od hranice verejného prostoru na zacatku premisteéni az k hranici verejného prostoru

na konci premisteni).
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Koncové faze cesty jsou souhrn ukonii, které musi vykonat cestujici v ramci svého
premisteni od zdroje k cili pred ndstupem do prvniho dopravniho prostiedku a

po opusteni posledniho dopravniho prostredku. “ [4, s. 9]

Druhy méstské hromadné dopravy

e Radidlni — doprava z vn¢js$iho okoli mésta do centra,

e diametralni — doprava napfi¢ centrem, cil je mimo centrum,

e tangencialni — trasa cesty se pouze dotyka okraje centra a cil je mimo centrum,
e prijezdna — doprava nema ve méste ani zdroj ani cil,

e okruzni — linka mé spole¢nou vychozi a cilovou zastavku, vede okolo centra,

e smyckova — podobna radidlni, na okraji mésta je ve formé smycky,

e osmickova — smycky se nachdzi na obou koncich trasy.[4]

1.2.4 Tvorba dopravnich $picek

V pribéhu pracovniho dne se v méstské hromadné dopravé projevuje zvysSeny pocet
cest do zaméstnani a zpét. Vznika nam Spickova doprava, a to ranni a odpoledni. Ranni
Spickova doprava je vyssi diky koncentraci do krat§i doby. Odpoledni Spicka se
prodluzuje na delsi dobu, proto byva nizsi. Sedlovéa doprava byva odpoledni a vecerni.
Je dilezité, aby i v tuto dobu byla zabezpecena dopravni obsluha uzemi, ale pfiméfené

potiebam cestujicich. No¢ni provoz se v méstské hromadné dopravé zajistuje no¢nimi

linkami podle specidlné vytvofeného jizdniho fadu.

Z dopravniho hlediska se v priibé¢hu tydne odliSuji pracovni dny a vikendové dny.
Ve velkych méstech dochazi uz v patek odpoledne k dopravnim S$pickam, hlavné
v oblasti osobni dopravy ze zaméstnani a vyjezdy k rekreaci. Dalsi kritickou dobou
byva Spicka ndvratu z rekreace, kterd se tvoti v ned€lnich vecernich hodinach. V malych
méstech se patecni odpoledni Spicky vyviji individualng, ale ndvratové nedélni Spicky
jsou opét kritické. [4]

Béhem roku opét dochédzi k mirnému kolisani dopravniho zatiZzeni. V zimnim obdobi
dochdzi k omezovani individualni automobilové dopravy. Naopak v mésicich letnich se
zvySuje vyuzivani individudlni automobilové dopravy a zvySuje se piepravni kapacita

méstské hromadné dopravy. V méstské hromadné dopravé se sestavuji specidlni
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prazdninové jizdni fady od cervence do konce srpna. Z dopravniho hlediska lze

za prumérné meésice povazovat kvéten, zaii a tijen.[2]

Cestujici vyuzivaji méstskou hromadnou dopravu za tcelem téchto cest: do zakladnich
Skol a ucilist, do prace, do stiednich a vysokych Skol, za rekreaci, za nakupem,
na ufedni a sluzebni jedndni, do zdravotnickych zafizeni, jesli a Skolek, za zabavou,
kulturou, na sportovni podniky, na navstévu piibuznych a znamych, za vefejnou
¢innosti (shromazdéni) a jiné.

Doprava ve méstech je projevem zivota a potieb. Bez dopravy se neobejdou ani malé
sidelni utvary. Pfeprava na méstském uzemi zahrnuje pfemistovani osob i nédkladu.
Pro spravnou tvorbu tras a poctu prepravnich prosttedki ve méstech je tieba vychazet
ze znalosti, kolik pfemistovacich potieb vznikd a kam smétuji. Zdroje ptepravy, konce

a cile, jsou vétSinou budovy a jiné méstské objekty. [4]

1.2.5 Zakladni charakteristické znaky méstské hromadné dopravy

Meéstska hromadna doprava ma specifickou charakteristiku. Prepravuje velké mnozstvi

lidi na malé ploSe mésta.
Dopravni a piepravni nerovnosti

Béhem dne, pfi cesté¢ za zamé&stnanim, za nakupem, k 1ékafi, za kulturou a rekreaci, se
vytvareji dopravni a pfepravni nerovnosti. Nerovnosti vznikaji jak pii vyuziti méstské
hromadné dopravy, tak pfi vyuZivani osobni automobilové dopravy. Zacinaji vznikat
prepravni Spicky a sedla. Klasické rozloZeni je: ranni a odpoledni dopravni Spicka,
odpoledni a vec€erni sedlo a no¢ni provoz. VSechno je vSak zavislé na socidlnim slozeni
obyvatelstva a na charakteru mésta. Ve méstech s rozvinutym priimyslem byvaji ranni
Spicky vys§si nez ve meéstech, kde dominuji administrativni centra. Nerovnosti
v piepravé lze teSit zmeénou odstupl vozidel v siti, nebo zménou kapacity vozidel.
Cinitelé ptisobici na piepravni nerovnomérnost jsou: velikost a skladba pracovnich
piileZitosti v méstském obvod¢ a okoli, studium na méstskych Skolach, hustota a

struktura osidleni, charakter sidelnich celk a zivotni uroven obyvatelstva.[4]
Periodicky charakter méstské hromadné dopravy

Pro méstskou hromadnou dopravu je typické velké prepravni mnoZstvi cestujicich.
Jednotkou je pocet osob za hodinu a smér na dané trati ¢i lince. Odstup dopravnich

prostiedkli na lince se urCuje z pfepravni kapacity jednoho dopravniho smeéru a
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z kapacity dopravnich prostfedkl. Ve Spickach zavisi objem piepravy na hodinovém
vykonu jednoho dopravniho sméru. Jednd se o minimalni interval, ktery zavisi
na mnoha okolnostech (brzdnéd vzdalenost, charakter obsluhy silnic, kapacita vozidel).
Pti tvorbé dopravniho sedla a v no¢nim provozu je interval delsi nez ve Spicce, pficemz
se hledi jak na ekonomicnost, tak na kvalitu piepravy. Vychazi se z pozadavki
cestujicich na kvalitu pfepravnich sluzeb. Tento pozadavek lze splnit snizenim kapacit

souprav.
Kyvadlovy charakter provozu

Me¢stska hromadnd doprava je kyvadlovym druhem dopravy. Funguje pravidelné
na danych linkdch mezi jednotlivymi zastavkami. Na konecnych mistech je kratké
zdrzeni, které je vymezeno na odpocinek fidicl, ptestavky, kontrolu dopravniho

prosttedku, ¢i na vyrovnani zpozdéni. [4]
Vzdalenosti mezi misty zastaveni

M¢stskd hromadnd doprava je charakteristickd malymi vzdalenostmi mezi misty
zastaveni. V centrech mésta je tato vzdalenost do 500 metrti, na okraji mésta 1000-2000
metr. U tramvajovych linek je tato vzdalenost vyrazné menS$i nez u linek

autobusovych.
Citlivost na poruchy a nerovnomérnosti

Méstska hromadna doprava navazuje ne jiné dopravni systémy zasahujici do mésta, coz
znamend, ze méstskd hromadnd doprava je citlivd na provozni poruchy. Kolejova
doprava je citliva na veskerou technickou, dopravni, nebo organizacni poruchu. To vSe
zpusobuje opozd'ovani  vozidel. Autobusovda doprava je méné citliva
na nerovnomeérnosti nez doprava kolejova.

&4

Dispecerské rizeni

Mimotadné udélosti ve mést¢ nuti méstskou hromadnou dopravu, aby byla
piizplsobivéjsi k provoznim potfebam. Kromé provozu dle jizdnich fadd je nckdy

potieba 1 dispecerskeé fizeni. Kapacita se pfizptusobuje tvorbou souprav.
Jednotnost dopravniho systému

Jednotlivé  systémy meéstské hromadné dopravy (trolejbusovy, autobusovy,

tramvajovy...) tvoii jednotnou dopravni soustavu meésta. Cestujici vnimaji systém
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méstské hromadné dopravy jako celek. To znamena, Ze tento systém musi byt jednotné

fizeny. Jednotlivé dopravni systémy se musi ekonomicky a technologicky dopliiovat.
Jednotny tarifni systém

V kazdém mésté je tfeba mit jednotny tarifni systém pro vSechny druhy dopravnich
prostiedkii méstské hromadné dopravy. Je tieba mit kombinované sazby, které povoluji
ptestup z jednoho dopravniho prostfedku na druhy. Jedna se o ilohu vSem cestujicim
urcené¢ho uzemi, nabidnout moZznost pfepravy za stejné vysoké jizdné, bez ohledu
na prepravni vzdalenost a uzity dopravni prostfedek. Lze uplatnit Casové omezené
sazby. Ceny jizdného mohou byt odlisné pouze dle tarifnich pasem a zo6n. Pasma a zony

se tvori v ptilehlych oblastech mésta.
Tarifni jednoduchost

Tarifni systém méstské hromadné dopravy by mél byt co nejjednodussi a vytvaret co
nejmensi odlisnosti dle pfepravni vzdalenosti. Dtivod jednoduchosti souvisi s rychlosti

nastupovani a cestovni rychlosti.
Charakteristické znaky vozidel méstské hromadné dopravy

Vozidla méstské hromadné dopravy musi zvySovat cestovni rychlost a plni funkci
hromadné ptepravy na kratkou vzdalenost. PoZzadavky pro vozidla méstské hromadné
dopravy zahrnuji: Siroké a Cetné dvefe na dalkové ovladani, pfimefeny pocet sedadel,

nizkopodlazni posazeni, velké zrychleni a zpomaleni vozidel, bezpe¢nosti brzdy... [4]

1.2.6 Faktory ovliviiujici méstskou hromadnou dopravu

Je tfeba znat faktory, které ovliviiuji méstskou hromadnou dopravu a vyvolavaji zmény

v dopravnich potfebach mésta.
Demografické charakteristiky obyvatelstva

Kromé celkového poctu obyvatel je tfeba znat i jeho rozdéleni do dopravnich oblasti. Je
tieba, aby oblasti mély centralni osu tvofenou hlavni dopravni komunikaci, po niz jezdi
méstska hromadné doprava. Je potieba, aby vzdalenosti od hranice k osam byly stejné.
Dale je tfeba znat veék obyvatelstva a vytvofit skupiny: déti predSkolniho veku, zakt
zakladnich skol, studentii stfednich Skol a odbornych ucilist’, vysokoskoldkl, muza a
zen v produktivnim véku, nezaméstnanych a osob v diichodovém véku. Také je tfeba

vzit v ivahu skladbu domécnosti, jejich priimérny veék, pocet osob a vysi piijmi.
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Vhitini struktura

Pro uspofadani méstské hromadné dopravy je tfeba znat funkéni plochy mésta, jako
jsou: obytné plochy, plochy s tézbou surovin, vyrobni plochy, zeméd¢lské plochy,
centralni oblasti (obchody, ufrady, Skoly...), dopravni plochy a rekreacni plochy.
Vsechny tyto plochy maji mezi sebou vzijemné vazby a ovliviiuji tak dopravu.
Se strukturou mésta souvisi i rozlozeni pracovnich pfilezitosti. Pracovni pfilezitosti jsou
jeden z rozhodujicich faktort, jelikoz se podileji na tvorbé dopravnich Spicek a sedel.
U vétsich mést je tieba pocitat s dojizdéjicimi pracovniky a poskytnout prostor
pro individualni automobilovou dopravu. Do faktorti vnitini struktury mésta je tfeba
zapocitat 1 cClenitost terénu, vodni toky, Spatnou zakladovou ptdu a jiné. Soucasti
problémi s vnitini strukturou mohou byt i historicky chranéné centra, plochy s vysokou

zeleni, otazky Zivotniho prostfedi a jiné.[4]
Vztahy mésta a okoli

Okoli mésta je tfeba vnimat jako zdroje a cile dalSich dopravnich cest. Je tfeba vytvaret
spojeni méstskou hromadnou dopravou do piiméstskych oblasti mésta. Okoli mésta
ovliviiuje rozsah dopravy i ve mésté. Rozlohou ¢asto pfesahuje velikost mést. Rozsah a

kvalita komunikaci vedoucich z okoli k méstu ovliviuji rozvoj dopravy ve mésté. [2]
Dopravni vybaveni mésta

Dopravni vybaveni mésta by mélo odpovidat pfepravnim potiebam jeho uzemi. Casto
se ale stavd, Ze vystavbou komunikacni sit¢ a dopravnich zafizeni dochazi
k nedostatkim ptepravni kapacity, nebo nové vybudované komunikace naopak
nenapliuji svou kapacitu. Pfi vystavbé novych dopravnich cest mize dojit k uzavieni

cest stavajicich a tim k omezeni dopravni obsluZnosti mésta.
MozZnosti vyuzivani volného ¢asu

Se zvySujici se Zivotni Urovni, rostou naroky obyvatel na méstskou dopravu, pfi cestach
za sportem, kulturou, ¢i rekreaci. Malokdy je mozné zajistit své potieby v misté bydleni.
Kulturni zatizeni jsou koncentrovana v centu meésta, sportovni a rekreacni zatizeni spise
na obvodu. Velmi vyznamné jsou cesty za vikendovou rekreaci. Hlavné ve vétSich
meéstech se obyvatelé snazi vyuzit volného ¢asu mimo meésto. Obliba je v chatafeni a
chalupateni, bez ohledu na pomérné velké vzdalenosti, které musi obyvatelé mést
piekonat. Rekreacni doprava se opakuje kazdy vikend a Casto prevysSuje Spickové
intenzity dopravy vSedniho dne.
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Naroky na MHD z pohledu verejnosti

Pokud by se provedl prizkum narokti na méstskou hromadnou dopravu z pohledu
cestujicich, bylo by mozné ziskat celé¢ spektrum naroki. ,, Hlavnimi naroky jsou:
prehledné linkové vedeni, pravidelna dostatecna nabidka spojii s primerene velkou
periodou, dobré ndavaznosti na ostatni dopravu (viéetné dopravy dalkove), souhra
s priméstskou a  regionalni  dopravou, jednoduchy atraktivni vizudlni sty
bezbariérovost systému méestske hromadné dopravy, moderni vozidlovy park
s informacnimi panely, jednoduchy tarifni a odbavovaci systéem, dostupna strediska
dopravnich informaci, marketingova komunikace s verejnosti, minimalizovat zmeny tras
na linkach, zaclenéni Skolnich a zaméstnaneckych spojii, moderni zastavky, podpora
mésta.“ [4, s. 22] Je samoziejmé, Ze v Ceské republice nebude mozné splnit viechny

vyse uvedené naroky, ale m¢la by byt snaha dosahnout vétSiny z nich.[4]

1.2.7 Vedeni linek méstské hromadné dopravy

Linky vedené v ramci méstské hromadné dopravy lze rozdélit do dvou zékladnich
skupin: linky pateini a linky dopliujici. Linky patetni tvoii zdkladni sit’ méstské
hromadné dopravy a pokryvaji rozhodujici pfepravni potfeby obyvatel. Ve velkych
méstech se jednd o linky kolejovych rychlodrah, ¢i linky tramvajové. Linky dopliujici
zajist'uji pokryti k linkdm patetrnim. Jednd se predevsim o zékladni obsluhu okrajovych

oblasti a doplnéni patefnich linek méstské hromadné dopravy.

Mezi pozadavky na linkové vedeni v ramci méstské hromadné dopravy patii piesna a
jasné strukturovana sit’ linek. Dal§im pozadavkem je vysoky stupenl ndvaznosti mezi

spoji linek a pravidelny jizdni fad. [4]
Zpusoby vedeni linek

Tranzitni linky jsou vhodnou formou pfepravni sité¢ a tvoii minimum nutnych pfestupi
mezi spoji. Mohou vytvofit mnoho pfimych spojeni mezi méstskymi ¢astmi a mnoha

cili cest jednim spojem.

Obr. 1.1 Tranzitni linka

A

v
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Zdroj: vlastni zpracovani dle [4].

Radiélni linky jsou z dopravniho hlediska méné vhodné, protoze mnoho cestujicich
musi prestupovat. Jedna se o linky vedouci z okraje centra meésta, pfes centrum,

na opacny okraj mésta.

Obr. 1.2 Radialni linka

v

Zdroj: vlastni zpracovani dle [4].

Okruzni linky byvaji zavedené v ptipadé vysoké poptavky po spojeni méstskych ¢asti.

Nevedou ale pfimo pies centrum. Mohou byt jednosmérné, nebo obousmérné.

Obr. 1.3 Okruzni linka

vvvvvv

jsou vyhodnéjSi v mistech jednosmérné obsluhy uzkych komunikaci. Obsluha
ve smyckach je ale nepiehlednd a vede pii cestich do centra, nebo z centra,

k prodluZovani jizdnich dob.

Obr. 1.4 Smyckova linka

Zdroj: vlastni zpracovani dle [4].
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Tangencidlni linka se zavadi v pfipadé vysoké poptavky cestujicich po prepravé. Tato

linka tvofi pfimé spojeni méstskych ¢asti, ale centra se trasa pouze dotyka.

Obr. 1.5 Tangencialni linka

A

v

Zdroj: vlastni zpracovani dle [4].

Osmickova linka, zde se jednd o zvlastni ptfipad smyckovych linek. U pfimo vedenych
linek jsou zavadény v koncovych zastavkach obratové smycky. Velikost téchto smycek

ovliviiyje prodlouzeni cesty.[4]

Obr. 1.6 Osmickova linka

Zdroj: vlastni zpracovani dle [4].

Teoreticka cast bakalafské prace se veénovala zdkladnim literarnim poznatkim
o dopravni obsluZznosti mésta a také o problematice méstské hromadné dopravy

na tizemi Ceské republiky.
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2 Analyza dopravni obsluznosti mésta Prerov s diirazem na

méstskou hromadnou dopravu

Meésto Pierov, spolu s jeho méstskymi ¢astmi, se nachazi v Olomouckém kraji (viz.
obrazek cislo 2.1). Jedna se o okresni mésto stiedni velikosti, které ma bohatou historii.

Uz odedavna bylo povazovano za vyznamny dopravni uzel, hlavné co se zelezni¢ni

------
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Zdroj: vlastni zpracovani dle [5].

2.1 Mésto Prerov

Meésto Prerov je od roku 2006 statutarnim meéstem s bohatou historii. Dokonce stara

méstska ¢ast (Horni Mésto) je méstskou pamatkovou zonou.

2.1.1 Historie mésta

Osidlovani Pfedmosti u Pierova spada az do sttedniho paleolitu. Zde bylo také objeveno
nejvyznamnéjsi stiedoevropské tabotisté lovelh mamuth. Nalezly se zde pozustatky asi
25 lidskych jedinci, coZ je nejvyssi pocet nalezi z tohoto obdobi v celé Evropé.[6]

Ptedmosti u Pferova je tedy historicky vyznamnéjsi nez Pferov samotny.
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Prvni zminky o mésté Prerov jsou v listinach z roku z roku 1046 a 1073. Tyto listiny
vSak jsou povazovany za nepravé. Prvni oficialni zminka o mésté se dochovala v listingé
od biskupa Jindficha Zdika z roku 1141. Statut kralovského mésta piidélil Pferovu roku
1256 Premysl Otakar II. V 16. stoleti bylo mésto sidlem biskupa cirkve jednoty
bratrské. V roce 1523 se v Pferové narodil Jan Blahoslav, pfedchiidce Jana Amose
Komenského a autor Ceské gramatiky. Nejvétsi vzestup mésta je povazovan za vlady
$lechtice Karla star§iho ze Zerotina v letech 1598—1636. Po jeho smrti vyznam mésta, i

jeho samotny rozvoj upadl.

Pterov zazil sviij dalsi vzestup az v roce 1841, kdy do mésta ptijel prvni vlak, a zdejsi
nadrazi se stalo vyznamnym dopravnim uzlem. Ve mésté byla i vyznamna Skolska
politika, kdy se vyucovalo podle zasad Jana Amose Komenského. Roku 1870 zde bylo
zalozeno treti ¢eské gymndzium, po Brné a Olomouci. Pferov odporoval cizi nadvladé

za prvni i druhé svétové valky. [5]

2.1.2 Geograficka poloha mésta

Mésto Prerov se nachazi na Moravé v Olomouckém kraji. Protékd jim feka Becva, ktera
meésto rozdéluje na historické centrum a pfilehlé, pfevazné obytné casti. Mésto se
rozkladad v nadmotské vysce 210 metrii a ma ptiblizn€ 43 000 obyvatel.[5] K méstu
Pierov dale patii Pfedmosti a dalsich jedenact &asti: Vinary, Popovice, Cekyné,
Lovésice, Kozlovice, Lysky, Henclov, Pencice, Ujezdec, Dluhonice a Zeravice.
Katastralni vyméra mésta je 50,5 kilometri ¢tvere¢nich. [7] Z hlediska rozlohy mésta
lze uvést, ze v centru se nachazi hlavné plochy s obCanskym vybavenim ve formé
komer¢nich zatizeni a vefejné infrastruktury. Déle se zde nachazi plochy pro rodinnou
rekreaci, obytné plochy ve formé bytovych domt, dale od centra nebo v piiméstskych
oblastech se nachdzi hlavné obytné plochy s rodinnymi domy. Na periferii mésta se
nachazi hlavné zahradkaiské plochy, plochy pfirodniho charakteru a pramyslové

plochy. [1]

2.1.3 Obyvatelstvo

Kiivka poctu obyvatel ve mésté Prerov ma klesajici charakter. Kazdy rok ma mésto

pfirozeny ubytek vyS$si nez piirstek. (viz graf a tabulka ¢islo 2.1.3.1)
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Tab. 2.1 Pocet obyvatel mésta Prerova

Rok 1996 1998 2000 | 2002 | 2004

2006 | 2008

2010

2012

2014

2016

2018

Pocet Zen 25261 | 24607 | 24275

24110

23878

23540

23100

22846

22610

22284

Pocet muzii 23640 | 22975 | 22663

22802

22625

22238

21724

21423

21181

20902

47582 | 46938

Celkem 50206 | 49560 | 48901

46912

46503

45778

44824

44278

43791

43186

Zdroj: vlastni zpracovani dle [8].

Graf 2.1 Pocet obyvatel ve mésté Prerov
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Zdroj: vlastni zpracovani dle [8].

Z vyse uveden¢ho grafu ¢islo 2.1 vyplyva, ze v roce 1996 byl pocet obyvatel 50 206 a

k 31. 12. 2018 se pocet obyvatel snizil az na 43 186. Také je patrné, dle tabulky cislo

2.1, Ze ve slozeni obyvatel byl vzdy vyssi pocet Zen.

Pro mésto je také dulezitym faktorem vékové rozpéti obcant. K roku 2018 trvale zilo

v Prerove:

e déti od 0 do 14 let celkem 5 954,

e mladistvych a lidi v produktivnim v€ku od 15 do 64 let celkem 27 597,

e seniord nad 65 let celkem 9 635.

V¢ékova skladba obyvatelstva je dilezitym faktorem jak v dopravni obsluznosti, tak pfi

vyuzivani méstské hromadné dopravy. D4 se predpokladat, ze vétSina seniord bude

vyuzivat sluzeb méstské hromadné dopravy a vzhledem k dopravni obsluznosti se

budou chtit ¢astéji dopravovat do lékaiskych zatizeni. Déti jsou dal§im velmi Castym

uzivatelem meéstské hromadné dopravy a jsou ucastniky rannich a odpolednich
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dopravnich $picek, pii cestach do Skolskych zatizeni a zpét. U lidi v produktivnim véku
se da predpokladat nejvyssiho procenta vyuzivani osobni automobilové dopravy

pii cestach do/z zaméstnani.

Dalsim dulezitym faktorem ve skladbé obyvatelstva je pomér zaméstnanych a
nezaméstnanych. Divodem je, Ze zaméstnani obyvatelé jsou mnohem vice ekonomicky
aktivni a vyuzivaji vice sluzeb méstské hromadné dopravy. V Pferové nezaméstnanost
postupné klesa. V tabulce 2.2 je uveden pocet nezaméstnanych, evidovanych na ufadu
prace v Prerové vzdy k 31. 12. uvedené¢ho roku. Pouze rok 2019 je evidovan k datu

31.3.

Tab. 2.2 Pocet nezaméstnanych ve mésté Prerov

Rok 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Pocet nezaméstnanych 3335 2782 2450 1926 1431 1322

Pocet nezaméstnanychv % | 11,28 9,55 8,55 6,84 5,15 4,76
Zdroj: vlastni zpracovani dle [8].

V této tabulce je zaevidovan pocet nezaméstnanych pouze z oblasti Pferov mésto.
Ztabulky lze vyéist, Ze nezaméstnanost mé klesajici charakter. Dle Ceského

statistického Utadu je v evidenci v nezamé&stnanosti kazdoro¢né vice Zen nez muzi.

2.2 Méstska hromadna doprava v Prerové

Méstskd hromadna doprava v Pferové je provozovana pouze autobusovou dopravou,
kterou zajiStuje IDSOK, coZ je koordinator Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje. Diivodem pro¢ tato organizace vznikla, byla snaha o centralizaci
vefejné dopravy a jeji planovani a fizeni z jednoho mista. IDSOK je tizen z centralniho

mista v Olomouci na Jeremenkové¢ ulici. [9]

2.2.1 IDSOK

Do tohoto systému spadaji veskera mésta a vesnice Olomouckého kraje. VSechny jsou
rozdéleny do urCitych zén a ty, které se nachéazeji v blizké vzdalenosti k sob¢, jsou
navzajem propojeny. Celkové ma systém 209 zo6n. Pierov spadd pod zonu 51.
Samoziejmé do této zony spadaji jak linky piimo v Pierové, tak i v jeho priméstskych

oblastech, kterymi jsou: Piedmosti, Vinary, Popovice, Cekyné, LovéSice, Kozlovice,
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Lysky, Henclov, Penéice, Ujezdec, Dluhonice a Zeravice. Na obrazku &islo 2.2 je

zvyraznéna celd zona 51, v ramci postaveni zon Olomouckého kraje.

Obr. 2.2 Zobna ¢éislo 51

Zdroj: vlastni zpracovani dle [9].

Na obrazku ¢islo 2.2 Ize vidét postaveni zony 51 v Olomouckém kraji a jeho propojeni
se zonami 50, 52, 53, 54, 55, 57, 69 a 99. Tyto zény odpovidaji: 50 — Dolni Ujezd, 52 —
Tovacov, 53 — Brodek u Prerova, 54 — Osek nad Bec¢vou, 55 — Pavlovice u Prerova,
56 — Dievohostice, 57 — Horni Mosténice, 69 — Lipnik nad Becvou, 99 — TrSice. Jedna

se o spojenti, ktera jsou dosazitelna z Pierova bez presedani.

Pro systém IDSOK pracuji jednotlivi dopravci, ktefi zajistuji dopravu v jednotlivych
zénach. Témito dopravci jsou: Ceské drahy, a.s., CSAD Frydek — Mistek a.s., Dopravni
podnik mésta Olomouce a.s., FTL — First Transport Lines a.s., ARRIVA
MORAVA ass., VOJTILA TRANS s.r.o.. V Pferové zajistuje méstskou hromadnou
dopravu ARRIVA MORAVA as..[9]

Spole¢nost ARRIVA MORAVA a.s. zajistuje hromadnou dopravu v riznych méstech,
v krajich jako je Vysocina, Praha, Plzeiisky kraj, Pardubicky kraj, Kralovéhradecky
kraj, Ustecky kraj, Stiedotesky kraj, Moravskoslezsky kraj a Olomoucky kraj.

V Olomouckém kraji provozuje dopravu v Sumperku, Zabiehu a Perové.
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2.2.2 Vozovy park

Spolecnost ARRIVA MORAVA a.s. provozuje méstskou hromadnou dopravu
v Pierove za pomoci 22 autobusti na 11 linkach. To znamenad, Ze za rok autobusy ujedou

kolem 838 000 kilometrii.[9]

Obr. 2.3 Vozidla MHD ve mésté Pierov

Zdroj: vlastni zpracovéni dle [10].

Na obrazku ¢islo 2.3 jsou vyobrazeny typy autobusi, které mohou cestujici v Prerové

vyuZzivat:

e SOR CITY BNG 12 — je nizkopodlazni autobus, ktery méa vysuvnou ploSinu
pro bezpec¢ny najezd kocarkt a invalidnich vozikd. Autobus jezdi na zemni plyn.
V Pterové se jezdi celkem 6 téchto vozidel.

e IVECO CROSSWAYCITY LE - je castecné nizkopodlazni autobus, ktery je
urcen na krats$i vzdalenosti. Rozmisténi sedadel je uzptsobeno piepravé kocarka
nebo invalidnich vozikl, na které je ve stfedu autobusu vyhrazen prostor.
Pro méstskou hromadnou dopravu v Prerove je vyuzivano 12 vozidel.

e JRISBUS CITELIS 12M CNG - je vozidlo pro 29 sedicich a 69 stojicich
cestujicich. Vozidlo ma pohon na zemni plyn a méa najezd pro kocarky nebo

invalidni vozik. V Pterové¢ aktualné jezdi 4 vozidla. [10]

VSechna vozidla méstské hromadné dopravy jsou vybavena LCD monitory, na kterych
je znazornén pribéh trasy vcetné zastavek. V pfiméstskych autobusech bézi

na monitorech hadanky a rébusy pro zkraceni dlouhé chvile.

2.2.3 Jizdné

Ceny jizdného jsou odstupiiovany zoénové. CoZz znamend, Ze celé mésto Pierov vcetné
jeho pfiméstskych oblasti spada do zony 51 a ma stejnou vysi jizdného. Pouze pfi cesté
do dalsich zon plati jiny tarif, ktery je vSak uveden v jizdnich fadech pro danou oblast.
V nasledujici tabulce je znazornéna cena jizdného pro zonu 51, dle jednotlivych

veékovych skupin a je rozdeleno casove.
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Tab. 2.3 Ceny jizdného

Obcéanské Juniofi Zacia
Ceny v K¢ pro (pIné) 6- 18 let studenti | Seniofi 65+
jizdné 18 - 26 let
Jednotlivé jizdné 10 2 2 2
7 denni jizdné 78 19 19 19
Meésicni jizdné 250 62 62 62
Ctvrtletni jizdné 710 177 177 177

Zdroj: vlastni zpracovani dle [10].

V soucasnosti je jizdné pro zaky a studenty, juniory a seniory dotované statem, proto
ma sniZzenou cenu a cestujici plati jen 25 % z celkové ceny jizdného. Jednotlivé jizdné
se kupuje piimo u fidi¢e v autobuse a nijak se neoznacuje. Ostatni druhy jizdného se

kupuji v informacni kancelafi na autobusovém nadrazi.

Pro jednotlivé vékové skupiny, které maji ndrok na zlevnéné jizdné, je tfeba mit
odpovidajici prikaz. Juniofi se prokazuji od 10 let Zakovskym prikazem, kartou ISIC
nebo IDSOK pritkazem. Zakovsky prikaz nebo IDSOK se d4 ziskat na nadrazi a je
tieba jej nechat potvrdit ve skole. Poté se ptida fotka a potvrdi se v informacni kancelari
na autobusovém ndadrazi. Prikaz ISIC wvyfizuje Skola Juniora a jeho zalozeni je
zpoplatnéno. Pritkkaz je mozno obnovovat zakoupenim revalidaéni znamky. Pro Zaky a
studenty je tfeba mit také ISIC nebo Zzakovsky prlikaz. Seniofi jsou povinni se
prokazovat IDSOK prikazem, ktery si zalozi v informacni kancelafi na nadrazi.
Pii koupi jednotlivé jizdenky u fidi¢e se platny prikaz predklada piimo fidi¢i. Casové
jizdenky (na tyden, mésic, Ctvrtleti) se kupuji v informacni kancelafi a je tfeba na né
napsat kod z priikazu, jinak je jizdenka neplatna. Casové jizdenky jsou tedy nepienosné

spolecné s prukazem.

Specidlni skupinu jizdného ptedstavuji psi a zavazadla. Ob¢ skupiny je mozné
pfepravovat za jednotnou sazbu 5 K¢ a lze zakoupit pouze jednotlivé jizdné u fidice.
Dal§im ¢asovym jizdnym, je specialni ro¢ni jizdné pro seniory nad 70 let, které stoji

100 K¢. Seniofi nad 70 let se musi opét prokazovat IDSOK priukazem.

Dale je mozné v dopravnich prostiedcich méstské hromadné dopravy piepravovat

bezplatné kocarky, invalidni voziky a ndkupni tasky na koleckéch. [10]
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2.2.4 Linky méstské hromadné dopravy

V Pierové je aktualné 11 autobusovych linek, které zajistuji hromadnou dopravu. Linky
vedou jak pies mésto Pierov, tak do piiméstskych oblasti. Linky méstské hromadné
dopravy maji ¢isla: 101, 102, 103, 104, 105, 106, 107, 111, 112, 114 a 115. Na autobuse
maji linky MHD napsané piedcisli 925 a nasledné konkrétni ¢islo linky.

Linka 101

Jedna se o autobusovou linku, ktera spojuje Pfredmosti, ulici Palackého v Prerové (ulici
vedle centra meésta), autobusové nadrazi, nadkupni Galerii Pferov, nemocnici a
Kozlovice, odkud se zase vraci na autobusové stanovisté. Tato autobusova linka
zastavuje dvakrat béhem dopoledne u OBI. VytiZenost linky 101 je nejvysSi béhem
rannich hodin, kdy jezdi studujici z Pftedmosti do pterovskych §kol a také pracujici
do zameéstnani. Vzhledem k tomu, Ze tato linka ma zastavku na ulici Palackého, tak
nejcastéj$im rannim cestujicim z Pfedmosti do Skoly, jsou studenti Obchodni akademie,
Gymnazia Jakuba Skody a Primyslové $koly. Dale tuhle linku vyuZzivaji studenti
Pedagogické skoly, ktefi jezdi z Pfredmosti na autobusové nadrazi. Dal§imi cCastymi

cestujicimi jsou pracovnici Meopty, ktefi jezdi na zastavku Nemocnice.

V ptiloze A ¢islo 1 jsou znazornény vSechny zastavky linky 101. Celkové se jedna o 5
zastavek v Pfedmosti, 11 zastavek v Prerové a 2 v Kozlovicich. Linka vyjizdi
z autobusového nadrazi ve sméru nemocnice ze zastavky ¢islo 1 a ve sméru Pfedmosti
ze zastavky Cislo 3. Celkovd jizdni délka trasy ze zastdvky Predmosti Skola,

do Kozlovice u pomniku je 29 minut. Tato linka jezdi pouze ve vSedni dny.
Linka 102

Jedna se o linku, ktera spojuje méstskou ¢ast Vinary a Popovice s Pferovem. Tato linka
nékolikrat denné zajizdi ke Kauflandu a rano jede az k brané Pierovskych strojiren.
Zastavku ma také u pivovaru, proto je tato linka nejvice vyuzivana pracujicimi. Linka
vyjizdi z autobusového stanovisté ve sméru Vinary ze zastavky Cislo 4 a ve sméru
Prerovskeé strojirny ze zastavky c¢islo 7. Linka ma celkové 11 zastavek (viz ptiloha A

¢islo 2).

Zastavky této linky jsou relativné blizko centra mésta a obecné plati, Ze tato linka je
hojné vyuzivana cestujicimi piimo z Pferova, protoze spojuje nakupni zonu, centrum a
autobusové nadrazi. Celkova vzdalenost od zastdvky Vinary restaurace do Ptrerovskeé

strojirny hlavni bréna je 8 kilometrt a je dosazitelna za 25 minut. Problémem této trasy
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muze byt ranni a odpoledni Spicka, kdy se tvofi v ulici Palackého a na méstském okruhu

dopravni zéacpy.
Linka 103

Tato linka ma hlavné piiméstsky charakter. Spojuje priméstské ¢asti Henclov, LovéSice
a Ujezdec s autobusovym stanovistém. Linku hojné vyuzivaji studenti z p¥iméstskych
oblasti, aby se dostali do Pferova do §kol. Pro Zaky zakladnich kol z Lovésic a Ujezdce
je idedlni Zakladni Skola Svisle, ktera ma zastavku pfimo na lince 103. Tato linka je
relativn€ vytizend i z diivodu zastavky u obchodni Galerie Pierov. Linka méa celkové 16

zastavek véetné nepravidelnych zastavek, (viz ptiloha A cislo 3).

Trasa z méstské oblasti Henc¢lov ze zastavky Naves na autobusové stanovisté je dlouha
5 kilometrii a trvd pifejet 12 minut. Navazujici trasa z autobusového stanovisté
na zastavku LovéSice to€na ma délku 8 kilometrd a autobus ji ujede ptiblizné za 20
minut. Problém mulze nastat ptfi vyjezdu z Pferova na Ctyfproudovou silnici smérem
na Zlin, kde se &asto tvori dopravni kolony. Méstskd &ast Ujezdec je propojena
s autobusovym stanovistém trasou dlouhou 9 kilometri a trvd 22 minut. Linka mezi

Hen¢lovem a Ujezdcem je dostupna pouze v pracovni dny.
Linka 104

Tato linka ma &isté méstsky charakter. Spojuje Velkou Dlazku, Sitavu, hibitov a CSAD.
Jedna se ,,okruzni linku* po Prerové. Tato linka je nejvice vyuZivana seniory a nebyva
kapacitné vytizena. Také je to linka, kterd v dobé rannich a odpolednich Spi¢ek miva
nejvetsi zpozdéni. Jako jedina linka nezajizdi na autobusové stanoviste, (viz pfiloha A
Cislo 4).

Linka mé 19 zastavek vetné nepravidelnych. Trasa z krajni zastavky této linky Velka

Dlazka na koneénou zastavku CSAD STS je dlouha 8 kilometrti a celkovy ¢as cesty je

23 minut.
Linka 105

Jedna se o okruzni linku Pferovem, kterd je lidové oznaCovana jako ,,é¢ko*. Tato linka
pfes den piepravi nejvice obCanli meésta Prerova. Spojuje nemocnici, hibitov a
autobusové stanoviSté. Tato linka jezdi pfes den v 15-minutovém intervalu a

z autobusového nédrazi vyjizdi ze zastdvky Cislo 2. Mezi nepravidelné zastavky této
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linky patii pfiméstskd oblast Dluhonice (viz ptiloha A ¢&islo 5). Okruzni jizda

z autobusového nadrazi kolem mésta az na zastavku Kojetinska, Tesco trva 31 minut.
Linka 106

Tato linka je nejkratSi ze vSech méstskych linek. Spojuje autobusové nadrazi
s Kopaninami a je vyuzivana hlavné Skoldky, ktefi se z nddrazi potfebuji dostat
na Zakladni skolu Kopaniny. Linka ma pouze 10 zastavek vcetné nepravidelnych (viz.
piiloha A &islo 6). Trasa z autobusového nadrazi aZ na zastavku Kopaniny ZTS je
dlouha 4 kilometry a autobusem je dosazitelnd za 10 minut. Jednd se o linku Skolni,

ktera jezdi pouze ve vSedni dny a mimo skolni prazdniny.
Linka 107

Linka spojuje méstské ¢asti Zeravice, Pencitky, Cekyni, Pfedmosti a autobusové
stanovisté. Diive se jednalo o pfiméstskou linku, ale od roku 2017 je z ni méstska linka.
Tuto linku vyuzivaji hlavné 1idé, kteti pracuji v Prerové a studenti stfednich
prerovskych Skol. Linka ma celkem 15 zastavek (viz A ptiloha ¢&islo 7). Trasa
ze zastavky Pencice restaurace na autobusové stanovisté je 10 kilometra dlouhd a je

autobusem dosazitelna za 26 minut. Kapacita této linky byva v ranni $pice naplnéna.
Linka 111

Jedna se o linku spojujici méstské ¢asti Dluhonice, Pfedmosti a Kozlovice s centrem
mesta Prerova (viz ptiloha A ¢islo 8). Tato linka mé celkem 28 zastavek a vyhodou je,
ze kiizuje celé méstské centrum. V soucasnosti byla trasa této linky rozSifena
o zastavku Trida generala Janouska, kde nebylo dostate€né pokryti méstskou
hromadnou dopravou. Vyhodou této linky je celorocni provoz, a to i pres svatky a
préazdniny. Ve vSedni dny je tato linka v provozu az do ve€ernich hodin a také ptepravi
nejvyssi procento lidi v produktivnim veéku. Na autobusovém stanovisti autobusy 111
sméru na Pfedmosti jezdi ze zastavky cislo 3.

Linka 112

Linka spojuje méstské oblasti Vinary, Lysky, Popovice, Pfedmosti, Lovésice a Ujezdec
s centrem mésta Pierova. Tato linka jezdi celoro¢né i v dobé svatkli a prézdnin.
Ve vSedni dny jezdi tato linka i v pozdnich vecernich hodinach a ma celkové 26

zastavek (viz ptiloha A ¢islo 9). Nejcastéji je linka vyuZzivana seniory a mladistvymi,
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pfesto kapacita dopravniho prostiedku nebyva naplnéna. Je vSak nutné toto spojeni

udrzovat, z divodu kvalitni dopravni obsluznosti.
Linka 114

Tato linka je v provozu pouze o vikendu a jeji trasa je shodna s linkou 104, ktera jezdi
ve vSedni dny. Pouze u feky Bec¢vy je drobnd zména zastdvek. Opét spojuje zastavku
sidlisté Kopaniny se zastavkou CSAD STS. Linka je relativnd nova, je v provozu
od1.1. 2018 a nové zajistuje 1 dopravni obsluhu na tfidé¢ generala Janouska a
Svépomoci III. Linka 114 je v provozu i o svatcich a prazdninach. Tato trasa ma celkem
ma 23 zastavek (viz ptiloha A ¢islo 10). Tuto trasu vyuzivaji nejcastéji obyvatelé mésta
Pterova v sobotnich dopolednich hodinach, nebo naopak ve vecernich hodinach

pii navstévach centra mésta.
Linkall5

Linka slouzi jakozto spojeni méstské casti Dluhonice s centrem mésta Pferova (viz.
ptiloha A ¢islo 11). Linka jede pouze ve vSedni dny a bylo na ni nasazeno vozidlo
mensi kapacity. Linka ma celkem 18 zastavek a je opét nejcastéji vyuzivana studenty,
ktefi navstévuji Skolska zatfizeni v Prerové€. Linka neni plné kapacitné vytiZzena, proto

jezdi pouze 7-krat denné.

2.3 Dopravni obsluZnost mésta Prerov

Dopravni obsluznost ve mést€¢ Prerov je na relativné vysoké urovni, i1 pfes
nedostatec¢nou kapacitu silnic, po kterych je doprava provozovana. Diky vySe popsanym
linkdm méstské hromadné dopravy, jsou dosazitelna prakticky vSechna mista, ktera
bézny obCan mésta potiebuje k uspokojeni svych potteb. O Prerove lze uvést, ze jsou
zde dva konkurenceschopné druhy doprav, a to méstskd hromadnd doprava a osobni
automobilova doprava. Dale je ve mésté sit’ cyklostezek, diky kterym je dosaZitelné

méstské centrum a rekreacni zatizeni v okoli.

V soucasnosti byla posilena sit’ linek méstské hromadné dopravy, piesto vSak vyuzivani
osobnich automobilti roste. V roce 2001 v Prerové bylo zaznamenano 3,78 osob
na jeden osobni automobil. O pét let pozdéji v roce 2006 bylo zaznamenédno 3,27 osob

na jeden automobil. Od roku 2010 pocet osob na jeden automobil klesl pod 3. [8]
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Problém miiZe nastat v budoucnu, kdy uz nebudou silnice nijak schopné pokryt kapacitu

vSech motorovych dopravnich zafizeni, diky kterym je doprava provozovana.

Co se tyce pohybu obc¢anli na kole ve mésté, tak je tento zpiisob dopravy limitovan
nejenom siti cyklostezek, ale 1 ochotou kolo vyuzivat. Pti cesté do prace je kolo ochotno
vyuzivat asi 23 % obcantl, a to pouze v pfipadé kdy obcan pracuje a bydli v tomtéz
meésté. Ochota vyuzivat kolo také zavisi na pocasi, na roénim obdobi, a na aktualni
naladé obcana. Pro porovnéni, cestou za sportem je kolo ochotno vyuzivat az 46 %

obcanu. [8]

2.3.1 Dopravni dostupnost vybranych destinaci
Nemocnice Pierov

Nemocnice v Pferové se nachéazi v okrajové Casti mésta a je dobfe dosazitelna autem.
Nevyhodou je pouze kapacitné nedostacujici neplacené parkovisté pred bocnim
vchodem nemocnice (parkovani na parkovaci hodiny — ¢asové omezeno). Vyhodou je
moznost vjezdu automobilu pies vratnici do aredlu nemocnice. Tato moznost je vhodna
pro osoby se snizenou hybnosti a jinym zdravotnim znevyhodnénim. Pfi opusténi aredlu
do 15 minut je prijezd automobilu bezplatny. Pii vyuziti parkovani do vyznafenych
zOon piimo v aredlu nemocnice je tfeba zaplatit na vratnici parkovné. Parkovné Cini
10 K¢ za kazdou zapocatou pilhodinu. Vyjimku tvoti darci krve, ktefi parkuji v arealu

nemocnice zdarma.

Druhy zpiisob dopravy, ktery je k nemocnici zabezpecen, je vyuziti linek MHD. Pfimo
pred nemocnici je zastdvka Nemocnice brana, na které zastavuji linky 101, 105, 111,

112 a 115. Realn€ je nemocnice dostupna:

e 7z Pifedmosti — ve vSedni dny od 4:30 kazdych 20 minut az do 18:00, o vikendech
od 8:30 kazdou hodinu az do 17:30

e z Kozlovic — ve vSedni dny od 4:30 kazdé piil hodiny az do 22:00, o vikendech
od 7:30 kazdé 2 hodiny az do 20:30

e 7 autobusového nadrazi — ve vSedni dny od 4:30 kazdych 15 minut az do 21:30,

o vikendech od 6:20 kazdé ptl hodiny az do 21:00.[12]

Pro Meoptu Pterov plati stejna dopravni obsluznost, jelikoz se jedna o stejnou zastavku

méstské hromadné dopravy, jen v opacném sméru. Rozdilem je soukromé vybudované
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parkovisté piimo pro pracovniky Meopty Pterov, které svou kapacitou nestaci pokryt

potieby pracovnikd.
Obchodni galerie Pierov

Obchodni galerie ma dostacujici dopravni pokryti. Pro osobni dopravu je vyhodou zde
vybudované soukromé parkovisté piimo pro zikazniky obchodni galerie na stieSe
centra. Toto parkovisté je bezplatné ve vSedni dny pro prvni 3 hodiny navstévy a
o vikendu pro prvni 4 hodiny navstévy. Pti delSim zdrZeni je stanovena sazba 30 K¢

za kazdou zapocatou hodinu.

Dostupnost méstskou hromadnou dopravou je zajisténa linkami 101, 103, 111 a 112,
které maji zastavku Prior pfimo vedle hlavniho vchodu do galerie. Na tuto zastdvku jede
ve vSedni den z autobusového nadrazi spoj od 5:15 rano pfiblizn€é kazdych 15 minut az
do 21:00. O vikendu zacina pravidelny spoj v 6:20 a jezdi pfiblizné¢ kazdych
30 minut. [12]

Obchodni galerie Pterov je obsluhovana ¢astéji osobni automobilovou dopravou, proto
se kolem obchodniho centra ¢asto tvoii kratké kolony. Problémy muze zptisobit i vjezd
a vyjezd na parkovisté, ktery je z pravé strany budovy ve vedlejsi ulici, odkud je ztizen

vyjezd do hlavniho sméru, vedouciho do centra mésta.
Nakupni centrum Kasarna

Jedna se o nejnovéjsi nakupni komplex, ktery se v soucasnosti stale buduje. Nachazi se
zde centralni obchod Kaufland, Kik, 1¢ékarna a dalSi. Zakaznici obchodni centrum
hodnoti jako velmi uspokojivé, vzhledem k menSi koncentraci lidi a vice mist

na parkovani.

Centrum je dobfe dosaZitelné osobni automobilovou dopravou, vzhledem k volné

pfistupnému neplacenému parkovisti, které ma dostate¢nou kapacitu.

Nevyhodou je, Ze zde prakticky neni zajiSténa dopravni obsluha méstskou hromadnou
dopravou. Nejblizsi autobusova zastavka se nachazi témétr 400 metrti smérem k méstu.
Jedna se o zastavku Zelatovska, ktera je dosazitelna linkami MHD ¢islo 104, 105, 112,
114 a 115. Autobusy méstské hromadné dopravy na tuto zastavku jezdi ve vSedni dny
od 5:20 hodin rano, kazdou hodinu az do 22:30 vecer. O vikendech je spojeni prakticky
stejné. [12]
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I pfes nedostatecnou dopravni obsluznost ndkupniho centra se jednd o centrum

zakazniky oblibené a také hojné navstévované seniory, kteti vlastni osobni automobil.
Nakupni park Prerov

Jedna se o nakupni park, kterému opét dominuje velkoobchod Kaufland. Lze uvést, ze
Nékupni park Pferov nabizi komplexni ndkupni sluzby a je zdkazniky oblibenym a

Casto vyuzivanym.

Nachéazi se zde velké parkovisté pro osobni automobilovou dopravu, které je bezplatné.
Nekteré parkovaci bloky vsak mohou byt vyuzivany jednim automobilem pouze
hodinu, jinak hrozi odtazeni vozidla. I ptfes velkokapacitni parkovisté je zde cCasto
problém zaparkovat, a to hlavné v pate¢ni odpoledni Spicce. Tento problém se tvori
hlavn¢ z divodu odjezdu méstskych pracovnikli mimo mésto a vzhledem k tomu, zZe
Nékupni park Pterov lezi na okraji mésta, tak byva vyuzita jeho strategické poloha
k ,,velkym nakupim*®.

Nakupni park Pierov je dobfe dostupny osobni automobilovou dopravou i méstskou
hromadnou dopravou. V blizkosti centra se nachdzi autobusova zastavka Kaufland,
kterd je dosazitelnd linkami 102 a 112. P#imé spojeni z autobusového stanovisté je
mozné ve vSedni dny od 8:15 kazdou hodinu az do 21:15. O vikendech je spojeni

totozné. [12]
Skolska za¥izeni

Skolské zafizeni v Pferové jsou méstskou hromadnou dopravou dobfe dostupna.
V blizkosti kazdé zdkladni Skoly (Travnik, Kopaniny, U Tenisu, Svisle, Velkd Dlazka,
Bozeny Némcové, Zelatovska a dalsi) je zastavka méstské hromadné dopravy. V ase
pfed zacitkem vyucovani jsou posileny spoje tak, aby vznikla dostatecnd kapacita
pro piepravu vSech Skoldki. Stejné tak byva uzplisobena dopravni obsluznost v dobé

odpoledni Spicky pfidanim autobusii nazyvanych ,,Skolak*.

V ptipadé jizdy do zakladnich Skol osobnim automobilem, jsou v okoli Skoly volné
dostupna vetejnd parkovisté. Piesto vSak je problém v ranni/odpoledni $picce nalézt
prostor pro zaparkovani. Casto fidi¢i osobnich automobilti zastavi na prechodech,
u chodnikil a na krajnicich, aby provedli rychly nastup/vystup pasazért automobilu a

tim ohroZzuji bezpe¢nost svou 1 ostatnich ucastniki provozu.
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V ptipadé studentl stiednich Skol je situace podobna. Stiedni Skoly nejsou vybaveny
parkovis§tém, proto pifi vyuziti osobni automobilové dopravy se opakuje ptedchozi
situace. Autobusové zastavky meéstské hromadné dopravy také nejsou tolik dostupné
jako v ptipadé skol zakladnich, a proto studenti chodi nejcastéji z autobusového nadrazi
(ptipadné zastavky Nabtezi) pésky. Vyjimkou je stfedni Zemédé€lska Skola, kterd ma
vlastni autobusovou zastavku ptimo pted Skolou, vzhledem ke své poloze v okrajové
¢asti mésta.

Centrum mésta

Historické i kulturni centrum mésta Pierova se nachazi v blizkosti feky Be¢vy. Samotné
centrum je dobie dostupné osobni automobilovou dopravou. V blizkosti vSech organti
statni spravy je placené parkovisté, které je zpoplatnéno 10 K¢ za kazdou zapocatou
ptulhodinu. Problémem mize byt nedostatecnd kapacita parkovacich mist v dobé

odpoledni $picky.

Meéstskd hromadna doprava je vedena okolo samotného centra mésta. Napiiklad
na Horni nadmésti se meéstskou hromadnou dopravou dopravit neda, kdezto osobni
automobilovou dopravou ano i s moznosti placeného parkovéani. Do centra mésta je
mozné se dostat ze zastavky Palackého, Nabiezi, U Sokolovny a Bayerova. Zastavku
Palackého obsluhuji vSechny méstské linky. Pro cestu do centra je vhodné vyuZit linku

¢islo 105 neboli ,,écko* ktera tvoii méstsky okruh. [12]

2.3.2 Tvorba Spicek v Prerové

Kritickou dobou pro prijezd méstem Pierov je doba od sedmé ranni po desatou hodinu

vvvvvvvv

do prace i seniofi do zdravotnickych zatizeni ptipadné za navstévou obchodnich center.

Dle vysledkt s¢itani dopravy z feditelstvi silnic a délnic, které prob¢hlo v roce 2016

(probiha jednou za 5 let), bylo zjiSténo nasledujici dopravni zatiZeni mésta Prerov:

e intenzita zatiZeni 10 001 az 15 000 vozidel za 24 hodin — intenzity dosahuje
usek Cislo 55 smérem na ndjezd na délnici D1 smérem na Zlin a tsek ¢islo 55
spojujici Perov a Olomouc smérem od zelezni¢niho mostu na Kokory,

e intenzita zatiZeni 7 001 az 10 000 vozidel za 24 hodin — intenzity dosahuje

usek ¢islo 47 smérem na Prosenice a Usek ¢islo 434 smérem na Radslavice,
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e intenzita zatizeni 3 001 aZz 5 000 vozidel za 24 hodin — intenzity dosahuje tisek
¢islo 434 smérem na Troubky, usek Cislo 150 smérem na Rokytnici a smérem
na Zelatovice,

e intenzita zatiZzeni 1 001 az 3 000 vozidel za 24 hodin — intenzity dosahuje tisek
Cislo 436 smérem na Bochot a smérem na Lhotku a také usek cislo 04724

smérem na Prosenice.[11]

Druhé dopravni Spicka se ve mésté Pierov tvoii od tfeti hodiny odpoledni po patou
vecerni, kdy se studenti a pracujici pfepravuji z mist svého ptedchoziho pisobeni do

obytnych zon.

2.4 SWOT analyza méstské hromadné dopravy a osobni

automobilové dopravy v Prerové

SWOT analyza byla vytvofena z vefejnych informaci, které jsou volné dostupné.
SWOT analyza popisuje a hodnoti soucasny stav méstské hromadné a osobni

automobilové dopravy v Prerove.

Tab. 2.4 SWOT analyza méstské hromadné dopravy v Preroveé

Silné stranky (S) Slabé stranky (W)

S1 — Husté pokryti linkami W1 — Pevné stanoveny jizdni fad

S2 — Ekologické dopravni prostiedky W2 — Pevné stanovené trasy a zastavky
S3 — Ekonomicka vyhodnost W3 — Nedostatek soukromi

S4 — Dostupnost bez omezeni (vek,

zdravotni stav, schopnosti) W4 — Delsi doba prepravy

S5 — Velka kapacita dopravniho W5 —Nizsi komfort (bez klimatizace,
prostfedku radia)
Prilezitosti (O) Hrozby (T)

O1 — Ekologictéjsi smysleni obyvatelstva | T1 — Konkurence (Taxi, Uber)

02 — Navaznost na pfiméstskou

hromadnou dopravu T2 — Silniéni uzavirky

03 — Elektronizace jizdenek T3 — Nedostatek fidici

04 — Ekologick4 omezeni individualni

automobilové dopravy T4 — Odejmuti dotaci na dopravu

05 — Speciélni dopravni pruhy pro MHD | TS — Redukce linek

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Tab. 2.5 SWOT analyza osobni automobilové dopravy v Pferové

Silné stranky (S) Slabé stranky (W)

S1 — Casova flexibilita W1 — Nedostatek parkovacich mist
S2 — Prostorova flexibilita W2 — Mén¢ ekologické

S3 — Soukromi W3 — Potieba fidicského opravnéni

W4 — Nizka kapacita dopravniho

S4 — Kratsi doba piepravy prostiedku

S5 Vyssi komfort (klimatizace, radio) | Vo Nuthost vlastniho dopravniho

prostiedku
Prilezitosti (O) Hrozby (T)
O1 — Ekologictéjsi dopravni prostredky T1 — Zvyseni cen pohonnych hmot
02 — Vice parkovacich ploch T2 — Uzavfenti silnic
O3 — Stavba obchvatt T3 — Odejmuti fidi¢ského opravnéni
04 — Nedostatecna sit’ (v ptipad¢ vyluky |T4 — Pfisnéjsi pravni ekologicka
nékteré z linek MHD) legislativa

T5 — Cenova nedostupnost dopravniho

O5 — Parkovani zdarma prostiedku

Zdroj: vlastni zpracovani
Vyhodnoceni

SWOT analyza méstské hromadné dopravy (vyhodnoceni viz ptiloha cislo 2) a
individudlni automobilové (vyhodnoceni viz pfiloha Cislo 3) dopravy, nabizi rozbor a
vyhodnoceni soucasného stavu. Diky vyhodnocenym poznatkiim je mozno navrhnout

alternativni rozvoj.

K silnym strankdm méstské hromadné dopravy patii hlavné jeji ekologické dopravni
prostiedky, které v soucasnosti jezdi na zemni plyn. Dalsi silnou strankou je jeji
hromadnost a diky tomu minimalni dopravni zatiZeni mésta. Naopak mezi slabé stranky
méstské hromadné dopravy patii hlavné pevné stanoveny jizdni fad a tim nutnost
uzivatell, dobfe si rozvrhnout ¢as na veSkeré aktivity. Dalsi slabou strankou hromadné
dopravy je jeji delsi trvani vzhledem k osobni automobilové doprave, protoze autobusy
maji mensi vykonnost, zajizdi a ¢ekaji na zastavkach, kde dochézi ke zdrZzeni. Dale je

pro uZivatele podstatn€ méné€ komfortni nez jizda automobilem.

PrileZitosti méstské hromadné dopravy lze vidét v plynulej$i ndvaznosti na pfiméstské
spoje, které by spolu mély korespondovat, a tim se zvysi celkovy podil méstské
hromadné dopravy. Hrozbou mohou byt konkuren¢ni dopravci, jako jsou taxiky, nebo i
omezeni nebo Uplné stazeni statnich dotaci méstské hromadné dopravy.
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Silnou strankou osobni automobilové dopravy je hlavné ¢asova flexibilita, kdy uzivatel
nemusi pfedem planovat ¢as svych ekonomickych a kulturnich aktivit a neni vazdm
na zadnou pevnou dobu. Slabou strankou osobni automobilové dopravy je hlavné
nedostatek parkovacich mist ve mésté a také nutnost vlastnit automobil, jehoz vstupni

investice tvoii velmi vysokou ¢astku.

Ptilezitost pro rozvoj individualni automobilové dopravy je v ptipadé omezovani linek
méstské hromadné dopravy a tim by se mohl razantn¢ zvysit pocet automobild. Dalsi
prilezitosti mize byt vytvoieni novych parkovacich mist (soukromych bezplatnych
parkovist' pro rGzné instituce). Hrozbou pro osobni automobilovou dopravu jsou
,uzavirky cest, diky kterym se tvofi dlouhé kolony a néckterd mista jsou poté
automobilem prakticky nedostupna. A také je hrozbou ztrata fidi¢ského opravnéni, které

je pro mnohé obc¢any dulezité i k vykonu povolani.
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3 Navrh doporudeni za ucelem zlepSeni soucasného stavu

Prestoze je ve mésté Pierov dopravni obsluznost na pomérné vysoké trovni, tak lze
na zaklad¢é vyhodnoceni SWOT analyzy navrhnout nékolik opatieni, ktera by zlepsila
soucasnou situaci a zkvalitnila sluzby méstské hromadné dopravy a celkové dopravni

obsluznosti mésta Prerova.
Navrh doporuceni pro rozvoj méstské hromadné dopravy v Prerové:

e zvysit procento obyvatel, které vyuziva méstskou hromadnou dopravu,

e vytvofeni provdzanosti linek méstské hromadné dopravy a ptiméstské dopravy,

e zapojeni Zelezni¢ni dopravy mezi méstské linky,

e clektronické platby jizdenky pro méstskou hromadnou dopravu,

e vybudovani dopravnich pruht, prijezdnych pouze pro MHD,

e omezeni vjezdu osobni automobilové dopravy do centra mésta a vytvoreni
novych autobusovych zastavek, které by pokryly dopravni obsluznost centra

meésta.

Problémem méstské hromadné dopravy je jeji nedostateCna propagace. Obyvatelstvo
nezna vSechny pozitiva tohoto druhu dopravy (ekologi¢nost, pohon na plyn, dotace a
slevy a dalsi) a proto by soucasny stav zlepsil sofistikovany marketingovy systém, ktery
by zvysil povédomi vetejnosti o vSech vyhodach MHD. Obyvatelé mésta by méli
nendsilnou formou dojit k uvédomeéni, Ze ptipadné dopravni Spi€ky a dopravni zatéz
ve meésté si vytvaieji sami, nadbyteCnym vyuzivanim osobni automobilové dopravy
do mist, kde to neni nezbytné. Jednim z navrhu propagace by mohlo byt naptiklad
polepeni autobusti hesly: ,,Setfi své mésto!, Jezdi se mnou!, Spoleéné Setiime planetu!
a podobné. Dale by propagaci pomohlo vylepeni plakati s podobnymi hesly a
podrobnéj$im popisem vyhod hromadné autobusové dopravy na autobusové zastavky a

reklamni plochy mésta.

V disledku neprovazanosti linek méstské hromadné dopravy s ptiméstskou dopravou,
jsou uZivatelé ¢asto nuceni vyuzivat automobilovou dopravu. PfestoZe existuje spojeni
mist jejich bydlisté a mist ekonomické aktivity, tak spojeni Casto plynule nenavazuje.
Realné se stava, ze méstska linka a piiméstska linka se mijeji o dvé, tfi minuty. Resenim

je zkoordinovat Casy piijezda a odjezdii vSech linek hromadné dopravy.

51



Neékteré mestské casti Prerova jsou dostupné jak méstskou autobusovou dopravou, tak
dopravou zelezni¢ni. Pro mnoho uzivatell je vyhodnéjsi vyuzivat Zelezni¢ni dopravu,
ktera ma vSak odliSny systém jizdného i pfepravnich zon. Pro vétsi piehlednost by bylo
vhodné sjednotit cely systém jizdného v méstskych ¢astech Pierova. Vyhodna by mohla
byt i univerzalni asova jizdenka (na den, tyden, mésic, Ctvrtleti, rok), se kterou by mohl

uzivatel libovoln¢ vyuzivat jak autobusovou, tak Zelezni¢ni dopravu.

Elektronické jizdné funguje jiz u vSech Zelezni¢nich dopravci. Jedna se o internetovy
systém, ve kterém si muze uzivatel zakoupit elektronickou jizdenku, pomoci mobilniho
telefonu. V soucasnosti v Prerové stale chybi jakakoliv moznost, jak zaplatit za jizdné
pomoci kreditni karty. Ani v informacni kancelafi na nadrazi nelze zakoupit jizdenku
kreditni kartou. Vhodné by bylo vytvofit obdobny systém i pro méstskou hromadnou
dopravu. Déle by bylo vhodné zajistit systém uhrady jednotlivého jizdného formou
SMS zpravy. Lze predpokladat, ze obzvlast¢ u mladSich cestujicich by doslo

k vysokému uziti.

V soucasnosti, diky uzavieni n€kolika ulic a vznikajicim kolondm, byly pfechodné
vytvofeny specidlni pruhy pro méstskou hromadnou dopravu. Autobusy, které jezdi
v téchto pruzich, se vyhybaji kolondm, a fadi se na svételnych kiiZzovatkach ptred osobni
automobily, které jim museji dat pfednost. Tyto pruhy jsou v soucasnosti pouze v ulici
Velkéa Dlazka, ale v budoucnu by mohly byt do dopravniho znaceni zatazeny trvale a

tim pfispivat k rychlej$imu prijezdu méstskou hromadnou dopravou Pierovem.

Jiz mnoho ceskych mést mé& omezeny nebo dokonce zakazany vjezd osobnich
automobill do centra mésta. Centrum je dostupné pouze meéstskou hromadnou
osobni automobilovou dopravou a ma zde vybudované placené parkovisté. Pro rozvoj
mestské hromadné dopravy je doporucujicim ndvrhem, vybudovat v centru nekolik
autobusovych zastavek, které by obsluhovaly méstské linky a omezit, nebo uplné
zakazat, vjezd osobnich automobili. V soucasnosti pfimo v centru (namésti Tomase
Garrigue Masaryka, Zerotinovo namésti a dalsi) neni zadna autobusové zastavka, ty se

nachazi pouze v ptilehlych ulicich.
Navrh doporuceni pro rozvoj dopravni obsluznosti v Prerové:
e zvySeni kapacity bezplatného parkovisté vedle nemocnice,

e vytvofeni autobusové zastavky v blizkosti ndkupniho centra Kasérna,
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e rozsifeni linek MHD k dopravni obsluze Nakupniho parku Pierov,

e tvorba bezplatnych parkovist’ v okoli centra Pierova.

V blizkosti nemocnice je jediné neplacené parkovisté, které je kapacitné nedostacujici.
Lid¢, ktefi se chtéji do nemocnice dostat osobni automobilovou dopravou, musi Casto
parkovat na placeném parkovisti v aredlu nemocnice, které 1ze vyuzit pouze pii kratké
navstéve. V piipadé delsiho pobytu museji hledat misto pro zaparkovani v piilehlych
sidlistich. Pro rozvoj dopravni obsluznosti méstské nemocnice je vhodné vybudovat

kapacitné vétsi parkoviste.

Nov¢ vybudované Nakupni centrum Kasarna, nemé v soucasnosti blizkou zastavku.
Nejblizsi zastdvka je od centra vzddlena asi 400 metrQ, coZ je pro zdkazniky piiliSna
vzdalenost. VétSina zdkaznikd jezdi do nakupniho centra osobni automobilovou
dopravou. Proto, v zajmu kvalitn€j$i dopravni obsluhy mésta, by méla byt pfimo
u centra vybudovéana nova autobusova zastdvka. Obsluhovat ji mohou stavajici linky

MHD, kter¢ v okoli projizdéji.

Nékupni park Ptferov se potyka s problémem nedostate¢né dopravni obsluhy méstské
hromadné dopravy. Méstské linky, na zastavku u Nakupniho parku, jezdi pouze jednou
za hodinu, coz je pro frekventované nakupni centrum nedostacujici. Navrhovana
dopravni obsluha nakupniho centra MHD je kazdych 30 minut, vzhledem k tomu, ze

okolim projizdéji linky, které spojuji Pferov mésto a Pfedmosti.

V celém centru mésta Prerova se nachazi pouze placend parkovisté, kterd nepokryvaji
poptavku po parkovacich mistech. VéEtSina obcanil tento problém fesi tak, Ze parkuji
na vzdalenégjSich bezplatnych parkovistich nebo v sidliStnich zonach mésta a do centra
chodi pésky. CoZ neni vhodné feSeni pro obfany se sniZzenou hybnosti nebo pro seniory.
V ptipadé€ zachovani soucasné situace (kdy v blizkosti neni zastdvka méstské hromadné

dopravy) je doporucenim pro zvySeni dopravni obsluhy mésta rozsifeni parkovacich

ploch pro osobni automobilovou dopravu.

Praktickd cast bakalatfské prace popisovala méstskou hromadnou dopravu a celkovou
dopravni obsluznost v Pierové. Za pomoci SWOT analyzy analyzovala méstskou
hromadnou dopravu a osobni automobilovou dopravu v Pferové. Diky vyhodnocené
SWOT analyze bylo v zavéretné casti navrhnuto nékolik feSeni, ktera by vedla

ke zvySeni dopravni obsluznosti Pierova a rozvoji mestské hromadné dopravy.
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Z.avér

Kvalitni dopravni obsluznost mésta a dostatené¢ rozsahld sit méstské hromadné
uspokojovani potieb obyvatel. Jedna se o nastroj k uspokojeni jak ekonomickych, tak

spolecenskych i osobnich potieb obyvatel.

Hlavnim cilem bakalatské prace bylo analyzovat dopravni obsluznost mésta Pierov
v ramci méstské hromadné dopravy a navrhnout doporuceni ke zlepSeni soucasného

stavu.

V ramci popsdni a analyzy soucasného stavu, byla dopravni obsluznost i méstska
hromadna doprava vyhodnocena jakozto funkéni systém, ktery vyhovuje potfebam

obyvatel, pfestoze je limitovan strukturou a polohou mésta.

Hlavni vyhodou méstské hromadné dopravy je jeji ekonomic¢nost, hromadnost a
rozsahla sit’ linek, diky které je obyvatelim dostupné prakticky celé mésto. Kvalita této
sluzby se neustale zvedd a diky statnim dotacim je finanéné dostupnd prakticky vSem
lidem. Dle vyhodnoceni SWOT analyzy je nejvétSim problémem, Ze uzivatelé¢ jsou
vazani na jizdni fady autobusovych linek a dopravni prostfedky nejsou tolik komfortni,
jako osobni automobily. Cesta méstskou hromadnou dopravou je z ¢asového hlediska
delsi, vzhledem k poctu zastavek, ale piesto je pro mésto a jeho obyvatele vyhodnési.
Diky provozu linek MHD klesa dopravni zatiZeni mésta, coZ je aktualné velkym
problémem. Mnoho ob¢anil si v§ak neuvédomuje vyhody plynouci z vyuZivani méstské

hromadné dopravy a davaji pfednost osobnim automobilim.

V néavrhu doporuceni za tucelem zlepSeni soucasného stavu je hlavné zvysit
informovanost mezi obCany o ekologickych a ekonomickych vyhodiach méstské
hromadné dopravy, pomoci marketingové kampan¢é. Kampan by méla probihat pfimo
na dopravnich prostfedcich, na kterych by byla zndzornéna hesla o ekologi¢nosti a
ekologi¢nosti hromadné dopravy jako takové. Podrobné&jSi popis vyhod vyuZivani

méstské hromadné dopravy by byl dostupny na vSech zastavkach.

Pro vys$i vyuzivani méstské hromadné dopravy obcany a celkovému zvySeni dopravni
obsluznosti mésta Pferova by pomohlo pfidat autobusovou zastavku piimo
do Nékupniho parku Kasdrna. V soucasnosti se nejbliz§i zastavka nachdzi témer 400

metrt od ndkupniho centra, coz je pro mnohé zakazniky nepftijatelné. Dal§im navrhem
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je snizit interval MHD v dopravni obsluznosti Nékupniho parku Pierov. Hodinovy
interval je pro obyvatele nedostacujici, i vzhledem k dopravni obsluze jinych
ekonomicky vyznamnych tzemi. Nemocnice je obsluhovana dostate¢né meéstskou
hromadnou dopravou, nedostacujici je pouze bezplatna parkovaci plocha pro osobni
automobily pfed nemocnici. Dostate¢né je hodnocena i dopravni obsluznost Skolskych

zafizeni 1 samotného centra mésta.

Navrhem pro snizeni dopravniho zatizeni mésta a zvySeni vyuzivani méstské hromadné
dopravy, je uzavrtit centrum (namésti TomaSe Garrigue Masaryka, Zerotinovo ndmeésti a
dalsi) osobni automobilovou dopravu. Pfedtim by vSak musela byt vybudovana

parkovisté v okrajovych ¢astech mésta a posilen systém linek MHD.

V ramci analyzy soucasného stavu byly odhaleny drobné nedostatky v dopravni
obsluznosti vybranych destinaci i drobné nedostatky v systému méstské hromadné
dopravy. Celkové vSak lze uvést, ze dopravni obsluznost mésta Pierova i systém
meéstské hromadné dopravy je dostacujici a fungujici, piesto je zde stdle prostor

na vylepSeni.
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Terminologie

SWOT analyza

SWOT analyza je priméarni univerzalni analytické technika ktera, definuje silné a slabé
stranky dopravni obsluznosti, mozné prtilezitosti k dalSimu rozvoji a posileni systému.
UrCuje moznad ohroZeni v systému fungovani dopravni obsluznosti, jeji vyznam je
celkové shrnuti vnitinich a vnéjsich faktord, které ovliviiujicich cely systém.

Pismena zkratky SWOT znamenaji: S - Strengths (Silné stranky), W - Weaknesses
(Slabé stranky), O - Opportunities (PfileZitosti), T - Threats (Hrozby).
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Vyhodnoceni SWOT analyzy — méstska hromadna doprava v Prerové

S1 S2 S3 S4 S5 W1 W2 W3 W4 W5 Soucet |Poradi
o1 0 + 0 0 + 0 0 0 0 0 4 5.
02 + 0 * + * * + 0 * 0 10 1.-2.
03 0 * * * 0 0 0 + 0 * 6 4.
04 & + 0 0 + 0 * 0 + + 10 1. -2.
05 + 0 + 0 0 < + 0 + 0 9 3.
T1 / 0 / / 0 / - / / -14 1.
T2 / 0 0 0 / - 0 / 0 -7 4.
T3 - 0 - 0 0 0 0 0 0 - -3 5.
T4 / / / 0 / - 0 0 0 - -10 3.
T5 0 - / - - / - - / 0 -11 2.
Soucet (-2 2 -2 0 0 -3 0 -1 -1
Poradi |4.-5. |[1. 4.-5. 2.-3. [2.-3. |1 4. 2.-3. 2.-3.

Priloha B



Vysvétlivky:

+ silna pozitivni vazba (+ 2 body)
* pozitivni vazba (+1 bod)
0 Zadny vzijemny vztah (0 bodii)
- negativni vazba (- 1 bod)
/ silné negativni vazba (-2 body)

Poradi diilezitosti faktori méstské hromadné dopravy v Pirerové:
Poradi diilezitosti silnych stranek

1. S1 Husté pokryti linkami

2. S4 Dostupnost bez omezeni (v€k, zdravotni stav, schopnosti)
3. S3 Ekonomicka vyhodnost

4. S5 Velka kapacita dopravniho prostfedku

S. S2 Ekologické dopravni prostfedky

Poradi zavaznosti slabych stranek

1. W1  Pevné stanoveny jizdni fad
2. W2  Pevné stanovené trasy a zastavky
3. W5  Nizsi komfort (bez klimatizace, radia)

4.-5. W3  Nedostatek soukromi
4.-5. W4  Delsi doba ptepravy

Poradi diilezitosti prilezitosti

1. 02  Navaznost na piiméstskou hromadnou dopravu
2. O1  Ekologictéjsi smysleni obyvatelstva
3. O4  Ekologicka omezeni individualni automobilové dopravy

4.-5. O3  Elektronizace jizdenek



4.-5. OS5  Specialni dopravni pruhy pro MHD
Poradi zavaznosti hrozeb

1. T4 Odejmuti dotaci na dopravu

2. TS5 Redukce linek

3. T1 Konkurence (Taxi, Uber..)

4. T2 Silni¢ni uzavirky

5. T3 Nedostatek fidi¢u



Vyhodnoceni SWOT analyzy — osobni automobilova doprava v Prerové

S1 S2 S3 S4 SS W1 W2 W3 W4 W5 Soucet | Poradi

O1 0 0 0 0 0 0 + 0 * * 4 S.
02 * * * + 0 + 0 * * 0 9 3
03 * * 0 + * 0 0 0 0 0 5 4.
04 + + + + + 0 * * * * 14 1.
05 * * 0 0 + + 0 0 0 + 8 3.
T1 0 0 0 0 - / / 0 / - -8 3.
T2 / / 0 / - / 0 - / - -13 1.
T3 - / 0 / - / 0 / - 0 -11 2.
T4 0 0 - - 0 0 / 0 0 / -6 5.
TS 0 - 0 - - - - 0 0 / -7 4.
Soucet |2 0 2 0 1 -3 -2 -1 -2 -2

Poradi [1.-2. [4.-5 1.-2. |4.-5. |3 1. 2.-4. |5 2.-4. |2.-4.

Priloha C



Vysvétlivky:

+

*

silna pozitivni vazba (+ 2 body)
pozitivni vazba (+1 bod)
Zadny vzijemny vztah (0 bodii)
negativni vazba (- 1 bod)
silné negativni vazba (-2 body)

Poradi diilezitosti faktori individualni automobilové dopravy v Pierové:

Poradi diilezitosti silnych stranek

1.

2.

3.

4.

5.

S1

S2

S4

SS

S3

Casova flexibilita

Prostorova flexibilita

Kratsi doba prepravy

Vyssi komfort (klimatizace, radio)

Soukromi

Poradi zavaznosti slabych stranek

1. W1
2. W5
3. W3
4.-5. W2
4.-5. W4

Nedostatek parkovacich mist

Nutnost vlastniho dopravniho prostfedku
Potieba fidi¢ského opravnéni

Méné ekologicka

Nizka kapacita dopravniho prostfedku

Poradi diilezitosti prilezitosti

1.

2.

02

05

03

04

Vice parkovacich ploch
Parkovani zdarma
Stavba obchvatu

Nedostatecna sit’ (v ptipad¢ vyluky nékteré z linek MHD)



5.

o1

Ekologictéjsi dopravni prostiedky

Poradi zavaznosti hrozeb

1.

2.

T3

T2

T1

TS

T4

Odejmuti fidi¢ského opravnéni

Uzavfenti silnic

Zvyseni cen pohonnych hmot

Cenova nedostupnost dopravniho prostredku

Ptisné&jsi pravni ekologicka legislativa
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dopravni obsluznost mésta Prerov s dlirazem na méstskou
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ITC (knihovna) Vysoké skoly logistiky v Pieroveé
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