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DOPRAVA A UDRZITELNY ROZVOJ

SOUHRN

Prace charakterizuje sektor dopravy z hlediska trvale udrzitelného rozvoje na izemi
hl. m. Prahy. S touto problematikou souvisi vymezeni pojmt trvalé udrzitelnosti a také
negativnich vlivii dopravy, které vyznamnym zptsobem ovliviiuji lidské zdravi a prostiedi
v nasem okoli. Prace se dale zaméfuje na nazory obyvatel hl. m. Prahy v podobé
pruzkumu, ktery obsahuje komplexni soubor otazek zaméfenych zejména na spokojenost a

informovanost o sou¢asné situaci v doprave.

KLICOVA SLOVA

doprava; trvale udrzitelny rozvoj; udrzitelna doprava; Zivotni prostiedi; méstska hromadna

doprava

TRANSPORT AND SUSTAINABLE DEVELOPMENT

SUMMARY

Thesis focuses on the evaluation of sustainable transport in Prague. There are also
specified the negative impacts of transport. The work also focuses on the views of
residents in the form of survey which contains comprehensive set of questions focused on

satisfaction and awareness about current situation in Prague transport.

KEY WORDS

transport; sustainable development; sustainable transport; environment; public transport
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK
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Piiloha ¢. 1

.......................................... Dotaznik — Udrzitelna doprava hl. m. Prahy




UvoD

Prace pojednava o problematice dopravy z hlediska trvale udrzitelného rozvoje se
specifi¢téj§im zamefenim na udrzitelnou dopravu hl. m. Prahy. Doprava je nedilnou
soucasti vSech vyspélych zemi a se svym neustalym rozvojem ptind$i mnoho negativnich i
pozitivnich vlivl. Pravé tyto negativni vlivy se s dnesni konstantné rostouci poptavkou po

dopravé stavaji zavaznymi problémy jak lokalniho, tak globalniho charakteru.

Prace vymezuje zakladni informace ohledn¢ udrzitelné dopravy, které jsou
rozdéleny do né€kolika dil¢ich kapitol. Prvni kapitola definuje zdkladni pojmy trvale
udrziteln€ho rozvoje spolecné se stru¢nou charakteristikou alternativnich paliv jakoZto
vyznamného faktoru ovliviiujici budouci vyvoj ptepravy. Druhd kapitola se vénuje
charakteristice negativnich vlivi, které jsou s riznymi typy dopravy spojené. Treti kapitola
zkouma udrzitelnou dopravu na uzemi hl. m. Prahy. Jsou zde vymezeny jednotlivé druhy
udrzitelnych doprav ¢i zavadéni opatteni v souladu s principy trvale udrzitelného rozvoje a
dopravni politikou mésta. Ctvrta kapitola piedstavuje prakticky sbér dat v podobé
pruzkumu, ktery je zaméten na ndzory a povédomost dotazovanych v otazkéach soucasné
dopravni situace. Otazky byly formulovany na n€kolik oblasti udrzitelné dopravy v Praze
(cyklisticka doprava v Praze, méstska hromadnéa doprava v Praze, informovanost vetfejnosti
apod.). Prace nemuiZe zcela jednoznaéné uréit, zda doprava hlavniho mésta Prahy

udrzitelnd je nebo neni, vytvari vSak urcity obraz s piihlédnutim ke stanoviskiim vetejnosti.



CILE PRACE A METODIKA

Hlavnim cilem préace je zhodnoceni souc¢asného stavu udrzitelné dopravy hl. m. Prahy.
Prace provétuje, které druhy udrzitelné dopravy se na izemi hlavniho mésta Prahy
vyskytuji, jakym zptisobem je udrzitelna doprava hodnocena a jaka opatieni se vzhledem k
trvalé udrzitelnosti zavadéji. Mezi vedlejsi cile patii charakteristika negativnich vliva
dopravy a alternativnich paliv. Pro pfehlednou orientaci v tématu jsou tyto negativni vlivy
vymezeny v samostatné kapitole. Samotna udrzitelnost, at’ uz v oblasti dopravy ¢i
kteréhokoliv jiného oboru, se z velké ¢asti odrazi v postojich a védomostech jednotlivcu.

Z tohoto divodu je soucasti prace pruzkum, ktery ovéiuje nazory a povédomost jedincti

Z hlediska udrzitelné mobility hl. m. Prahy.

Vychodiskem ke zkoumani problému udrZitelné dopravy byla reSerSe odborné
literatury zahrnujici kritické ¢teni a naslednou komparaci dat. Informace byly ziskavany
Z literatury zamétené na dopravni problematiku a dale zejména z dokumentti Ministerstva
zivotniho prostfedi a Magistratu hl. m. Prahy. Statistickd data byla ziskdvana z ovéfenych
internetovych zdrojt. Posledni ¢ast zahrnovala prakticky sbér dat v podob¢ prizkumu.

Shrnuti vysledkt je obsazeno v zavéru prace.



1 DOPRAVA A UDRZITELNY ROZVOJ

1.1 TRVALE UDRZITELNY ROZVOJ

Trvale udrzitelny rozvoj piedstavuje strategicky ramec pro budouci vyvoj nasi
spole¢nosti. Hlavnim cilem udrzitelného rozvoje je neustalé zlepSovani zivotnich
podminek s ohledem na potieby budoucich generaci. Podstatou pti napliiovani téchto cilti
je rovnovaha mezi ttemi zakladnimi pilifi: environmentdlnim, ekonomickym a socialnim.

Tyto pilife 1ze chapat jako tfi zadkladni oblasti rozvoje spole¢nosti.

ProtoZe se pod t€mito pilifi skryva nesCetny vycet faktort a ukazateli, charakteristika
téchto slozek neni jednoduchd. Obecné mizeme tyto pojmy vyjasnit nasledovné.
Environmentalnim pilifem rozumime G¢inné zachazeni s ptirodnimi zdroji (zejména témi
neobnovitelnymi) a celkové kvalitni ochranu zZivotniho prostfedi. Ekonomicky pilif
piedstavuje stabilni a dynamickou uroven ekonomického rastu a zaméstnanosti. Socidlni

pilii reprezentuje spolecenskou rovnost a rostouci uroven lidského blahobytu.

Ceska republika se k principtim trvale udrzitelného rozvoje piihlasila a v roce 2004
byl schvalen prvni strategicky ramec udrzitelného rozvoje (SUR CR). Tento dokument byl
ucinny do roku 2009 a od ledna 2010 je v platnosti druhy strategicky ramec. Ten je

rozdélen do péti zakladnich prioritnich os, které jsou uvedeny v tabulce €. 1

Tabulka & 1 - Prioritni osy SUR CR

PRIORITNI OSA 1 | SPOLECNOST, CLOVEK A ZDRAVI

PRIORITNI OSA 2 | EKONOMIKA A INOVACE

PRIORITNI OSA 3 | ROZVOJ UZEMI

PRIORITNI OSA 4 | KRAJINA, EKOSYSTEMY A BIODIVERZITA

PRIORINTI OSA 5 | STABILNI A BEZPECNA SPOLECNOST

Zdroj: (Ministerstvo zivotniho prostiedi, 2010)




1.2 UDRZITELNA DOPRAVA

Jednou z klicovych oblasti je v ramci udrzitelného rozvoje sektor dopravy. Doprava
predstavuje nedilnou souc¢ast vSech vyspélych zemi a ovlivituje nas zivot i nase okoli
z n¢kolika pozitivnich a negativnich hledisek. Obecné lze udrzitelnou dopravu
charakterizovat jako dopravu takovou, ktera snizuje zatéz na zivotni prostedi a eliminuje
negativni vlivy na lidské zdravi. Zaroven se jedna o dopravu, ktera si zachova svou kvalitu

a bezpecnost.

Vychozim dokumentem v oblasti udrzitelné dopravy je projekt Environmentéalné
udrzitelna doprava (dale jen EST), ktery byl piedstaven roku 1994 na zasedani komise pro
zivotni prostiedi OSN. EST definoval globalni problémy spojené s dopravou a navrhoval
¢lenskym zemim poradenstvi a doporuceni. Zakladnim piedpokladem udrzitelné dopravy
je zpusob vyuzivani obnovitelnych a neobnovitelnych zdroji energie. Je nutné vyuzivat
obnovitelné zdroje mirou pomalejsi, neZ je mira jejich obnovy, a dale je nezbytné Cerpat

zdroje neobnovitelné pomaleji, nez jsou rozvijeny jejich nahrady.

Tabulka ¢. 2 - Zdroje energie pro pohon vozidel

NEOBNOVITELNE ZDROJE ENERGIE OBNOVITELNE ZDROJE ENERGIE
ROPA SLUNECNI ZARENI
ZEMNI PLYN SILA VETRU
UHLI VODNI SiLA
JADERNE LATKY PALIVO Z BIOMASY

Zdroj: (Gscheidle, 2007)

V ramci Evropské unie jsou zpracovany tzv. Bilé knihy dopravy. Tyto dokumenty
obsahuji pozadavky a cile pro dlouhodoby rozvoj dopravy a pro ¢lenské staty maji
informacni charakter. Bilé knihy se zam¢tuji na zdkladni problémy soucasné dopravy.
Jedna se pfedevsim o redukce emisi sklenikovych plynii, rozvoj udrZitelnych paliv, siln¢jsi

podporu obnovitelnych zdroji nebo efektivnéjsi vyuzivani dopravni infrastruktury.




Tabulka €. 3 - Podil obnovitelnych zdroji energie na spotrebé paliv v dopravé (v %) -
vybrané zemé EU

ZEME OBDOBI
2006 2007 2008 2009 2010
Bulharsko 0,6 0,4 0,5 0,6 1,1
Ceska republika 0,8 1 2,2 3,8 4,6
Némecko 5,5 5,6 6,1 53 57
Rakousko 4 4,8 6,4 6,5 6,4
Svédsko 4,9 5,9 6,6 7,3 7,7

Zdroj: EUROSTAT

1.3 ALTERNATIVNI PALIVA

V ramci udrzitelné dopravy je nutné uvazovat o formach energie, které budou
postupné nahrazovat dnesni klasické fosilni zdroje. Zakladni podminkou je vytvofit
environmentalné Setrnéjsi a zdroven ekonomicky vyhodna paliva. Je vSak nutné vytesit

1 otazky tykajici se zachovani obdobnych jizdnich vlastnosti, bezpecnosti, zivotnosti

apod.
Obrazek €. 1 - Zdroje energie pro pohony vozidel
ropa, zemni plyn, uhli jaderné palivo slunecni zafeni, vétrna energie, vodni energie biomasa
elektricka energie
elektrolyza vody
benzin, nafta zemni plyn, metanol proud akumulatoru vodik palivo z biomasy

Zdroj: (Gscheidle, 2007)




Mezi vyznamna alternativni paliva patii v prvni fad¢ zkapalnény ropny plyn,
stlaceny zemni plyn a bionafta. Vyznamné automobilové odvétvi tvoti také automobily
typu hybrid, které jsou zaloZeny na spojeni spalovaciho a elektrického motoru.
Nasledujici kapitola stru¢né vymezuje jednotlivé druhy alternativnich pohonti, které

jsou jiz dnes bézné vyuzivany, anebo jsou piedmétem intenzivnich vyzkumd.

BIOPALIVA

Biopaliva jsou jako alternativni palivo vyuzivany jiz od 80. let a jejich podstata
spociva ve vyuzivani ptirodnich surovin jako pohonné hmoty pro provoz dopravniho
prosttedku. Suroviny se pouzivaji ptimo jako ¢ista biopaliva nebo ve formé¢ ptimési
spole¢né s Klasickou naftou. Toto palivo se vyrabi nejéastéji z rostlinnych oleji, obilovin,
kukufice a organického odpadu (napt. odpadni oleje, domaci odpad). Tento druh paliva
vSak nemuze zcela pokryt spotiebu, nebot’ produkce biopaliv je limitovana velikosti
obdé&lavanych ploch. Dle odhadti by v Ceské republice mohlo byt timto zdrojem pokryto
cca 15 — 20 % spotieby vsech paliv. (VIk, 2004)

ZEMNIi PLYN

Zemni plyn je ptirodni hotlavy plyn skladajici se vysokym podilem z metanu
(ptiblizne 90 %) a etanu. RozliSujeme zemni plyn stlaceny (CNG) a zkapalnény (LNG).
Rozdil spociva v objemu, kdy se zkapalnénim vychozi objem zemniho plynu zmensi
zhruba Sestsetkrat. Zemni plyn patii mezi tzv. Cista paliva a produkuje zna¢n¢ mensi pocet
Skodlivin nez benzin ¢i nafta. To z néj déla velice atraktivni palivo z hlediska Zivotniho

prostiedi.

Mezi dalsi vyhody tohoto paliva patii zejména ekonomicka vyhodnost. Ceny
zemniho plynu jsou v priméru dvojnasobné niz8i nez ceny klasickych fosilnich paliv.
Rovnéz z hlediska bezpecnosti se CNG vozidla jevi pfizniveé. Zemni plyn se uklada
Vv tlakovych naddobach, které podléhaji ptisnéjSim bezpe€nostnim testlim nez klasické
nadrze na benzin. Nevyhodou je v soucasné dob& nedostatena infrastruktura Cerpacich

stanic (na izemi CR cca 45), ktera miize spotiebitele snadno odradit.
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ZKAPALNENY ROPNY PLYN

Zkapalnény ropny plyn, ktery je vefejnosti znamy spise pod oznacenim LPG, je
dnes viibec nejrozsitenéj$im a zaroven nejdostupnéjs$im alternativnim palivem. Vykazuje
obdobné jizdni vlastnosti jako klasické benzinové a naftové pohony a v podstaté i stejny
vykon (v porovnani s benzinovym motorem je vykon motoru mensi asi o 5 %). Ziskava se

jako doprovodny produkt pii tézbé zemniho plynu nebo pfi rafinaci ropy.

Nespornou vyhodou LPG je Setrnost vii¢i Zivotnimu prostiedi. LPG vozidla spliuji
emisni limity Iépe nez benzin, nafta nebo dokonce bionafta. LPG je netoxické a fadi se
mezi Cista paliva. Pokud dojde k tiniku této latky, nemtze dojit ke kontaminaci vod nebo
pudy. Ceny zkapalnéného ropného plynu jsou obdobné jako u CNG. Jeden litr smési
propan-butan stoji ptiblizné polovinu ceny benzinu ¢i nafty. Pfizniva je rovnéz pomérné

hustd infrastruktura &erpacich stanic (v Ceské Republice cca 870 ¢erpacich stanic).

HYBRIDNi TECHNOLOGIE

Automobil hybridniho typu funguje na zdklad¢ spojeni dvou zdroji pohonu, kdy
nejcastéjSim piipadem je spojeni elektrického a spalovaciho motoru. Pritkopnikem této
technologie je japonska automobilka Toyota, ktera svlij prvni hybridni viiz zacala sériové

vyrabét jiz v roce 1997.

Hybridni technologie pracuji na principu ukladani brzdné energie, ktera se za
pomoci generatoru vyuziva k dobijeni baterie elektrického motoru. Béhem rozjezdu je
pouzivan pouze motor elektricky a za jizdy se oba motory optimaln¢ kombinuji pro
maximalni isporu paliva. Pokud viiz napft. zastavi v kolon€, zddny z motort nebézi
naprazdno a do ovzdusi se tak nedostavaji vyfukové plyny. Zaroven nedochazi ke
zbyte¢nému plytvani paliva. Hybridni technologie jsou dnes jednou z nejrozsifenéjSich

alternativ, za coZ mluvi 1 statistiky prodanych vozi tohoto typu.

ELEKTROMOBILY

Elektromobily pfedstavuji typ vozidla, ktery je pohdnén vyhradné elektrickou

energii pomoci akumulatoru. Vozidla tohoto typu maji nes¢etné mnozstvi vyhod od
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snadného spousténi pies jednoduchou konstrukci az po jejich tichy chod. Problémovou
oblasti je vSak vyvoj akumulatort, které maji omezenou Zivotnost a vykonnost. Taktéz
dojezdova vzdalenost je podstatné mensi. Tyto vlastnosti ovliviiuji fakt, Ze o elektromobily

neni mezi zakazniky v soucasné dob¢ velky zajem.

Vyvojem elektromobill se zabyva vét§ina soucasnych automobilek a do budoucna
se s nimi rozhodné pocita. Vyznam bude rust v dopravé na kratsi vzdalenosti, kde je tento
typ pohonu kvalitni a dostacujici. V nadchazejicich letech Ize tedy s elektromobily pocitat

spise jako s méstskymi vozidly.

VODIKOVE TECHNOLOGIE

Vodik byva Casto oznaCovan jako palivo budoucnosti a pro jeho vlastnosti jsou do
n¢j vkladany veliké nadéje. Vodik mize byt vyuzivan ve forme palivovych ¢lanka nebo
jako palivo pro spalovaci motory. Palivové ¢lanky jsou vyhodné zejména v tom, Ze pfi
vytazeni nezatézuji zivotni prostiedi tak jako napf. akumulatory v elektromobilech. Jejich
nakladna vyroba vSak v soucasné dobé neumoziuje uvedeni na trh. Pfiznivéjsi alternativou
se jevi spalovani vodiku v klasickém motoru. Alespon ¢aste¢ny pfechod na tento typ
pohonu vSak znamena vybudovani dostate¢né infrastruktury ¢erpacich stanic a servisu.
Tato technologie je ovSem na samém pocatku svého vyvoje a bude trvat jesté mnoho let,

nez bude vyvinuta stabilni Cerpaci sit” a optimalni konstrukce automobilti tohoto typu.

Taktéz musi byt vyfeSena otazka nejvhodnéjsi vyroby a distribuce.

Do vodikovych technologii nejvice investuje Némecko a Norsko, které jiz vlastni
vodikové dalnice. Zajimavosti z Ceské republiky je vodikovy autobus TriHyBus, ktery
slouzi k piedvedeni alternativniho vodikového paliva pro §ir$i vefejnost. (TriHyBus - O
projektu, 2008) TriHyBus je navic zafazen v méstské hromadné dopravé Neratovic a okoli.

S projektem byla pochopitelng spojena i vystavba prvni vodikové stanice na izemi CR.
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2 NEGATIVNI VLIVY DOPRAVY NA ZIVOTNi PROSTREDI

2.1 ZNECISTENIi ovzDUSi

vV s

zne€isténi dochazi pii nedokonalém spalovani paliva a béhem provozu vozidlo produkuje
zna¢né mnozstvi vyfukovych plyni. Vyfukové plyny obsahuji chemické latky zahrnujici
fadu toxickych, mutagennich a karcinogennich vlastnosti. Lze je tedy souhrnné oznacit za

latky skodlivé.
NejcetnéjSimi Skodlivymi latkami jsou:
v’ limitované latky

= oxidy dusiku (NOx)
oxid uhelnaty (CO)

= tékavé organicke latky
= pevné Castice
= adalsi
v nelimitované latky
= oxid sifi¢ity (SOz)
= olovo (Pb)
= polyaromatické uhlovodiky

= adalsi

Tyto skodliviny je mozno rozd¢lit na latky limitované a nelimitované. Na limitované
latky se vztahuje kontrola, nebot’ podléhaji emisnim limitim. Tyto emisni limity
piedstavuji kritéria pro hodnoceni nejvyse pripustného mnozstvi zne¢ist'ujici latky

vypousténé do ovzdusi. (Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2010)

Zavaznou skupinu tvoii sklenikové plyny, které se podileji na dlouhodobém
oteplovani atmosféry. Mezi tyto plyny fadime oxid uhli¢ity (CO,), metan (CH,) nebo oxid
dusny (N20). Tuto skupinu lze rovnéz zatadit mezi latky nelimitované, které jsou obecné
znamé svymi nepfiznivymi az toxickymi vlastnostmi ve vztahu k lidskému zdravi. Dle
odhadi Ministerstva zivotniho prostiedi lze o¢ekavat staly nartst sektoru dopravy na

celkovych emisich sklenikovych plynt. (pfirtstek za obdobi 2000 — 2009 ¢inil 5,4 %).
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Graf & 1 - Struktura emisi sklenikovych plyni dle kategorii zdroji v CR - rok 2009

(%)

= 1A1ENERGETICKY PRUMYSL -
44,4 %
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ZEMEDELSTVI- 5,9 %

= ODPADY-2,7 %

m OSTATNI-2,9 %

Zdroj: CHMU

v ow

Nejveétsi ¢ast emisi z dopravy vykazuje doprava silni¢ni. Tento druh dopravy

vyprodukoval v CR za rok 2009 97 % veskerych emisi z dopravy (neni zahrnuta

mezinarodni leteckd doprava). (Ministerstvo zivotniho prostfedi, 2010)

Znecisténi ovzdusi pfedstavuje rovnéz znacnou hrozbu pro lidské zdravi. Negativni

vliv Skodlivych latek je nebezpecny zejména pro déti a osoby se zhorSenymi dychacimi

schopnostmi. Logicky jsou také vétsi mérou ohrozeni lidé Zijici v husté méstské zastavbé

oproti obyvatelstvu mimo mésto.
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Tabulka ¢. 4 - Emise z dopravy za rok 2011 (t)

TYP DOPRAVY LATKA
co2 co NOX | N20 voc CH4 SO2 PM Pb
TEKAVE’ZV !
OXID OXID OXIDY OXID ORGANICKE OXID PEVNE
UHLICITY UHELNATY DUSIKU DUSNY LATKY METAN | SIRICITY CASTICE OLOVO
DOPRAVA CELKEM 17930 131188 69531 | 2262 25419 1335 606 5209 0,8
INDIVIDUALNI
AUTOMOBILOVA 9451 59417 12825 | 1664 7114 569 306 975 0,8
DOPRAVA
SILNICNI VEREJNA
DOPRAVA VCETNE 1920 13203 13804 84 2484 221 61 1327 /
AUTOBUSU MHD
SILNICNi
NAKLADNI 5281 56784 36030 | 360 14849 364 168 2663 /
DOPRAVA
ZELEZNICNI
DOPRAVA —
MOTOROVA 282 1776 3051 16 422 18 9 236 /
TRAKCE
VODNI DOPRAVA 9 59 102 1 14 1 0 8 /
LETECKA
DOPRAVA 987 950 3719 136 537 163 61 / /

Zdroj: Rocéenka dopravy 2011 - MD

Ackoliv se soucasna opatieni spocivajici v redukcich emisi stale zptisnuji, podil
celkovych emisi z dopravy bude nadéle rtst. Je to zapti¢inéno predevs§im stalym nartstem
dopravnich prostfedkl a soucasné absenci ekologic¢téjsi ,.konkurence* ke klasickym

fosilnim palivim.

2.2 KONTAMINACE VOD A PUDY

Vodni a pidni zdroje tvofi zakladni slozky potiebné pro nas zivot. Kontaminace
tohoto typu sice nepiedstavuje problém tak zavazny a vefejné znamy jako zne€isténi

ovzdusi, je vSak problémem nezanedbatelnym.
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V zékladu lze rozlisit tii typy kontaminace:
= jednorazové znecisténi
= dlouhodobé znecisténi
= sezonni zneCisténi
(Adamec, 2005)

Dulezité je také rozliSeni kvality vodnich a ptidnich zdroji v méstskych zastavbach a v

prostfedi mimo mésto.

Kontaminaci povrchovych a podzemnich vod zptsobuje nejvice doprava silni¢ni,
zelezni¢ni a lodni. ZneciSténi silnicni dopravou je spojovano piedev§im s havariemi, pii
kterych dochazi k tiniku pohonnych hmot a dalSich latek jako je napt. motorovy olej nebo

brzdna kapalina.

Dlouhodobym znec€isténim v silni¢ni dopravé se rozumi znecisténi vlivem
vyfukovych plynt a pevnych c¢astic. Toto znecisténi se odliSuje podle nékolika faktord,
mezi které patii podnebné podminky, rychlost a objem silni¢nich proudu, druh dopravnich
prostiedkil a v neposledni fad¢ intenzita dopravy. Ke znecisténi dochazi prostfednictvim
ukapii pohonnych a jinych provoznich hmot, obrusem ¢ésti strojii a vlivem vyfukovych

plyni a pevnych ¢astic dopadajicich zpét na zem. (Adamec, 2008)

Jednorazova znec€isténi jsou spojena predevsim s havariemi, které predstavuji
znacna rizika ve forme unikti pohonnych hmot a dalSich nebezpecnych latek do okoli. K
nehodam podobného typu dochéazi nejcastéji v doprave silnicni, kdy je prostiedi znecisténo
pohonnymi latkami a dalsimi provoznimi slozkami automobilu jako jsou motorové oleje,
brzdové kapaliny apod. Katastrofické diisledky pak maji havarie v dopravé nakladni.
Nehody ropnych tankert ¢i nakladnich cisteren zpusobuji zna¢né ekologické Skody.
Rovnéz Gdrzba lodi, vlaki a automobilii v rozlehlych ptistavech, dopravnach a depech
vytvari podil na znecisténi.

Sezoénni znecisténi je spojeno piedevsim s aplikaci posypt, postiikd a zvlhcovach v
zimnim obdobi. Tyto prostiedky maji specifické chemické slozeni, které miiZze zplisobovat
korozi kovovych prvki, kterymi jsou komunikace také vybaveny (svodidla, znaceni apod.).
V tomto disledku poté dochazi ke zvySenému tniku Skodlivych latek z natéri. Samotné
chemické slozeni posypovych piipravkt dale uvoliiuje do ovzdusi latky jako olovo, zinek,

chrom a dalsi. (Adamec, 2005)
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2.3 HLUK A VIBRACE
HLUK

Za hluk 1ze oznacit kazdy nezadouci zvuk, ktery je pro organismus nebezpecny
nebo rusivy. Hluk negativné ovlivituje nejen lidské zdravi, ale i faunu ptitomnou pobliz

dopravnich vozovek a tras.

Dopravni hluk je ve vétsi mife tvofen dopravou silni¢ni, Zeleznicni a leteckou.
Silni¢ni hluk zavisi pfedevsim na rychlosti a typu konstrukce vozidla, intenzité¢ dopravy,
povrchu vozovky nebo skladbé silni¢nich proudii. Zelezni¢ni doprava vytvati nadmérny
hluk zejména pfti prijezdu v Zelezni¢nich stanicich a vySe hluku je zavisla na typu vlaku,
jeho délce a rychlosti pii prijezdu. Hluk vsak nartista obdobné jako u silniéni dopravy
pozvolnéjSim tempem a organismus se na n¢j dokaze ptipravit. Hluk produkovany leteckou
mimotadné vysoké hlukové hladiny. Tyto situace nastévaji pifi startu nebo piistavani

letadla. Problémova jsou piedevsim tryskova letadla a vrtulniky.

Opatieni V omezeni hluku spocivaji zejména ve vystavbé protihlukovych stén.
V piipad¢ letecké dopravy se jedna o efektivni trasovani letli, omezeni no¢niho provozu
nebo zavedeni hlukovych poplatki, které letecké spole¢nosti motivuji K pofizeni tisSich

stroju.

VIBRACE

Vibrace ptedstavuji pohyb pruzného télesa nebo prosttedi, jehoz jednotlivé body

kmitaji kolem rovnovazné polohy. (Jandak, 2007)
Vibrace maji neptiznivy vliv na lidsky organismus a na faunu ptitomnou pobliz
dopravnich tras. Z dopravy jsou pfenaSeny stroji o vysoké hmotnosti. Jedna se v prvni fade

o vlaky, tramvaje, nakladni automobily a autobusy. Pielety tryskovych letadel mohou

taktéZ zpiisobit vibrace v pfilehlém okoli.
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2.4 FRAGMENTACE KRAJINY

Dopravni infrastruktura a jeji neustalé rozristani vytvari v soucasné dobé
vyznamny podil na fragmentaci okoli. Pojem fragmentace pochézi z latinského
fragmentum znamenajici tlomek nebo zlomek. V kontextu udrzitelné dopravy si Ize tento
proces vysvétlit jako rozélenovani ptirodnich lokalit na stdle mensi celky. Takovéto
roz¢lenéni mize pro urcité zivoc¢isné druhy predstavovat zasadni problém, jelikoz pti
budovani dopravni infrastruktury dochazi k vytvafeni neprtichodnych bariér a nové
vybudované Useky ztraceji na své kvalité. Tyto bariéry mohou vytvaret negativni nasledky

pro pfilehlou floru a faunu, coZ ma za nasledek naruseni ekosystémovych vazeb.

Fragmentaci se vytvaieji naro¢néjsi podminky zejména pro specializované druhy,
které se hiife ptizpisobuji novym podminkam a je pro n€ obtizné zajistit si zakladni
potieby jako je zajisténi potravy, rozmnozovani apod. Nésledky fragmentace jsou Casto
nevratné a mize dojit k vymieni specifického druhu. Problémem tohoto procesu je mira
kvantifikace, nebot’ je vzdy obtizné urcit, zda uzemi nadmérné fragmentované je nebo

neni. (Andé¢l, Gorcicova, Hlavac, Miko, & And¢€lova, 2005)

Hlavnim diivodem stale silnéjSiho fragmentovani naSeho okoli je vystavba husté
silni¢ni sité v zavislosti na zlepSeni dostupnosti a kvality dopravy. Vedle dopravy silni¢ni
je krajina fragmentovana také dopravou zelezni¢ni, avSak v métitku podstatné menSim.
Doprava vsak neni jedinou oblasti ovliviiujici roz¢leniovani piirodnich lokalit. Mezi dalsi
davody patii vystavba satelitnich méstecek, velkokapacitnich skladt, zabor pudy z divoda

zemédelské produkce a dalsi.

Fragmentace se hodnoti za pomoci metody polygoni UAT. Polygony UAT
predstavuji oblasti, které jsou ohrani¢eny komunikacemi s hustotou dopravy vyssi nez

1000 vozidel za den a s rozlohou vétsi nez 100 km?.

Vv

fragmentace okoli, nebot’ Casto vytvaieji dlouhé linie. Tyto stavby ndsledné vyzaduji
nakladna technicka opatfeni zmirfiujici fragmentaci. Opatfeni spocivaji predevsim ve
vytvofeni dostate¢ného poctu prichodii pro faunu, oploceni vozovky, budovani
protihlukovych stén nebo umisténi varovnych znaceni. DulezZity je také vybér a vysadba
odpovidajici vegetace do priichodil pro faunu. Z tohoto ditvodu se pfi projektovani

dopravnich staveb doporucuje zajistit posudek ekologa.
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K lepsi orientaci v tématu fragmentace krajiny jsou na zaklad¢ pozadavkl
Ministerstva zivotniho prostedi vytvareny metodické piirucky, které obsahuji postupy pro
hodnoceni vlastnosti jednotlivych tzemi. Dopravni infrastruktura v Ceské republice
zaostava za standardem Evropské unie a v budoucich letech lze o¢ekavat dalsi tlak na

zabory pady. (Miko & Hosek, 2009)

2.5 HAVARIE

Havarie ptedstavuje udalost, pti které dojde k posSkozeni lidského zdravi nebo
majetku. Je to ¢lovékem zapficinény proces, ktery miize zpisobit Skody ekonomického
(poskozeni automobilu), ekologického (unik ropné latky) nebo socialniho charakteru

(ztrata lidského Zivota).

v v s

doprava, kde se jedna v prvni fad€ o pfevoz nebezpecnych latek. Nebezpecné latky maji
specifické vlastnosti jako je hotlavost nebo vybusnost a pro okoli se jevi jako mimotadné
Skodlivé. Mohou zplisobit znacné Skody ve formé kontaminace vodnich a ptidnich zdroju,
znecisténi ovzdusi nebo poskozeni lidského zdravi v blizkém okoli. Pieprava
nebezpecnych latek ma odlisné stupné rizika v zavislosti na konkrétnim typu latky a

prostiedi, ve kterém je pfevazeno. (Adamec, 2008)

Dalsim faktorem pfti havarii je samotny tnik nebezpecnych latek, které jsou
obsazeny v automobilu. Za tyto nebezpecné latky jsou oznacovany predevsim pohonné

hmoty, motorové oleje, brzdné kapaliny apod.

2.6 ODPADY Z DOPRAVY

Nejvétsi podil predstavuje doprava silni¢ni, kterd produkuje znaéné mnozstvi odpadii
ve formé autovraki (Zelezo, akumulatory, plasty, kabely, autoskla, pneumatiky atd.).
Autovraky obsahuji zhruba 80 % recyklovatelného materialu, coZ je vzhledem k poctu
registrovanych automobild nepiehlédnutelny zdroj druhotnych surovin. Skladba

automobilu zavisi pfedevsim na typu a stafi vozidla. Novodoba vozidla se jiz vyrabéji
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s vétsim ohledem na minimalizaci odpadi a jejich konstrukce je realizovana tak, aby

vytvarela vyssi potencidl pro opétovné pouziti surovin.

Graf ¢. 2 - Pramérné materialové hmotnostni sloZeni automobilu

m jelezné kovy 62 - 68 %

m ostatni5-15%
nezelezné kovy 3,5 -6 %

® plasty

® gumy, pryZe-5,3-6,5%
skla3-3,8%

m kapaliny2,2-3 %

Zdroj: (Adamec, Doprava, zdravi a zivotni prosttedi, 2008, str. 75)

Pted odstranénim autovraku je nutné vyjmout nebezpecny odpad, ktery tvoti zhruba 3,5 %
zZ celkového slozeni automobilu. Jedna se o autobaterie, brzdové a nemrznouci kapaliny,
motorové a pfevodové oleje. Dale musi byt odstranény soucastky obsahujici olovo, rtut,,
kadmium apod. Za splnéni téchto pozadavki odpovida provozovatel sbérnych zafizeni.
(Adamec, 2005) V Ceské republice se nachazi ptiblizné 170 sbérnych mist a

autovrakovist’.
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3 UDRZITELNA DOPRAVA HLAVNIHO MESTA PRAHY

3.1 STRUKTURA UDRZITELNE DOPRAVY V PRAZE

Kapitola vymezuje zakladni typy udrzitelné dopravy, které se vyskytuji na uzemi hl.
m. Prahy.
Strukturu prazské udrzitelné dopravy tvofti:

e mgstskd hromadna doprava

= tramvaje
"  metro
= vlaky

= elektrobusy
e cyklisticka doprava
e p&sidoprava
e ostatni druhy

MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Meéstska hromadna doprava je soucasti integrovaného dopravniho systému PID
(Prazska integrovana doprava). PID zajistuje dopravni obsluznost na uzemi hl. m. Prahy
vcetné koordinace jizdnich adl a spravy tarifnich a prepravnich podminek. Organizacni
slozkou PID je Regionalni organizator prazské integrované dopravy a ziizovatelem hl. m.
Praha. Do prazské integrované dopravy zahrnujeme metro, tramvaje, zeleznici, méstské a
piiméstské autobusové linky, lanovku a ptivozy. (Magistrat hl. m. Prahy, 2010) Méstskou

hromadnou dopravu udrzitelného typu tvoii metro, tramvaje, vlaky a elektrobusy.

METRO

Prazské metro tvofi klicovy prvek méstské hromadné dopravy v Praze. Efektivnost
spociva v jeho rychlosti a kapacitnich moznostech. Podil metra na celkovém poctu
piepravenych cestujicich méstskou hromadnou dopravou za rok 2011 €inil cca 48 %.
(Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, 2011) Z tohoto diivodu je dilezité dalsi

prodluZovani stavajicich linek a vystavba linek novych. Budouci rozsifovani sit€ metra
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muze zna¢né€ zvysit atraktivitu a vyuzivani méstské hromadné dopravy. Dalsi rozvoj sité
metra také umoziuje omezeni vefejné autobusové dopravy, kteréd je vyznamnym

producentem emisi a hluku (viz Tabulka ¢. 4 — Emise z dopravy za rok 2011).

TRAMVAJOVA DOPRAVA

Tramvajova doprava predstavuje dnes jiz tradicni zpiisob vefejné piepravy v Praze.
Oproti autobusovym linkdm méstské hromadné dopravy se jedna o vhodny dopln€k
k metru ¢i zeleznici. Tramvajova sit’ pokryva zna¢nou ¢ast mésta, avsak v okrajovych
lokalitach jsou urcité rezervy. Vystavba novych tramvajovych trati se tudiz jevi jako

nezbytna. V tvahu ptipada i rozvoj vozového parku, ktery cestujicim zajisti vétsi komfort.

ZELEZNICNi DOPRAVA

Struktura prazské zeleznice spliuje charakter dalkovy, méstsky a piiméstsky.
Obdobn¢ jako metro je i zelezni¢ni doprava vhodna pro oblasti s vysokou hustotou
zalidnéni z diivodi rychlosti a vysoké piepravni kapacity. Pro méstsky charakter zelezni¢ni
dopravy je zasadnim problémem mala hustota Zelezni¢nich zastavek (na uzemi hl. m.
Prahy 44 stanic a zastdvek) ¢i nedoieSené vazby Zeleznice na mestskou hromadnou

dopravu.

ELEKTROBUSY

Tento typ dopravy je v Praze zcela na svém pocatku a vétSina soucasnych projektt
je spiSe ve své testovaci fazi. Praha jiz v minulosti zakoupila elektrobusy na provoz linek
Vv centru mésta. Stroje vSak byly dlouhodobé poruchové a mésto rozhodlo vozidla navratit
dodavatelim. Mésto vSak rozvoj elektrobusti nezavrhlo a v soucasné dob¢ se snazi najit

hodnotnéjsiho vyrobce.
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CYKLISTICKA DOPRAVA

Cyklistickou dopravu lze bezesporu zaradit do kategorie ekologicky Setrnych
dopravnich prostfedki. Nezatézuje prostiedi nadbyte¢nymi emisemi ¢i hlukem a je
prospésna ze zdravotniho hlediska. Kolo je efektivni na kratké vzdalenosti v fadu nékolika
km. Odrazujicim faktorem je zranitelnost cyklistli a nedostate¢na cyklisticka infrastruktura
na izemi mésta. Na druhou stranu lze konstatovat, ze cyklisticka doprava i vzhledem
k nevyhovujicim podminkam vykazuje rostouci trend (za rok 2012 nartst zhruba o 15 %

oproti roku 2011). Pro rozvoj tohoto typu dopravy je nezbytna dalsi podpora.

Podpora spociva piredevSim ve vybudovani kvalitni cyklistické infrastruktury a
v zavadéni podpurnych systémt BIKE & RIDE ¢i bike-sharing. BIKE & RIDE je
kombinaci kola a vetejné dopravy, kdy cestujici ujede ¢ast cesty na kole, které poté necha
na zachytném mist¢ u stanice vefejné linky a tou nasledné pokracuje. Praha ma tento
systém vV mensim meétitku zaveden, neni v§ak ¢asto vyuzivan. Podobnym systémem je tzv.
bike-sharing. Bike-sharing piedstavuje zavedeni systému vetejnych kol. Na
frekventovanych mistech jsou vybudovany automatizované ptjéovny s koly. Proti
tradicnim pijcovnam se da kolo vyuzit jednosmérne s vracenim do stojanu na jiném mist¢.
(Jaroslav Martinek, 2010) Tento systém je dnes bézné vyuzivan v evropskych metropolich
jako Barcelona ¢i Patiz, kde uspésné vyzdvihnul atraktivitu cyklistické dopravy. Praha

systém méstskych kol nema zaveden.

PESi DOPRAVA

P¢si doprava predstavuje jeden ze zékladnich typt udrzitelné dopravy ve mésté. Ma
minimalni prostorové naroky a je prospésnd ze zdravotniho hlediska. Tento typ dopravy je
efektivni zejména na kratké vzdalenosti a na pohyb v husté zastavbé centra mésta. HI. m.
Praha vSak pési dopravu pfili§ nezohlednuje. PESi provoz je casto omezovan na ukor
automobilové dopravy (od obecnych problémi ve smyslu vysoké hustoty automobilové

dopravy Vv centru mésta ¢i konkrétné tendencemi parkovani na chodnicich apod.).
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OSTATNi DRUHY DOPRAVY

Mezi ostatni druhy udrzitelné dopravy fadime zejména dopravu individudIni
(vozidla alternativnich typa — vytvari vSak zanedbatelny podil na celkovém piepravnim
vykonu) a dopravu vodni. Vodni doprava je v Praze reprezentovana ve formé¢ turistickych
plaveb a dale jako soucast prazské integrované dopravy v podobé¢ ptivozil. V soucasné
dobé je na uzemi hl. m. Prahy provozovano 6 ptivozu, které maji v métitku méstské

hromadné dopravy pouze doplikovy charakter.

3.2 INDIKATORY UDRZITELNE DOPRAVY

Indikatory ptredstavuji ukazatele, které dlouhodobé¢ zachycuji soubory stanovenych
udaji. Funkce tedy spociva v zaznamenavani probihajicich udélosti, které se uskutecnu;i
vV ramci udrzitelné mobility Prahy. Indikatory dle svého urc¢eni uddvaji napt. vyvoj
dopravni infrastruktury, kvality mistniho ovzdus$i apod. Cilem je prubézné zjistovani, zda
lze déni v ur¢eném misté povazovat za trvale udrzitelné. Dle priority rozliSujeme
indikatory hlavni a vedlejsi. Indikatory udrzitelného rozvoje jsou soucasti uizemné

analytickych podkladt hl. m. Prahy. (Magistrat hl. m. Prahy, 2009)

V oblasti dopravy hlavniho mésta Prahy jsou stézejni zejména nasledujici indikatory:

e hlavni
o pocet cestujicich ptepravenych MHD na izemi Prahy
o dopravni vykon automobilové dopravy na prazské komunikacéni siti
V prumérny pracovni den
o délka cyklistickych tras vedenych po komunikacich bez automobilové
dopravy
o vedlejsi
o délka znacenych cyklistickych stezek a tras
o délka sité metra
o délka sité tramvaji
o podil MHD na délbé prepravni prace vici IAD
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3.3 PODPORA UDRZITELNE DOPRAVY HL. M. PRAHY

Pro zachovani udrzitelné dopravy je nezbytné zavadét urcita opatfeni. Tato opatfeni
se tidi dle pfedem stanovenych dokumentt ¢i ptijatych doporuceni. Hl. m. Praha ma
zpracované koncepéni dokumenty Dlouhodoby zamér ochrany ovzdusi v hlavnim mésté
Praze ¢i Integrovany krajsky program snizovani emisi a zlepseni kvality ovzdus$i na tzemi
aglomerace hlavni mésto Praha. Druhy jmenovany dokument definuje specificka opatteni

pro oblast dopravy:

e vystavba trati kolejové vefejné dopravy osob

e podpora rozvoje systému integrované dopravy

e preference vozidel hromadné dopravy

e zvySovani atraktivity hromadné dopravy

e vystavba komunikaci pro automobilovou dopravu

e omezeni vjezdu tézkych nakladnich automobill do ¢asti mésta
e Casova organizace zdsobovani

e zavedeni mytného systému

e parkovaci politika v centru mésta a v lokdlnich centrech

e podpora zachytnych parkovist P+R

e komplexni podpora vyuziti alternativnich paliv v automobilové doprave
e operativni kontrola emisnich parametra vozidel

e omezovani emisi z autobusit MHD a dalSich vozidel mésta

e podpora cyklistické dopravy

e podpora pé&si dopravy

e omezovani zdroji a cili automobilové dopravy

Ceska republika jakozto ¢lensky stat Evropské unie dale piijima doporudeni od
Generalniho feditelstvi pro energetiku a dopravu Evropské komise. Tato komise vymezuje
n€kolik dil¢ich oblasti podpory udrzitelné dopravy ve méstech. Mezi zakladni patii
zavadeéni Cistych vozidel (napft. elektromobily nebo rozvoj cyklistické dopravy), budovani

udrzitelné infrastruktury (cyklostezky), omezeni pfistupu aut do centra mésta,
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zkvalitiovani méstské hromadné dopravy, sniZeni intenzity automobilové dopravy pomoci

sdileni automobilu a dalsi.

Vyznamnym nastrojem pii uplatiovani principt trvale udrzitelného rozvoje je
tizemni planovani hl. m. Prahy. Uzemni planovani v sobé zahrnuje piedpoklady pro
vystavbu dopravni infrastruktury na izemi mésta. Dokumenty zpracované v ramci
uzemniho planovani mésta jsou vsak natolik rozsahlé, ze je v praci nelze struéné vymezit.

Charakterové jsou vsak velice podobné nastrojim vyse zminénym.

Podporu udrzitelné dopravy vSak nezajist'uji pouze organy statni spravy. Nemén¢é
dualezita je ¢innost neziskovych organizaci. Pro prehled 1ze zminit napt. Auto*mat, Prazske
matky nebo OZiveni, které usiluji o zlepSeni stavu zivotniho prostiedi a kvalitu Zivota ve
mésté obecné. Tyto organizace jsou mnohdy ve styku s organy statni spravy a v ramei své
¢innosti provozuji nékolik programi pro zlepsSeni soucasné situace. Pro piiklad 1ze zminit
internetovy portal Chodci sobé. Portal poskytuje prostor K uplatnéni podnét ohledné
chybé&jicich prechodi, rozbitych chodniki ¢€i lokalit, které se z pohledu chodce jevi jako

nebezpecné.

4 STATISTICKY PRUZKUM - UDRZITELNA DOPRAVA HL. M.
PRAHY

4.1 INFORMACE K PRUZKUMU

Priizkumu se Gc¢astnilo 125 respondentti. Cilovou skupinu tvofili obyvatelé hl. m.
Prahy a obyvatelé aktivné vyuzivajici prazskou dopravni infrastrukturu. Prizkum byl
realizovan formou elektronického dotazovani a splituje pfedevsim roli informativni.
Navratnost dotazniku ¢inila 83,3 %. U nékterych otazek se vyskytovala moZnost vice
odpovédi ¢1 moznost vlastni odpovédi. Z tohoto diivodu nemusi hodnoty uvedené u

jednotlivych otazek v prizkumu vykazovat celkem 100 %.
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4.2 STANOVENI CiLU A HYPOTEZ

Hlavnim cilem prazkumu bylo posouzeni moznosti pro zlepSeni situace
v oblasti dnesni dopravni situace hl. m. Prahy. Cil byl ovétovan prostfednictvim nékolika

otazek zamérenych na dil¢i oblasti udrzitelné dopravy.

Mezi vedlejsi cile prazkumu pattilo:

= 7jiSténi atraktivity méstské hromadné dopravy

= 7jiSténi atraktivity cyklistické dopravy

= zji$téni informovanosti o prepravnim systému BIKE & RIDE

= zjisténi informovanosti v otazce zapojeni vefejnosti do dopravni
problematiky hl. m. Prahy

= Zjisténi povédomosti o terminu udrzitelna doprava

Bylo stanoveno nékolik hypotéz, které jsou prostiednictvim priizkumu oveéfovany:

= hypotéza €. 1 — vice nez 75 % dotazovanych neni spokojeno se sou¢asnym
stavem méstské hromadné dopravy

= hypotéza €. 2 - cyklistickd doprava vytvaii na celkovém piepravnim objemu
pouze zanedbatelny podil — je vyuzivdna ptredevsim za ucelem sportu a
relaxace

= hypotéza €. 3 - bezpecnost je kliCovym faktorem ovliviiujici nevyuzivani
cyklistické dopravy

= hypotéza ¢. 4 - vice nez 70 % dotazovanych nezna prepravni systém BIKE
& RIDE

= hypotéza €. 5 - informovanost vetejnosti v otdzkach dopravni problematiky
hl. m. Prahy je vS§eobecné nizka

= hypotéza ¢. 6 - vice nez 70 % dotazovanych nezna vyznam terminu

udrzitelna doprava
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4.3 VYHODNOCENI A GRAFICKE ZPRACOVANIi PRUZKUMU

STRUKTURA RESPONDENTU

Prazkumu se Géastnil témek Graf ¢&. 3 — Podil muZii a Zen v jednotlivych

vékovych kategoriich
rovnomérny pocet muzl a zen

Vv celkovém poctu 125 respondentd. 120%

Nejpocetnéjsi skupinou z hlediska 100%
véku je skupina 18 — 30 let s 45 %. 80% -
60% -
Nejméné zastoupena je vékova 20%
skupina 61 a vice let. Tento fakt by 20% -
vSak pro ucely prizkumu nemé¢l 0% - . . . .

18-3031-40 41-50 51-60 61a
vice let

znamenat podstatny problém.

Nejvetsi pocet zen vykazuje vékova

H Zeny

B muzi

skupina 51 — 60 let. U muzd je to
skupina 31 — 40 let.

Graf ¢. 4 — Struktura respondentii dle véku

61avice let
51-60 let 5%

13%

41-50 let
19%
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STRUKTURA RESPONDENTU

K prizkumu se vyjadtilo vysoké

(stfedni s maturitou — 61 %; stiedni
odborné bez maturity — 10 %).
Zastoupeni vysokoskolsky vzdélanych
respondentti ¢ini 26 %. Z hlediska
socio-ekonomického zatfazeni jsou

nejvice zastoupeni zaméstnanci (49 %)

Graf ¢. 5 — Vzdélanostni struktura respondenti

zakladni

stfedni odborné

v ~ v , 3% bez maturity
procento stfedoskolsky vzdélanych mot

a studenti (28 %). V pruzkumu je

rovnéz mensi pocet podnikatelti — 14 %.

Grafé. 6 —

Socio-ekonomické sloZeni respondenti

jiné

nezaméstnany

dichodce/kyné

podnikatel/ka

student/ka

zaméstnanec/kyné

i 1,6%

| R

B 0%

I 14,4%
N 2s,0%

R 5,8%
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MESTSKA HROMADNA DOPRAVA V PRAZE
OTAZKA C. 1 — Jste spokojen/a s méstskou hromadnou dopravou?

OTAZKA C. 2 — Jaké jsou hlavni priciny Vasi nespokojenosti?

Graf ¢. 7 — Atraktivita méstské hromadné
dopravy

S méstskou hromadnou dopravou je
spokojena vice nez polovina
dotazovanych (51,82 %), coz je
vzhledem k obecné znamé neoblibenosti

MHD nezvykla hodnota. Atraktivitu

meéstské hromadné dopravy Ize tedy

hodnotit jako primérnou. Hypotéza €. 1

se nepotvrdila.

Graf ¢. 8 — Pri¢iny nespokojenosti s MHD

67,31%
59,62%
36,54% 38,46%
’ 32,69%
15,38%

11,54% 9 629
mnozstvi cena Casové dostupnost  komfort rychlost technicky jiné
prestupd intervaly stav

ptfepravnich

prostiedkl

Komentaf: Za nejvetsi nedostatek pii cestdich méstskou hromadnou dopravou povazuje

vétSina dotazovanych nevyhovujici mnoZzstvi prestupi. Tato skute¢nost mize byt
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zapti¢inéna nedostate¢nou infrastrukturou stanic veiejné dopravy ¢i nedofesenou
navaznosti jednotlivych linek. Jako vyznamny problém se rovnéz jevi nedostatecné casové
intervaly s hodnotou 59,62 %. Pokryti méstské hromadné dopravy na tizemi hl. m. Prahy
hodnoti celych 38,46 % jako nevyhovujici. Pro 32,69 % tazanych je problémem
nedostate¢na urovei komfortu zapti¢inénd predevsim neporadkem v dopravnich
prostiedcich. Pomérné kladné je vSak hodnocena rychlost ¢i technicky stav ptepravnich

prostiedkd.

CYKLISTICKA DOPRAVA V PRAZE

OTAZKA C. 3 -V jakém rozsahu vyuzivéte cyklistickou dopravu v Praze?

Graf €. 9 — Vyuzivani cyklistické dopravy v Praze

60,8%
24,8%
10,4% 8,8%
4,0% - -
aktivné jako aktivné za doplriikoveé jako doplnkové za nevyuzivam
dopravni ucelemsportu a dopravni Ucelem sportu a
prostredek relaxace prostiedek relaxace

Komentai: 35,2 % respondentd uvedlo, ze cyklistickou dopravu provozuje aktivné ¢i
dopliikove za Gi¢elem sportu a relaxace. Pouze 4 % dotazovanych vyuziva cyklistickou
dopravu aktivné jako dopravni prostiedek a 8,8 % dopliikkové. Zbylych 60,8 % cyklistickou
dopravu nevyuziva. Lze konstatovat, ze Groven cyklistické dopravy je v Praze obecné na

nizké urovni a vyuziti ma spise ve formé sportu ¢i relaxace. Hypotéza €. 2 se potvrdila.
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CYKLISTICKA DOPRAVA V PRAZE

OTAZKA C.4 — Jaké jsou hlavni dirvody pro nevyuzivani cyklistické dopravy v Praze?

Graf ¢. 10 — Divody pro nevyuZzivani cyklistické dopravy

49,6%
31,2%
24,8% 25,6%
o7 0 22,4%
16,8%
12,8%
bezpecnost stav cyklistické intenzita rychlost komfort jiné nevim
infrastruktury autmobilové
dopravy

Komentar: Témét kazdy druhy respondent odpoveédél, ze bezpecnost je hlavnim
davodem pro nevyuzivani cyklistické dopravy v Praze. S tim S nejvyssi pravdépodobnosti
souvisi i intenzita automobilové dopravy, ktera je s hodnotou 31,2 % druha nejcetnéjsi.
Zajimavé je rovnéz to, ze pro 25,6 % respondentt je problémem rychlost. To je v§ak
piinejmensim sporné. Rychlost je vzhledem k prostorovym narokiim kola naopak
vyhovujicim faktorem. Ak¢ni radius pro rozumnou ptilhodinovou jizdu na kole mtze byt
nékde kolem sedmi az deseti km. (Filler, 2008) Pro zdravého ¢lovéka by rychlost
cyklistické dopravy neméla byt problém. Pro 24,8 % je problémem nedostate¢na
cyklisticka infrastruktura. Tento fakt Ize vzhledem k dne$nimu stavu cyklistické
infrastruktury v Praze oznadit za pravdivy. Celkem 22,4 % zohlediuje komfort jako jeden
z diivodi pro nevyuzivani cyklistické dopravy, coz 1ze oznacit za problém subjektivni.

Hypotéza ¢. 3 se potvrdila.
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CYKLISTICKA DOPRAVA V PRAZE

OTAZKA C. 5 — Zndte kombinovany prepravni systém BIKE & RIDE ?

Graf ¢. 11 — Znalost piepravniho systému BIKE & RIDE

Komentat: Kombinovany piepravni systém BIKE & RIDE zna pouze 20 %
dotazovanych. Znalost tohoto typu piepravy je charakteristickd pro mladsi vékovou
skupinu ve véku 18 — 30 let. Lze také konstatovat, ze tento systém vice znaji muZi.
Hlavnim dtivodem neznalosti mize byt fakt, Ze BIKE & RIDE je provozovan jako
doplikova sluzba k syst¢ému PARK & RIDE, ktery je obecné vyuziteln€jsi spisSe pro
obyvatele dojizdé&jici do Prahy. PARK & RIDE piedstavuje situaci, kdy jedinec ujede ¢ast
své cesty automobilem, ktery poté necha na zachytném parkovisti P + R. Zbytek cesty
absolvuje vetfejnou hromadnou dopravou. DalSim diivodem mutize byt také to, Ze sluzba
BIKE &RIDE je provozovana v pomérné malém méfitku a jeji osvéta je tudiz pro Sirokou
vetejnost obtizné proveditelnd. VEtsi vyuzitelnost by mohla mit sluzba bike-sharing, ktera

vsak v Praze neni provozovana. Hypotéza €. 4 se potvrdila.
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INFORMOVANOST VEREJNOSTI

OTAZKA C. 6 — Md verejnost moznost angazovat se v dopravni problematice hl. m.
Prahy?

Graf ¢. 12 — Zapojeni verejnosti v dopravni problematice hl. m. Prahy

Komentaf: Z celkového poctu 125 respondentt si celych 25,6 % mysli, Ze vetejnost
nema moznosti iniciativy ohledné dopravni problematiky Prahy. DalSich 51,2 % uvedlo, ze
o moznostech zapojeni vetejnosti nevi. Zbylych 23,2 % si je této moZnosti védomé.

Z pruzkumu Ize usoudit, Ze naprosta vétSina nema piehled o moznostech participace

W

urcitou absenci informovanosti ze strany mésta.

Moznosti zapojeni vefejnosti do dopravni problematiky mésta je nékolik. Existuje hned
nékolik typl organizaci, u kterych je mozno uplatnit podnéty, pfipominky ¢i stiznosti. Lze
zminit napf. organy prazské vetejné dopravy (Ropid, Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy), Magistrat hl. m. Prahy, neziskové organizace (Auto*mat, Prazské matky, OZiveni)
provozujici nékolik programil za ucelem zlepsSeni soucasné dopravni situace v Praze ¢i
zakonem dana moznost zapojeni vefejnosti do procesu schvalovani tzemniho planu.
Vysledky prizkumu vSak naznacuji, ze tyto moZnosti pravdépodobné nejsou Casto

vyuzivany.
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INFORMOVANOST VEREJNOSTI

OTAZKA C. 7 — Zndte néjakou organizaci, u které je moznost uplatnit podnéty ¢i stiznosti

ohledné dopravni situace v Praze?

Graf ¢. 13 — Organizace v sektoru prazské dopravy

32%
24% 24%
12%
4% 4%
Ropid Auto*Mat Dopravni odbor odbor dopravy  Technicka
podnik hl .m. dzemnihopldnu MHMP sprdva
Prahy MHMP komunikaci

Komentat: Pouze 12,8 % z celkového poctu dotazovanych bylo schopno zodpoveédét
nazev néjaké konkrétni organizace, u které je mozno uplatnit podnét ¢i namitku. Mezi
nejpocetnéjSimi reakcemi se objevil ROPID, Auto*Mat ¢i Dopravni podnik hl. m. Prahy.
Hypotéza €. 5 se potvrdila.

V jedné z odpovédi se také objevil nasledujici nazor: Verejnost by neméla mit pravo
rozhodovat, o dopravé by méli rozhodovat studovani odbornici. V tomto ohledu vsak nelze
souhlasit. Dopravni problematika je sice velice slozitym oborem, na kterém se podili fada
odborniki od utedniki az po politiky, urcita aktivita vefejnosti je vSak nezbytna. Pokud se
vefejnost aktivné neangazuje, klicova rozhodnuti jsou realizovana pomérné tizkou
skupinou, kde muize Casto hrozit ur€ita zajmova aktivita ¢i odlisny, pfipadné zaujaty pohled
na danou situaci. Zapojeni vefejnosti mize bezpochyby ptispét pii vybéru vhodnéjsich

rozhodnuti.
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INFORMOVANOST VEREJNOSTI
OTAZKA C. 8 — Zndte pojem udrzitelnd doprava?

OTAZKA C. 9 — Vite, co pojem udritelnd doprava znamend?

Graf ¢ 14 — Znalost terminu udrZitelna doprava Graf ¢. 15 — Povédomost 0 terminu udrZitelna doprava

Komentai: Ackoliv udrzitelna doprava existuje jako technicky termin vice nez 20
let, vyznam tohoto pojmu znd pouze 24 % dotazovanych. Z prizkumu vyplynulo, Ze vétsi
povédomost v tomto terminu maji obecné mladsi kategorie ¢i vysokoskolsky vzdélani lidé.
Neni bezprostfedné nutné znat odborné pojmy souvisejici s trvalou udrzitelnosti, vysledky
vSak naznacuji ur¢itou nevédomost v zakladnich terminech environmentélni vzdélanosti.
Pfi¢inou neznalosti mize byt nezdjem obyvatelstva ohledné dopravni problematiky ¢i
nizka uroven ekologické vychovy. Pravé ekologicka vychova je v dnesni dobé pro rozvoj
spolecnosti klicova. Je pfinejmensim vhodné znat nasledky, které vysoky stupen
automobilizace pfindsi. Rovnéz je nezbytné mit moznost svobodného rozhodnuti a

nevnimat dnesni standardy automobilové dopravy jako samoziejmost. Hypotéza ¢. 6 se

potvrdila.
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5 ZAVER

Osobni a ndkladni automobilova doprava predstavuje z hlediska udrzitelné dopravy
zasadni problém. Automobilova doprava je dlouhodobé majoritnim producentem opadi,
Skodlivych latek, hluku a dal$ich negativnich vlivli. Tyto negativni vlivy zptisobuji
z4vazné problémy pro Zivotni prosttedi a lidské zdravi. Caste¢nym fedenim miize byt
podpora alternativnich paliv v individualni automobilové dopravé ¢i zavadéni
alternativnich paliv do systému vefejné dopravy (viz elektrobusy). Je vSak nutno
konstatovat, ze vétsina alternativnich paliv jesté stale nespliiuje pozadavky obyvatel a
jejich podil na celkovém piepravnim podilu bude stoupat velice mirné. Vyrazny pievrat ve

zméné paliv tedy nelze ocekavat.

Vyznamny prvek vSak tvoii méstskd hromadné doprava. Vychodiskem udrzitelné
dopravy ve mésté je kvalitni funkéné propojeny systém vetejné dopravy. Z tohoto divodu
je nutny neustaly vyvoj v oblastech zkvalithovani infrastruktury, zvySovani komfortu ¢i
rozSifovani sité¢ verejné dopravy. Dilezité je taktéz nahrazeni vefejné autobusové dopravy
SetrnéjSimi zpusoby prepravy. Toho lze dosahnout vétsi dostupnosti metra nebo
tramvajovych linek (piipadné zavedenim elektrobusti). Jako nezbytny se rovnéz jevi rozvoj
cyklistické a p&si dopravy jakozto zakladnich typt udrzitelné dopravy ve mésté. V tvahu
piipada zavedeni systému vetejnych méstskych kol (tzv. bike-sharing) a vybudovani

dostatecn¢ kvalitni cyklistické infrastruktury.

Z pruzkumu vyplynulo nékolik zajimavych skute¢nosti. Vyuzivani cyklistické
dopravy ve mést¢ je na velice nizké Girovni a tento typ dopravy je chapan spise jako forma
sportu ¢i relaxace. Odrazujicimi faktory pro vyuzivani cyklistické dopravy jsou dle
dotazovanych ptedevsim nedostate¢na bezpecnost spojend s nepiimétenou intenzitou

automobilové dopravy ve mésté ¢i neadekvatni stav cyklistické infrastruktury.

Atraktivitu méstské hromadné dopravy lze hodnotit jako primérnou. Vyrazné
nedostatky jsou spatfovany zejména v mnozstvi piestupil a v nedostatecnych ¢asovych

intervalech spojt.

Informovanost vetfejnosti se rovnéZ jevi jako problematické oblast. Bylo zjisténo, ze

naprosta vétsina dotazovanych nema piehled o moZnostech participace v otdzkach
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dopravni situace hl. m. Prahy. Z toho vyplyva i skutecnost, Ze vetejnost se V dopravni

problematice pravdépodobné dostatecné nezapojuje.

Zavérem lze konstatovat, ze v oblasti dopravy lze o¢ekavat nutny bouflivy vyvoj.
Jedna se zejména o prestrukturovani spolecné s optimalizaci dopravniho systému (omezeni
silni¢ni automobilové dopravy ve prospéch udrzitelnych typi doprav) a dale obecné
Vv technickém pokroku zdroju (zlepsSeni kapacity akumulatorti u elektromobilti ¢i zvySeni

ucinnosti spalovacich motort).
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Priloha ¢. 1: Dotaznik — UdrZitelna doprava hl. m. Prahy

Dobry den,

rad bych vas pozadal o vypInéni dotazniku, ktery se zamétuje na oblast dopravy z hlediska
trvale udrzitelného rozvoje. Otazky ohledné vyuzivani dopravy se vztahuji na uzemi hl. m.

Prahy.

Pfedem dékuji za vas Cas a ochotu.
Jan Koblasa

DOTAZNIK JE URCEN:

- pro obyvatele hl. m. Prahy

- pro obyvatele aktivné vyuzivajici prazskou dopravni infrastrukturu

1) Ktery druh dopravy pievazné vyuzivate?
"] méstskou hromadnou dopravu

(|

individualni dopravu
(1 kombinaci obou

2) Jste spokojen/a s méstskou hromadnou dopravou?
1 ANO
7 NE

3) Jaké jsou hlavni pti¢iny Vasi nespokojenosti?

4) V jakém rozsahu vyuzivate cyklistickou dopravu?
aktivné jako dopravni prostfedek

aktivné za ticelem sportu a relaxace

doplitkové jako dopravni prostfedek

doplitkove za ticelem sportu a relaxace

(0 O 0 e O

nevyuzivam



5) Jaké jsou hlavni divody pro nevyuzivani cyklistické dopravy v Praze?

6) Znate kombinovany piepravni systém BIKE & RIDE?
7 ANO
7 NE

7) Ma vetejnost moznost angazovat se v dopravni problematice hl. m. Prahy?
7 ANO

NE

71 NEVIM

]

8) Znate n&jakou organizaci, u které je moznost uplatnit podnéty i stiznosti ohledné
dopravni situace v Praze? (napiSte nazev konkrétni organizace)

9) Znate pojem udrzitelna doprava?
1 ANO
1 NE

10) Vite, co pojem udrzitelna doprava znamena?
1 ANO
1 NE

11) Jaké je Vase pohlavi?
1 muz
'] Zena

12) Jaky je Vas vek?
1 18 -30 let
3140 let

41 — 50 let

51 - 60 let

61 a vice let

(I I I I |



13) Jaké je Vase nejvyssi dosazené vzdelani?
1 zékladni

1 sttedoskolské s maturitou

71 stfedoskolské odborné bez maturity

1 vysokoskolské

14) Jste:
zaméstnanec/kyné
student/ka
podnikatel/ka
dichodce/kyné
nezamestnany

O O0Oo-0O-d™

jiné



