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Anotacia

Ciel'om tejto prace bolo analyzovat faktory ziskané vykonanim §tadie rozsahu logisticke;
spolocnosti vykonavajice prepravu nebezpecného tovaru s ohl'adom na ADR. Najprv sa
z literatury vytvoril komplexny zoznam potencialnych rizikovych faktorov, ktoré sa moézu
vyskytnat pocas prepravy nebezpecného tovaru. Nasledne sa analyzovala vybrana
spolocnost ohl'adom dodrziavania predpisov ADR, Skolenia ich vodiov na prepravu

nebezpecnych materidlov, a pristupov k moznym rizikam pocas prepravy.
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Annotation

The aim of this thesis was to analyse the factors obtained by conducting a scoping study
of a logistics company carrying out the transport of dangerous goods with regard to ADR.
First, a comprehensive list of potential risk factors that may occur during the transport of
dangerous goods was developed from the literature. Subsequently, the selected company
was analyzed for compliance with ADR regulations, training of their drivers for

transporting hazardous materials, and approaches to potential risks during transport..

Keywords

transport, road transport, ADR, dangerous goods, dangerous goods transportation, risks



VO oo e 9
1 Tedria logistiky cestnej dopravy a prepravy nebezpecného tovaru............................ 10
1.1  Vymedzenie pojmu logistika...............cocooiiiiiiiii 10
LI.1 Ciele Lo IStIKY ..o 11

1.2 CeStNA AOPIAVA ..o 12
1.3 Nebezpecné materialy ............ocooiiiiiiiiiiiiiii e 13
1.4 Preprava nebezpecnych 1atok ... 15

2 Podmienky a bezpeénostné opatrenia pre bezpecnu prepravu podl'a dohody ADR ... 17

2.1 D0oh0oda ADR ... ..ot 17
2.2 Klasifikacia podla ADR ...........ccoooiiiiiiii e 18
2.3 Balenie, oznacovanie a prepravna doKumentacia ..............cccocveviioiiiiiiciieiennnn 20
2.3.1 Balenia podl'a ADR ..........ccooiiiiiiiiii e 21
2.3.2 Oznacovanie baleni nebezpecného tovaru podla tried rizika.................... 21
2.4 Zodpovednosti @ OFGANIZACIA. ...........ceeuiiuiiiiiiie i 23

2.5 Povinnosti tykajuce sa prepravy nebezpelnych odpadov na uzemi Slovenskej

TEPUDLIKY ..o 25

3 Sugasny stav prepravy nebezpeénych veci v spolo¢nosti DARO Slovakia a jeho

ANALYZA ... 27
3.1 Zakladné informacie SPOlOCNOST ...........ociiiiiiiiiiiii i 28
3.1.1 VOZOVY PATK ..o 29

3.2 Ponuknute SIUZDY ........coooiiiii i 30
3.3 Nadviazanie obchodného vztahu ... 32
3.4 Skolenie pre VOQIGOV ...........o oo 33
3.5 Analyza dodrziavani predpisov prepravy nebezpecnych latok v spolocnosti....... 34

3.6 Analyza nehdd a posudzovanie rizik pri preprave ... 38



3.6.1 What i metOda ..o 40

4 Navrh opatreni K ZI@pSeniu .............coooiiiiiiiiiiii i 42
4.1 Moznosti zniZzenia rizikoveho faktora...........o.coo v 43

4.2 Navrh na zniZenie environmentalnych rizik pri preprave nebezpecnych latok .... 43

4.3 Navrh na zniZenie environmentalnych rizik v pripade dopravnej nehody............ 44
ZAVET ..o 45
POUZItA IETAtUIA ........ooiii e 47
Zoznam grafickych objektov a tabuliek...................... 50

Z0zNnaM PIILON . ... 51



Uvod

Nebezpecny tovar ma definiciu aj ako riskantny tovar, ktory po nespravnom dodrzani
preventivnych opatreni predstavuje ohrozenie, ktoré pdsobi na zivotné prostredie,
majetok a zdravie Cloveka. Zaobchadzanie s nebezpeCnym tovarom si vyzaduje osobitni

pozornost’ pri manipulacii s tovarom, skladovanim a prepravou.

Preprava nakladu nebezpecnej povahy si vyzaduje presni manipulaciu s potrebnymi
preventivnymi opatreniami, pomocou ktorych prechadzame nepriaznivym dosledkom
takychto situécii. Preprava nebezpecného tovaru je vel'mi zlozity proces a preto mu treba
venovat' pozornost. Preprava je v suCasnosti kazdodenna Cinnost’ a jej legislativou sa
zaobera Eurdpska dohoda o medzinarodnej cestnej doprave. Nebezpecné latky su podl'a
Europskej dohode o medzinarodnej cestnej preprave rozdelené do skupin podla ich
vlastnosti a zavaznosti rizika pri preprave. Kazda prepravovand skupina latok je
podmienend inym ustanoveniam a opatreniam pri manipulovani s urcitou latkou.
Problematikou a rizikami pri prepravovani nebezpecnej latky sa podmiefiuje nie len
prepravca, ale aj spoloCnost’, ktora je zodpovedna sa spravne dorucenie prepravovanej

latky.

V sucasnosti na Slovensku je najCastejSie vyuzivana cestna doprava, preto je dolezita
analyza kritickych miest pri preprave nebezpecného tovaru. Pri preprave su ddlezité aj

poistné sluzby, aby prepravovana latka bola poistena pri moznom riziku poskodenia.

Predlozena praca sa zaobera s prepravou nebezpecnych latok. Vel'mi dolezité su pravne

opatrenia, podmienky, kvalita, riadenie, kontrola a samostatné rieSenie krizovych situacii.

V sucasnej dobe sa preprava nebezpecného nakladu povazuje za kazdodennu Cinnost’,

preto je potrebné jej venovat Cas, aby sa dodrzali vSetky opatrenia.

Bakalarska praca sa zaobera problematikou a rizikami, ktoré po nedodrzani potrebnych

podmienok mdzu spdsobit kriticku situaciu.

Cielom prace je s vyuzitim teoretickych poznatkov prepravy nebezpecnych veci cestnou
dopravou analyzovat’ uplatnenie opatreni pre prepravu nebezpecnych veci v spolocnosti

DARUO Slovakia. Spracovat navrh opatreni na zlepSenie sucasného stavu.



1 Teoéria logistiky cestnej dopravy a prepravy nebezpecného

tovaru

V sucasnosti sa vyvijaju plne integrované logistické systémy vratane fyzickej distribucie

vyrobkov, podpory a planovania vyroby a obstaravania surovin.

Pohl'ad na logistiku sa za¢ina menit’. Logistika sa stava dominantnym prvkom v oblasti
integracie materidlovych a informacnych a neskor aj kapitalovych tokov vo vyrobe

organizacii. [1]

1.1 Vymedzenie pojmu logistika

Samotné slovo "logistika" povodne pochadza z gréckeho slova "logistikon" (dovtip,
rozum) alebo zo slova logos (myslienka, dovod, pravidlo). Slovo logistika sa bezne
pouziva od 20. rokov 20. storo¢ia. V Amerike sa pouzivalo najma v suvislosti s druhou
svetovou vojnou a oznacovalo vedecké riadenie, logiku dopravy a zasob na objednavku
hospodarskej spravy armady z miest vyroby do miest pouzitia. V Spojenych Statoch sa
pojem logistika pouzival aj na oznaCenie velkych dopravnych spolocnosti, ktoré sa
zaoberali prepravou priemyselnych vyrobkov do miest ich distribucie alebo priamo na
ich kone¢né pouzitie. Najvacs§im prepravcom nakladu sa stali americké zeleznice, ktoré
boli pridruzené k cestnym a namornym odvetviam. Toto prepojenie umoznilo masivne
roz§irenie logistickych retazcov vyuzivajacich kontajnery a navesy v ponuke
zakaznikom. Reklama logistickych retazcov sa tak v Amerike zacala o 20 rokov skor ako
v Eurépe. V Eurdpe, resp. vo vyspelych eurdpskych krajinach sa pojem logistika zacal

bezne pouzivat zaciatkom 80. rokov 20. storocia. [2]

Existuje viacero definicii od roznych autorov, ktori definuji pojem logistika. R6zni autori

!

mozu logistiku definovat roznymi sposobmi. Logistiku mozno definovat’ ako: "...suthrn
vSetkych technickych a organizacnych cinnosti, pomocou ktorych sa pldnujii operdcie
suvisiace s matericalovym tokom. Zahina nielen tok materialu, ale aj tok informdcii medzi

vSetkymi objektmi a prepdja rozne procesy v priemysle a obchode v case." [3]

" ..subor vSetkych Cinnosti, ktoré sa pouzivaju na zabezpecCenie pozadovaného mnozstva

zdrojov s najniz§imi nakladmi tam, kde a vtedy, ked’ su potrebné. Zaobera sa vSetkymi
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operaciami urcujucimi pohyb tovaru (alokacia vyroby a zasob, kontrola a pohyb tovaru

vo vyrobe, balenie, skladovanie, dodavka zakaznikom. [4]

"..veda o koordinacii aktivnych a pasivanych prvkov s cielom zvysit pruznost a
prisposobivost’ subjektu meniacim sa rdamcovym podmienkam trhu s minimdlnou

potrebou casu." [5]

Pernica a Oudova definuju logistiku ako disciplinu, ktord sa zaobera celkovou
optimalizaciou, koordinaciou a synchronizaciou vSetkych cCinnosti, ktorych retazce su
potrebné na pruzné a hospodarne dosiahnutie daného konecného (synergického) efektu.
Podla Sixtu a Macata sa logistika zaobera predovSetkym vytvaranim, riadenim a
regulaciou celého procesu materialového toku. Ako vSak uvadzaju, neexistuje

jednoznac¢na definicia logistiky. Kazdy autor priklada logistike iny vyznam. [6,1]

1.1.1 Ciele logistiky

Ghiani et al. (2013) charakterizuju ciele pomocou troch premennych, ktorymi su naklady,

ziska urover sluzieb.

e Naklady sa delia na wvariabilné a fixné néaklady, pri ktorych sa hlada
minimalizacia.

o Logistické cinnosti tu ovplyviiuyje aj zisk, ktorého cielom nie je vzdy
maximalizacia, ¢astejSie ide o zvySenie hodnoty podniku.

e Uroveii sluzieb, ktora ovplyviiuje spokojnost  zakaznikov, savisi

s charakteristikou produktu, propagéciou a distribuciou. [7]
Tieto premenné si vzajomne prepojené.

Podl'a Ouda je cielom logistiky zabezpecit’ 5S logistiky, co v tomto pripade znamena:
spravny tovar v spravhom mnozstve, dodany na spravne miesto v spravnom case, za

spravnu cenu. [6]

Sixta a Zizka definuju, ze logistika musi koordinovat vstupy do podniku s
celopodnikovymi ciel'mi a stratégiami, a to vSetko s oCakévaniami zakaznikov na tovar a

sluzby. s pozadovanou uroviiou a minimalizaciou nakladov. [1]
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1.2 Cestna doprava

Podl'a Novaka, Zeleného, PerniSa a Kolara je doprava proces charakterizovany pohybom
dopravnych prostriedkov po dopravnej ceste, pricom Oudova dodéava, ze za dopravné
prostriedky mozno oznacit vsetky technické zariadenia, prostrednictvom ktorych sa

uskutociuje pohyb. [8,6]

Dopravu mozeme rozdelit' na vnutrostatnu a medzinarodnu, nakladni a osobnu, ide o
druhy dopravy. Na druhej strane sa druhy dopravy delia na Zelezni¢nu, cestnu, letecku a

vodnu [9]

Cestna doprava je najvytazenej§im druhom dopravy v Ceskej republike. Podl'a Gros je
to oblast’ s veI'mi silnou konkurenciou. Je to spdsobené nizkymi pociatocnymi nakladmi
na dopravu prostriedkov, flexibilite tychto prostriedkov a vel'mi jednoduchému vstupu do

cestnej siete, v porovnani so zelezni¢nou alebo leteckou dopravou. [8]

Podl'a Novaka je vstup do cestnej siete dostatoCny, Pernici, Svoboda a Zeleny vodic¢sky
preukaz vodica motorového vozidla a predpisané doklady, ako je technicky preukaz,

povinné poistenie zodpovednosti, bez ohl'adu na vlastnika a krajiny registracie vozidla.

[8]

Podl'a Novaka, Zeleného, Perniciho a Kolara je zakladnou vyhodou cestnej dopravy jej
rychlost’, dostupnost’, operativnost, rychla prisposobivost poziadavkdm a moznost

prepravy do domacnosti. [9]

Problémom cestnej dopravy je hustota premavky, ktora je podl'a Novaka, Perniciho,
Svobodu a Zeleného , je potrebné riesit ekologickl zat'az najmé v oblasti sidlisk a v

krajine vSeobecne. [9]

Podl'a Novaka, Zeleného, Perniciho a Kolafa mozno cestni nakladnti dopravu

klasifikovat’ ako do 3 Casti:

e preprava vo vagone: prepravuje sa v ramci jednej cesty k jednému prijemcovi,
e preprava kusovych zasielok: preprava viacerych zasielok, zvyCajne spojend s

nakladnym listom, prekladkou alebo zbernou sluzbou,
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e S3pecialna preprava: alebo preprava nadrozmernych zasielok alebo zasielok. so
$pecialnymi poziadavkami, ako st zivé zvierata, nebezpené materialy a preprava

s kontrolovanou teplotou. [9]

1.3 Nebezpecné materialy

Vo vyspelych krajinach je velké mnozstvo prepravy materialu Skodlivé pre l'udské
zdravie a zivotné prostredie. Materidly s tymito vlastnostami sa nazyvaju nebezpecné
materialy alebo nebezpeCny tovar. NebezpeCny tovar su kvapalné, pevné alebo plynné
latky, ktoré mozu ohrozit’ alebo poskodit zivotné prostredie a bezpecnost’ I'udi v dosledku
neopatrnosti alebo nehod pri ich vyrobe, manipuldcii, pouzivani, skladovani alebo
preprave [10]. Obsahuju vybusniny, horl'avé kvapaliny a pevné latky, plyny, jedovaté a
infekcné latky, oxidacné latky, zieravé latky a nebezpecné odpady [11]. Nebezpecny
tovar su predmety alebo latky, ktoré v okamihu sposobujui nebezpecenstvo pre l'udi, zivé
tvory alebo zivotné prostredie z dovodu ich telesnych, chemickych alebo akutnych
toxickych vlastnosti. NebezpecCny tovar su latky alebo vyrobky, ktoré mozu predstavovat
riziko z hl'adiska zdravia, majetku, bezpeCnosti, verejnosti alebo zivotného prostredia.

[12]

Nebezpecny tovar je definovany ako akykol'vek tovar vratane predmetov a latok, ktoré
mozu pocas prepravy predstavovat nebezpeCenstvo pre zdravie a bezpecnost osdb alebo
poskodit’ majetok alebo zivotné prostredie, okrem pripadov, ked boli zriedené do take;

miery, ze uz nemaju nebezpecné vlastnosti tychto tovarov.[13]

Biologické materialy

Medzinarodné predpisy pre prepravu infekénych latok akymkol'vek druhom dopravy
vychadzaju z odporucani Vyboru expertov OSN pre prepravu nebezpecéného tovaru. Tieto
odportacania prevzali IATA [Medzinarodné zdruzenie pre letecki dopravu] a ADR &

RID. [14]

o Infekéné latky su definované ako latky, ktoré su zname alebo oddvodnene
ocakava, ze obsahuju patogény, ktoré si definované ako mikroorganizmy (vratane
baktérii, virusov, parazitov, hub), plazmidy a iné ako su priony, ktoré mozu

sposobit’ ochorenie u l'udi alebo zvierat;
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Kultura je definovana ako vysledok procesu, ktorym sa patogény rozmnozuju
alebo rozmnozuju s cielom vytvorit vysoké koncentracie, ¢im sa zvysuje riziko
infekcie, ked’ dojde k ich vystaveniu. Kultury pripravené na zdmerné vytvaranie
patogénov sa nesmu prepravovat’ ako diagnostické vzorky;

Vzorky od pacientov st I'udské alebo zvieracie materialy odobraté priamo z I'udi
alebo zvierat vratane, ale nielen, exkrementov, sekrétov, krvi a jej zloziek, vyterov
z tkaniv a tkanivovych tekutin a Casti tela prepravovanych na ucely, ako je

vyskum, diagnostika, vySetrovacie ¢innosti, liecba chordb a prevencia. [12]

Biologické materidly vynaté z nariadeni

Nepatogénne mikroorganizmy

Ludské alebo zvieracie vzorky, pri ktorych existuje minimalna pravdepodobnost’,
ze pritomnost patogénov za predpokladu, ze vzorka je prepravovana v obale,
ktory zabrani Uiniku a je oznaceny slovami "Vynata l'udska vzorka" alebo "Vynata
zvieracia vzorka"

Odpad alebo biologicky material, ktory bol inaktivovany tak, Ze uz nie je
nepredstavuje infekéné riziko

Vzorky z prostredia (vratane vzoriek potravin a vody), ktoré s sa nepovazuju za
vzorky, ktoré predstavuju vyznamné riziko infekcie,

Zaschnuté krv na absorpénom materiali alebo okultna krv vo vykaloch

Krv/stuciastky krvi na transfiiziu, tkaniva organov na transplantaciu. [15]

Radioaktivne latky

Prepravu a pohyb radioaktivnych materialov upravuju aj nariadenia o cestnej preprave

radioaktivnych materialov z roku 2002. Oznacovanie radioaktivnych latok je zlozité a

vykonava sa individualne. Skolsky/oddelenie radiadnej ochrany musi byt informovany.

Ten musi zasa informovat bezpeCnostny urad pred akymikol'vek opatreniami na

odoslanie alebo prijatie radioaktivnych materialov. [13]
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1.4 Preprava nebezpecnych latok

Kazdy deri je do rdznych druhov dopravy, najméd cestnej, zapletenych vela
radioaktivnych, vybusnych alebo jedovatych materidlov, ktoré ziji v priestore od
priemyselnych miest, kde je sustredené obyvatel'stvo, az po malé osady na prechodnej
ceste. Tieto latky su latky, ktoré mozu sposobit’ obrovské Skody na zivotnom prostredi a
bezpecnosti 'udi v désledku havarie sposobenej mnohymi rizikami vykonavanymi pocas

vyroby, prepravy, pouzivania alebo skladovania [16].

Z tohto dovodu je preprava nebezpecnych latok dolezitou otazkou, ktora si vyzaduje
odborné znalosti a na ktori by sa mal klast’ déraz z hI'adiska bezpecnosti I'udského zivota.
S cielom minimalizovat’ rizika, ktoré mézu vzniknat' pocas logistiky nebezpecnych latok,
a predchadzat’ Skodam a nebezpecenstvam boli zavedené predpisy, ktoré umoziiuju ich
realizaciu v §tandardizovanom a systematickom celom svete. V globalnom svete je tento
systém mimoriadne doblezity z hladiska znecisteného zivotného prostredia, ludského

zivota a d’alSich faktorov.

Na tento ucel boli do platnosti uvedené medzinarodné predpisy a legislativa, ktoré boli
Specializované pre jednotlivé druhy dopravy. Medzi tymito upravami je ADR dohovor,
ktory stanovuje pravidla potrebné v procese cestnej dopravy. S dohodou ADR sa zmenila

preprava nebezpecného tovaru.

Preprava nebezpecného tovaru (oleje, plyn, chemické vyrobky, radioaktivne latky) je
preprava latok s vysokym rizikom pre zivotné prostredie a/alebo l'udi alebo latok, ktoré
modzu poskodit’ iné materialy a tovar. RieSenie prepravy zahrila zavedenie primeranych
opatreni na zabezpecenie ich prepravy v tplnej bezpecnosti. Preprava mdze prebiehat’ po

susi, po mori, po vodnych cestach, po zeleznici alebo aj letecky. [8]

Vzhl'adom na citlivost a rizikové faktory si nebezpecny tovar vyzaduje prijatie
osobitnych bezpecnostnych opatreni. Patri k nim dokladné balenie a uprava, Specifické
manipulaéné operacie a skladovanie prisposobené na ich ochranu. Nevyhnutnymi
opatreniami pri preprave a manipulacii s touto kategOriou tovaru je zvySovanie

povedomia a priebezné Skolenie zamestnancov. [10]

Predpisy tykajuce sa prepravy nebezpecného tovaru neumoziiuju tranzit cez potrubia, ako

su ropovody alebo plynovody.
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Hlavné poziadavky kladené na osobu odosielajucu tovar (odosielatel’a) su:
e identifikovat nebezpecCenstvo tovaru, ktory méa v umysle prepravit - to sa nazyva
klasifikacia;

e tovar vhodne a bezpeCne zabalit,
e poskytnut informacie o nebezpecenstvach tovaru, ktory prepravuje - t. j. spravne
ho oznacit’ a oznacit’,

e poskytnut informacie prevadzkovatel'ovi vozidla/prepravcovi.

V pripade viacerych nadob s obmedzenym mnozstvom by mal odosielatel’ zabezpecit,

aby

e obal je primerane pevny a odolny,
e oznacenie pre jednu zluceninu by malo uvadzat ¢islo triedy alebo divizie UN a

urcenu znacku nebezpecnosti. [5]

Ak sa rozne zlu€eniny posielaju v samostatnych nadobéach v tom istom obale oznacené
ako "nebezpeCny tovar v obmedzenom mnozstve v triedach X, Y (kde X&Y je kod

klasifikacie)

K baleniu je prilozeny dostatok informécii, ktoré umoznia prijemcovi pouzit ho
bezpecne. V pripade novej alebo necharakterizovanej zluCeniny prislusny vedec by mal
zvazit mozné nebezpecné vlastnosti a vSetky kontrolné opatrenia, ktoré by sa mali pouzit

pri manipulacii. [9]

Ak balenie nepatri do vyssie uvedene] "vynatej kategorie", je potrebné viac bude potrebné
splnit’ prisne poziadavky na oznacovanie a balenie. Kuriérska spoloCnost, ktord sa
pouzije, by mala byt schopna poradit’ v otdzkach ozna¢ovania a balenie alebo vam poradi

bezpecnostny urad. [8]

16



2 Podmienky a bezpecnostné opatrenia pre bezpe¢niu prepravu

podl’a dohody ADR

S cielom minimalizovat’ rizika, ktoré mézu vzniknat' pocas logistiky nebezpecnych latok,
a predchadzat’ Skodam a nebezpecCenstvam boli zavedené predpisy, ktoré umoziuja ich
realizéciu v §tandardizovanom a systematickom celom svete. Medzi tymito opatreniami
je Eurdpska dohoda o medzinarodnej cestnej preprave nebezpecného tovaru (ADR)

dohovorom, ktory stanovuje pravidla potrebné v procese cestnej prepravy.

Preprava nebezpecného tovaru moze byt rizikova ¢innost, ktora moze ohrozit' zivotné
prostredie a zdravie I'udi. Preto sa musi riadit dohodou ADR, ktora obsahuje vSetky

podmienky prepravy nebezpecného tovaru po ceste .[17]

Dohoda ADR, ktora bola prijata 30. septembra 1957 v Zeneve pod vedenim Eurdpskej
hospodarskej komisie OSN (EHK OSN) a nadobudla platnost’ 29. januara 1968, sa
pravidelne aktualizuje. V novembri 2022 bola uverejnena Dohoda o medzinarodnej
cestnej preprave nebezpecného tovaru (ADR 2023), ktora zahriia zmeny z rokov 2020 -

2022. ADR 2023 nadobudne platnost’ 1. januara 2023.[17]

Ciel'om tejto dohody je zvysit bezpecnost medzinarodnej cestnej prepravy nebezpecného
tovaru. Jej prilohy A a B obsahuju technické poziadavky na cestnu prepravu, t. j.
podmienky, za ktorych sa moze nebezpecny tovar, ak je povoleny na prepravu,
prepravovat v medzinarodnej doprave. Stanovuju tiez jednotné pravidla tykajuce sa
konstrukcie a prevadzky vozidiel prepravujucich nebezpecny tovar. Stanovuju tiez
medzinarodné poziadavky a postupy tykajice sa Skolenia a bezpecnostnych povinnosti

ucastnikov cestnej premavky.[18]

2.1 Dohoda ADR

Dohoda ADR je medzinarodna dohoda o preprave nebezpecného tovaru, rozdelena do

deviatich tried s prisluSnym stupfiom nebezpecnosti. Sucastou dohody st
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dve podtriedy, ktoré sa zaoberaju vSetkymi prvkami priamo suvisiacimi s prepravou
nebezpecnych materialov. Preprava nebezpecného tovaru su najma chemické latky, ktoré
svojou toxicitou, horlavost'ou a infekénost'ou ohrozuju zivotné prostredie a pri priamom
kontakte maju negativny vplyv na verejné zdravie, ale kazda dopravna jednotka, ktora
prepravuje Skodliva latku, mé pri nehode katastrofalny vplyv na zivotné prostredie, v

ktorom zijeme. [14]

Problém s prepravou nebezpecného tovaru je mozno pozorovat’ v naraste medzinarodne;j
preprave nebezpecnych latok, hustejSich a pretazenejSich cestach, kvalite posadok
prepravujucich nebezpecné materialy, pri rieSeni nudzovych situécii v pripade nehdd. V
sucasnosti tvori preprava ADR 30 % z celkovej prepravy na cestach v SR, pricom je
predpoklad, ze percentualny podiel nebezpecnych veci bude stapat’ s narastom vyroby

chemickych latok. [14]

Celkové mnozstvo nebezpecného tovaru v Eurdpskej unii predstavuje priblizne 110
miliard tonokilometrov rocne, z toho z ¢oho 58 % pripada na cestnu dopravu, 25 % na
cestni dopravu a 17 % na vnutrozemskd vodna dopravu. Trend v oblasti cestnej a
vnutrozemskej vodnej prepravy nebezpecného tovaru je rastici, ale klesajuci v pripade
zelezni¢nej prepravy. Podiel prepravy nebezpecného tovaru na celkovej nakladnej

doprave je priblizne 8 %. [19]

2.2 Klasifikacia podl’a ADR

Nebezpecny tovar sa zaraduje do roznych tried od 1 do 9 (Tab.1). Patri sem tovar od
vel'mi nebezpecného, ako su vybusniny, horlaviny a dymiace kyseliny, az po vyrobky

kazdodennej potreby, ako su farby, rozpustadla a pesticidy. [18]

Odosielatelia st povinni identifikovat nebezpecenstva tovaru, ktory maji v umysle
prepravit. Pri preprave musi byt tento tovar spravne zabaleny v silade s medzinarodnymi
a vnutroStatnymi predpismi pre kazdy druh dopravy, aby sa zabezpecila jeho bezpecna

preprava. [17]
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Tabulka 2.1 Klasifikéacia podl'a ADR

Trieda UN | Nebezpecny tovar Oddelenie(-ia) | Klasifikacia
1 Vybusniny 1.1-1.6 Vybusné
2 Plyny 2.1 Horlavy plyn
2.2 Nehorl'avy, netoxicky plyn
23 Toxicky plyn
3 Vybusniny Vybusniny
4 Horl'avé tuhé latky 4.1. Horl'ava pevna latka
4.2 Samovolne horlava latka
Latka, ktora pri styku s vodou
4.3. uvoltiuje horlavy plyn
5 Oxidac¢né latky 5.1 Oxidac¢na latka
5.2. Organicky peroxid
6 Toxické latky 6.1 Toxicka latka
6.2 Infekcna latka
7 Rédioaktivny material Rédioaktivny material
8 Korozivne latky Korozivne latky
Roézne druhy Roézne druhy nebezpecéného
9 nebezpecného tovaru tovaru
Zdroj: [18]

e Pravidlaklasifikacie st uvedené v ADR v Casti 2. Nebezpecné latky (a sem patria

aj predmety) su vel'mi Siroko definované, ale niektoré z nich, napriklad vacsina

liekov a kozmetickych vyrobkov, nemaju nebezpecné vlastnosti, ktoré by ich

zaradili do rozsahu pdsobnosti poziadaviek, a tie, ktoré ich maju, sa zvycajne

prepravuju vo vel'mi malych nadobach, o umoziiuje aspon Ciastocni vynimku z

poziadaviek (bud’ obmedzené mnozstvo, alebo obmedzeny naklad - pozri hlavné

vynimky).

e V druhej Casti ADR sa pracuje s kategoriami v logickom slede. Podrobne uvadza

opisy a kritérid. Odosielatel’ musi latke priradit’ "spravny prepravny nazov" a ¢islo

OSN.
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e Je potrebné urCit vSetky relevantné nebezpecenstva (ADR 2.1.2.1). Existuje
hierarchia klasifikacie (ADR 2.1.3.53) a existuyju pravidla pre vyber
najvhodnejSieho zdznamu, a teda aj ¢isla UN (ADR 3.1.2).

e Mnohé latky a druhové skupiny (napr. farby) uz boli klasifikované, takze v
mnohych pripadoch moéze odosielatelovi stait’ najst’ svoju latku v "zozname
nebezpecného tovaru", ktory je v Casti 3 ADR. Zoznamy su usporiadané podl'a
Cisla OSN a abecedne . Oba zoznamy sa nachadzaju na konci zviazku 1 ADR.

e Mnohé pripravky (t. j. zmesi latok) sa v tabul'ke ADR nenachadzaju. V tychto
pripadoch je potrebné dodrziavat’ pravidla klasifikacie.

e V ADR 2011 bola vykonana délezitd zmena v odseku 2.1.3.3. Jej dosledkom je,
ze nebezpeCny tovar by sa mal klasifikovat a pomenovat podla vlastnosti
prevladajucej latky a pritomnost necistdt vo vSeobecnosti nie je relevantna.
Existuju niektoré Specifické vynimky, ktoré s uvedené v bode 2.1.3.3

e Niektoré latky s rovnakym ndzvom budi mat' rézne stupne nebezpecnosti
(napriklad bod vzplanutia). To sa odraza v "obalovej skupine" (PG). Ak bola latka
klasifikovana na zaklade "prvych principov", jej PG sa ur¢i na zaklade jej
vlastnosti (napriklad ADR 2.2.3.1.3 uvadza, ako sa horlavym kvapalinam
prirad’uje PG)

e Niektorym latkam sa nepriraduje PG (najmi plynom a vybu$ninam), ale maja
prepravnu kategoriu, ktorej vyznam sa bude diskutovat’ na inom mieste (Hlavné
vynimky) v suvislosti s vynimkami pre obmedzeny néaklad. Za urcitych
osobitnych okolnosti nemusi byt praktické uplne klasifikovat' tovar pred
prepravou, napriklad pri zasielani vzoriek na analyzu. V takychto pripadoch je
prijatel'né "preklasifikovat™ tovar na zéklade informacii, ktoré st uz k dispozicii
(ADR 2.1.4).

e Spravne prepravné nazvy mozu byt tiez kvalifikované pridanim vyrazov, ako
napriklad "ROZTOK"; "Kvapalny"; "Pevny"; "MOLTEN",
"STABILIZOVANY". Podrobnosti s uvedené v ADR 3.1.2.3 az3.1.2.7.[18]

2.3 Balenie, oznacovanie a prepravna dokumentacia

Preprava nebezpecnych latok je ddlezitou otdzkou, na ktoru je potrebné klast’ doraz a

ktora si vyzaduje odborné znalosti z hl'adiska bezpe¢nosti 'udského zivota.
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2.3.1 Balenia podl’a ADR

Dohoda ADR stanovuje sposob balenia pre kazdé ¢islo UN a skupinu obalov, ktory urcuje
stupenl nebezpecCnosti prepravovaného predmetu. Takato polozka musi byt zabalena v
obale primeranej kvality a musi byt schopny odolat’ namahaniu, ktoré sa bezne vyskytuje
pocas prepravy. Balenie musi byt uzavrety tak, aby sa zabranilo uniku prepravovanej
latky pocas prepravy, nesmie sa v lom nenachadzaju ziadne zvysky nebezpecného tovaru
a obal musi splfiat’ predpisané testom [17].

Vnutorny obal musi byt’ zabaleny do vonkajSieho obalu takym spdsobom, aby

za Standardnych podmienok prepravy nedoslo k poruseniu, prepichnutiu alebo uniku
vonkajSieho obalu. Ak neboli prijaté ziadne opatrenia na vylucenie akéhokol'vek rizika,
prazdny obaly obsahujuce nebezpeCny tovar, platia rovnaké poziadavky ako pre plné

obaly.[18]

2.3.2 Oznacovanie baleni nebezpecného tovaru podla tried rizika

Po identifikacii nebezpeCnych vlastnosti latky alebo zmesi je potrebné ich
zodpovedajucim spdsobom klasifikovat'.

Vyrobcovia, dovozcovia, nasledni uzivatelia a distributori, ako aj vyrobcovia a
dovozcovia urcitych §pecifickych vyrobkov musia o identifikovanych nebezpecnostiach

informovat ostatnych ucastnikov dodavatel'ského retazca vratane spotrebitelov. [11]

To sa vykonava oznacenim latky alebo zmesi v sulade s nariadenim CLP pred jej

uvedenim na trh, ked”:

o latka alebo zmes je klasifikovana ako nebezpecna,
e zmes obsahuje jednu alebo viac latok klasifikovanych ako nebezpecné nad urcitu
prahovu hodnotu,

e vyrobok ma vybusné vlastnosti. [20]

Nebezpecnosti chemickych latok sa oznamuji pomocou vystraznych slov a piktogramov

na etiketach a kartach bezpecnostnych tudajov.
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Nové piktogramy s cCervenym okrajom nahradzaji zname oranzové symboly

o
o
&P

Obr. 2.1 Oznacovanie baleni nebezpecného tovaru podla tried rizika

nebezpecenstva.

Zdroj [20]

V nariadeni CLP sa vymedzuje obsah oznalenia a organizacia jednotlivych prvkov
oznacenia. Etiketa by mala byt pevne pripevnena na jednom alebo viacerych povrchoch
obalu a musi obsahovat’ tieto udaje:
e nazov, adresu a telefonne Cislo dodavatela,
e nominalne mnozstvo latky alebo zmesi v baleniach spristupnenych S§iroke;
verejnosti (pokial’ toto mnozstvo nie je uvedené na inom mieste obalu),

e identifikatory vyrobku. [20]

V pripade potreby vystrazné piktogramy, signalne slova, vystrazné upozornenia,
bezpecnostné upozornenia a dopliujuce informacie pozadované inymi pravnymi
predpismi.

V nariadeni CLP sa stanovuju vS§eobecné poziadavky na oznaCovanie s ciel om zabezpecit’

bezpetné pouzivanie a dodavanie nebezpeCnych latok a zmesi. UrCité vynimky z
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oznacovania sa vztahuju napr. na latky a zmesi obsiahnuté v obaloch, ktoré s malé
(zvy&ajne menej ako 125 ml) alebo sa inak tazko oznaduji. Dalsie priklady st uvedené v
oddiele 1.3 prilohy I k nariadeniu CLP. Vynimky umoziuju dodavatel'ovi vynechat
vystrazné a/alebo bezpecnostné upozornenia alebo piktogramy z prvkov etikety, ktoré sa

bezne vyzaduju podl'a nariadenia CLP. [20]

Obal nebezpecnej chemickej latky musi byt navrhnuty, vyrobeny a upevneny tak, aby
obsah nemohol kedykol'vek uniknat. Obalové materialy teda musia byt pevné a pevné a
odolné voci poskodeniu obsahom. Vymenitelné upeviiovacie zariadenia musia

umoziovat’ opakované opatovné upevnenie bez toho, aby obsah unikol. [22]

Obal chemickej latky, ktora sa dodava Sirokej verejnosti, nesmie pritahovat’ alebo
vzbudzovat' zvedavost’ deti alebo zavadzat' spotrebitelov. Obaly nesmi mat podobnu
upravu alebo dizajn, aky sa pouziva na potraviny alebo krmiva pre zvieratd, lieky alebo

kozmetické vyrobky. [21]

Nové pojmy nahradili staré:

e zmesi namiesto pripravkov,

e nebezpecny (hazardous namiesto dangerous),

e piktogramy namiesto symbolov,

e vystrazné upozornenia namiesto rizikovych viet,

e bezpecnostné upozornenia namiesto bezpecnostnych viet,

e vystrazné  slova (napr. nebezpeCenstvo, pozor) nahradzaju  oznacenia

nebezpecenstva. [14]

2.4 Zodpovednosti a organizacia

Utinna preprava a prenos infekénych materialov si vyzaduje dobrii koordinaciu medzi
odosielatel'om, prepravcom a prijemcom (prijimajicim laboratorium), aby sa zabezpecila
bezpecna preprava materialu a jeho vc€asné doruCenie a v dobrom stave. Takato
koordinacia zavisi od dobre zavedenych komunikécie a partnerského vztahu medzi

tymito tromi stranami. VS§etci maju pri preprave Specifické povinnosti, ktoré musia plnit’.
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Odosielatel’ musi:

Zabezpecit spravne oznacenie, balenie, oznacovanie a dokumentéaciu vsetkych

infekénych latok;

vopred sa dohodnut’ s prijemcom vzoriek vratane preSetrenia potreby povolenia
na dovoz;
vopred sa dohodnut’ s prepravcom, aby sa zabezpecili:

o ze zasielka bude prijata na prislu§nu prepravu,

o ze zasielku (ak je to mozné, priamu prepravu) uskutocni najpriamejsSou

trasou a vyhne sa prichodu pocas vikendov;

priprava potrebnej dokumentacie vratane povoleni, expedicie a prepravy;
informovat prijemcu o prepravnych opatreniach po ich vykonani v dostato¢nom
predstihu pred o¢akavanym prichodom,;
zabezpecCit, aby bol Skolsky alebo katedrovy bezpeCnostny pracovnik

informovany a zapojeny do prepravnych opatreni. [14]

Dopravca musi:

poskytnut’ odosielatelovi potrebné prepravné dokumenty a pokyny na ich
vyplnenie,,

poskytnut’ odosielatel'ovi poradenstvo o spravnom balent,

pomoct odosielatel'ovi pri organizovani najpriamejSieho smerovania a nasledne
potvrdit smerovanie,

udrziavat’ a archivovat’ dokumentéaciu na prepravu a prepravu,

sledovat’ pozadované podmienky drzania zasielky pocas prepravy,

upozornit  odosielatela na akékol'vek predpokladané (alebo skutocné)

oneskorenie prepravy. [14]

Prijemca musi:

ziskat’" potrebné povolenie (povolenia) od vnutroStatnych organov pre dovoz
materialu;

poskytnut’ odosielatel'ovi pozadované dovozné povolenie (povolenia), list (listy)
o povolenie alebo iny(-¢) dokument(-y) pozadovany(-¢) vnutrostatnymi organmi;
zabezpecit’ ¢o najrychlejsie a najefektivnejsie prevzatie pri prichode;
bezodkladne potvrdit prijatie odosielatel’'ovi;

24



e ak je prijemcom univerzita, mala by prijat’ opatrenia na zabezpecit, aby bola
zasielka prijata na vhodnom mieste a vo vhodnom case tak, aby sa zabezpecila

primerana kontrola a bezpeCnost’ materialu. [14]
Zasielky by sa mali odoslat’ az potom ak:

e savopred dohodli odosielatel’, dopravca a prijemcom,

e odosielatel' potvrdil vnutroStaitnym organom, ze material mdze byt legalne
vyvazany,

e prijemca potvrdil vnutroStatnym organom, ze materidl sa moze byt legalne
dovezeny,

e prijemca potvrdil, ze neddjde k oneskoreniu dodavky zésielky na miesto urcenia.

[21]

2.5 Povinnosti tykajuce sa prepravy nebezpecnych odpadov na uzemi

Slovenskej republiky

Doprava v kazdej krajine je ovplyviiovana réznymi socidlno - ekonomickymi faktormi,
medzi ktoré patri napr. ktoré mozno zaradif demografiu, urbanizmus, uroven
obyvatel'stva a v kone¢nom doésledku integracia krajiny do medzinarodného obchodu.
[23] Tazkosti cestnej dopravy je uz dlho déleZitou témou roznych ekonomickych a
environmentalnych diskusii a v skutocnosti je vychodiskom pre urCenie mnozstva emisii

produkovanych dopravou a vypoctu energetickej narocnosti dopravy. [21]

V sucasnosti tvori preprava ADR 30 % z celkovej prepravy na cestach na Slovensku,
pricom sa predpoklada, ze percentualny podiel nebezpecnych tovarov sa bude zvySovat

s narastom vyroby chemickych latok. [24]

Kazdy, kto uzavrel zmluvu s dopravcom, ktorej predmetom je preprava nebezpecného
odpadu, alebo sa zavidzuje prepravit nebezpeCny odpad vlastnym dopravnym
prostriedkom, je povinny odpadu, v sulade s tymto povolenim, pouzivat na prepravu
nebezpecnych odpadov len také dopravné prostriedky, ktoré st v stlade s ustanoveniami
medzinarodnych dohod o preprave nebezpecného tovaru, ak ju nevykonavaju sami,

zabezpecCit', aby prepravu vykonaval dopravca s povolenim podl'a osobitnych predpisov.
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Odosielatel’ nebezpecného odpadu a osoba, ktorej sa nebezpecny odpad zasiela (d’alej len

"prijemca nebezpecného odpadu"), st povinni:

e viest a uchovavat evidenciu prepravovanych nebezpecnych odpadov,

e ohlasovat pozadované uidaje z evidencie podl'a okresnému uradu v mieste, kde sa
nebezpecny odpad naklada, a v mieste, kde sa vyklada; ak bol udeleny stihlas na
prepravu nebezpecného odpadu okresnym tradom v sidle kraja hlavnom meste,
tieto informacie sa oznamuju aj tomuto uradu,

e umoznit' organom S§tatneho dozoru nad systémom odpadového hospodarstva
kontrolu postupov pri nakladani s odpadmi v priebehu prepravy; na ich poziadanie
predlozit’ prislusniu dokumentaciu a poskytnit' pravdivé a uplné informéacie
tykajuce sa nakladania s odpadmi;,

e napoziadanie organu §tatnej spravy odpadového hospodarstva predlozit’ prislusna
dokumentaciu a poskytnut’ pravdivé a uplné informécie tykajuce sa nakladania s
odpadmi. systému nakladania s odpadmi,

e vykonat vSetky napravné opatrenia ulozené organmi S§tatneho dozoru nad

systémom odpadového hospodarstva. [25]

Pri preprave nebezpecnych odpadov odosielatelia nebezpecnych odpadov, prijemcovia

nebezpecnych odpadov a dopravcovia podpisuju sprievodny list nebezpecnych odpadov.

Odosielatelia nebezpecnych odpadov zaslu fotokdpiu sprievodného listu nebezpecnych
odpadov okresnému uradu prislusnému podla miesta nakladky nebezpecnych odpadov a
miesta vykladky nebezpecnych odpadov, ak povolenie na prepravu nebezpecnych

odpadov vydal okresny urad v sidle kraja, fotokopiu zasla aj tomuto uradu.

Prijemcovia nebezpecnych odpadov zasielaju sprievodny list nebezpecnych odpadov
podpisany odosielatelom nebezpecnych odpadov, okresnému uradu prislusnému podl'a
miesta nakladky nebezpec¢nych odpadov a miesta vykladky nebezpecnych odpadov; ak
povolenie na prepravu nebezpenych odpadov udelil okresny turad v sidle kraja,
sprievodny list sa zasiela aj tomuto uradu. Dopravca, ktory nie je prijemcom ani
odosielatelom nebezpecného odpadu, je povinny zabezpeCit sprievodny list

nebezpecného odpadu. [26]
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3 Sucasny stav prepravy nebezpecnych veci v spolo¢nosti
DARO Slovakia a jeho analyza

Sektor dopravy je dolezitou sucastou svetového hospodarstva a Casto sa vyuziva na jeho
rozvoj. V kazdej sucasnej spoloCnosti je uroveni hospodarskeho rastu priamo umerna
mnozstvu a kvalite dopravnej infrastruktury. Na uspokojenie potrieb Coraz viac
napredujuceho svetového hospodarstva sa ¢asto vyzaduje preprava nebezpecného tovaru

na kratke aj dlhé vzdialenosti. [27]

Pozemna preprava tovaru je vzdy spojena s urCitym rizikom nehody, ale ak je tento tovar
nebezpecny, existuje aj moznost' Uniku o nasledne vedie k riziku poziaru, vybuchu a

poskodenia zivotného prostredia.

Hlavnou ulohou pri preprave nebezpecného nakladu je zabezpecCit bezpecnost
minimalizovanim rizika pri jeho preprave po celej trase. Tento primarny ciel’ sa snazia
dosiahnut  aj vo vybranej spolo¢nosti - DARO Slovakia, zaruCenim vsetkych
bezpecnostnych aspektov pre bezproblémova prepravu nebezpecného tovaru za

norméalnych podmienok, ako :

e obaly,

e plnenie a stupeii plnenia,

e oznaCovanie a etiketovanie,

e zmieSana nakladka,

e technické vybavenie,

e Specialne bezpecnostné vybavenie,
e upevnenie prepravy,

e Skolenie vodiCov,

e nakladka, pretazenie a vykladka,

e suvisiace dokumenty.

Vsetky uvedené prvky maju rovnaky vztah k nehode a tento vztah zavisi od intenzity
ich vplyvu.

Ciel'om tejto kapitoly je preskimat prepravy nebezpecnych materidlov v cestnej dopravy
ako aj analyzovat postup vybavovania prepravy takéhoto nakladu vo vybranej

spolocnosti.
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3.1 Zakladné informacie spolo¢nosti

Spolo¢nost’ bola zalozena v roku 1991 pod nazvom Milan VidieCan - DARO. V roku
2005 sa transformovali a odvtedy posobia pod nazvom DARO Slovakia s. r. o.
Spolo¢nost  sidli v  okrese Zarnovica, ale pdsobi v celej Europe.
Zaoberaju sa so skladovanim i prepravou tovaru, logisticky centrum maju v Hodrusa-

Hamre, ktory je z pohl'adu infrastruktiry dobre dostupny. [28]

smer
Zvolen/ Banska Bystrica

Hlinik

nad Hronom

Hodruga-Himre @ .

s

NOVA BANA

Nitra/ Bratislava

Obr. 3.1 Sidlo logistického centra firmy
Zdroj: [28]

Ich ciel'om je :

e ponuknut sluzby na vysokej profesionalnej urovni,

e dbat na bezpeCnost prepravovaného tovaru,

e byt klientom neustale k dispozicii,

e S3pecializovat sa aj na prepravu nebezpecnych tovarov ADR ako aj odpadov,

e zabezpeCit vozidlai od partnerskych firiem pre splnenie ziadosti klientely.
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3.1.1 Vozovy park

Obnova vozového parku je dolezitym aspektom pri prevadzkovani dopravnej spolo¢nosti.
Planovanie vymeny a modernizacie vozového parku je dolezitym faktorom pri znizovani
nakladov ich zékaznikov a ochrane zivotného prostredia. Vo vozovom parku spolo¢nosti

najdete len moderné, ekologické vozidla s najvys$Sou emisnou triedou. [28]

Obr. 1.2 Prepravné vozidlo spolo€nosti

Zdroj: [28]

Vozovy park tvoria najma nékladné vozidla s uzitocnou hmotnost'ou 24 ton. Navesy maju
trojstranny nakladaci systém, ktorym ul'ah¢uji nakladanie zo stran alebo zhora. Su tiez
vybavené systémom viacnasobného uzamykania pomocou upinacich pasov na
bezpecnejsie upevnenie tovaru. Na prepravu objemného tovaru poskytuju i megaprivesy

s objemom do 100 cm? a vnutornou vyskou do 3 m.
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Obr.3.3 Rozmery navesu
Zdroj: [28]

Prepravné vozidla su pravidelne kontrolované, ako zbezpecnostného, tak

z technického hladiska.

3.2 Ponuknuté sluzby

Spolo¢nost do svojho portfélia pridal zakaznikov s roznymi a Specifickymi

poziadavkami. Ziskali vel'a skiisenosti s prepravou roznych druhov tovaru . [28]
e Medzinarodna doprava

Dopravna spolocnost DARO Slovakia zabezpecuje prepravu tovaru do:
e celej Eurdpskej Unie,
e Svajiarska

e 1 Skandinavie.

e Expresna preprava

Spoloc¢nost’ je si vedomy toho, ze niekedy zakaznici zazivaja situacie, ked’ je potrebné
tovar dorucit’ ich zakaznikom co najrychlejsie. Na poziadavky na expresné dorucenie

reaguju rychlo a pruzne a su k dispozicii 24 hodin denne.
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e Preprava ADR

Vysoky podiel prepravovanych komodit tvori nebezpecny tovar. SpoloCnost je na
prepravu tychto druhov tovaru pripravena. Ich logisticky tim a vodi¢i sa pravidelne
zucCastiiyju Skoleni ADR. Vozidla su vybavené prisluSnym zariadenim ADR. Cestna
preprava nebezpecnych veci sa riadi predpismi Dohody ADR, ktoré st nasledne
implementované zakonom Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 56/2012 Z. z. o cestne]

doprave.

Spolo¢nost’ pouziva nasledovné oznacCenia pri preprave nebezpecného tovaru:

—

NON-FLAMMABLE GAS,
NON-TOXIC GAS

4N\

Obr. 3.4 Pouzivané oznacenia prepravovanych nebezpecnych tovarov spolocnost'ou
Zdroj: [28]

Preprava nebezpecného tovaru spociva v premiestneni zahriiuje zastadvok nevyhnutnych
vzhl'adom k dopravnym podmienkam a vratane vSetkych hodin, po ktorej st nebezpecné
veci ulozené vo vozidlach, cisternach alebo v kontajneroch a ktoré st nevyhnutné

vzhl'adom k prevadzkovym podmienkam pred, poCas a po premiestneni.

e Preprava odpadu

Europska unia ma zavedeny systém monitorovania a kontroly prepravy odpadu v ramci
svojich hranic a v ramci Eurdpskeho zdruzenia volného obchodu (EZVO), Organizacie
pre hospodarsku spolupracu a rozvoj (OECD) a v krajinach mimo EU, ktoré podpisali

Bazilejsky dohovor.
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Cielom tohto nariadenia je stanovit pravidla kontroly prepravy odpadu s cielom zlepsit
ochranu Zivotného prostredia. Spolo¢nost’ spiiia $pecifické podmienky prepravy odpadu

v jednotlivych krajinach EU a z tohto d§vodu rozsirili svoje portfolio aj o tito sluzbu.

e Skladovanie

Zakaznici mozu vyuzit priblizne 500 m? skladovacej plochy na dodasné uskladnenie

tovaru v priestoroch DARO Slovakia.

Ich sklady st vykurované a suché a st vhodné na skladovanie citlivého tovaru. Pracovnici
skladu maju k dispozicii vSetky potrebné Skolenia a technologie na bezpecnu a rychlu

manipulaciu s tovarom.

3.3 Nadviazanie obchodného vzt'ahu
K vzniku obchodného vztahu medzi spolocnostou DARO Slovakia a odosielatelom
moze dojst’ viacerymi sposobmi:

e vyzva na predlozenie ponuky zo strany dopytujucej strany - vyrobna spolocnost,

logisticka spolocnost’.

Tato forma zmluvného vzt'ahu bola v minulosti bezna, ale v poslednom case sa od nej
upustilo z dovodu vysokej volatility a nestability trhu - naklady na pohonné hmoty,

infla¢na Spirala, naklady na pracovnu silu a energeticka kriza.
e podnikanie ako obvykle

Ide o obchodnu ¢innost” dopravnej spolo€nosti, ktora oslovuje potencialnych zékaznikov

na trhu so svojou ponukou sluzieb.
e obchodna ¢innost’ dopytujuceho

Casto sa stava, e v logistickom procese vyrobny alebo logisticky subjekt rozhodne
prehodnotit ceny prepravnych sluzieb a riesi urciti kombinaciu prepravy a Spedi¢nych
spolocnosti s cielom overit' alebo zistit, ¢i ceny, za ktoré vykonava prepravu, su

primerané.
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V praxi spolocnosti sa obchodny zmluvny vzt'ah zaklada dvoma sposobmi:
e ramcovou zmluvou

Moze ju vybavit odosielatel (objednéavatel’) a prepravné spolocnosti tzv. ramcovou
zmluvou, v ktorej sa presne $pecifikuje rozsah pozadovanych sluzieb, kvalita plnenia,
prenos jednotlivych rizik, cena za poskytnuté sluzby, platba podmienky, odstupenie od

zmluvy atd’.

Ramcové zmluvy Casto vyuzivaju obchodné spoloCnosti a riesia vSeobecné zmluvné

podmienky vratane tzv. dovernosti v obchodnom styku.
e bez ramcovej dohody

Vznik obchodného zmluvného vzt'ahu vo forme jednej objednavky na prepravu, kde obe
strany subjekty nemusia byt viazané ramcovou zmluvou alebo inou formou obchodne;

zmluvy (najc¢astejsi pripad v praxi).

3.4 Skolenie pre voditov

Podl'a zdkona o cestnej doprave a Eurodpskej dohody ADR su ucastnikmi prepravy
nebezpecéného tovaru povinni zicastnit' sa na Specidlnom Skoleni, ktoré je ukoncené

skuskou pred komisarom Ministerstva dopravy Slovenskej republiky.

Vodici 1 dispeceri absolvuju pravidelné skolenia, rekvalifikacie a testy, ktoré su urcené
zakonom. Prvoradym cielom spoloCnosti je prisposobit sa a zaroven vyhoviet
poziadavkam zakaznikov a poskytnut’ im sluzby tak, aby boli splnené vSetky podmienky
a bezpecnostné predpisy.

Po absolvovani skusok dostant ucastnici osvedCenie o absolvovani Skolenia. Toto
osvedenie je platné 5 rokov a v poslednom celom roku platnosti je mozné predizit

platnost’ osvedcenia o d’alSich 5 rokov absolvovanim obnovovacieho Skolenia.

Dohoda o alternativnom rieSeni sporov predpisuje tri povinné skolenia, ktoré zamestnanci

spolocnosti absolvuju:

e Skolenie vodicov- potrebné na ziskanie osvedcenia ADR, priCcom Skolenie je
povinné pre vSetkych vodicov okrem tych, ktori prepravuju len podlimitné

mnozstva nebezpecného tovaru,
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e Skolenie bezpecnostnych poradcov ADR - povinné pre vSetky spolo¢nosti, ktoré
sa podielaji na preprave nebezpecného tovaru alebo balenie, nakladanie, plnenie
alebo vykladanie nebezpecného tovaru,

e Skolenie pre ostatné osoby zapojené do prepravy nebezpecného tovaru - okrem
vodi¢ov musi byt iné osoby, ktoré prichadzaju do styku s nebezpeénym tovarom,

t.J. skladnici, vodici prepravujuci podlimitné mnozstva nebezpecéného tovaru, atd’.

Verejny zoznam bezpecnostnych poradcov je uvedeny na webovej stranke Centra pre
vyskum dopravy. Kazda spoloCnost, ktorej Cinnost' zahfila prepravu nebezpecného
tovaru, musi vymenovat jedného alebo viacerych bezpecnostnych poradcov
bezpecnostnych poradcov. Jeho ulohou je predchadzat rizikam vyplyvajiacim z prepravy

nebezpecného tovaru.

Musia mat’ osvedCenie o sposobilosti bezpecnostného poradcu pre prepravu
nebezpecného tovaru cestnej prepravy nebezpecného tovaru. Toto osvedcCenie je zalozené

na Specialnom Skoleni a uspe$nom zlozeni odbornej zaverecnej skusky.

3.5 Analyza dodrziavani predpisov prepravy nebezpecnych latok v

spolocnosti

Dohoda ADR je medzinarodna dohoda o preprave nebezpecného tovaru rozdeleného do
deviatich tried s prislusnym stupiiom nebezpecnosti. Sucastou dohody su dve podtriedy,
ktoré sa zaoberaju vSetkymi prvkami priamo suvisiacimi s prepravou nebezpecnych
materidlov. Preprava nebezpecného tovaru st najmi chemické latky, ktoré svojou
toxicitou, horlavostou a infekEnostou ohrozuju zivotné prostredie a pri priamom
kontakte maji negativny vplyv na zdravie obyvatel'stva, ale kazda dopravna jednotka,
ktora pri nehode prepravuje skodlivt latku, mé katastrofalny vplyv na zivotné prostredie,

v ktorom zijeme. (Zakon ¢. 56/2012 Z.z. o cestnej doprave).
Spolo¢nost’ problém s prepravou nebezpecného tovaru vidi v naraste:

e medzinarodnej prepravy nebezpecnych latok,
o hustejSej a pretazenejSej cestnej premavky,
e  kvality posadok prepravujucich nebezpecné latky,

e v rieSeni mimoriadnych situécii v pripade havarii.
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¢ Vodici a zamestnanci spolo¢nosti

Generalny riaditel’ a riaditel' je vlastnikom podniku. IT a uctovnicke sluzby su tiez
outsourcované. Pokial’ ide o externé sluzby, majitel’ je spokojny, ide o nezavislé osoby,
ktoré tito pracu vykonavaju na zaklade zivnostenského opravnenia, majitel’ s nimi ma
dlhoro¢né skusenosti a je s ich pracou spokojny, preto tuto oblast’ 'udskych zdrojov

nemieni menit.

Predpoklada sa, ze d’al§imi I'udskymi zdrojmi su vodi¢i nakladnych vozidiel. Ich pocet sa
voli podl'a dopytu po preprave sluzieb. Ich pocet urcuje aktualna situdcia na trhu. Sucasny
stav je vSak pracovnici su dlhoroénymi zamestnancami spolo¢nosti, takze je zrejmy
priatel'sky pristup oboch stran. To ma vSak niekedy negativny vplyv, napr. zamestnanec
urobi nieCo zle alebo to neurobi podla pokynov. Avsak, to nie su nerieSiteIné problémy.

V opacnom pripade st lojalni, kvalifikovani a maju bohaté sktisenosti s danou pracou.

Takze spolo¢nost ma minimalnu troven fluktuécie, o eliminuje problémy so zaskolenim
a Casom, ktory potrebuje novy pracovnik. "zapadol". Priebezné vzdelavanie
zamestnancov je nevyhnutné, ale majitel tiez absolvuje Skolenie, ked’ze prilezitostne riadi

aj nakladné vozidlo.

Majitel' spolocnosti z vlastnej iniciativy uzavrel poistenie lieCebnych nakladov pre
zamestnancov v zahraniCi, ktoré ale vyzaduje, aby si ostatné strany platili vlastné

poistenie zodpovednosti za Skodu spdsobenu zamestnavatelovi.

V podniku nie je zavedeny systém hodnotenia zamestnancov; podnik pouziva len systém
prémii, ktoré sa vyplacaju na konci roka. Pokial' ide o mzdu, ta sa vzdy vypocitava z
pevnej zlozky a podla zdkona z Casovych priplatkov. Jednym je priplatok za Cas straveny
v Slovenske] republike vyplacany v eurach a druhym je zahrani¢ny priplatok za cas

vyplacany v cudzej mene (v roznych krajinach st zdkonom stanovené rozne sadzby).

Problémom je vSak ziskanie novych zamestnancov. Ked podnik potrebuje niekoho
zamestnat, je tazké najst’ vodicov s profesijnym preukazom. Majitel kladie velky doraz
na vyber zamestnancov, najmé pokial’ ide o praktické skusenosti, pretoze vie, ze bude

mat’ v rukéach prinos.

e Proces uskuto¢nenia prepravy
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Ako uz bolo spomenuté, spolocnost posobi na trhu uz mnoho rokov, ¢o znamena, ze
majitel, ktory zabezpecCuje odvoz vozidiel, je s tymto procesom velmi dobre
oboznameny. Vzdy sa ho snazi nastavit tak, aby sa odvoz uskuto¢nil podla zelania
zéakaznika, ktoré sa vyznacuje vCasnostou a kvalitou, a na to sa snazi vyhoviet jeho
.. , o , , T
poziadavkam, a tak najst prepravu prepravnu trasu, ktora bude v ramci moznosti (na
zaklade poziadaviek zakaznika) najlacnejSia. nakladna a dostato¢ne rychla pre stanoveny

Casovy interval prepravy. Cely proces moze byt vyjadrny v niekol'kych krokoch:

e zabezpecenie objednavky od zakaznika,

e uzatvorenie zmluvy o preprave - zvyc€ajne faxom,

e vyber prepravnej trasy,

e oznamenie zadania a pokynov vodicovi,

e nalozenie prepravovaného tovaru, vodi¢ musi dostat’ doklady o nalozeni
e samotna preprava,

e vykladka prepravovaného tovaru, vodi¢ musi dostat’ doklady o vykladke,
e fakturacia,

e pripadné reklamécie.

V celom procese su este dve zakladné zlozky, a to komunikéacia s vodi¢om, hlavne o tom,
¢i nalozil a vylozil, pripadne komunikoval vzniknuté komplikacie, a komunikacia so
zakaznikom, ktory chce byt informovany o pohybe tovaru a o tom, ¢i vSetko prebieha v

poriadku, ¢i bude tovar doruceny v dohodnutom termine.

e Povinné vybavenie vozidiel prepravujice nebezpecné latky

Vsetky prepravné jednotky prepravujice nebezpecny tovar su vybavené predpisanym

vybavenim.
Kazda prepravna jednotka je vybavena nasledovne:

e najmenej jeden skladovaci klin, ktorého vel'kost musi zodpovedat maximalne;j
hmotnosti vozidla,

e dve stojace vystrazné zariadenia,

e umyvacku odi,

e fluorescencnu vestu pre kazdého ¢lena posadky,
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e prenosna nekovova baterka pre kazdého ¢lena posadky,
e par ochrannych rukavic pre kazdého ¢lena posadky,

e ochranné okuliare pre kazdého clena posadky.
Pre vozidla prepravujice nebezpecny tovar urcitych tried je zabezpecené:

e nudzova unikova maska - pri preprave toxickych plynov a toxickych latok,

e lopata, vypustaciu zatku a zberni nadobu - pri preprave horl'avych latok,

e lopatka, vypustaciu zatku a zbernii nadobu - pri preprave horlavych kvapalin,
horlavych tuhych latok, samovolne sa rozkladajucich latok, znecitlivenych
pevnych vybusnych latok, zieravych latok, latok, ktoré pri styku s vodou vyvijaju

horlavé plyny a iné nebezpecné latky a predmety.

e Hasiaci pristroj

Posadka musi byt’ dokladne oboznamena s ¢innost'ou hasiacich pristrojov a musi poznat
skutocnosti, ze mozu hasit’ len poziar vozidla, nie poziar samotného nakladu. Spravidla
sa pouzivaju praskové hasiace pristroje kvoli ich nevodivosti, univerzalnosti a

nejedovatosti a su vhodné aj na hasenie motora.

Hasiace pristroje su 'ahko pristupné pre posadku, umiestnené tak, aby boli chranené pred

poveternostnymi vplyvmi a neboli ovplyvnené ich funkcnost’.
V kabine vodica je tiez hasiaci pristroj urCeny na hasenie motora.

Hasiace pristroje su utesnené tak aby znacka potvrdzujuca, Ze hasiace pristroje je v sulade
s normou, a napis s uvedenim datumu nasledujicej pravidelnej kontroly alebo maximalnu

dobu pouzivania. Platnost’ kontroly hasiacich pristrojov je rocne vykonana.

e Sprievodné dokumenty

Sprievodné dokumenty, ktoré sa umiestnia v kazdej prepravnej jednotke, informuja
naklade, pokynoch v pripade MU alebo nehody, kvalifikacii posadky a technickych
kvalifikacii dopravnej jednotky. Sprievodné doklady pozostavaju z:

e prepravné doklady, ktoré obsahuju ¢islo UN, ¢islo bezpe¢nostného modelu

¢islo oznacenia, baliacu skupinu, kod obmedzenia pre tunely, pocet a opis poloziek,
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celkové mnozstvo kazdej polozky nebezpecného tovaru, meno a adresu odosielatel’a
a meno a adresu prijemcu;
e pisomné pokyny v sulade s Dohodou ADR, ktoré su ulozené v prehl'adne;

I'ahko identifikovateInom a pristupnom mieste, napisané v jazyku, ktory rozumie kazdy
Clen posadky, a su vytlacené farebne. Tieto pokyny sluzia na rieSenie akejkol'vek nehody

alebo nudzovej situécie;

e preukaz ADR, ktory je osved¢enim o vycviku vodica platnym 5 rokov a musi byt
pred uplynutim tohto obdobia obnovené;

e preukaz s fotografiou pre kazdého Clena posadky, ktory moze byt bud’ obcCiansky
obciansky preukaz alebo cestovny pas;

e osvedcenie s platnostou jeden rok na schvalenie vozidiel na prepravu urcitych

druhov tovaru pre kazdu dopravnu jednotku alebo vozidlo tejto jednotky.

e Oznacovanie vozidiel prepravujucich nebezpecny tovar
Oznacovanie vozidiel prepravujucich nebezpecny tovar je jednym z najddlezitejSich
opatreni na prevenciu nehdd. Vozidla spolocnosti su oznaCované podla systému OSN

a bezpecnostnych znaciek.

3.6 Analyza nehod a posudzovanie rizik pri preprave

Pri analyze nehdd suvisiacich s prepravou nebezpecného nakladu je nevyhnutné si pozriet

prvotne na typ prepravy.

Spolo¢nost’ vyuziva cestni dopravu, a tym zabezpecuje rychle a urgentné dodanie tovaru
a nakladu a vyznacuje sa vysokou flexibilitou a manévrovatelnost'ou, moznostou uréenia
trasy a Casu dodania. Z tohto dovodu sa vyznacuje moznostou organizovat dodavky
malych zasielok jednoduchym pouzitim vozidiel s menSou nosnostou s cielom skratit
cas dodania. Pri doru¢ovani nebezpecného tovaru sa vel'mi Casto prechadza cez mestské
trasy s hustou premavkou, velké obchodné a priemyselné arealy, skoly, obytné a verejné

budovy.
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Preto je vyskyt nehody predpokladom vzniku zna¢nych $kdd a obeti, a spoloCnost’ si
preferuje analyzu technickych a ekonomickych charakteristik so zameranim na tieto
body:

e vlastnosti vozidiel,

o S3pecifika prevadzky,

e ckonomicka efektivnost’

e ainé
Preprava cestnou dopravou je vSak sprevadzana vysSou pravdepodobnost’ou nehdd - teda
vzniku moznych §kéd. Mnozstvo nebezpecného tovaru, ktory sa prepravuje, a

pravdepodobnost nehody maja vplyv a su rizikovymi faktormi, rovnako ako

pravdepodobnost’ nehody a zavaznost’ §kod, ktoré moze spdsobit’.

Hodnotenie rizik je proces identifikacie, analyzy a hodnotenia rizik a je tematikou

konzultacii na dennych poradach, s prikladmi spravneho zaobchadzania s rizikami.

Identifikaciou rizik v procese prepravy nebezpenych materidlov moze spolocnost

predist’ katastrofam. Tento proces zahria:

e identifikaciu zdrojov rizik,
e udalosti a ich priin

e apotencialnych nasledkov.

Identifikacia rizik zahffia historické tdaje, teoretickt analyzu, ndzory odbornikov. Medzi
nastroje identifikacie pouzivaju v spoloCnosti  metddy brainstormingu, kontrolné
zoznamy, pomocné zoznamy, predbezna analyza rizik (PHA), Studie nebezpecenstva a

prevadzkyschopnosti (HAZOP), metody "what if” a iné.

Vyber identifika¢ného nastroja vzdy zavisi od ciel'a a vhodnosti pre konkrétne rizika.
Cielom tychto identifikacie rizik je vybrat’ vyznamné zdroje rizik a podrobnejsie ich

analyzovat’ a riadit’.

Analyza rizik zahfria proces pochopenia povahy rizika a ur€enia urovne rizika, zahffia
odhad rizika, poskytuje zdklad pre zamestnancov pri hodnoteni rizik a pre rozhodnutia o
zaobchadzani s rizikami (navrh protiopatreni). Zahriia zvazenie pricin a zdrojov rizik ich

dosledkov a moznosti vyskytu.
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Analyzu rizik vykonavaju do roznej hibky v zavislosti od rizik, Géelu a dostupnych
informécii. Dsledky a moznosti ich vyskytu sa ur¢uji modelovanim alebo postupnost’ou
udalosti alebo dostupnych tdajov. Vyjadruju sa ako Ciselna hodnota alebo deskriptor na
Specifikaciu dosledkov a moznosti ich vyskytu pre rozne ¢asy, miesta, skupiny alebo
situacie. Metddy a kombinacie metod sa vyberaju s ohl'adom na pozadovany vysledok.
Roézne metody sa pouzivaju na analyzu dosledkov, iné na odhad pravdepodobnosti a

d’alSie na postudenie urovne rizika pri preprave.

Hodnotenie rizika je potom zakladom pre zamestnancov pri porovnavani vysledkov
analyzy rizika a kritérii rizika s cielom urcit,, Ci je riziko prijateI'né alebo tolerovatel'né.
Hodnotenie rizika spolo¢nosti Casto pomaha pri rozhodovani o zaobchadzani s rizikom,
tj. o zmierfiovani a prevencii rizika, ktoré moze zahriiat vyhybanie sa riziku rozhodnutim
nezacat’ alebo nepokracovat v €innosti, ktora sposobuje riziko, prijatie alebo zvySenie
rizika v snahe vyuzit prilezitost, odstranenie zdroja rizika, zmenu moznosti vyskytu,

zmenu nasledkov, rozdelenie rizika s inou stranou alebo stranami.

Ucelom pouzitia hodnotenia rizik je pomoct pri rozhodovani o tom, ktoré rizika je

potrebné oSetrit, a urcit’ priority rieSeni na realizaciu.

3.6.1 What if metoda

Pouzivaju tuto metodu na ucely analyzovania vplyvu dopravnej nehody s nebezpeénym

tovarom.

Analyza metody Co, ak je zalozena na kladeni série otazok zaloZenych na slovnom
spojeni "Co sa stane, ak", po ktorom nasleduji odpovede na neoCakavané udalosti a
scenare, ktoré mozu nastat’. Tento postup je prostriedkom na identifikaciu rizik. Otazky
su vopred stanovené a formulované, nasledne sa odhaduju dosledky vzniknutych
podmienok alebo situacii, podl'a ktorych sa potom navrhuju opatrenia alebo odporucania
na znizenie rizika. Tato metdda je v spolocnosti pomerne oblibena, pretoze ma nizke
Casové naroky. Nie je to vnutorne Struktirovana technika, umoziiuje prispdsobit’ zakladny

koncept konkrétnemu ucelu.
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Na zaklade posudenia rizika sa metoda What, If (Co, ak) uplatiiuje na tieto chranené

aktiva:

e Ludské zivoty a zdravie,

e Majetok,

e Zivotné prostredie,

e Bezpecnost l'udi,

e Infrastruktura a technologie,

e dodavky energie (elektrina, plyn, teplo),

e zasobovanie vodou,

e kanalizacny systém,

e dopravna siet’ (dopravné sluzby, zasobovanie pohonnymi hmotami, mosty, tunely,
dopravné zapchy atd’,)

e kybernetické siete (komunikacné a informacné siete),

e zachranné sluzby.
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4 Navrh opatreni k zlepSeniu

Potreba prepravy nebezpecného tovaru sa zvysila v zavislosti od pouzivania
nebezpeénych materidlov v mnohych odvetviach a rasticich prepravnych ¢innosti s
rozvijajucou sa technologiou. Kazdoro¢ne sa v§etkymi druhmi dopravy prepravia miliony

ton nebezpecného tovaru.

Na zabranenie akémukol'vek nebezpecenstvu pri tychto prepravach boli na celom svete
vytvorené osobitné pravidla. Ugelom tychto pravidiel je umoznit bezpe&ny proces
logistiky nebezpecného tovaru, inymi slovami, dodavky, skladovania a balenia,
ukladania, ozna¢ovania a manipulacie s nebezpeCnym tovarom, zaroven nas tieto pravidla
informuju o tom, ¢o robit’ v §tadiu ohrozenia. Hlavnym cielom celych tychto pravidiel je
eliminovat’ potencialne rizika skor, ako dojde k nehode. Z tohto dovodu je preventivny

pristup zalozeny najmé na procese logistiky nebezpe¢ného tovaru.

Regulacny pristup je v tomto procese sekundarnym planom. Dévodom sekundarneho
vyznamu regulacného pristupu je skutocnost, ze vykonanie zlepSeni alebo prijatie
opatreni neodstrani zneCistenie zivotného prostredia a nenahradi pripadné straty na
zivotoch po nehode. Preto je preventivny a prediktivny pristup zalozeny na riziko
vyplyvajuce z cestnej prepravy nebezpecného tovaru a stratégie vyberu cestného

nakladu/ciest.

Zial’, va&sina nebezpednych materialov sa nepouziva v mieste ich vyroby a prenasa sa na
pozoruhodné vzdialenosti, preto maju prepravcovia nebezpecnych materidlov v
porovnani s ostatnymi prepravcami vzostupny pocet zaznamov o nehodach. Zaroven, aj
ked ide o vynimo¢né pripady, pri preprave nebezpecnych materidlov dochadza k

nehodam .

Na zaklade predchadzajucej analyzy mdze navrhnut opatrenia na minimalizéciu rizik pre
zivotné prostredie pri cestnej preprave nebezpecnych latok spolocnosti, hlavne pri vzniku

dopravnych nehdd.
K dopravnej nehode méze ddjst’ z niekol'kych roznych dovodov:

e zhorSujuce sa poveternostné podmienky,
e intenzivnejSia cestna premavka,

e nespravne ulozenie nakladu,
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e nedostato¢né upevnenie nakladu,

e Tudska chyba.

Medzi najCastejSie pric¢iny patri I'udskd chyba, vplyv vozidla na dopravu a okolité
prostredie. Vo vécsine pripadov mozno nehode predist dokladnou prevenciou vo
vSetkych oblastiach, ktoré predstavuju riziko prepravy. Ak sa prevenciou nepodari
zabranit nehode, je velmi ddlezité, aby cClenovia posadky vozidla mali potrebné
vedomosti a vedeli, ako v takejto situdcii postupovat, aby minimalizovali mozné straty

na zivotoch a zdravi I'udi, Skody na zivotnom prostredi a majetku.

4.1 Moznosti znizenia rizikového faktora
Moznosti znizenia rizikového faktora zahfiaju:

e zvySenie mnozstva nakladu, ¢im sa znizi poCet preprav, a tym aj pravdepodobnost’
nehody,

e spravny vyber trasy, ktord je menej obyvana, mimo akéhokol'vek priemyselného
a prirodnych rezervacii a s dobrymi jazdnymi podmienkami,

e Uplné informacie o podnebi a ro€nom obdobi s cielom vyhnut sa klzkym cestam
v zime (kedy je pravdepodobnost nehody dvakrat vyssia) a obmedzit’ cesty s
ohl'adom na teplotu na dopravnych trasach za predpokladu, ze nebezpecné
prepravovany nebezpecny naklad zavisi od teploty,

e zabezpecenie kvalitného balenia a spol'ahlivého upevnenia nebezpecného tovaru,

¢o znizi potencialne §kody na I'ud’'och a zivotnom prostredi.

4.2 Navrh na zniZenie environmentilnych rizik pri preprave
nebezpecnych latok

Navrhované opatrenia na minimalizaciu zlyhania 'udského faktora:

e (CastejSie Skolenie vodi¢ov vozidiel ADR - v sucasnosti sa Skolenie vykonava raz
za 5 rokov,

e prisna kontrola ulozenia nebezpecného tovaru bezpe¢nostnym poradcom,

e prisna kontrola povinnej vybavy vozidla pred zacatim prepravy,

e dotacie na Skolenie a rozvoj vodiCov,
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e neprijimat na prepravu neoznacené latky,

e (CastejSia a dokladnejSia kontrola vozidiel prepravujucich nebezpecné latky
prislu§nikmi Policajného zboru a Colnej spravy,

e pravidelna udrzba sledovacich systémov, ktoré monitoruji spravanie vodica,
udrziavanie kontaktu s vodi¢om vozidla pocas prepravy,

e nepovolovat odchod neoznacenych vozidiel,

e opatrenia na minimalizaciu vplyvu vozidiel na prepravu,

inStalacia sledovacich systémov na monitorovanie stavu vozidla.

Navrh opatreni na minimalizaciu vplyvu vozidiel na zivotné prostredie na dopravu
odlozit dopravu v pripade prirodnych katastrof (zemetrasenia, povodne atd’.), prisposobit
jazdu zhorSenym poveternostnym podmienkam, prisposobit rychlost jazdy stavu a

povahe ciest.

4.3 Navrh na zniZenie environmentalnych rizik v pripade dopravnej
nehody

Z analyzy spoloCnosti v predchadzajicej Casti vyplyva, ze ak dojde k dopravnej nehode
vozidla prepravujuceho nebezpecnu latku, najvacsim rizikom pre zivotné prostredie je

unik nebezpecnej latky z vozidla do zivotného prostredia.

Zistilo sa, ze vzhl'adom na vlastnosti anilinu st v pripade uniku najviac ohrozené vodné
prostredie a poda. Vel'ké nebezpeCenstvo predstavuje aj horenie anilinovej kaluze, pri

ktorom sa uvol'fiuji nebezpecné latky a hrozi kontaminacia verejnosti.
Navrhované opatrenia na minimalizaciu rizik v pripade dopravnej nehody su nasledovné:

e (astejSie Skolenie vodicov vozidiel ADR o zéasadach spravania sa v pripade
dopravnej nehody s inikom nebezpecne;j latky,

e vybavenie vozidla dostatocnymi ochrannymi prostriedkami na zabranenie uniku
nebezpecnej latky do zivotného prostredi - odtokové kryty, zberné nadoby,
sorpcné rohoze,

e Co najrychlejsie privolanie zachrannych zloziek na miesto nehody,

e pravidelnd kontrola hasiacich pristrojov vo vozidle a kontrola pouzitych

ochrannych prostriedkov na zabranenie uniku latky do zZivotného prostredia.
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Zaver

Kazdy deri je do rdznych druhov dopravy, najmid cestnej, zapletenych vela
radioaktivnych, vybusnych alebo jedovatych materidlov, ktoré ziju v priestore od
priemyselnych miest, kde je sustredené obyvatel'stvo, az po malé osady na prechodnej
ceste. Tieto latky su latky, ktoré mozu sposobit’ obrovské Skody na zivotnom prostredi a
bezpecnosti 'udi v désledku havarie sposobenej mnohymi rizikami vykonavanymi pocas

vyroby, prepravy, pouzivania alebo skladovania.

Hoci sa nebezpecny tovar prepravuje roznymi druhmi dopravy, v nasej krajine sa ¢asto
prepravuje po ceste. NajvacSie riziko sa preto prejavuje pri cestnej preprave. Z tohto
dovodu je preprava nebezpecnych latok délezitou otazkou, ktora si vyzaduje odborné

znalosti a na ktort by sa mal klast’ doraz z hl'adiska bezpecnosti 'udského zivota.

S cielom minimalizovat’ rizik4, ktoré mozu vzniknut’ pocas prepravy nebezpecnych latok,
a predchadzat’ Skodam a nebezpecenstvam boli zavedené predpisy, ktoré umoziiuja ich
realizaciu v §tandardizovanom a systematickom celom svete. V globalnom svete je tento
systém mimoriadne doblezity z hladiska znecisteného zivotného prostredia, I'udského

zivota a d’alSich faktorov.

Na tento ucel boli do platnosti uvedené medzinarodné predpisy a legislativa, ktoré boli
Specializované pre jednotlivé druhy dopravy. Medzi tymito upravami je ADR
dohovorom, ktory stanovuje pravidla potrebné v procese cestnej dopravy. S dohodou

ADR sa zmenila preprava nebezpecného tovaru a je potrebné analyzovat’ tento proces

Napriek vyhlaseniu o prijati dohovorov ADR pri cestnej preprave nebezpecného tovaru
stale existuje mnoho nebezpecnych latok, ktoré sa vedome alebo nevedome prepravuji z
jedného miesta na druhé bez akéhokol'vek riadenia rizik a mimo predpisov. V tejto praci
navrhujem nové koncepcie na hodnotenia dolezitosti réznych prvkov rizika

nebezpecného tovaru.

Podra faktorov, ktoré boli pod nimi zatazené, som tieto hlavné faktory nazval: I'udské
faktory, faktory spojené s podnikom, materidlom a obalom, stav vozidiel, zivotné

prostredie a doprava.

Ciel'om analyzy bolo predstavit informovanost’ subjektu logistického sektora ako jeden

z vychodiskovych bodov, pokial ide o schopnost’ prepravovat’ nebezpecny tovar v plnom
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sulade s medzinarodnymi dohodami, pravidlami a predpismi, vyjadrit problémy v tomto

procese.

Tymto vysledkom sa ma zvysit vykonnost spolocnosti pri analyze rizik procesov

prepravy nebezpecnych materialov a usetrit’ ¢as a zbytocnu pracu.
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