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Abstrakt

Tématem moji diplomové prace je studie rekonstrukiashlu depa Praha LibheV depu
probiha jak provozni Gdrzba, tak i oprava vliakovygmuprav. Usek rekonstrukce s
vyhybkou ¢. 1, rekonstruované bude celé kolgjigtepa. Hlavnim uUkolem je navrhnout
vyménu stugiovych vyhybek za vyhybky potrovée. Celkovy poet vymenénych vyhybek je
27. DalSimi ukoly jsou demolice skladisaby bylo mozné prodlouzit kol&j10 na minimalni
uzitnou délku 105 m. #zeni dvou kusych koleji.15 a 17 s uzitnou délkou 105 m. U koleje
¢.17 je navrZzena zarubnide diloi PU. DalSim Ukolem je wgSit odvodgini arealu depa.
Areal bude odvodin soustavou trativadzausténych do kanalizace &igopovymi zidkami.

Kli ¢ova slova
Lokomotivni depo, vyhybka, kusa kolej, minimalniitna délka koleje, kolej, odvodni,
trativod, kanalizace

Abstract

The topic of my thesis is to study the complex rstrauction of the locomotive servicing
depot Praha Liben. The locomotive depot is bothratpmal maintenance and repair trains.
The section reconstruction begins in turnout nunihehe whole area locomotive depot will
be reconstructed. The main task is to propose ahnagxje of stepped old construction turnout
for turnout new one in the whole area of the depbée total number of changed points is 27.
Depot demolition tasks in order to extend the tracknber 10 on the minimum usable
effective length of 105 meters is the other taskaBlishment of two dead-end tracks number
15 and 17 will be extend to an effective lengthl®6 metres. Retaining wall with PU
componentsis designed along track 17. The nextitask solve the drainage area. The area
will be drained interconnected system drains intee tsewer and trench walls.

Keywords
Locomotive servicing depot, turnout, dead-end tragkective length track, track, drainage,
drains, sewer
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE:

Nazev stavby: Rekonstrukce depa Praha Liben

Stupen dokumentace: Studie

Misto stavby: Praha Liben

Tratovy Usek: Areal DKV Praha Liben

Kraj: Praha

Povéreny OU: Praha Liber

Katastralni tzemi: Praha Liben

Budouci vlastnik: CD, nabrfeZi Ludvika Svobody 1222/12,Praha,

Nové Mésto, 110 15
Budouci provozovatel: CD, nabrezi Ludvika Svobody 1222/12,Praha,
Nové Mésto, 110 15

2. POPIS A PROVOZ V DEPU:

2.1 Pavodni :

Depo bylo budované v nékolika etapach, prvni etapa zacala v roce 1949, za
Ucelem zabezpeceni provozu motorovych jednotek, rychlych motorovych vozi M
284.1, novych motorovych vozi M 262, legendarnich regionalnich motorovych voz(
M 131.1 a rychlych nedéliteinych motorovych jednotek. Proto byla navrzena
koncepce depa bez to¢ny s dvojhalou. V prvni ¢asti haly jsou koleje provozni, je jich
celkem 6 suzitnou délkou cca. 115 m, koleje jsou vytapéné a osvétlené, a také
odkanalizovany prohlizecimi jamami. V druhé ¢&asti se nachazeji koleje
spravkarenské, jsou 3 se svoji délkou cca. 115 m, koleje maji vétSi osovou
vzdalenost neZ v Casti provozni. Spravkarenska ¢ast disponuje 6 m hlubokou hFizi
spole€¢nou pro vSechny 3 koleje, dvéma portalovymi jefaby s drahami v celé délce a
pfipojenym zazemim, napf. vysoké elektrodilny s dalSim jefabem, vymyvarnou, atd..
V provozni hale se nachazeji lavky, tzv. sloupkovy kanal. Provozni hala byla uréena
pro provozni oSetfeni, spravkarenska pro tézké opravy. Proto bylo depo dopinéno

dalSi skladovou budovou, v€etné noclezen a samostatnou zbrojici stanici motorové

-1 -
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nafty, v€etné olejarny. V €asti provozni haly byla vystavéna uhelna kotelna. V roce

1986 byla dostavéna plynova kotelna, ktera se nachazi mezi prvni a druhou halou.
Druh& hala byla pouzivana pro remizu vladnich voza. Je dalsi halou a ma 5 koleji.
Zde byly deponovany vladni vozy s adrzbou i ostrahou. Casem doslo k tpravé haly a
jejimu zatrolejovani, tak vznikla hala EKV. Posledni drobné upravy byly provedeny
vroce 1991. Usporadani kolejisté depa bylo navrzeno pouze za pouziti vyhybek.
Vyhybky byly obsluhovany ustfedné dratovymi tahly z klasického patrového stavédla
s pakovym pfistrojem. Depo bylo napojeno do dopravny Praha — Vitkov, diky tomu
bylo spojeno s Prahou hl. n., Prahou — Vyso€any, Prahou — Libni. n.. Depo bylo
napojeno pfimo strojovou koleji do obvodu Zst. Praha — Liben. n.. Takto vzniklo
spojeni Vitkov — Liben. n., pfedevSim jako cesta posunu, ale bylo vyuZivano i jako
alternativa spojeni pfi poruchéach a vylukach vitkovské tratové koleje.

2.2 Souc¢asneé:

V soucasnosti je spravkarenska Cast v hale depa Praha — Liben, diky své
délce a vybavenosti jedina v oblasti Prahy, kde je mozné provadét nutné i pravidelné
vyvazovaci opravy elektrické jednotky 680 bez rozpojeni. Déle je potieba provadét
masivni opravy prazskych elektrickych jednotek 471, dnes spojené i s vyvazanim.
Opravy klimatiza¢nich skfini, atd. hala umoznuje, hlavné diky hfizi a jefabim. Tézka
udrzba je zde posilovana. Tézka udrzba je provadéna hlavné na vozech 471, 854,
také i na vozech Pendolino. 7 souprav Pendolino cca 10 krat roéné. Provozni udrzby
se provadi na vozech 814 Regionova 8 kusu, viz 814.2 cca 15 kusU, vozy 854 17
kusl, 843. Dale vozy s elektrickou trakci 471, CityElefant a lokomotivy typu 750
( pfezdivané brejlovec) a 751 (zamraCend). Posun se soupravami a lokomotivami
v obvodu depa je provadén posunovacimi lokomotivami fad 704 a 721. V dnesni
dobé se koleje ¢. 10, 16, 18 pouzivaji k odstaveni predevsim voz( 451 a 452

(pantografy).

3..ZAKLADNI UDAJE O STAVBE

3.1. Ugel stavby
Pfedmétem stavby Rekonstrukce depa Praha Liben, je rekonstrukce kolejisté.
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- Odstranéni stupniovych vyhybek a jejich nahrada za vyhybky pomérové, dle

Diplomova prace

platnych predpisu.
- ZruSeni stavajici vyhybky ¢€.16 a navazujici koleje smér Praha Liben.
- ZFizeni dvou kusych koleji €. 15 a 17, napojenych do koleje €.13, uziteCna délka min.

100 m.

- ZruSeni kusé koleje za stavajici vyhybkou €. 26.

- ZruSeni kusé koleje do haly za vyhybkou €. 19.

- Demolice skladu a prodlouZeni koleje €. 10 na minimalni uzitnou délku 105 m.

- Navrh odvodnéni kolejisté

- Smérova a vyskova Uprava.

3.2. Piehled parcel a vlastnik U

€islo parcely ku €. ka zp Gsob vyuziti  |druh pozemku vlastnik
CD, nabfezi Ludvika
4031/9 Eirta)lgr? 730891 jina plocha ostatni plocha 1222/182\,/3?;)??; Nové
Mésto, 110 15
4031/10 Praha CR, Hospodar SZDC
4031/2 ibers 730891 jind plocha ostatni plocha | o.s., Dlazdéna 1003/7,
4025 Liben Praha, 110 00
4037/1 manipulacni ostatni plocha
plocha
4037/3 stavba €.p. 1133
4037/25 stavba “ L .
4037/27 stavba admin. CD, nabfeZi Ludvika
203733 | "rahd | 730801 . garaz Svobody
Liben zastavénd plocha 1222/12,Praha, Nové
4037/37 a nadvori Sta\\/’;%é?h' Mésto, 110 15
4037/38 stavba admin.
4037/40 stavba admin.
4037/41 stavba vyroba
4037/39 zastavéna plocha | techn. vyroba
4037/44 a nadvori stavba &.p. 1141
4037/46 manipulacni ostatni plocha
plocha
4037/49 Z""Stg":’; d"’:/g';imha stavba &.p.1141
Praha manipulacni . IC HOTELS A.S.,
4037/50 Liber 730891 plocha ostatni plocha MALLETOVA 1141/4,
. —— Praha, Liberi, 110 00
4037/51 manipulacni ostatni plocha
plocha
4037/52 manipulacni ostatni plocha
plocha
4037/53 zastavéna plocha .
2037/55 2 NAdVOF jiné stavba
4037/23 Praha 730891 jina plocha ostatni plocha CR, Hospodar SZDC




Diplomova prace Bc. Michal Ondra

Rekonstrukce depa Praha-Liben, VUT FAST v Brné
Projekt studie Leden 2013
Liben 0.s., Dlazdén& 1003/7,
4037/24 Praha, 110 00
4036/1 jina plocha ostatni plocha CD, nabfezi Ludvika
4036/12 Praha .y Svobody
4036/13 Liben | /30891 |zastavén o plocha | ir4 stavba 1222/12,Praha, Nové
2036/14 ahadvor Mésto, 110 15
4036/3 Praha PE, Na Hroudé
o 730891 jind plocha ostatni plocha | 1492/4,Praha,VrSovice,
4036/6 Liben
100 05
4. PODKLADY

4.1. Vstupni podklady

Geodetické zaméreni.

4.2. Priizkum prazcového podlozi

Priizkum prazcového podlozi nebyl zadan.

4.3. Inzenyrské sit &

Stavajici i navrhovanou polohou kolejisté prochazi inZzenyrské sité (teplovody),
kanalizace, dale jsou zde dratovody, kterymi prochazi draty k ovladani vyhybek v
depu.

5. POLOHOVY SYSTEM A STANICENI

Zpracovana projektova dokumentace je navrZzena Vv lokalnim soufadném
systému s poCatkem v ZV 901 a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Pro cely rekonstruovany usek je zavedeno nové jednotné stanieni, které je
proloZzeno osou koleje €.14 a zacina vyhybkou ¢&. 901, ktera lezi ve spojce Praha
Liben — Praha hl. n., je navazano na stani¢eni 1,473.

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napojeni a vyty&eni celé stavby
jsou soucasti geodetické c¢asti dokumentace a nejsou popisovany a uvadény
v jednotlivych vykresech stavebnich objektud. VeSkeré vytyéeni prostorové polohy v
ramci stavebniho objektu bude provadéno dle pozadavka CSN 013419 , Vytyéovaci
vykresy staveb“, CSN 730420-1 , PFesnost vytySovani staveb®, Céast 1: Zakladni
poZadavky, CSN 730420-2 ,Pfesnost vytySovani staveb®, Cast 2: Vyty&ovaci
odchylky, CSN 1SO 4463-1 az 3 (730411) , Mé&Fici metody ve vystavbé — Vyty&ovani
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a méfeni“, a téZ v souladu s Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb statnich

drah (schvéleno VR DDC &.j. TUDC - 15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro vyty&eni

bude pouZita platna vytyCovaci sit’ stavby v dobé vytyceni.

6. POPIS STAVAJICIHO STAVU

Objekt rekonstrukce zacina vyhybkou €.1 v areadlu DKV Praha — Liben. Areal
DKV se nachazi v katastralnim Gzemi Praha Liben. Vyhybka €.1 lezi v novém
stani¢eni v km 0,318 944. Jedna se o vyhybku stupfiovou. Kolem haly provozniho
oSetfeni je kolejisté tvofeno prevazné stupriovymi vyhybkami. Pro pfehlednost jsou

smeérové pomeéry zapsané v tabulkach.

6.1. Tabulka sm érovych pom éru koleji kolem provozni haly

Kolej €.1, uzitna délka koleje cca 90.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.11
PRIMA 4,8 M

R=183,78 M 23,66 M
R=225,07 M 17,69 M
R=206,16 M 19,99 M
R=210,15M 2516 M
R=210,56 M 18,85 M

Kolej €.2, uzitna délka koleje cca 52.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.2
PRIMA 12,06 M
VYHYBKA C.4
VYHYBKA C.6
VYHYBKA C.9
VYHYBKA C.11
VYHYBKA C.14
R=227,00 M 6,40 M
R=301,52 M 18,73 M
R=162,70 M 24,67 M
R=213,33 M 20,00 M
R=268,35 M 14,00 M

Kolej €.3, uzitna délka koleje cca 50.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.14
PRIMA 14,72 M

R=483,65 M 23,66 M
R=203,16 M 22,46 M
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R=256,36 M 11,92 M
R=318,68 M 10,87 M

Kolej €.4,uzitné délka koleje cca 38.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.6
VYHYBKA C.9
VYHYBKA C.12
PRIMA 14,57 M
VYHYBKA 15
PRIMA 3,72 M
R=305,00 M 13,61 M
R=181,64 M 17,44 M
R=246,95 M 8,56 M
R=228,94 M 21,49 M

Kolej €.5, uzitna délka koleje cca 38.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.15
PRIMA 18,59 M
R=537,94 M 18,97 M
R=379,22 M 10,26 M
R=270,62 M 13,98 M

Kolej €.6, uzitna délka koleje cca 76.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.12
PRIMA 50,74 M
R=898,67 M 18,14 M
R=285,23 M 18,29 M
R=312,13 M 15,62 M

Kolej €.7, uzitna délka koleje cca 64.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.4
VYHYBKA C.7
R=319,27 M 27,26 M
VYHYBKA C.13
PRIMA 11,64 M
R=400,00 M 18,85 M
R=255,34 M 18,33 M
R=1592,67 M 19,19 M
PRIMA 15,12 M
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Kolej €.8, uzitna délka koleje cca 64.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.13
PRIMA 78,46 M

Kolej €.9, uzitna délka koleje cca 120.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.7
R=151,50 M 12,67 M
L 113,72
PRIMA M

Kolej €.10,uzitna délka koleje cca 83.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.1
VYHYBKA C.2
PRIMA 15,00 M
R=354,07 M 18,12 M
R=310,20 M 22,05 M
R=201,30 M 20,21 M
R=244,40 M 9,56 M
PRIMA 16,02 M

Kolej €.11, uzitna délka koleje cca 68.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.6
VYHYBKA C.8
PRIMA 22,71 M
R=377,66 M 21,77 M
R=424,74 M 20,97 M

Kolej €.12, uzitna délka koleje cca 129.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.1
PRIMA 7,80 M
VYHYBKA C.3
PRIMA 13,94 M
VYHYBKA C.5
R=347,07 M 49,54 M
PRIMA 79,90 M
R=310,50 M 24,88 M
R=643,07 M 17,44 M
VYHYBKA C.17

Bc. Michal Ondra
VUT FAST v Brné
Leden 2013
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Kolej €.13, uzitna délka koleje cca 48.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.8
VYHYBKA C.10
PRIMA 22,71 M
R=377,66 M 21,77 M
R=424,74 M 20,97 M

Kolej €.14, uzitna délka koleje cca 129.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.5
o 166,30
PRIMA M
VYHYBKA C.17
PRIMA 11,53 M
VYHYBKA C.18
PRIMA 18,11 M
R=311,73 M 18,50 M
R=477,75 M 19,65 M
VYHYBKA C.19
PRIMA 7,50 M
VYHYBKA D2
PRIMA 2,73 M
VYHYBKA C.20
PRIMA 7,39 M
VYHYBKA C.22A
PRIMA 56,72 M

Kolej €.15, uzitna délka koleje cca 76.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.16
R=326,75 M 13,06 M
R=369,28 M 12,34 M
PRIMA 63,87 M

Kolej €.16, uzitna délka koleje cca 64.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.3
PRIMA 24,80 M
VYHYBKA C.5a
PRIMA 21,73 M
R=599,34 M 24,62 M
R=523,53 M 18,79 M
PRIMA 14,40 M

Bc. Michal Ondra
VUT FAST v Brné
Leden 2013
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Kolej €.17, uzitna délka koleje cca 100.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.10
PRIMA 15,89 M
R=455,99 M 25,22 M
R=495,77 M 14,44 M
PRIMA 20,08 M
R=431,90 M 23,00 M
R=185,83 M 19,28 M
R=171,01 M 9,57 M
VYHYBKA C.16
R=277,32 M 14,71 M
R=176,77 M 26,12 M
R=199,70 M 29,19 M

Kolej €.18, uzitna délka koleje cca 64.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.5A

R=226,07 M 24,94 M

PRIMA 55,00 M

Bc. Michal Ondra
VUT FAST v Brné
Leden 2013

6.2. Tabulka sm érovych pom éru koleji kolem haly EKV

Kolej €.1, uzitna délka koleje cca 18.00m

PRVEK

DELKA

VYHYBKA C.22

VYHYBKA C.23

VYHYBKA C.24

VYHYBKA C.25

VYHYBKA C.26

R=163,03 M

10,43 M

PRIMA

10,00 M

Kolej €.2, uzitna délka koleje cca 33.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.25

R=217,87 M 15,71 M

PRIMA 36,95 M

Kolej €.3, uzitna délka koleje cca 55.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.24

R=188,76 M 22,01 M

PRIMA 52,96 M

Kolej €.4, uzitna délka koleje cca 77.00m
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PRVEK DELKA
VYHYBKA C.23
R=230,15 M 9,89 M
R=345,83 M 15,51 M
PRIMA 63,71 M

Kolej €.5, uzitna délka koleje cca 100.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.18

PRIMA 15,25 M
VYHYBKA C.22

PRIMA 117,71 M

Kolej €.7, uzitna délka koleje cca 80.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.21A
PRIMA 99,60 M

Kolej €.8, uzitna délka koleje cca 81.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA C.22A
VYHYBKA C.21A

PRIMA 17,54 M

R=205,74 M 29,54 M

PRIMA 39,47 M

Kolej €.9, uzitna délka koleje cca 49.00m

PRVEK DELKA
VYHYBKA D2

R=250,75 M 30,71 M

PRIMA 22,52 M

7.NAVRH TECHNICKEHO RESENI

7.1. Rozsah studie objektu

Bc. Michal Ondra
VUT FAST v Brné
Leden 2013

Obsahem studie je rekonstrukce depa Praha Liben, jejiz soucasti je

odstranéni stupniovych vyhybek a nahrazeni vyhybkami pomérovymi. Dale zruSeni

stavajici vyhybky €. 16 a navazujici koleje smér Praha Liben. Zfizeni dvou kusych

koleji €. 15 a &. 17 napojenych do koleje €. 13 s minimalni uzitnou délkou 100 m.

ZruSeni kusé koleje za stavajici vyhybkou €. 26. ZruSeni kusé koleje do umyvarny

v hale za vyhybkou ¢&. 19. Demolice skladu a prodlouZeni koleje €. 10 na minimalni
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uzitnou délku 105 m. Navrh odvodnéni kolejisté Depa a smérova a vyskova Uprava

kolejisté ktera zacne jiz za vyhybkou €. 901 ve spojce do Zst. Praha Liben v km cca
1,473.

7.2. Smérové pom éry a navrhoveé rychlosti

7.2.1 Smérové pomery

Areal depa je charakteristicky hlavné mnozstvim vyhybek, kdy doslo k vyméné
stupriovych a starych pomérovych vyhybek za nové. Celkovy pocet vyhybek, které
budou vyménény, je 27. Smérové feSeni novych GPK spliuje poZzadavek na vyménu
vyhybek a napojeni do vrat haly depa. Smérové feSeni respektuje nulové posuny ve
vratech provozni a opravarenské haly. Navrzena osova vzdalenost je 4,0 az 5,2 m.
Smérové oblouky byly navrzeny bez prevySeni, minimalni polomér R=150,0 m a
maximalni hodnota poloméru je cca R=1660,0 m. VSechny oblouky spliuji
nedostatek prevySeni 1<100mm. Mezipfimé byly navrhovany podle hodnot
mezipfimych v kolejovych spojenich a rozvétvenich, to odpovida tabulce C 3.1 CSN
73 6360- 1 Nebezpedi zaklesnuti naraznikG. Minimalni délka mezipfimé je 3,0 m
mezi oblouky.

7.2.2 Navrhové rychlosti

ProtoZze se jedna o rekonstrukci depa je nové kolejové feSeni navrzeno na
rychlost V= 35 km/h. Drazni vozidla se budou v arealu depa pohybovat pouze
rychlosti V=10 km/h.

7.2.3 Tabulka smérovych poméru kolem haly provozni

Koleje €. 1-10, 12, 14, 16, 18 jsou staniCeny k ose koleje ¢€.14.

Kolej €.1,uzitn& délka koleje cca 78.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,449 143 22,900 M ZV11/ J49-1:7,5-150,L,|,b
0,470 511 8,005 M KV11
0,476 774 30,45 M 7033/ R33=150,00 M
0,504 725 17,969 M K0O33=7032/ R32=185,801 M
0,522 075 25,723 M K0O32=7039/ R39=202,974 M
0,547 464 19,488 M KO39=7029/ R29=214,846 M
0,567 004 KO29
R33=150m

V=35km/h; D=0mm; I=97mm; alfas=12,9238g; do=30,451m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=15,278m
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R32=185,801m

V=35km/h; D=0mm; I=78mm; alfas=6,1567g; do=17,969m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=8,991m

R39=202,974m

V=35km/h; D=0mm; I=72mm; alfas=8,0680g; do=25,723m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=12,879m

R29=214,846m

V=35km/h; D=0mm; I=68mm); alfas=5,7745g; do=19,488m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=9,750m

Kolej €.2,uzitné délka koleje cca 47.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,311 534 27,138 M ZV1/ J49-1:9-190,L b
0,338 673 6,095 M KV1
0,344 633 22,900 M ZV2/ J49-1:7,5-150,L,1,b
0,367 393 6,812 M Kv2
0,373 702 28,620 M ZV4/ J49-1:7,5-190-1,P,l,b
0,400 919 1,800 M KVv4
0,402 041 24,829 M ZV6/ J49-1:6-150,L,l,b
0,424 405 1,800 M KV6
0,426 100 22,900 M ZV9/ J49-1:7,5-150,P,p,b
0,447 959 1,800 M KV9
0,449 143 22,900 M ZV11/ J49-1:7,5-150,L,l,b
0,470511 1,800 M KV1l
0,472 197 22,900 M ZV14/ J49-1:7,5-150,P,p,b
0,494 063 1,908 M KV14
0,495 279 38,176 M Z028/ R28=167,00 M
0,532 152 21,822 M KO28=2027/ R27=245,605 M
0,555 480 10,874 M KO27=2049/ R49=255,649 M
0,566 417 KO49

R28=167m

V=35km/h; D=0mm; I=87mm; alfas=14,5530g; do=38,176m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=19,172m

R27=245,605m

V=35km/h; D=0mm; I=59mm; alfas=5,6563g; do=21,822m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=10,918m

R49=255,649m

V=35km/h; D=0mm; I=57mm; alfas=2,7079g; do=10,874m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=5,438m
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Kolej €.3,uzitna délka koleje cca 47.00m
STANICENI DELKA POLOMER/POPIS

0,472 197 22,900 M ZV14/ J49-1:7,5-150,P,p,b

0,494 063 7,604 M KV14

0,501 491 22,817 M Z034/ R34=200,00 M

0,523 844 10,224 M KO34

0,533 994 10,868 M Z031/ R29=214,213 M

0,544 760 21,686 M KO31=z030/ R30=310,00 M

0,566 481 KO30
R34=200m

V=35km/h; D=0mm; I=73mm; alfas=7,2628g; do=22,817m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=11,421m

R29=214,213m

V=35km/h; D=0mm; I=68mm); alfas=3,2299g; do=10,868m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=5,435m

R30=310,862m

V=35km/h; D=0mm; I=47mm; alfas=4,4410g; do=21,686m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=10,847m

Kolej €.4,uzitna délka koleje cca 41.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,426 100 22,900 M ZV9/ J49-1:7,5-150,P,p,b
0,447 959 8,012 M KV9
0,455 752 24,829 M ZV12/ J49-1:6-150,P,p,b
0,480 194 1,800 M KV12
0,481 632 22,900 M ZV15/ J49-1:7,5-150,P,l,b
0,504 200 9,055 M KV15
0,512 661 22,572 M Z035/ R35=200,00 M
0,534 851 9,559 M KO35=2036/ R36=230,744 M
0,544 352 23,526 M KO36=2037/ R37=259,147 M
0,567 847 KO37

R35=200m

V=35km/h; D=0mm; I=73mm; alfas=7,1850g; do=22,572m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=11,298m

R36=230,744m

V=35km/h; D=0mm; [=63mm); alfas=2,6372g; do=9,559m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=4,780m
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R37=259,147m

V=35km/h; D=0mm; I=56mm; alfas=5,7793g; do=23,526m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=11,771m

Kolej €.5,uzitna délka koleje cca 41.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,481 632 22,900 M ZV15/ J49-1:7,5-150,P,|,b
0,504 200 36,579 M KV15
0,540 529 11,966 M 7015/ R15=202,340 M
0,552 461 13,994 M KO15=7038/ R38=272,761 M
0,566 481 KO38
R15=202,34m

V=35km/h; D=0mm; I=72mm; alfas=3,7648g; do=11,966m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=5,985m

R38=272,761m

V=35km/h; D=0mm; I=53mm); alfas=3,2662g; do=13,994m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=6,998m

Kolej €.6,uzitna délka koleje cca 68.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS

0,455 752 24,829 M ZV12/ J49-1:6-150,P,p,b
0,480 194 34,581 M KV12

0,515 030 10,339 M 2044/ R44=190,00 M
0,525 343 10,053 M KO44

0,535 292 17,537 M 7046/ R46=150,00 M
0,553 078 13,493 M KO46

0,567 291 KU6

R44=190m

V=35km/h; D=0mm; I=77mm; alfas=3,4641g; do=10,339m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=5,171m

R46=150m

V=35km/h; D=0mm; I=97mm; alfas=7,5701g; do=17,837m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=8,929m

-14 -



Diplomova prace Bc. Michal Ondra

Rekonstrukce depa Praha-Liben, VUT FAST v Brné
Projekt studie Leden 2013
Kolej €.7,uzitn& délka koleje cca 63.00m
STANICENI DELKA POLOMER/POPIS

0,373 702 28,620 M Zv4/ J49-1:7,5-190-1,P,1,b

0,400 919 6,402 M KV4

0,407 226 24,829 M ZV7/ J49-1:6-150,P,p,b

0,430 873 1,893 M KV7

0,432 366 25,502 M Z040/ R40=268,884 M

0,457 413 28,620 M KO40=2V13/ J49-1:7,5-190-,P,p,b

0,485 903 17,697 M KV13

0,503 222 29,512 M Z045/ R45=236,00 M

0,532 624 33,652 M KO45

0,566 971 KU7

R40=268,884m

V=35km/h; D=0mm; I=54mm; alfas=6,0379g; do=25,502m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=12,761m

R45=236m

V=35km/h; D=0mm; I=62mm); alfas=7,9610g; do=29,512m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=14,775m

Kolej €.8,uzitnéa délka koleje cca 63.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,457 413 28,620 M ZV13/ J49-1:7,5-190-1,P,p,b
0,485 903 3,664 M KV13
0,489 567 11,097 M 7047/ R47=1000,00 M
0,500 689 65,734 M KO47
0,566 451 KUS
R47=1000m

V=35km/h; D=0mm; I=15mm); alfas=0,7065g; do=11,097m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=5,549m

Kolej €.9,uzitna délka koleje cca 121.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,407 226 24,829 M ZV7/ J49-1:6-150,P,p,b
0,430 873 27,107 M KV7=2043/ R43=398,23 M
0,457 963 108,617 M KO43
0,566 451 KU9
R43=398,23m

V=35km/h; D=0mm; I=37mm; alfas=4,3334g; do=27,107m
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n=10,00V; Lk=0,000m; T=13,559m

Kolej €.10,uzitna délka koleje cca 105.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS

0,344 633 22,900 M ZV2/ J49-1:7,5-150,L,1,b

0,367 393 23,780 M KV2

0,390 476 29,910 M 27042/ R42=300,00 M

0,419 692 35,051 M KO42=7041/ R41=256,796 M

0,454 494 35,461 M KO41

0,489 950 KK10
R42=300m

V=35km/h; D=0mm; I=49mm; alfas=6,3471g; do=29,910m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=14,967m

R41=256,796m

V=35km/h; D=0mm; I=57mm; alfas=8,6896¢; do=35,051m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=17,553m

Kolej €. 11, 13, 15, 17 jsou stani¢eny k ose koleje €.17.
Kolej €.11,uzitna délka koleje cca 43.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS

0,404 850 24,829 M ZV6/ J49-1:6-150,L,l,b

0,429 601 1,815 M KV6=2025/ R25=150,00 M

0,431 433 22,900 M KO25=7Vv8/ J49-1:7,5-150,L,l,b

0,454 301 6,092 M KVv8

0,460 228 28,069 M 2024/ R24=200,00 M

0,487 566 25,814 M KO24

0,511 447 KK11
R25=150m

V=35km/h; D=0mm; I=97mm; alfas=0,7702g; do=1,815m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=0,907m

R24=200m

V=35km/h; D=0mm; I=73mm; alfas=8,9348g; do=28,069m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=14,058m

Kolej €.12,uzitna délka koleje cca 147.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,376 248 28,620 M ZV5/ Obl-049-1:7,5-190(416,619/350)-1,P,|.b
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0,404 868 5,597 M KV5
0,410 465 28,735 M Z04/ R4=150,00 M
0,439 200 108,959 M KO4
0,547 594 29,190 M Z05/ R5=250,00 M
0,576 688 3,515 M KOS5
0,580 041 28,620 M KV18/ J49-1:7,5-190-1,P,,b
0,609 010 PAVAL:!
R4=150m

V=35km/h; D=0mm; I=97mm; alfas=12,19569g; do=28,735m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=14,412m

R5=250m

V=35km/h; D=0mm; I=58mm; alfas=7,4332g; do=29,190m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=14,612m

Kolej €.13,uzitna délka koleje cca 190.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,462 050 24,829 M ZV10/ Obl-049-1:6-150(1660,274/165),P,|,b
0,486 875 19,399 M KV10=7023/ R23=165,00 M
0,504 802 KO23
PUVODNI SMEROVE POMERY
R23=165m

V=35km/h; D=0mm; I=88mm; alfas=7,4615g; do=19,339m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=9,680m

Kolej €.14,uzitna délka koleje cca 147.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,311 534 27,138 M ZV1/J49-1:9-190,L,l,b
0,338 673 6,750 M KV1
0,345 423 27,138 ZV3/ J49-1:9-190,P,p,b
0,372 606 3,642 M KV3
0,376 248 28,620 M ZV5/ Obl-049-1:7,5-190(416,619/350)-1,P,I,b
0,404 868 4,271 M KV5
0,409 139 16,881 M Z03/ R3=300,00 M
0,426 020 154,00 M KO3
0,580 041 28,620 M KVv18/J49-1:7,5-190-I,P,l,b
0,609 010 11,534 M ZV18
0,620 544 28,620 M ZV19/ J49-1:7,5-190-I,L,1,b
0,647 682 28,694 M KV19
0,676 376 37,006 M Z019/ R19=300,00 M
0,714 249 24,702 M KO19
0,738 951 24,829 M KV20/ J49-1:6-150,P,l,b

-17 -



Diplomova prace
Rekonstrukce depa Praha-Liben,

Bc. Michal Ondra
VUT FAST v Brné

Projekt studie Leden 2013
0,763 780 1,800 M ZV20
0,765 580 24,829 M ZV21/ J49-1:6-150,P,p,b
0,790 409 5,150 M Kv21
0,795 559 28,620 M KV22/ J49-1:7,5-190-1,L,l,b
0,824 142 59,058 M zZv22
0,888 200 KK14
R3=300m

V=35km/h; D=0mm; I=49mm); alfas=3,5822g; do=16,881m

n=10,00V; Lk=0,000m; T=8,442m
R19=300m

V=35km/h; D=0mm; I=49mm); alfas=7,8529g; do=37,006m

n=10,00V; Lk=0,000m; T=18,526m

Kolej €.17,uzitna délka koleje cca 106.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,404 850 24,829 M ZV6/ J49-1:6-150,L,1,b
0,429 601 1,813 M KV6=2V25/ R25=150,00 M
0,431 433 22,900 M KO25=7V8/ J49-1:7,5-150,L,l,b
0,454 301 7,746 M KVv8
0,462 050 24,829 M ZV10/ Obl-049-1:6-150(1660,274/165),P,|.b
0,486 875 1,800 M KV10=Z010/ R10=1660,274 M
0,488 679 24,829 M KO10=2V16/ J49-1:6-150,L,l,b
0,513 451 31,665 M KV16
0,545 116 29,661 M Z09/ R9=270,00 M
0,574 778 7,253 M KO9
0,582 031 19,804 M Z011/ R11=200,00 M
0,601 785 17,350 M KO11=7012/ R12=351,700 M
0,619 594 15,943 M KO12=7013/ R13=187,924 M
0,635 129 KO13=KK17

R9=270m

V=35km/h; D=0mm; I=54mm; alfas=6,9937g; do=29,661m

n=10,00V; Lk=0,000m; T=14,846m
R11=200m

V=35km/h; D=0mm; I=73mm); alfas=6,3039g; do=19,804m

n=10,00V; Lk=0,000m; T=9,910m
R12=351,57m

V=35km/h; D=0mm; I=42mm; alfas=3,1418g; do=17,350m

n=10,00V; Lk=0,000m; T=8,677m
R13=188m

-18 -



Diplomova prace Bc. Michal Ondra
Rekonstrukce depa Praha-Liben, VUT FAST v Brné
Projekt studie Leden 2013
V=35km/h; D=0mm; I=77mm; alfas=5,4011g; do=15,943m

n=10,00V; Lk=0,000m; T=7,976m

Kolej €.16,uzitna délka koleje cca 78.00m

STANICEN] DELKA POLOMER/POPIS
0,345 423 27,138 M ZV3/ J49-1:9-190,P,p,b
0,372 606 3,642 M KV3
0,376 248 27,138 M ZV17/ J49-1:9-190,P,p,b
0,403 386 6,667 M KV17
0,410 513 10,839 M Z02/ R2=1100,00 M
0,420 892 86,930 M KO2
0,507 822 KK16

R2=1100m

V=35km/h; D=0mm; I=14mm; alfas=0,6273g; do=10,839m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=5,419m

Kolej €.15,uzitna délka koleje cca 107.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,488 679 24,829 M ZV16/ J49-1:6-150,L,1,b
0,513 451 2,532 M KV16
0,515 779 18,990 M Z014/ R14=150,00 M
0,534 657 22,852 M KO14
0,557 730 14,276 M Z026/ R26=199,750 M
0,572 274 9,711 M KO26
0,582 031 19,309 M 7018/ R18=182,924 M
0,601 785 17,104 M KO18=2017/ R17=346,570 M
0,619 594 15519 M KO17=2016/ R16=195,00 M
0,635 129 KO16=KK15

R14=150m

V=35km/h; D=0mm; I=97mm); alfas=8,05969; do=18,990m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=9,508m

R26=199,75m

V=35km/h; D=0mm; I=73mm; alfas=4,5500g; do=14,276m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=7,141m

R16=195m

V=35km/h; D=0mm; I=75mm; alfas=6,3039g; do=19,309m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=9,662m
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R17=346,57m

V=35km/h; D=0mm; I=42mm; alfas=3,1418g; do=17,104m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=8,554m

R18=183m

V=35km/h; D=0mm; I=80mm; alfas=5,4011g; do=15,519m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=7,764m

Kolej €.18,uzitna délka koleje cca 78.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,376 248 27,138 M ZV17/ J49-1:9-190,P,p,b
0,403 386 4,389 M KV17
0,407 775 26,849 M Z01/ R1=300,00 M
0,434 708 73,580 M KO1
0,507 822 KK18
R1=300m

V=35km/h; D=0mm; I=49mm; alfas=5,6975g; do=26,849m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=13,433m

7.2.3 Tabulka smérovych pomért kolem haly EKV

Kolej €.1,uzitn&a délka koleje cca 30.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,649 856 27,138 M ZV27/ J49-1:9-190,L,p,b
0,677 344 3,642 M KV27
0,680 986 22,900 M ZV26/ Obl-049-1:7,5-150(300,320/300,320),P,|.b
0,703 623 1,800 M KV26
0,705 394 28,620 M ZV25/ J49-1:7,5-190-1,P,Ip,b
0,733 797 1,800 M KV25
0,735 592 28,620 M ZV24/ J49-1:7,5-190-1,P,|.b
0,763 380 1,968 M KV24
0,766 096 32,533 M Z08/ R8=180,00 M
0,798 156 6,650 M KO8
0,804 806 KU1

R8=180m

V=35km/h; D=0mm; I=81mm; alfas=11,5061g; do=32,533m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=16,311m

Kolej €.2,uzitna délka koleje cca 30.00m
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STANICENI DELKA POLOMER/POPIS

0,735 592 28,620 M ZV24/ J49-1:7,5-190-1,P,I,b

0,763 380 11,763 M KV24=207/ R7=360,519 M

0,775 286 29,930 M KO7

0,803 896 KU2
R7=360,519m

V=35km/h; D=0mm; I=41mm; alfas=2,6773g; do=15,161m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=7,582m

Kolej €.3,uzitna délka koleje cca 50.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,705 394 28,620 M ZV25/ J49-1:7,5-190-1,P,|.b
0,730 797 11,081 M KV25
0,744 348 14,212 M 706/ R6=300,00 M
0,758 186 44,470 M KO6
0,802 656 KU3
R6=300m

V=35km/h; D=0mm; I=49mm; alfas=3,0159g; do=14,212m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=7,107m

Kolej €.4,uzitn& délka koleje cca 78.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,649 856 27,138 M ZV27/ J49-1:9-190,L,p,b
0,677 344 3,642 M KV27
0,680 986 22,900 M ZV26/ Obl-049-1:7,5-150(300,320/300,320),P,|.b
0,703 623 9,735 M KV26
0,712 790 19,027 M 7048/ R48=400,00 M
0,731 275 70,00 M KO48
0,801 396 KU4
R48=400m

V=35km/h; D=0mm; I=37mm; alfas=3,0283g; do=19,027m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=9,515m

Kolej €.5,uzitna délka koleje cca 106.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,620 544 28,620 M ZV19/ J49-1:7,5-190-1,L,1,b
0,647 682 1,800 M KV19
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0,649 856 27,138 M ZV27/ J49-1:9-190,L,p,b
0,677 344 122,882 M KV27
0,800 226 KU5

Kolej €.7,uzitné délka koleje cca 78.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,793 916 30,039 M ZV23/ J49-1:6,6-190-1,P,p,b
0,765 546 21,507 M KV23
0,745 338 10,208 M 7020/ R20=350,00 M
0,735 495 56,283 M KO20
0,679 212 KU7
R20=350m

V=35km/h; D=0mm; I=42mm; alfas=1,8568g; do=10,208m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=5,105m

Kolej €.8,uzitnéa délka koleje cca 78.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS

0,824 142 28,620 M ZV22/ J49-1:7,5-190-1,L,1,b
0,795 559 1,800 M KV22

0,793 916 30,039 M ZV23/ J49-1:6,6-190,P,p,b
0,765 546 13,597 M KV23

0,752 065 35,033 M K022/ R22=300,00 M
0,717 717 40,000 M Z022

0,677 812 KU7

R22=300m

V=35km/h; D=0mm; I=49mm; alfas=7,4279g; do=35,003m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=17,521m

Kolej €.9,uzitn& délka koleje cca 54.00m

STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,763 780 24,829 M ZV20/ J49-1:6-150,P,l.b
0,738 951 8,830 M KV20
0,730 411 24,939 M 2021/ R21=250,00 M
0,705 812 30,370 M KO21
0,676 492 KU9

R21=250m
V=35km/h; D=0mm; I=58mm); alfas=6,3507g; do=24,939m
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STANICENI DELKA POLOMER/POPIS
0,765 580 24,829 M ZV20/ J49-1:6-150,P,p,b
0,790 409 8,642 M Kv21
0,798 016 13,618 M Z050/ R50=320,00 M
0,812 892 22,713 M KO50
0,835 482 16,605 M Z051/R51=250,00 M
0,852 152 KO51/KK14A

R50=320m

V=35km/h; D=0mm; I=46mm; alfas=2,7092g; do=13,618m

n=10,00V; Lk=0,000m; T=6,810m
R51=250m

V=35km/h; D=0mm; I=59mm; alfas=4,2430g; do=16,605m

n=10,00V; Lk=0,000m; T=8,306m

7.3. Sklonové pom éry

Vyskovy systém Bpv, vySky jsou uvedeny pro niveletu temen kolejnic.
7.3.1 Niveleta TK vedena koleji €.14, koleje €.12,14,16 a €.18 budou mit na

pricnych fezech stejnou vySku. V &asti kolem haly EKV budou mit vSechny koleje

stejnou vySku na pficnych Fezech.

OZNACENI STANICENI DELKA | NADMORSKA VYSKA | SKLON
zU 0,000=1,473 158,000M 218,360 -12,48%o
LN 0,158 000 145,090M 216,386 -11,69%o
LN 0,303 090 147,520M 214,652 -3,25%0
LN 0,450 610 163,530M 214,176 0,17%o
LN 0,614 140 180,820M 214,204 -0,24%o
LN 0,794 960 88,240M 214,160 0,10%o
KU 0,883 200 214,170

VysSkové oblouky:

Rv=1000m, tz=0,397m, yv=0,000m
Rv=1000m, tz=4,203m, yv=0,009m
Rv=1000m, tz=1,726m, yv=0,001m
Rv=1000m, tz=0,205m, yv=0,000m
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7.3.2 Niveleta TK vedena koleji €.2, koleje €.1- €.10,budou mit na pfi¢nych

fezech stejnou vysSku. Niveleta TK koleje ¢€.2 se odpojuje od nivelety TK koleje ¢.14

ve stanic¢eni 0,311 534.

OZNACENI STANICENI DELKA NADMORSKA VYSKA | SKLON
zU0 0,311 534 91,320M 214,625 -3,25%o0
LN 0,402 854 175,350M 214,332 -0,33%o
LN 0,578 204 214,270

Rv=1000m, tz=1,459m, yv=0,001m

7.3.2 Niveleta TK vedena koleji €.17, kolej €.17 a 15, budou mit na pfi¢nych

fezech stejné vysky. Odpojuje se od nivelety TK koleje €. 2 v km 0,404 850.

OZNACENI STANICENI DELKA | NADMORSKA VYSKA | SKLON
ZU 0,404 850 53,570M 214,328 -0,33%o
LN 0,458 210 60,970M 214,305 -8,64%o
LN 0,519 390 115,740M 213,780 -15,67%o
KU 0,635 129 211,969

Rv=800m, tz=3,327m, yv=0,007m
Rv=1000m, tz=3,512m, yv=0,006m

7.4. Konstruk €éni uspo fadani kolejového svrsku (kolejovy rost)

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajiStuje bezpecnou jizdu drézniho vozidla pfi
jeho nejvétsi stanovené hmotnosti na napravu 22,5 tun. Zakladni tvar kolejového
svrSku bude mimo vyhybky kolejnice 49 E1 s betonovymi prazci SB 8p. Vyhybky
budou na dfevénych prazcich s kolejnicemi 49 E1.

7.5. Kolejové loze

Kolejové loZze bude zfizeno z pfirodniho, hrubého, drceného, hutného
kameniva frakce 31,5/63 mm. TlouStka kolejového loZe je navrzena v souladu

s predpisem SZDC (CD) S3. V koleji na betonovych praZcich a ve vyhybkéach a na
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difevénych prazcich. Tloustka kolejového loZze bude 250mm pod spodni loZznou
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plochou prazce u drevénych prazcu i u betonovych prazcl. Prfedpoklada se vyuziti
stavajiciho kolejového loZe po jeho procisténi na recyklaéni lince.
Nové kolejové loZe bude zfizeno jako zapusténé, a to bez pFisypavky.

7.6. Namezniky

ProtoZe se jedna o rekonstrukci depa, zejména o vyménu vyhybek, budou pfi
této rekonstrukci pouzity i nové namezniky. Situovani namezniku je provedeno mezi
sbihajicimi se kolejemi a to na minimalni poZzadovanou vzdalenost 3750 + rozSifeni
plynouci z oblouku. Poloha namezniku v&etné vytyCovacich hodnot je soucasti

vyty€ovaciho vykresu.

7.7. RuSeni stavajiciho kolejového svrsku

7.7.1 RuSené koleje

Délka snesené koleje se predpoklada 4058 m, véetné vyhybek. Kolejnice jsou
S 49, R 65, T, a jiné. Prazce dfevéné a betonové VUS 60. Podkladnice S4 a svérky
yAYS

Tabulka svrsku:

KOLEJNICE PRAZCE SVERKY PODKLADNICE
S 49 VUS - 62 T5 T8
S 49 DREVENY 7S 4 S4 pl
T VUS - 62 7S 4 T
R 65 SB5 R TR5

Prepoklada se rozfezani stavajiciho svrSku plamenen na cca 10 m dlouhé
kusy, a jejich odvezeni na skladku.

7.7.2 Vyuzitelnost kolejového svrsku

VyuzZitelnost  stavajiciho  kolejového svrS8ku byla stanovena dle
prfedkategorizace a prohlidky, zjisténi jeho stavu. Skute¢na vyuzitelnost bude
stanovena az pfi detailni prohlidce béhem stavby. V ramci stavby se pfedpoklada
vyuZziti materidlu stavajiciho kolejového svrsku.

7.7.3 Vyuzitelnost kolejového loze

Dle vizualni prohlidky bylo zjisténo znacné znecisténi stavajiciho kolejového

loZe. Stavajici kolejové loZze bude vytéZzeno a po recyklaci CistiCkou, bude cCast
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pouzita zpét do kolejového loze, do konstrukénich vrstev kolejového spodku a jako
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zasyp k pfikopovym zidkam. Odstranéni kolejového loZe se predpoklada v tl. 0,25m.

7.8. Nova sestava zelezni éniho svrsku

Nové navrzend sestava Zelezni¢niho svrsku viz tab..

KOLEJNICE PRAZCE SVERKY PODKLADNICE
49 E1 SB 8p 7S 4 S 4pl
49 E1 DREVENY 7S 4 S4

7.9. Vystroj trati
Ve vystroji trati jsou dratovody k pfestavovani vyhybek, neproménna

navestidla, stani¢niky, sklonovniky, vystrazneé koliky.

7.10. Odpady v ramci kolejového svrsku

Odpad v ramci kolejového svrsku tvofi :
- material zafazeny jako odpad ( staré stupriové vyhybky, kolejnice z ruSenych
kusych koleji)
- stavajici Stérkové loze
- odtéZena zemina

- stavebni sut z demolice skladu
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7.12. Tabulka vyhybek

CiSLO| DRUH | SVRSEK | UHEL | POLOMER | TRNASFORMACE | TYP | ZLAB | SMER | PF. | Pr.
1 J 49 1:9 190 L p|b
2 J 49 1:7,5 150 L | | b
3 J 49 1:9 190 P plb
4 J 49 17,5 190 [ P | | b
5 Obl-o 49 17,5 190 (416,619/350,000) | | P | | b
6 J 49 1:6 150 L | | b
7 J 49 1:6 150 P pl|b
8 J 49 17,5 150 L | | b
9 J 49 17,5 150 P p|b
10 Obl-o 49 1:6 150 (1660,274/165,000) P | | b
11 J 49 17,5 150 L | | b
12 J 49 1:6 150 P plb
13 J 49 17,5 190 [ P plb
14 J 49 175 150 P pl|b
15 J 49 17,5 150 P | | b
16 J 49 1:6 150 L | | b
17 J 49 1:9 190 P p|b
18 J 49 17,5 190 [ P | | b
19 J 49 17,5 190 [ L | | b
20 J 49 1:6 150 P | | b
21 J 49 1:6 150 P plb
22 J 49 175 190 [ L | | b
23 J 49 1:6,6 190 P pl|b
24 J 49 17,5 190 [ P | | b
25 J 49 17,5 190 [ P | | b
26 Obl-o 49 17,5 150 (300,330/300,330) P | | b
27 J 49 1:9 190 L plb

7.13. Ostatni zpevn éné plochy a komunikace

Béhem rekonstrukce dojde k odstranéni nékterych stavajicich zpevnénych
ploch mezi kolejemi, a také zadlazby u budov. Odstranény budou asfaltova plocha
mezi kolejemi €. 6-7, asfaltova plocha mezi kolejemi €. 7-8, betonové panely mezi
kolejemi €. 8-9. Dlazba u skladu pfi koleji €.1, dlazba u skladu pfi koleji €. 9. P¥Fi

rekonstrukci budou tyto plochy nahrazeny novymi.

STANICENI | KOLEJE TYP PLOCHY DL.

0,518 285 6-7 ASFALT.PLOCHA | 442 M

0,520 165 7-8 ASFALT.PLOCHA | 42,3 M
0,527 538 8-9 BETON.PANELY | 34,8 M
0,494 940 9 BETON.DLAZBA 67,0M

0,491 130 1 BETON.DLAZBA 70,0 M

0,576 688 14 BETON.DLAZBA 96,0 M

0,789 726 | 14-14A | ASFALT.PLOCHA | 470M
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8. NAVRH TECHNICKEHO RESENI KOLEJOVEHO SPODKU

8.1. Prazcové podlozZi

V rdmci zadaného projektu studie nebyl zadan geotechnicky prlizkum a ani
prizkum prazcového podlozi.Z geologické mapy bylo zjiSténo, Ze se zde nachazi
prfedevSim pisky, Stérky, prachovce a tmavé bridlice. Podlozi z téchto hornin ve
zdravém stavu tvori Ginosnou, suchou a stabilni zakladovou plidu. Dle odhadu byla
navrzena tloustka konstrukéni vrstvy pod plani télesa zZelezni¢niho spodku

s minimalni hodnotou 0,150 m.

8.2. Zemni plan

Z&kladni sklon zemni plané je 5% k odvodfiovacimu zafizeni — trativodu, nebo
pfikopové tvarnici. Na povrchu zemni plané musi byt dosaZzeno predepsaného
statického modulu. Zemni plan musi byt rovna bez prohlubni, aby splfiovala
podminky zadané v TKP. Zemni plan, ktera by nesplhovala rovinatost, nebo sklon
musi byt rozruSena a zhotovena znovu. Aby bylo mozné pokladat konstrukéni vrstvy,
musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokonéena zemni plan musi
byt chranéna a musi se omezit pojezdy vozidel po zemni plani.

Dodavatel stavebnich praci je povinny si zajistit dodate¢né potrebné prizkumy

a zkousky. Jako jsou zkousky na zemni plani (Gnosnost, rovinatost, atd.).

8.3. Upravy draznich svah

Nebyl zadan IG prazkum, proto navrhuji, aby sklon draznich svahl byl
navrzen v maximalnim sklonu 1:1,75. VétSina draznich svah( zlstane bez
rekonstrukce, budou ponechany v soucasném sklonu. Dojde pouze k odstranéni

porostl a krovin.

8.4. Zemni prace

Z upravovanych ploch Zelezni¢niho télesa musi byt odstranéna naletova
vegetace a nasledné budou provadény zemni prace dle projektové vykresové
dokumentace. Je potfeba vzdy vybudovat doasné nebo trvalé odvodnéni az
nasledné zemni plan.

Bilance zemnich praci je feSena ve vykazu vymeér. Vykopy je nutno provadét:

- za nedestivého pocasi
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- ve sméru proti sklonu budovaného odvodnéni, abychom zajistili plynuly odtok vody

- v pfipadé vyvéru vody ze zemé nutno tuto vodu odCerpavat pry¢€ ze stavebni jamy

Pfi nejasnych nebo jinych geologickych pomérech je nutno konzultovat
s geotechnickym dozorem nebo projektantem (dle zavaznosti).

PFi vykopovych pracich je potrfeba dusledné brat zfetel na stavajici inzenyrské
sité. Jejich poloha vyznacena v situacich a podélnych profilech odpovida tdajim od
spravcl jednotlivych siti a je pouze informativni. VSechny inzenyrské sité
v zajmovém Uzemi je nutno pfed zapocetim stavby nechat vytyCit jejimi spravci.

Prace v jejich blizkosti provadét za dozoru a dle jejich pokyna.

8.4.1 Vykopy

Vykopy v sobé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, a jeho pfemisténi
dopravnim prostfedkem na dané misto, kam material uloZzime. Vykopy musi byt
provedeny disledné dle geometrickych parametr(i, dle projektové dokumentace.
V rdmci praci na Zelezniénim spodku se jedna o b&Zné vykopy. Dle CSN 73 30 50 je
fadime do tfidy téZitelnosti 3 a 4.

Pfi provadéni vykopovych praci musi zhotovitel zajistit soustavné odvodnéni
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovych ploch, pfikopl a provizornich
drénd. Hlavné proto,aby nedoSlo ke znehodnoceni téZeného materialu, zhorSeni
anosnosti zemni plané, nebo zakladové spary, snizeni stability svahi podmacenim,
atd..

Vykopy se zfizuji vzdy proti spadu, aby bylo mozné odvodnit vykop v kazdém
misté. V soudrZznych zeminach se délaji vykopy obvykle svislé. Pokud neni stabilita
vykopu dostaéujici tak se pazi,nebo jej provedeme jako svahovany. Dle CSN 73 30
50 je nutné vykop pazit v zastavéném Uzemi jiz od 1,5 m. Za navrh do¢asnych svahl
bere na sebe plnou zodpovédnost zhotovitel. Stavebni dozor mize nafidit dodavateli,
aby svahy upravil. Dodavatel je povinen chranit vSechny svahy vykopu proti
zaplaveni vodou a jejich sesuvu.

Pozn. Vramci vykopd pro Zelezni¢ni spodek je nutno odstranit zbytky starych
zakladd a konstrukci (1 v sou¢asném stavu skrytych), jejichz ruSeni nelze provést
vramci jinych SO a jejichz existence brani fadnému vyhotoveni konstrukci

Zelezni¢niho spodku dle projektové dokumentace.
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8.4.2 Reseni z hlediska Zivotniho prostiedi

Pfi tézbé i ukladani musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoSlo
k prekro€eni pripustnych hygienickych hodnot vibraci a hluku. (hygienicky predpis €.
41-svazek 37/77). Stroje a vozidla musi byt viadném technickém stavu, aby
nedochazelo k Uniku oleji a pohonnych hmot. Ekologické aspekty provadéni
zemnich praci upravuje zakonné opatfeni, vymezuje zakladni pojmy a stanovuje
zasady ochrany zivotniho prostfedi a pfi vyuzivani pfirodnich zdroji (zakon
€.17/1992 Sb. O Zivotnim prostfedi, Zakon Ceské nérodni rady €. 244/1992 Sb.o
posuzovani vlivu na Zivotni prostfedi, Zakon Ceské narodni rady €.439/1992 o
ochrané a vyuZziti nerostnych surovin (horni zakon)). Organem statni spravy v oblasti
odpadoveého hospodarstvi, je v misté stavby pfislusny referat Zivotniho prostredi.
Tato oblast se fidi zakonem €.125/1997 Sb.

Materialy zabudované do Zelezni¢niho spodku musi splhovat ustanoveni
zakona €. 114/1992 Sb. Ve znéni zakona €. 347/1992 Sb. A vyhlasky €. 395/1992

Sh. Jejich nezdvadnost musi byt prokdzana.

8.5. Chrani ¢ky kabelovych podchod

V souladu s pfedpisem SZDC S4 jsou veSkera nové budovana nebo
prekladana podzemni vedeni kfizici koleje uloZzena do kabelovych chrani¢ek. Pokud

je chranicka feSena podkopem pod kolejemi je nutné, aby byla obetonovana.

8.6 Odpady v ramci kolejového spodku

Odpad v ramci objektu kolejového spodku tvofi :

- odpadova zemina z vykopl

- kamenné a betonové odpady pfi opravé mezibetonovych ploch mezi kolejemi
- Zelezny Srot

- biologicky rozlozitelny odpad

9. ODVODNENI

Celkové odvodnéni v areélu depa Praha Liber je nedostacujici, proto je

potfeba navrhnout nové odvodnéni celého arealu.
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9.1. Puvodni odvodn éni

9.1.1 Oteviené odvodnovaci zafizeni

V aredlu depa Praha Liben,je oteviené odvodnovaci zafizeni kolem kusych
koleji €.15 a €.17. Odvodnéni koleji €. 15 a 17 je zanedbané, kolejisté je zarostlé
riznymi kefi. Nasledné potom prikopové tvarnice, které jsou umistény po celé délce
spojky z Praha hl. n. do Libné. Tyto pfikopové tvarnice jsou znacné znecistény, a
proto tohle odvodnéni nefunguje tak jak by mélo. PFi vizualni prohlidce arealu depa,
jsem zjistil, Ze v odvodniovacich tvarnicich zustava celkem velké mnoZstvi vody, proto

je potfeba i tohle odvodnéni vyménit.

9.1.2 Kryté odvodnovaci zafizeni

Mnozstvi trativodu nelze jednoznacéné urcit. V arealu depa jsou vSak funkéni
kanaliza¢ni vpusti. U kusych koleji €. 15 a ¢. 17 se nachazi betonovy propustek
DNG600 ve stani¢eni vztazeném k ose koleje spojky Praha hl. n. — Libeh v km 0,877
527. DalSi betonovy propustek DN600 se nachazi mezi vyhybkou €. 2 a €. 4 ve
staniCeni km 1,102 180 opét k ose kolejové spojky. Ve stani¢eni 1, 041 360 se
nachazi dalSi propustek DN200.

9.2. Navrh odvodn éni

9.2.1 Oteviené odvodnovaci zafizeni

Oteviené odvodriovaci zafizeni bylo navrzeno pro odvodnéni trati a pfilehlych
svahll depa, podél koleje spojky Praha hl. n. — Liben z pfikopovych tvarnic TZZ a
z pfikopovych zZlabl J- velky. Dale u kusych koleji ¢. 15 a ¢. 17, po pravé strané ve
sméru stani¢eni z pfikopovych Zlabl J- velky, a u hlavy zarubni stény z meliora¢niho
Zlabku. Odvodnéni je navrzeno ve sklonu 2,5%0 ve sméru trati. Na konci zarubni zdi
bude zfizena horsk& vpust pro odvod vody ze zarubni zdi, rozméry zarubni zdi 1,0m

x1,0m x 1,0m.

Kolej €. 15a¢. 17

OD(KM) | DO(KM) |  DELKA | SKLON | PROVEDENI
LEVOSTRANNY

0,319 445 0,410 000 90,55 M | -14,57%0 MELIORACNI ZLAB

0,410 000 0,515 517 10551 M | -6,98%o MELIORACNI ZLAB

0,515 417 0,526 000 10,58 M | +14,68%o J-VELKY
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0,526 000 0,584 000 58,00 M -16,35%o J-VELKY
0,584 000 0,640 129 56,12 M -7,5%o J-VELKY
0,640 129 PUVODNi ODVODNENI
PRAVOSTRANNY
0,515 417 0,555 000 39,58 M -14,92%o UCH 0
0,555 000 0,640 129 85,13 M -15,48%o UCH 0
Odvodnéni zarubni zdi
OD(KM) DO(KM) DELKA SKLON PROVEDENI
0,586 040 0,640 129 54 M 15,48%o MELIORACNI ZLABEK

9.2.2 Propustky

V aredlu se nachazi tfi plvodni betonové propustky, propustky zGstanou

stejné pouze se provede sanace konstrukci propustkl a jejich vycisténi.

STANICENI DELKA PROVEDENI PRUMER
0,371 965 17,32 M BETONOVY DN600
0,434 543 11,89 M BETONOVY DN200
0,600 198 11,92 M BETONOVY DN1000

9.2.3 Kryté odvodnovaci zafizeni

Odvodnéni kolejisté arealu depa je provedeno soustavou podélnych trativodd

a pricnych svodnych potrubi, které odvadi vodu do kanalizacnich vpusti méstské

kanalizace. Trativody budou vytvofeny ve vykopu o Sifce 0,5m a hloubce minimélné

0,3m pod urovni zemni plané.
9.2.3.1 Trativod
Trativody jsou staniCeny k ose koleje €. 14, kter4 prochazi napfi¢ celym arealem
depa.
9.2.3.1.1 Skladba trativodu
- Roho? filtraéni 400 g/m?
- Stérk 11/16
- Trativodni roura PE-HD DN 200 mm
- Stérkodrt 0/32, tl. 50 mm
- Jilové tésnéni tl. 200mm
9.2.3.1.2 Umisténi trativodu

C. VETVE UMISTENI OD(KM) DO(KM)
1 14-16 0,400 386 0,801 688
2 10-12 0,399 686 0,494 580
3 8-9 0,458 930 0,560 600
4 6-7 0,418 340 0,560 600
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5 4-5 0,521 000 0,555 250

6 2-3 0,505 260 0,555 250

7 1-11 0,439 067 0,489 567

8 1A-2A 0,777 559 0,795 559

9 3A-4A 0,732 847 0,794 319

10 9-14 0,683 306 0,716 686

11 6-7 0,686 126 0,790 706

12 14-1A 0,662 222 0,777 559

13 14-14A 0,810 829 0,850 882

9.2.3.1.3 Sklon trativodnich vétvi

Sklon trativodnich vétvi je 5% smérem k SP.

9.2.3.2 Trativodni Sachty

Na trativodnich vétvich je navrZzeno 64 trativodnich Sachet, umisténych od
sebe nejdale 30 metru.

9.2.3.2.1 Skladba trativodni Sachty

- Zasyp zeminou

- Pochozi poklop plastovy

- Nasazovaci trubka z PE-HD, DN 800 mm

- Zakladni prvek Sachty — plastovy spodni dil

- Vyrovnavaci Stérkopiskova vrstva, tl. 200 mm

9.2.3.2.1 Umisténi trativodnich Sachet

STANICENI 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

0,399 686 SP13

0,400 386 | SP12

0,418 340 Sv18

0,425 580 SK19 SK26

0,439 067 Sv17

0,442 420 SK25

0,444 580 SK20

0,449 443 | SK18

0,457 830 SP15

0,458 930 SP14

0,469 580 SK21

0,480 767 SK27

0,487 950 SK24

0,489 567 | SK17 SV16

0,494 580 Svo

0,497 350 SK22

0,505 260 SV15
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0,520 850 SK28

0,521 000 Svi4

0,530 250 SK23

0,531 467 | SK16

0,542 030 SK29

0,543 880 SK30

0,551 320 Svi1

0,552 230 SP16 | SP17

0,555 250 Sv12 | Sv13

0,556 477 | SK15

0,581 488 | SK14

0,606 488 | SK13

0,652 488 | SK12

0,662 222 Sv5

0,682 252 SK50

0,683 306 Sv4

0,686 126 Sv3

0,690 488 | SK11

0,700 186 SK4

0,713 096 SK3

0,716 686 SP8 SP7

0,722 988 | SK10

0,732 847 SP5 SP6

0,737 406 SK2

0,748 988 | SK9

0,761 336 SP10

0,764 907 SP9

0,766 096 SK7

0,777 559 SP4 SP3

0,778 888 | SK8

0,780 629 SK6

0,790 706 Sv2

0,794 319 Sv7

0,795 559 SV6

0,801 688 | SV8

0,809 699 SpP2

0,810 829 SP1

0,829 992 SK1

0,850 882 Svi
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9.2.3.3 Svodna potrubi

Svodna potrubi jsou stani¢ena k ose koleje €. 14. Ze vSech trativodnich vétvi
je odvadéna voda celkem 9 svodnymi potrubimi do kanaliza¢nich vpusti. Podélny
sklon svodného potrubi je 5%o.

9.2.3.3.1 Skladba svodného potrubi

- Zasyp zeminou — zhutnéni

- Obetonovani, beton C 16/20, tl. 200 mm

- Trouba PE-HD DN 300 mm

- Podkladni betonovy prah C 12/15, tl. 100 mm

- Podkladni beton C 12/15, tl. 100 mm

- Stérkodrt 0/32, tl. 100 mm

9.2.3.3.2 Umisténi svodnych potrubi

S.P| OD (KM) | DO (KM) | DL. | 3 4 5 6 8 | 9 | 10 11 12 13
1 |0,457839 | 0,458930 | 6,9 | SP14 | SP15

2 |0,552230 | 0,552230 | 10,0 SP16 | SP17

3 |0,809699 | 0,810820 | 5,6 sP2  |SP1
4 |0,777559|0,777559 | 9,9 SP4 SP3

5 |0,761336 | 0,764907 | 8,8 SP10/KV1

6 |0,764907 | 0,764907 | 6,4 SP9/KV1

7 10,732847|0,732847 | 8,7 SP5 SP6

8 |0,716686 |0,716686 | 5,0 SP8 SP7

9 |0,716686 | 0,777559 | 61,2 SP3/SP7

9.2.3.3.3 Umisténi kanaliza¢nich vpusti

i . SVODNE
C.KANAL.VPUSTI | STANICENI | TRATIVOD P.
KV1 0,764 907 5/6
KV2 0,708 934 1
KV3 0,630 774 1
Kv4 0,590 591 1
KV5 0,507 615 1
KV6 0,467 563 1
KV7 0,427 620 1
KV8 0,372 606 2
KV9 0,474 170 4
KV10 0,513 891 4
Kv11 0,533 994 4
KV12 0,555 198 2
Kv13 0,463 943 7
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9.2.3.4 P¥i¢ny sklon zemni plané

V kolejich v arealu depa je pficny sklon zemni plané 5% vyspadovany do
pfikopu a do trativodu. V depu je sklon plané stfechovity se sklonem 5% s hornimi
lomy sklonu mezi kolejemi3a4,5a6,7a8,14Aal, 2a3,4ab5. Dolni lomy sklonu

mezi kolejemi2a3,4ab5,6a7,8a9,14Aal, 1a?2, 3a4jsoutvofeny trativody.

10. ETAPY VYSTAVBY

Realizace rekonstrukce depa Praha Liben probéhne v nékolika etapach. Prvni
etapa zacne prvni vyhybkou ¢&. 1, ktera je nejdulezitéjSi pro provoz v depu. Jakmile
dojde k vymeéné této vyhybky, bude mozné rozdélit rekonstrukci kolejisté do dvou
etap. Prvni etapa bude rekonstrukce zhlavi pfed provozni halou. Do provozni a
spravkarenské haly, bude mozné po dobu rekonstrukce vjizdét kolejemi ¢€.7, 8, 9 od
haly EKV. V prvni etapé dojde ke sneseni kolejového rostu koleji 1-10, provede se
rozfezani na cca 10m dlouhé kusy a jejich odvoz, souCasné se bude
provadét demolice skladisté u koleje ¢. 10, aby bylo mozZné jeji prodlouzeni na
uziteCnou délku cca 105m, soubézné bude probihat odstranéni kusych koleji €. 15 a
17, aby bylo mozné vystavét zarubni zed v km 0,586 040 v délce 56m. Po sneseni
kolejového roStu bude realizovano odvodnéni (trativody, pfikopové zidky) a
rekonstrukce stavajicich mostnich propustkd, konstrukéni vrstvy prazcového podlozi.
Jakmile budou tyto prace hotovy, bude realizovdno celé zhlavi. Druhd etapa by
zaCala v okamziku, kdy bude mozné, vjizdét do haly provozniho oSetfeni. V druhé
etapé by se jednalo o sneseni kolejového rostu koleji €. 12, 14, 16, 18 a koleji okolo
haly EKV, provede se rozfezani na cca 10m dlouhé kusy a jejich odvoz. Bude

instalovano odvodnéni, zejména trativody a konstruk&ni vrstvy.

11.VYJIMKY Z NOREM A PREDPISU

Pro zpracovani projektové dokumentace tohoto stavebniho objektu nebylo

nutno Zadat o zadné vyjimky z norem a predpisu.
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12. ZAVER

Konstrukce a materialy, které jsou navrzené v projektu, vychazeji z nabidek a
katalogu vyrobku a vzorovych listd. Pokud dojde ke zméné, kteréhokoliv vyrobku je
nutné mit souhlas investora.

Provedeni vSech casti stavby musi byt dle TKP (technickych kvalitativnich
podminek) staveb statnich drah. Jednotlivy vyrobci se prokazuji osvéd¢enimi a
prohldSenimi o shodé napf. kolejnice, prazce, kamenivo, prefabrikované dilce
k odvodnéni.

V projektu se podafilo vyreSit vSechny zadané ukoly, doSlo kvyméné
stupnovych vyhybek za vyhybky pomérove, zruSeni stavajici vyhybky €. 16 smér Zst.
Praha Liben, zfizeni dvou kusych koleji €. 15 a €. 17 napojenych do koleje ¢&. 13,
potfebna uziteCnéd délka minimélné 100 m docilena a navrZzena uziteCnha délka cca
105 m. ZruSeni kusé koleje za vyhybkou €. 26 a kusé koleje za vyhybkou €. 19, ktera
vede do haly. Demolice skladu a prodlouzeni koleje €. 10 na minimalni uziteCnou
délku 105 m. Navrh odvodnéni kolejisté jak kryté (trativody a trativodni vyusti), tak
oteviené (pfikopy). A celkové dojde k vySkové i smérové Uprave.
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