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Anotace
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UvVOD

Pfi mych opakovanych cestach pies Zlinsky kraj, zejména pak v tseku
z Otrokovic do Straznice, neusel moji pozornosti rozvoj turistiky probihajici v této ¢asti
povodi feky Moravy a ptilehlého okoli. Moje pozornost se soustfedila zejména na nove
realizované a opravené vodohospodarské stavby, vcetné jejich pfisluSenstvi. Tato
skutecnost mne vedla také ktomu, Ze jsem se rozhodl pro studii, vypracovani
a predlozeni bakalatské prace na téma:

,»Vyhodnoceni potencidlu Batova kanélu pro cestovni ruch®.
Tato bakalaiska prace se zabyva zejména stavbou a historii tohoto vodniho dila, jejim
rozvojem, upadkem a znovu zrozenim pro vyuziti v oblasti cestovniho ruchu, véetné
jejiho perspektivniho vyhledu, z hlediska aktualniho stavu v tomto nové vznikajicim
turistickém regionu. Cilem, zabyvat se a vypracovat tuto odbornou praci, je prakticky
celkové zhodnoceni vyvoje tohoto vodniho dila, jehoz piinos, jak z hlediska
environmentalniho, tak i1 zpohledu obycejného navstévnika, ktery rdd pozndva
jednotliva zajimava kulturni a turistickd mista, v tomto pfipad¢ vodni cestu Bativ
kanal, jenz se rozprostira ve druhé poloviné stiedniho toku feky Moravy a zasahuje tak
do regionu Jihomoravského kraje, Zlinského kraje a koketuje ive mésté Skalica
se Slovenskou republikou. Cela tato prace je zaméfena na ¢etné moznosti vyuZiti této
vodni cesty, jak v uplynulém desetileti, tak v soucasnosti a nejen s vyhledem do blizké
budoucnosti. Vyhodnoceni vyznamu a provozu tohoto vodniho dila, probihalo jednak
studiem dostupné literatury, vcetné statistickych udajii a také vlastnim prizkumem
V terénu na misté samém. Mapovani problémil a moznosti vyvoje celého regionu, bylo
provadéno na konkrétnich usecich v riznych casovych horizontech a obdobich.
V z4véru prace je provedeno vyhodnoceni celkového potencialu, nejen s hlavnim
t&ziStém pro cestovni ruch, ale i prospésnosti provozovani této vodohospodaiské stavby,
S pohledem na Sirokou vefejnost. Pii celkové studii a vyhodnocovani provozu této
stavby, nebylo piihlizeno jen k dilu vlastnimu, ale také k okolnimu technologickému
zazemi, kulturnim a kulturné technickym pamatkam, historickym stavbam a kulturnim
zvykiim a zvyklostem, které 1ze shlédnout a navstivit v blizkém okoli toku feky Moravy
vV této oblasti. Ddale jeVvtéto praci podrobné rozveden pocateCni princip, potieba

a prioritni vyznam vystavby tohoto vodniho dila, pozd¢ji jeho zatraceni a témer



zapomenuti. V této stati nebylo rovnéz opomenuto, ohlédnuti se za zivotem
velkoprimyslnika Tomase Bati, autora tohoto vodniho dila. Je tu struéné popsan rust
jeho podnikatelskych aktivit v lokalitach mésta Zlina, i po jeho tragické smrti prevzeti
téchto tovaren a pokraCovani v jeho aktivitdch dalSimi nastupci. Nasledujici kapitola
se zabyva ozivenim vyznamu stavby Bat'ova kanalu a postupnym rozvojem pro turistiku
a jeho rozmachem v této lokalité, vcetné turistickych aktivit na kanale samotném
aVvblizkém okoli. Podrobné se zde rozvadi znovu vyuziti stavby, jeji opravy,
dokonceni, rozsiteni, perspektivu, vyhled do pfistich let i pfani rozvoje této stavby
do vétsi budoucnosti. Nedilnou soucasti prace je tabulka ekonomického hospodafeni
organizace, kterd je povéiena a zajiStuje provoz na této vodni cesté. Soucasné je zde
| umisténo grafické znazornéni vyvoje navstévnosti v této turistické lokalité.

Bakalarské prace je rozdélena do tii kapitol, z nichz prvni a druha kapitola patfi
do minulosti vyuzivani tohoto dila a dalsi se zabyva rozvojem a perspektivni tvahou
pro rozvoj turistiky a pfipadny rozmach této lokality i pro vyznamnou vodni cestu nejen
pro staty Evropské unie.

K rozboru minulosti byla vyuZita dostupna literatura, statistické Udaje a vysledky
hospodateni organizaci, jejichz pfedmét podnikani se tyka provozu a vyuziti vodniho
dila Bat'ova kanalu a pfinalezejicich staveb s ptislusenstvim. K soucasnym informa¢nim
zdrojim byla pouzita dostupna literatura, osobni vyzkum, propaga¢ni materialy
a dostupné statistické tidaje.

V zavéru této bakaladiské prace je provedeno ekonomicko-hospodarské zhodnoceni
a spolecensky vyznam stavby Bat'ova kandlu pro soucasnou spolecnost, véetné navrhii
a uvah moznosti vyuziti tohoto vodniho dila s ohledem na mozZné alternativni napojeni
na Labsko-Odersko-Dunajsky priplav a tak i obnoveni ptivodniho vyuzivani, nakladni
lodni dopravy, ale nejen v lokalnim Uizemi, ale 1 spojenim téchto tif fek tim 1 ke spojenti

tfi mofi, coz by mélo veliky ekonomicky 1 strategicky piinos pro budouci generace.



1 Historie

1.1 Popis vodni stavby

Vodni dilo, které¢ dnes nazyvame ,Battv kanal“, bylo takto pojmenovano
po jeho plivodnim autorovi a iniciatorovi této stavby, vyznamném velkoprimyslnikovi
Tomasi Batovi. Ten se vSak jiz realizace nedozil a v jeho Slépé&jich vodni cestu,
s puvodnim nazvem ,,Priplav Otrokovice-Rohatec* nechal vybudovat, t¢éméf v souladu
s puvodnim zamérem, jeho nevlastni bratr, Jan Antonin, pod jehoz vedenim doslo také
Kk nejvétsi expanzi podniku. Vybudovana vodohospodaiska stavba, Janem Antoninem
Bat'ou, ktera vede urcity usek v stfednim az dolnim toku feky Moravy a jejim blizkém
sousedstvi. Stavba je polozena v jihovychodni ¢asti izemi Moravy, mezi obcemi
Otrokovice a Rohatec. V minulosti bylo toto vodni dilo budované nejen jako vodni
cesta, ktera bude zajistovat jen lodni pfepravu, ale i jako zavlahové dilo pro ptilehla
pole a pastviny. Tato stavba vybudovana v letech 1935 — 1938, o celkové ptivodni délce
padesat dva kilometrt spojovala tehdejsi obec Bat'ov (nese nazev od roku 1938 do roku
1946), dnes Otrokovice s obci Rohatec. Tato trasa je vedena ¢aste¢né po fece Morave,
I jinak uméle vyhloubenymi kanaly, na kterych jsou vybudovany pohyblivé
jezy, plavebni komory a dalsi vodni dila. Na celé této trase, bylo vybudovano celkem
dvacet tfi mostdl, pod nimiz byly vystavény podchody tak, aby mohly bez problému
slouzit pro tazeni Clunli pfipevnénym lanem ke konim, nebo jinym zdrojem tahu.
Pro bezpecnost byly vybudovany pod mosty ochozy se zdbradlim
Po cel¢ délce této vodni stavby, se rovnéz vybudovala nemald zdkladna rozmanitych
technologickych staveb a zafizeni, které dnes jsou na svoji dobu technickymi unikaty.
Jde napftiklad o vyklopnik uhli (zde se pomoci lanového navijaku a kolébky, ve které
koncily Zelezni¢ni koleje, po nichz sem byl dopraven ndkladni vagon s ndkladem
lignitového uhli, kde se cely pteklopil a vysypal naklad piimo do lod¢€ kotvici pod nim).
Tento vyklopnik dnes slouzi prakticky jen jako vyhlidkové véz, v jejichz niz§ich patrech
jsou zachovéana néktera dobova technologicka zatfizeni a autentické fotografie zdzemi
vyklopniku. Mezi jednotlivymi biehy pfi obci Vnorovy, kde se kiiZi tok feky Moravy
s Batovym kanalem, je poziistatek lanovky, kterd slouzila pro pfetahovani jednotlivych
¢lunt pfi kiizeni této vodni cesty. Ke kazdému technologickému zafizeni na vodni cesté

(plavebni komory, zvedaci most apod.), byl vystavén pro obsluhu a udrzbu tak zvany
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typicky ,,batovsky* domek, ktery slouzil jako dobré zazemi pro obsluhu a mél i malé
zakladni hospodaistvi. Pfeprava lignitu pro tepelnou Batovu elektrarnu, ktera
je situovana na biehu jednoho z plavebnich kanali vybudovanych v Otrokovicich, byla
prioritnim cilem této vodni stavby. Tato tepelnd elektrarna, v t€ dobé zajistovala pfisun
elektrické energie a teplo pro cely kozed€lny pramysl v této oblasti. Zasobovani
elektrarny lignitem, bylo na lodich praktikovano tak, ze lod¢ byly tazeny koiimi, pozdé&ji
traktorem, v uréitych tsecich remorkérem. Pro dobré zabezpeceni moznosti tahu konmi,
piipadné traktorem, byly vybudovany pod mosty ochozy, kudy koné mohly volné
prochazet bez odpojeni taznych lan od lodi a tak vyvijet tah i1 v kfizujicich mistech
kandlu s jinou komunikaci. Pozd¢ji, byla konska sila nahrazena traktory jedoucimi
po prilehlych biezich kandlu. V ideélni situaci tato lodni cesta se dala uskutecnit
za deset hodin. Zpravidla se vsak vzdy o n&jaky ¢as prodlouzila. Vodni dilo avsak také
slouzilo k zamezeni zaplav a zajisténi tak zvanych okalovych zavlah. V prosinci 1938
bylo vybudované vodni dilo po ¢tyfech letech jeho vystavby slavnostné otevieno
a uvedeno do provozu Vv celkové délce plavebni trasy necelych padesat dva kilometru.
Jesté v roce 1938 doslo k dohodé mezi ceskoslovenskou a némeckou vladou. V této
dohod¢ je mimo jiné i odsouhlaseno spole¢né feSeni projektu a dalsi vystavby nejen
Batova kanalu, ale celé spojnice Dunaj — Odra — Labe. Ackoliv dilo mélo byt
dokonceno v roce 1944, tehdejsi valecné udalosti ovlivnili situaci natolik, Ze byla tato
¢innost zcela ukoncena vroce 1941. Veskeré finance, stroje i pracovni sily byly
pfevedeny na valecnou vyrobu. Naopak, v prib¢hu valky byl kanal na nékolika mistech
bojovymi operacemi poskozen. Po skondeni véalky a osvobozeni Ceskoslovenska
se ¢innost na Upravach projektu obnovila. Byly provéteny vSechny jiz diive navrzené
projekty. AvSak pocatecni aktivita byla velmi rychle utlumena. Nebylo v zajmu
tehdejsich Fidicich organti rozvijet aktivity na tomto poli. Zadny z projektii nebyl tehdy
zafazen do dvoulet¢ho ani do pétilet¢tho rozvojového planu tehdejsi republiky.
K prvnimu vaznéjSimu zajmu o priplav se doslo v roce 1960. Vlada tehdy piijala tkol
sjednoceni vodnich cest v zemich RVHP. V roce 1968 vyl vypracovan a dokoncen
projekt s generalnim feSenim vodni soustavy Dunaj - Odra — Labe. V obdobi
normalizace, vSak doSlo kUplnému utlumu a k praktickému zatraceni vSech
pfinalezejicich tivah o dalsi obnové a rozvoji tohoto vodniho dila. K postupné obnové

dochdzi az za ucasti JZD Slusovice a dalSich vyznamnych moravskych organizaci,
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kdy od roku 1989, byla zalozena akciova spolecnost Ekotrans Moravia, ktera
se zabyvala mimo jiné i automobilovou dopravou a planovala obnovu lodni nakladni
dopravy na fece Morav¢ s vyuzitim Batova kanalu. Hlavni naplni této spolecnosti vSak
mélo byt uplné dokonéeni pruplavu Dunaj - Odra — Labe. Ani v téchto letech,
se z diivodt politicko-hospodaiskych zmén, k cilové realizaci nedoslo

Pozdé&ji, zejména v roce 2002 dochazi k pozvolnému obnovovani tohoto vodniho dila.
Soucasn¢ u prilezitosti navstévy TomaSe Bati mladsiho, ktery odhalil v tomto roce
pamétni desku, doSlo i1 k pfejmenovani stavby z plvodniho nézvu vodniho dila
,Priplav Otrokovice — Rohatec* na dnes pouzivany nazev ,,Bativ Kanal“. Nastupem
tohoto zlomového roku ptichdzi nové spolecenské i statni organizace a tim dochazi
i K postupnému pomalému oZivovani a zprovoziovani tohoto vodniho dila, ne vSak
jiz ve prospéch nédkladni lodni dopravy, nybrz ve prospéch rozvoje regionalniho
turistického ruchu, nejen v ficni turistické a rekreacni lodni doprave, ale i k budovani
doplitkové infrastruktury a dal$iho technologického zdzemi pro zajiSténi rozvoje aktivni

turistiky v celé této oblasti.

1.2 Zakladatel a autor vodniho dila

K vybudovani tohoto popisovaného vodohospodaiského dila s pivodnim
nazvem ,Battv kanal priplav Otrokovice — Rohatec” dal vyznamny podnét
velkoprimyslnik Tomas Bat'a (1876 - 1932), rodak ze Zlina, u¢eni z Ameriky a obuvnik
celého sveta. Jeho starSi bratr Antonin, sestra Anna a on, se stali ve Zliné zakladateli
obuvnické firmy Bata, ktera byla, ve své dob¢ jednou z nejvétsich v Evropé. Pfi vyrobé,
expedici a prodeji, se zde uplatiovaly zcela nové revoluéni myslenky, jez ovlivnily
V budoucnu postoj mnohych ekonomi. Technologické postupy vyroby, byly na tehdejsi
dobu velmi pokrokové a nékteré jsou dodnes uvadeény jako piiklady top managementu.
Ve prospéch svoji firmy, se mu dokonce podatilo piebudovat infrastrukturu a vystavbu
celého mésta Zlin.

Tomas se narodil jako Sesté dit€ ze dvandcti v obuvnické rodiné Zijici ve Zling.
Stejné jako jeho otec se vyucil obuvnikem. Ve svych ¢trnacti letech odesel z domova ve
Zling, do Prost&jova, kde pracoval u firmy, kterd vyrabéla Sevcovské stroje. Zanedlouho
vSak byl propustén, nebot’ jeho nezvykly zdjem o tuto praci vzbuzoval u zaméstnavatele

podezieni na moznost vzniku konkurence. Po opusSténi Prostéjova, pfiSel zpét
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do rodinné firmy svého otce, odkud ale brzy zase po vzajemnych rodinnych neshodach
odesel do Vidné za svoji sestrou Annou. Ta mu v t¢ dob¢ finan¢né pomohla a on se zde
opét pokusil se svym femeslem proniknout na zdejsi trh. Jeho snaha vSak byla bez
konecného vysledku, navic zde nemél ani povoleni ufadti vykonavat svoji zivnost. Cesta
neuspésného podnikatele, vedla nazpét, tentokrat do Uherského Hradisté, kde ale opét
neziskal ufedni povoleni pro svoji zivnost. Po vyplaceni véna sourozencim Anng,
Tomasi a Antoninu, se tito tfi dali dohromady a zalozili ve Zlin¢ spole¢nou firmu
evidovanou na nejstarSiho z nich Antonina Batu. Timto krokem, aniz by to kdokoliv
v té dobé tusil, byl dan zéklad pro rist a obrovskou prosperitu tohoto obuvnického
komplexu a i velkého rozvoje mésta véetné jeho okoli.

Tito tfi sourozenci nejprve zacali s tak zvanou ,,Valasskou hounénou obuvi®, kterd méla
symetricky tvar, vyrabéla se tedy na jednotném kopyté pro levou i pravou nohu.
Postupné pro svoji vyrobu zacinali najimat dal§i pracovniky, které zaméstnavali
na tehdejsi dobu zcela neobvyklym zplisobem, Zze za fixni pracovni dobu jim byla
stanovena pevna tydenni mzda. Velmi nepfijemnym zjiSténim bylo, Ze v 1ét¢ 1896
je jejich veskery majetek obstaven a nebylo z ¢eho platit splatky a sménky. V tu dobu
hrozil absolutni krach celé firmy. Po odchodu Antonina na vojenskou sluZbu, se vedeni
podniku ujal Tomas, kterému se podatilo z velké vétSiny se dluhti zbavit a to 1 timto
zpusobem ktery dale popisuje svymi slovy: ,,Brzy si mne prdce podrobila celého.
VSechno pozehndani mého Zivota pocalo se tohoto dne. Pochopil jsem svoji poSetilost
V napodobovani lenosnych lidi, at panii ¢i nepanu. Vykonavanim vsech délnickych praci
nasel jsem cesty, které vedly k uspore materidalu i zjednoduseni délnikovy prace...
Suroviny nosil jsem na zadech z otrokovického nadrazi od piilnocniho viaku, deset
kilometrii od Zlina. Do rdana jsem s jednim deélnikem nakrajel materidal a rano vydal
delnikim. Délnici pracovali ve dne v noci, az bylo dilo hotovo. Pak zase délnici
vyspavali a ja jel v noci odvézt zbozi, dovézt novou surovinu a i penize na vyplatu...
Sam jsem nakupoval material, sam jej porezal nebo strihal, sam rozdelil mezi délniky,
sam prijal a prohlédl par po paru, sam vyplatil delniky, sam provedl vsechno knihovani
a vyictovani... “* Pro vzrist firmy zavedl novy program, zagal vyrabét boty s nizvem

,Batovky®, které byly zhotovovany z platna, ale s kozenou podrazkou a $pickou.

! Moravska informacni kancelar Moravské osobnosti Zdroj: [online] Copyright ©mik,. [cit.2013-02-15]
Dostupné z http://mik.pise.cz/moravske-osobnosti/012013/
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Protoze o tento typ ucelné a elegantni obuvi byl obrovsky zdjem, nejen
Z hlediska ceny, byla vyroba inovovana a byly za timto ucelem dovezeny prvni stroje
ze zahrani¢i. V roce 1897 se podatfilo celou firmu vydluzit a postavit i prvni vyrobni
halu, kde bylo zaméstnano dohromady okolo Sedesati pracovnikli. Nasledné se mu pak
podatilo koupit mnoho pozemkl na tzemi mésta Zlina a tak mohl zapocit s rozvojem
infrastruktury pro svoji firmu, kterd byla v plném rozkvétu. Pro vazné onemocnéni
Antonina, ktery dostal tuberkulozu, doslo mezi sourozenci k dohodé¢ a vlastnikem
i vedoucim Cinitelem se stal Tomas, jenz zajistil pfejmenovani spolecnosti
na T&A Bata. Prioritni vyrobou této spole¢nosti byla neustale obuv. Sestra
Anna Batova m¢la vté dobé na starosti ekonomiku podniku a nikdy nepfipustila
plytvani nebo neucelné naklddani financnimi prostiedky.
Za Ucelem ziskani novych zkuSenosti a poznatkii, Tomas odjel na vice jak ro¢ni
navstévu Ameriky, kde ziskal pfedstavivost o novych vyrobnich zptisobech, fizeni
a organizace prace, vcetné zpusobll zaméstnanosti a odménovani pracovniki. Po svém
navratu roku 1905 zavedl mnoho zkuSenosti ziskanych v Americe. Ve své firm¢e
a zahgjil 1 vystavbu dalSich tovarnich hal, kde umistil vykonngjsi stroje objednané
v zamofti. Po svém navratu také zavedl uplatiiovani sankci za Spatné odvedenou préci.
Tato okolnost vSak vedla ke stavce nékterych nespokojenych zaméstnancti, ktefi byli
po té propusténi a nahrazeni mnohdy i nekvalifikovanymi pracovniky. V roce 1908,
po smrti téZzce nemocného bratra Antonina, se Tomas postavil pevné do Cela této silné
prosperujici firmy.
Protoze vtéto dobé, kdy se vyrabélo denné vice jak tii tisice part bot,
bylo zaméstnavano okolo tii sta padesati d€lnikt, a neustale ptibyvalo do této oblasti
pracovnich sil, vznikl problém s jejich ubytovanim, ktery bylo nutno fesit. Bat'a celou
tuto situaci zajistil pro svoje zameéstnance vystavbou tak zvanych Batovych domkd,
na které jim poskytoval velmi vyhodné tvéry. Soucasné s touto typickou architekturou
z cervenych palenych cihel, rostou ve Zling€ 1 dalsi budovy, které tvoii soucast Bat'ova
impéria a utvari tak charakteristickou architekturu celého mésta. Rok 1912 byl pro
Tomase Bat'u zlomovym, nebot’ v tomto roce se ozenil a vyroba ptesla na celokozenou
obuv. Po dvou letech manzelstvi se jeho zené narodil jediny syn, ktery dostal také
jméno Tomas. V roce 1923 byl Tomas Bat'a zvolen starostou mésta Zlina, kde ptisobil

az do roku 1932, tedy do své smrti.
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Okolo roku 1924 se aktivity firmy Bata zaaly soustfedit na zahrani¢ni obchod,
kde byly budovany ptedevsim prodejny, ve kterych se nabizelo velmi levné zbozi,
zpravidla pod cenou konkurence. Ve vyrobé bylo v té dob¢ zapojeno pies pét tisic
zaméstnancl. Velmi dobfe se rozvijelo planovité hospodaistvi, vcetné stanoveni
jednotlivych pracovnich plani na den, tyden, mésic, rok i vyhledové na desetileti.
Vse bylo bedlivé sledovano, plnéni téchto naplanovanych ukazateld bylo hodnoceno
atimto opatfenim se dosahlo také stanoveni piesného minimalniho obratu. Denni
planovana vyroba v roce 1925 byla stanovena na vyrobu jedno sto tisic paru bot
a i takto vysoké ¢islo se v prumeéru piekra¢ovalo témét o dvojnasobek.

Jedno ze zésadnich hesel, ktera Tomas Bat’a razil, bylo:

., Konejme jen takovou prici, kterd slouzi verejnosti. Obchod je sluzba lidu. Cim
ditkladnéji pochopi obchodnik tuto pravdu, tim vice bude rozsirovat okruh lidi, kteri
budou stat o obchodni spojenz"‘2

Tomas Bat'a zemfel pii letecké nehod¢ 12. cervence 1932, kratce po startu svého
letadla, kdyz mél letét do Svycarska a zde se zu¢astnit otevieni nové pobocky ve mésté
Mohlin na biehu feky Ryna. V této dobé€, vrcholu hospodéiské krize, firma bata
prosperovala a méla jiz v provozu svoje pobocky vice jak v Sedesati statech svéta.
Po této tragické udalosti, se vedeni podniku ujimé jeho nevlastni bratr Jan Antonin
Bat'a, ktery mimo jiné, realizuje 1 plany a predstavy zesnulého TomasSe Bati,
ve vystavbé vodni cesty, priplavu Otrokovice — Rohatec. I kdyz Toma$ Bat'a, po svém
navratu z Ameriky, snil o realizaci propojeni tfi mofi a tim 1 zabezpeceni strategického

vyznamu této republiky, je to pfeci jen kousek vyplnéné reality jeho piedstav.

2 Moravskd informacni kancelar Moravské osobnosti Zdroj: [online] Copyright ©mik,. [cit.2013-02-15]
Dostupné z http://mik.pise.cz/moravske-osobnosti/012013/
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1.3 Vznik a historie stavby

Reka Morava, ktera prameni, v nadmoiské vysce 1380 na jiznim upati
Kralického Snézniku, protéka celou Moravskou zemi v délce 284 kilometri na uzemi
Ceské republiky a v celkové délce 353 kilometri se vléva pobliz Dévina do feky Dunaje
jako jeho levy pritok. Tato feka prakticky tvofi patefni osu tzemi Moravy, kterému
ptedala i své jméno. Pramen feky Moravy vyvéra v upravené studance a zanedlouho se
méni v dynamicky horsky potok, ktery ziskava svoji silu z okolnich horskych pfitokt.
V obdobi tani sn¢hu, nebo za vydatnych destt feka vymila svoje koryto nejen
do hloubky, ale obzvlast v nizSich polohach vytvaii Cetné meandry, méni svij tok
a zaplavuje ptilehld pole i okolni pastviny. Pfi osidlovéani této krajiny, které zpravidla
probihalo v nejbliz§im okoli vodniho toku, dochdzelo tak ke znacnym Skoddm nejen
na polich, loukach a pastvinach, ale mnohdy i na lidskych obydlich. Reka Morava, ktera
je prakticky vodni spojnici mezi severem a jihem celého tizemi Moravy. Byla tedy jako
takovd velmi lacinym dopravnim prostfedkem pro plaveni dfeva, ale za pfiznivych
podminek se zde mohly plavit 1 vory, pramice a malé ¢luny. Tato vodni cesta prakticky
jiz davno voln€ navazovala na evropskou spojnici mezi severem a jihem tUzemi.
V prubéhu tricetileté valky, doslo na tomto vodnim ptepravisti k utlumu pohybu, vodni
tok zarostl a byl zanesen nanosem. Po skonceni této valky jiz v roce 1653 se moravsti
pani zabyvali touto problematikou a feSili splavnost feky Moravy v co nejvetSim
rozsahu. K zadné konkrétni realizaci v této dobé nedoslo. Poprvé se ale tehdy zacalo
hovofit moznosti propojeni Dunaje s Odrou prostfednictvim feky Moravy, tedy
0 Dunajsko — Oderském pruplavu. Spojenim téchto dvou fek, plavebnim kanalem,
by doslo k propojeni severniho Baltského moie aZz ke Stiedozemnimu moti. Na pfani
cisafe Ferdinanda, jeho vyslanec tehdy podrobné prozkoumal z lod’ky cely vodni tok,
od Olomouce az k Dévinu. Bylo zjisténo, ze feka Morava by mohla byt v tomto Gseku
splavnd, za predpokladu, ze budou v mnoha usecich provedené cetné vodni stavby,
prohloubeni koryta, vycCisténi a rozsifeni toku, vybudovani né€kolika jezt a zdymadel.
Celkové odhady na tyto prace byly vycisleny na sto tisic zlatych. Protoze tato ¢astka
nebyla nikdy pro upravu feky Moravy zajisténa, nedosSlo v tomto obdobi k zZadné
realizaci na tomto vodnim toku. Okolo roku 1700 byl dokonce vypracovan projekt
na splavnost feky Moravy a jeji napojeni nejen na feku Odru, ale i na feku Labe. AvSak

bohuzel ani tento projekt dosud nebyl nikdy realizovan. Prakticky pfistich sto rokti byly

16



pribézn¢ predkladany rtizné navrhy a projekty, ale k zddnym zésadnim zméndm
na tomto poli nedoslo. Prakticky teprve od roku 1818 doslo k prvnim regulacnim
pracim na tomto vodnim toku, ale to pfedevsim za ucelem zabezpeceni omezeni zaplav,
napfimeni toku v oblasti meandrii a zabezpecCeni stabilnéjSi spodni vody a tim
I zGrodnéni vétsich casti poli, luk a pastvin. Jedinym praktickym krokem ke splavnosti
feky byla uprava toku od Hodonina po Dé&vin, kde bylo tfeba zajistit splavnost
pro dopravu dreva, uhli, tabdku a dalSich vyznamnych surovin. Tato uprava toku
byla financovana statni pokladnou. Dalsi dlouhé obdobi, az do roku 1870, kdy
byl vydan Moravsky vodni zakon, se o feku jako takovou, téméf nikdo nezajimal.
Jeji tok byl znaéné zanedban a v dob¢ zacinajici vystavby Zeleznic, se zdaly upravy fek
jako znac¢n€ ndkladné a naprosto neekonomické. Po tomto roce, kdy byla dédna
pro vystavbu priplavu konecné zelena, roku 1873 ziskala koncesi na celou vystavbu
Anglobanka. Tuto koncesi vSak obratem za velmi vysokou ¢astku odkoupila spole¢nost
budujici zeleznice a tak se zbavila mozné budouci konkurence. A tak se opét zadna
realizace nekonala a stavba byla odsunuta. Na podnét ob¢anu z Prerova v Cele s jejich
starostou, byl v roce 1901 zalozen ,,Moravsky fi¢ni a priplavni spolek®, ktery si vyty¢il
za cil podporu staveb priplavii a vodnich dé€l na tocich na izemi Moravy za ucelem
splavnéni fek s moznosti jejich dal§itho vyuziti. VIddou byl v tomto obdobi pfijat
tak zvany vodocestny zakon, jehoz soucasti bylo vybudovani Dunajsko-oderského
priplavu. Termin dokonceni této vodni cesty mimo jiné, byl stanoven na dvacet let.
Veskeré aktivity vSak zastavila prvni svétova valka a ani po jejim ukonceni a vzniku
samostatného Ceskoslovenska nedoslo k zasadnimu rozvoji v téchto lokalitach, nebot
byly stanoveny vyznamngjSi prioritni stavby a ukoly. Teprve v roce 1927, se zacalo
aktivngji provadét Cisténi a upravy koryt fek, zejména pak z divodli melioracnich.
Po téchto upravach mohla byt i na fece Moravé vyuzivana metoda zavlah tak zvanym
pferonem a vytopou. V praxi to znamenalo, Ze se zejména na jaie, kdy voda nese
s sebou velké mnozstvi zivin a humusu, se voda rozteCe do pftilehlych poli, luk
a pastvin. Po jejim opadnuti, zde zlstane mnoZstvi Zivin a humusu a dosédhne se tak
k lepsSimu zurodnéni pudy. V 1ét¢ se pak provadéji jen doplnkové zavlahy, které
jsou zajistovany pomoci nendroénych gravitacnich systémt vodnich nahond
adamysiné propojenych kanali tak, aby byla zavlazovaci voda dopravena

I do vzdalen¢jsich mist. Takovy prvni projekt, ktery se realizoval na fece Morave,
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byl vybudovan od Vnorovského jezu po Straznici. Tento byl navrzen nejen
pro zavlazovani, ale i Kk dostate¢nému odvadéni splaskovych vod z mésta Straznice.

Citace pozadavku tenkrat znéla: "privadeti méstu Straznici z reky Moravy ona
mnozstvi vody, které mésto potrebuje ku odvadeni svych splaskii v dostatecném
ziedéni “®,

Jarni zavlahy, se provadély postupné od spodniho toku, proti proudu feky tak,
aby nebyla v dolnich usecich vyuzivana voda jiz dfive pouzitd a tim i1 ochuzena
o0 tak zvany okalovy, hnojivy ucinek. Délka zavlah byla dle moznosti po dobu dvou
az Sesti dnd, vzdy nékolikrat do roka. O problematiku zavlah a hlavn¢ splavnéni Casti
teky Moravy, projevoval v t& dob¢ velkoprimyslnik Tomas Bat’a, ktery si uvédomoval,
ze potiebné splavnéni feky a vybudovani Dunajsko-oderského priplavu umozni jeho
firmé jednodussi a levngjsi pfistup na celosvétové trhy. Proto také vyuzil svého vlivu
asvoji intervenci prosadil, aby vtehdy vydavaném vodocestném zakonu,
byla zakotvena i tato stavba. |kdyz se mu toto podatilo, bohuzel on se jiz téchto
vysledkl nedozil. Po jeho tragické smrti v roce 1932 se plant a realizace uchopil jeho
nevlastni bratr Jan Antonin Bata, ktery ptfevzal i fizeni celého podniku a vSech aktivit
rostoucich kolem néj. Zatim co v tuto dobu byla v celém svété velka hospodarska krize,

firma Bata prochéazela dobou svého nejvétsiho hospodaiského a ekonomického rozvoje.

Obrazek 1: Priplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe

Zdroj: Bata J. A. ,, Budujeme stat pro ctyricet milionii lidi ™

3 Batiiv kandl Historie Zdroj: [online] [cit. 2013-02-15] Dostupné z http://wwwhbatacanal.cz/2007/cz/
cojebk/index-f.htm
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Proto také nebylo problémem se hospodaisky spolupodilet na vystavbé a realizaci
celého spojovaciho priplavu Otrokovice-Rohatec. Podle vzoru z Holandska a Francie,
byl vytvofen projekt na maly kanal spojeny se zavlahovou technologii, ktery vychazel
Z puvodnich plani a pfedstav TomaSe Bati. Celkova hodnota stavby byla vycislena
na tficet Ctyfi miliont korun, firma Bata se na realizaci podilela ¢astkou deviti miliond.
Zbyvajici néklady byly zajistény statem pro soucasnou moznost omezeni povodni
a zajisténi zavlah prilehlych pozemki. Takto upraveny tok feky Moravy mél zajistit
nejen moznost plavby mensSich lodi, ale i zabranit povodnim a zajistit dobré a prubézné
zavlazovani okolnich pozemkt a tak zvysit jejich produkci obilnin a zeleniny. V okoli
feky Moravy bylo tehdy asi osm tisic hektard poli, luk a pastvin, které mohli vyuzivat
zavlazovaci metody. Dalo se tedy pfedpokladat, Ze zde skute¢né dojde k navySeni
zemé&délskych vynost a tim i ke zvySeni zivotni trovné pro zde zijici obyvatele. Rovnéz
realizace s vystavbou celého tohoto vodniho dila, umoznila v této oblasti snizit
nezaméstnanost, nebot’ byla tak déna pracovni ptilezitost mnoha stavebnim délnikiim
a ostatnim profesim z blizkého i vzdalengjsiho okoli. Cast plavebniho kanalu
a realizovany usek této vodni cesty v délce piiblizné padesati kilometrti byl naplanovan
a proveden tak, Ze prvni Usek, v délce asi jednoho kilometru, vedl od mista vykladky
materidlu pro elektrarnu v Otrokovicich, fekou Dievnice, kterd je levym pfitokem
do feky Moravy. Dale plavba pokracovala délce necelych dvacet pét kilometri korytem
feky Moravy a uméle vybudovanymi kandly v délce asi dvaceti ctyf kilometrd.
Na jednotlivych usecich feky Moravy, vcetné vybudovanych usekd kanalt, bylo
realizovano celkem c¢trnact plavebnich komor s pfekonanim vyskového rozdilu necelych
devatenact metrd. Umélé kandly byly realizovany ve tfech tusecich, zejména
pak Spytihnév-Staré Mesto, Veseli na Moravou-Vnorovy a Vnorovy-Rohatec. Brzy
po zahdjeni stavebnich praci vroce 1934, na Straznicku propukla stavka z divodu
nedostatecnych mzdovych podminek. Pro dé€lniky, ktefi zde pracovali za stanovenou
mzdu, byla tato vyplata tak minimalni, ze mnozi nemohli uzivit své rodiny. Jakmile
se vSak tento problém podafilo uspéSné vytesit, stavebni prace na realizaci opét
probihaly velmi rychle. Na vystavbé bylo zainteresovano nékolik stavebnich firem
Z blizkého 1 vzdalenéjSiho okoli. V okoli mésta Napajedla bylo zaméstnano sto Sedesat
pracovnikii z Bfeclavi, na realizaci tGseku Spytihnév — Staré M¢ésto pracovalo

sto ctyticet délnikd z blizkého okoli, zemni prace v Kunovském lese provadélo sto
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Ctyficet pracovnikll z Prostéjova, Usek kanalu Vnorovy — Rohatec byl realizovan
dvéma sty sedmdesati d€lniky z okolnich obci a jedno sto sedmdesat pracovniki
se podilelo na vystavbé Useku Straznice — Petrov. Po uskutecnénych vykopovych
pracich a zpeviovani biehi, které realizovali tito délnici, se v roce 1936 postupné pieslo
k odbornym pracim, zejména k vystavbé plavebnich komor, jezl a jejich ptislusenstvi,
véetné potiebného zazemi. Plavebni komory, pfedstavovaly stéZzejni usek, nebot’ jejich
realizace byly potiebné k zajisténi piekonani celkového vyskového rozdilu hladiny
o necelych devatenact metri. V 1ét€¢ 1937 stavebni prace na tomto vodnim dile
dosahovalo konecné hranice a byly zajistovany jednotlivé technologické dopliky, jako
napiiklad vybudovani ptislusnych ptistavist, mosti, domkt pro obsluhu, které budou
slouzit k zajisténi provozu pfilehlych technickych zatfizeni nutnych pro bezpecny chod
celé plavebni oblasti. Takto rozsahlé stavenisté navstivil pfi své cesté po Moravé
I tehdejsi prezident Dr. Edvard Benes.

Soucasné¢ firmy Bata jiz zaCala ve vlastnich dilndch se stavbou prvniho nékladniho
C¢lunu o nosnosti sto padesati tun, ktery byl, vcetné¢ vypracovani projektové
dokumentace, realizovan za Ctyfi mésice a v pocatku roku 1938 spustén na vodu.
Ptestoze konstruktéfi 1 délnici se stavbou lodi neméli zaddné zkuSenosti a predpokladali,
ze kazda jednotlivd stavba zabere nejméné jeden mésic, podafilo se, ze od biezna
do cervence, kotvilo v pfistavu v Otrokovicich jiz Sest vyrobenych lodi a dvé byly
ve vyrobé. Pi napliiovani vodou nové vybudovaného tiseku u Spytihnévi, hladina klesla
tak nizko, ze byly obnaZeny zdi a sloupy néjaké podvodni stavby v této lokalité.
Po odborné expertize, kterou provedl tehdejsi feditel Slovackého muzea, bylo zjiSténo,
ze jde o zbytky kostela zaloZzeného roku 1030 kniZetem Bifetislavem. Tento kostel
se postupem casu a vlivem opakovanych zéplav a zatop propadl do fecisté feky Moravy.
Po provedeni prvnich zkusebnich plavbach uprostied 1éta 1938, byla zalozena ve Zliné
akciova spolecnost s ndzvem ,,Morava, moravska plavebni akciova spole¢nost®, ktera
méla za ukol a byla opravnéna vytvaret pobocné zavody zabyvajici se lodni dopravou
Vv celém tehdejSim Ceskoslovensku i v zahranié&i. Zakladnim cilem firmy ,,Morava, a.s.*
bylo zajisténi dopravy osob a zbozi, provoz pfistavl, prekladist a skladist, stavba
a opravy lodi, jejich ndkup a prodej vcetné budovani vodnich d¢€l, udrzbu, pravidelny
servis, pfijimat opatfeni a podnikat vSe, co by souviselo s dopravou a mohlo slouzit

zajmim této spoleCnosti. Piedsedou pfedstavenstva spravni rady této akciové
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spolecnosti byl J. A. Bata. Necekana povoden, v fijnu roku 1938, byla pro celou stavbu
velkou zatézkavaci zkouskou. Pies vSechny obavy vSak dopadla velmi dobfte, i kdyz §lo
svymi parametry o zcela velmi vyjimecné silnou vodni zatéz. Kanal tuto pfirodni
zkousku velmi dobie obstal a zlstal prakticky v celém useku, vcetné jeho zdzemi
neporusen.

Po otevieni a uvedeni do provozu tohoto vodniho dila, v patek 2. prosince 1938,
se prakticky, z divodu vyvijejicich se politickych okolnosti této doby, pieslo ihned bez
jakychkoliv slavnosti, k vyuzivani provozu a jesté tyz den pfepraven prvni naklad
lignitu pro potieby elektrarny v Otrokovicich. Je pochopitelné, ze na plavebni cesté
bylo mnoho divakl, ktefi bedlivé sledovali zejména proplouvani lodi plavebnimi
komorami. Na konci roku 1938 byla sepsdna dohoda mezi ¢eskoslovenskou a némeckou
vladou o komplexnim feSeni plavebni problematiky této oblasti, spojeni fek Labe,
Dunaj a Odra. Celé toto vodni dilo mélo byt dokonceno v roce 1944, ale jiz roku 1941
vyslo nafizeni o zédkazu této stavby a pievedeni vSech ekonomickych prostiedkl véetné
materialniho zabezpeceni pro tcely vojenskeé.

TéméF ihned, po ukondeni druhé svétové valky a osvobozeni Ceskoslovenska, byla
¢innost v této oblasti zamétfena na obnovu a upravy projektd. Provéeny byly vSechny
jiz diive vypracované projekty, avSak bez dalS§iho pokraCovani a néjaké navaznosti.
Naopak, byrokratické vedeni tehdejsiho Ceskoslovenska i Polska, vyvoj v této oblasti
zcela znemoznilo a zastavilo. I zdvlahovy systém zcela zanikl, nebot’ po roce 1948, byla
policka jednotlivych majitelli sloucena, zavlahové kandly zaorany, stavidla pfestala byt
vyuzivana, valkou poskozena zatizeni nebyla opravena, kanaly zlistaly zaneseny, vodni
cesta jiZ nebyla obnovena a jednotlivé tiseky mohly slouzZit maximalné pfileZitostnym
sportovnim rybafiim. Na popud vysledkd jednani RVHP v roce 1960, doslo k castecné
zvySenému zajmu o pruplav, byla vypracovdna nova projektova dokumentace feSeni
nejen povodi feky Moravy, ale i propojeni fek Dunaj — Odra — Labe. Cely tento projekt
byl dokonéen v roce 1968, kdy vSak v obdobi normalizace doslo k opétovnému Gtlumu
zajmu o rozvoj V této oblasti. K pocateénimu znovuoziveni vodni nakladni dopravy
dochdzi na jate 1989, avSak k praktické realizaci prvnich konkrétnich krokd doslo

azVvroce 2002, avSak jiZz jen za ucelem vyuziti Batova kanalu pro cestovni ruch.
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Obrazek 2: Vystavba piistavu v Bat'ové Obrazek 3: Stavba plavebniho kanalu
u StraZznice

Obrazek 4: Vystavba plavebni komory ~ Obrazek 5: Vystavba plavebni komory
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1.4 Pivodni ucel stavby

Tato vodni cesta, plavebni priplav Otrokovice — Rohatec byla vybudovéana
vyhradné¢ pro tucely lodni nakladni pifepravy k zajisténi paliva piepravovaného
z lignitovych dolt v Blizkosti obce Rohatec do tepelné elektrarny firmy Bata
v Otrokovicich. Obcas se zde v tuto dobu plavily i vyletni lodé¢, jejichZ plavba vSak byla
opravdu jen ojedinéla. Jako druhotni vyznam, ktery méla zajistit tato vodni stavba, za
jejimz ucelem byly i ziskané nemalé financni prostfedky ze statniho rozpoctu, bylo
zajisténi zabranéni zaplav a realizace zavlah pro piilehla pole, louky a pastviny.
Nékladni plavebni trasa prakticky zacinala na ptekladiSti u obce Rohatec, kde pomoci
dimysIného technologického zatizeni nazvaného ,,Vyklopnik* dochéazelo preklopenim
zelezni¢niho vagoénu k presunu sypké hmoty piimo do prostor ndkladni lod€. Plavba

lodi, ktera plula proti proudu feky, byla zajistovana kofiskou silou ze biehu. Konisky
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potah byl spojen lany s lodi, ktera byla takto vle¢ena celou cestu. Ve svém prub&hu
plavba prochézela pod nékolika mosty, kde byl vybudovan i prichod pro kon¢ tak,
aby nemusela byt plavba nijak pteruSovana. Trasou bylo také nutno piekonat vySkovy
rozdil hladiny feky Moravy o témét necelych devatendct metrd, coz bylo na celém
useku zajisténo C¢trnacti rizn€ velkymi plavebnimi komorami. U kazdého tohoto
zatizeni byl vystavén pro obsluhu tak zvany battiv domek s malym hospodafstvim.
Na vodni cesté¢ u obce Vnorovy, kde dochéazelo ke kiiZzeni vodniho toku feky Moravy
S plavebnim kandlem, byla mimo jiné vybudovana i lanovka, ktera slouzila k zajisténi
pretazeni lod¢ v zZadoucim sméru pies vodni tok feky Moravy. U hospodaiského domku
Vv této lokalité¢ byly vybudovany i stdje pro kon¢. Pro ucely zajisténi dobré splavnosti
kandlu byly na pfitokovych fickach Velicce a Rad¢jovce vybudovany pomocné jezy.
Na celé této plavebni trase bylo postaveno dvacet tfi silni¢nich a hospodatskych mosti,
sedm lavek, dva sklapéci mosty a jeden zvedaci most pro tizkokolejnou drahu. Nekteré

z téchto staveb byly za valky zniceny, jiné doslouzily a nebyly jiz pozdé&ji obnoveny.

Obrazek 6 a 7: Nékolik ukazek z prvnich vyuziti na kanale

Zdroj: foto Vaihara, Statni archiv Zlin

Obrazek 8: Vyklopnik vagonti u Sudométic ~ Obrazek 9: Nakladni lodni doprava

Zdroj: foto Vanhara, Statni archiv Zlin Zdroj: foto Vanhara, Statni archiv Zlin
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Pro dokonalost pochopeni celé historie plavby, si nyni zkusime popsat, jak
po jednotlivych etapach, takovato jizda lodi v praxi probihala. Z vychoziho bodu
od elektrarny v Otrokovicich po pfistav v Sudoméficich, kde byl vybudovan tak zvany
vyklopnik, ktery slouzil k pieklopeni celého zelezni¢niho vagonu a vysypani
jeho obsahu piimo do nakladniho prostoru nakladni lodi. Z Otrokovic, rovnou
od budovy elektrarny, kde se naklad pomoci odsavaciho zafizeni piimo ptremist'oval
do zasobnikii paliva pro spalovnu, vyjizdéla vyprazdnéna lod’ kanalem, ktery byl
asi Sest set metru dlouhy a vedl podél zavodu a kozeluZzen k tehdy splavnému tseku
feky Drevnice. Na konci tohoto kanalu byla vybudovana prvni plavebni komora,
aby lodé mohly proplout na rozdilnou hladinu vody v fece a tomto plavenim kanalu
vybudovaném piimo v Batovych zavodech. Dalsi Usek plavby je veden korytem feky
Moravy azZ k jezu u obce Spytihnév, kde je vybudovana druhé plavebni komora. Odtud
plavba je vedena umélym korytem pruplavu, kde jsou na pfimém useku vybudovany
Ctyfi plavebni komory. Protoze je tento usek pomérné velmi uzky, propluje
zde v jednom sméru jen jedna nakladni lod’, jsou tu vybudovany tak zvané vyhybky,
jde vlastné jen o rozsiteni toku, kde se dvé lodé¢ vzajemné vyhnou. Na tomto useku
je vybudovano nékolik mensich odbo¢nych nahont, slouzicich pro zavlaZzovani. Jejich
obsluha je velmi jednoduchd, po uvolnéni stavidla se voda pusti do zavlazovaciho
kanalu, odkud se samovolné rozlila do ptilehlych poli a luk. Po opusténi tohoto uméle
vytvofeného plavebniho kanalu, vede plavba, od Starého Mésta do Veseli nad Moravou
opét ptirodnim korytem feky Moravy. Na tomto useku toku, jsou vybudovany dalsi
tfi plavebni komory. Ve Veseli nad Moravou plavba opét pokracuje umélym kanélem,
ktery vede takika soubézné s korytem feky Moravy az k obci Vnorovy. Tento usek
uméle vytvotreného plavebniho kandlu, ktery ma dvé plavebni komory, je dostate¢né
Siroky, takze si zde bez problémil vyhnou i protijedouci lodé. Mezi korytem fteky
a kanalem je rovnéz vybudovan zavlazovaci systém. U obce Vnorovy po propluti prvni
plavebni komorou bylo instalovano neobvyklé technické zatizeni, lanovka, jejiz délka
byla vétsi jako dve sta padesat metrti, kterd slouZzila pro pretaZzeni lod¢ pres tok feky
Moravy, jenz se zde kiizi s uméle vybudovanym korytem pruplavu, kde po propluti
dalsi komorou, lod” mohla déle absolvovat navazujici bezpecnou plavbu pies dalsi
tfi plavebni komory do Petrova. Zde do kanalu usti ficka Rad¢jovka, ktera jako splavna

usti u obce Rohatec do koryta feky Moravy. Na tomto misté¢ se mohly lod¢ bezpecné
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otacet a pokracovat v plavbeé opaénym smérem. Ptistav v Rohatci byl spojen zelezni¢ni
vleckou, ktera slouzila k prepravé vytézeného lignitu v Ratiskovicich. Néakladni lodé¢,
které¢ byly zprvu vleCeny komskym potahem, byly pozd¢ji tazeny traktory, nebo
remorkéry.

Otevienim Bat'ova kanalu pro plavbu, byl prakticky i polozen zakladni kdmen
praplavu by mélo pro Evropu obrovsky vyznam, avsak veskeré dalSi nadéje
na pokracovani zhatila zacinajici svétova valka. Na kanale vSak plynul bézny zivot, lod¢
pravidelné, témét bezproblémoveé zasobovaly palivem Batovu elektrarnu
v Otrokovicich. V letnich mésicich roku 1939 doslo k oziveni provozu, pravidelnymi
plavbami vyletni lodi ,,Mojena®, ktera méla na palubé tficet pét pasazérii. Tito cestujici
si mohly plavbu vychutnavat doprovodu hudby s drobnym obéerstvenim. Naskytoval
se jim tak naprosto nezvykly pohled z vodniho toku na pobfezni mista jim jinak dobie
znamd. Toto byly prakticky prvni pocatky vyuziti plavebni cesty pro turisticky ruch.
Na podzim roku 1939 byly vSechny ndkladni lodé€, vcetné vyletni lodi Mojena,
zkontrolovany a prohlédnuty odbornou komisi. Bylo zjiSténo, Ze vSe je v naprostém
pofadku a mohou bez omezeni pokracovat v dalSich plavbach. V roce 1940 se konala
I. fadna valna hromada akcionait firmy ,,Morava, moravska plavebni a.s. Zlin“ Byly
tu projednany vesSkeré provozni a ekonomické ukazatele, vcetné schvéleni ucetni
uzaveérky za rok 1939 a bylo konstatovano, Ze Cisty bilan¢ni zisk za uplynulé obdobi

¢ini 20.437,-K¢&. V dalsich letech byl hospodatsky vysledek nasledujici:

rok 1940 zisk 33.963,55K¢
rok 1941 zisk 31.643,10K¢
rok 1942 zisk 33.688,40K¢.

ProtoZe hospodaisky vysledek za rok 1942 byl projednan az v bfeznu 1945, 1ze mozno
usoudit, ze v obdobi let 1943 — 1945 spolecnost nevykazovala zadnou cCinnost
a pravdépodobné ani plavba na kanale nebyla provozovédna. Po skonceni II. svétové
valky, byla dana a.s. Morava pod narodni spravu a spole¢né s celou firmou Bata,
byly Batovy zavody znarodnény. Veskera znarodnénd majetkova podstata firmy
byla pfevedena pod narodni podnik Bat’a.

Po provéfeni vSech vale¢nych Skod na tomto vodnim dile, bylo zjisténo, Ze je kanal

v mnoha mistech vale¢nymi udéalostmi poSkozen a zanesen. Byla vycislena hodnota
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na obnoveni a uvedeni do provozu ve vysi vice jako deset miliont korun. Césteénd
se opravy a obnovovaci prace zahdjily v pocatku roku 1946, s tim, Ze predpokladané
ukonceni oprav bude jest¢ v I1été téhoz roku. Opravarenské a obnovovaci prace
na kanale vSak pokracovaly i v roce 1947. V tuto dobu se zacalo opét aktivné hovofit
0 vystavbé celého plavebniho kanalu Dunaj — Odra a i 0 moZnosti napojeni mésta Zlina
na tuto vodni cestu. Soucasné€, kdy probihaly opravné prace na kandlu, byl plavebné
vyuzivan usek Kvasice — Otrokovice — Napajedla k dovozu $térku na stavbu zlinskych
tovarnich budov. V Cervnu 1947 poprvé vyplula z otrokovického pfistavu vyletni lod’
»,Morava“ na trasu Otrokovice - Veseli nad Moravou. Touto udalosti byl prakticky opét
obnoven turisticky ruch v této destinaci. Na této lodi bylo mnoho cestujicich, ktefi
si vychutnavali plavbu za pfitomnosti hudby a dobfe ptipraveného obcerstveni.
Cestujicim se naskytla moZnost shlédnout mésta a vesnice z pohledu, ktery doposud
neznali a mohli se pii tom i kochat krasou ptirodou v okoli feky. VSechny lod¢, které
se v tu dobu plavily na kandle, byly v majetku narodniho podniku Svit Gottwaldov.
Tento podnik mél také v kompetenci nakladni lodni pfepravu na kanéle, zejména uhli
a stavebni material. V padesatych letech, kdy se stal provozovatelem Stavosvit,
nasledné pak Primyslové stavby Gottwaldov, se projevoval provoz této vodni stavby
jako neefektivni, doprava uhli pro elektrarnu se jiz timto zptisobem nezabezpecovala.
Nékladni doprava slouzila jen pro pfepravu sypkych materidlu, jejichZz podil byl
tak zanedbatelny, ze provoz a udrzba vodni cesty v celkovém souctu pievySovala
naklady vynaloZzené na zelezni¢ni, ¢i automobilovou dopravu. Plavby vyletni lodi
rovnéz prestaly byt atraktivni, provoz na kanale se prakticky zastavil. Svlij vyznam
pozbyly i zavlazovaci kanaly, nebot jednotlivda poli¢ka, ktera byla sloucena,
Vv druZstevni lany, jiz nemohla vyuZzivat k zavlaZovani, protoZe jednotlivé kanaly byly

rozorany a zruseny.

1.5 Zatraceni vyznamu stavby a znovuzrozeni vodniho dila

Podnik Primyslové stavby v roce 1961 prosadil zastaveni provozu celé této
vodni cesty. Soucasné pak rozprodal a zlikvidoval zbyvajici lodni park a tim
I definitivné ukoncil veskerou aktivitu v této oblasti. Po ukonceni provozu, technické
zafizeni Batova kandlu chatralo a kandl jako takovy se postupné zanéasel a zarUstal.

V roce 1972 byl celému dilu odnat ministerstvem dopravy statut vodni cesty a kanal
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ptesel pod spravu Povodi Moravy, aniz by bylo n¢které z jeho zatizeni vyuzivano. Prvni
pokusy o oziveni alespon casti plavebni cesty se objevuji pocatkem roku 1989
po zalozeni akciové spoleCnosti Ekotrans Moravia, kterd méla ve svém planu nejen
automobilovou dopravu, ale i zamér obnoveni nakladni lodni dopravy na Batové
kanalu, vcetné¢ prepravy sypkych materidli, kontejneri a zemédélskych produkti.
Vyznamnymi akcionafi této spolecnosti byly JZD SluSovice, Vitkovické ocelarny,
Povodi Vltavy, Povodi Moravy, Povodi Dunaje, Vodohospodaiské stavby Bratislava
Tiinecké zelezarny a dalsi firmy v celkovém poctu Sestd Ctyfi akcionarskych subjekti.
Hlavni naplni akciové spolec¢nosti Ekotrans byla ptiprava a realizace vystavby priplavu
Dunaj— Odra — Labe. Zaobdobi téméf tiiceti rokd, kdy plavebni kanal byl
nevyuzivany, zna¢n¢ zanedbany a technickd zatizeni byla v pfevdzné vétSiné dale
neschopnd bezpecného provozu, nebo chybéla Uplné. Proto firma Ekotrans zacala
zabezpeCovat nezbytné prace, odstrafiovat nanosy, zpeviiovat bifehy a opravovat
technologickd zafizeni nutnd k obnoveni provozu na kanale. Myslenka ke znovu
zprovoznéni Batova kandlu byla neustdle aktudlni. Po pfetransformovani firmy
Ekotrans na novou akciovou spole¢nost Etmans Moravia, se ncktefi akcionafi
spolupodileli 1 nadéle na obnové vodniho dila 1 po roce 1994. V roce 1995 uspotadala
Nadace vodnich cest, pod zastitou firmy Etmans a akciovou spolecnosti Povodi
Moravy, pod dohledem Statni plavebni spravy, prvni plavbu lodi ,,Bora®, ktera vedla
ze Star¢ho Mésta do JaroSova. Zde se prakticky rodi prvni novodoby turisticky ruch
Vv této lokalité. Firma Etmans si vSak zacala v tuto dobu uvédomovat, Ze neni schopna
Jiz déale samostatn¢ financovat tak nakladné prace a proto oslovila zastupce meést a obci,
které lezi na okolnich bfezich tohoto vodniho dila a pozéadala je o finan¢ni spolupraci.
Zpocatku byly reakce zcela negativni, obce nechtély viibec do této oblasti uvolnit Zadné
finan¢ni toky. Avsak po zalozeni v roce 1995 a vzniku Agentury pro rozvoj turistiky
na Batové¢ kandle, se sdruzilo sedm obci a finanéné podpotilo jeji ¢innost. O tfi koky
pozdé&ji, na kanale piisobilo pét podnikatelskych subjekti, které se zabyvaly piij¢ovanim
malych lodi, které byly k dispozici pro vetejnost. Aktivita se pfesunula i mimo vodni
plochu, na btezich se zapocalo se zakladnim budovanim infrastruktury, ve Vnorovech
byla vybudovana naucna stezka, v Kostelanech expozice rybaistvi a v Uherském
Ostrohu byla oteviena expozice sladovnictvi. Splavnost kandlu v této dobé byla

od Otrokovic témét az do Straznice. Do Clenstvi v agentuie se v tuto dobu jiz aktivné
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zapojilo deset obci a byly tak investovany jiz nemalé financni prostiedky do obnovy
mistnich kulturnich pamatek a pfitazlivych turistickych objekti. Je jasné, Ze mistnim
obyvatellim, podél jejichz obydli se vine tato vodni cesta, déle neZ sedmdesat rok,
Bativ kandl, neni jeho osud lhostejny a maji opravdu veliky z4jem, aby vodni dilo
I nadale slouzilo nejen jim, ale i Siroké vefejnosti v oblasti turistické, ekologické
I hospodatské. Je nutno do budoucna véfit, ze v§ichni zacastnéni budou mit dostatek sil
a financi, aby se vodni dilo udrzZelo v provozu a mohla byt zajiSténa jeho Udrzba a dalsi

rozvoj.

Obrazek 10: Tomas Bat'a mladsi odhaluje v roce 2002 pamétni desku:
“Bativ Kanal, priplav Otrokovice - Rohatec, vybudovan v letech 1934 - 1938”

Obrazek 11: Detail pamé&tni desky

Zdroj: Batuv kandl Historie [online] [cit. 2013-02-15] Zdroj: Bata kandl Petrov [online]
Dostupné z http://wwwhbatacanal.cz/ [cit. 2013-02-15] Dostupné z
2007/cz/cojebk/index-f.htm http: //www.ivankos.hostuju.cz/
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2 Soucéasnost

2.1 Soucasné vyuziti stavby

V soucasnosti na Bat'ové kandle neni provozovana zadna nakladni plavba, toto
vodni dilo je vyuzivano jen k ucelim turistiky a zabavy. Lidé sem jezdi na vikendy,
¢ina dovolenou, nebo jen na skok za poznanim jaké to je, svést se na lodi a poznat
pfirodu i obce ze zcela nezvyklého pohledu, z paluby lodi uprostfed feky smérem
ke biehu. Poznavaji tu tak diive nepoznané a i zapomenuta zakouti v okoli toku feky
Moravy. Lodicky na vylet, na n¢kolik hodin, nebo i tydenni pobyt, si mohou zédjemci
vypuj¢it v mnoha ptj¢ovnach umisténych v jednotlivych ptistavech, které jsou jiz dnes
vcelku dobfe vybaveny. Velice zajimavé jsou nékolika denni pobyty Vv hausbdtech
pro vice lidi. Protoze provoz na Bat'ové kandle je evidovén jako vodni cesta nulté tfidy,
muze se zde stat kapitanem lodi téméf kazdy obcCan star$i osmnacti roki, ktery projde
jen zakladnim proskolenim personalu z ptjéovny. Cim dal oblibenéjsi jsou plavby
na velkych vyletnich lodich, které maji sviij pevny plavebni fad. KaZzdorocnim
»Odemykanim plavebni sezony®, které se odehrava zpravidla vzdy prvniho kvétna,
zacina oficialni provoz na Bat'ové kanale a 1 na celé této vodni cesté. Toto odemykani
je vzdy slavnostni udalosti. Soucasné zpravidla na tuto udalost, vzdy navazuji dalsi
spolecenské akce a riizné podnikatelské aktivity. Toto oficidlni zahdjeni provozu, vzdy
probiha na vét$iné piistavi i piistavist, jedno misto, kazdy rok jiné, je urCeno jako
hlavni s prioritnim programem. Také o vikendech a v prazdninové dny jsou, na kanale
i jeho okoli organizovany zabavné veCery, vystoupeni country, grilovani a dalsi
spoleCenské aktivity, aby bylo pfildkdno co nejvice navstévnikd z blizkého
I vzdalengjsiho okoli. Oficialni ukonceni plavebni sezony, je vzdy opét ve slavnostnim
duchu. Zpravidla je stanoveno na datum 28. fijna. Toto uvedeni do klidu se nazyva
wZamykani plavebni sezony™ a opét probiha ve vSech pfistavech 1 pfistaviStich
soucasné. I vtomto pripadé¢ jde o vyznamnou spolecenskou udalost, které se mnohdy
ucastni zastupci krajskych ufadi, nebo 1 néckterych ministerstev. Stejné jako
vyznamné udalosti.
| kdyz oficialni provoz na Batové kandle je Casové naprosto piesné vymezen, neni

vyjimkou, Ze za piiznivého pocasi, ne€které pujcovny lodi jsou v provozu i mimo
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oficialni otevieni této vodni cesty a nabizeji svoje sluzby v plném rozsahu. V obdobi
mimo fadnou provozni dobu plavebni vodni cesty, mize nastat problém s provozem
plavebnich komor, které nemuseji byt v provozu, ale je mozno zjistit v informac¢nim
centru, jaka situace v dany okamzik je. Protoze je vodni cesta Bativ kanal evidovana
a znacena jako vodni tok nulté tfidy. Znamena to, Ze na této vodni ploSe, je mozné fidit
bez opravnéni mald plavidla s motory o vykonu dvacet kilowat, ktera dosahnou
maximalni rychlost dvacet kilometri za hodinu. Na jednotlivych tsecich kanalu
je povolena maximalni rychlost osm kilometrti za hodinu, skluzova plavba pies jezy
je zakazana. Tato pravidla udavaji, zaméfeni plaveb na vodnim toku i jednotlivych
usecich umélého kanalu. Z toho vyplyva, ze zde jde jen rekreacni a vyhlidkové plavby.
Tim je dana i ta skuteénost, Ze se obsluhou, lodivodem i kapitanem na téchto plavidlech,
muze stat kazdy obcan star§i osmnacti rokil, ktery absolvoval zdkladni proSkoleni
s manipulaci lod¢, které probéhlo v rdmei vypiijéniho ceremoniélu.

Dnesni celkova délka Bat'ova kanalu je na splavném tuseku z Otrokovic do Skalice
ptiblizn¢ padesat tfi kilometrii. Vodni cesta vede jak korytem feky Moravy, tak i uméle
vyhloubenymi kandlovymi useky, které¢ jsou v délkach rtizn€ Siroké. Protoze chybi
funk¢éni vrata od komory na Beélovském jezu, neni mozno se V soucasnosti plavit
z Otrokovic do Krométize, 1 kdyz je jinak tato Cast oboustranné splavnd. Obdobna
situace je u Sudoméfic, kde rovnéz neni v provozu plavebni komora z diivodu absence
vrat. Usek od Hodonina po tuto komoru je samostatné splavny, stejné jako navazujici
kanalovy Usek na opacné strané tohoto jezu. Rozdil vySek hladiny vody mezi vychozim
a konecnym bodem splavné cesty tohoto vodniho dila je necelych devatenact metru.
Tento vySkovy rozdil je vyrovnavan pomoci provozuschopnych tfinacti zdymadel,
Z nichZ jedenact plavebnich komor je pln¢ automatickych na dalkové ovladani, kterd
jsou soucasti vyptj¢enych lodi. Primérnad hloubka kandlu je jeden a ptl metru, Sirka
Vv primeéru ¢ini dvanéact metrii. Protoze je hloubka této vodni cesty pomérné velmi mala,
je nutno dodrzovat pozadavek, aby na vodu nebyla spousténa plavidla s ponorem vétSim
jako osmdesat centimetrti. Rovnéz $itka by neméla piesahnout vice neZ pét metrt.
Na této vodni cesté bylo vybudovano padesat mostil, nékteré jsou unikatni technickou
pamatkou. Na ficnich usecich podjezdna vyska mosti kolisa. Zalezi vzdy na okamzitém
stavu priitoku feky. VSechny mosty byly konstrukéné postaveny tak, aby byla zpravidla

zajisténa podjezdna vyska tii metry. U Husténovic je vSak vybudovan most s velmi
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nizkou podjezdnou vyskou, jen dvé sta tficet centimetrti. Na celé trase je vybudovano
jedenact pevnych sjezdli do vody s riznymi technickymi parametry. Mnohdy vSak
sjezdy na fece Moravé nejsou jesté fadné upraveny a proto je z nich n€kdy tfeba
odstranit nanosy bahna. Z tohoto diivodu je doporuceno vyuzivat sjezdit vybudovanych
Vv pristavech, které jsou pravidelné udrzovany a jsou zde i vybudovéna cetnd odstavna
parkovisté pro osobni automobily, které zde mohou parkovat i né¢kolik dni tak, aby

jejich posadka méla moznost co nejvice poznat celé vodni dilo 1 blizké okoli.

Obrazek 12, 13, 14 a 15: Ukazky vodniho toku feky Moravy a Bat'ova kanalu

Zdroj: Batiiv kandl Soucasnost [online] Zdroj: Batuv kandl Soucasnost [online]
[cit. 2013-02-15] Dostupné z [cit. 2013-02-15] Dostupné z
http://www.batacanal.cz/2007/ http://www.batacanal.cz/2007/
cz/cojebk/index-f.htm cz/cojebk/index-f.htm

Zdroj: Batuv kandl Soucasnost [online] Zdroj: Batiiv kandl Soucasnost [online]
[cit. 2013-02-15] Dostupné z [cit. 2013-02-15] Dostupné z
http://www.batacanal.cz/2007/ http://www.batacanal.cz/2007/
cz/cojebk/index-f.htm cz/cojebk/index-f.htm

Stavba kandlu, vcetn¢ Upravy toku feky, coz bylo organizacné i1 technicky velmi

narocné, byla provedena v letech 1934 az 1938. Délka tehdejsi plavebni trasy, vCetné
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jednoho kilometru dnes jiz nesplavného a nevyuzivaného useku fteky Dievnice
byla necelych padesat dva kilometrti. Tehdejsi kapacita kanalu byla dimenzovana
tak, aby zde mohly plout nakladni ¢luny o vytlaku do sto padesati tun. Hloubka vody
byla stanovena na jeden a ptl metru ve vybudovaném kandlu mimo tok feky Moravy.
Lod¢ propluly celkem ¢trnacti plavebnimi komorami, aby pfekonaly vySkovy rozdil
hladin necelych devatendct metr, mezi vychozim bodem, piekladistém lignitu
u Rohatce a cilem, tepelnou elektrarnou v Otrokovicich. U kazdé plavebni komory byl
vystavén maly domek pro jeji obsluhu. Soucasti takového domku bylo i1 malé
hospodaristvi, které zajiStovalo moznost obzivy pro obyvatele tohoto staveni. Mimo
plavebnich komor, byla na vodni cesté vystavéna i fada dalSich technicky naro¢nych
zafizeni. Patfily sem zvedaci Zelezni¢ni mosty, jezy s automatickou regulaci vysky
hladiny ve zdrzi, lanovka na pietahovani ¢lunt a jind nutna provozné technicka zatizeni.
V priub¢hu valky byla mnoha zafizeni poSkozena, nebo zcela zniCena, jen néktera
se v puvodni podobé dochovala dodnes. Technicky ojedin€lou zajimavosti u obce
Vnorovy, je kiiZzeni vodni cesty uméle vytvofeného plavebniho kandlu a pfirodniho toku
feky Moravy, jejiz hladina je v tomto Useku niz§i, nez hladina plavebniho kanalu.
Lanovka, méla za ukol ptetazeni Clunu z jedné plavebni komory umisténé na jednom
konci kanalu, ptes Usek vodniho toku do druhé plavebni komory na protéjSim biehu
feky. Aby bylo dosazeno vyskou hladiny vody, stejnych plavebnich podminek v obou
usecich kandlu, je pod dnem toku feky Moravy umisténo potrubi, které zabezpecuje
vyrovnani obou hladin jednotlivych casti plavebniho kandlu. Jako druhotny produkt
pro firmu Bat’a, stavby Bat'ova kandlu bylo vybudovani v okoli kanadlu mnoho nahont,
které byly vyuzivany k zavlazovani ptilehlych zemédélskych pozemki. Tento systém
se dobfe neujal a nekdy se dokonce projevily i negativni vysledky, a tak dochézelo
I K nadmérmému vysychani ¢asti polnosti. Nakladni plavba po kanale a fece Moravé
za ucelem zasobovani Bat'ovy elektrarny vybudované ve mésté Otrokovicich probihala
takto: vyprazdnény nakladni ¢lun byl tazen z Otrokovic remorkérem po proudu feky
a useky plavebniho kanalu do Spytihnévi, odtud jej tdhlo po pfilehlém biehu koiské
sptezeni, pozdé&ji pak traktor do Starého Mésta. Zde doslo ke stfidani potahu a svoji role
se opét ujal remorkér, ktery po dopluti Veseli nad Moravou, kde byl vystfidan konskym
potahem, ¢i traktorem a koncil svoji cestu v Sudomeéticich, kde dosSlo k naplnéni

palivem a zpatecni cesta probihala obdobné. V tzkych profilech uméle vytvoreného
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kanalu, dochédzelo vyhnuti lodi plujicich do protisméru v tak zvanych vyhybnach,
které zde byly vybudovany. V piipadé idedlnich podminek, celd méla trvat deset hodin,
neziidka kdy, vSak doSlo k ¢asovému prodlouZzeni. Mimo nakladnich lodi s lignitem,
se vroce 1939 objevila prvni osobni vyletni lod’ ,,Mojena®, ktera tak piredznamenala
vzdaleny pocatek dnesSniho turistického vyuziti vodni cesty. V prubéhu II. Svétové
valky, byl kanal zna¢né poskozen a po jejim skonceni byl kanal véetné Batovych
zavodl znarodnén. V pocatku Sedesatych let, byla nakladni pieprava pro nerentabilnost
ukoncena a S tim i1 zanikla moznost provozu kanalu pro vyletni lod€. Prvni vlastovky
se snahou o znovu zprovoznéni kandlu se realné objevily az v poloviné devadesatych
let dvacatého stoleti. Na popud rozpadajici se akciové spole¢nosti velkych firem
prevazné z Ceské republiky a z iniciativy pfilehlych obci u tohoto useku toku feky
Moravy, byla zaloZena v roce 1995, ,,Agentura pro rozvoj turistiky na Batove kandlu®.
Zakladni aktivitou této agentury, byla obnova a v§eobecné zpiistupnéni k této historicky
cenné prirodni a technické pamatce. Prioritou vyty¢eného planu prace této agentury,
bylo také zajisténi rozvoje cestovniho ruchu v této lokalité a to zejména podporou
vybudovéni soukromych ptj¢oven lodi na individudlni projizdky a zabezpeceni
pravidelnych vyletnich plaveb. ProtoZe se vSak neustale projevovala potfeba vzniku
organizace, kterd ponese na svych bedrech organizaci a zabezpeCovani provadéni
konkrétnich ukolti, sméfujicich k rozvoji turistického ruchu v této oblasti, byla v roce
2002 zaloZena ,,Obecné prospésna spole¢nost Batlv kanal“. Tato spolecnost se stala
patefni organizaci zajiStujici cely provoz i drzbu tohoto vodniho dila, vcetné
provozovani Informacniho centra se sidlem ve Veseli nad Moravou. Mimo tyto a 1 dalsi
povinnosti organizace Battlv kanal, 0.p.S. je i uzka spoluprace s podnikateli a jejich
podpora V rozvoji turistického ruchu. Na Cinnosti této organizace je ukazano, ze i kdyz
je vlastnikem této vodni cesty stat, a pfiliv penéz je Cerpan z riznych smérd, je nezbytné
nutné, aby se o celé toto dilo nékdo konkrétni staral, jednotlivé prace fidil a koordinoval
tak, aby nedochazelo k neucelnému plytvani finan¢nimi prostiedky, ale aby byly
konkrétn¢ investovany na patfi¢nych mistech. Hlavni dota¢ni piijmy jsou pochopitelné
nejen ze statni pokladny, ale i zfondi Evropské unie, Ministerstva dopravy,
Ministerstva zemédélstvi, Krajského ufadu Jihomoravského kraje, Krajského uradu
Zlinského kraje, Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky, Povodi Moravy s. p.

Sdruzeni obci pro rozvoj Batova kandlu a vodni cesty natfece Moravé se sidlem
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vV Uherském Hradisti, Svazku obci Obce pro Battiv kandl se sidlem v Hodoniné
a mnoho dal$ich menSich organizaci i jednotlivci, ktefi maji aktivni zajem na rozvoji
turistického ruchu v této oblasti. Informacni centrum, které je provozni soucasti
organizace Bat'iv kandl, o.p.s. zajiSt'uje mimo jiné také propagaci formou internetovych
stranek 1 tiSténymi materialy. Nékteré organizace, zejména pak ,,Obce pro Bativ kanal*
a ,,Sdruzeni obci pro rozvoj Batova kanalu a vodni cesty na fece Moravé®, se mnohdy
nepodileji az tak finan¢né na rozvoji turistiky v této oblasti, ale pfimo vytvafenim
atraktivnich mist, zajimavosti, budovanim nauénych stezek, cyklostezek, uvadénim
do provozu historickych skanzenl a dalSich prosp&snych ¢innosti, které jsou velkym
lakadlem pro turisty, navstévniky téchto lokalit. Od fijna 1995 plisobi na tomto poli
jesté Statni plavebni sprava, ktera jako plavebni Gfad, plni tkoly statni spravy a statniho
dozoru ve vnitrozemské plavbé s cilem zabezpelit jeji rozvoj, bezpecny a plynuly
provoz. Jako pieshrani¢ni obec, které se piimo tykd provoz na Batové kandle,
je Slovenské mésto Skalica. Rozpocet tohoto mésta obsahuje polozky na podporu

a rozvoj tohoto vodniho dila.

Obrazek 16: Dlouholety pfihrani¢ni partner pfi realizaci EU projekta.

Zdroj: Bativ kandl Soucasnost [online] [cit. 2013-02-15]
Dostupné z http://www.batacanal.cz/2007/cz/cojebk/index-f.htm
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2.2 Historie znovu zprovoznéni a rozvoje turistiky na Bat’ové kanale

Protoze potieba zalozZeni organizace, ktera by se aktivné a zodpovédné zapojila
do organizacné¢ hospodaiskych a ekonomickych cinnosti, tykajicich se provozu
arozvoje vodni cesty Batlv kandl véetné jeho prilehlého okoli, byla jiz vzhledem
Kk potiebam vyvoje naprosto neodkladna, byla nadacnim fondem ,,Agentura pro rozvoj
turistiky na Batové kanalu“ zalozena a zapsdna do rejstiiku obecné prospesnych
spole¢nosti u Krajského soudu v Brné¢ 23. ledna 2002, spolecnost ,,Bat’iiv kanal, obecné
prospésna spolecnost. Byla stanovena Sesti¢lenna spravni rada této organizace a stejny
pocet Clentt byl i u dozor¢i rady. Zalozeni této organizace bylo tfeba zejména
pro moznost postupného rozsifovani turistické infrastruktury, piistavist, naucnych
stezek, budovani vystavnich expozic, odpocivadel, socidlnich zafizeni, informacnich
a orientacnich tabuli. Nemalou pomoc bylo tfeba také poskytnout podnikatelim
pfirealizacich jejich zdméri a k celkové informovanosti pro Sirokou vetejnost.
To vSechno bylo nutné ztoho divodu, protoze na této vodni cest¢ vznikal novy
majetek, o ktery se musel nékdo konkrétni starat a obhospodafovat jej. Pii rozvoji
plavby také vzrostla potfeba subjektu, ktery by se staral o bézné zalezitosti provozu
na vodni cesté, ktery by s pfisluSnymi ufady a organizacemi fesil aktualni problémy,
staral se o propagaci, koordinaci podnikatelti na Bat'ové kanalu a podobn¢. Informacni
centrum, jeZ je soucasti spolecnosti Batova kanalu, o.p.s., je misto, kde zdjemci mohou
ziskat informace o moznostech turistiky, pfipravovanych aktivitach a celkovém déni
natéto vodni cest¢ veetné prilehlych lokalit. Informace jsou poskytovany
prostiednictvim vetejné telefonni linky, ktera je v provozu od kvétna do srpna, vcetné
vikendidi, nebo pres schranku internetové posty. Také normalni postou je moznost
pozadat o rizné propagacni materidly, které jsou pak zaslany timto informacnim
centrem zcela zdarma postou. Informacni centrum takto zajiSt'uje propagaci vodni cesty
Bativ kandl a propagaci vSech dalSich aktivit, které v tomto regionu probihaji. Mimo
tyto bézné aktivity, je provadéna formou prezentace na veletrzich cestovniho ruchu,
v Brné, Praze, ¢i v Bratislavé, vydadvanim propagacnich materiald, internetovymi
strankami, inzerci v odbornych 1 komercnich médiich, podpora rozvoje turistického
ruchu v celonarodnim a castecné i nadnarodnim méfitku. Do této oblasti patii také
potadani informacnich cest pro touroperatory a jiné marketinkové aktivity.
K vyznamnym dal$im udéalostem v oblasti propagace patii potadani akci Odemykani
a Zamykani plavebni sezony, a organizaci riznych masovych propagaénich aktivit, jako
naptiklad ,,Hurd do Skoly* a podobn¢.

Jednou z hlavnich ¢innosti této organizace vSak je koordinace vyuzivani svéteného
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majetku, jeho prondjem a pljcovani tak, aby bylo zajisténo jeho co nejvétsi vyuziti pro
cestovni ruch. Dale do kompetence Bat'ova kanalu, o.p.s. spada provoz, sprava a udrzba
vlastniho nebo svéteného majetku, urceného pro turistické vyuziti, jako jsou ptistaviste,
pristavy, naucné stezky, expozice, muzea, kulturni objekty, sochy, vetejné prostranstvi,
kulturni a technické pamatky, cyklotrasy, ekologické stavby a obdobnd zatizeni slouZzici
pro cestovni ruch. Jak jiz bylo uvedeno, nedilnou soucasti je propagace cestovniho
ruchu, kulturniho, pfirodniho bohatstvi, iniciace a spoluprace na rozvojovych
projektech, pifiprava a realizace obecné¢ prospéSnych zafizeni, zprostiedkovani sluzeb,
poskytovani technickych sluzeb, obsluha plavebnich komor, vydavani tisténych
informa¢nich a propagacnich materialti, ndkup a prodej drobnych upominkovych
pfedmétt a podobné. K dals§im zékladnim c¢innostem, kterymi se tato organizace
zabyva, je pronajem a pijcovani véci movitych i nemovitych, privodcovskéd ¢innost
V oblasti cestovniho ruchu, vnitrozemska vodni doprava, poskytovani technické pomoci
a sluzeb, provozovani cestovni agentury, a zprostfedkovani dalSich souvisejicich sluzeb

pro turistickou vetejnost.

2.3 Novodoby provoz na Bat'ové kanale — rozvoj turistického ruchu

KdyzZ se v roce 1992 zacali budouci zakladatelé neziskové organizace zabyvat
tak zvanym Batovym kandlem, ktery byl v tu dobu prakticky zcela opustén, bylo
umoznéno, aby se tito aktivisté, pod zastitou Okresniho ifadu Hodonin, mohli zucastnit
mezinarodniho projektu Ouvetrure - s nazvem ,,INWARD®. Prvotnim cilem projektu
bylo zajistit vyménu zkuSenosti a spolecné zkoumat potencial vnitrozemskych vodnich
cest v jednotlivych zacastnénych regionech - anglickém hrabstvi Lancashire, irské
provincii Mayo, holandské provincii Groningen a v Hodoninském a HradiSt'ském
okrese v Ceské republice. Piesto, Ze se jednd o znaén& rozdilné oblasti, s odlisnou
historii, hospodaiskym 1 politickym vyvojem, neocekavané se zde objevilo vice
spolecnych znaki. Bylo zjiSténo, Ze vnitrozemské vodni cesty ve vSech regionech maji
pfiblizn¢ stejné dimenze, prirezy, velikosti komor a v podstaté i1 jejich vybaveni.
Dokonce bylo zjisténo, ze nékteré plavebni komory instalované na Batové kanale jsou
kopiemi z Anglie. Piebirani zkuSenosti mezi anglickymi, holandskymi a irskymi
staviteli vodnich cest je vSeobecné¢ zndmou skutecnosti. Hospodaiské vyuziti vodnich
cest ve vSech téchto regionech skoncilo prakticky vSude kolem roku 1960. V této dobé

2%

do novych svétovych center tfetiho svéta piedev§im jizni a jihovychodni Asie.
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Prakticky vyvoj ve vSech evropskych regionech prochdzi podobnym, nebo dokonce
stejnym vyvojem a vyskytuji se zde stejné ukazatele vyvoje hospodaiské recese.
Rostouci nezaméstnanost, migrace kvalifikovanych pracovnikii, snizovani obyvatel
ve vesnicich a jejich piesun do velkych mést pomaly rozvoj soukromého podnikani,
stagnace a upadek velkych podnikli. Proto se najednou vSichni snazi o nastartovani
nového ekonomického rozvoje pomoci cestovniho ruchu a spojenych aktivit v této
oblasti. VSechny vySe uvedené regiony své projekty hospodaiského oziveni davaji
dohromady s vyuzitim potencidlu vodnich cest pro turistické ucely. Otazka, nakolik
a jakym zpuisobem se turistické vyuziti mize stat skute¢nym stimulatorem vyvoje, byla
hlavnim mottem projektu ,,INWARD 1.“. Po prohlidce vSech regionti a prostudovani
dostupnych ekonomickych a technickych podklada bylo konstatovano, Ze cestovni ruch
na vodé vyznamné pfispiva k oziveni jednotlivych regiond. V komplikovanych
hospodaiskych vazbach na urovni mikroregionit se nepodafilo jednoznacné
kvantifikovat celkovy hospodaisky vliv vodni turistiky, ale bylo prokazano, ze jeji
existence vyrazné zlepsuje ekonomickou i demografickou stabilitu zii¢astnénych lokalit
a zvySuje zameéstnanost, zlepSuje spokojenost obyvatel s vlastnim regionem, aktivné
pfitahuje do regionu pro investory a piinasi nové finan¢ni zdroje. V projektu byly
specifikovany jednotlivé zédsady uspéSného rozvoje turistického ruchu na vodnich
cestach. Je nezbytné nutné, aby celkovy projekt ziskal Sirokou podporu v Gzemi
a, aby obyvatelé zijici v této oblasti byli naklonéni projektu atak i prichodnosti
Vv politické oblasti. PoZadavek sdruzovani investic, je zapotiebi zkoordinovat a soucasné
vyuzit nékolika riiznych investicnich zdroji. Jde pfedev§Sim o rozpocty mistnich
samosprav, regiondlnich samosprav, zdroje z rozpo¢tu ministerstva a zdroje z Evropskeé
unie. Téméf padesatiprocentni podil celkovych investic se predpoklada od soukromych
investortl. Tyto prostiedky je vhodné zarovenn spojovat s jinymi zdroji, predevsim
nevladnich organizaci, riiznych ekologickych organizaci, nadaci, apod. Kazdy zamér
musi mit jasny cil, pro tento cil je tfeba zkoncentrovat vSechny dostupné prostredky.
Eventuelni netspéch projektu mize vyrazné¢ zmeénit celkové piiznivé podminky a mit
velmi negativni disledky pfi snahach o obnovu vodnich cest v celém regionu. Clenské
zem& evropského spoleCenstvi mohou pouzit finan¢ni zdroje z programu obnovy
vodnich cest. Zasada pfipravy komplexnich projektd ma takovou strategii, ze nejde
jen o to, aby se vodni cesty zaplnily sportovnimi a vyletnimi lod'mi, ale aby na téchto
cestach byl dostatek atraktivit pro vSechny navstévniky, jako jsou napiiklad muzea,
nau¢né stezky, obchodni stfediska, centra tradic, sportovni zafizeni, zajimava ptirodni

uzemi, dostatek kvalitnich stravovacich a ubytovacich kapacit. Samotna plavba
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na kanalech neni vlastnim cilem vodni turistiky. Bez navstévy zajimavych mist
na brezich, neni dostate¢né atraktivni. Jednotlivé doplikové sluzby, zejména stravovaci
a ubytovaci, musi spliovat narocnd kritéria pozadovand navstévniky, zejména
pak cCistotu, kvalitu socialniho vybaveni, snadnou orientaci pro navstévnika, komfort
poskytovanych sluzeb. I kdyZ v izemi napiiklad existuje dostatek stravovacich zafizeni,
jejich Spatna kvalita, zakoufené prostredi, nedostateCna obsluha, neupravenost interiéri,
znehodnocuje poskytované sluzby a zanechéva negativni dojem z navstévy. Pii ptiprave
zaméra jednotlivych podnikatelskych subjekti, je nutno sledovat jejich reélnost,
predevsim zaméfeni na druh névstévnikl, casovy snimek jejich pobytu, ekonomické
ukazatele ceny a poskytovanych sluzeb. Pii budovani zazemi v jednotlivych centrech
jenutno sledovat piedev§sim faktor snadné dostupnosti, vétsi vzdalenost mezi
pristavistém a vlastni atraktivitou muze byt divodem netspéchu celé akce. Proto
je tieba detailné zvazit feSeni vSech téchto problému a eventuelni hledani odstranéni
chyb a nedostatkli. Kvalitni zivotni prostfedi je zakladnim pozadavkem turistického
ruchu. Bohaté pfirodni zdzemi vodni cesty se muze stidt hlavni atraktivitou celé
navstévy. Spoluprace s ekologickymi skupinami je predpokladem splnéni téchto cild.
Pokud by vodni cesta slouzila k vice G¢eliim, je nutné hledat obnovu nebo modifikaci
I ostatnich funkci. Doptedu je nutné hledat vyuziti vybudovanych kapacit mimo sezénu,
pfedevSim v zimnim obdobi.

V ramci projektu ,,INWARD 1. §lo tedy o obnovu a vyuZiti Batova kanalu.
Pro uspéch celé této akce, byly stanoveny jednotlivé dil¢i cile. Pracovni soucasti tohoto
projektu bylo kontaktovani spravce stavby, Povodi Moravy, a.s., zdvod Uherské
Hradisté s tim, Ze pracovnici této organizace se zicastni teoretickych i praktickych akci
v zahrani¢i. Déle byl pfipraven Projekt turistického vyuziti Batova kandlu, a byli
osloveni hlavni organizatofi aktivit na pfilehlém izemi, samospravy, stitni sprava
I nezavislé organizace. DalSim ukolem v tomto projektu bylo zalozeni neziskové
organizace s nazvem ,,Agentura pro rozvoj turistického ruchu na Bat'ové kanalu“. Tato
agentura méla za kol koordinaci jednotlivych zGc€astnénych subjektd a vytvareni
ptiznivé ekonomické atmosféry pro soukromé podnikani v tomto regionu. Cleny
agentury se stalo sedm obci (HuSténovice, Kostelany, Spytihnév, Uherské Hradiste,
Uhersky ostroh, Veseli nad Moravou a Norovy). Takto vznikld agentura obdrzela
zajisténé minimalni kazdorocni piijmy ve vysi Sest set tisic korun a to az do roku 2006.
Zamér byl propagovan tadou ¢lankii v mistnim tisku, né€kolika relacemi v radiich
a televizi. Dale byl vyroben propagacni videoprogram, ktery ziskal 1. misto na soutézi

regionalnich filmd v Pisku 1996. Souhrn projektu byl zvefejnén formou barevné
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publikace. Experimentalné¢ bylo vyzkouSeno spojeni vystavy a vyletni plavby formou
¢trnactidenni expozice ve Veseli nad Moravou. Vzhledem k pozitivnimu ohlasu
ptedchozich akei bylo pfikroceno ke konkrétnimu cili. Bylo to vytyceni trvalého oziveni
turistického ruchu a souvisejicich aktivit rozvoje infrastruktury vCetné zdzemi na tseku
Uhersky Ostroh - Veseli nad Moravou - Vnorovy -Lidétovice v roce 1996. Tento cil byl
postaven na spolupraci mezi Agenturou pro rozvoj turistického ruchu na Batové kanale,
1. moravskou plavebni a.s., Masarykovym muzeem Hodonin a povodim Moravy, a.s.
Ptes veskerou snahu se tento cil zcela nepodatilo naplnit a pfi realizaci se projevila fada
probléml. Na rozdil od zahrani¢nich regionti, kde vodni cesty jsou v provozu,
je zprovoznéni kazdého useku na Batové kanalu spojeno s problémem obnovy
splavnosti. Vzhledem k tomu, ze BatGv kanal byl v podstaté z hlediska plavby
jednoucelovym zafizenim (s dominantni piepravou lignitu do jednoho zavodu,
a doplitkovymi ptepravami §térkll), nebyl propojen na stavajici infrastrukturu a neziskal
tak urbanisticky vyznam. U jednotlivych obci a mést nebyly vybudovany vhodna
pfistavisté, snadno dostupna z center mést, na ndbtezich kanalu nevznikly nové ulice,
obchody, sluzby. Pti vystavbé se kanal spiSe vyhybal centrim obci a prochazi byvalymi
humny. Proto bylo zapotiebi vyhledat mista vhodnych pfistavist, vhodnych nejen
z pohledu plavby ale i pozadavku turistiky. Vzhledem k neustalym zménam v korytu
feky, zanaSeni umeéle vykopanych usekli a novym poZadavkiim na pfistavisté i plavebni
drahu, nebyla stanovena jednoznac¢na pravidla pro manipulaci s vodnimi hladinami
tak, aby byly zajistény dobré podminky pro plavbu. Prakticky to znamena, ze v fadné
povoleném pfistavisti nebyla dostate¢na hladina pro pfistdvani lodi. Hlavni pfic¢inou
absence platnych pravidel pro zajisténi dostatecnych vodnich hladin, byla ta skute¢nost,
ze pravidla, ktera platila v minulosti, jsou jiZ nedostacujici a novéa zatim nebyla urcena.
V té dobé¢ se nepodaftilo ani vybudovat chranény pfistav pro lod’, coz mélo za nasledek
opakované poskozeni a jeji vykradeni. Pfistavisté v Ostrohu se nepodatilo vybudovat
Vdaném terminu a ani v prubéhu této sezony nabyl zprovoznén usek z Veseli
do Vnorov, hlavné plavebni komora a tim doSlo k podstatnému snizeni atraktivity
plavby (pfedev$im proto, ze lod” neproplouva plavebni komorou, ale pluje pouze
po ficnim tseku.). Navstévnici ocekavali prijezd plavebni komorou, coz nebylo
zajisténo a tim se projevila snizend navstévnost oproti piedpokladim. Také vybudovani
pfistupovych komunikaci z center obci nebylo v této dobé kvalitn€ zajisténo, chybi
zpevnéni nekterych povrchil cest, odstavna parkovisté pro osobni automobily, nau¢né
stezky a informacni turistické portaly.

Vroce 1995 obce amésta lezici podél Batova kandlu podpofili vznik Agentury
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pro rozvoj turistiky na Batové kanalu, jako neziskovou organizaci, jejimz ucelem
je podpora turistického ruchu nejen vyuzitim plavebniho kanalu, ale také celého
regionu. Agentura mé za kol podporu a naplnéni vySe uvedenych cilii pomoci aktivit
orientovanych do uvedenych oblasti, mal¢ a stfedni podnikani, podpora rozvoje
infrastruktury, podpora propagace turistického ruchu, podpora ekologickych aktivit.
V tomto roce se zacala na fi¢nim useku Veseli nad Moravou - Uhersky Ostroh vyuzivat
K prvnim rekreacnim plavbam lod” Bobra.

Avsak skutec¢na koordinace celého zaméru zacala prakticky probihat az v roce 1996.
Informacni systém se podafilo realizovat az v poloving sezony, i kdyz provoz prakticky
zadal jiz v &ervnu. Skolni vylety byly v tuto dobu jiZ naplanovany, a tak nemohly
byt zahrnuty do nabidky a realizace plaveb. Cely region v tomto obdobi prozatim nebyl
vniman jako atraktivni turisticka oblast, coz se projevilo v nizké kvalité poskytovanych
sluzeb (pfedevsim obcerstvenich). Pfes vSechny uvedené problémy a potize, ze strany
agentury, byla hodnocena tato sezéna jako UspéS$na, s tim, Ze predpokladana ucast
cca 5.000 navstévnika byla lehce piekrocena. Podafilo se zahdjit provoz na kandle
a do konce plavebni sezony bylo zajisténo prodlouzeni plavby do Vnorov. Timto
se stavajici plavebni cesta pomalu zacala dostavat do podvédomi obyvatelstva Sirokého
regionu, coz ukazuje zdjem o plavbu v dobé prazdnin. VétSina navstévniki byla
spokojena s nabizenymi sluzbami a v§em se velice libil nezvykly pohled na krajinu
Z paluby lodi. Dal$im pokracovanim v rozvoji turistického ruchu, byla navaznost
projektu nového produktu, projektu ,,INWARD I[1.“. Tento mezinarodni projekt pod
zastitou Evropské unie fidi Agentura pro Batlv kandl. Je to poprvé, kdy
Vychodoevrop$ti partnefi ziskali moznost byt hlavnim koordinatorem projektu.
Agentura tak ziskala prostiedky od Evropské Unie z fondu ,PHARE®“ v hodnoté
piiblizné¢ dva miliony korun. V ramci téchto finan¢nich prosttedki byla ptipravena
realizace oziveni useku Batova kandlu v useku Uherské Hradisté - Vnorovy V ramci
mezindrodni piihrani¢ni spoluprace byl UspéSné piipraven a realizovan projekt
mezinarodni Cesko - Slovenské vodni cesty Otrokovice - Skalica. Hlavni myslenkou
projektu ,,INWARD IL.“ bylo vzajemné poskytovani technické pomoci na paralelné
bézicich akcich. V praxi to znamenalo, Ze kazdy ucastnik si pfipravuje svilij vlastni
regiondlni program spojeny s vyuzitim stavajici vodni cesty a muze své odborniky
vyslat do partnerskych regiond, kde budou spolupracovat na partnerskych projektech.
Utastnici projektu ziskaji maximalni moZnost vyuZzit viech dostupnych zku$enosti
ve specializovanych profesich spojenych s problematikou turistického vyuziti malych

vodnich cest. Zastupci Agentury pro Battv kandl, byli v tomto obdobi piesvédceni,
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ze se jim podafi ziskat podporu vladnich organi, pfedevSim ministerstva dopravy,
zivotniho prosttedi a zemédé€lstvi.

Nasledujici rok 1997, byla nabizena plavba na lodi Tomas Bata v kombinaci
s navstévou muzea ve Veseli nad Moravou, kde v letech 1996 — 1997 byla instalovana
vystava o historii a budoucnosti vyuzivani Batova kandlu. I kdyz se ukéazalo, ze ob¢
soucasn¢ pouzivané vyletni lodé nejsou svymi parametry pfiliS vhodné pro plavbu
na Batové kandle, presto se dosdhlo, ze nalodi Tomds Bata bylo pfeplaveno téméf
2.500 navstévnikii - zajemci o vodni dopravu. Zahgjeni této plavebni sezony bylo
uskute¢néno spolecné s oslavami vyroci 740 let zalozeni mésta Uherské Hradisté. Obec
Kostelany nad Moravou se Kk otevieni této plavebni sezony pfipojila vybudovanim
expozice rybafstvi, kterd je cilem nejen vodnich turisti. Vyznamné pod&kovani bylo
vyrknuto sedmi obcim, zvlasté pak méstu Uherské Hradisté, které zalozily nadaci
a vlozily do ni pocatecni prostiedky s ro€nim slibenym ptispévkem v celkové hodnoté
600.000,-K¢ se zavazkem toto finan¢ni plnéni zabezpecit do roku 2006. Podékovani
patfilo také ministerstvu dopravy a Zivotniho prostfedi, které pfispélo na opravu
technickych staveb. Také Evropskd komise, vrcholny organ Evropské unie, piispéla
na obnovu tohoto vodniho dila ¢astkou piesahujici dva miliony korun. Zavody
Zelezni¢ni pramyslové a stavebni vyroby Uhersky Ostroh, v tomto roce darovaly pro
tento projekt ¢astku sto tisic korun. Za pomoci téchto finan¢nich podpor zde doslo nejen
ke skutecnému vyuZiti obnovenych usekli a otevienych plavebnich komor,
ale i ke vzniku prvnich pujéoven motorovych ¢lunt, ve Spytihnévi, Uherském Hradisti
a Veseli nad Moravou. Svou c¢innost také rozvinula plj¢ovna ¢luni v Hodoniné.
Agentura aktivné rozvinula podporu budovani turistického zazemi na biezich, byly
otevieny expozice rybaistvi v Kostelanech nad Moravou, expozice sladovnictvi
vV Uherském Ostrohu a nauc¢na stezka ve Vnorovech. Turisté mohli vyuzivat plavebni
useky Otrokovice-Nedakonice, Uhersky Ostroh-Vnorovy a fi¢ni tisek u Hodonina.
Bohuzel Gspésné nastartovand plavebni sezona, byla pferuSena nicivou povodni, ktera
postihla cely region.

Otevieni tfeti plavebni sezény vroce 1998 na Batové kandle, se konalo
vV Uherském HradisSti. Zahdjeni se mimo jiné zucastnili zastupci hlavniho sponzora
projektu, zastupci Evropské komise. Evropska komise ma takovou divéru v projekt
ekologické a ekonomické obnovy tizemi kolem Batova kandlu, Ze jej nejen podpofili
¢astkou pres dva miliony korun, ale rozhodli se podpofit i zcela novy projekt, propojeni
vodni turistiky s turistikou vinnou. Na tuto aktivitu byla komisi uvolnéna dalsi ¢astka ve

vysi presahujici tfi a pul miliont korun. Tato dotace umoznila vznik nového projektu,
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ktery nese nazev ,,Bativ kanal - vodni cesta mezi vinohrady*. Pfed dvéma roky, v roce
1996, kdyz byl ve spolupraci s panem Tomasem Batou zahajovan provoz
na ¢tytkilometrovém fi¢nim tseku kanalu mezi Veselim nad Moravou a Uherskym
Ostrohem, nebyla v provozu pro vefejnost ani jedna plavebni komora, a lod’, ktera zde
jezdila, se rozmérové nevesla ani pod fadu mosti na kanale. Dnes je zde tficet osm
splavnych kilometri, a v provozu osm plavebnich komor. Soucasné zde piisobi pét
podnikatelskych subjektl, které obhospodaiuji osmnact lodi, v¢etné clunt a tii dalsi
podnikatelé s jednou lodi a deseti ¢luny. U zastavek na kandle jsou vybudované dvé
expozice a jedna nauc¢na stezka. Novinkou je pretahovani lodi u Spytihnévské komory,
které umoznuje uskuteénéni plavebniho okruhu "Okolo Hradista". Agentura v minulém
a letoSnim roce podpofila rozvoj malého podnikani na vodé celkovou ¢astkou necelych
dvou miliont korun, nékteré obce zapijcily beztplatné sviij majetek. V tomto roce se na
kandle na dvaceti osmi plavidlech pteplavilo vice nez Sest tisic turistii. V kategorii
puldenni individualni turistiky bylo dosazeno jedné ctvrtiny ptredpokladané cilové
navstévnosti. Novymi podnikatelskymi aktivitami, pljcovanim kanoi, Se pro
navstévniky ukazaly nekrasnéjsi pfirodni kandlové useky. Déle bylo zavedeno
pijcovani ¢lunti pro vicedenni vypujcky, a byly do provozu uvedeny lodé pro skupiny
Ctyficet a vice osob. Uplynulé obdobi ukazalo, Ze bylo dosaZzeno dobrych
hospodaiskych vysledkil a ptestoze turisticky ruch prozivé recesi a pokles, na Batove
kanalu se projevuje oZiveni.

Rokem 1999 zacina zlaty vék Batova kandlu. V Cervnu se uskutecnil, I. rocnik
Bat'ova kandlového maratonu (na trase Otrokovice-StraZnice) za i¢asti Sedesati vodnich
turistt. Jednotlivé ptijcovny rozsifily nabidku svych sluzeb a nabidku plavidel. Malé
motorové ¢luny doplnily turistické pramy pro skupinové zdjezdy, veslice, kdnoe a prvni
hausbo6t. Dokladem dynamického rozvoje cestovniho ruchu na Batové kanalu bylo vice
nez 14.000 navstévniki, milovnikl vodni turistiky. V tomto roce bylo pfistupno Ctyticet
tfti kilometrti ptvodni plavebni trasy a sedmnact kilometri navazujicich vedlejSich
ficnich kilometrti. Celkem tedy Sedesat kilometri mozné plavby. Po vod¢€ jsou spojeny
Otrokovice se Straznici. Do provozu jsou uvedeny tfi automatizované samoobsluzné
komory, prvni svého druhu v Ceské republice a pravdépodobné i ve vychodni Evropé.
V tomto roce pokrocil rozvoj a rekonstrukce technické infrastruktury Batova kanalu.
Reditelstvi vodnich cest ve spolupraci s Povodim Moravy vy¢istily a modernizovaly
plavebni komoru v Uherském Ostrohu a dopravni uzel se dvéma plavebnimi komorami
ve Vnorovech. Pro navstévniky vodni cesty bylo otevieno deset provozuschopnych

plavebnich komor, ctyficet dva kilometri ptivodniho tseku Batova kandlu a téméf
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dvacet kilometri pfilehlych fi¢nich usektl. V tomto roce doslo ke zdvojnasobeni
navs§tévnosti, ze sedmi tisic navstévnikt na vice jak ¢trnact tisic. V tomto roce nebyl
otevien zadny novy plavebni usek, avSak byly dokonceny vsSechny rozdélané prace
atim zajiSténa moznost splavnosti takového rozsahu. Po dokonceni opravy plavebni
komory a klapkového jezu na fece Velicce, bude zprovoznéno devadesat procent
puvodni plavebni trasy.

V roce 2000 sdruzené obce a mésta pokraCovaly v projektech
spolufinancovanych Evropskou unii, diky ¢emuz byla specidlné¢ pro Batlv kanal
postavena lod’ Danaj s kapacitou pro Sedesat cestujicich. Soucasné bylo vybudovano
nové turistické centrum ve Veseli nad Moravou s pfistavistém. Doslo také v tomto
obdobi k propojeni turistiky vodni s turistikou vinnou. Na umélé ¢€asti plavebniho
kanalu u Husténovic byla zpfistupnéna naucna stezka. Zlepseni podminek pii pobytech
na Bat'ové¢ kanalu ocenilo v roce 2000 takika 23.500 navstévnikt. V tomto roce poprvé
ve veétsim poctu pfijeli turisté s vlastnimi ¢luny, ktefi vytvorili deset procent
navstévnikil. Turistickd skladba navstévnikd, kdy Sedesat procent tvoii kratkodobi,
hosté je Spatnd, nebot’ tito jsou malym a prakticky jen zadkladnim pfinosem pro cestovni
ruch. Perspektivni skupina je Ctyficet tfi procent individudlnich néavs§tévnikl, rodin
amalych skupinek. Mnoho turisti pochazi z nejbliz§iho okoli, néktefi jsou tu na
navstéveé a po doporuceni mistnich obyvatel, chtéji tuto turistickou aktivitu vyzkouset.
Dalsi skupinou jsou navstévnici, ktefi kratkodobé piijizd€ji z jinych nedalekych
turistickych zazemi. Pomérné velka cast, turistl, okolo tficeti procent je z vétsi
vzdalenosti nez Sedesat kilometri. Nejzajimavéjsi navstévnici, bohuzel prozatim jen
deset procent, jsou Ti, ktefi na Batové kanale zlstdvaji na vicedennich pobytech
a kombinuji svlij pobyt s ndvstévou dalSich kulturnich pamatek a ptirody.

Na jafe roku 2001 byly slavnostné otevieny plavebni komory Straznice I.
a Straznice 1I.. Déle byl uveden do provozu pfistav ve Veseli nad Moravou. Nabizel se
novy turisticky produkt, vino s ochrannou regionalni znamkou (nejlepsi vino z regionu
Moravského Slovacka) a byla oteviena regiondlni vinotéka v Uherském Ostrohu. Pocet
navstévniklt vzrostl na 27.500. Nadacni fond rozhodl o zfizeni nové organizace,
kterd ma dlouhodobé¢ zajistit ticast obci pfi obnové vodni cesty, ktera do budoucna
ponese ndzev ,,Batliv kanal, obecné prospésna spolecnost™.

V roce 2002 za ucasti 3.500 osob byla velkolepym a piijjemnym zpiisobem
zahajena plavebni sezona v Petrové s panem Tomasem Batou mladS$im. Vodni cesta
zmeénila svlij oficidlni nazev, Vnitrozemsky pruplav Otrokovice — Rohatec, dostal své

puvodni lidové jméno ,Battv kanal“. Soucasn¢ zde byla odhalena pamétni deska
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vénovana vystavbé Bat'ova kandlu. Zaroven byla pro vefejnost oteviena posledni
opravena plavebni komora v Petroveé, ktera ma dle nejnovéjSich pozadavki
I bezbariérovy ptistup. V pribéhu sezony byla spusténa na vodu nova motorova osobni
lod” Konstancie s kapacitou pro Sedesat cestujicich. V tomto roce byl zahdjen projekt
,Dejte si rande s Evropou®, v ramci kterého se podporuji aktivity v regionu — domaci
ubytovani, vinafstvi, slivovice, podnikdni na vodni cesté¢ a agroturistika. Spolecné
se slovenskym méstem Skalica byl zahajen projekt ,,Forum Pomoravia“ jehoz cilem
je ziizeni pravidelné pieshrani¢ni lodni dopravy Hodonin — Skalica. Organizace Obecné
prospésna spolecnost Bativ kanal, mimo udrzbu a opravy svéfeného majetku, zajistila
pro individualni navstévniky, pravidelnou osobni lodni dopravu z Veseli nad Moravou
do Strdznice a zpét. Navstévnost vodni cesty Battv kanal, stoupla na 39.200 osob.

Na pocatku roku 2003 probihaly v ramci projektu ,,Get off with Europe®
tematické seminafe, které piipravovali podnikatele rtiznych oborii na vstup Ceské
republiky do Evropské unie. Zde to byli zejména péstitelé a vyrobci vina, zemédélci,
provozovatelé restauraci a ubytovacich zafizeni, podnikatelé na vodni cesté. Slavnostni
zahdjeni plavebni sezény probéhlo v provizornim pfistavisti nafece Morave
vV Napajedlech. Po zahdjeni plavebni sezoény byla ve Straznici spusténa na vodu lod’,
nesouci jméno Amos. Slo prakticky o prvni vétsi lod’ s kapacitou do dvaceti osmi osob,
kterd je v soukromém vlastnictvi. V tuto plavebni sezoénu byla oteviena dal$i nau¢na
stezka podél Bat'ova kanalu, na které je umisténa prezentace pro navstévniky na dvaceti
péti informacnich tabulich. Obecn& prospéSna spole¢nost Batliv kandl, realizovala
Vramci vzdélavani seminaf na téma program obnovy venkova, ktery mél pfipravit
zastupce prilehlych obci na moznosti Cerpani financnich prostiedki z Evropskych
fond. Dne 28. 10. 2003 prob¢hlo ve Starém Mésté slavnostni zakonceni plavebni
sezony. V uplynulém obdobi doslo k velkému narGstu navstévnosti. Batlv kanal
navstivilo 52.600 navstévnika. Veliky narast byl ovlivnén nékolika faktory, predevsim
idealnim krasnym pocasim, rozSifenim kapacity lodniho parku a otevienim dalSich
splavnych usekil pro vetejnost. I kdyZ tento rok na kandle vyhledavali navstévnici
predevsim nejlevnéjsi sluzby, coz se projevilo v oblasti hromadné ptepravy, vzrostla
navstévnost pravidelnych plaveb, ale zaroven se prodlouzily ptivodné pildenni
na celodenni, mnohdy 1 vicedenni vypuj¢ky motorovych Clunt. I kdyz primeérny

vvvvv

na vodni cesté pllden, svoji navstévu kombinuje s navstévou jinych turistickych

atraktivit, ale jeho ttrata je v kategorii nejnizsich nakladi. Je to pochopitelné, s ohledem

na nekvalitni infrastrukturu vodni cesty a doplitkové sluzby. Ze Sestnacti obci, které lezi
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na bfezich této vodni cesty, ma jen pét vybudovana pfistavisté a z toho jsou jen
tfi bezbariérova. V okoli toku neni zadné ubytovaci zafizeni. Stavajici stav ukazuje,
ze vodni cesta ma svoji pfitazlivost, ale protoze chybi zdzemi, neni navstévniklim, ktefi
maji zajem se nejen projet, umoznéno po plavbé navstivit sousedni vesnici ¢i méstecko.
Slavnostniho ,,Otevieni Batova kanalu sezon¢ 2004 a Evropé®, které symbolicky
prob&hlo na Cesko-Slovenskych hranicich, v misté, kde by méla byt postavena plavebni
komora umoziujici napojeni Batova kandlu na feku Moravu a mésta Rohatec
a Hodonin. Na otevieni pfiSlo asi 1.500 navstévnikl, predev§im obyvatel neblizSich
¢eskych a slovenskych obci a za ucasti fady predstavitelii vefejného a spolec¢enského
zivota, vlad, regiontli, obci a mést, a bylo v duchu mezinarodni spoluprace. Soucasn¢
byla po I. etap¢ rekonstrukce zptistupnéna technickd pamatka Vyklopnik. Pfitomni
sina lodich projeli trasu k Vyklopniku a prohlédli si tuto technickou pamatku. Akce
se zucastnilo mnoho rodin s malymi détmi. Lodé tento den piepravily kolem jednoho
tisice osob. Ve stejny den probéhlo za velkého zajmu obyvatel zahajeni plavebni sezony
ve Veseli nad Moravou a ve Spytihnévi. V plavebni sezén¢ 2004 se na Batové kandle
prepravilo 56.800 navstévnikd. Mensi pfirGstek navstévnosti, oproti roku 2003, byl
zpusoben piedevS§im nepfiznivym pocasim. K narGstu plavebni kapacit lodi také
nedoslo, ale zlepSily se podminky, co se tyka poctu ptistavist’ izemi Jihomoravského
kraje a lod¢ také zacaly pravideln€ pfistavat u slovenského brehu. Stoupl pocet osob,
které¢ vyuzivaly plavby na nejvétSich lodich. Mirné také stoupl pocet osob s vlastnimi
plavidly vSeho druhu.
navstévnici z vétSich vzdalenosti, objevuji se 1 zahrani¢ni turisté. Zacal se zvySovat
zajem o kvalitnéjsi sluzby za odpovidajici ceny, jsou nav§tévovany ve vEtsi mife vinné
sklepy. VétSina navstévnikt vyuziva sluZzeb na izemi Jihomoravského kraje, coZ souvisi
S optimismem obci, které mimo podporu managementu vodni cesty, vlozili i dalsi,
investi¢ni prostiedky do podpory podnikani v této oblasti. V dvouletém srovnani mirné
stoupl pocet prepravenych osob na uzemi Zlinského kraje, cozukazuje zdjem
0 vyuzivani téchto sluzeb. Je zde 1 vidét velky budouci potencial, ktery je prozatim zde
vyuzivan jen castecné. V kazdém piipadé, pokud se podaii zrealizovat zadméry
pfipravované Zlinskym krajem vcetné podnikatelskych aktivit je redlny dal$i rhst
navstévnosti Batova kanalu. Celkov€ se na Batové kandlu zdé, ze dalsi intenzivnéjsi
rast navstévnosti vodni cesty je pravdépodobny, ale je podminén vybudovanim
dokonalé infrastruktury a pfiznivou klimatickou sezénou. Vyznamnym dokumentem,

ktery v tomto roce vysel, byla novela zakona o vnitrozemské plavbé. Zde je uveden
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Batv kanal jako vodni cesta sledovana a vyuzivana. Zacala realizace projektu
Moravské dédictvi v ramci iniciativy ,,EU INTERREG I11.“ A. Od kvétna do srpna
se uskutecnily na lodi Konstancie kazdou nedéli prvni mezinarodni plavby na lince
Hodonin - Skalica - Rohatec - Skalica - Hodonin. Za podpory Jihomoravského kraje byl
zahdjen projekt cyklotrasy podél vodni cesty z Veseli nad Moravou do Hodonina.
Jeji délka by méla byt dvacet osm kilometri a piedpokladané naklady na realizaci jsou
vycisleny na sto tficet milioni korun. Bativ kanal se poprvé prezentoval na veletrhu
MADI v Praze. Zamykani plavebni sezony prob¢hlo dne 28. 10. 2004 v Uherském
Ostrohu slavnostnim zakoncenim plavebni sezony 2004.

V roce 2005, bylo hlavni odemykani plavebni sezony v pfistavisti ve Veseli nad
Moravou. U Vyklopniku v Sudoméficich se oteviela nova plj¢ovna motorovych ¢lunt.
Dne 25. ¢ervence zacala platit vyhlaska o zpusobilosti osob k vedeni a obsluze plavidel.
Znamenalo to prakticky obrovskou zménu na této vodni cesté, nebot’ se tak oteviela
moznost samostatného tizeni lodi podle novych podminek a tim i prodlouzeni pobytu
milovniki plavby na vodé. Projekt ,,Moravské dédictvi® tispé$né pokracoval a soucasné
zacal vznikat novy program, ,,Kulinarni lod¢“. Jednalo se o nabidku delSich pobytt
na Batové kandlu spojenych s néavstévou mistnich podnikateli, kulinaiti, naptiklad
vinaft, pekail, uzenari a dalSich podnikateli v oblasti specialni gastronomie. Bylo
zalozeno ,,Sdruzeni obci pro rozvoj turistiky na Bat'ov€ kanalu na Uzemi Zlinského
kraje“. Podobnd organizace by meéla vzniknout v brzké dob& také na tUzemi
Jihomoravského kraje. Poprvé, mimo roku 1997, kdy byly na tomto tizemi povodné,
byl zaznamenan pokles poctu ptepravenych osob na Batové kanalu, a to na 45.600.
Snizeni poctu navstévnikli nelze zdivodnovat Spatnym pocasim, nebo nizkou urovni
infrastruktury na vodni cesté. Zcela jist¢ §lo i o malou nabidku doplikovych
turistickych sluzeb. Zamykani plavebni sezony probcéhlo 28. 10. 2005 ve Spytihnévi
abylo spojeno s ,,Vepfovou plavbou, kterd byla soucasti zminované aktivity,
»Kulinarni lodé“. V tomto roce skoncilo prvni finan¢ni obdobi nada¢niho fondu
schvaleno. Bativ kanal v roce 2005 zaznamenal dvacetiprocentni pokles navstévnosti!
Nadacni fond BatGv kanal se soustfed’oval na vlastni existenci a po roce diskusi
se rozhodl, ze po dokonceni posledniho béziciho projektu ukonci svoji dosavadni
¢innost. Kraje iobce se rozhodly, Ze nepodpoii organizaci Batdv kanal, 0.p.s. Ani
Povodi Moravy, které nese hlavni bifimé provozu vodni cesty, nemé zajisténé prostredky
pro udrzbu a provoz. Z pohledu této organizace by bylo nejlepSi vodni cestu zaviit,

ubyly by problémy a ptibyly penize, které se zde utraci. Snizeni navstévnosti nebylo
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mozné zdavodiovat nizkou urovni infrastruktury na vodni cesté, protoze stavajici
pristaviste 1 flotily lodi byly schopny bez problémt pievézt az dvojnasobny pocet osob.
Zvyseni navstévnosti by bylo mozno ocekavat v téch mistech, kterd maji vybudovanou
pfistavni hranu s pfijatelnymi ekonomickymi najemnimi podminkami, vcetné
ptijezdovych komunikaci, parkovist pro auta i1 autobusy, fungujici obcerstveni,
S bezbariérovym piistupem na socialni zatizeni v¢etné sprch s teplou vodou, moznosti
napojeni na elektfinu a postaveni stanu, ¢i karavanu. Cistota a vhodna provozni doba
musi byt samoziejmosti. V této sezén€ se projevily i1 pozitivni ukazatele, navstévnici
se vice soustiedi na plavbu s programem, ochutnavkou, kostem, hudbou, néavstévou
vinnych sklepti a dal$ich gastronomickych aktivit. Prodluzila se doba pobytu turistt
na kandle 1 v regionu. Pfepravci se stali vstficnéjs$i k pozadavkiim zékaznikt, jezdi
pomaleji, tak, aby jejich hosté skuteéné prozili a vychutnali plavbu co nejvice. Mezi
navstévniky se také objevuji zahranicni turisté. Na konci sezony byly uvedeny
do provozu nové internetové stranky. Tento rok se poprvé zacalo s masivnéjSim
odlesiiovanim biehl kandlu a nelze vyloucit, Ze timto zpisobem bude postupné znicen
krajinafsky nejkrasnéjsi, ale udrzbové nejdrazsi tisek Straznice - Petrov. Dalsi vyvoj
muZze pokraCovat riistem, nahoru ale i poklesem. Bativ kanal poprvé zaznamenal, mimo
rok ve kterém zde byly povodné, propad navstévnosti. Ukézalo se, ze dosavadni rist byl
zajiStovan kvantitativnimi faktory, které nejdou navySovat do nekonecna.

Zahajeni plavebni sezony roku 2006, bylo, jak je jiz tradici, opét prvni kvétnovy
den. Hlavni akce méla probéhnout v Uherském Ostrohu. Bylo zde napldnovano pfi této
prilezitosti otevieni nového pfistavisté. Bohuzel jarni tdni a s nim spojené povodnové
stavy na fece Moravé neumoznily tento zamér zde uskute¢nit. Proto bylo vybrano
nahradni misto, kde slavnostni otevieni sezony probihalo v pfistavisti ve Veseli nad
Moravou. V tento den tu byla 1 podepsdna nova smlouva o vzajemné spolupraci mezi
dobrovolnymi svazky obci ,,Obce pro Bativ kanal“, sdruzujicich Sest obci, které
plsobici na zemi Jihomoravského kraje se ,,Sdruzenim obci pro rozvoj Batova kandlu
a vodni cesty na fece Morave®, kde je zapsano devatenact obci, které jsou na tzemi
Zlinského kraje. Tim bylo dosazeno rovnovazné podpory rozvoje vodni cesty na uzemi
obou kraji. V této sezoné bylo pak otevieno pfistaviste¢ v Babicich a v Uherském
Ostrohu a byla dokoncena automatizace plavebnich komor. VSechny plavebni komory,
které jsou takto navrzeny, se nyni ovladaji pomoci dalkového ovladace. I kdyz velkou
vodou byla ovlivnéna cela plavebni sezona, i tak si sem naslo v tomto roce cestu 49.000
turistl. Zamykani plavebni sezony ve Veseli nad Moravou probéhlo tentokrat

neobvykle v sobotu 7. fijna 2006. Tato akce byla ve spolupraci s méstem Veseli nad
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Moravou spojena s otevienim pfistupové komunikace k zameckému arealu, piistavisti
a sportovnimu komplexu na Batové kanale. I pfes oficialni ukonceni plavebni sezony,
plavba nebyla zcela Gpln¢ skoncena. Provozovatelé vSech ficnich plavidel se snazili
vyuzit kazdého hezkého podzimniho dne pro svoje posledni plavby v tomto roce.
Ve Straznici byly stile v provozu vyhlidkové plavby na lodi Amos, 1idé se zde tedy
mohly svézt i po symbolickém ukonceni sezony. Ve srovnani s predeslym rokem doslo
z pohledu co do navstévnosti k dost vyraznému zlepSeni. V Hodoniné byla oteviena
nova piistupova komunikace k pfistavisti. Podafilo se také rozvinout spolupraci
s mikroregionem Novy Dvir, kde bylo zalozeno Muzeum Ve vagonu, které mapuje
historii tézby a dopravy uhli do Batovych teplaren v Otrokovicich. Byla také
zprovoznéna Bat'ova vlecka a Slapaci drezina, na které se navstévnici mohou svézt.
Vsechno nasvédcuje tomu, ze Bativ kanal se i nadale rozviji, ale je tfeba vice vyuzivat
vSech dostupnych pitilezitosti a turisticky ruch zde nadale rozvijet.

Plavebni sezona roku 2007 vynikla hned na svém pocatku krasnou navstévnosti.
Tepléa zima se postarala o brzké zahdjeni plavby jiz mnohem dfive, nez byla 1. kvétna
oficialn¢ zahajena plavebni sezona. Hlavni zahajovaci akce se konala tento rok
na ¢esko-slovenské hranici, v Sudoméficich a ve Skalici. Pfi této pfileZitosti byl
ve Skalici otevien novy pfistav a mezi Sudomeéticemi a Skalici byla zajisSténa kyvadlova
doprava, tak se navstévnici mohli Gcastnit stiidavé obou akci s bohatym programem.
Naopak nepfijemnd zalezitost postihla pldnovanou vystavbu plavebni komory
v Rohatci, kde se objevil problém, kdy slovenska strana poZadovala mezivladni dohodu
o feSeni této vystavby. Novinkou pro zajiSténi zvySeni navSté€vnosti, bylo zavedeni
tak zvané¢ho vodniho pasu, ktery byl k dispozici v kazdé pijcovné lodi. Jeho podstatou
je sbirani razitek zriznych plaveb na Batové kandlu. Po nasbirani vSech razitek
dostanou turisté drobné¢ upominkové predméty. Celkovée lze tuto sezoénu hodnotit jako
velmi Uspésnou, ale také svym zplisobem zlomovou. Za uspéSnou navstévnosti
a popularitou Batova kandalu, neustale totiz chybi potfebna infrastruktura okolo této
vodni cesty. Nedostatek ubytovacich a stravovacich zafizeni a hlavné nedostatek
sociadlnich sluzeb se miize brzy zacit projevovat na celkové navstévnosti, coz by byla
obrovska Skoda. Zamykani plavebni sezony 2007 probéhlo s kladnym hodnocenim,
navstévnost turistické vodni cesty Batova kanalu byla v této plavebni sezoné nejlepsi
za celou dobu jeho provozu. Byl piekonan dosavadni nejlepsi vysledek z roku 2004
a diky krasnému pocasi, které¢ s mensimi vykyvy vydrzelo skoro celé obdobi od kvétna
az do zafi, poznalo krasu plavby po Batové kandlu v tomto roce 62.500 navstévniki.

Piinosem byla samoziejmé i velka propagacni kampan, kterd probihala pied sezonou,
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zejména UcCasti na vyznamnych veletrzich cestovniho ruchu Regiontour 2007 Brno
a Slovakiatour 2007 Bratislava, kde méla vodni cesta svoji samostatnou expozici.
Zdarma byly distribuovany nejen na zminénych veletrzich, ale i v informacnich
centrech v Ceské a Slovenské republice. Prezentace prob&hla rovnéz v médiich.
Hausboéty, které byly v provozu, znamenaji pro region velky ekonomicky pfinos, nebot’
udrzi navstévnika v této oblasti vice dnt. Tento rozsah sluzeb by se mél zachovat
I v pfistim obdobi a dat tim soukromym provozovateliim vizi, aby mohli vice investovat
do svych plavidel. Osobni lodé mély k dispozici dalkové ovladani od plavebnich komor
a mohli tak své klienty vozit mimo stanovenou plavebni dobu. Za uplynuly rok vzniklo
také n€kolik novych pfistavist a pfistavacich mist. I v této sezon¢ prosel BattGv kanal
nckolika opravami a ¢iSténim nékolika usekil. AvSak je stdle zndmo, Ze turisticka
infrastruktura vodni cesty neni dostacujici a na patficné Grovni. V nékterych mistech
chybi zékladni vybaveni, Groveil poskytovanych sluzeb je nutno do budoucna neustéle
zlepsovat. Zamykéani plavebni sezony probéhlo tradicné 28. fijna, tentokrat ve Straznici.

Slavnostni odemykani plavebni sezény roku 2008 na Bat'ové kanalu probéhlo
jiz tradi¢n€ prvni kvétnovy den. Akci spojenych se zahajenim této sezony, bylo po celé
vodni cest¢ Batlv kanal, celkem devét. V Otrokovicich se slavnosti Gcastnil 1 pan
Toma§ Bata s manzelkou. V Otrokovicich se u této pfilezitosti oteviralo nové
ptistavisté¢ se sjezdem pro lodé. I v Hodonin€¢ bylo odemykani také spojeno
se slavnostnim otevienim nového pfistavisté. V Petrove tento den byla oteviena nova
pijéovna motorovych ¢lunti. Na dalS§ich mistech, v Krométizi, Otrokovicich,
Spytihnévi, Veseli nad Moravou na ran¢i Mississippi River, Veseli nad Moravou
v pfistavu, Sudoméficich, Skalici, Hodonin€, byly uspofadany vyhlidkové plavby
pro vefejnost, atrakce pro déti a mnoho dalSich slavnostnich aktivit. V ¢ervnu byla
pokiténa ve Spytihnévi nova lod’, nesouci jméno Morava s kapacitou pro Sedesat osob.
Modernizaci prosla i lod’ Konstancie v Hodoniné. Mésto Hodonin bylo devatenactého
Cervence vyhlaseno Vodnim kralovstvim. Byla to velkolepa slavnostni a zdbavni akce
pro vetejnost. Diky podpote Zlinského a Jihomoravského kraje a Centraly cestovniho
ruchu Vychodni Moravy byl vydan mapovy Privodce Batova kanalu a jeho obsah
se v pribéhu plavebni sezony zvefejnil na internetovych strankach. Jde o dosud
nejpodrobnéj§i materidl, ktery slouzi néavStévnikim k orientaci na vodni cesté
a v prilehlém regionu. Ctvrtého Cervence byl na palubé nové lodi Morava tento titény
privodce slavnostné pokitén. Publikaci vydala Battv kanal, 0.p.s., ve spolupraci
s Centralou cestovniho ruchu Vychodni Moravy, Sdruzenim obci pro rozvoj Batova

kanalu a vodni cesty na fece Moravé a sdruzenim Obce pro Batlv kanal za financni
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podpory Evropské unie, Evropského fondu pro regionalni rozvoj, Jihomoravského
a Zlinského kraje. Tato publikace obsahuje cCtyficet stranek, kde jsou kompletni
informace pro pohyb na celé turistické vodni cesté. Mimo jiné obsahuje historii,
soucasnost, plany do budoucna, legislativni prostiedi, nutné¢ doklady, povinnou vystroj,
popis plavby, dulezité kontakty. Dale pak je tu vytisténo osm mapovych listi s vodni
cestou od Krométize po Hodonin s kilometrazi a vyznacenim plavebnich a turistickych
objekti. Osm informacnich listh s popisem vodni cesty, pfistavy a pfistaviste,
podjezdné¢ vysky mostl, turistickd informacni centra, detaily pro plavbu
problematickymi misty, fotografie z historie a sou¢asnosti Batova kanalu. Sest stranek
obsahuje turistické mapy celého regionu s vyznacCenim turistickych zajimavosti
a cyklotras, pét stranek s detaily mnoha turistickymi zajimavostmi se stru¢nym
popisem, kontaktem a fotografiemi. Priivodce je uvefejnén na internetovych strankach
Batova kanalu prozatim v ¢eském jazyce a je pfipravovana také jeho anglickéd verze.
TiSténou brozuru je mozné zakoupit v informacnim centru Batova kandlu nebo
Vv jednotlivych pfistavistich.

Kdyz doslo k hodnoceni plavebni sezoény u prilezitosti zamykani vodni cesty, bylo
nutno konstatovat, opét se zvySila atraktivnost tohoto turistického regionu
a I navstévnost stoupla oproti pfedchozimu roku o dva tisice pét set navstévniku, tedy
K tomuto dosazeni jist¢ pomohla velka propagacni kampail na veletrzich cestovniho
ruchu, mnoho vydanych propaga¢nich materiald, otevieni nové pij¢ovny motorovych
¢lunt v Petrové a Uherském Ostrohu. Ztrojnasobil se podil navstévnika s vicedennimi
pobyty na Bat'ove kandlu v hausboétech, jejichz pocet byl také potfebné navysen.

V roce 2009, doslo tak trochu poruSeni tradice a v Napajedlech byla plavebni
sezOna zahajena jiz tficatého dubna, soucasné s otevienim nového piistavisté. Nasledny
den, prvniho kvétna byla zahdjena plavebni sezona ve Veseli nad Moravou,
v Otrokovicich, Spytihnévi, Skalici a Hodonin€. VSechny tyto akce byly urceny
pro Sirokou vefejnost a jsou vzijemné propojeny. V prubéhu plavebni sezény byla
dokoncena vystavba pfistavis§t¢ v Uherském Hradisti a v Rohatci - kolonii. V obou
ptfipadech $lo o hranova pfistavi§té s bezbariérovym ptistupem a moznosti vyvazani
soukromych 1 vyptjcenych lodi. Tato pfistaviste¢ se tak mohly konecné stat
zastavkovymi misty pravidelnych lodnich vyletnich linek. K velkym zméndm doslo
rovnéz v budované siti cyklostezek vedenych bezprostiedné podél vodni cesty.
V priabehu tohoto roku byly vybudovany nové tseky cyklostezek podél Batova kandlu

se zpevnénym asfaltovym povrchem vhodnym i pro in-line brusleni. Takto vybudované
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useky cyklostezek, Krométiz - Stfizovice v délce vice jako pét kilometrt, a usek
Otrokovice - Babice v délce necelych sedm kilometri navazuji na jiz existujici
cyklostezku podél Bat'ova kanalu v trase Babice - Nedakonice méfici vice jako deset
kilometra a dale na rozsahlou sit’ cyklotras v Piirodnim parku Hostynské vrchy, Chiiby,
a Bilé Karpaty. Z Veseli nad Moravou do Hodonina je podél vodni cesty vyznacena
cyklotrasa, s dobrymi odpocivadly a dopliujicim turistickym zazemim. Pro Zzaky
zakladnich, matefskych a stfednich Skol, pro firmy a skupinové vylety, byla v tomto
roce pripravena ucelena nabidka programu spojenych s plavbou, pod nazvem ,,Vzhiiru
na palubu®. Do katalogu nabidek byly zafazeny ptildenni, celodenni a dvoudenni vylety
zahrnujici plavbu po Batové kanalu s doprovodnym programem, ktery zahrnoval
turistické zajimavosti Slovacka. V Krométizi byl spustén na vodu hausboét se solarnim
pohonem, ve Spytihnévi a Uherském Hradisti bylo uvedeno do provozu nékolik
Spickové vybavenych hausbotl, které mély oddélené loznice, komfortni kuchyni,
sprchovy kout a splachovacim zachod. Z pristavu Skalica na Slovenském bichu byla
oteviena pravidelnd mezinarodni lodni linka Skalica - StraZnice. V obcich Kostelany
nad Moravou a Uherskym Ostrohem prob&hly v mésici kvétnu tak zvané bylinkové dny,
jejichz souéasti byla plavby lodi Morava. Cesky rozhlas Brno oslavil plavbou
ze Straznice pres Veseli nad Moravou do Uherského Ostrohu osmdesat pét rokii svoji
¢innosti. Dal8i vyznamna udalost probehla v ¢ervnu v Sudoméficich, tentokrat na pocest
sedmdesati rokil uvedeni do provozu zdejsi technické rarity Vyklopniku. Na pfelomu
Cervence a srpna byl s velkou odezvou realizovan divadelni festival ,,Divadlo na fece®.
Akce ,,Hura do skoly* probéhla dvacatého devatého srpna ve Veseli nad Moravou.
Pteplavani Batova kandlu z Otrokovic do Skalice a zpét do Veseli nad Moravou,
probéhlo sedmého zafi, za ucCasti Ctyf borcl, kteti preplavali kanal La Manche.
Odbornou porotou narodni soutézni piehlidky propagacnich materiali mést, kraji
a turistickych regioni TOURPROPAG v Pisku, byla vyhldSena ze sto tficeti péti
piihlasenych, publikace ,,Privodce Batovym kanalem* jako nejlepsi informacni brozura
V této kategorii. V €ervnu navstivil prezident republiky Vaclav Klaus s manzelkou Livii
Jihomoravsky kraj. Soucasti jejich programu byla plavba po Bat'ové kanélu z Petrova
do Straznice. Prezident s choti pfijel v doprovodu hejtmana Jihomoravského kraje
do pristavisté v Petrové z prohlidky vinnych sklepu, tak zvanych ,,P1za“. Plavbu lodi
Danaj, s posadkou prezidentského paru a jeho doprovodem, nadsené sledovalo mnozstvi
obyvatel Petrova, mnohé zeny byly oblecené v tradi¢nich fértuscich. Po dobu plavby
byl prezidentsky par sezndmen s historii, obnovou a sou¢asnym turistickym vyuzivanim

této vodni cesty. Pfijezd do pfistavu ve Strdznici, byl vyvrcholenim celé plavby
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prezidentského paru, nebot’ zde byli vroucné uvitdni piihlizejicim davem mistnich
obyvatel. Jako upominku na tento zazitek ptevzal pan prezident, plastiku lodi a také
se zde podepsal do pamétni knihy. Léto, které bylo v plném proudu, zajistilo naplno
bézici plavebni sezonu na Bat'ové kanalu 1 skvélou navstévnost dosazenou pies 60.000
navstévniki. Zacalo se ve vétsim méfitku vyuzivat plaveb pro firemni skupiny, Skolni
vylety ale 1 rodinné oslavy, kdy jsou piipraveny osobni lod€¢ s posadkou a kapacitou
az pro Sedesat cestujicich. VSechny tyto vyletni plavby, jsou upraveny dle piani
zdkaznikd. V nabidce jsou nejen plavby s vybornym jidlem a vinem, ale i1 dalsi
atraktivity a zajimavosti kolem Batova kanalu. Pro ty zajemce, ktefi chtéji uskutecnit
plavbu podle svych ptedstav, je o prazdninach otevieno kazdy den dvanact paj¢oven
motorovych ¢lunti. Kdokoliv se tak mohl stat kapitdnem na lodi a sméfovat plavbu
podle svoji predstavy po celé délce Batova kanalu, nebo na ptilehlych fi¢nich tsecich.
Pro naro¢né navstévniky, kteti chtéli na lodi stravit nékolik dni, byly k dispozici

hausboty, jak luxusni, tak i v bézném provedeni pro ¢tyti az dvanact osob.

Obrazek 17 a 18: Nové upravené a rekonstruované useky vodni cesty

Zdroj: Batiiv kandl Soucasnost [online] Zdroj: Batiiv kandl Soucasnost [online]
[cit. 2013-02-15] Dostupné z [cit. 2013-02-15] Dostupné z
http://www.batacanal.cz/2007/ http://www.batacanal.cz/2007/
cz/cojebk/index-f.htm cz/cojebk/index-f.htm

Slavnostni odemykani plavebni sezony roku 2010 probihalo na deseti mistech
ve dnech od 30. dubna do 2. kvétna. Turistickd sezona avsak na Bat'ové kanalu uz byla
Vv tuto dobu v plném proudu. V pfistavisti Petrov prob&hlo zahajeni plavebni sezony
prvniho kvétna, kdy odemykani v této lokalit¢ na Batové kanale provedl ministr
zemédélstvi Ceské republiky. U této piilezitosti pan ministr mimo jiné slibil,
Ze Z rozpoctu ministerstva zeméd¢€lstvi uvolni ¢astku patnact milionti korun, na dalsi

rozvoj této vyznamné vodni cesty. Obec Petrov pfipravila pro navstévniky bohaty

52


http://www.batacanal.cz/2007/
http://www.batacanal.cz/2007/

doprovodny program. Zaznéla tu hudebni produkce a vystoupily mistni mazoretky.
Zdejsi obyvatelé se snazili rozvijet vinafskou tradici a folklor. Této slavnosti
se zucastnili desitky lidi z blizkého okoli. Byla tim tak zahajena dalsi turisticka sezona,
jejiz oblibenost kazdym rokem stoupa. Bativ kandl je unikatni pamatka, ktera nema
jen ekonomicky vyznam, ale dava prilezitost k poznani mistni lidové kultury,
architektury a pfirodnich kras. Je ticba také vyzdvihnout jeho mezinarodni
a mezikrajovy vyznam. V poslednich letech k nam stidle vice ptivadi hosty
ze sousedniho Slovenska. Prvni plavbou této sezony byla cesta z Petrova do Sudoméftic.
V tomto roce se podafilo vybudovat socidlni zafizeni v Petrové a v podstaté ve vSech
pristavech se v ramci stejného projektu vybudovala také détska hiisté. Velkym
problémem, ktery blokuje rozvoj Batova kandlu, je pfipravovand vystavba plavebni
komory v Rohatci, kterou prozatim, vzhledem k nedofesenym majetkovym vztahtim,
neni mozné realizovat. Tento rok bylo provedeno €iSténi nanost v useku od plavebni
komory Straznice II., po obratis§t¢ lodi u skanzenu ve Straznici a Vuseku mezi
plavebnimi komorami Veseli nad Moravou a Vnorovy 1. Podafilo se také zrealizovat
dalsich dvanact kilometrt asfaltové cyklostezky vedoucich po biezich feky Moravy
a Bat'ova kanalu. Spolu s realizovanymi useky v pfedchozich letech, tak vznikla témér
ucelend cyklostezka vedouci z Kromeétize do Uherského Ostrohu. Tato patetni
cyklostezka podél Batova kanalu a toku feky Moravy, se stala drzitelem ceny redakce
portalu ,,Kudy z nudy 2010%. VSechny useky této cyklostezky dokonale spliuji veskeré
naroky na klidny rodinny vylet. Cesta vede vétSinou po biehu feky Moravy a podél
umélych ,kanalovych® usekli, mimo frekventované silnice, téméet po absolutni roving.
Jsou tu K vidéni plavebni komory, pfistavy a lodé plujici po Batové kanalu. Cyklisté
a bruslafi maji samoziejm¢ moznost se svést is jizdnim kolem na vyletnich lodich
vramci pravidelnych plaveb, nebo navstivit nékteré stanky s obcerstvenim, jenz
se podél této cesty nachazeji. Batlv kandl se aktivné zapojil v prestizni soutézi
»EDEN®. Jde o soutéz destinace nejvyssi kvality, kterou vypisuje Evropska komise
a je do ni zapojeno vice jak dvacet zemi. Téma tohoto ro¢niku se neslo pod nazvem
,Voda - turisticky cil“. Odborna porota na zakladé dodanych materialti, vyhodnotila
Bativ kandl jako finalistu péti nejlepSich vybranych destinaci, Z téchto péti byl pak
vybran vitéz. Toto vodni dilo se timto stalo nositelem oznaceni ,,Bativ kanal — finalista
sout¢ze EDEN 2010“. Plavebni sezona roku 2010 byla ukoncena v pfistavu
v Napajedlech, ktery byl bohuzel, v tomto roce v kvétnu a v ¢ervnu vétSinou pod vodou.
Vice nez Sedesat dni byl na fece Moravé vyhlaSen zdkaz plavby. Lidem se v deStivém

pocasi na lodé moc nechtélo, i kdyz na kanalovych tsecich nebyla plavba pferusena
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ani za povodnovych stavt. Ale vzhledem k dobré organizaci a ptipravenosti, na obdobi
Skolnich a skupinovych zajezdu, se toto projevilo i na celkové navstévnosti. Prestoze
byl zaznamenan pokles oproti sezon¢ 2009 o dvacet pét procent, piijelo poznat krasy
tohoto regionu vice jak 53.000 hostl. Pies vSechny Spatné okolnosti, které se béhem
plavebni sezony projevovali, pokracoval trend velkého zajmu o obytné lodé. Veskera
kapacita hausbotii byla v podstaté pln¢ vyuzita. Dle monitoringu navstévnosti, ktery
byl proveden v Cervenci a srpnu v Napajedlech, vyuzilo cyklostezky v tomto misté
Vv pruméru vice jak osm set cyklisti denné. Vikendové Spicky dosahly pak az na
neuvéfitelnych necelych dva a pal tisice cyklistt denné. Ztoho Ize odhadovat,
ze celkova rocni navstévnost Batova kanalu z pohledu cyklistdi, bruslaiti a péSich
se pohybuje v fadech stovek tisic. Nejsou to vSak navstévnici, ktefi se ptimo podileji

na ekonomickych piinosech do rozvoje tohoto vodniho regionu.

Obrazek 19: Nov¢ vybudované cyklostezky na biezich kanalu.

Zdroj: Toulky po Batové kandlu na lodi Cyklostezka [online] © 2013 ézeﬁh-Tourism
[cit. 2013-02-15] Dostupné z http://www.kudyznudy.cz/cs/aktivity/2007-12-10-1313-za-
zabavou-cykloturistika-za-poznanim-pesi-turistika-organizovana-turistika-vodni-turistika-

Slavnostni odemykani plavebni sezony roku 2011 na Batové kanale bylo
realizovano na dvou mistech. V sobotu tficit¢ho dubna probéhlo odemykani
Vv pristavisti Napajedla — Pahrbek a nasledné otevieni se uskutecnilo v nedéli prvniho
kvétna v ptistavu Sudométice — Vyklopnik. Pro dobry provoz nové sezény investoval

statni podnik Povodi Moravy, do udrzby a ciSténi vice jak devatendct miliond korun.
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Organizace Battv kanal, 0.p.S. seVvramci propagace zapojila do marketingovych
projektl krajskych central cestovniho ruchu, napiiklad v ramci kampani ,, TOP CILE
Centraly cestovniho ruchu Jizni Moravy“, nebo ,Letos se jezdi knam®“. Vodni
cesta Bativ kanal je definovana jako dopravné vyznamna cesta z hlediska jejiho vyuziti
pro provozovani vodni dopravy. Mimo to ma vSak 1 vyznamnou funkci
vodohospodarskou. Navzdory nepiiznivému pocasi v prazdninovych meésicich byla
tento rok navstévnost lepsi, nez minuly rok, pocitd se, ze destinaci navstivilo okolo
65.000 turistd. Mimofadné velky zajem je o vyuziti cyklostezek, kde je statisticky
zjisténo, ze za tii letni mésice, Cerven az srpen, V useku mezi Veselim nad Moravou
a Uherskym Ostrohem projelo az 90.000 cyklisti.

Tato, v soucasnosti velmi atraktivni vodni cesta, byla 28. fijna na pfistavisti v Uherském

Hradisti uzamcena a slavnostné oficialn¢ ukonéena plavebni sezona tohoto roku.

Obrazek 20 a 21: Novy vybudovany pfistav a zvedaci most po rekonstrukci

Zdroj: Batuv kandl Soucasnost [online] Zdroj: Bativ kandl Soucasnost [online]

[cit. 2013-02-15] Dostupné z [cit. 2013-02-15] Dostupné z
http://www.batacanal.cz/2007/ http://www.batacanal.cz/2007/
cz/cojebk/index-f.htm cz/cojebk/index-f.htm

Posledni dubnovy vikend, v sobotu 28. dubna 2012 se uskutecnilo slavnostni
otevieni dal$iho useku cyklostezky podél Batova kandlu. Tti dny po té, v ttery prvniho
kvétna probéhlo v Otrokovicich, Veseli nad Moravou, Strdznici, Sudoméficich
a Hodoniné zahdjeni turistické sezony 2012 na Batové kandlua fece Morave.
Pro navstévniky byl ve vSech pfistavech pfipraven bohaty program. Po "zimnim
spanku" tak opét ozila prvni kvétnovy den padesat tii kilometri dlouhd vodni trasa

Bat'ova kanalu slavnostnim odemknutim plavebni sezony pro rok 2012. I pii tomto
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slavnostnim odemykani této vodni cesty, se navstévnici mohli seznamit s mnoha
novinkami v oblasti ob¢anské vybavenosti, doplnéni informacnich tabuli v reflexnim
provedeni, kulturnich doplnkt, infrastruktury, novych, ¢i rekonstruovanych piistavist’
i drobnosti, které se tykaji provozu Batova kanalu. Nové bezpecnostni znaceni, které
bylo na vodni cesté¢ umisténo, zajiStuje signalizaci vySky hladiny a tak se zvysi
bezpecnost plavby pod silnicnim mostem pifes feku Moravu. Celkové néaklady
vynaloZené na udrzbu a rekonstrukce dosahly v tomto roce necelych dvacet tfi milionu
korun. Batuv kanal byl doplnén o originalni vyzdobu. Podél plavebni cesty byla
umisténa Sestice unikatnich dfevénych plastik ve velikostech sedmdesat centimetrt

az dva metry, které maji poslouzit k propagaci celé¢ho regionu.

Obrazek 22: Zdymadlo po rekonstrukci Obrazek 23: Dievéné sochy

Zdroj: Batiiv kandl Soucasnost [online]

[cit. 2013-02-15] Dostupné z [cit. 2013-02-15] Dostupné z
http://www.batacanal.cz/2007/ http://www.batacanal.cz/2007/
cz/cojebk/index-f.htm cz/cojebk/index-f.htm

Projekt vznikl ve spolupraci se staitnim podnikem Povodi Moravy a naklady Ctyfi sta
tisic korun, byly zajistény programem ,Leader CR* prostfednictvim mistni akéni
skupiny Straznicko. U plavebni komory Straznice II., byl umistén ,,patron vodaka‘,
za mlynem ve Straznici ,,vodnice®, kterd je dopliikem smutného vodnika u pfistavu.
U hospodaiského mostu ve Straznici v jeji mistni ¢asti Staré M¢sto je zase instalovana
,babka s nisi“, kterd jde na straznické louky sbirat bylinky. Okoli ¢istirny odpadnich
vod zkrésluje ,,Cistitek®, ale také i ,,bobr*. V Petrové u hospodaiského mostu pak stoji
»chlapec od koni, ktery zde rybafi“. Za celou aktivitou stoji sdruzeni tezbait, které
se bude o sochy starat a zajistovat jejich idrzbu po dobu minimalné péti roku.

V tomto roce, bylo po celou dobu krasné pocasi a piiznivé plavebni podminky. Vodni
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cesta prildkala zatim rekordnich 80.000 navstévnikd, coz je zhruba o dvacet tii procent
vice nez vroce 2011. Nadale pokracuje narast cykloturisti, coz v ro¢nich souctech
predstavuje statisice navstévnika v okoli téchto vodnich staveb.
Diky velkému zajmu vefejnosti a publicité¢ Batova kandlu jako jiz znamé turistické
lokalité sv&déi i ta skuteénost, ze Ceska posta vydala v kvétnu 2012 postovni znamku
s namétem tohoto mista, kde je vyobrazeno pfistavisté ve Veseli nad Moravou. Autorem
znamky je Adolf Absolon, jenZ spolupracuje s Ceskou postou od roku 1994 a bylo
vydano dle jeho navrht celkem dvacet postovnich znamek. O tomto autoru je znamé,
ze svij ndmét pro jednotliva dila, nachazi piimo v realit¢ mista, které vzdy osobné
navstévuje. Rytinu vytvoril Martin Srb, ktery je tviircem u nés i dalSich vychazejicich
postovnich znamek. ,,Znamka je v emisi technickych pamadatek, ale tato technicka
pamadtka je vyznamna tim, jak byla oZivena, uz to neni cesta pro dopravu lignitu,
ale skvela vodni zabava, ktera se tési velkému zdjmu. Proto jsem se rozhodl, Ze na
samotné znamce bude soucasnost - Veselsky pristav se zajimavou budovou pod
vysokymi stromy a nejnovejsi vyletni lod’ Morava. Teprve na kupony jsem dal pamdtna
technickad dila podle starych fotografii*“*. Popisuje své podnéty autor postovni znamky.
Znamka byla vydana v emisi dvacet pét tisic kust a je pfanim vSech oficialné
zastoupenych vedoucich Cciniteld organizaci, podilejicich se na provozu, udrzbé
a vystavbé jednotlivych usekt Batova kanalu, aby tato desetikorunova cenina, byla
co nejvice pouzivand na pohlednicich zobrazujicich tuto vodni cestu, ptfipadné jeji
blizké okoli a pfilehly region, coz by jist€é mélo i za nasledek dobrou propagaci této

turisticke lokality.

Obrazek 24: Postovni znamka vydana v roce 2012 s motivem ,,Battv kanal*

CESKA REPUBLIKA
— BATUV KANAL

Zdroj: Ceska posta

DZdroj: Veseli nad Moravou kiest postovni zndmky Zdroj: [online] visimo ® [cit. 2013-02-15]
Dostupné z http://www.veseli-nad-moravou.cz/2012-06-09-krest-postovni-znamky-batuv-kanal/gs-47388
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3 Potencial vyuziti vodniho dila

3.1 Provozné ekonomické zhodnoceni stavby

Turistickd vodni cesta Battv kanal je vice jak sedmdesat let starou vodni
stavbou, zatimco, organizace Batliv kanal, obecné prospésna spolecnost, kterd se po
turisticky vyuzivané vodni cest¢ jmenuje, oslavila své prvni kulatiny, desaté vyroci
svého zalozeni. Organizace Batlv kandl, o.p.s., jako provozné ekonomické jednotka
byla zalozena v lednu roku 2002 nada¢nim fondem Agentura pro rozvoj turistiky
na Batové kanalu. V té dobé& totiZ silila potieba vefejné servisni organizace. Chyb¢l
tu nékdo, kdo bude provozovat Informacni centrum Batova kanalu, starat
se 0 internetové stranky, pfipravovat a realizovat marketingové projekty a propagaci
vodni cesty, podilet se narozvojovych projektech, poradat rizné propagaéni akce
a svoji Cinnosti tak zajisti Zivotaschopnost a provoz celé této vodni cesty. Vznikla tak
organizace, ktera koncentruje a haji z4jmy celého regionu, v oblasti rozvoje cestovniho
ruchu na Bat'ové kanalu a jeho okoli, krajii, mést a obci, oborovych organizaci, ale také
1 podnikatelii. V oblasti Zivota aprovozu vodni cesty, uZ ma obecné¢ prospéSna
spolecnost svou nezastupitelnou roli. Organizace Battv kanal, o.p.s., jako provozné
ekonomické jednotka se vSemi provoznimi ndleZitostmi, je prakticky bez jakychkoli
obdrZenych dotaci, zcela neZivotu schopna. Hospodaiské vysledky za predesla obdobi,
kterd jsou uvedena v dale uvedené tabulce, realné ukazuji ekonomickou prosperitu
¢innosti této organizace(tab'é'l). Tato spolecnost vSak nebyla zalozena z diivodi svoji
prosperity, ale aby svoji ¢innosti zabezpecila Zivotaschopnost, provoz a dal$i rozvoj
turistického ruchu v tomto regionu. Je nutno uvést, ze organizace Bativ kanal, 0.p.s.,
I kdyZ nema na tomto poli snadnou tlohu, vede si velmi dobfe a svoji téméf dokonalou
¢innosti, spojenou s obratnosti a podporou nejen od Siroké vefejnosti, ale organy
na krajskych 1 nejvyssich fidicich mistech republiky, véetné podpory Evropské unie,
se velkou mirou podili na turistickém rozvoji celého tohoto regionu. Daii se tak
zabezpecit nejen pro Sirokou turistickou vefejnost moznost navstév a poznani, snad
drive 1 zapomenutych zajimavych lokalit, obnoveni ndrodnich zvyku a obyceju, ale také
se zde touto Cinnosti vytvareji nova pracovni mista, jak v oblasti turistického ruchu,
tak i v dopliujicich sluzbach, které jsou pro celkovy chod Krajiny nezbytné nutné,

a tim se alespon mirn¢ zlepSuje zaméstnanost v tomto krasném kraji.
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Tabulka ¢. 1. Prosperita organizace Bativ kanal, 0.p.s.

Naklady Vynosy Dotace Zisk
Rok 2002 198.268,60K¢ 307.071,17K¢ 0,-K¢ | 102.784,57K¢
Rok 2003 993.615,50K¢ | 1,109.627,00K¢ 515.615,00K¢ | 116.012,19K¢
Rok 2004 975.893,49K¢ 900.560,16K¢ 25.250,00K¢ -75.333,33K¢
Rok 2005 1,163.832,04K¢ 892.893,08K¢ 155.134,00K¢ | -270.938,96K¢
Rok 2006 1,501.625,10K¢ | 1,653.563,41K¢ | 1,062.574,25K¢ | 151.938,31K¢
Rok 2007 1,699.453,83K¢ | 1,721.564,25K¢ 858.853,25K¢ 22.110,42K¢
Rok 2008 1,786.476,75K¢ | 1,575.704,76K¢ 819.734,00K¢ | - 210.771,99K¢
Rok 2009 2,108.796,54K¢ | 2,000.555,57K¢ | 1,340.000,00K¢ | -108.240,97K¢
Rok 2010 1,776.879,67K¢& | 1,782.727,23K¢ | 1,044.560,00K¢& 5.847,56K¢&

Zdroj: statistické udaje uvetejnéné ve vyroc¢nich zpravach Batav kanal, 0.p.s.

Konkrétnimi

ukazateli

vzristajici

navstévnosti,

tohoto nejvyznamnéjSiho

turistického regionu v oblasti sttedni Moravy, jsou uvedené udaje v dale znazornéném
vedeném grafickém provedeni ™ ¢ ' Ztoho je také patrno, Ze je nutno tomuto
regionu, se 1 nadadle se v$i pozornosti a vysokou intenzitou plnohodnotné vénovat,
protoze péce o rozvoj této turistické oblasti, mize byt do budoucna velmi dobrou
investici, nejen kulturni, ale i hospodatiskou a ekologickou. Je nutné, v této oblasti,
naddle rozvijet a rozSifovat komplexni sluzby, nejen pro navstévniky a podnikatele,
ale i pro zachovani environmentalni turistiky. To v§e pfinese své plody nasi, i budoucim

generacim Ve formé nejriznéjsich produkta.
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Graf ¢. 1: Vyvoj navstévnosti v letech 1996 — 2012 na Bat’ové kanale.

Vyvoj navitévnosti na Batové kanale
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Zdroj: Jifi Kominek + statistické tidaje uvetejnéni ve vyroénich zpravach

Pro soucasnou i budouci generaci, je vSak nezbytn¢ nutné, neustale se této
problematice v daném regionu co neintenzivnéji vénovat, nebot pokud by nedoslo
K vystavbé nové infrastruktury a jejimu neustalému dopliovani a rozsifovani, rozvoj
vodni cesty by se obratil ke stagnaci a vlastni trasa kandlu by brzy ptfipominala
jen dlouhodobé provizorium s odlesnénym korytem, které je oblozeno betonovymi
kachlickami. Soucasné se nabizi otazka, jestli s t€émito zménami neztraci vodni cesta
svou jedine¢nou piirodni a pamdatkovou hodnotu, kterd ji nadfazuje nad mnoZstvim
obdobnych vodnich cest v celé Evropé. Z toho diivodu je tieba, ke vSem projektim
| pracim, pfistupovat velmi citlivé a zodpovédné, nebot’ §patnou koncepci a jeji realizaci
by mohlo dojit, ke zcela opacné efektivité vyvoje, vcetné nevratnych ptirodnich zmén
na toku ajeho okoli. Vyhodou je, Ze v podstat¢ tato vodni cesta, je prakticky
V pocateénim vyvoji, co se tyce staveb a okoli a nabizi se tu moznost nezatadit tuto
lokalitu do tuctového poctu jiz realizovanych vodnich dél v Evropé i celém svéte.
Soucasné je nutno aktivné vyuzit historii kanalu s prvky moderni architektury, vcetné
nejmodernéjsich technologickych prvki. Timto se otevird moznost obrovského a témér
nevycerpatelného potencidlu pro vyuziti Batova kanalu v cestovnim ruchu
a i k potlaeni nezaméstnanosti, v regionu, za dodrzeni environmentalnich podminek
atim zabezpecCeni ekonomické prosperity oblasti v€etné zachovani vSech ptfirodnich

kras a nenahraditelnych hodnot.

60



3.2 Analyza, perspektiva, doporuceni

Podrobnou studii vystavby a vyuziti vodni cesty Batova kanalu, vcetné
vybranych usekii feky Moravy, je nutno dojit k zavéru, ze stavba, i kdyz v soucasnosti
stard vice jako sedmdesat rokt, slouzi dodnes, ne jiz svému pivodnimu ucelu, lodni
nakladni ptfepravé. Tento zplsob ndkladni lokalni pfepravy, byl dnes jiz piekondn
a vystiidan kamionovou a zelezni¢ni nakladni dopravou, ktera je pfeci jen z pohledu
piepravce 1 zakaznika mnohem operativnéjsi 1 rychlejsi, nékdy snad ale nakladné;si.
Pruznost, rychlost a operativnost, dava pieci jen dnes zelenou nejvice ndkladni
kamionové dopravé po komunikacich, které jsou prakticky vzdy vybudovany z mista
expedice zbozi az do mista jeho pfijmu, takZe odpadd casovd prodleva prostoji
a prodluzovani doby dodéavky zbozi spojené s piipadnou piekladkou. Rovnéz je nutno
I uvést moznost vyuzivani této vodni cesty jen sezoéné a v obdobi dobré splavnosti,
protoze v zimnich mésicich mnohdy kanal i feka zamrzne a jeji tok nelze k plavbé
pouzit. To stejné plati mnohdy i1 v obdobi jarniho tani, nebo pii povodiiovych stavech,
kdy jsou tyto useky nesplavné, a je vydan zdkaz plavby pro nevhodny stav feky.
Vsechny tyto aspekty ukazuji, ze puvodni zaméry vyuziti toku feky Moravy vcetné
Batova kanalu, jsou jiz davno piekondny a pravdépodobné, pokud nepijde
0 vyjime¢nou situaci, nebude jiz nikdy Batlv kandl k témto aktivitam vyuZzivan.
To vSak neznamena, Ze by tento vodni tok feky Moravy vcetné¢ Bat'ova, kanalu nemél
byt jiz dale nijak vyuzivan a zcela zapomenut. Naopak, je nutné se této stafické stavbe
disledné¢  vénovat s maximalni péci, aby nedochazelo kjejimu zatraceni
a znehodnocovani stavajicich staveb. Znamena to tedy, Ze je zapotiebi s co nejveétSim
mozném usili rozvijet tuto vyznamnou oblast, ¢astecné jak pro pivodni Gcely, zavlahy
okolnich poli, ale hlavné pak tcely cestovniho ruchu, ktery se v této roviné zde miize
rozvijet téméf do nekoneénych moznosti. Je docela pravdépodobné, ze cela tato
turisticka oblast, pti dokonalém vyhledu a perspektive, se miize stat takovou turistickou
lokalitou, kde bude vodni dilo Batova kandlu jiz jen slabou dominantou, ale ptesto
zajem o tato turisticka mista, bude ptitahovat zdjemce o turismus nejen z blizkého okoli,
ale i z ptilehlych okolnich zemi. Proto musi vSichni zainteresovani v této turistické
lokalit¢ intenzivné spolupracovat, jak na poli udrzby provozuschopnosti vodniho dila,
tak 1 na zdzemi ktomu pfislusejicim, vcetné¢ budovani dokonalé infrastruktury

S pfinalezejicim servisem a sluzbami. Znamena to, ze v blizkosti této dnes jiz atraktivni
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vodni stavby, je nutno neustdle dopliiovat a fadn¢ udrzovat vybudovana socidlni
zafizeni, umoziovat drobnym podnikatelim zajisténi aprovoz riznych typl
obcerstveni, v nejen dostatecném objemu. Soucasné je nutné vybudovani odpovidajici
dopravni infrastruktury na trovni dvacatého prvniho stoleti, pokud mozno s trochou
nadCasové perspektivy, pro vyuziti v této rekreacni oblasti. Z pohledu provozovatele
a spravce tohoto vodniho dila, je tieba vénovat této lokalit¢ i soustavnou pozornost
ainvestovat do rozvoje Vvtomto krajinném uzemi, jak finanéni prostfedky, tak
| environmentalni citéni, aby byly nejen pro nas, ale i pro budouci generace,
vybudovany a zachovany co nejlepsi zivotni podminky.

Z mezinarodniho pohledu, zejména Ceské republiky, jako ¢lena Evropské unie, je nutno
V co nejvétsi mife usilovat nejen o rozvoj této turistické oblasti, ale stale vyzdvihovat
moznost a nutnost zajiSténi prostfedkll pro realizaci vybudovani pivodniho zaméru
I velkopodnikatele Tomase Bati a pozdéji i jeho nastupce Jana Antonina Bati,
vybudovani spojovaciho Labsko-Odersko-Dunajského pruplavu. Realizaci této stavby
by doSlo nejen stavebnimi pracemi, k velkému oziveni ekonomiky a vychodiska
z lokalni hospodarské krize, ale i k budoucimu zvyseni trvalych pracovnich mist, nejen
propojeni tfi fek, ale 1 tfi mofi. Touto stavbou by pochopitelné¢ byla 1 zajiSténa
a obnovena nakladni ficni preprava, nejen mezi jednotlivymi clenskymi zemémi
Evropské unie. Vzdyt' Evropska unie ma téméft pét set miliond obyvatel a ne jen stat se

Ctyficeti miliony obyvatel, v jehoZ prospéch chtél J. A. Bat’a toto vodni dilo budovat.
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Zaver

Moznost nahlédnout do organizace a fizeni provozu vodni stavby Batova
Kanalu, jeho davné i1 nedaleké historie, zajisténi projektovych dokumentaci
realizovanych, ¢i mnohdy jen perspektivnich plant do blizké i1 vzdalené
budoucnosti, umoznilo si udélat celkovou predstavu o velikosti tohoto dila a jeho
celospolecenském vyznamu. Celkové stoji za zamysleni, jak velké vodni dilo
dokazali nasi pfedkové vybudovat za pouhé Ctyfi roky, s tehdej§imi vyrobnimi
a dopravnimi prostiedky a jaké jsou naSe dnes$ni schopnosti se soucasnou
vyspe¢lou stavebni technologii a dalSimi technickymi vymozenostmi. Je krasné,
ze se nalezli aktivisté k obnové¢, udrzbe a zajisténi provozu tohoto vodniho dila,
véetné potiebnych financi, alesponn pro rekreacni tucely. Je vSak Zzalostné,
jak je liknavy pfistup k realizaénim pracim a obnové, véetné zajisténi financnich
tokli a jaké Casové harmonogramy, v dobé nedostatku pracovnich pftilezitosti,
jsou na obnovu, udrzbu a netku-li rozvoj této stavby stanovovany. Stoji takeé
za uvahu, zda by nebylo vhodné, s ohledem na historii a soucasny vyvoj déni
okolo tohoto vodniho dila, usilovat o moznost oficidlni vyhlaSeni celé této vodni
cesty, za chranénou pfirodni a technickou pamatku, kterd je jiz takto mnohym
obyvatelstvem z blizkého i Sirokého okoli takto neoficialné chapana. Jistéze
do budoucna by bylo i mozné, usilovat o moznost tuto kulturné technickou
pamatku nechat zapsat do seznamu pod ochranu svétového dédictvi UNESCO.
V tomto piipadé, by vsSak bylo nezbytné nutné, aby nebyly vSechny stavby,
veetné technologického ptisluSenstvi, nesmyslné zakonzervovany, nybrz aby bylo
soucasné¢ umoznéno vytvafet nejen jejich udrzbu a obnovu, ale i v této oblasti
se prosadil mozny investicni reZzim, vcetné zajisténi neustalého celkového
rozvoje pro turisticky ruch i dalsi pfinalezejici odvétvi, v¢etné protipovodinovych
opatifeni. Soucasné¢ je vSak nutné¢ do tohoto rozvoje citlivé zakomponovat
| perspektivu moznosti vyuziti celkové infrastruktury v regionu, za ucelem
celkové realizace moznosti propojeni fek Labe, Odry a Dunaje, prostiednictvim
feky Moravy a jeji odnoZze Batova Kandlu. Vzdyt dals$i vystavba, propojeni

a provoz Batova kanalu a toku feky Moravy, s perspektivnim uskute¢nénim
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Labsko-Oderského priplavu s Dunajem, se zajisténim vSech environmentalnich
pozadavki, by pfinesla nejen okamzité zlepSeni zamé&stnanosti v tomto regionu,
ale 1 pro budouci generace velice vyznamnou obchodni cestu s novymi aktivitami
a pracovnimi misty. Proto je vSak nutno vyvijet tlak na predstavitele statu
a vedouci organy Evropské unie, s pozadavkem na zajisténi financi pro toto jiz
davno planované vodni dilo. Nakonec, avSak nikoliv v posledni fad¢, je nutné
jesté znovu zduraznit, Ze projekt, ktery se tyka pruplavu Dunaj — Odra - Labe je

vyslovné uveden i v ptistupové smlouvé Ceské republiky k Evropské Unii.
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Mapa dilcich usekii Bat'ova kanalu
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Mapa toku feky Moravy s Batovym kanalem

Zdroj: Bat'v kanal — plavebni atlas
1.



BIBLIOGRAFICKE UDAJE

Jméno autora:
Obor:
Forma studia:

Nazev prace:

Rok:
Pocet stran textu bez priloh:
Celkovy pocet stran priloh:

Pocet tituli ¢eskych pouzitych zdroju:

Pocet tituli zahrani¢nich pouzitych zdrojii:

Pocet internetovych zdrojii:
Pocet ostatnich zdrojii:

Vedouci prace:

JiFi Kominek
Management cestovniho ruchu
Kombinované

Vyhodnoceni potencialu Bat’ova
kanalu pro cestovni ruch

2013
57

3

7

0

16

1

RNDr. Antonia Dvoranova



