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Anotace

Bakalatska prace se zabyva problematikou piepravy nebezpecného zbozi v letecké
dopravé. Teoretickd ¢ast predstavuje zakladni predpisy a smérnice, Cast prakticka
obsahuje navrhy na snizeni rizik pfi piepraveé nebezpecného zbozi.

Klicova slova

nebezpecné zbozi, letecka doprava, baleni, zéasilka, znac¢eni, riziko

Annotation

The Bachelor projct deals with problematics of Dangerous Goods transportation in air
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Uvod

Nachazime se v situaci, kdy se vétSina svétové dopravy prenasi do vzduchu.
Letecka doprava narostla za poslednich 30 let téméi 7x a stale roste. Diky své
rychlosti, bezpecnosti a v posledni dob¢ 1 lepsi cenové dostupnosti, si ziskava stale
vice a vice ptiznivel, at’ uz v fadach béznych cestujicich, tak u leteckych spolecnosti,
prevazejicich cargo. V neposledni fad¢ se letecka pieprava zacala vyuzivat i v ramci
piepravy nebezpecného zbozi. At uz se jedna o vybusniny, plyny, hoflavé, nebo
toxické latky, latky infek¢ni, ale také tfeba materialy radioaktivni. Spolecné s tim, jak
uz nazev tika, prichazi nebezpeci. Urcitd mira nebezpeci hrozi vzdy, ale s prepravou
nebezpecného zbozi se jesté stupnuje. Proto je potieba ptisné dodrzovat dané predpisy
a pracovat s nim se zvySenou opatrnosti. Mnohonasobné kontroly béhem pfipravy na
odlet riziko snizuji, kazdopadné lidsky faktor je v tomto ptfipadé nenahraditelny
a pravdépodobnost omylu vzdy zistava. Leteckd doprava je oznaCovana jako jedna
z nejbezpecnéjSich vibec, ale pouze do té doby, nez dojde ke krizové situaci.
V ptipad€ havérie byvaji nasledky tragické, a proto je potieba bezpecnost v tomto

druhu dopravy zvySovat.

Tato prace pojednavd o problematice prepravy nebezpecného zbozi v letecké
dopravé. V teoretické Casti feSi nebezpecné zbozi z hlediska legislativniho a ndplné
jednotlivych danych ptedpist, zatimco prakticka cast ukazuje na déni v redlném
svete, napf. jak jsou piedpisy dodrzovany. Cilem je nalézt mozné zpusoby, jak zvysit

bezpecnost piepravy zbozi toho charakteru a zhodnotit jejich moznou realizaci.

Letecka terminologie oznacuje nebezpecné materidly jako nebezpecné zboZi.
Vzhledem k zachovani této terminologie je tedy v této praci nebezpeny material

oznacen za nebezpecné zbozi.
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1. Teoreticka vychodiska pro reSeni prepravy nebezpecnych
materialu v letecké dopravé

1.1.Pfedpisy mezinarodnich organizaci v dopravé
Spolu s vyvijejici se leteckou dopravou musela vzniknout na zakladé predpist

také pravidla, ktera jsou celosvétové dodrzovana. Ta zajistuji bezproblémovy

a bezpecny transport nebezpecnych latek a kvili tomu jsou striktné kontrolovéna.

Letecka doprava se ftidi predpisy ICAO (International Civil Aviation
Organization). Kazdy rok je spole¢nosti IATA vydavan manuidl DGR, ktery
specifikuje, popisuje a upfesiiuje podminky a ndlezitosti piepravy. Jako v kazdé
dopravé, je na prvnim misté¢ vzdy bezpecnost. Ta je u letecké dopravy o to vice
navysSena a je na ni pfisné¢ dohliZzeno. Veskera doprava nebezpec¢ného zbozi se fidi

predpisy pro dané obory dopravy:

a) ICAO TI - Technical Instructions For The Safe Transport of Dangerous
Goods by Air, vydavany organizaci ICAO. Ten je obnovovan kazdé dva
roky a je zavazny pro veskeré spolecnosti, které se prepravou takového
zbozi zabyvaji,

b) IATA DRG - IATA Dangerous Goods Regulations — pro piepravu
nebezpecného zbozi konkrétne,

c) ADR — European Agreement concerning the International Carriage of
Dangerous Goods by Road — evropska dohoda pro mezinarodni silni¢ni
dopravu nebezpecného zbozi,

d) RID — Carriage of Dangerous Goods by Rail — mezindrodni fad pro
pfepravu nebezpecného zboZi v Zelezni¢ni doprave,

e) IMDG Code — International Maritime Dangerous Goods Code —
mezinarodni fad o pfepravé nebezpecného zbozi na mofi,

f) ADN — The European Agreement concerning the International Carriage
of Dangerous Goods by Inland Waterways — evropska dohoda o pieprave

nebezpecného zboZi po vnitrozemskych vodnich trasach.

Predpis organizace IATA se od ICAO lisi v doplnéni provoznich specifikaci
dopravci a jeho struktura je ¢astecné odliSnd — podle IATA jsou tedy podminky
o mnoho pfisnéjsi. Je zde zaneseno, ze v ptipadé vyuziti ndhradniho zptsobu dopravy

(napft. silni¢ni nebo zeleznicni dopravy) musi sam dopravce na své naklady dodrzet
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predpisy IATA spoleéné¢ s ADR — mnohdy tak dochéazi k velkym komplikacim

a zpozdénim zésilek.

Z prazského letist€¢ Vaclava Havla tedy muizeme vidét odlétat letadla
s nebezpecnym zbozim od spolecnosti jako DHL Express, Lufthansa CARGO AG,
CSA Cargo, Panalpina Czech, Roth cargo, a nékolik dalgich.

==
IATA

Obrazek 1: IATA logo

Obrdzek 2: ICAO logo
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1.2.Nebezpecné zbozi
., Predméty nebo latky, které mohou ohrozovat zdravi, bezpecnost, majetek nebo

Zivotni prostredi a které jsou uvedeny na seznamu nebezpecného zbozi v technickych

instrukcich nebo které jsou takto v téchto instrukcich klasifikovany. “ [4, hlava 1, str.1]

Nebezpecné¢ zbozi deélime do 9 tfid nebezpecnosti dle zplsobu jejich
pievozu/transportu. Kazda z deviti tfid miize mit né¢kolik dalSich podskupin, které
dale upfestiuji vlastnosti latek. Toto rozd€leni je vyuzivano 1 v preprave
nebezpecného zbozi a latek obecné — tedy 1 v jinych druzich dopravy, jako je silni¢ni,
zelezni¢ni 1 vodni. Hromadné oznaceni pro dany predpis je ADR — Accord europeén
au transport international des marchandises par route). Byla piijata 30. zaii 1957
v Zenevé a v Ceské republice byla pfijata s Gginnosti od 1. ledna 1993. Znéni celé
dohody je knalezeni ve Sbirce mezinarodnich smluv ¢. 65/2003, ptiloha A —

Vseobecna ustanoveni a ustanoveni tykajici se nebezpecnych latek a predméti.
1.2.1. Pieprava
Déleni nebezpecného zbozi v letecké dopraveé:
e vSeobecn¢ k dopraveé povolené,

e jen za zvlaStnich opatieni povolené,

e zakazané.
Zpusoby prepravy:

e 0sobni letadlo,

e nakladni letadlo.

Dale pteprava nebezpecného zbozi zavisi na legislative stath, kterymi je let veden.
Pokud pravni podminky neodpovidaji a nepovoluji pfevoz zejména zasilek se
zvlastnimi opatfenimi, je potieba trasu upravit, pfipadné je na piepravci, zajistit
patfi¢na opravnéni a schvaleni.

1.2.2. Dokumentace k provedeni letu

Ptevoz nebezpecného zbozi a latek je velmi narocny na dodrzovani ptedpist
a pravidel. Tyto naleZitosti musi byt pfi kazdém letu podloZeny dokumentaci,
opraviujici piepravu zasilky provést. Zasilku musi vZzdy doprovazet faktura, letecky
nakladni list a prohladSeni odesilatele pro piepravu nebezpecného zbozi. Za tyto

podklady nese veSkerou zodpovédnost odesilatel a je nutné uvést:
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e identifikace odesilatele a piijemce,

¢ informace popisujici typ letu, kterym miize byt zbozi pfepraveno,

e lokace odesilani, lokace urcenti,

e uvedeni miry radioaktivity,

e UN kod s ptepravnim nazvem zbozi, ktery nezaménitelné oznacuje danou
zasilku,

¢ identifikace nebezpecné latky spolecné s tfidou nebezpecnosti,

e mnoZzstvi na jednotlivé baleni,

e obalova technika s informaci, zda obal odpovida piepisim IATA DGR,

¢ navody pro manipulaci pro pozemni personal na letistich.

Pokud neni vSe fadné vyplnéné, nemtze byt pireprava DG uskutecnéna, popf.

je na vuli kapitana konkrétniho letu, zda prepravu zasilky provede. Ten ma ve

vSech ptipadech pravo veta — v jakékoliv fazi pfipravy letu mize rozhodnout

o nalozeni, pfipadné vylozeni dané zasilky. K tomu dochazi v ptipadech, kdy

kapitan zésilku nepfijme z divodu mozného ohroZeni bezpecnosti letu.

NOTOC DISTRIBUTION :

1. Top Copy (white) Captain
2. Middle Gopy (green) Station File
3. Botlom Copy (yellow) Freight Agent

NOTIFICATION TO CAPTAIN (NOTOC)

INSTRUCTIONS FOR COMPLETION OF NOTOC

1
2

@

ANOTOG is to be issued whenever dangerous goods (DGs) or other special load items are to be carried on DG & Safety aircraft

The NOTOC form is to be prepared by the freight handiing agent contracted to dispatch consignments on DG & Safety when DGs andfor
Special Load are consigned as freight, OR by the Pit Crew Leader when items of Special Load checkedin by guests are to be carried

The freight agent must print and sign his/her name in the DGs Preparation Certification field in the top right-hand section of the form
whenever freight loads containing dangerous goods are dispatched

The person responsible for entering the Special Load details must annotate their name in the applicable name fields of the Special Load
section of the form. Two fields are provided for this: one for use by the Freight Agent and ane for the Pit Crew Leader (as required)

PORT OF LOADING:

DGs PREPARATION CERTIFICATION
(To be completed by a CASR Subpart 92.C certified
person when dangerous goods are to be consigned as

FLIGHT NUMBER:

freight.)

| certify that this NOTOC has been prepared in
with the procedures for the acceptance and

dispatch of dangerous goods as detailed in the
DG & Safety Dangerous Goods Manual

5. Before loading, the Pit Crew Leader (o CASR Subpart 92.C qualified delegate) is 1o check the dangerous goods items for evidence of any | | PATE®
non-normal features such as leakage or damage. After loading on the aircraft, the person responsible for supervising loading operations Slanature:
is to print and sign their name in the certification field in the bottom right-hand section of the form, certifying that the ftems have been g g
loaded in the locations specfied on the form. AIRCRAFT REG: Prepared By
6. The NOTOC is to be given to the captain who is to certify acceptance of the NOTOC in the bottom left-hand corner of the form. It ame)
DANGEROUS GOODS
1 2 3 4 5 6 8 9 10 1 |12 (13| 14 15
Net Quantity |Transport Index UN Loaded | Emergency
Destination | Wayolll Numoer Proper Shipping Name Classor| UNor D | S| No.of |on-Radioadtive| Radioacive | Package |Packing|Cade|CAO) Response
9 9 Material Material | Category | Group ULD|Position’  Gode
| |
SPECIAL LOAD - the person entering the Special Load details s to print their name here ¥ (1) Freight Agent: (2) Pit Crew Leader
Destination | A Waybill Number Contents and Description No. of Quantity Supplementary Information Code | Loaded
C Note Packag: ULD |Position

ACCEPTANCE BY CAPTAIN:
| accept the loading
locations of the
items specified on
this NOTOC.

Captain's Name

Captain's Signature:

CERTIFICATION BY PERSON SUPERVISING LOADING OPERATIONS:
1 CERIW that this aircraft has been loaded in accordance with the procedures detailed
in the DG&Safety Volume AS: Airport Handling Manual and Volume A6: Dangerous
Goods Manual, and that the items have been checked, and that this NOTOC
accurately reflects the lacations of the DGs and/or special load items on this aircraft.

Certified By’

Signature:

FOD-018 V3.3 010707

Obrdazek 3: NOTOC (Notification to captain)
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Odpovédnost provozovatele

Pfijetim zbozi se veSkera odpovédnost za naklad pfendsi na provozovatele

piepravni spolecnosti.

Provozovatel je tedy povinen zbozi fadné ptekontrolovat pted jeho pfijetim.

Nesmi nebezpecné zbozi k pieprave ptijmout, pokud:

a) zbozi neni podloZzeno spravné¢ a korektné¢ vyplnénym a podepsanym
dokladem o dopravé DG,

b) obaly/piebaly nepodlehly testovacim zkouskam, které dokazuji jejich
kvalitu a spolehlivost,

c) obaly/ptebaly zbozi jsou narusené, nebo jinak poskozené a je mozné
ohrozeni okoli inikem nebezpecné latky,

d) je ptedpoklad pro ptfevoz nebezpecného zbozi, které nelze v daném druhu
pfepravy piepravovat (zvoleni nevhodného zplsobu ulozeni — napf.

dokladka osobniho letadla — oznaceni zasilky CAO).
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1.2.3. Zpusob prepravy
Materidly a vyrobky, které jsou vice nebezpecné, ¢i jeho mnozstvi je vétsi, je

nutno pievazet pouze v letadlech nakladnich s vétsi nakladovou kapacitou.

Nebezpecné materidly muizeme z hlediska prostorového umisténi rozdélit

nasledovné:

e Pieprava na palub¢ osobniho letadla,

e pfeprava v ndkladnim prostoru civilniho letadla,

e pieprava v ndkladnim letadle,

e pfeprava jen ve specializovaném nékladnim letadle

e v letecké dopravé absolutné zakézané.
Pi‘eprava na palubé civilniho letadla

Do této kategorie se fadi véci bézného uziti, které je mozné piepravovat na
palubé¢ civilniho dopravniho letadla v tzv. pfiru¢nim zavazadle. Jiz se ale nejedna
o tekutiny, aerosoly a gely, nebot’ ty je mozné prevazet na izemi Evropské unie
pouze do objemu 100 ml. Zakoupené zbozi tohoto charakteru za bezpe¢nostni
pfepazkou je mozné pievazet pouze s doloZenou uctenkou a v ozna¢eném obalu
od prodejce. V piipadé pirestupu jsou tyto dodate¢né¢ koupené nadoby
kontrolovany specidlnimi skenery. Kontrolovany jsou téz détské stravy v objemu
nad 100 ml a léky. Dale jsou zakazané véci, které by mohli ohroZovat okoli, tedy
zbran€, noze, stielivo, zapalovace, toxické latky, vybusniny, ale také hracky realné
zbran€ napodobujici. VSechny pfepravované zaleZitosti vSak musi podléhat

maximalnim rozmértiim danym dopravcem.
Preprava v nakladnim prostoru osobniho letadla

Pro tuto kategorii jsou piedpisy oproti kategorii vySe zminéné podstatné
zmirnény. Jedna se o zavazadla, kterd jsou pfi civilnim cestovani odevzdana do
nakladového prostoru. Zde jiz neplati omezeni pro mnoZstvi tekutin, je zde mozné
pfevazet noze, aerosoly, gely a spolecné se zvlaStnimi povolenimi i stfelné zbrang.
V tomto ptfipadé¢ neni az tak omezujici rozmér, jako maximalni povolena

hmotnost, téz dana dopravcem.
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Pieprava v nakladnim letadle

Nakladnimi letadly se ptfepravuji zasilky obsahujici DG, které nemohou byt
piepravovany osobnimi letadly, tyto zésilky jsou oznaceny Stitkem CAO. Témito
naklady jsou ale také baliky vétSich rozmért, které se nedaji pfidat do
nakladovych prostor civilnich letadel. Toto pfepravované zbozi musi byt
podlozené¢ nakladnim listem, obsahujicim pfesny popis obsahu zasilky,

rozméry a hmotnost.
Pieprava jen ve specializovaném nakladnim letadle

Do této kategorie spada zbozi nebezpené povahy, piipadné zbozi
z predchozi kategorie ve velkém mnozstvi: vybusniny, stielivo, pyrotechnika,
hoflaviny, radioaktivni materidly. Mezi tyto se dale fadi pfevoz velkych zvifat

(napf. pievazeni koni, slonli, nosorozcti apod.)
V letecké dopravé absolutné zakazané

V ramci této kategorie je zboZi, které by svou povahou mohlo bezprostfedné
ohrozit let. Jednd se napf. o velmi nestabilni latky, které neni snadné udrzet

v klidovém stavu.

Omezeni pro DG prevazené cestujicimi a posadkou (vybrané)

2 AP
[~~1 S N =] F N N
SS| ET & |Sg%| 2% 8=
v S8R = S=2| ES€e= ,
Polozky SR ER 2 | TER| EE =8 Omezeni
= > = > 2 NS 7553
= x|l & = 3 % 2| 4L 2
e N N > b =)
M D >y =
Malé¢ zasobniky Ano | Ano | Ano | Ano Ano Ne vice jak 5 kg.
s plynnym
kyslikem pro
1ékatské vyuziti
Zatizeni Ne |[Ne |[Ne |- - Kapalny kyslik je
obsahujici kapalny pfi prepraveé
kyslik cestujicich
zakézany.
Pomtcky a Ano |Ne |Ne | Ano Jen Nasledné déleni
mobilni zatizeni v n¢kterych | dle druhu baterie,
napajené pfipadech | ktera zatizeni
nevhodnymi napaji.
bateriemi, které
pomahaji mobilité
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cestujicich, jejichz

pohyblivost je

omezena

Toaletni potfeby | Ano | Ano | Ano | Ne Ne Ne vice jak 0,5 kg.

(vCetné spreju)

Kulmy na vlasy Ano | Ano | Ano | Ne Ne 1 kus/pasazér

obsahujici Musi byt nasazen

uhlovodikovy ochranny kryt.

plyn

Alkoholické Ano | Ano | Ano | Ne Ne Pouze

napoje obsahujici v maloobchodnim

vice nez 24%, ale baleni.

ne vice nez 70% Ne vice jak 100

alkoholu v objemu ml.

Malé¢ baleni Ne |Ne |Ano | Ne Ne 1 kus/pasazér

zapalek

Kapesni zapalovaC | Ne | Ne | Ano | Ne Ne 1 kus/pasazér

Napln do Ne |Ne |[Ne |- - Zakéazané

kapesnich

zapalovaci

Bateriové Ano | Ano | Ne | Ano Ne Baterie musi byt

napdjené zafizeni od zafizeni

schopné generovat izolované.

extrémni teplo,

které by mohlo po

aktivaci zptisobit

pozar (napf.

podvodni silna

svétla)

Lavinovy Ano | Ano | Ne | Ano Ne 1 kus/pasazér

zachranny batoh Nédrz se

obsahujici nadrz stlacenym plynem

se stlacenym musi byt zajiSténa

plynem proti uvolnéni a
naslednému
otevieni.

Bateriové Ne |Ano | Ano | Ne Ne Ptepravované

napajené pouze pro vlastni

elektronické pouZiti

cigarety,

vaporizéry a

elektronické

dymky

Ptenosna Ano | Ano | Ano | Ne Ne

elektronicka

zafizeni (napf.

hodinky,

kalkulacky,

fotoaparaty,
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mobilni telefony,
pfenosna PC,
videokamery)

Suchy led

Ano

Ano

Ne

Ano

Ne

2,5 kg/pasazér
Baleni musi
umoznit
uvoliovani oxidu
uhlicitého.

Kazdé baleni musi
byt oznacené
znamkou ,,DRY
ICE* nebo
,,LCARBON
DIOXIDE,
SOLID*

Rtut'ové
barometry, nebo
teploméry

Ne

Ano

Ne

Ano

Ano

Musi byt baleny
do obalu, které
maji uzavienou

vnitini vlozku a
zabrani tak
pripadnému uniku
rtuti do okoli, bez
ohledu na jeho
polohu.

Usporné zarovky | Ano | Ano | Ano | Ne Ne

Nutnost fadného
baleni

Tabulka 1: Priklady nebezpecného zboZi, které je mozné prepravovat na palubé letadla (zdroj: CAA-SLP-010-n-14)

1.2.4. Déleni dle prevazeného mnoZstvi
Nebezpecné materialy v mnoZstvi malém

Urcité materidly, a znich tvofené zbozi, mohou byt v letecké dopravé
pfepravovany i v malém mnozZstvi, které nemusi byt podloZzené dokumenty, ani
oznacené jako pievoz nebezpeného materidlu. Jsou jen doplnény vystraznymi
Stitky s popisem pravé malého mnozstvi. Konkrétné se jedna naptiklad o latky,
které nemohou ohrozit vzhledem k malému mnoZstvi své okoli — lehce

radioaktivni material, jehoZ vyzafovani je velmi malé.
Nebezpeéné materialy v mnoZstvi omezeném

Takto oznaCeny material lze pievazet pouze v baleni, které je schvaleno
IATA DGR a spliiuje veSkeré pozadavky pro ptepravu. Jiz je zde zapotiebi

dostatecné¢ podkladové dokumentace pro pievoz nebezpecného zbozi

a samotny obal musi byt oznacen ,,LTD QTY* (limited quantity).
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1.2.5. Omezeni pro leteckou dopravu
Nebezpec¢né zboZi povolené k letecké dopravé

Zbozi, které spada do nékteré z kategorii nize uvedené.
Nebezpecné zboZi vyloucené aZ na vyjimky z letecké dopravy

Nebezpecné zbozi této kategorie musi schvalit staty, pies které je samotny

konkrétni let planovan.
Nebezpecéné zbozi zakazané pro leteckou dopravu za vSech okolnosti
Zasilky, které neodpovidaji zadné ze tiid a nepodléhaji vyjimkam.

1.2.6. Obsah zasilek
Dle ptedpisu DGR klasifikujeme nebezpecné materialy do 9 tfid. Ty jsou nasledné
déleny jesté do konkrétnich podtiid, ¢imZ vzniké velmi specificky UN kod pro kazdou

nebezpecnou latku. Ten je vzdy uveden na baleni a v pfislusnych dokumentech.

Déleni do tfid je nasledujici:

Trida Nazev

1 Vybus$niny

Plyny

Hoftlavé kapaliny

Hoflavé pevné latky

Oxidujici latky a organické peroxidy

Toxické a infekéni latky

Radioaktivni latky

ol I N | K| W N

Ziraviny

9 Jiné nebezpecné latky

Tabulka 2: Déleni do tirid dle DGR predpisu
Vybusniny
Definice vybus$nin:

a) vybusné latky, které samo o sobé vybusné nejsou, ale v nékterych
pfipadech mohou uvolilovat do svého okoli plyny nebo kapaliny, které

vybusné byt mohou,
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b) vybusné latky, které obsahuji urcité latky v mnoZzstvi, které by mohly
v ramci piepravy vytvofit explozi,

c) vybusné latky, které byly za ucelem vybusnosti vyrobeny.
Ttidu ,,Vybusniny* déle délime do 6 podtiid
Plyny
Definice plynt:

Tuto cast nebezpecnych materidli popisujeme jako latky, které se za
normalnich atmosférickych podminek a bézného stavu nachazi v plynném

skupenstvi.
Dle fyzikalnich vlastnosti délime plyny na 7 skupin:

1) Plyny stlacené,

2) plyny zkapalnéné,

3) plyny zkapalnéné zchlazené,

4) plyny rozpusténé,

5) aerosoly, ptipadné s ddvkovacem,
6) aerosoly hoflavé,

7) aerosoly toxické.
Horlavé kapaliny
Definice hotlavych kapalin:

Jako hoftlavé kapaliny se povazuji takové, jejichZ bod vzplanuti je do teploty

100°C (212°F).

Konkrétné tak miizeme oznacit naptiklad benzin, naftu, alkoholy, ale take
barvy a rizna lepidla. VSechny tyto kapaliny musi byt pfevaZeny ve specialné
konstruovanych nadobach, které zamezi jejich vzniceni 1 pii ndhlé zméné teploty
nebo tlaku. Dle zptsobu baleni nésledné délime hotlavé kapaliny do dalSich tfech

skupin.
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Horlavé pevné latky
Definice hotlavych pevnych latek:

Hotlavé pevné latky jsou takové, které jsou za normalnich atmosférickych
podminek samo-vznétlivé, piipadné snadno zazehnutelné. Jejich reakce nasledné

muze vyvolat uvoliiovani hotlavych a toxickych plynii, nebo zptisobit explozi.

Stejn¢ jako hotlavé kapaliny musi byt i tyto latky pfevazeny ve
specializovanych obalech, aby se pfedeslo jejich vzniceni. Mnohdy se jedna
1 0 pfepravni boxy, které disponuji zafizenim pro regulaci vnitini teploty. Tim je
navysena bezpecnost prepravy danych latek. Hotlavé pevné latky jsou déleny do

dalsich tfech podskupin.
Oxidujici latky a organické peroxidy
Definice oxidujicich latek a organickych peroxidi:

Jako oxidujici latky a organické peroxidy povazujeme takové latky, které
samy o sob& hoflavé nejsou, nybrz mohou pii reakci s kyslikem zvysit
mnohonasobné svou teplotu a nésledné¢ vzplanout, ptipadné zazehnout latky ve

svém okoli. Takové existuji jak v pevném, tak kapalném skupenstvi.

Velmi dobrymi zastupci této tfidy je manganistan draselny, kyselina
chlorista, nebo peroxid vodiku. Pfevoz téchto latek, jejichz teplota je nestala, musi
byt opét ve specidlnich boxech, které teplotu udrzuji. Oxidujici latky a organické

peroxidy ¢lenime do dal$i dvou nizsich tfid.
Toxické a infekéni latky
Definice toxickych a infekénich latek:

Toxickymi latkami rozumime takové, které¢ mohou jiZ pfi malém mnoZstvi
ohrozit bezpeci ¢loveéka nebo zvifat. MiiZe se jednat jak o latky pevné, kapalné,
tak 1 plynné. Infekéni latky jsou takove, jejichz soucasti jsou patogeny. Ty mohou
zaptiCinit bakteridlni, ¢i virovou nakazu a stejné jako latky toxické, mohou byt

smrtelné.

Tato tfida je nebezpecna zejména kvili velmi tézko rozpoznatelnému tniku

latek. Zaznamenani Uniku je ve velkém procentu piipadi znatelné az po delsi
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dob¢, kdy muze dojit k poskozeni zdravi okolnich lidi ¢i zvifat. Manipulace
s témito zdsilkami byva Casto podlozena dalsi pfilohou k dokumentaci
o pfevazeném zbozi, nebot’ persondl nemusi znat veSkera nutnad pravidla pro
piesun a pohyb. Obaly zésilek jsou velmi piisné kontrolovany a musi byt vzdy ve

vynikajicim stavu. Infek¢ni latky (RIS) jsou dale déleny do dvou kategorii.
Radioaktivni latky
Definice radioaktivnich latek:

Jako radioaktivni latky se povazuji takové, které vzhledem ke své nestabilité
mohou podléhat zna¢nému samovolnému rozkladu na dalsi jadra atomu jinych

prvka.

U transportu radioaktivnich latek musi byt vZdy velmi disledné dodrZzovany
ptedpisy DGR, které zamezuji ohrozeni okoli pfevazeného zbozi. Radiace, kterou
latky vytvari byva tlumena obalovymi materidly, které radiaci ve velké miie
pohlcuji (napf. olovo) a téméf vzdy byvaji pro pievoz radioaktivnich latek

planovany specidlni samostatné lety.

Mezi radioaktivnimi latkami ale najdeme i takové, které jsou v letecké

dopravé absolutné zakdzané, at’ uz v jakémkoliv mnoZstvi, nebo baleni.

Urovei radioaktivniho zafeni je v prepravé hodnocen indexem TI, ktery je
udavan v jednotce mSv (= milisievert) na jednu hodinu. Tedy takové mnoZstvi,
které je latkou vyzafeno za jednu hodinu. Nejvyssi povolenou hodnotou je
10mSv/h — zésilky s vy$§im ¢islem musi byt poté transportovany jinou metodou

neZ letecky. Znaceni téchto zasilek je poté doplnéno o Stitek ,,FISSILE®.

Dle hodnoty TI jsou pro zplsob oznafeni radioaktivni latky déleny do

nasledujicich kategorii:

Kategorie TI hodnota
I (znaceni: bila — RRW) < 0,5 mSv/h
IT (znaceni: Zlutd — RRY) >= 0,5 mSv/h, <2 mSv/h
IIT (znaceni: ¢ervend — RRZ) >=2 mSv/h, <10 mSv/h

Tabulka 3: Kategorie radioaktivnich latek
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Ziraviny
Definice Ziravin:

Ziraviny jsou takové latky, které mohou svou reakci poskodit vlastnosti
okolnich materiald, pfipadné ohrozit zdravi okolnich organismu. Jedna se o latky

bud’to zasadité povahy, nebo kyselé.

Vzhledem k nebezpecnosti ziravin jsou v ramci DGR vytvoteny tfi skupiny

obalovych zpiisobil pro rizné druhy a intenzity latek.
Jiné nebezpeéné latky

V ramci této devaté ttidy nebezpecnych latek jsou latky, které nespadaji do
definic pfedchozich osmi a svou povahou a svymi vlastnostmi jsou nebezpecné.
At uz se jedna o latky nebezpecné samy o sobé€, nebo takové, které by mohli
ohrozit bezpecnost a zdravi pii kontaktu s jinymi. V téchto piipadech se jedna
napiiklad o silné¢ magnetické latky, baterie s obsahem lithia, medikamenty, ale

tieba také vozidla.

Obrdzek 4: PoZdr lithiovych baterii uvnitr letadla
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Rozdéleni tiid nebezpeénych zasilek piepravovanych spole¢nosti CSA z LKPR v roce 2007

RXS - vybusniny 14,0%
RFG - hotlavé plyny 2,0%
RNG - nehoftlavé netoxické plyny 10,0%
RCL - zkapalnéné podchlazené plyny 2,0%
RFL - hotlavé kapaliny 3,0%
RFS - hotlavé pevné latky 1,0%
RSC - latky nachylné k samovzniceni 0,2%
RFW - latky, které ve styku s vodou vytvareji hotlavé plyny 0,5%
ROX - okyslicujici latky 0,3%
ROP - organické peroxidy 0,2%
RBP - toxické latky 5,0%
RIS - infekéni latky 2,0%
RRW - radioaktivni latky (kat. bila) 5,0%
RRY - radioaktivni latky (kat. zlutd) 28,0%
RCM - korozivni latky 3,0%
RMD - rizné nebezpecné zbozi 25,0%

Tabulka 4: Procentudlini podil na pfepravé nebezpecéného zbozi spolecnosti CSA z LKPR v roce 2007 (zdroj: CSA Cargo)
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1.2.7. Oznacdeni a baleni nebezpe¢ného zboZzi
Baleni a oznaceni zbozi s nebezpecnymi latkami je jedno z nejvice kli¢ovych na

celé prepravé. Vhodné zabaleni a spravné znaceni napomahé zmenseni rizika nehody,
které mohou byt v n¢kterych ptipadech az fatdlni a rozsah skod mtize byt obrovsky.
Nejen v ramci destrukce letadla, smrti personalu na palubé¢ letadla, ale také ptipadné

zneCisténi krajiny po padu letounu na zem, ¢i jesté hir do obydlené oblasti.

Oznaceni spolecné s ptilozenou dokumentaci také urcuje spravnou manipulaci se
zbozim. Obaly musi vydrzet béznou manipulaci pii nakladani a vykladani z letadel,
pripadné piesun v ramci nakladnich ULD kontejnerts (Unit Load Device). Rovnéz
nesmi byt nachylné a ovlivnitelné zménou teploty (rozpinavost/stazitelnost),
vibracemi, nebo zménou tlaku.

160 in |
(406.4 cm) —

Tesin .  _125in
(223.5¢cm) —=le— (317.5cm)

Obrdzek 5: Standardni ULD kontejner

Zbozi musi byt zabaleno dle DGR ptedpisti a musi spliiovat podminky dané pro
prepravu nebezpecnych materialti. Zptisoby baleni se v§ak mohou také liSit v riznych
statech. Nékteré staty mohou vyzadovat pro prepravu nad jejich tzemim jeste

ptisnéjsi podminky, neZ jsou pfedpisem DGR pozadované.

V ptipad¢ poruseni obalu a Uniku latky, je kazdy takovyto let vybaven tzv.
zachrannymi obaly, které jsou bezprosttedné vyuzity pro zastaveni jeho Sifeni.
Ty jsou uzptsobené tak, aby vydrzely velmi narocné podminky v podobé agresivnich

Ziravin, vysokych 1 nizkych teplot, nebo zadrZeni vétSiny mnoZzstvi Skodlivych plyni.

Pro popis nebezpecného zboZi se vyuziva vyhradné anglického jazyka, ktery je

v letectvi celosv€tové povazovan za univerzdlni. Texty mohou byt samoziejmé
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pripsany i v jazyce konkrétniho statu odesilatele/ptijemce, ale anglicky popisek nesmi

nikdy chybét.

Dle nebezpecnosti latek je zbozi déleno do tii skupin:

Skupina Obsah kategorie

I Velmi nebezpecné
II Stfedn¢ nebezpecné
I Malo nebezpecné

Tabulka 5: Skupiny baleni

Plastické trhaviny

Umluva o znadeni plastickych trhavin pro aéely detekce (Convention on

Marking of Plastic Explosives for the Purpose of Detection) pochazi z roku 1991

a nafizuje zavedeni chemického znaceni. Jednd se o princip znackovani pomoci

specialnich latek, které pomohou k identifikaci v témét okamzitém Case.

UN specifikace znaceni

Pro samotné oznaCovani po zabaleni se vyuziva specifického UN kodu, ktery

je jedinecny pro kazdou zasilku, ktera je jakoZzto nebezpeény material

pfepravovana.

Kazdy UN kod obsahuje:

UN symbol,

kod boxu z dfevotfiskové desky/variabilntho materidlu a vnitini
konfiguraci,

maximalni hrubou testovanou hmotnost pro danou skupinu,

pevny, ¢i dalsi vnitini obal,

posledni dvé ¢islice varky vyroby,

znaCku zem¢, ktera kod autorizovala,

certifikat vyrobce.
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UN Code for Fiberboard Box
(4G) and Variable inner-
container material and Solids or Inner State/country
canfiguration (V) Packagings authorizing mark

l l 1
® 4GV/X13/S/08/USA/+AQ2121

T . !

United Maticns Packing Group tested Last two digits of the Manufacturer certifying
Packaaing Symbol and max. gross mass (kal vear of manufacture packace

Obrdzek 6: UN znaceni

UN znaceni znamena, ze obal byl testovan dle velmi pfisnych pozadavki
a zkouSkami prosel. Obaly jsou délané pro konkrétni zakdzky a prepravy.
Vzhledem k rtiznorodosti typl nebezpe¢nych materiali uréujeme UN kod podle

nasledujicich parametrt:

Druh obali:
1 — buben

2 —sud

3 — kanystr
4 — krabice

5 —taSka

6 — kompozitni obal

Vyrobni materialy obali:
A —ocel

B — hlinik

C — ptirodni dfevo

D — pteklizka

F — rekonstituované dievo
G — drevottiska

H — plastovy material

L — textilni

29



M — papir, karton
N —kov (jiny nez ocel nebo hlinik

P — sklo, porcelan nebo kamenina

Obalova skupina:

X — pro obalové skupiny I, IT a III
Y — pro obalové skupiny II a III

Z — pro obalovou skupinu III

Maximalni hruba hmotnost:

U wvngjSich obalii ur¢enych pro pevné latky se v tomto oznaceni uvede
maximalni hruba hmotnost, pfi které byl obal testovan. Hmotnost je uvadéna

v kilogramech.

Rok vyroby:

Tyto Cislice predstavuji posledni dvé Cislice roku, ve kterém byl obal
vyrobeny.
Kéd vyrobce:

Posledni ¢ast oznaceni celé sekvence kodu vyjadiuje oznaceni spolecnosti

a testovaci zafizeni, kde byl obal podroben testiim.
Vystrazné Stitky

Pokud neni v instrukcich pro pfepravu DG uvedeno jinak, je nutné kazdou
polozku nebezpecného zbozi oznacit vystraznym Stitkem, ktery graficky popisuje
obsah zasilky. Je tedy na prvni pohled zfetelné, o jaky druh nebezpecného
materidlu se jedna a persondl, ktery ma za kol provadét pfipadnou manipulaci,

¢i kontrolu ihned vi, jakym nélezitostem toto zboZi podléha.

Trida 1: VybuSniny

Division 1.1C Labels (500 Roll,  Division 1.4 Labels w/Tab (500 Roll,  Division 1.3C Labels (500 Roll
A'x4") A"x4") 474"
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Division 1.3G Labels (500 Roll.

Division 1.50 Blasting Agent Labels

Division 1.6M Labels (500 Roll,

4llx.4||)

(200 Roll. 4"x4")

Trida 2: Plyny

Class 2 Non-Flammable Gas
Labels (100 Roll, 4"x4")

Class 2 Flammable Gas Labels
(100 Roll._4"x4")

< INHALATION >
. HAZARD -

" o
. #
e d

Division 2.3 IH Labels (500 Roll,
4||x4||)

Trida 3: Horlavé kapaliny

. FLAMMAELE LoUID

Class 3 Flammable Liguid Labels
(100 Roll, 4"x4")

Trida 4: Horlavé pevné latky

4":(4"}
S
=
.‘:f'{ A ‘\‘\.
Ry ZRANS
\\.
24 oG s
\\\\ ’II'J
: '\‘_\ IJ’
g
Class 2 Toxic Labels (100 Roll,
4"):4"]

e

. DANGERDUS 5

Division 4.1 Labels (500 Roll, 4"x4™y Division 4.2 | abels (500 Roll, 4"x4") Division 4.3 Labels (300 Roll, 4"x4™)

31



Trida 5: Oxidujici latky a organické peroxidy

Division 5.1 Labels (500 Roll, 4"x4") Division 5.2 Labels (500 Roll, 4"x4")

Trida 6: Toxické a infek¢ni latky

< owe D < INHALATION & SURSTRNCE 5
P " HAZARD -~ R R A
2 P ) ’ -
‘.1\5,,:." Y4 ‘-t\\t,,f-"
Class 6 Labels (500 Roll, 4"x4") Class 6 Inhalation Hazard Labels  Class 6 Infectious L abels (500 Roll,
(500 Roll, 4"x4") 4"x4")
3
i
PG
, '. P
Class 6 (PGIII) Labels (500 Roll,
4"x4")

Trida 7: Radioaktivni latky

Class 7 (1) Labels (500 Roll, 4"x4")  Class 7 (II) Labels (500 Roll, 4"x4™)

Class 7 (1ll) Labels (500 Roll, 4"x4")

Trida 8: Ziraviny
.;/\‘

W

S
i
g

L4
o

Class 8 Labels (500 Roll,_4"x4")
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Trida 9: Jiné nebezpecné latky

A" 'll .“L

g

Class 9 Labels (500 Roll,_4"x4™)

Obrazky v podkapitole 2.7.3 pouzity ze zdroje [15]
Obal

Materidl, do kterého je nebezpecné zbozi zabaleno. Tedy prvotni kryti

samotného predmétu piepravy.
Prebal

Material, do kterého je baleno nékolik kusii nebezpe¢ného zbozi v obalech.
Jedna se tedy o zplsob kompletace vice menSich baleni pro pfepravu ve vétSim

mnozstvi — napft. pfi nakladce na palety, nebo do boxt s vétsi kapacitou.
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2. Analyza soucasného stavu prepravy nebezpe¢nych

materialu v letecké dopravé
Nejprve je popsan vliv piepravy nebezpecného zbozi na pracovni napln

jednotlivych pracovnikl a Casté chyby v piepravé nebezpecného zbozi a nasledné je
provedena SWOT analyza problematiky pfepravy nebezpecného zbozi v realném

svété na zaklad€ rozhovorti s odborniky v letecké dopravé uvedenych v ptiloze.

2.1.Vliv na pribéh pracovni naplné jednotlivych pracovniki

2.1.1. Piloti letadla
Preprava nebezpecného zbozi ma na piloty letadla jako takové, vliv minimalni.

Béhem piiprav letu jsou seznameni s nakladkou DG na palubu — obsah zasilky,
mnozstvi nebezpecného zbozi, jeho umisténi a nasledné je jim piedéna veSkera
dokumentace, jez je potfebna k prepravé do cilové destinace. Poté je jiz na kapitanu
letadla, aby dokumentaci a podklady piekontroloval a vyjadiil se, zda bude zbozi
pfepraveno. V pifipad¢, Ze by prepravu zamitl, je jeho povinnosti tento krok
dostate¢né podlozit a jasnymi argumenty okomentovat. Je v§ak jeho pravem piepravu

nebezpecného zbozi negovat a zésilka tedy zlstava u piepravce.

V mnoha piipadech se bchem ptedletové kontroly, u letd s ohldSenym
a schvalenym nakladem nebezpecného zbozi, opakuji ve stru¢nosti nouzové postupy,
které by nésledovaly pii vzniklém problému. V provozni pfirucce je pfesné popsan
postup pro feSeni takovychto situaci véetné konkrétnich kroki, jak pokracovat v letu

a zejména jak komunikovat s dispecinkem letového provozu.

2.1.2. Palubni personal
Ani v pfipad€ palubniho personalu neziistava pii piepravé nebezpecného zbozi

pracovni postup standardni. Kazdy ¢€len posadky musi byt diikladné vyskolen pro
jakykoliv postup a déni na palubé letadla. V situaci, kdy se pfevazi nebezpecné zbozi
je kladeny diiraz na ptipadné feSeni krizové situace v ptipadé nastavajicich problému.
To hlavné tehdy, pokud je DG piepravovano formou doklddky do bézného
nakladového prostoru osobniho letadla.
2.1.3. Odbavovaci personal

Odbavovaci personal piichazi s nebezpecnym zbozim do kontaktu jako prvni.
Ve chvili, kdy zasilatel nahlasi pfepravu nebezpecného zbozi pti odbaveni, je odeslan
k pfepazce pro feSeni nestandardnich zasilek. Tam zasilatel podava vyplnéné

dokumenty, které po celou dobu cestuji se zasilkou. Odbavovaci personal predané
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zbozi a dokumentaci piebird a kontroluje spravnost vyplnéni. Nékteré spolecnosti

vyzaduji napt. kontaktni osobu, kterd bude po celou dobu letu k dispozici na telefonu.

2.1.4. Handling
Pracovnici handlingu, nebo také technické odbaveni letadla, jsou ti, ktefi se

setkévaji s ptipravou nakladti bezprostiedné. Naplni jejich prace je piiprava letadla
pro samotny odlet — naklddka zavazadel, catteringu, uklid letadla, tankovani paliva,
pushback, ramp agent a dalsi. Pfi odbavovani nebezpecného zbozi ptichazi do
kontaktu s baliky nejvice zcelého tetézce letist€. Jsou specialn¢ Skoleni pro
manipulaci s nebezpe¢nym zbozim. Tato Skoleni byvaji velmi pfisnd a disledna,
nebot’ kazdd zésilka vyzaduje specifickou kontrolu, naklddku a upevnéni
v nakladovém prostoru. Velka zodpovédnost prichdzi také za provéieni spravnosti
a uplnosti dokumentace. Pokud cokoliv neni v potfadku, je pracovnik povinen zbozi
vratit zpét. Po nakladce, kontrole a upevnéni, predava veskerou dokumentaci kapitanu

letadla a seznamuje jej s pritomnosti nebezpecného zbozi na palubé letadla.

2.1.5. Dispecer letového provozu
V ramci piipravy kazdého letu je samoziejmosti a velmi podstatnou ¢asti, vybér

vhodného letadla pro dany let. Vzdy zalezi na vyuziti — zda se jedna o pfepravu
pasazért v celém rozsahu kabiny, letu, kdy je ¢ast kabiny vyuzita pro pfepravu zbozi,

nebo let bez pasazéra, pouze se zbozim.

2.1.6. Navigacni oddéleni
Naplni prace navigacniho oddé€leni je ptiprava letu po technické strance. Jejich

ukolem je planovani trasy letu, vypocet potfebného paliva pro kazdy konkrétni let,
dle ohlaseného poctu cestujicich, hmotnosti zavazadel, piepravovaného zbozi a v§ech
dalSich atributi, které by mohly let ovlivnit. V zavislosti na pfitomnosti/neptitomnosti
nebezpecného zbozi na palubé planovaného letu tedy musi zvazit a zahrnout povoleni
pro prepravu DG nad tizemimi pieletovych statt. Pokud dojde k ptipadu, kdy ptevoz
daného nebezpecného zbozi je nad urCitym stitem zakazané, je jejich povinnosti
pfepravu zasilky odmitnout, nebo let pfeplanovat a vytvofit takovy letovy plan,

aby let mohl prob&hnout.

2.1.7. Oddéleni analyz
Velmi specifickd je ndpln prace oddéleni analyz. Jedna se o odd¢€leni, které si

ziizuje kazda leteckd spolecnost sama a neni povinné. Jejich zaméfenim je

vyhodnocovéani efektivity prepravy v celkovém, obecném slova smyslu.
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Z jednotlivych letli ziskavaji data pro nasledné analyzy, dle kterych néasledné urcuji
zaméfeni a mozné strategie spole¢nosti. Mlze tak podavat ndvrhy na snizeni/zvyseni
poctu letti do urcitych destinaci, navysSeni nebo snizeni poctu cargo letil, ale praveé
zejména letli s nebezpecnym zbozim. Licence na pievoz nebezpecného zbozi neni
vubec levna zalezitost a vSechny potfebné nalezitosti jsou pro spolecnosti velmi
vysokymi polozkami v rozpoctu. Je tedy na zvazeni pravé odde€leni analyz, zda se
pfeprava nebezpecného zbozi spolecnosti vyplati. Nasledné mohou z vytvorenych
zaveéri informovat marketingové oddéleni spolecnosti o zaméieni na dany druh
dopravy.
2.1.8. Cargo oddéleni

Cargo oddéleni zodpovida za obsah nakladky do letadel. Jeho zodpové&dnosti je
tedy 1 obsah nebezpecného zbozi. Musi zajistit pfijem od odesilatele a predani
odd¢leni handlingu. VSe, co se déje mezi tim, je v rezii cargo. Jejich povinnosti je
kontrola sprdvného a dostatecného zabaleni zbozi a jeho korektné vyplnéna

dokumentace od odesilatele.
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2.2.Casté chyby v piepravé nebezpeéného zboZi
2.2.1. Piebrani zasilky
Nejcastéjsim problémem byva chyba jiz v prvnim kroku celé ptepravy — piebrani

zasilky, ktera je neadekvatni pfevozu. Mezi nejvetsi nedostatky patfi nekompletni,
nevhodnou manipulaci se zbozim a ohrozit tak bezpecnost piepravy. Muze téz dojit

k zamén¢ zésilky, nebo doruceni jen Casti zasilky.

Dale muize jit o zbozi, jez je nevhodné zabalené. At uz se jedna o obal, nebo
svrchni piebal. V tomto ptipadé mize dojit k tiniku nebezpecné latky a naslednému
ohrozeni okoli. Je tedy na zvazeni pracovnika pfebirajiciho zasilku, zda zésilku

pfevezme, nebo necha odesilatele zasilku prebalit.

2.2.2. Nevhodna spolecnost
Dal$im problémem v pfepravé nebezpecného zbozi je zvoleni nevhodné letecké

spole€nosti. V ptipadé, Ze je zbozi naloZeno do letadla, jehoZ spole¢nost nema licenci
pro pifepravu nebezpecného zbozi, mize dojit az ke katastrofalnim nasledkim.

zasilkou a tim dojde k jejimu poskozeni.

K tomu problému muze dojit i béhem prekladky v mezilehlé destinaci. V ptipadé,
ze zasilka snebezpeCnym zbozim ma na své trase jeden a vice prekladek,

je pravdépodobnost omylu vétsi a zpétné dohledani plvodu problému byva

wvewr

2.2.3. Nevhodné umisténi a upevnéni v letadle
Béhem nakladky mulZe dojit k mnoho zavaznym chybam — jednou znich je

ulozeni nebezpecného zboZi na nespravné misto. Prvotnim rozfazenim je vyuZiti
bezpecnostniho Stitku CAO, kterym je oznaCena kazdd zésilka, ktera musi byt
prepravovana vyhradné v letadle, jeZ je urCené pro piepravu pouze zbozi, tedy bez
pasazérii. Ve vétsSing pripadi se jednd o radioaktivni materidly, které jsou jako
dokladka do osobnich letadel zakédzany. Pomoci CAO S§titku tak miize handlingovy

pracovnik na prvni pohled rozeznat, do jakého letadla ma ktera zasilka pfijit.

Nésledné miize dojit k nevhodnému umisténi v letadle samotném. V piipadé
dokladky do néakladového prostoru osobniho letadla, je nebezpecné zbozi vzdy

oddé€leno od zbytku nakladu (zavazadla cestujicich nebo jiné cargo).
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Klicovou zalezitosti je také dostatecné upevnéni v letadle samotném. Letadlo podléha

béhem letu riznym zatézim a je proto dilezité nebezpeéné zbozi vhodné upevnit.

Pokud je zasilka nespravné upevnéna, mtize dojit k jejimu poskozeni a ohrozeni okoli.

Obrdzek 7: CAO oznaceni zasilky

toplatestlist.com

Obrdzek 8: Boeing Dream lifter

38



2.2.4. Utajené nebezpecné zbozi
Velkym a dost ¢astym problémem pii prepravé nebezpecného zbozi je jeho

zamérné utajeni. Vzhledem k vysokym cenam piepravy tohoto druhu zbozi a nutnosti
zajiStovani dokumentaci a podkladi pro zasilky s velkym casovym piedstihem,
vyuzivaji odesilatelé nelegalni zpiisob, ktery vSak muze ohrozit cely dany let.
Odesilatel védomé odesSle nebezpecné zbozi jako bézny balik bez jakéhokoliv
oznaceni. Odhalit takto pfepravované zbozi je velmi tézké a ve vétSing ptipadl se

pozna jen pii naruseni obalu, nebo nezddouci reakci obsahu.

Timto zplsobem se nejcastéji posilaji biologické latky, které jsou moznymi
kontrolnimi rentgeny tézko poznatelné. Jedna-li se o pluvodné kapalné latky,
odesilatel je nechava hluboce zmrazit a nasledné zabalit tak, aby po dobu letu

vydrzely v pevné formé.
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2.3.Navrh na sniZeni rizik pri prepravé nebezpecného zbozi
Hlavnim cilem prace bylo vytvofeni navrhil na sniZeni rizik. Rozhovory

s odborniky (ptiloha 1-3) jsou tedy zpracovany do SWOT analyzy, kterd popisuje silné

a slabé stranky, ptilezitosti a hrozby v pfepravé nebezpecného zbozi v letecké dopraveé.

SWOT analyza
Silné stranky Slabé stranky
e DostateCna prepravni kapacita, e Lidsky faktor,
e nejbezpecnéjsi druh dopravy. e stresové prostredi,
e chyba v ndvaznosti na ptedchozi
(stupfiovani problému b&hem
postupu).
Prilezitosti Hrozby
e Neustale rostouci vliv letecké e Nedostatecna duslednost pii
dopravy na prepravu kontrole zasilek,
nebezpecného zbozi (stale vetsi e pruvodni dokumentace,
vyuziti ve svétovém méfitku), e neopatrnost pfi manipulaci se
e ckonomicky pozitivni vliv. zasilkami,
e tfideni zasilek.

Tabulka 6: SWOT analyza
Na zékladé SWOT analyzy byly urCeny ndsledujici ndvrhy pro podpoteni

ptilezitosti a eliminaci hrozeb:

e Prisngjsi kontroly zasilek jiZ pfi piebirani od odesilatele,

e striktni dohled na vypliiovani privodni dokumentace pro piepravovanou
zasilku,

e zvySeni opatrnosti pfi manipulaci se zasilkami,

e dislednost pfi tfidéni zasilek.
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2.3.1. Prisnéjsi kontroly zasilek jiz pri prebirani od odesilatele
Prvni kdmen urazu pfichazi jiz pii prebirani dané zdsilky od odesilatele.

Ten vzhledem k neznalosti situace mize pochybit pii zplsobu baleni a oznaceni,
pficemz vzhledem k ¢astému utajovani obsahu, jiz nikdo nepoznd, co se pod obalem

opravdu nachazi.

Tomuto problému lze vice ptfedchazet zvySenim pfisnosti kontrol balicich
anasledn¢ oznacovacich linek. Zbozi musi byt spravn¢ identifikovano pted zabalenim,
aby byl vyuzit vhodny obal a po zabaleni musi byt zasilka pfesné a diisledné oznacena.

Zde nesmi dojit k zdaméné, nebot’ nasledky by mohly byt katastrofalni.

2.3.2. Striktni dohled na vypliiovani privodni dokumentace pro
pirepravovanou zasilku
Pti vypliiovani privodni dokumentace ¢asto dochéazi k uvedeni chybnych, Spatné

formulovanych, nebo nekompletnich informaci. Tato pochybeni je mozné eliminovat
vice striktnim dohledem na samotné vypliiovani. Jednou z dalSich moznosti by bylo
také zavedeni opakované kontroly tidajii a tim sniZeni pravdépodobnosti chyby.
2.3.3. ZvySeni opatrnosti pi'i manipulaci se zasilkami
Béhem jakékoliv manipulace se zasilkou mize dojit k jejimu poskozeni, at’ uz
samotného obsahu, nebo jen jeho baleni. Proto je zapotiebi velmi precizni a opatrna
manipulace v kazdy moment pfesunu. V mnoha piipadech by stacilo pouze vice

svédomitého pfistupu manipulacnich technikd.
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2.3.4. Duslednost pri tiidéni zasilek
Po vhodném zabaleni a oznaceni piichdzi dalsi problém — sprdvné roztfizeni

zasilek. Jiz mnohokrat se bohuzel stalo, Ze nebezpecné zbozi cestovalo na nevhodném
misté a mohlo tak ohrozit cely let. Vzhledem k vyuzivani automatickych tfidicek tak
odpada problematika lidského faktoru, ale mozna chybovost ¢teciho a nasledné
ttidiciho zatizeni. Pro snizeni Cetnosti tohoto problému by poslouzilo zvySeni Cetnosti
kontrol a znasobeni poctu moznych identifikacnich mist (ID $titkt s udaji).

Dalsi zpiisoby, jakymi zvysit bezpecnost a snizit rizika, mizeme oznaclit za
audity spolecnosti), nebo piisné€j$i nastaveni postupti pro piepravu nebezpecného
zbozi — jiz primdrni rozdéleni provozovatele s povolenim pro piepravu DG od
nepiepravci DG. Toto rozdéleni by vyrazné snizilo stresové vypéti zaméstnancii, ktefi
ptichazeji do kontaktu s nebezpecnym zbozim — okamzité by védéli, zda se jedna o

DG, nebo béznou zasilku.
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3. Zhodnoceni navrhu na sniZeni rizik pri prepravé

nebezpecného zbozi
Z hlediska zhodnoceni tohoto navrhu je nutné podotknout, Ze v dopravé, zvlasté

pak letecké, je lidsky faktor nenahraditelny, a i pfes zvySeny dohled a mnohacetné
kontroly, miize k selhanim a omylim dochazet. Moznost realného uchopeni téchto
navrhi je tedy velmi teoretickd a obecné shrnuté navyseni dlslednosti a kontrol
veSkerého persondlu, ktery béhem své prace piijde do kontaktu s nebezpecnym
zbozim, by byla naro¢na jak financné, tak ¢asové. Dale miizeme piedpokladat zvyseni
stresu na pracovisti, coz by mohlo zvysit pravdépodobnost chybovosti pracovniki.
3.1.Prisnéjsi kontroly zasilek jiZ pri prebirani od odesilatele

Timto mistem vétSina problému zacina, a tak by bylo jeho zlepSeni a zefektivnéni
nejvetsim prinosem pro cely fetézec. Vicenasobna kontrola zvysi bezpecnost, ale také
se razantné prolne do finan¢ni stranky véci. Zizeni dal§iho kontrolniho bodu je cenoveé
velmi naro¢na zélezitost, kazdopadné v oboru bezpecnosti je vice nez dilezité dbat

primérné na jeji vysi, a ne na cenu.

3.2.Striktni dohled na vypliiovani privodni dokumentace pro

prepravovanou zasilku
Kontrola a dohled nad vypliiovanim privodnich dokumentt je zalezitost, ktera je

bohuzel strojem nemoznd, a tak musi dojit ke kontaktu s ¢lovékem. Tedy kontrola

¢lovékem je nenahraditelnd a mize zde dochéazet k chybam v lidském faktoru.

3.3.ZvySeni opatrnosti pi'i manipulaci se zasilkami
Manipulace se zasilkami je téZ ¢innosti, kterou strojové/roboticky moc ovlivnit

nelze a veskera zodpovédnost pfechdzi na ¢loveéka. VEtSi opatrnost pracovniki by

zvysila zivotnost znovu pouzitelnych obalil a primarné zamezila jejich poskozeni.

3.4.Duslednost pri tiidéni zasilek
Pfi spravném roztiizeni zasilek s nebezpeénym zbozim nemiize dojit

k nevhodnému umisténi a tim se snizi pravdépodobnost ohrozeni ptepravujicich lett.
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Podil na snizeni rizikovosti pfepravy nebezpecného zbozi v
letecké dopravée

18% —\

42%

26%

14% —

= Ptisnéjsi kontroly zasilek jiz pii pfebirani od odesilatele

= Striktni dohled na vypliovani ptivodni dokumentace pro prepravovanou
zésilku

= ZvySeni opatrnosti pfi manipulaci se zasilkami

Duslednost pfi tfidéni zasilek

Graf 1: Podil na sniZeni rizikovosti pfepravy nebezpecného zboZi v letecké dopravé (zdroj: ULD)
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Zavér
Prvni ¢ast (teoreticka) bakalatské prace predstavuje legislativni ¢ast problematiky
piepravy nebezpecného zbozi v letecké doprave. Struéné popisuje smérnice, které jsou

nejcasteji nepresné dodrzovany a jejichz poruSovani zvysuje rizika pii prepravé DG.

Druhd cast (praktickd) je zalozena na rozhovorech s odborniky, ktefi se
s pfepravou nebezpecného zbozi setkavaji kazdym dnem. Otazky byly kladeny tak,
aby co nejlépe obsahly fesenou problematiku a jejich cilem bylo zjistit aktuélni stav

v praktickém svéte.

Cilem prace bylo zanalyzovat a nasledn¢ zhodnotit problematiku prepravy
nebezpeéného zbozi v letecké dopravé. Analyza uvedenych rozhovori probéhla
metodou SWOT, ktera pti zvoleni vhodného postupu vytéZuje z daného tématu nejvice
informaci. To se vzhledem k odbornosti a mnoha zkuSenostem respondentti viceméné
podaftilo a zhodnoceni navrhu obsédhlo readlnou moznost, jak pfepravu nebezpecného

zbozi zbezpecnit a snizit rizika.

Pteprava nebezpecného zbozi je ve svéteé stale vice a vice se rozsitujici obor, ktery
vSak vyzaduje velmi pfisné podminky. Jejich dodrzovani je kontrolovino mnoha
faktory, ale 1 ty jsou v nékterych piipadech bohuzel chybné. Na zaklad¢
nedostate¢nych kontrol pak dochéazi k velkym Skodam s az tragickymi néasledky.
ZvySeni bezpecnosti piepravy tohoto druhu zbozi vyzaduje mnoho dal$ich opatieni a
s tim 1 zvySeni finan¢nich potfeb spolecnosti. Takto jiz velmi nakladnd pfeprava
nebezpecného zbozi mize tedy zaznamenat ve své cené dalsi nartist. Mtze vSak dojit
k situaci, kdy cena pfepravy bude natolik vysokd, ze zakaznici s mensi financni
jistotou budou odesilat nebezpecné zbozi jako b&ézné zasilky a tim snaha o zvySeni
bezpecnosti bude zbytecna, ba naopak kontraproduktivni. Nastaveni vhodnych
bezpec¢nostnich predpisi v pomeéru s cenou piepravy je tak jednim z klicovych prvki

tohoto oboru.
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Prilohy

Piiloha 1
Ing. Ota Hajzler
Bio
Bakalaiské a magisterské studium ukongil na Ustavu letecké dopravy v ramci
Fakulty dopravni CVUT v Praze, na které sou¢asné dodélava studium doktorské
a pusobi jakozto vyucujici. Jeho hlavni pracovni naplni je planovani leti u spole¢nosti
Travel Service. Pozici navigatora doplnuje dokonCovanim pilotni licence ATPL

(Airline Transport Pilot Licence), tedy je velmi vhodnym respondentem pro toto

téma.

Jak probiha informovani vas, jakoZto Kkapitana letadla o pritomnosti

nebezpecného zboZi na palubé?

., Pred letem dostavame takzvany NOTOC (Notification to captain). V tom je
napsané, jaké specialni, nebo nebezpecné zbozi prevazime, kolik toho je, jaké UN
number to ma, jakd trida nebezpecného zbozi to je, kde je to ulozené a pak Emergency

Response Code — tedy kod, ktery se hlasi v nouzové situaci. *
Jak probiha vase osobni kontrola daného zboZzi?

,,Neprobiha. Ja si pred letem jen obejdu letadlo, proberu s handlingarem jestli je
v§echno v poradku a on mi pripadné rekne, jestli néco nebezpecného vezeme, nebo
ne. Ale Ze bych lezl do nadkladového prostoru a kontroloval, jestli je tam vsechno

v poradku, na to neni cas.

Jakym zpiisobem ovlivni preprava nebezpefného zboZi pripravy letu a let

samotny?

,, Zalezi na charakteru daného nebezpecného zbozi. To bézné nijak neovlivni.
Pokud by meélo mit vliv na cestujici, mize byt zména v nakladce a treba se necha balik
na zemi. Pripadné pokud se jedna o nebezpecné zbozi, které je na urcitych vuzemich

I3

zakazané, musi mi sehnat povoleni. *

Jaka vidite rizika pFi prepravé nebezpecného zbozi?
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., ITeba ta, Ze vam nebezpecné zbozi vitbec neumozni uskutecnit let. U prepravy
nebezpecného zbozi jsou rizika vidycky. Vzdy se jedna o nestandardni provoz. Velkym
problémem je nedodrzovani predpisi, které jsou presne dany a striktné vyzadovany.
Mnohdy to nemusi byt ani umysiné, byt se takové pripady také stavaji, ale pak je to
vzdy dost probléem.

Jak probiha vycvik pro prepravu nebezpe¢ného zbozi?

,,Posddky maji prisna skoleni. Preprava nebezpecného zbozi neni vitbec Zadna
legrace, tak se na to dost kouka. Ve spolecnostech pak byvaji dispeceri, kteri jsou
Skoleni na veskeré postupy s nebezpecnym zbozim spojené. Kdyz pak nekdo nevi,
miiZe, nebo spis musi, se jich zeptat. I tady plati, Ze bezpecnost je vidy na prvnim misté
a je lepsi se stokrat zeptat nez to jednou zkazit. Ty nasledky pak muzZou byt
katastrofalni. Vsechen persondl, ktery s nebezpecnym zbozim prijde do styku musi byt
ditkladné Skolen — zvlasté handlingari — ti s témi baliky jsou v kontaktu nejvice. Na

nich je veskerd manipulace, nakladka a upevnéni. Prosté handling. *

Co by podle vas pomohlo p¥i prepravé nebezpecného zboZzi?

vvvvv

Aby dotahovali jejich praci do konce a nedélali ji jen tak napul. To pak miize ohrozit
cely let. Dale je dulezité, aby spravné podavali informace. Informace o tom, co se déje

3

a co se dit bude. Kdyz nemdate informace, nemadate nic.
Jak vas ovlivni pieprava nebezpe¢ného zbozZi jakoZto navigatora?

., Kdyz planuji let, zajima mé vlastné co povezou jen kviili tomu, abych naplanoval
cestu a sehnal vsechna povoleni. Kdyz se tireba vozi nebezpecné zboZzi, které je riizné
zakazané, musim budto sehnat povoleni, nebo trasu zménit a uzemi obletét. No a kdyz

‘

tohle mam, zajima mé uz jen kolik to vazi.

Rozhovor probéhl 18.4.2018
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Priloha 2
Ing. Jifi Wimmer
Bio

Bakalare vystudoval ve studijnim oboru Profesionalni pilot na Fakulté¢ dopravni
CVUT v Praze, kde pokradoval i ve studiu magisterském. Jeho oborem byl
Management fizeni dopravy. Soucasné pracuje jiz n€kolik let jako kapitan letadla ve

spole¢nosti EasyJet. K zastizeni je na palubach letounu Airbus A320.

Jak probiha informovani vas, jakoZto kapitana letadla o pritomnosti

nebezpecného zboZi na palubé?

., Pokud je takové zbozi previzeno oficidlné v ramci cargo, tak je tato informace
soucasti nakladnich instrukci a load sheetu. Vcetné informaci o UN Ccisle, mnozstvi
a s nejvetsi pravdepodobnosti vam to ukaze rampdak vyfocené na mobilu, protoze musit
mit dokumentaci, kdyby se néco délo. Aspon vite, jak je to pripevnéné a podle fotky
obcas rozpoznate i primo misto, kde je to nalozené. Bohuzel se stava ale i to,
Ze se jedna o takzvané Hidden dangerous goods — prosté ze to nikdo nenahlasi jako
nebezpecné a veze se to jako bézné cargo. To se o tom pak dozvite az kdyz je problém.

A o to horsi pak problém byva, protoze nevite, co je to zac a co s tim délat.
Jak probiha vase osobni kontrola daného zboZzi?

,,Ja to jako kapitan zjistim az od toho rampaka. Ten mi da load sheet a tam ja se
dozvim, zZe néco vezu. Pri pripraveé letadla na rampé nemam kapacitu pro to, abych si
sel kazdy balik prekontrolovat a podivat se, jestli je vSechno v poradku. Veérim

«

rampdkovi. ‘

Jakym zpiisobem ovlivni preprava nebezpefného zboZi pripravy letu a let

samotny?

., Nijak anebo zcela. Kdyz je viechno, jak ma byt, tak vite, Ze tam to zboZzi je, ale
vic neresite. Pokud vsak mate néjaky duvod, miizete to prosté odmitnout prevézt a oni
to nechaji zas vylozit. Tim ditvodem miize byt cokoliv. At uz je to kontrola teploty
v cargo prostoru, pres pocasi na trati a mozné turbulence, nebo jenom vas osobni
pocit, Ze to nechcete vézt kvili bezpecnosti. Treba pochybnosti o zabaleni, nebo

zajisténi v letadle. Tady si dovolim tvrdit, Ze je dobie zachovani prava kapitina
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zasilku odrict a prosté pres to nejede viak. Na ném je samoziejmé pak to, aby duvody
objasnil u spolecnosti. Kazdopdadné ale kdyz reknete rampakovi, aby to vylozil, tak se

«

neni o ¢em bavit a on to prosté udela. *
Jaka vidite rizika pri prepravé nebezpecného zbozi?

., Riziko se skryva uz v samotném ndzvu. Musite se spolehnout na cely ten
sahodlouhy retezec lidi, kteri tomu, nez vam to nalozi do letadla, predchazi. Musite
verit, Zze védi, co délaji, jak s tim maji pracovat, manipulovat, co kde oznacit a vyplnit.
Potrebujete vyskoleny personal, dobra zarizeni a vSechno musi byt stoprocentni.
Pokud se néco stane za letu, je dost tézke se s tim vyporadat, protoze k tomu vlastné
nemate viibec pristup. Nemiizete se zvednout a jit se podivat, co se stalo. Nemdte
ponéti, co se viastné déje, jak je to nebezpecné a jen vite, Ze néjaky problém nastal.
Zaroven ani nemdate zadné vybaveni na to s tim cokoliv udelat. V konecném diisledku
tedy zvysSujete riziko pro vds i cestujici a také pravdépodobnost nenaddalé situace,
zpozdeni, uzemnéni letadla, nebo viibec ohroZeni zdravi. To md samoziejmé vliv na
samotny provoz aerolinky a jak uz je v dnesni dobé normalni, velky viiv na jeji

¢

jméno.
Jak probiha vycvik pro prepravu nebezpecného zbozi?

,Jednou rocné v ramci pozemniho Skoleni. Jde o to obnovit si hlavné znalosti
o0 oznacovani a hldseni nestandardnich situaci. Co a jak deélat, nebo naopak nedélat,
kdyz uz se néco stane, a hlavné jak preventivné podobnym vécem predejit uz na zemi.
Velkym problémem jsou pravé Hidden dangerous goods, coz nemusi byt jen to zboZi,
které je utajené, ale tieba i to, co si cestujici nevédomky vezmou s sebou na palubu
a kontrola jim to nesebere. A v tom pripade je problém uz na prvnim stupni celého
Fetézce, kde ta odbavovaci kontrola ani nema tuseni, Ze udelala néco Spatné. Nejsme
ale ve Skole, tak Ze jsou na vSechno postupy a materidaly a ja zastavam, Ze je diilezité
vedet kde to najit, pokud mam pochybnosti. Radéji si to vidycky ovérim v manualu,
nebo zavolam na operacni stredisko, kde sedi c¢lovek a kdyz nevim, tak mi poradi.
Je skoleny na to, aby dokadzal prave v takovych situacich poradit a rict tim rozhodnym
hlasem, Ze to je takhle a takhle. Diilezité je tomu predejit a nenechat to zajit az do
vzduchu. Jednoduse receno, ucime se porad a kazdou chvili jsou v ramci téch vycvikii

néjaké novinky.
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Co by podle vas pomohlo pri prepravé nebezpeéného zbozi?

., Tak na prvnim misté je samoziejmé castéjsi Skoleni, vétsi prezkusovani, ale dle
mého osobniho nazoru je tohle neredlné. Stdile jsme jen lidi a chybovost je prirozena
zaleZitost. Ano, je jasné, Ze opakované drilovani a husténi je v tomhle sméru potreba
a vlastné zZadouct, nebot jde o bezpecnost nas vsech, ale ten lidsky faktor tam vzdycky
bude a kapacita clovéka je omezend. Dal by se dala zvysit bezpecnost prepravovanim
nebezpecného zbozi jen v letadlech, kterda jsou prevozu nebezpecného carga
uzpusobena a jsou vyhradné pro prevoz zbozi. Tim se sniZuje riziko ohrozeni
pasazeri, kteri o preprave nebezpecného zbozi behem letu viastné ani netusi. Lidskou
chybu nebo jen souhru nestastnych ndahod neodkazete eliminovat. Pri preprave

nebezpecného zbozi vidy riziko pouze snizujete.

Rozhovor prob¢hl 17.4.2018
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Priloha 3

Ing. Ladislav Keller
Bio

Vystudoval leteckou skolu v Kosicich. Poté pusobil 4 roky jako ucitel ve Skole

1étani v Piestanech u 1. leteckého Skolniho pluku. Tamnim strojem pro n¢j byl L410
Turbolet. Nésledné ptesel na 11 let do vladni letky (Czech Government Flying
Service), kde jakozto kapitan vystiidal letadel nékolik. Od letounu Jakovlev Jak-40,
L410 Turbolet, pies Tupolev Tu-154 a na zavér CL-601 Challenger. Po této kariéie
piesel na 7 let k letecké spolecnosti Travel Service, kde byl jeho domovem kokpit
Boeingu 737, na kterém 1étal i nasledné u CSA a CCA Slovakia. Tim svou leteckou
kariéru prozatim uzaviel a stravil 3,5 roku na Utadu pro civilni letectvi. Zde pisobil
jako odbornik na ptepravu nebezpecného zbozi a systémy fizeni bezpecnosti. Nyni je
jednim z vyudujicich na Ustavu letecké dopravy v ramci Fakulty dopravni CVUT

v Praze.
Jaka vidite rizika pri prepravé nebezpecného zbozi?

., Rekl bych, ze nejvétsim problémem je, ze se na palubu letadla dostavaji véci,
které tam nemaji viibec co délat. Ale to je problém pracovnikii u prepazky,
kde té odbavuji. Ten kluk by se té mél zeptat, jestli u sebe neprepravujes nejaké veéci,
které se nesmi prepravovat. Samozrejmé, Ze ti tam nebude predcitat smeérnici, ale na
takové ty nejcastejsi véci by se zeptat mél. A co se tyce téch vétsich véci, tak tam vzdy
zalezi na vice faktorech. Projde to rukama nékolika lidem, kteri s tim miiZou vZdy néco
udelat, néjak to poskodit, néco uvolnit, nebo tieba jen postavit box na spatnou stranu.
Kolikrdt se to stane uplnou nahodou a ti lidi o tom ani nevi. Velky zadrhel je pak treba
neoznacené, nebo Spatné oznacené nebezpecné zbozi. Ten, kdo to bali jednoduse
udeéla chybu a nalepi tam néco jiného. Balici firmy sice maji dost prisné kontroly,

‘

ale omyl se stat mize. No a jakmile je to zabalené, tak uz nikdo nepoznd, co je uvnitr.*
Jak pristupuje Ustav pro civilni letectvi k pfepravé nebezpeéného zboZi?

,, UCL do nebezpecného zbozi zasahuje tou moci nejvyssi. V jejich rezii jsou riizné
audity u leteckych spolecnosti. Ty si rozdeluji na ty, které DG prevazi a ty, které ne.
Kdyz spolecnost nebezpecné zbozi neprevazi, ma to snazsi. Tam kontrolujeme jen

zdkladni skoleni, kterymi musi vSichni projit. Veskery persondl, ktery do letectvi
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zasahuje musi mit Skoleni na svou konkrétni pozici a musi védet, co kdy a jak délat.
A my jsme kontrolovali, jestli je Skoli spravne. Kdyz nebezpecné zbozi prevaizeji, je to
zvySuje, tak Ze je potreba klast vetsi duraz i na skolitele. Pak jsme chodili kontrolovat
i System Fizeni dokumentace — takové archivy letu jednotlivych spolecnosti. Kazdy let
musi byt podle predpisii archivovan v papirové podobé dalsi tii mésice od jeho
provedeni. V téch slozkach jsou vSemozna data k letiim, letové plany, odbavovaci
seznamy a zdaznamy letu, jestli probehlo vse v poradku. Vybrali jsme si nahodny let
a kontrolovali, zda slozka obsahuje vsechno, co ma. U pripadii, kdy bylo letadlem
prepravovano nebezpecné zbozi, se kontroluji i podklady prave pro nebezpecné
zasilky — tam jsme jesté prisnéjsi. Kdyz jsme nasli neshodu, zaleZelo na zdavaznosti
a ndlezu. Pokud Slo jen o malickosti, dostala spolecnost urcity termin, do kterého
musela podloZzit vysvetleni a systematicky chybu odstranit. Kdyz 5lo ale o néco vétsiho
a zavaznéjsiho, mohli jsme zakazat prepravu nebezpecného zbozi, nebo uplné zastavit

I3

provoz. *
Jak casto probihaji Skoleni leteckého personalu?

,,Podle predpisii je dano, Ze kazdé dva roky, ale velké mnozstvi spolecnosti posila
zaméstnance na Skoleni kazdy rok. Maji tak zajisténo, ze persondl ma informace vzdy
aktudlni a podle nejnovéjsich moznych zdroju. Inspektori chodi ob rok na skoleni
IATA, vidy kdyz vyjde novy DGR manudl. Tam ndam 7ikaji hlavné co se zménilo
a na co si dat pozor. Kazdopadné vSechna tahle data — kdo, kam a jak casto musi
chodit na preskoleni, jsou napsana prave v DGR. Je tam rozepsano, jakou urovern
Skoleni musi mit ktera profese. Rozdelili to do dvandcti urovni, pricemz nejvice

«

je kladeno na Sestku. *
Jak UCL fesi problémy vzniklé pepravou nebezpeéného zboZi?

,, Hlavnim tikolem Ufadu je vydavani prislusnych rozhodnuti a dozor. PFipadné
vedeni spravniho rizeni. Ale kdyz si néjaky predpis vydame, vydame rozhodnuti, Ze to
tak plati, musime si to také hlidat. Provadi se auditni ¢innost, pri které kdyz se najde
problém, tak podava hldseni. Ddl ale UCL nemd jedinou moznost, jak problémy resit.
Pokud je velky problém, Fesi jej UZPLN (Ustav pro odborné zjistovani piicin
leteckych nehod) a je v jejich naprosté rezii, jak se problém vyresi. V mnoha

pripadech jen dohlizeji na spolecnost behem rizeni a kontroluji, zda naprava probiha
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tak, jak ma. UCL pak uz jen dostane zprdvu o vyreSeni a miiZe nasadit piisnéjsi dohled
na danou spolecnost, aby se opravdu potvrdila naprava, a hlavné prevence problému.
Nejhorsi jsou takové problemy, které nikdo nenahlasi. Nekolikrat se stalo, Zze problém
nastal a spolecnost jej nenahlasila. Bylo by vse relativné v pordadku, pokud by se po
nejaké dobé neudal ten samy pripad a nedoslo k probléemu jak pres kopirak. Kdyby
byl problém nahlasen, mohou se z néj ostatni poucit a vedeli by, na co si dat pozor,

pripadné jak reagovat. Ale tohle byla ukazka klasického systému Nikdo nic nevidel. *

Rozhovor prob¢hl 9.4.2018
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