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Souhrn

Diplomova prace byla zaméfena na vyhodnoceni vyvojové tendence dopravni
nehodovosti v Ceské republice s ohledem na zavedeni bodového systému. V teoretické
¢asti byla kapitola zamétfena na popis bodového systému, zakladni pravidla fungovani,
zapocitavani a odecitani bodi a také zde byl pfiblizen katalog bodi a pokut za spachané
prestupky a trestné &iny. Cast byla vénovana popisu pozemnich komunikaci, dopravnich
nehod, bezpecnosti silni¢niho provozu a faktortim, které ji mohou ovliviiovat. V praktické
¢asti byl zkouman vyvoj poctu dopravnich nehod, usmrcenych a zranénych osob na
pozemnich komunikacich. Dale byly zkoumany hlavni pfi¢iny vzniku dopravnich nehod,
nejCastéj$i mista vzniku dopravnich nehod a hlavni vinici a zavinéni dopravnich nehod.
Posledni ¢ast vlastni prace byla zaméfena na vyvoj dopravnich nehod zavinénych pod
vlivem alkoholu, v¢etné téch, pti kterych doslo ke zranéni ¢i usmrceni osob. Pii zkoumani
vyvoje dopravni nehodovosti byly pro jednotlivé ¢asové fady hledany nejvhodnégjsi trendy,

pomoci kterych byl pfedpovézen budouci vyvoj na nésledujici tfi roky.
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Cile a metodika

Hlavnim cilem diplomové prace je vyhodnoceni vyvojové tendence dopravni
nehodovosti v CR s ohledem na zavedeni bodového systému. Prvnim dilé¢im cilem je
charakterizovat bodovy systém, nehody v dopravé a faktory, které ovlivituji bezpe€nost
silni¢niho provozu. Soucasti prvniho dil¢iho cile je charakteristika pozemnich komunikaci
veetné pravni Upravy, ktera s nimi souvisi. Druhym dil¢im cilem je vyhodnotit pocet
dopravnich nehod, usmrcenych a zranénych osob na pozemnich komunikacich v Ceské
republice. Tietim dil¢im cilem je vyhodnotit po¢et dopravnich nehod a usmrcenych osob
na pozemnich komunikacich rozdélenych dle hlavnich p#igin vzniku. Ctvrtym dil¢im cilem
je vyhodnotit pocet dopravnich nehod a usmrcenych osob na pozemnich komunikacich
rozdélenych dle mista vzniku. Patym dil¢im cilem je vyhodnotit pocet dopravnich nehod
na pozemnich komunikacich rozdélenych dle hlavnich vinikii a pfi¢in zavinéni. Sestym

dil¢im cilem je vyhodnotit pocet dopravnich nehod, usmrcenych a zranénych osob na

pozemnich komunikacich zaptic¢inény alkoholem.



Literarni reSerSe diplomové prace byla zpracovdna na zéklad¢ studia odborné
literatury. Z jednotlivych zdroju, které jsou uvedeny v seznamu pouzitych zdroji, byly
vybirdny a sefazovany informace tykajici se tématu diplomové prace.

Data pro realizaci vlastni prace byla ziskana ze zdrojii Policie Ceské republiky
a Sdruzeni automobilového primyslu. Ze statistickych ro¢enek o dopravni nehodovosti,
které pravidelnd zpracovava dopravni policie CR, byly vytvofeny tabulky vhodné pro
nasledné statistické vypocty. Tabulky byly vytvofeny v programu Microsoft Excel 2007
a nasledujici analyza byla provedena v programu Statistica 12.

Pti zkoumani jednotlivych ¢asovych fad byla nejdiive provedena graficka analyza.
Z vytvotenych grafii Ize prehledné zachytit a popsat zakladni vyvoj casovych tad, ktery byl
dale doplnén o informace ziskané pomoci elementarnich charakteristik ¢asovych fad.
V dal§im kroku byla provedena volba vhodného modelu trendu, ktery by nejlépe odpovidal
danym casovym fadadm. Pfi volbé vhodného modelu bylo nejprve provedeno analytické
vyrovnani pomoci trendovych funkci a nasledné vybrana nejvhodnéjsi trendova funkce.
Dale bylo provedeno exponenciondlni vyrovnavani a na zdklad¢ stfedni procentudlni chyby
MAPE a relativni chyby progndézy RCHP byl vybran lepsi model. V poslednim kroku byla

pomoci vhodného modelu provedena predikce na nasledujici tfi roky.

Zavér

Hlavnim cilem diplomové prace bylo vyhodnoceni vyvojové tendence dopravni
nehodovosti v CR s ohledem na zavedeni bodového systému. V ramci naplnéni hlavniho
cile diplomové prace bylo naformulovano Sest dil€ich cilu, z nichz prvni byl zamétfen na
shrnuti teoretickych poznatki tykajicich se zkoumané problematiky. Ostatni dil¢i cile byly
zaméfeny na vyhodnoceni nehodovosti a imrtnosti v silniénim provozu rozdélené dle
nékolika kategorii, jako napft. dle hlavnich ptic¢in vzniku nehody, dle mista vzniku nehody,
nehody zavinéné pod vlivem alkoholu. Vstupni data potfebnd pro zpracovani praktické
asti byla ziskana ze statistik dopravni nehodovosti, které zpracovava Policie Ceské
republiky. Ze ziskanych statistik byly vytvofeny datové tabulky, které byly nasledné
analyzovany v programu Statistica 12 na zaklad¢ uvedené metodiky.

V ramci plnéni druhého dil¢iho cile byl zkouman vyvoj poctu nehod, zranénych
a usmrcenych osob. Z vysledki vyplyva, ze nejvétsi pocet dopravnich nehod za sledované

obdobi 1980 — 2014, byl zaznamenan v roce 1999. V roce 2006 nastal ocekavany pokles



spojeny se zavedenim bodového systému, nebyl to vSak nejvétsi pokles ve sledovaném
obdobi. Ten nastal vroce 2009, kdy se zménila ,hranice” pro nahlaSeni nehody
Z pavodnich 50 000 K¢ na 100 000 K¢. Podobny vyvoj mél i pocet zrnénych osob
Vv silni¢nim provozu. Prestoze v poslednich letech byl pocet nehod a zranénych osob
klesajici s vyjimkou nékolika let, vypoctena ptredpovéd’ budouciho vyvoje znac¢i mirné
rostouci charakter. Pocet usmrcenych osob v silniénim provozu vykazuje klesajici tendenci
za celé sledované obdobi, z cehoz lze potvrdit, Ze se bezpeCnost silnicniho provozu
postupem casu zvysuje. U poctu usmrcenych osob nebyl zaznamenan tak razantni pokles
v roce 2009, jako tomu bylo v ptipadé poétu nehod a zranénych osob, jelikoz hranice pro
nahlaSeni Skody nema na tento ukazatel zadny vliv.

Hlavni pfi¢ina, kterd zpusobi ro¢né nejvice dopravnich nehod je nespravny zplsob
75 696 nehod za sledované obdobi. To je pfiblizné ¢tyfikrat vice nehod, nez je zplsobeno
nepiiméfenou rychlosti a nedanim pirednosti v jizdé. Nejveétsi pokles byl zaznamenan
v roce 2009, kdy oproti roku 2008 klesl pocet nehod zplisobenych nespravnym zpiisobem
jizdy o 54 574 dopravnich nehod. Divodem tohoto poklesu bylo snizeni hranice pro
nahlaSeni dopravni nehody. Nespravny zptsob jizdy sice zplisobuje rocné nejvice nehod,
ale ne téch smrtelnych. Nejvice imrti ma na svédomi nepfiméfend rychlost jizdy, ktera
v roce 2007 usmrtila 492 osob, coz bylo nejvice za sledované obdobi. Kladnou strankou je
fakt, Ze pocet usmrcenych osob zapfi¢inény nepiimétenou rychlosti se stale zmensuje.

Ctvrtym dil¢im cilem bylo vyhodnoceni vyvoje poétu dopravnich nehod a usmrcenych
osob dle mista vzniku. Nejvice dopravnich nehod i usmrcenych osob je zplsobeno na
silnicich 1. tfidy. U poctu nehod je to vice jak Sestindsobek oproti nehodam zptisobenych
na dalnicich a u poctu usmrcenych osob vice jak desetindsobek oproti tmrti na dalnicich.
Diivodem muze byt nedodrzovani piredepsané rychlosti, kterd se mnohdy mutze zdat nizka
na piehlednych a rovnych usecich silnicich . tfidy, ale urcit€ ma své opodstatnéni, coZ je
patrné z uvedenych statistik nehodovosti a Umrtnosti na tomto typu silnic. Vyvoj ma
klesajici tendenci a stejné jako tomu bylo u ptedeslych kategorii, tak nejvetsi pokles
Vv poctu nehod byl v roce 2009.

V ramci vyhodnoceni poctu dopravnich nehod rozdé€lenych dle hlavnich viniki
a zavinéni bylo zjiSténo, Ze nejCastéj$i zpisobeni nehody maji na svédomi fidici

motorovych vozidel. Nejvice nehod zpusobili v roce 2005 a to 184 467. Od roku 2006



zacal tento pocet klesat a nejvétsi pokles byl opét v roce 2009. Druhym nejéastéjSim
vinikem dopravnich nehod je lesni a domaci zvétr. Zde byl vypocten veliky pokles v roce
2009, kdy se pocet dostal na minimalni hranici 3 076 nehod, ale od tohoto roku se pocet
zvysuje az do roku 2014, kdy vystoupal az skoro do vySe maximalniho poctu za sledované
obdobi. Tento narGst mize zpusobovat zastaralé nebo nedostacujici ochranné oploceni
kolem silnic, kam muze zvét vbéhnout a tim zptsobit dopravni nehodu.

Poslednim dil¢im cilem bylo vyhodnoceni poctu dopravnich nehod, zranénych
ausmrcenych osob zptisobeny pod vlivem alkoholu. Pocet nehod 1 zranénych osob
zpusobeny pod vlivem alkoholu je za sledované obdobi klesajici s vyjimkou nékolika let,
kterymi jsou rok 2007 a 2011. Naopak pocet usmrcenych osob zpiisobeny pod vlivem
alkoholu zacal kratce po zavedeni bodového systému nariistat, az v roce 2009 dosahl své
maximalni hranice 123 usmrcenych osob. I pfesto, Ze se pocet nehod zplsobenych pod
vlivem alkoholu postupné snizuje, pocet usmrcenych osob nema stejny vyvoj a v n¢kterych
letech i po zavedeni bodového systému prudce stoupa. ReSenim by mohlo byt zpiisnéni
trestd a pokut v ramci bodového systému a Cetnéjsi kontroly na piitomnost alkoholu v krvi
fidicu.

Po vyhodnoceni vyvoje dopravni nehodovosti lze fici, ze ve vétSin€é zkoumanych
ukazateli mél vyvoj klesajici tendenci. Neni tomu tak ve vSech ptipadech, pifedevSim
V poctech usmrcenych osob, které vétSinou nemaji jednoznaény vyvoj a v pribéhu let
klesaji i rostou. Pocty usmrcenych osob se nemusi zdat velké, ale je zadouci, aby se tyto
pocty do budoucnosti stile snizovali. Piestoze bezpecnostni prvky vozidel jdou neustale
kuptedu a kazdym rokem se zdokonaluji, ne vzdy mohou zachranit lidsky Zivot. Je nutné
dbat dopravnich piedpisii a snazit se jezdit bezpeCnym zptsobem. Ke snizeni poc¢tu nehod
a s tim spojenych i usmrcenych a zranénych osob muize piispét zpiisnéni tresti a pokut za
nekteré prestupky, predevsim ty spojené s pozitim alkoholu. Tato varianta se vsak tyka
pouze soucasnych fidict. Pokud by se v budoucnu méla zlepsit situace na silnicich, bylo by
dobré zadit s vyukou u malych déti, kterym by uz od détstvi bylo vysvétlovano, jak mohou

byt silnice nebezpecné a jak by se na nich mély chovat.
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