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Bodovy systém a jeho vliv na nehodovost v dopravé v CR

The point system and its impact on accident rate in the

Czech Republic

Souhrn

Diplomova prace byla zaméfena na vyhodnoceni vyvojové tendence dopravni
nehodovosti v Ceské republice s ohledem na zavedeni bodového systému. V teoretické
¢asti byla kapitola zaméfena na popis bodového systému, zdkladni pravidla fungovéni,
zapocitavani a odecitani bodu a také zde byl pfiblizen katalog bodi a pokut za spachané
prestupky a trestné &iny. Cast byla vénovana popisu pozemnich komunikaci, dopravnich
nehod, bezpecnosti silniéniho provozu a faktortim, které ji mohou ovliviiovat. V praktické
¢asti byl zkouméan vyvoj poctu dopravnich nehod, usmrcenych a zranénych osob na
pozemnich komunikacich. Déle byly zkoumany hlavni pfi¢iny vzniku dopravnich nehod,
nejcastéj$i mista vzniku dopravnich nehod a hlavni vinici a zavinéni dopravnich nehod.
Posledni ¢ast vlastni prace byla zaméfena na vyvoj dopravnich nehod zavinénych pod
vlivem alkoholu, v€etné téch, pfi kterych doslo ke zranéni ¢i usmrceni osob. Pfi zkoumani
vyvoje dopravni nehodovosti byly pro jednotlivé Casové fady hledany nejvhodnéjsi trendy,

pomoci kterych byl pfedpovézen budouci vyvoj na nasledujici tfi roky.
Summary

This thesis was focused on evaluation of traffic accidents trends in the Czech
Republic considering introduction of a point system. Theoretic chapter was focused on
description of the point system, basic rules, assignment of positive points and their
following deduction. Next, list of all offences, crimes and corresponding penalties is
presented as well. Next, part dealt with the description of roads, traffic accidents, road
safety and factors that may affect it. Empirical part dealt with the number of traffic

accidents, deaths and injuries on the roads. Furthermore, the main causes of traffic



accidents were examined as well as the most common sites of traffic accidents, the main
culprits and faults of traffic accident. The last part of thesiswas focused on the
development of traffic accidents being caused by drunk drivers with regards to deaths or
serious injuries. As a part of traffic accidents examination the most appropriate trend
functions were indicated for all time series. Finally, forecast on the next three years was

performed using these trend functions.

Klic¢ova slova: bodovy systém, nehoda, doprava, faktor, ¢asova fada, regrese, trend

Keywords: point system, accident, traffic, factor, time series, regression, trend
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1. UVOD

V dnes$ni dobé je doprava neodmyslitelnou soucasti moderni spole¢nosti a vyuziva ji
veSkera populace po celém svété. Lidé vyuzivaji mnoho zptisobu dopravy pii svych
kazdodennich cCinnostech. Leteckd, ndmoini, zelezni¢ni, silni¢ni, cyklistickd, to je jen
zakladni ¢ast z mnoha existujicich druhti dopravy, které lidé vyuzivaji k cesté do préce,
obchodu, za sluzbami, za zabavou a dalSimi ¢innostmi. Doprava umoziiuje ryhlejsi
priblizovani a setkavani lidi na malé i velké vzdalenosti. Lidé se naucili vyuzivat dopravu
ve svijj prospéch, a proto jim ulehcuje spoustu ¢innosti.

Pres veskeré vyhody, které vyuzivani dopravy piindsi, existuje i negativni stranka
dopravy, se kterou jsou spojeny negativni dopady na spole¢nost i jedince. Vedle skod na
zivotnim prostiedi jsou to piredevsim nehody, které jsou s dopravou spojeny. Nejednd se
pouze o ekonomické Skody, ale pfevazné o Skody na lidském zdravi a v tom nejhorSim
pfipadé 0 $kody na lidskych Zivotech. Skody na lidském zdravi a lidskych Zivotech
vznikaji u vS8ech druht dopravy, ale nejcastéji vznikaji pti silni¢ni dopraveé. Pro sniZzeni
nehodovosti v silni¢ni dopravé byl zaveden bodovy systém, ktery urCuje fidi¢im pravidla,
podle kterych by se méli na silnicich chovat a za jejich nedodrzeni hrozi fidi¢im urcita
sankce a pokuta. Dopravni nehodovosti na silnicich a bodovému systému se vénuje tato
diplomova prace.

V teoretické ¢asti byly popsany pozemni komunikace, které se v jisté mife podileji
na vzniku dopravnich nehod, nebot’ na nich v§echny dopravni nehody vznikaji. Dale zde
byly popsany druhy dopravnich nehod a faktory, které ovliviiuji bezpecnost silni¢niho
provozu. Soucasti teoretické ¢asti je ptiblizeni bodového systému, kde byly stru¢né
vystizeny zakladni principy fungovani bodového systému, zapocitdvani a odecitani bodi a
také jsou zde popsany mozné ndmitky proti zaznamenani bodd.

Prakticka cast, ktera byla soucasti této prace, byla zamétena na vyhodnoceni vyvoje
dopravni nehodovosti v CR s ohledem na zavedeni bodového systému v roce 2006.
Analyzy byly zaméfeny nejen na vyvoj samotnych dopravnich nehod, ale také na vyvoj
dopravnich nehod, pii kterych doslo ke zranéni ¢i usmrceni osob. Vyhodnoceni vyvoje
dopravnich nehod a dopravnich nehod se zranénim ¢i timrtim bylo rozdéleno dle nékolika
kategorii, které se zamétovali predevSim na hlavni viniky nehody, mista vzniku nehody,
hlavni pfi€¢iny vzniku nehody a na nehody vzniklé pod vlivem alkoholu. Pfi zkouméani

vyvoje dopravni nehodovosti byl pro dané casové fady hledan vhodny trend, ktery by



vystohoval jejich vyvoj, a dale pomoci tohoto trendu byla provedena ptedpovéd na
nasledujici tfi roky. V zavéru bylo zhodnoceno piedeslé vyhodnoceni vyvoje dopravni
nehodovosti a nasledné kratce vystizeno doporucené feseni, které by mohlo snizit pocet

dopravnich nehod.



2. CIL PRACE A METODIKA

2.1. Cil prace

Hlavnim cilem diplomové prace je vyhodnoceni vyvojové tendence dopravni
nehodovosti v CR s ohledem na zavedeni bodového systému.

Prvnim dil¢im cilem je charakterizovat bodovy systém, nehody v dopravé a faktory,
které¢ ovliviiuji bezpeCnost silnicniho provozu. Soucasti prvniho dil¢iho cile je
charakteristika pozemnich komunikaci véetn€ pravni Gpravy, kterd s nimi souvisi.

Druhym dil¢im cilem je vyhodnotit pocet dopravnich nehod, usmrcenych
a zranénych osob na pozemnich komunikacich v Ceské republice.

Ttetim dil¢im cilem je vyhodnotit pocet dopravnich nehod a usmrcenych osob na
pozemnich komunikacich rozdélenych dle hlavnich pfic¢in vzniku.

Ctvrtym dil¢im cilem je vyhodnotit poéet dopravnich nehod a usmrcenych osob na
pozemnich komunikacich rozdélenych dle mista vzniku.

Patym dil¢im cilem je vyhodnotit pocet dopravnich nehod na pozemnich
komunikacich rozdélenych dle hlavnich vinikl a pfi¢in zavinéni.

Sestym dil¢im cilem je vyhodnotit poget dopravnich nehod, usmrcenych a zranénych

osob na pozemnich komunikacich zapfti¢inény alkoholem.

2.2. Metodika

Literarni reSerSe diplomové prace byla zpracovana na zéklad¢ studia odborné
literatury. Z jednotlivych zdrojt, které jsou uvedeny v seznamu pouzitych zdroja, byly
vybirdny a setfizovany informace tykajici se tématu diplomové prace.

Data pro realizaci vlastni prace byla ziskdna ze zdrojii Policie Ceské republiky
a Sdruzeni automobilového primyslu. Ze statistickych ro¢enek o dopravni nehodovosti,
které pravidelnd zpracovava dopravni policie CR, byly vytvofeny tabulky vhodné pro
nasledné statistické vypocty. Tabulky byly vytvoteny v programu Microsoft Excel 2007
a nasledujici analyza byla provedena v programu Statistica 12.

Pti zkoumani jednotlivych ¢asovych fad byla nejdiive provedena grafickd analyza.
Z vytvorenych grafli 1ze ptehledné zachytit a popsat zakladni vyvoj €asovych fad, ktery byl
dale doplnén o informace ziskané pomoci elementarnich charakteristik ¢asovych ftad.

V dalsim kroku byla provedena volba vhodného modelu trendu, ktery by nejlépe odpovidal



danym casovym fadam. Pfi volbé vhodného modelu bylo nejprve provedeno analytické
vyrovnani pomoci trendovych funkci a nasledné vybrana nejvhodnéjsi trendova funkce.
Dale bylo provedeno exponencionalni vyrovnavani a na zaklad¢ sttedni procentualni chyby
MAPE a relativni chyby progndézy RCHP byl vybran lepsi model. V poslednim kroku byla

pomoci vhodného modelu provedena predikce na nasledujici tii roky.

2.2.1. Analyza ¢asovych rad

Analyza casovych tad vcetné ptredpovédi jejich budouciho vyvoje je jednou
z hlavnich disciplin soudasné statistiky. Casova fada je fada hodnot jistého vécné
a prostorové vymezeného ukazatele, kterd je uspofadana v ¢ase od minulosti do
pritomnosti.

Casové fady lze rozdélit dle n&kolika hledisek. Jednim z hledisek je ¢lenéni dle
charakteru ukazatele. Do tohoto ¢lenéni patii intervalové casové rady, které zaznamenavaji
udaj za urcity Casovy interval a okamzikové casové rady, které zaznamendvaji Udaj
K uré¢itému okamziku. Dale Ize ¢asové fady Clenit dle periodicity sledovaného ukazatele,
kam patii krdtkodobé (perioda kratsi nez 1 rok) a dlouhodobé (perioda nejméné jeden rok)

casové fady (Cipra, 1986).

Elementarni charakteristiky ¢asovvch rad

Elementarni charakteristiky slouzi k charakterizovani dynamiky vyvoje ¢asovych
fad, tzn. zkoumani rychlosti zmén hodnot sledovaného ukazatele v zavislosti na case. Tyto
charakteristiky 1ze rozdélit na absolutni a relativni.

V praktické ¢asti  diplomové prace byly pouzZity nasledujici absolutni
charakteristiky.

Prvni absolutni diference, které vyjadiuji absolutni pfirGstky nebo ubytky

zkoumaného ukazatele v uréitém obdobi proti obdobi bezprostiedné piredchazejicimu. Jsou
— li hodnoty Casové fady oznaceny jako yi t = 1, 2, 3, ..., n, lze prvni absolutni diference
definovat jako rozdily sousednich pozorovani fady,

dye= Ve- Ve, t=234, ..,n (2.1)

Prvnich absolutnich diferenci je celkem n — 1.



Druhé absolutni diference, které vyjadiuji bsolutni zrchyleni ¢i zpomaleni vyvoje

casové tfady. Udavaji, o kolik se zvétsi ¢i zmensi nasledujici pfirtistek oproti pfirtstku
predchazejicimu. Druhé absolutni diference jsou definovany jako

d®y, = dy; — dyer = Vi — 2Vi1 + Vi, t=3 .. n (2.2)
Celkem je druhych absolutnich diferenci n — 2.

Dale byly v praktické c¢asti diplomové prace pouzity nasledujici relativni
charakteristiky.

Koeficienty rustu vyjadiuji relativni postupnou rychlost zmén hodnot ¢asové rady.

ke = 2, t=23 ..n (2.3)
Vi_q

Koeficient riitu vyjadieny v procentech se nazyva tempo ristu.

Tempo pfirastku neboli relativni diference, ptedstavuje porovnani prvni absolutni

diference s ptislusnou hodnotou ¢asové fady yi.1. Definice tempa piirastku je

re= yt (2.4)

Vi-1

Tepmo piiristku vyjadifuje dynamiku absolutniho pfiristku porovnaného
s pfislusnym obdobim, lze vyjadfit v procentech, které nam udavaji, o kolik procent se
zménila hodnota ¢asové fady v Cas t ve srovnani s ¢asem t-1 (Hindls, 2003); (Svatosova,
2008).

Dekompozice ¢asovych rad

Pii dekompozici ¢asovych fad se vychazi z predpokladu, Ze casova fada obsahuje
nasledujici tii slozky:

e trend Ty,

e periodicka kolisani Py,

e nahodna kolisani &;.

Trend vyjadiuje dlouhodobou celkovou a hlavni tendenci vyvoje ¢asové fady.
Periodicka slozka zachycuje faktory ptsobici v urcité periodé na sledovany jev a projevuje
se periodickymi vykyvy ukazatelll okolo trendu. Periodicka slozka se rozdéluje dle délky
jedné periody na:

e cyklické kolisani (perioda delsi nez jeden rok)

e sezonni kolisani (ro¢ni perioda)

e kratkodobé¢ kolisani (perioda krat$i neZ jeden rok).
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Ndahodné kolisani se projevuje drobnymi a ojedin€lymi vykyvy casové tfady, které nelze

predvidat a je vyvolano pisobenim nahodnych faktori (Svatosova, 2008).

Dekompozici ¢asové fady Ize rozdélit na:

e aditivni (yt =T+ P+ 8t) (25)

e multiplikativni (y; = Ty - P; - &) (2.6)
Aditivni dekompozice je pouzivana v pfipad€, Ze variabilita hodnot v Casové fad¢ je
piiblizné konstantni v ¢ase. Multiplikativni dekompozice je pouzivana v piipadé,

ze variabilita Casové fady v Case roste, nebo se v ¢ase méni (SvatoSova, 2008); (Artl a kol,

2002).

Analvtické vyrovnani ¢asovvch rad

Metoda analytického vyrovnani spocivd ve vyjadfeni prib&hu casové ftady
jednoduchou matematickou funkci, kde zkoumany ukazatel ¢asové fady y; vystupuje jako
zavisle proménnd a ¢as t jako nezavisle proménna.

Jednoduchost matematickych funkci znamena:
e minimalni pocet ¢lenti v rovnici,
e minimalni moZnd mocnina argumentu,
e linearita v parametrech,
e spojitost,
e minimalni pocet extrémi a inflexnich bodi.

Vyse uvedenym vlastnostem odpovidaji nasledujici vyrovnavaci ktivky:

e linearni Ti=a+bt (2.7)
e kvadraticki Tiy=a+bt+ct’ (2.8)
e logaritmickd Ti=a+blogt (2.9
e exponencialni T, = ab' (2.10)
e mocninna Ti=at’ (2.11)
e odmocninnd T;=a +bVt (2.12)
e kombinovana Ty=a + bt + c\t (2.13)
o logisticki  Ti=—— (2.14)

V praktické casti diplomové prace byly vyuzivany pifevazné linedrni a kvadratické

vyrovnavaci kiivky. Pfed volbou trendové funkce je vhodné provést grafickou analyzu
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pozorovanych hodnot sledované ftady. V praxi se obvykle strukturdlni parametry
trendovych funkci (2.7) — (2.14) odhaduji pomoci metody nejmensich Ctverct, kdy je

pozadovano, aby byl soucet ¢tvercti odchylek jednotlivych hodnot Casové fady od trendu

minimalni:
Yi1(ye — yi)? = min, (2.15)
kde
Yot=1..,n jsou pozorované hodnoty ¢asové fady,
yi,t=1,..,n jsou ocekavané hodnoty sledované veliiny, vypoctené pomoci

nékteré z funkci (2.7) — (2.14), (Svatosova, 2008); (Hindls, 2003).

Volba vhodného modelu trendu

Pro volbu vhodného trendového modelu se kromé strukturalnich parametrd modelu
vyuzivaji tzv. parametry stochastické struktury modelu, také nazyvané jako miry shody.
Parametry stochastické struktury charakterizuji stupet souladu modelu se zjiSténymi
empirickymi udaji a jsou vyznamné pfi verifikaci modelu. Casto pouZivanym ukazatelem,
slouzicim k syntetickému popisu stupné¢ shody modelu s empirickymi tdaji je index

determinace I°.

Y1 (e—yp?

[? =1 -2t 7 2.16
Z?—1(37t_37)2 ( )

kde y je aritmeticky primér empirickych hodnot ¢asové fady yi, ..., yn. Index determinace

je bezrozmérné Cislo a pohybujici se v intervalu:
0<IP<1.

Cim bliZze je I jedné, tim 1épe model vystihuje zkoumany jev. Pokud se 2 priblizuje
nule, tak soulad modelu se zkoumanym jevem je mensi. Za nejvhodnéjsi trendovou funkei
je povazovana ta, kterd vede k maximalni hodnoté indexu determinace. Takova funkce
nejlépe vystihuje redlny vyvoj zkoumaného jevu v minulosti a je tedy ziejmé,
7e podobnym zptisobem bude vystihovat vyvoj v budoucnosti.

Dal8im ukazatelem je tzv. index korelace I, coz je odmocnina indexu determinace.

1 =12 (2.17)
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Interpretace indexu korelace v teorii ¢asovych fad je totozna s interpretaci indexu
determinace. Cim vice se blizi index korelace k jedné, tim lépe vystihuje vybrany model
danou ¢asovou fadu (Svatosova, 2008); (Cipra, 1986).

V soucasné dob¢ se vedle zminénych charakteristik (2.16) — (2.17) prosazuji dalsi
kritéria volby vhodného modelu trendu, kterd jsou implementovana v statistickych
programovych systémech:

e stfedni chyba odhadu ME (Mean Error):

ME = 2220 (2.18)

n

e sttfedni ¢tvercova chyba MSE (Mean Squared Error):

e eyt €
MSE = 3,20 = L (2.19)
nebo jeji odmocnina RMSE (Root Mean Squared Error):
RMSE = VMSE (2.20)
e stfedni absolutni chyba MAE (Mean Absolute Error):
1
MAE ==3.]y, - ¥| (2.21)
e stfedni procentudlni chyba MPE (Mean Percent Error):
100 —Yi
MPE = —Y, (yf ”) (2.22)
n Yt
e stfedni absolutni procentudlni chyba MAPE (Mean Absolute Percent Error):
100 -y,
MAPE = —Y, |[X=2 (2.23)
n Yt

Za nejvhodnéjs$i model je povaZovan ten, ktery vykazuje nejnizsi hodnoty vyse
uvedenych ukazatelii. K porovnani alternativnich model v ramci jedné casové fady lze
pouzit vSechny vySe uvedené ukazatele. K posouzeni pouzitelnosti jednotlivych modelt
pro rizné Casové fady lze vSak vyuzit pouze relativni miry, tzn. MPE a MAPE.

Pro vybér vhodného modelu trendu Ize kromé interpolacnich kritérii (2.16) — (2.23)
pouzit 1 kritéria extrapolacni. Extrapolacni kritéria se pouZzivivaji v pfipadé, Ze bude
provadéna piedpovéd vyvoje zkoumané casové fady. Jednim z nejpouzivanéjSich

ukazatelll je relativni chyba prognozy (RCHP):

UD‘;;S” 100[%] (2.24)

t
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kde P je predikovana hodnota v ¢ase t a S je realna hodnota v ¢ase t. Za vhodné&jsi model je

v

Exponencionalni vyrovnavani

Exponencionalni vyrovnavani je jednim z adaptivnich pfistupt k trendové slozce,
ktery je v praxi Casto pouzivan. Vychazi ze zdkladni metody nejmensich ctverci, kterd je
modifikovana tak, ze vahy jednotlivych ¢tvercli v minimalizovaném souctu se smérem do
minulosti exponenciondlné zmensuji. Pokud symbol ¥ zna¢i vyrovnanou hodnotu dané
fady vcéase t pii exponenciondlnim vyrovnavani, pak pro hodnoty ¥, musi byt

minimalizovan vyraz ve tvaru:
(Y, = ¥)% + (Yo — V) ?a + (YVop — Vi) %a+ (2.25)

kde jsou sc¢itany do minulosti pfes vSechny znamé hodnoty fady a a je tzv. vyrovnavaci
konstanta, ktera splituje podminku

0<a<l.

V souctu (2.25) dochézi k tzv. diskontovani vah, coZz znamend, Ze pozorovanim
vzdalengj$im do minulosti je pfifazovana stale nizsi vaha. Mezi vyhody exponencionalniho
vyrovnavani patifi malé naroky na potfebny objem skladovanych dat a jednoducha

konstrukce piedpovédi (Cipra, 1986).

Brownovo jednoduché exponenciondlni vyrovnavani je pouZivano v piipadé, Ze lze
realn¢ predpokladat, Ze v pribéhu Casové fady existuji kratka obdobi, ve kterych lze trend
povazovat za konstantni.
Ti=Bo (2.26)
Cilem je nalézt odhad parametru B, ktery je zavisly na ¢asovém okamziku, v némz
byl proveden. Odhad parametru Py provedeny v Case t je oznacen jako bg(t). Ten bude
predstavovat jednak odhadnutou hodnotu trendu v ase t a zaroven vyrovnanou hodnotu Y;

dané Casové fady. Ziskame jej minimalizaci vyrazu:

Z?:o(J’tq - 50)20‘], (2.27)
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Pokud vyraz (2.27) derivujeme podle Bo a polozime tuto derivaci rovno nule,

dostaneme odhad bg(t) parametru o Vv Case t jako

bo(t) = (1 —a) Xiloy,_, (2.28)

neboli také vyrovnanou hodnotu fady v Case t jako

Vi=>0-a) X%y, (2.29)
Pouzivame-li metodu Brownova jednoduchého exponenciondlniho vyrovnavani pro

predpovidani, pak
Verr @) =7, (2.30)

pro libovolné r > 0. Piitom Y., (t) oznaduje predpovéd hodnoty Y+ konstruovanou v éase

t na zéklad€ hodnot yi, Yi.1,.... V koncovém bodé¢ fade je

Vorr ) =¥, (2.31)
(Cipra, 1986)
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3. TEORETICKA VYCHODISKA

3.1. Pozemni komunikace

Pozemni komunikaci se rozumi dopravni cesta, kterd je urcena k uziti silni¢nimi
a jinymi vozidly a chodci, véetné pevnych zatizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho
bezpecnosti (Fastr, 2012).

Pravni vztahy souvisejici s pozemnimi komunikacemi jsou upraveny piedevSim
v zakoné €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich ptedpisi. Tento
zakon zapracovava prislusné predpisy Evropské unie a upravuje nasledujici ¢innosti
a vztahy.

e Rozd€leni pozemnich komunikaci do jednotlivych kategorii, jejich vystavbu,

podminky uzivéni a jejich ochranu,

e prava a povinnosti vlastnikd a uzivatelil pozemnich komunikaci,

e vykon statni spravy ve vécech tykajicich se pozemnich komunikaci ptislusnymi

spravnimi Utady.

Zakon dale upravuje Casové poplatky a elektronické mytné za uzivani zpoplatnénych
pozemnich komunikaci, a také kontrolni vazeni vozidel. VySe Casovych poplatkli a vyse
mytnych sazeb je v navaznosti na zdkon o pozemnich komunikacich stanovena nafizenim
vlady ¢. 484/2006 Sb., o vysi Casovych poplatkli a o vySi sazeb mytného za uZivani

ur¢enych pozemnich komunikaci, ve znéni pozdgjsich predpisi (BESIP, 2012, b).

3.1.1. Vymezeni zakladnich pojmu
Pro snadnéj$i porozuméni nékterym pojmlm, které se vyskytuji v nasledujicich
kapitolach, je tato podkapitola vénovana vysvétleni nékolika zakladnich pojmii. V zakoné
0 provozu na pozemnich komunikacich je popsano velké mnozstvi pojmu, které se tykaji
detailngj$ich situaci v provozu a doprave.
Zde je vycet pojmd, které se vyskytuji a souviseji s touto praci:
e ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se primym zpiisobem
ucastni provozu na pozemnich komunikacich,
e provozovatel vozidla je viastnik vozidla nebo jina fyzicka nebo prdavnicka osoba

zmocnéna vlastnikem k provozovani vozidla viastnim jménem,

16



e JFidi¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery vidi motorové nebo
nemotorove vozidlo anebo tramvaj,; Fidicem je i jezdec na zvireti,

e vozidlo je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvayj,

e motorové vozidlo je nekolejové vozidlo pohanéné vlastni pohonnou jednotkou
a trolejbus,

e chodec je i osoba, ktera tlaci nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy
nebo rucni vozik o celkové sirce neprevysujici 600 mm, pohybuje se na lyZich nebo
koleckovych bruslich anebo pomoci rucniho nebo motorového voziku invalidy, vede

Jizdni kolo, motocykl o objemu vdlcii do 50 cm®, psa a podobné“ (Busta, 2011).

3.1.2. Clenéni pozemnich komunikaci

Rozdéleni pozemnich komunikaci do jednotlivych kategorii, jejich stavba,
podminky uzivani a jejich ochrana, prdva a povinnosti vlastnikli pozemnich komunikaci
a jejich uzivateli a vykon statni spravy ve vécech tykajicich se pozemnich komunikaci
upravuje zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v platném znéni.

Pozemni komunikace se déli do nasledujicich kategorii:
e Délnice
e Silnice
e Mistni komunikace

e Ucelova komunikace (RSD, 2012)

Dalnice

Dalnice je pozemni komunikace vytvofena za ucelem rychlé dalkové a mezistatni
dopravy motorovymi vozidly, ktera je budovana bez uroviiovych kiizeni, jsou zde
oddélend mista pro vjezd a vyjezd a smérové oddélené jizdni pasy. Délnice je pfistupna
pouze silni€énim motorovym vozidlim, jejichz nejvyssi povolend rychlost neni nizsi nez
80 km/h (konstrukéni rychlost vyssi nez 50 km/h). Jak je uvedeno v zakoné
¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich: ,, dalnice je pozemni komunikace

oznacena dopravni znackou ,, Dalnice**. (€. 361/2000 Sh.).
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Silnice
Silnice je vefejné pristupna pozemni komunikace uréena pro vyuziti silnicnimi
ajinymi vozidly a chodci. Silnice vytvaieji silni¢ni sité. Rozd¢€luji se do nasledujicich tiid
dle svého urceni a dopravniho vyznamu:
a) ,,silnice I tridy, ktera je urcena zejména pro dalkovou a mezistdtni dopravu,
b) silnice II. tridy, kterd je urcena pro dopravu mezi okresy,
c) silnice . tFidy, kterd je urcena K vzdajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na

ostatni pozemni komunikace.* (¢. 361/2000 Sb.).

Mistni komunikace
Mistni komunikace je takova vefejné pfistupnd pozemni komunikace, ktera je
urena prevazné pro mistni dopravu na tizemi obce. MuzZe byt vystavéna jako rychlostni
mistni komunikace slouzici k rychlé dopravé a pristupna pouze silni¢nim vozidltim, které
nemaji nejvyssi povolenou rychlost nizsi, nez stanovuje zvlastni predpis. Stavebni
a technické vybaveni rychlostni mistni komunikace jsou obdobné jako u dalnice (RSD,
2012).
Jak uvadi Fastr (2012) dle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné technického
vybaveni se mistni komunikace rozdéluji do téchto tfid:
a) ,,mistni komunikace I. tridy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace,
b) mistni komunikace II. tridy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace
S omezenim primého pripojeni sousednich nemovitosti,
C) mistni komunikace II1. tiidy, kterou je obsluznd komunikace,

d) mistni komunikace IV. Tridy, kterou je komunikace nepristupnd provozu silnicnich

motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz * (Fastr, 2012).

Uéelova komunikace

Utelova komunikace je pozemni komunikace slouZici k propojeni jednotlivych
nemovitosti pro potfeby vlastnikl téchto nemovitosti. Dale slouzi ke spojeni nemovitosti
S ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zemédélskych a lesnich
pozemkdi.

Ugelovou komunikaci se rozumi i pozemni komunikace v uzavieném prostoru nebo

objektu, kterd slouzi pro potteby vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru nebo
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objektu. Pochybnosti souvisejici stim, zda se jednd z hlediska pozemni komunikace

0 uzavieny prostor nebo objekt, fesi prislusny silni¢ni spravni urad (Fastr, 2012).

3.1.3. Péce o pozemni komunikace

3.1.3.1. Evidence pozemnich komunikaci

Evidence pozemnich komunikaci je provadéna jako prvotfadd Cinnost v ramci
vykonu vlastnickych prav. Pro evidenci dalnic, silnic a mistnich komunikaci slouzi
tzv. pasport, ktery je veden vlastniky nebo spravci komunikaci. Rozsah a zpiisob vedeni
pasportu u délnic a silnic stanovuje jejich vlastnik. U mistnich komunikaci je nejmensi
rozsah pasportu stanoven piimo vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb. Podle této vyhlasky je
vV nejmensim rozsahu evidence zahrnuta délka mistnich komunikaci 1. az III. tfidy v km,
pocet a celkova délka mostli na nich v km a objem finan¢nich prostfedkii vynalozenych na
jejich vystavbu a udrzbu.

Dale mohou byt v pasportech uvedeny informace o pozemcich, na nichZz se
komunikace nachazeji, informace o dopravné technickém stavu komunikaci, informace
0 dopravnim znaceni atd. Pasport neni pravnim titulem pozemni komunikace, jeho funkce

spociva predevsim v evidenci pozemni komunikace, popf. jejich soucasti a prisluSenstvi.

3.1.3.2. Prohlidky pozemnich komunikaci
Prohlidky jsou rozdéleny na béZné, hlavni a mimotadné a jejich zajiSténi provadi
vlastnik nebo spravce komunikace. Obecnym pravidlem je, Ze ¢im vyssi kategorie pozemni
komunikace, tim CetngjSi jsou jeji prohlidky. O kazdé uskutecnéné prohlidce pozemni
komunikace je sepsan zdznam. Pokud tyto prohlidky nebudou provadény, je vlastnik nebo
spravce vystaven riziku mozného uplatnéni odpovédnosti za Skody, vzniklé

napf. zavadnym stavebnim stavem komunikace (Ko¢i, 2009).

Bézna prohlidka

Vlastnik nebo spravce komunikace zjistuje béznou prohlidkou predevSim sprévnou
funkci dopravniho znaceni, zdvady ve sjizdnosti komunikace a bezpecnostni zafizeni.
Cetnost béznych prohlidek u jednotlivych typii pozemnich komunikaci:

e dalnice a rychlostni silnice — kazdy pracovni den

e silnice L. tfidy — 2 x tydné
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e silnice II. tfidy — 2 x mé&sicné

e silnice IIL. tfidy — 1 x mé&si¢né

Pokud vramci prohlidky bude zjisténa zavada ve sjizdnosti komunikace, musi ji
vlastnik nebo spravce komunikace neprodlené odstranit, byt v zakon¢ tato povinnost neni
vyslovné stanovena. Za Skody vzniklé zdvadou ve sjizdnosti pozemni komunikace vSak

odpovida vlastnik této komunikace.

Hlavni prohlidka

Hlavni prohlidka je stejné jako bézna prohlidka zajistovana vlastnikem nebo spravcem
komunikace. Cilem prohlidky je zajistit stavebné technicky stav pozemni komunikace,
véetné vSech soucasti a piislusenstvi. Jak uvadi Fastr (2012) hlavni prohlidka je provadéna:

a) ,,pri uvedeni nového nebo rekonstruovaného useku komunikace do provozu a pred

skoncenim zarucni doby,

b) pri inventarizaci komunikaci*.

V ramci hlavnich prohlidek se stavebné technicky stav klasifikuje do kategorii od I.
kategorie, kterd predstavuje vyborny stav bez zjevnych vad, az po V. kategorii, kterd je
havarijni, kde je komunikace nefunkéni a jeji zivotnost nulova. Pokud je komunikace

zatazena do V. kategorie, je nutno pfedmétny usek uzaviit a nasledné opravit (Fastr, 2012).

Mimoiadna prohlidka
Mimotadna prohlidka je zajiStovana vlastnikem nebo spravcem komunikace mimo

terminy béznych a hlavnich prohlidek. Dle Koc¢iho (2009) je to zejména:

a) ,,pri nahlém poskozeni vozovky (napr. dopravni nehodou, Zivelni pohromou),

b) pFi vyrazné zmeéné dopravniho zatizeni (napr. v dusledku narizeni objizd'ky),

C) pri nutnosti ziskat vstupni data pro systémy hospodareni s vozovkou. *

Pokud nastane piipad uvedeny pod pismenem a) je zpravidla nutno komunikaci uzavfit,
poskozené misto alesponn provizorn€¢ oznacit a vSe ohlasit pfislusnému silni¢nimu

spravnimu ufadu (Koci, 2009).
3.1.3.3. Udriba a opravy pozemnich komunikaci

Jak uvadi Koci (2009) cilem udrzby a oprav pozemnich komunikaci je odstranéni

zavad ve sjizdnosti, opotiebeni nebo poskozeni komunikace, vcetné jejich soucasti
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a prislusenstvi. Na zaklad¢ vyhodnoceni vysledkii prohlidek je uren rozsah a zpusob
provedeni. Opatieni, kterd vedou k usmérnéni dopravy na zédvadnych usecich a je nutno je
provést neprodlen¢ po zjisténi zavady, jsou soucasti udrzby. Mezi tato opatfeni patii
napt. uzavirky zévadnych usek nebo vyznaceni objizd’ky vcetné umisténi piislusnych
dopravnich znacek. Neé&kterd opatfeni musi spravce komunikace ozndmit pfisluSnému

silniénimu spravnimu ufadu.

Udrzba a opravy lze rozdélit na dvé skupiny:
e DbéZna udrzba, zahrnujici pfevazné drobné mistné vymezené prace, véetné
oSetfovani prilehl¢ silnicni vegetace,
e souvisla udrzba, do které patii zejména prace vétSiho rozsahu slouzici k zachovéani

a obnov¢ puvodnich vlastnosti vozovky (Ko¢i, 2009).

3.1.4. Pravni uprava provozu na pozemnich komunikacich

Pravni tprava provozu na pozemnich komunikacich byla v Ceské republice mnoho
let tvofena vladnim natizenim ¢. 54/1953 Sb., o provozu na silnicich. V dob¢ platnosti
tohoto vladniho nafizeni bylo postupné zavedeno né&kolik novel, které upravovaly natizeni
dle aktualniho stavu na silnicich.

Pravni tprava provozu na pozemnich komunikacich nebyla tvofena pouze timto
vladnim nafizenim, ale také n€kolika nésledujicimi provadécimi predpisy:

e &.145/1956 U.1., o provozu na silnicich ve znéni pozd&jsich predpisi,

e vyhlaska ¢. 87/1964 Sb., o tidi¢skych pritkkazech, ve znéni pozdé&jsich predpisi,

e vyhlaska ¢. 174/1980 Sb., o provadéni zkouSek z odborné zputsobilosti zadateli

0 fidi¢ska opravnéni,
e vyhlaska ¢. 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich (Busta,
2011); (Kucerova, 2008).

V roce 1997 bylo zminované vladni nafizeni nahrazeno pieklenovacim zdkonem
¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich. Nicméné
pfevazna c¢ast pravni Upravy 1 naddle zUstala obsaZzena v podzdkonnych pravnich
predpisech. Od roku 1997 byl zah4jen legislativni proces, v jehoZ rdmci byla vydana fada
provadécich piedpisit a zékonti, zabyvajicich se problematikou provozu na pozemnich

komunikacich.
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Jednim z vydanych zakonii byl také zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakoni, ktery nabyl ucinnosti 1. ledna 2001. Tento
zékon upravuje predevSim prava a povinnosti ucastnikli provozu na pozemnich
komunikacich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich, fidicska opravnéni
atidi¢ské prikazy. Déle je vném vymezena plsobnost a pravomoc statnich organii
a Policie Ceské republiky ve vécech provozu na pozemnich komunikacich (Busta, 2011).

Jelikoz se provoz na pozemnich komunikacich postupem casu vyvijel a stale vyviji,
musi na tento vyvoj reagovat i piislusny zakon. Proto byl zadkon ¢. 361/2000 Sb., nékolikrat
novelizovan. Seznam novel je uveden v pfiloze ¢. 1. Doposud nejvyznamnéjsi novelou
zakona o provozu na pozemnich komunikacich je zédkon ¢. 411/2005 Sb. Tato novela
s sebou pfinesla zménu v podobé ,,piisnéjSich* predpisii a také ptisncjsi sankce a tresty za
poruSovani piedpisi tykajicich se provozu na pozemnich komunikacich. Byla vydéana
v disledku vysokého poctu dopravnich nehod na Ceskych silnicich, vcetné téch, které
vedly k téZkym zranénim ¢i usmrceni Gc¢astnikt silni¢niho provozu. Zpiisnéni ptedpisu,
sankci a trestll za jejich porusovani zavedené v ramci této novely, je zndmé piedevSim pod
pojmem bodovy systém. Uéelem nového systému je motivace fidi¢t k dodrzovani pravidel
silniéniho provozu, pod hrozbou sankce udélenim bodl. Za udéleni urcitého poctu bodi

hrozi fidi¢tim odebrani fidi¢ského prukazu (Kucerova, 2008).

3.2. Pravni delikty v silni¢ni dopravé

3.2.1. Dopravni prestupek

Zékladnim ptedpokladem pro bezpecny a plynuly provoz na pozemnich
komunikacich je dodrZzovani piedpisi o provozu na pozemnich komunikacich.
Nerespektovanim a nedodrzovanim téchto predpisii se ucastnik dopravniho provozu
dopousti protipravniho jednani (pravniho deliktu). NejbéznéjSim a nejcastéjSim pravnim
deliktem je piestupek (Busta, 2011).

Jak je uvedeno v zakoné ¢&. 200/1990 Sb., o piestupcich, pojem piestupek
predstavuje: ,.zavinéné jednani, které porusuje nebo ohrozuje zdjem spolecnosti a je za
prestupek vyslovné oznaceno v tomto nebo jiném zdkone, nejde-li o jiny spravni delikt

3

postizitelny podle zvlastnich pravnich predpisii anebo o trestny cin. *
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Nejcastéjsimi typy dopravnich prestupki jsou:
e Piestupky souvisejici s registracni znackou
e Rizeni technicky nezptsobilého vozidlo
e Rizeni vozidla bez p¥islusnych dokladd
e Telefonovani za jizdy
e Piekroceni rychlosti
e Jizda na Cervenou
e Ohrozeni chodce
e Zakazané predjizdéni
e Nedani pfednosti v jizdé
e Zakazany vjezd na zelezni¢ni piejezd
e Jizda v protisméru na dalnici, couvani a otaceni na dalnici
e Stani na misté pro invalidy a neopravnéné uziti oznaceni invalidy
e Prestupky souvisejici se zpisobenim dopravni nehody
e Ujeti od dopravni nehody
e Zbytkova skutkova podstata (¢. 200/1990 Sb.).

3.2.2. Trestny ¢in

Pii poruSeni nékterych pravidel silni€niho provozu zplsobi Uc€astnik provozu
natolik zdvazné nasledky, Ze za né nelze ud¢lit prestupkovou odpovédnost, ale je nutné
K tomu piistupovat jako k odpovédnosti za trestny ¢in. Trestné ¢iny jsou na rozdil od
prestupki projednavany soudy a jejich pachatelim je mozné ulozit mj. i trest odnéti
svobody. Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestniho zakoniku, ve znéni pozdéjsich predpist tikd, Ze:
., trestnym cinem je protipravni ¢in, ktery trestni zakon oznacuje za trestny a ktery vykazuje
znaky uvedené v takovém zakone“ (€. 40/2009 Sb.).

V dopravé jsou trestné Ciny nejcastéji spojeny s vaznymi dopravnimi nehodami
nebo konzumaci alkoholu. Typickymi trestnymi ¢iny zpiisobenymi v silniénim provozu
Jsou nasledujici:

e OhroZeni pod vlivem navykové latky
e Usmrceni z nedbalosti
e T¢zké ublizeni na zdravi z nedbalosti

e UbliZzeni na zdravi z nedbalosti
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e Obecné ohrozeni
e Poskozeni a ohrozeni provozu obecné prospé$ného zatizeni z nedbalosti

e Mafreni vykonu tGiedniho rozhodnuti (Dopravni pravo, ©2010-2014); (Busta, 2011).

3.3. Dopravni nehoda

V zakoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach
nekterych zakonu, se uvadi, ze: ,, Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich
komunikacich, napriklad havarie nebo srdzka, ktera se stala nebo byla zapocata na
pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na
majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. “ (¢. 361/2000 Sb.).

Pouze naplnénim vSech vySe uvedenych skutecnosti lze situaci oznalit jako
dopravni nehodu jak ve své knize uvadi (Kopecky, 1998).
Konrad (1996) ve své knize uvadi, ze silni¢ni dopravni nehoda je: ,,nezamyslenda,
nepredvidana udalost v silnicnim provozu na verejnych komunikacich, zpusobena

dopravnimi prostredky, ktera meéla Skodlivy ndsledek na Zivotech, zdravi osob nebo

majetku. “ (Konrad, 1996).

V nasledujicich odstavcich jsou popsany jednotlivé znaky dopravni nehody.

a) udalost v silni¢nim provozu

PovaZovat udalost za silni¢ni dopravni nehodu lze pouze Vv pfipadé€, Ze se tato udalost
stane na mistech, na kterych plati v plném rozsahu pravidla silni¢niho provozu, tedy na
dalnicich, silnicich, ucelovych a mistnich komunikacich. Za dopravni nehodu neni
povazovana udalost, k niz doslo v lese, na poli v tovarni hale, atd. Takovéto ptipady jsou
feSeny podle jinych pravnich predpisi.

b) Skoda na Zivoté, zdravi nebo majetku

Za dopravni nehodu je povazovana takova udalost, pfi niz je zplisoba né&jaka Skoda.
Muze to byt Skoda na zivoté, zdravi nebo majetku. Jestlize nevznikla Z4dna Skoda, nelze
udalost povazovat za silnicni dopravni nehodu. Stejn¢ je tomu tak i v ptipadech, kdy
napt. doslo ke stfetu castnikl silni¢niho provozu, ale zddna Skoda pfi stfetu nevznikla.
Takovouto situaci nelze povaZovat za dopravni nehodu, ale pouze za dopravni pfestupek.

C) prima souvislost s provozem vozidla
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Udalost, ktera je povazovana za dopravni nehodu, musi vzniknout v piimé souvislosti
S plnénim ucelu, pro ktery je vozidlo uréeno, tim je myslena jizda po pozemni komunikaci.
Zda jde o motorové ¢i nemotorové vozidlo, tramvaj, nebo zda bylo pfi nehodé vozidlo
fizeno fidicem nebo jelo bez ného, neni rozhodujici. Jako dopravni nehoda vSak neni
povazovéana udalost, kdy vznikla $koda nebo zranéni pii opravé vozidla, manipulaci

s nakladem, jako nasledek padu predmétu apod. (Kopecky, 1998).

3.3.1. Druhy dopravnich nehod

Existuje nékolik typt dopravnich nehod, které Ize dle Kopeckého (1998) rozdélit

podle vzniku a podle zpisobu, jakym je policisté vySetiuji.

Dopravni nehody podle vzniku:

e havarie, pti ni nedochazi ke stfetu tcastnikl silni¢niho provozu, ani nedochazi ke
stietu vozidla s né&jakou piekdzkou, ale presto vznikd Skoda (napf. pfevraceni
vozidla na vozovce, atd.);

e srdzky, vznikaji pifi stietu ucastnikti silnicniho provozu (napf. pfi stfetnuti
motorovych piipadné nemotorovych vozidel mezi sebou, s tramvaji, s chodcem,
atd.);

e jiné nehody, jsou takové nehody, které nelze povazovat za havarie ani srazky

(napf. naskakovani nebo vyskakovani z vozidla, vypadnuti z vozidla, atd.)

Dopravni nehody podle zpiisobu, jakym je policisté vysetiuji:
e malé dopravni nehody, jsou zpravidla projednavany na misté jako dopravni
prestupky a z hlediska nasledki a zdvaznosti spliuji stanovené podminky;
e ostatni dopravni nehody, které nemohou byt policistou vySetfeny na misté
napf. proto, Ze nelze jednoznacné urcit vinika bez dal§iho Setfeni nebo jsou

nasledky nehody zavazné, apod. (Kopecky, 1998).
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3.4. Bezpecnost silni¢niho provozu

Hlavnim koordinaénim subjektem bezpe&nosti silni¢niho provozu v Ceské republice
je BESIP — bezpec¢nost silniéniho provozu. BESIP je samostatné oddéleni Ministerstva
dopravy CR a také expertnim organem v oblasti ptisobici na lidského &initele. V roce 1967
vznikl jako vykonny organ ,Meziministerské koordinacni komise pro bezpecnost
silni¢niho provozu“. V svych zacatcich se BESIP snazil vyuzit zkuSenosti Svycarskych
a rakouskych partnerti. Usiloval pfedevsim o vybudovani systému dopravni vychovy, ktery
by provazel ob¢ana po cely zivot.

BESIP je zéarovenl garantem realizace Nérodni strategie bezpe€nosti silni¢niho
provozu pro obdobi 2011 — 2020, ktera si jako hlavni cil klade snizit pocet usmrcenych
0s0b v silniénim provozu do roku 2020, na uroven priméru statt EU. Daal$im cilem této
strategie je sniZzeni poctu tézce zranénych osob o 40 % oproti roku 20009.

V soucasné dobé méa BESIP na uzemi Ceské republiky 14 krajskych koordinatori,
ktefi zastupuji zajmy organizace v jednotlivych krajich. Zakladni pracovni naplni
koordinatort je vytvafeni podminek pro préaci krajskych iniciativ a iniciativ obecnich ufadii
S roz§itfenou pusobnosti. Soucasti jejich prace je spoluprace s krajskymi a obecnimi trady,
Policii CR, méstskou policii a dal§imi subjekty, které mohou ovlivnit bezpeénost silni¢niho
provozu. Koordinatofi zajistuji rizné seminafe, besedy, Skoleni a kampang, které poradaji
V ramci této strategie. V uplynulych letech probéhly nasledujici kampané:

— ,Je tona Tobé™

— Mame zelenou

— Nemyslis, zaplatis!
— Domluvme se!

— Bezpecna obec

— Road Safety Week 2013

Mezi jednu z mnoha aktivit BESIPU patii dopravni vychova. Je zaméfena na
predavani teoretickych znalosti a praktickych dovednosti détem. Vyuka dopravni vychovy
probiha na zakladnich Skolach a jeji soucasti je praktickd vyuka mladych cyklisti na
détskych dopravnich htistich (BESIP, 2012, a).
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3.4.1. Faktory ovliviiujici bezpe¢nost silni¢niho provozu

Jak uvadi Kopecky (1998) ve své knize, na bezpecnost silni¢niho provozu pusobi

tf1 zakladni faktory — ¢lovek, vozidlo a komunikace.

3.4.1.1. Clovék

Bezpecné tizeni vozidla zavisi nejen na smyslovych a télesnych ptedpokladech fidice,
ale dtlezité jsou i predpoklady osobnostni. Mezi zékladni charakteristiky nervové soustavy
dobrého fidi¢e patii sila, vyrovnanost a pohyblivost. Ridi¢ s témito vlastnostmi se
V provozu na pozemnich komunikacich projevuje vyrovnanym a zodpovédnym chovanim,
neagresivnim zptsobem jizdy a respektovanim pravidel silniéniho provozu. Co se tyce
nehodového jednani, jde o bezpe¢ného fidice.

Na vSechny fidice se vSak miize dostavit unava, kterd se projevuje ubyvanim
vykonnosti. Ubyvani vykonnosti zplsobuje narlst poctu chyb, které jsou jednim ze
zakladnich aspektti nehodového chovani fidi¢e. Nasledujici okolnosti podporuji, zvysuji
a urychluji nastup unavy, avSak fidi¢i je mohou svym jednanim a chovanim ovlivnit nebo
zcela vyloucit.

e Pracovisté ridice

Pti fizeni vozidla je pro psychickou a fyzickou pohodu fidi¢e dulezité uspofadani
a vybaveni ,,pracovisté“. Jednim z pfedpokladii oddaleni tnavy je kvalita vzduchu ve
vozidle a moznost jeji regulace. Tomu napomaha vybaveni vozidla, kterym muize byt
klimatizace, vétrani, stteSni okno, atd. Dilezité je také spravné setizeni ovladacich prvk,
tj. sedadla, volantu, a zpétnych zrcatek, coz zlepSuje dlouhodobou fyzickou kondici fidice.

e UloZeni predméti

Soustfedéni fidice mohou ovlivilovat predméty uloZzené ve vozidle, a proto je dilezité
jejich spravné ulozeni. Miize to byt napi. stabilni uloZeni nddob na népoje, piesné
a zajistené ulozeni dokladli, nakoupenych véci 1 pfevdzenych zvifat, atd. V ramci
bezpecnosti je nutné zajistit tyto prvky tak, aby nemohly za jizdy snizovat pozornost fidice.

e Hluk, koureni, konzumace jidla a piti

Vhodné vybrana a pfiméfené hlasitd hudba mliZe pfi fizeni vozidla oddalit pocit Gnavy.
Proto by vybér hudby mél ziistat na fidi¢i, aby ho neruSila od fizeni, ale naopak

vyhovovala jeho poZadavkiim k poklidnému a bezpecnému ftizeni. Konzumace napoji
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a jidla, stejn¢ jako koufeni, odvadi pozornost fidice, a proto je lepsi tuto ¢innost provadeét
pfi zastaveni vozidla.

e Telefonovani za jizdy

Pokud tidi¢ za jizdy telefonuje, nemize se pln¢ vénovat a soustfedit na fizeni.

Riziko nehody nevznika pouze tim, Ze fidi¢ nedrzi volant obéma rukama, ale také tim,
ze se nesoustiedi pouze na jizdu, ale i na telefonni rozhovor.
Tim neohrozuje pouze bezpecnost na pozemni komunikaci, ale také se dle zakona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach nékterych zakonii
dopousti dopravniho pifestupku. V zdkoné& je uvedeno, Ze tidi¢ nesmi: ,, pri jizde vozidlem
drzet vV ruce nebo jinym zpiisobem telefonni pristroj nebo jiné hovorové nebo zdznamové
zarizent.* (€. 361/2000 Sb.).

¢ Dlouhé jizdy

Bezpecnost pfi jizde na dlouhé vzdalenosti je spojovana s fyzickou kondici, zdravotnim
stavem a vékem fidice. ZvySeni bezpecnosti 1ze dosahnout pomoci vhodnych prestavek
mezi jizdou nebo vystiidanim fidict. Dal$im prvkem ovliviiujicim bezpe€nost pii dlouhych
jizdach je spolujezdec. Nekterym fidi€hm vyhovuje spici spolujezdec, jinym zase naopak
ten, ktery snimi pii jizdé komunikuje. Pii dlouhych jizdach je vyznamnych prvkem
bezpecnosti také délka fidic¢ské praxe (Kopecky, 1998).

Dle Havlika (2005) stoji za dopravni nehodou fada pfi¢in, ktera ma piimou souvislost
s ¢clovékem. Na vzniku dopravni nehody se vedle ¢loveka, motivu a pfileZitosti podileji
také nasledujici podminky:

e narusSend ¢i nevyvazena struktura osobnosti

e nedostate¢nd psychosomaticka kapacita v€etné schopnosti

e oslabeny zdravotni, télesny nebo dusevni stav

e vysoka unava

e neschopnost se pfizplisobit zméndm pocasi

e nedodrZzovani biorytmu

e kratka praxe, nedostatecné znalosti a dovednosti

e problematicka cesta a slozité znaceni pro fidice

e poziti alkoholu a drog

e pouzivani lékl atd. (Havlik, 2005).
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3.4.1.2. Vozidlo

Dalsim prvkem tykajiciho se bezpecnosti silni¢niho provozu je vedle Clovéka také
vozidlo. Po konstrukéni strance lze vozidlo rozdélit na bezpecnostni prvky aktivni
a pasivni. Aktivni prvky muize fidi¢ ovladdat a vyuzivat, jednd se piedev§im o spojeni
konstrukéné bezpecnostnich prvkl a fidice. Pasivni prvky bezpe€nosti plisobi na fidice
samy a on do jejich ptisobeni nezasahuje.

e Aktivni bezpecnost

Aktivni bezpecnost vozidla Ize rozd¢lit do dvou skupin — operacni a kondi¢ni. Mezi
operacni prvky bezpecnosti patii pfedev§im smérova stabilita vozidla, akcelerace, brzdéni,
svételné vybaveni, ovladace a dalsi prvky. Kondi¢ni prvky bezpec¢nosti ovliviiuji néastup
unavy fidi¢e a jeho fyzickou zpusobilost fizeni. K témto prvkim lze zaradit kvalita sezeni
ve vozidle, klimatick¢é podminky, hladina hluku uvniti vozidla a feSeni interiéru po
estetické strance s pozitivnim vlivem na smyslové vnimani (Kopecky, 1998).

Dle Fausta (2013) patii mezi prvky aktivni bezpe€nosti vSe, co muZe zabranit
vzniku nehody. Mezi takovéto prvky lze zafadit napf. barvu vozidla, dobré osvétleni
vozidla, dostate¢ny vykon motoru, samoc¢inné stérace s destovymi cidly, podvozkové
elektronické systémy, atd.

e Pasivni bezpe€nost

Pasivni prvky bezpecnosti plni svoji funkci pfi narazu a po narazu vozidla. Pfi
narazu vozidla rozliSujeme vné&jsi funkei, vnitini funkci a miru nebezpec¢nosti vii¢i ostatnim
ucastniklim silniéniho provozu. Po narazu vozidla je za prvky pasivni bezpe€nosti
povazovana mira bezpecnosti posadky, pfedev§im moznost vyprosténi posadky z vozidla
a snizeni moznosti pozaru (Kopecky, 1998).

Jak uvadi Faust (2013) mezi pasivni prvky bezpecnosti patii odstupiiovana tuhost
karoserie, bezpecnostni prvky ve dvefich, netfistivé, mékké a nehotlavé materialy uvnitt
vozidla, airbagy, bezpecnostni pasy a zadrzné systémy détskych spolujezdcti. VSechny tyto
prvky zmiriuji nasledky nehody (Faust, 2013).

3.4.1.3. Komunikace

Pozemni komunikace je poslednim faktorem plsobicim na bezpecnost silni¢ni
dopravy. Pro dodrzeni bezpecnosti silni¢niho provozu musi fidi¢ respektovat neménné

pravidlo, které urCuje, ze se fidi¢ spolu s vozidlem musi pfizplisobit momentalnimu stavu
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a charakteru pozemni komunikace. Nerespektovani momentalniho stavu pozemni
komunikace (napf. vlivu povétrnostnich podminek) mtze vést ke vzniku kritické dopravni
situace a nasledn¢ k dopravni nehodé. Kritické dopravni situace cCasto vznikaji na
nebezpecnych usekach vozovek, na kterych je nutno respektovat charakter dané pozemni
komunikace. Pro zvySeni bezpecnosti takovychto tsekli je na né¢ umistovano dopravni
znaceni, které upozoriiuje a varuje fidice pfed moznym nebezpecim. Tyto useky jsou
Cast¢jsi v Clenitém terénu.

Nejen na silnicich a mistnich komunikacich, ale 1 na dalnicich se lze setkat
s okolnostmi, které ovliviiuji bezpecnost. Pti jizdé po dalnici na fidi¢e negativné pisobi
dlouhd, rovna a jednotvarna trat’, ktera je chuda na podnéty. To miize zvySovat pocit unavy
a tim 1 riziko vzniku dopravni nehody.

S opacnym efektem se fidi¢ setkdvd na méstskych komunikacich, kde cetnost
podnétl je vysoka a fidi¢ jim musi vénovat intenzivni pozornost. Klasickym ptikladem
jsou ktizovatky, kde je nucen vénovat pozornost ostatnim ucastnikim, ktefi projizdeji
kiizovatkou, a také dopravnimu znaCeni upravujici pfednosti dané kiizovatky.
V neposledni tfad¢ sehrdvd vyznamnou ulohu v bezpecnosti silnicniho provozu také
osvétleni komunikace, které by z hlediska bezpecnosti mélo byt spolehlivé a pfiméfené

(Kopecky, 1998).

3.5. Bodovy systém

3.5.1. Charakteristika bodového systému

Systém bodového hodnoceni pouzivany v soucasnosti v Ceské republice byl
zaveden 1. Cervence 2006 na zakladé zakond ¢. 411/2005 Sb. a 226/2006 Sb., které
novelizovaly zidkon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (MVCR,
©2007).

Zakon ¢. 411/2005 Sb., kterym se méni zdkon ¢. 361/2000 Sb., 0 provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont uvadi, Zze: ,,Bodovym
hodnocenim se zajistuje sledovani opakovaného pdachani prestupkii nebo trestnych cinii,
spdachanych porusenim vybranych povinnosti stanovenych predpisy o provozu na
pozemnich komunikacich ridicem motorového vozidla, nebo Ze se Fidi¢ porusovani teéchto

povinnosti nedopousti. Prehled jednani spocivajictho v poruseni vybranych povinnosti
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stanovenych predpisy o provozu na pozemnich komunikacich a pocet bodii za tato jednani
je stanoven v priloze k tomuto zdkonu“. (¢. 361/2000 Sb.).

Jak uvadi Kogi (2009) ve své knize, tvirci bodového systému v CR se inspirovali
spolehlivymi pravnimi Upravami ze zahrani¢i. Hlavnim cilem systému je zvySeni
vymahatelnosti prava v oblasti tykajici se bezpecnosti silni¢éniho provozu. Bodové
hodnoceni fidict si lze predstavit jako nastroj, ktery obsahuje preventivni a represivni
slozku. V preventivni slozce je zahrnuta moznost kazdého fidi¢e aktivné zabranit hrozbé
ztraty tidicského opravnéni, slozka represivni pak dopadd na fidiCe, u kterych se

projednani a postih za provinéni v silni¢nim provozu miji u¢inkem (Ko¢ci, 2009).

3.5.2. Zakladni principy fungovani

Bodovy systém funguje na zakladé urcitych pravidel, ktera jsou stanovena
v zakoné. Pro lepsi pochopeni o fungovani bodového systému je v nasledujicich bodech
zachyceno nékolik zakladnich principti fungovani bodového systému.
e Bodovy systém plati pouze pro fidi¢e motorovych vozidel na tzemi Ceské
republiky
e Pocet udélovanych bodli za jednotlivé prestupky je pevné stanoven V piiloze
zakona
e V bodovém hodnoceni je mozné ziskat od 2 do 7 bodl, maximalné¢ do poctu 12
bodi
e Ziskané body lze i odecitat
o Odecteni 4 bodl po roce jezdéni bez bodového prestupku
o Odecteni 3 bodil za tispésné absolvovani Skoleni bezpecné jizdy
e Bodovy stav fidice lze zjistit na CzechPointu nebo obecnim ufadé
e Pii dosazeni vSech 12 bodu ptichézi fidi¢ o fidi¢ské opravnéni na 1 rok
e Proti vyzvé k odevzdani fidi¢ského opravnéni je mozné podat namitku
e Pro vréceni fidi¢ského priikazu po jeho odebrani z diivodu ziskani 12 bodd, je fidi¢
povinen uspeéSn¢ absolvovat prezkouseni z odborné zpusobilosti, 1ékarskou

prohlidku a dopravné psychologické vySetieni (Bodovy systém, ©2015).
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3.5.3. Zapocitavani bodu
Zapocitavani bodi je upraveno v § 123b a § 123c zdkona ¢. 361/2000 Sb.,

0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkond. V tomto zdkoné je
uvedeno, Ze: ,, Ridi¢i motorového vozidla, kterému byla prislusnym organem uloZena
sankce za prestupek, sankce za jednani vojaka oznacené za prestupek ve zvlastnim pravnim
predpise, nebo mu byl ulozen kazernsky trest za jednani majici znaky prestupku anebo mu
byl soudem ulozen trest za trestny c¢in, nebo jehoz trestni stihani bylo podminéné zastaveno
nebo u nehoz bylo rozhodnuto o podminéném odlozZeni podani navrhu na potrestani,
a prestupek, jednani vojaka oznacené za prestupek ve zvldstnim pravnim predpise, jednani
majici znaky prestupku anebo trestny c¢in, za ktery mu byl uloZen trest nebo pro néjz bylo
trestni Fizeni vedeno, spachal jednanim zarazenym do bodového hodnoceni, se zaznamena

o (¢

v registru ridicii stanoveny pocet bodi. “ (¢. 361/2000 Sb.).

Pocet bodi souvisejici se spachanym jednanim, které je zafazeno do bodového
hodnoceni, je zaznamenan a evidovan v registru fidi¢li. Body mohou byt zaznamenany
pouze Vv ptipadé, Ze byla fidi¢i motorového vozidla uloZena sankce za ptestupek nebo
trestny ¢in. Bodovému hodnoceni nepodléhéd takové jednani, pfi kterém doSlo k uznéni
viny, ale fidi¢i nebyla uloZena zadna sankce (Leitner, 2012).

Organy, které jsou opravnény k ukladani blokovych pokut za dopravni ptestupky,
sankci nebo trestd spocivajicich v zdkazu fizeni motorovych vozidel, jsou povinny do
stanoveného terminu predat oznameni nebo rozhodnuti piisluSnému obecnimu ufadu obce

s roz§ifenou plisobnosti, aby mohlo byt provedeno zaznamenani do evidencni karty fidice.

Jak je uvedeno v zékoné ¢. 361/2000 Sb., obecni ufad s rozsifenou pusobnosti
provede zdznam do registru fidi¢l nejpozdé€ji do 5 - ti pracovnich dni, ode dne kdy mu
bylo doruceno:

a) ,,oznameni o ulozeni pokuty za prestupek v blokovém rizeni,
b) rozhodnuti o uloZeni sankce za prestupek, rozhodnuti o uloZeni sankce za jednani
vojaka oznacené za prestupek ve zvlastnim prdavnim predpise anebo rozhodnuti

0 ulozenti kazenského trestu za jednani majici znaky prestupku, nebo

C) rozhodnuti, kterym byl uloZen trest za trestny cin,
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d) rozhodnuti o podminéném odlozeni podani navrhu na potrestani nebo podminéném
zastaveni trestniho stihani “.

Zaznam do registru fidict musi byt proveden ke dni ulozeni pokuty za prestupek
V blokovém fizeni a dalSich vySe uvedenych skute¢nosti (¢. 361/2000 Sb.).

Obecni tfad s rozsifenou plisobnosti mize vlozit zdznam do registru fidi¢t pouze
Vv pfipadé€, Ze ozndmeni ¢i rozhodnuti nabyly pravni moci. Pokud bylo nabyto pravni moci,
obecni ufad s rozsifenou piisobnosti zaznamena do evidenc¢ni karty fidiCe stanoveny pocet
bodli za uloZenou sankci nebo trest. O poctu udélenych bodli nerozhoduje policie nebo
obecni policie, ale na zakladé zavaznosti spachaného piestupku ¢i trestného Cinu, jsou
body systémem automaticky pfidéleny po provedeni zaznamu do registru fidica (Leitner,
2012).

Oznameni nebo rozhodnuti, které obdrzi ptislusny obecni ufad, je povazovano za
dorucené dnem kdy ho utad obdrzi. Pokud neni rozhodnuti opatfeno dolozkou pravni moci,
je povazovano za nedorucené. V § 123 ¢ zakona ¢. 361/2000 Sb., je uvedeno,
ze: ,, prislusny obecni urad obce s rozsirenou pusobnosti zaznamenava ridicem dosazZeny
pocet bodii pouze do celkového poctu 12 bodii. “ Pokud se tidi¢ dopusti vice piestupkt
nebo trestnych ¢ini, které budou zaznamenany do bodového hodnoceni a projednavany ve
spolecném fizeni, zaznamend se pocCet bodli pouze pro ten nejzadvaznéjsi z nich. Obecni
ufad obce s rozsifenou pusobnosti, ktery zaznamena 12 bodi do bodového hodnoceni
fidiCe, je povinen tomuto fidi¢i neprodlené zaslat pisemné nebo elektronické oznameni
s touto skute¢nosti a vyzvat jej k odevzdani fidi¢ského prikazu. Ridi¢ je povinen odevzdat
fidi¢sky prukaz do 5 — ti pracovnich dni ode dne doruceni tohoto oznameni (¢. 361/2000
Sbh.).

3.5.4. Vraceni ridi¢ského opravnéni

Vracenim fidi¢ského opravnéni se zabyva § 123d zdkona &. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkoni. Zakon uvadi,
ze fidi¢, ktery pozbyl fidi¢ské opravnéni z divodu dosazeni 12 bodii v bodovém
hodnoceni, je opravnén pozadat o vraceni fidi¢ského opravnéni nejdiive po 1 roce ode dne
pozbyti fidi¢ského opravnéni. Den pozbyti fidi¢ského opravnéni je pocitdn patym
pracovnim dnem od doruéeni oznameni o dosazeni celkového poctu 12 bodiu (Busta,
2011).
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Pokud byl fidi¢i udélen zdkaz Cinnosti, spocivajici v zdkazu fizeni motorovych
vozidel delsi nez 1 rok, na zaklad¢ projednavani jeho ptestupku nebo trestného ¢inu, miize
fidi¢ zazéadat o vraceni fidicského opravnéni az po uplynuti doby zakazu dané ¢innosti. Jak
uvadi Leitner (2012) ve své knize: ,, miiZze ridic pozddat po uplynuti poloviny doby vykonu
trestu nebo sankce o upusteni od vykonu zbytku zdkazu cinnosti. Ani pri vyuZiti tohoto
zmocnéni vsak doba pozbyti Fidicského opravneni nesmi byt kratsi nez jeden rok. *“ (Leitner,
2012)

Chce — li fidi¢ zaZzadat o vraceni fidi¢ského opravnéni, musi u piislusného obecniho
ufadu obce s rozsifenou pusobnosti podat pisemnou zadost. Zaroven s podanim zadosti
musi predlozit potvrzeni o pfezkouseni z odborné zpusobilosti, potvrzeni o podrobeni
dopravné psychologického vySetfeni a posudek o zdravotni zpiisobilosti. Dnem podénim
zadosti je zahdjeno spravni fizeni, ze kterého je ucinéno rozhodnuti, jehoz pisemné
vyhotoveni je mozné nahradit vydanim fidi¢ského prikazu. Ode dne vraceni fidi¢ského
prikazu je fidi¢i odecteno vSech 12 doposud ziskanych bodu a fidi¢ za¢ind nové bodové

hodnoceni s ¢istym kontem (Busta, 2011).

3.5.5. Odecitani bodi
Odecitani bodl je opakem zaznamenavani bodi, tudiZ nejsou body pfipisovany do
bodového hodnoceni fidice, ale naopak odecitany z bodového hodnoceni v jeho prospéch.
Odecitani bodi se provadi ,,za dobré chovani“, které predstavuje dobu pocinajici dnem
posledniho zdznamu bodi do registru fidi¢d, po kterou neni fidi¢i uloZzena zadna sankce za
ptestupek nebo trest za trestny ¢in, spachany jednanim zatfazenym do bodového hodnoceni.
Doba a pocet odecitanych bodil jsou definovany v § 123e zékona €. 361/2000 Sb., takto:
a) ,, po dobu 12 po sobé jdoucich kalenddrnich mésici, se odectou 4 body z celkového
poctu dosazenych bodii,
b) po dobu 24 po sobé jdoucich kalendarnich mésicii, se odectou 4 body z celkového
poctu dosazenych bodii zbyvajicich po odecteni bodu podle pismene a),
C) po dobu 36 po sobé jdoucich kalenddrnich mésicu, se odectou vsechny zbyvajici
body. (€. 361/2000 Sb.).
Zaznam do registru fidi€ o odecteni bodi provadi piisluSny obecni ufad obce

S roz§ifenou pusobnosti, a to nejpozdeji do 3 pracovnich dnii ode dne, kdy vznikl fidic¢i
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narok na odecteni bodd. Odecitdnim bodi nelze ziskat zadné ,kladné“ body, nejnizsi
bodova hranice je vzdy rovna nule (¢. 361/2000 Sb.).

Pokud byly v registru fidi¢h zaznamenany body na zadkladé rozhodnuti nebo
rozsudku a tato rozhodnuti nebo rozsudky byly pozdéji v ramci opravnych prostfedkt
pravomocné zruSeny, pak budou tyto body také odecteny z registru fidict. Mezi lhitu pro
odecitani bodll neni pocitdna doba vykonu trestu ¢i sankce zdkazu Cinnosti, spocivajici
Vv zakazu fizeni motorovych vozidel.

Body Ize odecitat nejen na zaklad¢ uplynuti ¢asu, ale také za absolvovani skoleni
bezpecné jizdy. Na zaklad¢ zddosti o odecteni bodli mulize ptislusny obecni ufad obce
S rozSifenou pisobnosti zaznamenat do registru fidici odecteni 3 bodt z bodového
hodnoceni fidice, ktery:

a) ,,dolozil zZadost potvrzenim o ukonceném Skoleni bezpecné jizdy ve stredisku
bezpecné jizdy podle zviastniho pravniho predpisu, které neni starsi nez 1 mésic od
podani zadosti,

b) nemél ke dni ukonceni skoleni bezpecné jizdy ve stiedisku bezpecné jizdy v registru
ridici zaznamenano vice nez 10 bodii za poruseni pravnich predpisit ohodnocend
méné nez 6 body. “ (¢. 361/2000 Sb.).

Aby vznikl fidi¢i narok na odecteni bodd, musi byt splnény obé vyse uvedené
podminky. MozZnost odecteni 3 bodi za absolvovani Skoleni bezpecné jizdy ma fidic
maximalné jednou za kalendaini rok. Skoleni bezpetné jizdy provadé&ji akreditovana
Skolici stiediska, kterd musi byt zaregistrovana u pfislusného krajského titadu. Skoleni je
slozeno z teoretické a praktické ¢asti. Teoretickd ¢ast je zamétena na prohloubeni znalosti
Vv oblasti teorie fizeni, zadsad bezpecné a defenzivni jizdy, pti¢in dopravnich nehod apod.
V ramci praktické ¢asti si fidi¢ vyzkous$i na vycvikové draze jizdu se ztizenou moZnosti

ovladani vozidla, nebo piedchazeni a feSeni krizovych situaci (Busta, 2011).

3.5.6. Namitky proti ziznamu bodu

Pokud fidi¢ nesouhlasi s provedenym zaznamem bodu do jeho bodového hodnoceni
vedeného v registru fidi¢li, miize podat namitku proti provedeni zaznamu bodd. Namitku je
mozné podat pisemné piislusnému obecnimu ufadu obce s rozsifenou pusobnosti, ktery
zdaznam bodl provadél. Namitku lze podat i v elektronické podobé se zaruenym

elektronickym podpisem napf. prostiednictvim datové schranky. Shledal — li obecni utad
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obce s rozsifenou pusobnosti, namitku jako opravnénou, je povinen provést opravu
zaznamu bodi do bodového hodnoceni v registru fidi¢t a neprodlené podat fidi¢i pisemné
vyrozuméni o provedené opravé. Utad je povinen provést opravu zdznamu nejpozddji
do 10 pracovnich dni ode dne, kdy mu byla namitka doruc¢ena. Dojde — li obecni ufad
k zavéru, ze je podana namitka neodiivodnéna, rozhodnutim namitky zamitne a nasledné

potvrdi provedeny zaznam (Busta, 2011); (Ko¢i, 2009).

3.5.7. Katalog bodu a pokut

V katalogu bodi a pokut jsou uvedeny ptidélované body za spachané ptrestupky
atrestné Ciny. Krom¢ bodii je v ném uvedena délka zdkazu cinnosti, minimalni
a maximalni vySe pokuty v blokovém i ve spravnim fizeni, kterd mlze byt fidi¢i ud¢€lena.
Vsechny dopravni prestupky jsou definovany v zdkoné ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim
provozu, ve znéni pozdéjsich predpist.

Nasledujici tabulka obsahuje ukazku piestupkll a pfidélovanych bodl. Cely katalog

pokut je uveden v priloze ¢. 2.

Tabulka 1: Dopravni piestupky souvisejici s bodovym systémem

Piestupek (zkraceng) Body Pokuta Zakaz Cinnosti
Rizeni pod vlivem alkoholu (nad

) 7 2 500 — 20 000 6 més. — 1 rok
0,3 promile)
Odmitnuti testu na alkohol / 25000 - 50

7 1 -2 roky
navykové latky 000
Nedovolené ptedjizdéni 7 5000 - 10000 6 més. — 1 rok
Odnéti
Neposkytnuti prvni pomoci /
7 svobody az na ---
nepiivolani zachranky
2 roky

Technicky nezpiisobilé vozidlo 5 5000 - 10000 6 més. — 1 rok
Vysoké prekroc¢eni rychlosti —
V obci 0 40 km/h a vice nebo 5 5000 - 10000 6 mé&s. — 1 rok
mimo obec o 50 km/h a vice
y 25000 -50
Rizeni bez tidi¢ského opravnéni 4 000 1 -2 roky
Nedani ptednosti v jizdé 4 2500-5000 | 1-6mes. (spacha-
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li 2x a vicekrat za
12 po sobé

jdoucich mésici)

1 — 6 més. (spacha-

li 2x a vicekrat za

Nezastaveni pied piechodem 3 2 500 -5 000
12 po sobé
jdoucich mésici)

Jizda bez bezpecnostnich pasi 3 1500 -2 500 ---
Rizeni s telefonem v ruce 2 1500 — 2 500
Vozidlo bez (nebo s cizi) SPZ 0 5000 - 10000 6 mé&s. — 1 rok
Zavinéni nehody s ublizenim na 25000 - 50

0 1 -2 roky
zdravi 000

Zdroj: (12bodi, ©2011-2015)

3.5.8. Registr ridica

Registr fidi¢t je informaéni systém vefejné spravy Ceské republiky, ktery obsahuje
evidenci udaji o fidi¢ich. Spravcem registru je obecni ufad obce s rozsifenou plisobnosti,
ktery je zaroven vkladatelem udaji do evidence vydanych, ztracenych, odcizenych
a vadnych pamétovych karet fidice. V registru fidi¢l jsou obsaZeny informace o fidicich,
tedy jejich identifikace a pravni vztahy souvisejicimi s t€émito osobami ve vztahu K fizeni
motorovych vozidel (Busta, 2011).

Dle Zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné
nekterych zakond, registr fidict obsahuje:

a) ,osobni udaje o Fidici uvedené v ridicském pritkazu a v mezindarodnim ridicském

priikazu,

b) evidenci vydanych ridicskych prikazii,

C) evidenci skupin vozidel, pro které byla udélena ridicska oprdavnéni,

d) evidenci vydanych mezinarodnich ridicskych priikazii,

e) evidenci Fidicskych prikazi vydanych vyménou za ridicsky pritkaz vydany cizim

statem nebo Fidicsky priikaz clenského statu,

f) evidenci odevzdanych ridicskych prikazit a mezinarodnich ridicskych pritkazii,
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9)

h)

)

K)

p)

Q)

evidenci spachanych prestupkii proti bezpecnosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich,

zdaznamy o poctu bodit dosazenych ridicem v bodovém hodnoceni a zaznamy
0 odectu bod,

udaje o odneti Fidicskych opravnéni pro ztratu zdravotni nebo odborné zpiisobilosti
k Fizeni motorovych vozidel a jejich navraceni,

udaje o zdkazech Ccinnosti spocivajicich v zdkazu 7izeni motorovych vozidel
uloZenych soudem za spachané trestné c¢iny nebo spravnim organem za spachané
prestupky, o primérenych omezenich spocivajicich ve zdrZeni se Fizeni motorovych
vozidel ulozenych v trestnim rizeni a udaje o zkusebni dobé podminéného odlozZeni
podani navrhu na potrestani nebo podminéného zastaveni trestniho stihani, pokud
se Fidic zavdzal zdrZet se Fizeni motorovych vozidel béhem této zkusSebni doby,
evidenci ztracenych, odcizenych, poskozenych a znicenych rvidicskych prikazii
a mezindrodnich ridicskych prikazii,

evidenci vyrobenych a nevydanych tiskopisu mezindrodnich ridicskych prikazu
avyrobenych a nevydanych tiskopisii potvrzeni o oznameni ztraty, odcizeni,
poskozeni nebo zniceni ridicského pritkazu,

evidenci vydanych Fidicskych prukazi za prikazy ztracené, zmicené nebo
neupotrebitelné,

udaje o pozbyti ridicského opravneni a udaje o vrdceni ridicského opravneni,

udaje o pozbyti prava k rizeni motorového vozidla na vizemi Ceské republiky po
dobu jednoho roku dosazenim poctu 12 bodit v bodovém hodnoceni, jednd-li se
0 ridice, ktery je drzitelem ridicského prikazu clenského statu, ridicského prikazu
vydaného cizim statem, mezinarodniho ridicského priikazu vydaného cizim stdatem,
evidenci vydanych priikazii profesni zpusobilosti Fidice podle zvlastniho pravniho
predpisu,

evidenci vydanych osvédceni pro ucitele vyuky a vycviku podle zviastniho pravniho
predpisu,

zdznamy o ucasti na pravidelném skoleni ridicu,

udaje o exekucnim prikazu v exekuci pozastavenim Fidicského opravneni

doruceném spravci registru ridicu. “* (¢. 361/2000 Sb.).
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Registr fidict vedeny jako elektronickd aplikace, tzv. Eliska, spadd pod Ministerstvo
dopravy. Systém automaticky generuje nékteré skutecnosti, ¢imz zna¢né ulehcuje agendu

prislusnym spravnim organtim, které registr vedou.

3.5.8.1. Vydej dat z registru Fidi¢i

Data, kterd obsahuje registr fidicli, vydava organ, ktery tento registr vede, tj. obecni
ufad obce s rozsifenou pusobnosti. JelikoZ jsou v ném obsazeny pomérné citlivé udaje, je
skupina osob, které je mozno udaje vydavat, stanovena zakonem. Jak uvadi Koc¢i (2009)
udaje z registru fidict lze poskytovat na zakladé pisemné zadosti pouze:

a) ,,organum statni spravy v rozsahu potiebném k plneéni jejich uikolu,

b) soudiim vSech stupiui, statnim zastupitelstvim vSech stupii,

C) organim a organizacim, které jsou povéreny zvlastnimi predpisy k prdci s témito
udaji, napriklad pojistovné ke zjisténi udajii o 7idici, ktery byl ucastnikem dopravni
nehody nebo takovou nehodu zavinil,

d) orgdniim cinnym v trestnim rizeni,

€) obcim v rozsahu potrebném pro jejich cinnost,

f)  fyzickym osobdam, pokud jde o udaje o nich vedené,

Q) jinym fyzickym nebo pravnickym osobam na zakladé pisemného souhlasu osoby,
0 jejiz udaje fyzicka nebo pravnicka osoba zada, ovéreného prislusnym organem. *
(Ko¢i, 2009).

Pokud v zakoné o silni¢nim provozu neni stanoveno jinak, fidi se vydavani udaju

z registru fidi¢l zdkonem €. 101/2000 Sb., o ochrané osobnich udajii a 0 zméné nékterych

zakon, ve znéni pozdé&jsich predpist (Koci, 2009).

3.5.8.2. Centralni registr ridici
V centralnim registru fidi¢t se eviduji Gdaje o fidic¢ich, shromazdéné z registru
fidicd. Je jednim z informacnich systému vetejné spravy a jeho sprdvcem je Ministerstvo
dopravy. Poskytovani udajii z centralniho registru fidi¢i podléhé stejnym podminkam jako
vydavani udaji z registru fidict uvadénych v predchozi kapitole. Do centralniho registru
1di¢h musi mit zajistén piimy piistup Ministerstvo vnitra, policie, obecni policie, Vojenska

policie a Bezpecnostni informacni sluzba (Schroter, 2006).
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3.6. Statni sprava a statni dozor

3.6.1. Vykon statni spravy v oblasti silni¢niho prava

V Ceské republice zastava kli¢ovou roli v oblasti silni¢niho priva Ministerstvo
dopravy. Statni sprava je v oblasti silnicniho prava vykonavéna pfevazné organy uzemnich
samospravnych celkd, kterymi jsou obecni ufady obci s rozsifenou plisobnosti a krajské
urady. Obecni urady obci s rozsitenou plisobnosti by mély vykondvat vétSinu spravnich
agend v prvni instanci. Krajské afady slouzi jako odvolaci organy, které zaroven v prvni
ufad by mélo provadét koordinacni, metodickou, fidici a legislativni funkci. Zaroven by
mélo vystupovat jako odvolaci organ tém agendam, které v prvni instanci vykonavaji
krajské trady.

Systém vykonu statni spravy v oblasti silni€niho prava fungujici v praxi ne vzdy
odpovida predpokladanému schématu. Jak uvadi (Koci, 2009) ve své knize: ,, V systému
neni konstituovan obecny spravny organ, ktery by vykonaval podstatnou cast prvoinstancni
agendy.” V praxi je tedy vykon stitni spravy v oblasti silni€éniho pradva vykondvan
spravnimi organy pod rliznymi oznacenimi, jako napf. dopravni ufady, silni¢ni spravni
ufady, registrujici organy, apod. (Koci, 2009).

Systém vykonu statni spravy v oblasti silni¢niho prava v Ceské republice je
nevyvazeny a nepichledny v horizontalnim i vertikdlnim uspofadani. Z hlediska
horizontalniho uspofadéani je problematické, ze n&které agendy jsou vykonavany vSemi
obecnimi ufady v Ceské republice (oblast pozemnich komunikaci), nékteré agendy jsou
vykonavany pouze obecnimi ufady obci s rozsifenou pusobnosti, ale ¢ast agend je
vykonéavana jen nékterymi z nich, jako napf. registrace historickych a sportovnich vozidel.
Ve vertikdlnim uspotfadani vykonu statni spravy lze nesystémovost vypozorovat predev§im
vV oblasti prvoinstan¢ni agendy. Ne&které agendy jsou v prvni instanci vykonavany
krajskymi urady, prestoZze by mély byt vykonavany spiSe obecnimi ufady obci s rozsifenou
pusobnosti. Mezi tyto agendy patii napf. vykon statni spravy ke stanicim technické
kontroly, dopravni ufady pro nakladni dopravu apod. Cést agend v prvni instanci je
vykonéavana i Ministerstvem dopravy, jako napt. vydavani profesniho priikazu zkusebniho
komisate, schvalovani typu silni¢niho vozidla apod. Postaveni Ministerstva dopravy je

VvV tomto systému komplikované, jelikoz krajem je zaroven 1 obec s rozsSifenou puisobnosti —

40



hlavni mésto Praha. Na uzemi hlavniho mésta Prahy fesi Ministerstvo dopravy jako

odvolaci organ napt. piestupky fidi¢t, coz neni idealni model (Koci, 2009).

3.6.2. Statni dozor v silni¢énim pravu

Statni dozor je obecnym institutem spravniho prava, ktery ma Siroké praktické
uplatnéni v oblasti pravnich vztahl tykajici se silni¢niho prava. Podstatou statniho dozoru
je Cinnost statnich organt, pii které je sledovano chovani subjektd nepodfizenych
dozorujicimu organu a toto chovani je nasledné¢ porovnavano s chovanim zadoucim.
Vyjimeéné mlze byt tato ¢innost vykonavdna nestatnimi, ale stitem uréenymi osobami.
Pokud je zjistén rozpor mezi skuteénym a zaddoucim chovanim dozorovaného subjektu,
jsou na subjekt aplikovany ndpravné nebo sankéni prostfedky. V rdmci vykonu stitniho
dozoru je provadén dohled nad dodrzovanim zdkonti a dalSich pravnich pfedpisi S cilem
zajisténi ochrany zakonitosti. Statni dozor v oblasti silniéniho prava je realizovan
dozorujicimi orgdny podle zdkona o stitni kontrole. V oblasti statnitho dozoru nad
pozemnimi komunikacemi je zédkon o statni kontrole pouzivéan v urcitych piipadech pouze
podptrné, jelikoz pfedmétem kontroly ¢asto neni konkrétni kontrolovany subjekt, ale
pozemni komunikace jako takova.

Organizace statniho dozoru v oblasti silnicniho prava je nepiehledna, podobné& jako
tomu je u vykonu statni spravy. Neni zde uréen jeden obecny dozorujici organ, Ktery by
svoji ¢innost vykonaval pfedvidatelnym a jednotnym postupem. Mezi dozorujici organy
patii Ministerstvo dopravy, krajské urady, obecni ufady obci s rozSifenou plsobnosti,
otatni obecni ufady, Policie Ceské republiky a celni Gfady. Vrchni statni dozor je
vykonavan Ministerstvem dopravy, které provadi kontrolu vykonu stitniho dozoru

podiizenych dozorujicich organt (Koci, 2009).
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4. VLASTNI PRACE

Vlastni prace byla vypracovana na zaklad¢ statistik o dopravni nehodovosti, které
zpracovava Policie CR a SrduZeni automobilového primyslu. Vstupni data byla pfevedena
do tabulek a nasledné statistické vypoCty byly provedeny v programu Statistica 12

a Microsoft Excel 2007 dle postupu, ktery je uveden v metodice diplomové prace.

V nasledujicim grafu je zachycen vyvoj celkového poétu registrovanych vozidel v CR
od roku 1950 do roku 2014. Je patrny nartist poctu osobnich automobilli (Cerven¢), ktery

muze mit za nasledek zvySeni poctu dopravnich nehod béhem sledovaného obdobi.

Obrizek 1: Vyvoj celkového poétu registrovanych vozidel v CR

Vyvoj celkového poétu registrovanychvozidel (€R, 1950 - 2014)
Development of Vehicle Parc (CR, 1950- 2014)
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Zdroj: (Sdruzeni automobilového pramyslu, ©2013)

Nelze fici, ze zvySovani poctu vozidel je jedinim divodem zvySovani poctu
dopravnich nehod, ale je pravdépodobné, Ze s naristem vozidel nartista 1 poCet dopravnich
nehod. Pocet vozidel miZe byt jednim z faktori, ktery ma urcity podil na poctu dopravnich
nehod.

Dalsim faktorem, ktery by mohl mit vliv na pocet dopravnich nehod, mlze byt

kvalita pozemnich komunikaci, tedy silni¢ni infrastruktury. V néasledujicim grafu je
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zachycen vyvoj celkovych vydaji na opravy a udrzbu silniéni infrastruktury v CR, na
jehoz zakladé lze surcitou pravdépodobnosti odvodit, jaka byla kvalita pozemnich
komunikaci v jednotlivych letech. V grafu jsou uvedeny vydaje na dalnice a silnice 1., Il.,

II1. tfidy v béznych cenach v milionech K¢.

Graf 1: Celkové vydaje na opravy a drzbu silni¢ni infrastruktury
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Zdroj: Vlastni zpracovani
Mezi faktory putsobici na pocet dopravnich nehod nepatii pouze pocet vozidel

a kvalita silni¢ni infrastruktury. Poc¢et dopravnich nehod mize dale ovlivnit napf. hustota

dopravy, pocasi, vékova struktura vozidel, atd.
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4.1. Vyvoj po¢tu dopravnich nehod, umrcenych a zranénych osob v CR

4.1.1. Pocet dopravnich nehod v silni¢nim provozu v CR v obdobi 1980 — 2014

Graficka analyza

Z nasledujiciho grafu je patrné, ze nejniz$i pocet nehod byl zaznamenan
ve 3. obdobi (64 358), které¢ predstavuje rok 1982. Od roku 1982 pocet nehod na ¢eskych
silnicich vyrazné rostl az do roku 1999, kdy dosahl nejvyssiho poc¢tu za zkoumané obdobi
a to 225 690. Nasledny pokles do roku 2001 (185 666) vystiidal opét rist dopravnich
nehod, ktery trval od roku 2001 do roku 2005 (199 263). Nejvétsi pokles byl zaznamendn
v roce 2009 a to o 85 561 dopravnich nehod oproti roku 2008. Od roku 2009 ma kiivka

opét mirné rostouci charakter do roku 2013, kdy za¢ina vykazovat charakter klesajici.

Graf 2: Poéet dopravnich nehod v CR v obdobi 1980-2014

240000

220000

200000

180000

160000

140000

Poget nehod

120000

100000

80000 /"\,

60000

40000

1980 1983 1986 1989 1992 1995 1998 2001 2004 2007 2010 2013

Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Ze zkoumanych trendovych funkci vystihuje nejlépe vyvoj poctu nehod
kvadratickd trendovéd funkce, kterd byla nasledné¢ porovnana s exponencidlnim

vyrovnavanim.
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Kvadraticka trendovd funkce

Tabulka 2: Korelaéni charakteristika pro pocet nehod v CR v obdobi 1980-2014

R=,81430150 R2= ,66308694 Upravené R2=,64202987
F(2,32)=31,490 p<,00000 Smérod. chyba odhadu : 34229,

b* Sm.chyba b Sm.chyba t(32) p-hodn.
N=35 z b* zb
Abs.¢len -4458,2 18398,8 -0,2423: 0,81008:!
t 3,3066¢ 0,42208 18461,8: 2356,5! 7,8341: 0,00000!
V3**2 -3,0774- 0,42208 -462,9¢ 63,5( -7,2910: 0,00000!

Zdroj: Vlastni zpracovani

V tabulce ¢. 2 jsou uvedeny vysledky vybraného modelu trendu. Z vystupu lze
vycCist informace o sile zavislosti, kdy hodnota indexu korelace R = 0,814 a indexu
determinace R? = 0, 663. Tyto indexy nam fikaji, Ze sila zavislosti je stiedng silna, tzn,

ze kvadraticka funkce celkem dobfte vystihuje vyvoj poctu dopravnich nehod.

Tvar kvadratické trendové funkce: y't = - 4458,27 + 18461,83 - t; — 462,96 - ;2
Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 27,115 %
Relativni chyba prognézy: 5,83 %

Holtovo exponenciondlni vyrovndvani (linedrni trend)

Z provedenych exponenciondlnich  vyrovnani bylo vybrano Holtovo

exponencionalni vyrovnani s linedrnim trendem, jelikoZ vykazovalo nejniz§i hodnoty

MAPE.

Graf 3: Exponencionalni vyrovnavani pro po¢et nehod v CR v obdobi 1980-2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani
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Na ptredchozim grafu je zachycen vyvoj poctu dopravnich nehod (modie)
a vyrovnané hodnoty podle vypocteného modelu Holtova exponencionalniho vyrovnavani
(Cerven€) a rozdily mezi skute¢nou a vyrovnanou hodnotou (zelené). Jelikoz se kiivky
skute¢nych a vyrovnanych hodnot co nejvice piiblizuji, lze z tohoto grafu povazovat

vybrany model za kvalitni.

Stiedni absolutni procentualni chyba MAPE: 9,381 %
Relativni chyba progndzy: 8,38 %

Vvbér vhodného modelu trendu

Vybér vhodného modelu trendu byl proveden na zakladé hodnoty MAPE a RCHP.

Hodnota MAPE, ktera byla vypoc¢tena pro kvadraticky trend na 27,115 % a pro linearni
exponencionalni vyrovnavani na hodnotu 9,381 %.

RCHP pro kvadraticky trend dosahla 5,38 % a pro linedrni exponencionalni
vyrovnavani 8,38 %. V tomto ptipadé lze ftici, Ze Holtovo exponencionalni vyrovnavani
Iépe vystihuje trend vyvoje poétu dopravnich nehod v Ceské republice v obdobi 1980 -
2014, jelikoZz hodnota chyby MAPE, kterda ma vétsi vypovidajici hodnotu interpolacni

charakteristiky je podstatné mensi nez u kvadratického trendu.

Prognéza budouciho vyvoje

V tabulce ¢. 3 je uveden piedpovézeny pocet nehod Vv silni¢nim provozu v letech
2015 —2017. Je patrné, Ze vyvoj bude rostouci, avsak nijak vyrazné meziro¢ni piiristky by
se nemely vyskytovat. V roce 2015 by mél byt nartist o 46 nehod oproti roku 2014.
Tabulka 3: Prognéza poétu nehod v silni¢nim provozu v CR v obdobi 2015-2017

Prognoza pomoci Holtova exponencionalniho
vyrovnavani (linearni trend)

Rok 2015 2016 2017

Pocet nehod 78 136 78 182 78 228

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.1.2. Poéet usmrcenych osob v silni¢nim provozu v CR v obdobi 1961 - 2014

Na grafu ¢. 4 je zobrazen vyvoj poctu usmrcenych osob na pozemnich
komunikacich v CR v obdobi 1960-2014. Z grafu je patrné, Ze vyvoj nemé jednoznaény
charakter a hodnoty v jednotlivych letech kolisaji, pfesto je patrna klesajici tendence.

Graficka analyza

Graf 4: Poéet usmrcenych osob v CR v obdobi 1961-2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Pro volbu vhodného modelu byla vybrana linearni trendovéa funkce, kterd ze
zkoumanych trendovych funkci nejlépe vystihovala pribéh dané casové fady. Ta byla
nasledné porovnana s exponencialnim vyrovnavanim.

Linearni trendova funkce

Tabulka 4: Korela¢ni charakteristika pro pocet usmrcenych osob v CR v obdobi 1961-2014

R=,39673670 R2=,15740001 Upravené R2= ,14119617
F(1,52)=9,7137 p<,00298 Smérod. chyba odhadu : 248,65

b* Sm.chyba b Sm.chyba t(52) p-hodn.
N=54 z b* zb
Abs.Clen 1320,69! 68,6261.| 19,2447 0,00000!
t -0,39673 0,12729. -6,76¢€ 2,1710! -3,1166¢ 0,00297

Zdroj: Vlastni zpracovani
V tabulce €. 4 jsou uvedeny vysledky korelacni charakteristiky pro linearni
trendovou funkci, ktera ze vSech zkoumanych funkci vykazovala nejsilngjsi zavislost.

Index korelace R = 0,397 a index determinace R? = 0,157. Pfestoze linearni trendova
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funkce méla ze vSech zkoumanych funkci nejvys$si hodnoty korelacnich a determinacnich
indexd nejvyssi, je zavislost velmi slaba a tudiz tato funkce ne pfilis dobie vystihuje trend

Casové fady.

Tvar linearni trendové funkce: y't= 1320,690 — 6,766 - t
Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 20,828 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 55,8 %

Exponencialni vyrovndvani (tlumeny trend)

hodnoty MAPE. V nasledujicim grafu je zobrazeno exponencionalni vyrovnavani poctu
usmrcenych osob na pozemnich komunikacich v CR v obdobi 1961-2014.

Graf 5: Exponencionalni vyrovnavani pro po¢et usmrcenych ososb v CR v obdobi 1961-2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 7,888 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 8,3 %

Vvbér vhodného modelu trendu

Vybér vhodného modelu byl proveden na zakladé hodnoty MAPE a RCHP.
Hodnota MAPE pro linearni trendovou funkci byla vypoétena na 20, 828 % a pro
exponencionalni vyrovnavani na 7, 888 %. RCHP pro linearni trendovou funkci dosahla

hodnoty 55,8 % a pro exponencionalni vyrovnavani hodnoty 8,3 %.
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Na zakladé téchto charakteristik byl zvolen model exponencionalniho
vyrovnavani, jelikoz byla vypoctena nizs§i hodnota MAPE a RCHP nez u modelu linearni
trendové funkce. Model exponencionalniho vyrovnavani dobfe vystihuje vyvoj poctu

usmrcenych osob na pozemnich komunikacich v CR v obdobi 1961-2014.

Prognoza budouciho vyvoje

V niZe uvedené tabulce jsou pfedpovézené pocty usmrcenych osob na pozemnich
komunikacich na obdobi 2015-2017. V roce 2015 by dle ptedpovédi mélo byt usmrceno
610 osob, coz je o 19 osob mén¢, nez tomu bylo v roce 2014. V dalSich dvou letech uz neni
pokles tak vysoky a pocet usmrcenych osob byl na oba roky predpovézen stejné a to na

609 osab.

Tabulka 5: Prognéza poétu usmrcenych osob v CR na obdobi 2015-2017

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.1.3. Poéet zranénych osob v silni¢nim provozu v CR v obdobi 1980 - 2014

Graficka analvza

Na nasledujicim grafu je zobrazen vyvoj poctu zranénych osob na pozemnich
komunikacich v CR. Za sledované obdobi bylo nejvice zranénych osob v roce 1996 a to
37 743. Od tohoto roku je patrny pokles, ktery v roce 2001 vystiidal nartst trvajici do roku
2003, ve kterém bylo zranéno 35 438 osob. Az na mensi vykyvy ma kiivka od roku 2003

klesajici charakter do roku 2010, kdy opét pocet zranénych zacal mirné narustat.

Graf 6: Poéet zranénych osob v CR v obdobi 1980 -2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Ze zkoumanych trendovych funkci byla vybrana kvadratickd trendova funkce,
jelikoz nejlépe vystihovala vyvoj poétu zranénych osob v CR. Nésledné byla porovnana

S exponencionalnim vyrovnavanim.

Kvadraticka trendova funkce

Tabulka 6: Korela¢ni charakteristika pro pocet zranénych osob v CR v obdobi 1980-2014

R= ,83325481 R2= ,69431358 Upravené R2= ,67520818
F(2,32)=36,341 p<,00000 Smérod. chyba odhadu : 2959,9
b* Sm.chyba b Sm.chyba t(32) p-hodn.
N=35 z b* zb
Abs.¢len 16297,6 1591,00: 10,2435 0,00000:!
t 3,3876!( 0,40205 1717,0: 203,78: 8,4258l 0,00000:!
V3**2 -3,1589¢ 0,40205 -43,1< 5,491 -7,8571!( 0,00000:!

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Ve vySe uvedené tabulce jsou uvedeny vysledky korela¢ni charakteristiky pro
kvadratickou trendovou funkci. Hodnoty indexu korelace R = 8,333 a indexu determinace
R? = 0,694 udavaji, jak silna je zéavislost mezi zkoumanou ¢asovou fadou a kvadratickou
trendovou funkci. V tomto ptipad¢ lze povazovat zavislost mezi sledovanymi znaky za

silnou.

Tvar kvadratické trendové funkce: y't= 16297,63 + 1717,02 - t; — 43,14 - tiz
Stiedni absolutni procentualni chyba MAPE: 8,572 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 14,120 %

Holtovo exponencidlni vyrovndvani (linedrni trend)
Nésledujici graf zobrazuje skuteény vyvoj poctu zranénych osob v silni¢nim
provozu v CR (modie), vyrovnané hodnoty dle Holtova exponencionalniho vyrovnavani

(¢erveng) a rozdily mezi skuteénymi a vyrovnanymi hodnotami (zelen¢).

Graf 7: Exponencionalni vyrovnavani pro poéet zranénych osob v CR v obdobi 1980-2014
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Stfedni absolutni procentudlni chyba MAPE: 4,330 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 3,834 %
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Vvbér vhodného modelu

Pro &asovou fadu poétu zrandnych osob v silni¢nim provozu v CR za obdobi 1980-
2014 byl zvolen model Holtova exponencionalniho vyrovnavani, jelikoz hodnota MAPE

a RCHP byla niZsi neZ u modelu kvadratické trendové funkce.

Prognoza budouciho vyvoje

Na zakladé modelu Holtova exponenciondlniho vyrovnavani byla provedena
pfedpovéd’ na nésledujici tfi roky. Z tabulky €. 7 je patrné, ze pocet zranénych by se mél
zvysovat.

Tabulka 7: Prognéza poé&tu zranénych osob v CR na obdobi 2015-2017

Zdroj: Vlastni zpracovani

V roce 2014 byl pocet zranénych osob na pozemnich komunikacich 26 417 a dle
predpovédi by se mél pocet zranénych do roku 2017 zvysit na 26 642 osob, coz je narust

0 150 zranénych osob.
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4.2. Vyvoj poétu dopravnich nehod a usmrcenych osob v CR Vv obdobi
2003 - 2014 dle hlavnich p¥i¢in vzniku nehody

4.2.1. Poéet dopravnich nehod v CR - nepFiméiena rychlost

Graficka analyza

Vyvoj poétu dopravnich nehod v CR zpiisobenych nepfiméfenou rychlosti ma
klesajici tendeci. Pokles zacal v roce 2005, kdy bylo nepfimétenou rychlosti zptisobeno
31 066 dopravnich nehod a pokracoval az do roku 2011, ve kterém bylo zptisobeno 13 426
nehod. Nasledné pocet dopravnich nehod mirné rostl do roku 2013, kdy opét nastal pokles
a to 0 12,64 % oproti roku 2013. Nejvétsi pokles byl vroce 2009, kdy pocet nehod
zpusobenych nepiimétenou rychlosti poklesl oproti roku 2008 o 7 839 nehod.

Graf 8: Poet nehod v CR v obdobi 2003-2014 z diivodu nep¥iméiené rychlosti
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

V tabulce ¢. 8 jsou uvedeny korelacni charakteristiky linearni trendové funkce,
ktera ze zkoumanych trendovych funkci vykazovala nejvyssi hodnoty indexu korelace

a indexu determinace.
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Linedarni trendova funkce

Tabulka 8:Korela¢ni charakteristika pro po&et nehod v CR v obdobi 2003-2014 z ditvodu nep¥iméiené

rychlosti
R=,92395079 R2=,85368507 Upravené R2=,83905357
F(1,10)=58,346 p<,00002 Smérod. chyba odhadu : 2826,0
b* Sm.chyba b Sm.chyba t(10) p-hodn.
N=12 z b* zb
Abs.Clen 32392,2 1739,30: 18,6236! 0,00000:!
t -0,92395 0,12096 -1805, 1t 236,32! -7,6384: 0,00001:

Zdroj: Vlastni zpracovani

Index korelace R = 0,924 a index determinace R? = 0,854 znadi silu zavislosti mezi
zkoumanou ¢asovou fadou a linearni trendovou funkci. V tomto ptipad¢ je zavislost silna,
tudiz line4rni trendova funkce dobfe vystihuje vyvoj poctu nehod v silni¢nim provozu

v CR zapfi¢inénych nepiiméienou rychlosti.

Tvar linearni trendové funkce: y't= 32392,27 — 1805,16 - t
Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 12,320 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 22,772 %

Holtovo exponenciondlni vyrovndvani (linedrni trend)
Pro vyvoj poétu nehod v CR zapfi¢inénych nepiiméfenou rychlosti bylo vybrano
Holtovo exponencidlni vyrovnani, pro které byla vypoctena nejnizs§i hodnota MAPE.

Graf 9: Exponencilni vyrovnavani pro po&et nehod v CR z diivodu nepiiméiené rychlosti
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Zdroj: Vlastni zpracovani
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Na vyse uvedeném grafu je zndzornén vyvoj poctu nehod z diivodu nepfimérené
rychlosti spoleéné s vyrovnanymi hodnotami Holtova exponencionalniho vyrovnévani.

Také je zde zobrazen rozdil mezi skuteCnymi a vyrovnanymi hodnotami.

Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 10,004 %
Relativni chyba progn6ézy RCHP: 4,404 %

Vvbér vhodného modelu

Vyvoj poétu nehod v CR vobdobi 2003-2014 zapiiGinénych nepiiméfenou
rychlosti 1épe vystihuje Holtovo exponencionalni vyrovnani, jelikoz byla vypoctena nizsi
hodnota MAPE i RCHP nezZ u linearni trendové funkce. Hodnota MAPE i RCHP jsou
Vv pfijatelné hranici a tudiz lze fici, ze Holtovo exponencialni vyrovnani dobfe vystihuje

zkoumanou ¢asovou fadu.

Prognoza budouciho vyvoje

V niZe uvedené tabulce jsou pfedpovézené hodnoty na nasledujici tfi roky. V roce
2015 by mél byt pocet nehod zapti¢inény nepiimeienou rychlosti 11 445, coz je pokles
oproti roku 2014 o 1 338 nehod. V nasledujicich letech by mél pocet nehod nadale klesat
aVvroce 2017 by mélo byt o 4 014 nehod méné nez v roce 2014.

Tabulka 9: Prognéza pro poéet nehod v CR z diivodu nep¥iméiené rychlosti na obdobi 2015-2017

Prognéza pomoci Holtova exponencionalniho
vyrovnavani (linearni trend)

Rok 2015 2016 2017

Pocet nehod 11 445 10 107 8 769

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.2.2. Potet usmrcenych osob v CR - nep¥imé¥ena rychlost

Graficka analvza

Pocet usmrcenych osob zplisobeny nepiiméienou rychlosti ma klesajici tendenci,
stejné jako pocet nehod zplsobenych nepiimérenou rychlosti. Nejvice usmrcenych osob
bylo ve sledovaném obdobi vroce 2003, kdy zacal pocet klesat a vétSi narist byl
zaznamenan az v roce 2007, ve kterém vzrostl pocet usmrcenych o 72 osob oproti roku
2006. Od roku 2007 pocet usmrcenych zavinény nepiiméfenou rychlosti klesal az do roku
2013, kdy opét vzrostl. Vyjimkou byl rok 2011, jelikoz pocet usmrcenych vzostl o 5 osob
oproti pfedchozimu roku. Nejvétsi pokles byl v roce 2010, ve kterém byl zaznamenan

pokles o 89 usmrcenych osob.

Graf 10: Po&et usmrcenych osob v CR v obdobi 2003-2014 z diivodu nep¥iméFené rychlosti
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Ze zkoumanych trendovych funkci byla na zikladé¢ nejvysSiho indexu korelace

a indexu determinace vybrana linearni trendova funkce.
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Linedrni trendova funkce
Tabulka 10: Korelaéni charakteristika usmrcenych osob v CR v obdobi 2003-2014 z diivodu

nepriméiené rychlosti

R=,93525385 R2=,87469976 Upravené R2= ,86216974
F(1,10)=69,808 p<,00001 Smérod. chyba odhadu : 40,155

b* Sm.chyba b Sm.chyba t(10) p-hodn.
N=12 z b* zb
Abs.Clen 550,697! 24,7136, 22,2830, 0,00000
t -0,93525. 0,11193: -28,055!¢ 3,3579. -8,3551: 0,00000:

Zdroj: Vlastni zpracovani
Index korelace R = 0,935 a index determinace R? = 0,875 vypovidaji o sillné
zavislosti mezi zkoumanou ¢asovou fadou a linearni trendovou funkci. Lze ¢ici, Ze linearni

vrwe

nepfimétenou rychlosti.

Tvar linearni trendové funkce: y't = 550,6970 — 28,0559 - t
Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 8,827 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 15,768 %

Exponenciondlni vyrovndvani (exponencidlni trend)

Pro exponencionalni vyrovnavani byl zvolen exponenciondlni trend, jelikoZ mél

v

Graf 11: Exponencionalni vyrovnavani pro pocet usmrcenych osob v CR v obdobi 2003-2014 z diivodu

nepiimérené rychlosti
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Graf ¢. 11 obsahuje kfivky znazornujici vyvoj poctu usmrcenych osob v CR
zapii¢inénych  nepfiméfenou rychlosti (modfe), vyrovnané hodnoty pomoci
exponencionalniho vyrovnavani (Cervené) a rozdil mezi vyrovnanymi a skuteCnymi

hodnotami (zelen¢).

Stfedni absolutni procentudlni chyba MAPE: 9,130 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 17,427 %

Vvbér vhodného modelu

Vyvoj poétu usmrcenych osob vCR vobdobi 2003-2014 zapiicinénych
neptiméfenou rychlosti 1épe vystihuje linearni trendova funkce. Hodnota MAPE i RCHP
jsou mensi nez u exponencionalniho vyrovnavani a proto tento model lépe odpovida

zkoumané ¢asové fadé.

Prognoza budouciho vyvoje

V nasledujici tabulce jsou piedpovézené hodnoty vyvoje poctu usmrcenych osob

z divodu nepfimétené rychlosti vypoctené na zdkladé linearni trendové funkce. Dle

MV

klesat, kdy v roce 2017 by mélo byt usmrceno o 111 osob méné nez v roce 2014.

Tabulka 11: Prognéza pro poet usmrcenych osob v CR z diivodu nep¥iméiené rychlosti na obdobi

2015-2017

Prognoéza pomoci linearni trendové funkce
Rok 2015 2016 2017
Pocet usmrcenych osob 186 158 130

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.2.3. Pocet dopravnich nehod v CR - nedani piednosti

Graficka analvza

Graf &. 12 zachycuje vyvoj poétu dopravnich nehod v CR v obdobi 2003 — 2014
zavinénych nedanim ptednosti v jizd€. Nejvyssi pocet nehod byl zaznamenan v roce 2005
a to 33152 nehod. V roce 2009 byl nejvétsi pokles za celé sledované obdobi a to o
57,24 %, coz ptedstavovalo pokles o 16 384 dopravnich nehod oproti roku 2008. Od roku
2011 zacal mirny rast poctu nehod zavinénych nedanim ptednosti v jizdé, ktery pokracoval

az do roku 2014.

Graf 12: Po&et nehod v CR v obdobi 2003-2014 z diivodu nedani piednosti

36000

34000

32000 o——

30000

28000

26000

24000

22000

20000

pocet nehod - nedani prednosti

18000
16000
14000

12000 ”ﬂ\e/‘k**’/o

10000

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Nejvhodnéjsi trendovou funkei, ktera nejpresnéji odpovida zkoumané Casové tadg,
byla zvolena linearni trendova funkce na zékladé¢ vypoctenych hodnot indexu korelace

a indexu determinace.
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Linedarni trendova funkce

Tabulka 12: Korelaéni charakteristika pro pocet nehod v CR v obdobi 2003-2014 z ditvodu nedani

prednosti
R=,88249960 R2=,77880555 Upravené R2=,75668610
F(1,10)=35,209 p<,00014 Smérod. chyba odhadu : 5026,5
b* Sm.chyba b Sm.chyba t(10) p-hodn.
N=12 z b* zb
Abs.Clen 38111,4. 3093,58: 12,3194 0,00000!
t -0,88250! 0,14872! -2494 1( 420,33t -5,9337. 0,00014.

Zdroj: Vlastni zpracovani

Index korelace R = 0,883 a index determinace R?= 0,779 znadi silu zavislosti mezi
zkoumanou ¢asovou fadou a linearni trendovou funkci. V tomto piipadée je zavislost silna,
tudiz linedrni trendovd funkce dobfe vystihuje vyvoj poctu nehod na pozemnich

komunikacich v CR zapfi¢inénych nedanim piednosti v jizde.

Tvar linearni trendové funkce: y't= 38111,44 —2494,16 - t
Stredni absolutni procentualni chyba MAPE: 23,594 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 50,827 %

Exponencionadlni vyrovndvani (bez trendu)

Na nasledujicim grafu je zobrazeno exponencionalni vyrovnavani poctu nehod

wrwe

cvwr

Graf 13: Exponencionalni vyrovnavani pro pocet nehod v CR v obdobi 2003-2014 z ditvodu nedani

prednosti
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Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 17,100 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 3,208 %

Vvbér vhodného modelu

Vyvoj poétu nehod v CR v obdobi 2003-2014 zapii¢inénych nedanim piednosti
Vv jizdé nejlépe vystihuje exponencialni vyrovnavani bez trendu. Hodnota MAPE byla
vypoctena na 17,1 % a hodnota RCHP na 3,208 %. Ob¢ tyto hodnoty jsou do vyse 20 %,
a proto lze fici, Ze exponencidlni vyrovnavani celkem dobie vystihuje pribéh zkoumané

Casové fady.

Prognoza budouciho vvvoje

Predpovéd’ budouciho vyvoje na zakladé exponencionalniho vyrovnavani bez
trendu byla vypoctena na 12 751 nehod, coz je stejny pocet nehod jako v roce 2014.
Jelikoz bylo exponencionalni vyrovnavani provadéno bez trendu, pfredpovéd’ na nasledujici

tf1 roky je stejna.

Tabulka 13: Prognoéza pro potet nehod v CR z diivodu nedani piednosti na obdobi 2015-2017

Zdroj: Vlastni zpracovani

61



4.2.4. Poéet usmrcenych osob v CR - nedani piednosti

Graficka analvza

Vyvoj poétu usmrcenych osob v CR v obdobi 2003 — 2014 zapfi¢inény nedanim
pfednosti v jizdé ma klesajici tendeci. Nejvetsi pokles poctu usmrcenych byl o 25,65 %,
coz piedstavovalo 49 osob, v roce 2005 oproti roku 2004. V roce 2007 a 2008 byl
zaznamenan narust o 14 a 16 usmrcenych osob. Od roku 2010 ma kiivka klesajici

charakter az do roku 2013.
Graf 14: Po&et usmrcenych osob v CR v obdobi 2003-2014 z diivodu nedani piednosti
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Ze zkoumanych trendovych funkci bala vybrana linearni trendova funkce, ktera

mela nejvyssi index korelace a determinace a tudiz nejlépe vystihovala vyvoj poctu

vrwe

Linearni trendova funkce

Tabulka 14: Korela¢ni charakteristika pro pocet usmrcenych osob v CR v obdobi 2003-2014 z diivodu

nedani prednosti

R=,87625285 R2=,76781905 Upravené R2=,74460096
F(1,10)=33,070 p<,00019 Smérod. chyba odhadu : 17,094

b* Sm.chyba b Sm.chyba t(10) p-hodn.
N=12 z b* zb
Abs.¢len 172,515: 10,5205/| 16,3979 0,00000!
t -0,87625: 0,15237 -8,220: 1,4294! -5,7506:  0,00018!

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Index korelace R = 0,876 a index determinace R? = 0,768 udavaji velmi silnou

zavislost mezi linearni trendovou funkci a zkoumanou ¢asovou fadou.

Tvar linedrni trendové funkce: y'v=172,5152 — §,2203 - t
Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 9,402 %
Relativni chyba progn6ézy RCHP: 8,861 %

Holtovo exponencidlni vyrovnavani (linedrni trend)
V nasledujicim grafu je zobrazen skute¢ny vyvoj poctu usmrcenych osob z diivodu
nedani pfednosti v jizd¢, vyrovnané hodnoty pomoci Holtova exponencionalniho

vyrovnavani a rozdil mezi skute¢nymi a vyrovnanymi hodnotami.

Graf 15: Exponencionalni vyrovnavani pro pocet usmrcenych osob v CR v obdobi 2003-2014 z diivodu

nedani prednosti
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Zdroj: Vlastni zpracovani
Holtovo exponencialni vyrovnavani bylo zvoleno z divodu, ze vykazovalo

nejmensi hodnotu MAPE ze vSech provedenych exponencionélnich vyrovnavanich.

Stiedni absolutni procentualni chyba MAPE: 8,833 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 11,392 %
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Vvbér vhodného modelu

Pro &asovou fadu poétu usmrcenych osob v CR v obdobi 2003-2014 z divodu
nedani prednosti v jizd¢ byla zvolena linearni trendova funkce, kterda ma sice vyssi
hodnotu MAPE neZz Holtovo exponenciondlni vyrovnavani, ale ob¢é hodnoty MAPE i

RCHP jsou pod hranici 10 %, coz v druhém ptipad¢€ nebylo prokazano.

Prognoza budouciho vyvoje

V tabulce ¢. 15 je uveden pfedpovézeny podet usmrcenych osob v CR z diivodu
nedani ptfednosti v jizd¢ na roky 2015-2017. Pocet usmrcenych osob by se dle progndzy
m¢él snizovat a vroce 2017 by mélo byt z divodu nedani prednosti v jizdé usmrceno

49 osob, coz je o 30 osob méné nez v roce 2014.

Tabulka 15: Prognéza pro pofet usmrcenych osob v CR z diivodu nedani piednosti na obdobi 2015-
2017

Prognoéza pomoci linearni trendové funkce

Rok 2015 2016 2017

Pocet usmrcenych osob 66 57 49

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.2.5. Pocet dopravnich nehod v CR - nespravny zpiisob jizdy

Graficka analvza

Nasledujici graf zachycuje vyvoj poétu dopravnich nehod v CR v obdobi 2003 —
2014 zavinénych nespravnym zpiisobem jizdy. Od roku 2005 ma kiivka klesajici charakter
az do roku 2009, kdy zac¢ne narast do roku 2014. Nejvétsi rozdil byl mezi roky 2008
a 2009, kdy pocet dopravnich nehod zptsobenych nespravnym zptsobem jizdy poklesl

0 54 574 nehod. Nejvétsi pocet nehod byl v roce 2003 a to 116 688.
Graf 16: Po&et nehod v CR v obdobi 2003-2014 z ditvodu nespravného zpuisobu jizdy
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

V nasledujici tabulce je uvedena korelacni charakteristika linearni trendové funkce,
ktera ze zkoumanych trendovych funkci vykazovala nejvyssi hodnoty indexu korelace
a indexu determinace.

Linedrni trendova funkce
Tabulka 16: Korelaéni charakteristika pro pofet mehod v CR Vobdobi 2003-2014 z diivodu

nespravného zpusobu jizdy

R=,88572289 R2=,78450503 Upravene R2=,76295554
F(1,10)=36,405 p<,00013 Smérod. chyba odhadu : 17684,

b* Sm.chyba b Sm.chyba t(10) p-hodn.
N=12 z b* zb
Abs.¢len 133691, 10883,5 12,2838/ 0,00000
t -0,88572. 0,14679 -8922,¢ 1478,7! -6,0336« 0,00012:

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Linearni trendova funkce dobie vystihuje vyvoj poétu nehod v CR v obdobi 2003-
determinace R?> = 0,785 potvrzuji silnou zavislost mezi linearni trendovou funkci

a zkoumanou ¢asovou fadou.

Tvar linearni trendové funkce: y't= 133691,9 — 89225 - t
Stiedni absolutni procentualni chyba MAPE: 25,608 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 59,365 %

Exponencialni vyrovndvadni (exponenciondlni trend)

Pro vypocet exponencionalni vyrovnavani byl vybran exponencialni trend, jelikoz
pro n&j byla vypoctena nejnizsi hodnota MAPE.
Graf 17: Exponencionalni vyrovnavani pro pocet nehod v CR v obdobi 2003-2014 z diivodu

nespravného zpisobu jizdy
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Na vy3e uvedeném grafu je zobrazen vyvoj poétu nehod v CR v obdobi 2003-2014
zapti¢inénych nespravnym zpiisobem jizdy (modfe). Dale jsou zde zobrazeny vyrovnané
hodnoty pomoci exponenciondlniho vyrovnavani (Cervené€) a rozdily mezi skute¢nymi

a vyrovnanymi hodnotami (zelen¢).

Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 17,267 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 0,675 %

66



Vvbér vhodného modelu

Vyvoj poétu nehod v CR vobdobi 2003-2014 zapii¢indnych nespravnym
zpusobem jizdy lépe vystihuje exponencidlni vyrovnavani s exponencialnim trendem,
jelikoZ vykazuje nizs$i hodnoty MAPE 1 RCHP neZ linearni trendovéa funkce. Relativni
chyba progndzy byla vypoctena na hodnotu 0,675 %, a proto lze ptredpokladat, ze budouci

vyvoj bude piedpovézen vérohodné.

Prognoza budouciho vyvoje

Dle exponencionalniho vyrovnavani byl ptfedpovézen rostouci vyvoj poctu nehod
zapti¢inénych nespravnym zptsobem jizdy, coz je patrné z nasledujici tabulky. V roce
2015 by mél byt pocet nehod 47 599, coz by znamenalo nartst o 1809 nehod oproti roku
2014. V roce 2017 by rozdil oproti roku 2014 mél byt 5604 nehod.

Tabulka 17: Prognéza pro pocet nehod v CR z ditvodu nespravného zpisobu jizdy na obdobi 2015-
2017

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.2.6. Polet usmrcenych osob v CR - nespravny zpisob jizdy

Graficka analvza

Graf ¢&. 18 zobrazuje kiivku vyvoje poétu usmrcenych osob v CR v obdobi 2003 —
2014, ktery byl zavinén nespravnym zplsobem jizdy. Kiivka ma klesajici tendenci az na
drobné vykyvy vletech 2007, 2012 a 2014, kdy pocet usmrcenych vzostl oproti
pfedchézejicim obdobim. Z divodu nespravného zptsobu jizdy byl nejvyssi pocet
usmrcenych v roce 2003 a to 445 osob. Naopak nejméné usmrcenych bylo v roce 2013,

kdy timto zpusobem pfislo o zivot 218 osob.

Graf 18: Potet usmrcenych osob v CR v obdobi 2003-2014 z ditvodu nespravného zpisobu jizdy

poCet usmrcenych - nespravny zpUsob jizdy
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Pro volbu vhodného modelu byla vybrana kvadratickd trendova funkce, ktera ze
vSech zkoumanych trendovych funkci nejlépe vystihovala vyvoj zkoumané Casové tady.

Naésledné byla porovnana s exponencialnim vyrovnavanim.
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Kvadratickad trendova funkce

Tabulka 18: Korelaéni charakteristika pro po&et usmrcenych osob v CR v obdobi 2003-2014 z ditvodu

nespravného zpusobu jizdy

R=,97296238 R2=,94665580 Upravené R2=,93480153
F(2,9)=79,858 p<,00000 Smérod. chyba odhadu : 17,419

b* Sm.chyba b Sm.chyba t(9) p-hodn.
N=12 z b* zb
Abs.¢len 466,272 18,00341 25,8991 0,00000¢
t -2,4489° 0,33652 -46,336° 6,3673! -7,2771¢{ 0,00004
V3**2 1,5885! 0,33652 22,2507 0,4768: 4,7204: 0,00108:

Zdroj: Vlastni zpracovani
V tabulce ¢. 18 jsou uvedeny hodnoty korelac¢nich charakteristik. Index korelace
R = 0,973 a index determinace R? = 0,947 vypovidaji o silné zavislosti mezi kvadratickou

trendovou funkci a zkoumanou ¢asovou fadou.

Tvar kvadratické trendové funkce: y't = 466,2727 — 46,3367 - t; + 2,2507 - ;2
Stiedni absolutni procentualni chyba MAPE: 3,999 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 5,240 %

Holtovo exponenciondlni vyrovndvani (linedrni trend)

V nasledujicim grafu je zobrazen skute¢ny vyvoj poctu usmrcenych osob
zapri¢inénych nesprdvnym zplsobem jizdy, vyrovnané hodnoty pomoci Holtova
exponencionalniho vyrovnavani a rozdil mezi skute¢nymi a vyrovnanymi hodnotami.

Graf 19: Exponencionalni vyrovnavani pro pocet usmrcenych osob v CR v obdobi 2003-2014 z diivodu

nespravného zpusobu jizdy
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Holtovo exponencialni vyrovnani bylo vybrano na zékladé nejnizsi hodnoty MAPE

ze vSech provedenych exponencialnich vyrovnani.

Stiedni absolutni procentualni chyba MAPE: 7,212 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 14,847 %

Vybér vhodného modelu
Vybér vhodného modelu byl proveden na zakladé hodnot MAPE a RCHP. Pro

gasovou fadu zachycujici vyvoj poétu usmrcenych osob v CR v obdobi 2003 — 2014
z divodu nespravného zpisobu jizdy byly niz§i hodnoty vypocitany pro kvadratickou
trendovou funkci. Lze fici, Ze kvadraticky linearni trend dobie vystihuje pribéh

zkoumané Casové fady.

Prognoza budouciho vyvoje

V nasledujici tabulce je na zdékladé kvadratické trendové funkce wuveden
pfedpovézeny pocet usmrcenych osob zapfi€inénych nespravnym zpisobem jizdy. Dle
vypoctené predpovédi by mél pocet usmrcenych v nasledujicich tfech letech naristat.
V roce 2017 by mél pocet usmrcenych dosdhnout 278 osob, coz je o 49 osob vice nez

v roce 2014.

Tabulka 19: Prognéza pro poet usmrcenych osob v CR z diivodu nespravného zpiisobu jizdy na

obdobi 2015-2017

Prognodza pomoci kvadratické trendové funkce
Rok 2015 2016 2017
Pocet usmrcenych osob 244 259 278

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.3. Vyvoj pottu dopravnich nehod a usmrcenych osob v CR dle mista

vzniku nehody

4.3.1. Poéet nehod na dalnicich v CR v obdobi 2004 — 2014

Graficka analyza

Pocet dopravnich nehod na délnicich v CR v obdobi 2004 — 2014 zobrazuje

nasledujici graf. Nejvice nehod bylo zaznamendno v roce 2004, ve kterém doslo k 5 002
nehodam. Nejvétsi pokles byl v roce 2009, kdy se oproti roku 2008 snizil pocet nehod na
dalnicich o 2 476 nehod, coz znaci pokles o 55,22 %. Od roku 2011 se pocet nehod

zvySoval az do roku 2014, ve kterém bylo na dalnicich zpiisobeno 2 549 dopravnich nehod.

Graf 20: Poéet nehod na dalnicich v CR v obdobi 2004-2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Vyvoj poétu nehod na dalnicich v CR v obdobi 2004-2014 nejlépe vystihuje
linearni trendova funkce, nebot ze vSech zkoumanych trendovych funkci vykazovala

nejvetsi index korelace a determinace.
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Linearni trendova funkce

Tabulka 20: Korela¢ni charakteristika pro po¢et nehod na dalnicich v CR v obdobi 2004-2014

R=,84109000 R2=,70743239 Upravené R2=,67492487
F(1,9)=21,762 p<,00118 Smérod. chyba odhadu : 746,63

b* Sm.chyba b Sm.chyba t(9) p-hodn.
N=11 z b* zb
Abs.¢len 5476,72 482,820, 11,3432| 0,00000
t -0,84109! 0,18029: -332,09: 71,187¢ -4,6649¢ 0,00117

Zdroj: Vlastni zpracovani
Index korelace R = 0,841 a index determinace R? = 0,707 prokazuiji silnou zavislost

mezi sledovanou ¢asovou fadou a linearni trendovou funkeci.

Tvar linearni trendové funkce: y't= 5476,727 — 332,091 - t
Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 20,164 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 41,742 %

Exponencionadlni vyrovndvani (bez trendu)
Pro exponencialni vyrovnavani byla vybrdna moZnost bez trendu na zakladé

v

poétu nehod na dalnicich v CR v obdobi 2004-2014.

Graf 21: Exponencionalni vyrovnavani pro pocet nehod na dalnicich v CR v obdobi 2004-2014
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Stiedni absolutni procentualni chyba MAPE: 19,893 %
Relativni chyba prognozy RCHP: 0,471 %

Vvbér vhodného modelu

Vybér vhodného modelu byl proveden na zakladé¢ porovnani hodnoty MAPE a
RCHP obou zkoumanych modelti. Casovou fadu zachycujici po¢et nehod na dalnicich
v CR v obdobi 2004 — 2014 lépe vystihuje exponencialni vyrovnavani bez trendu, pro
které byla hodnota MAPE vypoctena na 19,893 % a hodnota RCHP na 0,471 %. Relativni
chyba prognozy je velice nizka a tudiz se d& predpokladat, ze tento model vérohodné

odhadne budouci vyvoj.

Prognoza budouciho vvvoje

V niZe uvedené tabulce je predpovézeny podet nehod na dalnicich v CR na obdobi
2015-2017. Pomoci exponencionalniho vyrovnavani bez trendu byla na nasledujici tfi roky

vypoctena stejnd predpovéd’ na 2 548 nehod. Oproti roku 2014 to znaci pokles o 1 nehodu.
Tabulka 21: Prognéza pro pocet nehod na dalnicich v CR na obdobi 2015-2017

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.3.2. Poéet usmrcenych osob na dalnicich v CR v obdobi 2004 — 2014

Graficka analvza

V nasledujicim grafu je zobrazena kiivka vyvoje poctu usmrcenych osob na
dalnicich v CR v obdobi 2004 — 2014, ktera ma klesajici tendenci. Nejvice Gimrti na
dalnicich bylo v roce 2004, kdy zemielo 56 osob. Nejvétsi pokles byl zaznamenan v roce
2005, kdy oproti roku 2004 klesl pocet usmrcenych osob o 18. Nejmén¢ usmrcenych osob
bylo v roce 2012 a to 20 osob.

Graf 22: Po&et usmrcenych osob na dalnicich v CR v obdobi 2004-2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

V nésledujici tabulce je uvedena korelacni charakteristika kvadratické trendoveé
funkce, kterd ze zkoumanych trendovych funkci vykazovala nejvyssi hodnoty indexu

korelace a indexu determinace.
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Kvadratickad trendova funkce

Tabulka 22: Korelaéni charakteristika pro potet usmrcenych osob na dalnicich v CR v obdobi 2004-

2014
R=,89143833 R2=,79466230 Upravené R2=,74332788
F(2,8)=15,480 p<,00178 Smérod. chyba odhadu : 5,7558
b* Sm.chyba b Sm.chyba t(8) p-hodn.

N=11 z b* zb
Abs.¢len 59,0909 6,32107: 9,3482: 0,00001;
t -2,4140- 0,70677! -8,2692: 2,42102 -3,4155¢ 0,00914
V3**2 1,6474i 0,70677! 0,4580:- 0,19650! 2,3310( 0,04808

Zdroj: Vlastni zpracovani
Kvadratickd trendova funkce dobfe vystihuje vyvoj poctu usmrcenych osob na
dalnicich v CR v obdobi 2004 — 2014, jelikoz hodnoty indexu korelace R = 0,891 a indexu

determinace R? = 0,795 znadi silnou zavislost.

Tvar kvadratické trendové funkce: y't= 59,09091 — 8,26923 - t; + 0,45804 - ti2
Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 9,948 %
Relativni chyba progn6ézy RCHP: 4,167 %

Exponencionadlni vyrovndvdni (exponenciondlni trend)
Pro vypocet exponencionalniho vyrovnavani byl zvolen exponencidlni trend,
jelikoz vykazoval nejnizs§i hodnotu MAPE.

Graf 23: Exponencionilni vyrovnavani pro pocet usmrcenych osob na dalnicich v CR v obdobi 2004-
2014
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Na vyse uvedeném grafu je zobrazen vyvoj poctu umrcenych osob na dalnicich
v CR v obdobi 2004 - 2014 (modie). Dale jsou zde zobrazeny vyrovnané hodnoty pomoci
exponencionalniho vyrovnavani (Cervené) a rozdily mezi skuteCnymi a vyrovnanymi

hodnotami (zelen¢).

Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 15,501 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 16,667 %

Vvbér vhodného modelu

Vyvoj poétu nehod na dalnicich v CR v obdobi 2004 - 2014 1épe vystihuje
kvadraticka trendova funkce, jelikoZz vykazuje niz§i hodnoty MAPE i1 RCHP nez
exponencionalni vyrovnavani. Hodnota MAPE 1 RCHP je do 10 % a tudiz lze fici, Ze

kvadraticka trendova funkce dobie vystihuje danou ¢asovou fadu.

Prognoza budouciho vyvoje

V nasledujici tabulce je na zdkladé kvadratické trendové funkce wuveden
pfedpovézeny pocet usmrcenych osob na dalnicich v CR na obdobi 2015 - 2017. Dle
vypoctené predpovédi by mél pocet usmrcenych v nasledujicich tfech letech naristat.
V roce 2015 by mélo byt na dalnicich usmrceno 26 osob, coz je o 2 osoby vice nez v roce
2014. V roce 2017 by mél byt narist poctu usmrcenych na dalnicich o 9 osob oproti roku
2014.

Tabulka 23: Prognéza pro potet usmrcenych osob na dalnicich v CR na obdobi 2015-2017

Prognoéza pomoci kvadratické trendové funkce

Rok 2015 2016 2017

Pocet usmrcenych osob 26 29 33

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.3.3. Pocet nehod na silnicich I. t¥idy v CR v obdobi 2004 — 2014

Graficka analvza

Vyvoj poétu nehod na silnicich I. tiidy v CR v obdobi 2004 — 2014 je zobrazen na
nasledujicim grafu. K¥ivka ma klesajici tendeci s mirnou fluktuaci v letech 2007, 2012
a 2013. Nejvétsi pocet nehod na silnicich I. tfidy byl v roce 2004, kdy doslo k 36 645
dopravnim nehoddm. Naopak nejméné¢ nehod se stalo v roce 2011, ve kterém jich bylo
zaznamenano 12 089. V roce 2009 byl nejvétsi pokles v po¢tu dopravnich nehod na
silnicich L. tfidy, kdy oproti roku 2008 klesl pocet nehod o 54,44 %, coz ptedstavovalo
pokles 0 15 678 nehod.

Graf 24: Po&et nehod na silnicich I. t¥idy v CR v obdobi 2004-20014
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Vyvoj poétu nehod na silnicich I. tfidy v CR v obdobi 2004-2014 nejlépe vystihuje
linearni trendova funkce, jelikoz ze vSech zkoumanych trendovych funkci vykazovala

nejvétsi index korelace a determinace.
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Linedarni trendova funkce

Tabulka 24: Korelaéni charakteristika pro poc¢et nehod na silnicich L. t¥idy v obdobi 2004-2014

R=,89269188 R2=,79689879 Upravené R2=,77433199
F(1,9)=35,313 p<,00022 Smérod. chyba odhadu : 5183,1

b* Sm.chyba b Sm.chyba t(9) p-hodn.
N=11 z b* zb
Abs.¢len 39837,5: 3351,76., 11,8855/ 0,00000
t -0,89269. 0,15022: -2936,7: 494,191 -5,9424( 0,00021

Zdroj: Vlastni zpracovani

sledovanou c¢asovou fadou a linearni trendovou funkci existuje silnd zavislost, tudiz

Index korelace R = 0,893 a index determinace R* = 0,797 dokazuji, ze mezi

linearni trendova funkce dobie vystihuje vyvoj poétu nehod na silnicich I. t¥idy v CR.

Tvar linearni trendové funkce: y't= 39837,53 — 2936,71 - t
Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 24,409 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 63,503 %

Exponenciondlni vyrovndvdni (exponencialni trend)

Na nasledujicim grafu je zobrazen skute¢ny vyvoj po¢tu nehod na silnicich 1. tfidy
vCR vobdobi 2004-2014, vyrovnané hodnoty dle exponencionalniho vyrovnavani

s exponencialnim trendem a rozdil mezi skute¢nymi a vyrovnanymi hodnotami.

Graf 25: Exponencionalni vyrovnavani pro pocet nehod na silnicich I. t¥idy v CR v obdobi 2002-2014
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Exponencialni trend pfi vypoctu exponencionalniho vyrovnavani byl zvolen

Z diivodu nejnizsi hodnoty MAPE.

Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 18,033 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 12,690 %

Vvbér vhodného modelu

Pro ¢asovou fadu poétu nehod na silnicich 1. t¥idy v CR v obdobi 2004 — 2014 byl
zvolen model exponencionalniho vyrovnavani s exponencialnim trendem, jelikoz pro
tento model byly vypocteny nizs§i hodnoty MAPE a RCHP nez pro line4rni trendovou

funkci.

Prognoza budouciho vyvoje

V nasledujici tabulce je uveden piedpovézeny pocet nehod na silnicich I. tfidy
v CR na zékladé exponencionalniho vyrovnavani. Budouci vyvoj ma rostouci charakter.
V roce 2015 by mélo dle ptedpovédi byt 13 329 nehod na silnicich I. t¥idy, coz je

0 43 nehod vice nez v roce 2014.
Tabulka 25: Prognéza pro potet nehod na silnicich I. t¥idy v CR na obdobi 2015-2017

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.3.4. Poéet usmrcenych osob na silnicich I. t¥idy v CR v obdobi 2004 — 2014

Graficka analvza

Graf ¢. 26 zachycuje vyvoj poétu usmrcenych osob na silnicich I. tiidy v CR
V obdobi 2004 — 2014. Ktivka ma klesajici tendenci s mirnymi vykyvy, kdy v letech 2007
a 2011 byl zaznamenan nariist poctu usmrcenych osob oproti roklim piedchozim. Nejvice
usmrcenych osob bylo na silnicich 1. tfidy v roce 2004, ve kterém bylo usmrceno 467 osob.

V roce 2013 a 2014 byla umrtnost na té€chto silnicich nejmensi a to 220 osob.

Graf 26: Poget usmrcenych osob na silnicich I. t¥idy v CR v obdobi 2004-2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Pro volbu vhodného modelu byla vybrana linearni trendova funkce, ktera ze vSech
zkoumanych trendovych funkci nejlépe vystihovala vyvoj zkoumané casové tady.

Nasledné¢ byla porovnana s exponencidlnim vyrovnavanim.
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Linedarni trendova funkce

Tabulka 26: Korelaéni charakteristika pro poet usmrcenych osob na silnicich I tiidy v CR v obdobi

2004-2014
R=,97777564 R2=,95604520 Upravené R2=,95116133
F(1,9)=195,76 p<,00000 Smérod. chyba odhadu : 18,475
b* Sm.chyba b Sm.chyba t(9) p-hodn.
N=11 z b* zb
Abs.Clen 482,690 11,9469 40,402°7 0,00000:¢
t -0,97777 0,06988 -24,645! 1,7614!¢ -13,991: 0,00000

Zdroj: Vlastni zpracovani
Linearni trendova funkce byla vybrana na zdkladé indexu korelace R = 0,978
aindexu determinace R* = 0,956, jelikoz hodnoty téchto indexi byly nejvyssi ze

zkoumanych trendovych funkeci.

Tvar linearni trendové funkce: y't = 482,6909 — 24,6455 - t
Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 4,727 %
Relativni chyba progn6ézy RCHP: 5,455 %

Holtovo exponenciondlni vyrovnavani (linedrni trend)

Holtovo exponencionalni vyrovnavani s linearnim trendem bylo vybrano, jelikoz ze

24

zkoumanych exponencialnich vyrovnani vykazovalo nejnizsi hodnotu MAPE.

Graf 27: Exponencionalni vyrovnavani pro poéet usmrcenych osob na silnicich I. t¥idy v CR v obdobi
2004-2014
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Na vyse uvedeném grafu jsou zobrazeny kiivky skutecného vyvoje poctu
usmrcenych osob na silnicich I. tfidy v CR v obdobi 2004 — 2014, vyrovnané hodnoty
pomoci Holtova exponencionalniho vyrovnavani a rozdil mezi skute¢nymi a vyrovnanymi

hodnotami.

Stfedni absolutni procentudlni chyba MAPE: 4,971 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 9,545 %

Vvbér vhodného modelu

Vyvoj poétu usmrcenych osob na silnicich I. t¥éidy v CR v obdobi 2004 — 2014 1épe
vystihuje linearni trendova funkce, jelikoz vypoctené hodnoty MAPE a RCHP pro tuto

funkeci jsou niz$i neZ pro Holtovo exponenciondlni vyrovnavani.

Prognoza budouciho vyvoje

Piedpovézeny vyvoj poétu usmrcenych osob na silnicich 1. tfidy v CR dle linearni
trendové funkce by mél byt klesajici. V roce 2017 by dle predpovédi mélo byt usmrceno na

silnicich 1. tfidy 132 osob, cozZ je o 88 osob méné nez v roce 2014.
Tabulka 27: Prognéza pro potet usmrcenych osob na silnicich I. t¥idy v CR na obdobi 2015-2017

Prognoéza pomoci linearni trendové funkce
Rok 2015 2016 2017
Pocet usmrcenych osob 187 162 132

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.3.5. Potet nehod na silnicich II. téidy v CR v obdobi 2004 — 2014

Graficka analvza

Vyvoj nehodovosti na silnicich II. tiidy v CR v obdobi 2004 - 2014 zobrazuje
kiivka na nésledujicim grafu. Z grafu je patrny vysoky pokles poctu dopravnich nehod
vroce 2009, kdy oproti roku 2008 klesl pocet dopravnich nehod o 53,3 %, coz
ptedstavovalo pokles o 13 078 nehod. Od roku 2010 se pocet nehod zacal zvySovat a rlst
vydrzel az do roku 2014, ve kterém bylo na silnicich II. tfidy zaznamenano 12 674

dopravnich nehod. Nejvice nehod se stalo v roce 2005 a to 29 006 nehod.

Graf 28: Po&et nehod na silnicich IL t¥idy v CR v obdobi 2004-2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Linearni trendova funkce nejlépe popisuje vyvoj poctu nehod na silnicich II. tfidy
v CR ze viech zkoumanych trendovych funkci, jelikoz pro ni byly vypoéteny nejvyssi

hodnoty indexu korelace a determinace.
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Linedarni trendova funkce

Tabulka 28: Korelaéni charakteristika pro poet nehod na silnicich I t¥idy v CR v obdobi 2004-2014

R=,87296696 R2=,76207132 Upravené R2=,73563480
F(1,9)=28,826 p<,00045 Smérod. chyba odhadu : 4249,9

b* Sm.chyba b Sm.chyba t(9) p-hodn.
N=11 z b* zb
Abs.¢len 31783,0 2748,28/ 11,5646'| 0,00000
t -0,87296 0,16259. -2175,6! 405,21 -5,3690:/ 0,00045

Zdroj: Vlastni zpracovani
Index korelace R = 0,873 a index determinace R? = 0,762 vyjadfuji silnou zavislost

mezi zkoumanou ¢asovou fadou a linearni trendovou funkci.

Tvar line4rni trendové funkce: y't= 31783,05 - 2175,60 - t
Stifedni absolutni procentualni chyba MAPE: 22,603 %o
Relativni chyba prognézy RCHP: 55,807 %

Exponencionadlni vyrovndvani (exponencidlni trend)

Pro vypocet exponencionalniho vyrovnavani byl vybran exponencialni trend, pro

v

Graf 29: Exponencionalni vyrovnavani pro pocet nehod na silnicich II. t¥idy v CR v obdobi 2004-2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani
V grafu ¢&. 29 je zobrazen skuteény vyvoj poétu nehod na silnicich II. tiidy v CR
V obdobi 2004 — 2014, vyrovnané hodnoty pomoci exponecionalniho vyrovnavani a rozdil

mezi skute¢nymi a vyrovnanymi hodnotami.
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Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 17,844 %
Relativni chyba progn6zy RCHP: 5,918 %

Vvbér vhodného modelu

Na zakladé porovnani hodnot MAPE a RCHP byl pro vyvoj poctu nehod na
silnicich II. tiidy v CR zvolen model exponencionalniho vyrovnavini s exponenciilnim

trendem, jelikoz vykazoval niz§i hodnoty MAPE i RCHP.

Prognoza budouciho vyvoje

Piedpovéd” vyvoje poétu nehod na silnicich I tfidy v CR byla dle modelu
exponencionalniho vyrovnavani urcena jako rostouci. Vroce 2015 by mél byt dle
pfedpovédi narlst o 252 nehod oproti roku 2014. V roce 2017 by se mél pocet nehod

zvysit na 13 445.
Tabulka 29: Prognéza pro potet nehod na silnicich II. t¥idy v CR na obdobi 2015-2017

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.3.6. Potet usmrcenych osob na silnicich II. t¥idy v CR v obdobi 2004 — 2014

Graficka analvza

V nasledujicim grafu je zachycen vyvoj poctu usmrcenych osob na silnicich II.
tfidy v CR v obdobi 2004 — 2014. Nejvyssi poéet usmrcenych osob byl v roce 2007, ve
kterém bylo na silnicich II. tfidy usmrceno 285 osob. V tomto roce byl také nejveétsi nartst
usmrcenych osob za sledované obdobi, jelikoz se oproti roku 2006 zvysil pocet
usmrcenych o 73 osob. V roce 2008 zacala umrtnost na silnicich II. tfidy klesat a tento
pokles skoncil vroce 2013, kdy bylo usmrceno 136 osob, coz bylo nejméné za celé

sledované obdobi. V roce 2014 vzrostl pocet usmrcenych na 164 osob.

Graf 30: Poget usmrcenych osob na silnicich IL t¥idy v CR v obdobi 2004-2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

V nésledujici tabulce je uvedena korelacni charakteristika linedrni trendové funkce,
ktera ze zkoumanych trendovych funkci vykazovala nejvyssi hodnoty indexu korelace

a indexu determinace.
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Linedarni trendova funkce

Tabulka 30: Korela¢ni charakteristika pro pocet usmrcenych osob na silnicich II. téidy v CR v obdobi
2004-2014

R=,85838831 R2=,73683049 Upravené R2=,70758943
F(1,9)=25,198 p<,00072 Smérod. chyba odhadu : 29,365

b* Sm.chyba b Sm.chyba t(9) p-hodn.
N=11 z b* zb
Abs.¢len 289,418 18,9892: 15,2411., 0,00000
t -0,85838: 0,171001/ -14,054! 2,7998. -5,0198:/ 0,00071

Zdroj: Vlastni zpracovani

Index korelace R = 0,858 a index determinace R* = 0,737 dokazuji, ze mezi
sledovanou casovou fadou a linedrni trendovou funkci existuje silnd zavislost, tudiz
linearni trendova funkce dobie vystihuje vyvoj po¢tu usmrcenych osob na silnicich II. tfidy
v CR.
Tvar line4rni trendové funkce: y't= 289,4182 — 14,0545 - t
Stiedni absolutni procentualni chyba MAPE: 10,980 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 26,220 %

Exponenciondalni vyrovnavani (exponencidlni trend)

V nasledujicim grafu je zobrazen skute¢ny vyvoj poc¢tu usmrcenych osob na
silnicich II. tfidyv CR v obdobi 2004-2014, vyrovnané hodnoty pomoci exponencionalniho
vyrovnavani s exponencidlnim trendem a rozdil mezi skutenymi a vyrovnanymi
hodnotami.

Graf 31: Exponencionalni vyrovnavani pro potet usmrcenych osob na silnicich II. téidy v CR v obdobi
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Zdroj: Vlastni zpracovani
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Exponencialni trend byl pro exponencionalni vyrovnavani vybran na zéklad¢

nejnizsi hodnoty MAPE.

Stiedni absolutni procentualni chyba MAPE: 10,707 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 23,780 %

Vvbér vhodného modelu

Vybér vhodného modelu byl proveden na zakladé¢ porovnani hodnot MAPE a

RCHP u obou modelti. V piipad¢ této zkoumané ¢asové fady byla hodnota MAPE u obou

modelll skoro totoznd, a tak byl model vybran na zékladé nizs§i hodnoty RCHP. Nizsi

hodnota relativni chyby prognézy byla vypoftena pro model exponencionalniho

vyrovnavani s exponencialnim trendem.

Prognoza budouciho vyvoje

V nésledujici tabulce je uvedena ptedpovéd’ vypoctend na zdkladé modelu

exponencionalniho vyrovnavéani s exponencidlnim trendem. Dle piedpovédi by se mél

pocet usmrcenych osob na silnicich II. téidy v CR snizovat. Pokles by mél byt o 10 osob

kazdy rok v nasledujicich tfech letech.

Tabulka 31: Prognéza pro potet usmrcenych osob na silnicich II. t¥idy v CR na obdobi 2015-2017

Prognéza pomoci exponencionalniho vyrovnavani

(exponencialni trend)

Rok

2015 2016 2017

Pocet usmrcenych osob

135 125 115

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.3.7. Pocet nehod na silnicich IIL. t¥idy v CR v obdobi 2004 — 2014

Graficka analvza

Nize uvedeny graf zachycuje vyvoj poctu dopravnich nehod na silnicich III. tfidy
v CR v obdobi 2004 — 2014. Nejvice dopravnich nehod se na silnicich III. t¥idy stalo v roce
2005, kdy bylo zaznamenano 21 637 nehod. Od tohoto roku pocet nehod klesal az do roku

2010, ve kterém zacal narast do roku 2013. Nejvétsi pokles byl v roce 2009, kdy pocet

dopravnich nehod klesl oproti roku 2008 o 8 230 nehod.
Graf 32: Po&et nehod na silnicich IIL. t¥idy v CR v obdobi 2004-2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Casovou fadu zachycujici po¢et nehod na silnicich III. tiidy v CR v obdobi 2004 —
2014 nejlépe vystihuje linearni trendova funkce, jelikoz ze vSech zkoumanych funkci ma
nejvyssi index korelace a index determinace.

Linedrni trendova funkce

Tabulka 32: Korela¢ni charakteristika pro po¢et nehod na silnicich IIL t¥idy v CR v obdobi 2004-2014

R=,87892356 R2=,77250662 Upravené R2=,74722958
F(1,9)=30,562 p<,00037 Smérod. chyba odhadu : 2718,0

b* Sm.chyba b Sm.chyba t(9) p-hodn.
N=11 z b* zb
Abs.¢len 23051,0! 1757,62: 13,1148. 0,00000
t -0,87892. 0,15898: -1432,6: 259,14 -5,5282! 0,00036

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Index korelace R = 0,879 a index determinace R? = 0,773 dokazuji silnou zavislost
mezi sledovanou Casovou fadou a linedrni trendovou funkci, proto tato funkce dobie

popisuje vyvoj zkoumané ¢asové fady.

Tvar linedrni trendové funkce: y't= 23051 — 1432,64 - t
Stiedni absolutni procentualni chyba MAPE: 18,021 %
Relativni chyba progn6zy RCHP: 42,880 %

Holtovo exponenciondlni vyrovnavani (linedrni trend)
Holtovo exponencionalni vyrovnavani s linearnim trendem bylo vybrano, jelikoz ze

zkoumanych exponencidlnich vyrovnani vykazovalo nejnizs$i hodnotu MAPE.

Graf 33: Exponencionalni vyrovnavani pro po¢et nehod na silnicich IIL t¥idy v CR v obdobi 2004-2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani
Na grafu ¢. 33 lze pozorovat vyvoj poétu nehod na silnicich III. téidy v CR
v obdobi 2004 — 2014, vyrovnané hodnoty pomoci Holtova exponenciondlniho

vyrovnavani a rozdily mezi skute¢nymi a vyrovnanymi hodnotami.

Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 13,924 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 16,023 %
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Vvbér vhodného modelu

Pro ¢asovou fadu zachycujici vyvoj poétu nehod na silnicich IIL t¥idy v CR
v obdobi 2004 — 2014 byl vybran model Holtova exponencionalniho vyrovnavani,
jelikoZ vykazoval niz8i hodnoty MAPE a RCH6 nez linearni trendovéa funkce. Hodnota
MAPE je pod hranici 20 %, tudiz lezi v piijatelné vysi, ale hodnota RCHP je vyssi nez 10

%, coz zmensSuje jeji vypovidaci hodnotu.

Prognoza budouciho vyvoje

Predpovéd’ pomoci Holtova exponencionalniho vyrovnavani by méla byt na
nasledujici tii roky klesajici. V roce 2015 by mélo byt na silnicich III. tfidy 9 211 nehod,
coz je oproti roku 2014 pokles o 1 093 nehod. V roce 2017 by mél byt pokles oproti roku
2014 o 3 279 nehod.

Tabulka 33: Prognéza pro pocet nehod na silnicich III. t¥idy v CR na obdobi 2015-2017

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.3.8. Potet usmrcenych osob na silnicich III t¥idy v CR v obdobi 2004 — 2014

Graficka analvza

Vyvoj poétu usmrcenych osob na silnicich III. tiidy v CR v obdobi 2004 — 2014
zobrazuje kiivka na grafu ¢. 34. Nejvetsi tumrtnost na silnicich II1. tfidy byla v roce 2007,
kdy byl také nejvetsi narist oproti predchazejicimu roku 2006 a o to o 23,57 %. Naopak
nejvetsi pokles byl v roce 2013, ve kterém klesl pocet usmrcenych o 32 osob oproti roku

2012 a zaroven to byl rok s nejmenSm poctem usmrcenych osob na silnicich III. tfidy.

Graf 34: Poéet usmrcenych osob na silnicich IIL. tfidy v CR v obdobi 2004-2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Pro volbu vhodného modelu byla vybrana linearni trendova funkce, ktera ze vSech

zkoumanych trendovych funkci vystihovala pribéh zkoumané ¢asové fady nejlépe.

Linearni trendova funkce

Tabulka 34: Korela¢ni charakteristika pro po&et usmrcenych osob na silnicich III. t¥idy v CR v obdobi
2004-2014

R=,89134213 R2=,79449079 Upravené R2= ,77165644
F(1,9)=34,794 p<,00023 Smérod. chyba odhadu : 15,663
b* Sm.chyba b Sm.chyba t(9) p-hodn.
N=11 z b* zb
Abs.Clen 202,854 10,1288 20,0274 0,00000
t -0,89134 0,15111! -8,809: 1,4934. -5,8986: 0,00022!

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Ve vyse uvedené tabulce jsou vysledky korelaéni charakteristiky pro linedrni
trendovou funkci. Index korelace R = 0,891 a index determinace R® = 0,795 dokazuji

silnou zavislost mezi sledovanou ¢asovou fadou a linearni trendovou funkci.

Tvar linearni trendové funkce: y't = 202,8545 — §,8091 - t
Stfedni absolutni procentudlni chyba MAPE: 8,554 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 18,182 %

Holtovo exponenciondlni vyrovndvani (linedarni trend)

Na grafu €. 35 je zobrazen skute¢ny vyvoj poctu usmrcenych osob na silnicich III.
tftidy v CR v obdobi 2004 — 2014, vyrovnané hodnoty pomoci Holtova exponencionalniho
vyrovnavani a rozdil mezi skute¢nymi a vyrovnanymi hodnotami.

Graf 35: Exponencionalni vyrovnavini pro pofet usmrcenych osob na silnicich IIL t¥idy v CR
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cvwr

MAPE.

Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 8,926 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 20,661 %
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Vvbér vhodného modelu

Na zékladé porovnani hodnot MAPE a RCHP byl pro ¢asovou fadu zobrazujici
podet usmrcenych osob na silnicich III. tfidy v CR v obdobi 2004 — 2014 zvolen model

linearni trendové funkce, ktery mél obé hodnoty nizsi.

Prognoza budouciho vyvoje

V nize uvedené tabulce jsou pfedpovézené pocty usmrcenych osob na silnicich
1. tiidy v CR na obdobi 2015 — 2017. Budouci vyvoj by mél mit klesajici charakter a
v roce 2017 by mélo byt usmrceno na silnicich III. tfidy 80 osob, coz je o 41 osob méné

nez v roce 2014.

Tabulka 35: Prognéza pro po€et usmrcenych osob na silnicich III. tfidy v CR na obdobi 2015-2017

Prognéza pomoci linearni trendové funkce
Rok 2015 2016 2017
Pocet usmrcenych osob 97 88 80

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.3.9. Po&et nehod v obcich CR v obdobi 2003 - 2014

Graficka analvza

V nésledujicim grafu je zobrazen vyvoj poétu dopravnich nehod v obcich CR
v obdobi 2003 — 2014. Nejvice nehod vobcich CR bylo vroce 2005, kdy bylo

zaznamenano 145 558 dopravnich nehod. V roce 2009 klesl pocet nehod o 54,79 % oproti
roku 2008 na 52 421 nehod. Od roku 2009 pocet nehod v obcich rostl az do roku 2014.
Vyjimkou byl rok 2011, ve kterém pocet dopravnich nehod klesl o 410 nehod oproti roku

2010.

Graf 36: Poéet nehod v obcich CR v obdobi 2003-2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Ze zkoumanych trendovych funkci zachycuje vyvoj poétu nehod v obcich CR

v obdobi 2003 — 2014 nejlépe linedrni trendovéa funkce, jelikoz pro ni byly vypocteny

nejvyssi hodnoty indexu korelace a determinace.

Linearni trendova funkce

Tabulka 36: Korela¢ni charakteristika pro poet nehod v obcich CR v obdobi 2003-2014

R=,88600788 R2=,78500996 Upravené R2=,76351095
F(1,10)=36,514 p<,00012 Smérod. chyba odhadu : 20586,

b* Sm.chyba b Sm.chyba t(10) p-hodn.
N=12 z b* zb
Abs.¢len 163826, 12669,5| 12,9307| 0,00000:!
t -0,88600:! 0,14662! -10402,. 1721,41 -6,0426( 0,00012!

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Index korelace R = 0,886 a index determinace R? = 0,785 dokazuji silnou zavislost
mezi sledovanou Casovou fadou a linedrni trendovou funkci, proto tato funkce dobte

popisuje vyvoj zkoumané ¢asové fady.

Tvar linearni trendové funkce: y't= 163826,8 — 10402,2 - t
Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 22,335 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 50,752 %

Exponencialni vyrovndvani (exponencidlni trend)
Pro vypocet exponenciondlniho vyrovnavani byl zvolen exponencidlni trend,
jelikoz pro néj byla vypoctena nejnizsi hodnota MAPE.

Graf 37: Exponencionalni vyrovnavani pro po&et nehod v obcich CR v obdobi 2003-2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani
Ve vyse uvedeném grafu jsou znazornény kiivky skutecného vyvoje poctu nehod
vobcich CR vobdobi 2003 — 2014, vyrovnané hodnoty pomoci exponencionalniho

vyrovnavani a rozdily mezi skute€nymi a vyrovnanymi hodnotami.

Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 15,962 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 2,901 %
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Vvbér vhodného modelu

Casovou fadu zachycujici vyvoj poétu nehod v obcich CR v obdobi 2003 — 2014
lépe popisuje model exponencionilniho vyrovnavani s exponenciilnim trendem,
protoZe pro ng byly vypocteny nizs$i hodnoty MAPE a RCHP neZ pro linearni trendovou
funkci.

Prognoza budouciho vyvoje

Budouci vyvoj poétu nehod v obcich CR piedpovézeny dle exponencionalniho
vyrovnavani s exponencialnim trendem by mél mit rostouci charakter. V roce 2017 by m¢l

pocet nehod v obcich dosahnout 65 944, coz je narast o 5 208 nehod oproti roku 2014.

Tabulka 37: Prognéza pro pocet nehod v obcich CR na obdobi 2015-2017

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.3.10. Po¢et usmrcenych osob v obcich CR v obdobi 2003 — 2014

Graficka analvza

NiZe uvedeny graf zobrazuje vyvoj poétu usmrcenych osob v obcich CR v obdobi
2003 — 2014, ktery ma klesajici tendenci. Ve sledovaném obdobi je vyvoj klesajici az na
rok 2007 a 2008, kdy pocet usmrcenych osob vzrostl oproti rokiim predchéazejicim. Nejvice

umrti bylo zaznamenano v roce 2003 a to 486 osob. Naopak nejméné osob bylo usmrceno

v roce 2013, kdy zemfelo pti dopravnich nehodéach v obcich 195 osob.

Graf 38: Po&et usmrcenych osob v obcich CR v obdobi 2003-2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

V tabulce ¢. 38 jsou uvedeny korelacni charakteristiky linearni trendové funkce,

kterd ze zkoumanych trendovych funkci vykazovala nejvy$si hodnoty indexu korelace

a indexu determinace.

Linearni trendova funkce

Tabulka 38: Korelaéni charakteristika pro po¢et usmrcenych osob v obcich CR v obdobi 2003-2014

R=,97434664 R2= ,94935138 Upravené R2=,94428652
F(1,10)=187,44 p<,00000 Smérod. chyba odhadu : 23,849

b* Sm.chyba b Sm.chyba t(10) p-hodn.
N=12 z b* zb
Abs.Elen 503,393 14,6779 34,295¢ 0,00000!
t -0,97434 0,07116: -27,304. 1,9943: -13,690{ 0,00000:!

Zdroj: Vlastni zpracovani

98




Index korelace R = 0,974 a index determinace R?= 0,949 znadi silu zavislosti mezi
zkoumanou casovou fadou a linearni trendovou funkci. V tomto piipadé je zavislost velice
silnd, tudiz linedrni trendova funkce dobfe vystihuje vyvoj poctu usmrcenych osob na

pozemnich komunikacich v obcich CR v obdobi 2003 — 2014,

Tvar linearni trendové funkce: y't = 503,3939 — 27,3042 - t
Stiedni absolutni procentualni chyba MAPE: 5,531 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 14,796 %

Holtovo exponenciondlni vyrovnavani (linedrni trend)

Na grafu €. 39 je zobrazen skute¢ny vyvoj poctu usmrcenych osob na pozemnich
komunikacich v obcich CR v obdobi 2003 — 2014, vyrovnané hodnoty pomoci Holtova
exponencionalniho vyrovnavani a rozdil mezi skuteCnymi a vyrovnanymi hodnotami.

Graf 39: Exponencionalni vyrovnavani pro pocet usmrcenych osob v obcich CR v obdobi 2003-2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Holtovo exponenciondlni vyrovnavani s linedrnim trendem bylo vybrdno na

zakladé€ nejnizsi hodnoty MAPE.

Stfedni absolutni procentudlni chyba MAPE: 5,939 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 18,878 %
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Vvbér vhodného modelu

Ze zkoumanych modeli vystihuje vyvoj po¢tu usmrcenych osob na pozemnich
komunikacich v obcich CR v obdobi 2003 — 2014 1épe linearni trendova funkce, pro
kterou byly vypocteny niz§i hodnoty MAPE a RCHP nez pro Holtovo exponencionalni

vyrovnavani.

Prognoza budouciho vyvoje

Piedpovéd’ pomoci linearni trendové funkce by méla byt klesajici. V roce 2015 by
mél byt pocet usmrcenych osob na pozemnich komunikacich v obcich CR 148, coz by
znamenalo pokles o 48 osob. V roce 2017 by tento pokles oproti roku 2014 mél byt o 102

usmrcenych osob.

Tabulka 39: Prognéza pro potet usmrcenych osob v obcich CR na obdobi 2015-2017

Prognoéza pomoci linearni trendové funkce
Rok 2015 2016 2017
Pocet usmrcenych osob 148 121 94

Zdroj: Vlastni zpracovani

100



4.3.11. Po&et nehod mimo obec v CR v obdobi 2003 — 2014

Graficka analvza

Vyvoj poétu dopravnich nehod v CR, které vznikly mimo obec v obdobi 2003 —
2014, jsou zobrazeny na nasledujicim grafu. Nejvice nechod mimo obec se stalo v roce
2004, kdy jich bylo zaznamenano 55 319. V roce 2009 byl nejvétsi pokles poctu
dopravnich nehod mimo obec, pocet nehod klesl o 49,58 % oproti roku 2008,
coz predstavovalo pokles o 22 024 nehod. Nejméné nehod bylo v roce 2010, kdy se mimo
obec stalo 21 498 dopravnich nehod. Od roku 2011 se pocet nehod zac¢al mirné zvySovat az
do roku 2014.
Graf 40: Po&et nehod mimo obec v CR v obdobi 2003-2014

60000

55000

50000

45000

40000

35000

pocet nehod - mimo obec

30000

25000 //n/—""

20000

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Pro volbu vhodného modelu byla vybréna linearni trendova funkce, kterd ze vsech
zkoumanych trendovych funkci nejlépe popisovala vyvoj poctu nehod na pozemnich
komunikacich mimo obec v CR v obdobi 2003 — 2014.

Linedrni trendova funkce

Tabulka 40: Korela¢ni charakteristika pro po&et nehod mimo obec v CR v obdobi 2003-2014

R=,88420111 R2=,78181160 Upravené R2= ,75999276
F(1,10)=35,832 p<,00013 Smérod. chyba odhadu : 7264,5

b* Sm.chyba b Sm.chyba t(10) p-hodn.
N=12 z b* zb
Abs.Clen 60741,3 4470,96 13,5857. 0,00000:!
t -0,88420 0,14771. -3636,3! 607,48! -5,9859¢ 0,00013

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Ve vyse uvedené tabulce jsou vysledky korelaéni charakteristiky pro linedrni
trendovou funkci. Index korelace R = 0,884 a index determinace R® = 0,782 dokazuji

silnou zavislost mezi sledovanou ¢asovou fadou a linearni trendovou funkci.

Tvar linedrni trendové funkce: y't= 60741,38 — 3636,39 - t
Stiedni absolutni procentualni chyba MAPE: 19,853 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 45,261 %

Exponencionadlni vyrovndvani (bez trendu)
Na nasledujicim grafu je zobrazeno exponencionalni vyrovnavani po¢tu nehod na
pozemnich komunikacich mimo obec v CR v obdobi 2003-2014. Byl zvolen vypolet bez

trendu, jelikoz ze vSech zkoumanych trendti vykazoval nejnizs§i hodnotu MAPE.

Graf 41: Exponencionalni vyrovnavani pro pocet nehod mimo obec v CR v obdobi 2003-2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani
Graf ¢. 41 popisuje skutecny vyvoj poctu neho na pozemnich komunikacich mimo
obec v CR, vyrovnané hodnoty pomoci exponencionalniho vyrovnavani a rozdil mezi

skute¢nymi a vyrovnanymi hodnotami.

Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 14,793 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 1,660 %
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Vvybér vhodného modelu

Na zékladé porovnani hodnot MAPE a RCHP byl pro ¢asovou fadu zobrazujici
pocet nehod na pozemnich komunikacich mimo obec v CR v obdobi 2003 — 2014 zvolen
model exponencionalniho vyrovnavani bez trendu, ktery mél obé hodnoty niz$i nez

linearni trendova funkce.

Prognoza budouciho vyvoje

V nize uvedené tabulce jsou piredpovézené pocéty nehod na pozemnich
komunikacich mimo obec v CR na obdobi 2015-2017. Na zakladé exponencionalniho
vyrovnavani bez trendu je pfedpovéd’ na nésledujici tfi roky stejnd. Dle progndzy by mél

byt pocet nehod v nésledujicich tiech letech 25 123, coz je stejny pocet jako v roce 2014.

Tabulka 41: Prognéza pro poéet nehod mimo obec v CR na obdobi 2015-2017

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.3.12. Poiet usmrcenych osob mimo obec v CR v obdobi 2003 — 2014

Graficka analvza

V nasledujicim grafu je zobrazen poet usmrcenych osob mimo obec v CR
v obdobi 2003 — 2014. Za celé sledované obdobi byl pocet usmrcenych klesajici kromé
roku 2007 a 2014. V roce 2007 narostl pocet usmrcenych o 151 osob oproti roku 2006
avroce 2014 byl tento nartst oproti roku 2013 o 45 osob. Nejméné osob usmrcenych
mimo obec bylo v roce 2013, kdy jich zemielo 388.
Graf 42: Po&et usmrcenych osob mimo obec v CR v obdobi 2003-2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Ze zkoumanych trendovych funkci zachycuje vyvoj poctu usmrcenych osob na
pozemnich komunikacich mimo obec v CR v obdobi 2003 — 2014 nejlépe linearni trendova
funkce, jelikoz pro ni byly vypocteny nejvyssi hodnoty indexu korelace a determinace.

Linearni trendova funkce

Tabulka 42: Korela¢ni charakteristika pro potet usmrcenych osob mimo obec v CR v obdobi 2003-
2014

R=,94320131 R2=,88962871 Upravené R2= ,87859158
F(1,10)=80,603 p<,00000 Smérod. chyba odhadu : 51,723

b* Sm.chyba b Sm.chyba t(10) p-hodn.
N=12 z b* zb
Abs.¢len 836,242. 31,8332/| 26,2694.| 0,00000!
t -0,94320 0,10505:! -38,832: 4,3252! -8,9779. 0,00000:

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Index korelace R = 0,943 a index determinace R? = 0,890 dokazuji silnou zavislost
mezi sledovanou cCasovou fadou a linearni trendovou funkci, proto tato funkce dobie

popisuje vyvoj zkoumané ¢asové fady.

Tvar linearni trendové funkce: y't = 836,2424 — 38,8322 - t
Stfedni absolutni procentudlni chyba MAPE: 6,322 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 20,554 %

Exponenciondlni vyrovndvani (exponencidalni trend)

V nasledujicim grafu jsou zobrazeny kiivky skutecného vyvoje poctu usmrcenych
0sob na pozemnich komunikacich mimo obec v CR v obdobi 2003 — 2014, vyrovnané
hodnoty pomoci exponenciondlniho vyrovnavani s exponencidlnim trendem a rozdil mezi

skute€nymi a vyrovnanymi hodnotami.

Graf 43: Exponencionalni vyrovnavani pro pofet usmrcenych osob mimo obec v CR v obdobi 2003-
2014
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Zdroj: Vlastni zpracovani
Exponencionalni vyrovnavani s exponencialnim trendem bylo vybrano na zakladé

nejniZ§i hodnoty MAPE.

Stfedni absolutni procentudlni chyba MAPE: 5,255 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 12,933 %
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Vvbér vhodného modelu

Vybér vhodného modelu byl proveden na zadkladé hodnot MAPE a RCHP. Pro

casovou fadu zachycujici vyvoj poctu usmrcenych osob na pozemnich komunikacich
mimo obec vCR vobdobi 2003 — 2014 byly niz§i hodnoty vypogitany pro

exponencionalni vyrovnavani s exponencialnim trendem.

Prognoza budouciho vyvoje

Ptedpovéd’ dle exponenciondlniho vyrovndvani s exponencidlnim trendem ma
klesajici charakter. V roce 2015 by mélo byt na pozemnich komunikacich mimo obec
usmrceno 357 lidi, coz znamena pokles oproti roku 2014 o 76 osob. V nasledujicich letech
by mél pocet usmrcenych osob na pozemnich komunikacich mimo obec dale klesat

a Vv roce 2017 by mél byt tento pocet na 312 osobach.
Tabulka 43: Prognéza pro poéet usmrcenych osob mimo obec v CR na obdobi 2015-2017

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.4. Vyvoj poétu dopravnich nehod v CR Vv obdobi 2003 - 2014 dle vinikii

a zavinéni nehody

4.4.1. Vyvoj poétu nehod v CR zavinénych Fidi¢em motorového vozidla

Graficka analyza

Vyvoj poétu nehod v CR v obdobi 2003 — 2014, které byly zavinény fidi¢em
motorového vozidla, je zobrazen na grafu ¢. 44. V roce 2005 zavinili fidi¢i motorovych
vozidel 184 467 dopravnich nehod, coz bylo nejvice za celé sledované obdobi. Naopak
nejméné nehod zavinili v roce 2011, ve kterém jich bylo zaznamenano 66 089. Od tohoto
roku zacal pocet nehod zavinénych fidicem motorového vozidla mirn¢ nartistat a narlst
pokracoval az do roku 2014. V roce 2009 doslo k poklesu o 54,38 % oproti roku 2008,
coz predstavovalo pokles o 80 116 nehod.

Graf 44: Po&et nehod v CR v obdobi 2003-2014 zavinénych Fidi¢em motorového vozidla
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Pro volbu vhodného modelu byla vybrana linearni trendova funkce, ktera ze vSech
zkoumanych trendovych funkci nejlépe popisovala vyvoj poétu nehod v CR v obdobi 2003

— 2014 zavinénych fidicem motorového vozidla.
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Linedarni trendova funkce

Tabulka 44: Korelaéni charakteristika pro po¢et nehod v CR v obdobi 2003-2014 zavinénych Fidi¢em

motorového vozidla

R=,89471580 R2= ,80051637 Upravené R2= ,78056800
F(1,10)=40,129 p<,00009 Smé&rod. chyba odhadu : 25582,

b* Sm.chyba b Sm.chyba t(10) p-hodn.
N=12 z b* zb
Abs.Clen 208999, 15744,6;, 13,2743 0,00000
t -0,89471 0,14123 -13551,¢ 2139,2° -6,3347¢ 0,00008

Zdroj: Vlastni zpracovani
Ve vyse uvedené tabulce jsou vysledky korela¢ni charakteristiky pro linedrni
trendovou funkci. Index korelace R = 0,895 a index determinace R® = 0,801 dokazuji

silnou zavislost mezi sledovanou ¢asovou fadou a linearni trendovou funkeci.

Tvar linearni trendové funkce: y't= 208999,7 — 13551,8 - t
Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 22,207 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 51,527 %

Exponenciondlni vyrovndvani (exponencialni trend)
Nize uvedeny graf zobrazuje vyvoj poétu nehod v CR v obdobi 2003 — 2014
zavinénych fidicem motorového vozidla, vyrovnané hodnoty pomoci exponencionalniho

vyrovnavani a rozdil mezi skute€nymi a vyrovnanymi hodnotami.

Graf 45: Exponencionalni vyrovnavani pro po¢et nehod v CR v obdobi 2003-2014 zavinénych Fidi¢em

motorového vozidla
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Zdroj: Vlastni zpracovani
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Exponencionalni vyrovnavani s exponencidlnim trendem bylo vybrano z divodu

v

Stiedni absolutni procentualni chyba MAPE: 15,435 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 2,965 %

Vvbér vhodného modelu

Pro ¢asovou fadu zobrazujici vyvoj poétu nehod v CR v obdobi 2003 — 2014
zapricinénych fidiCem motorového vozidla byl zvolen model exponencionalniho
vyrovnavani s exponencidlnim trendem, jelikoz pro tento model byly vypocteny nizsi

hodnoty MAPE a RCHP nez pro linearni trendovou funkci.

Prognoza budouciho vyvoje

V nize uvedené tabulce jsou predpovézené poéty nehod v CR zavinéné fidi¢em
motorového vozidla na obdobi 2015-2017. Na zakladé exponenciondlniho vyrovnavani
s exponencialnim trendem je piedpovéd’ na nésledujici tfi roky rostouci. Dle vypoctené
pfedpovédi by mél byt v roce 2015 pocet nehod zavinénych fidi¢em motorového vozidla

73 702, coz by znamenalo narist o 857 nehod oproti roku 2014.

Tabulka 45: Prognéza pro poet nehod v CR zavinénych Fidi¢em motorového vozidla na obdobi 2015-

2017

Prognéza pomoci exponencionalniho vyrovnavani
(exponencialni trend)

Rok 2015 2016 2017

Pocet nehod 73702 74 489 75 284

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.4.2. Vyvoj poétu nehod v CR zavinénych lesni a domaci zvéri

Graficka analvza

Nize uvedeny graf zachycuje vyvoj poétu dopravnich nehod v CR v obdobi 2003 —
2014, které byly zavinény lesni a domaci zvéfi. Nejvice nehod zavinénych lesni a domaci
zveti bylo v roce 2007, kdy jich bylo zaznamenano 8 501. V roce 2009 klesl poc¢et nehod
na 3 076, coz znamenalo pokles o 58,98 % oproti roku 2008. Od tohoto roku zacal pocet
nehod zavinénych lesni a doméci zvéfi nartistat az do roku 2014 kdy se pocet vysplhal na

7 846 nehod.

Graf 46: Po&et nehod v CR v obdobi 2003-2014 zavinénych lesni a domaci zvéfi
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Ze zkoumanych trendovych funkci nejlépe vystihuje vyvoj poétu nehod v CR

ma nejvyssi hodnoty indexu korelace a determinace.

Kvadraticka trendova funkce

Tabulka 46: Korela¢ni charakteristika pro pocet nehod v CR v obdobi 2003-2014 zavinénych lesni a

domaci zvéri

4

v obdobi 2003-2014 zavinénych lesni a domaci zvéti kvadratickd trendova funkce, ktera

R=,61268342 R2= ,37538098 Upravené R2= ,23657675

F(2,9)=2,7044 p<,12030 Smérod. chyba odhadu : 1661,1
b* Sm.chyba b Sm.chyba t(9) p-hodn.
N=12 z b* zb
Abs.Clen 10277,1: 1716,78. 5,9863( 0,00020:
t -2,4535: 1,15155. -1293,6¢ 607,18¢ -2,1306: 0,06196!
V3**2 2,1428. 1,15155. 84,61 45,46¢ 1,8608: 0,09569!

Zdroj: Vlastni zpracovani
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V tabulce ¢. 46 jsou uvedeny vysledky kvadratické trendového modelu. Z vystupu
lze vycist informace o sile zavislosti, kdy hodnota indexu korelace R = 0,613 a indexu
determinace R? = 0, 375. Tyto indexy nam Fikaji, Ze sila zavislosti je stfedné silna, tzn,

ze kvadraticka trendova funkce celkem dobie vystihuje vyvoj zkoumané Casové fady.

Tvar kvadratické trendové funkce: y't= 10277,18 — 1293,68 - t; + 84,61 - ti2
Stiedni absolutni procentualni chyba MAPE: 22,684 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 25,567 %

Holtovo exponenciondlni vyrovnavani (linedrni trend)

Z provedenych exponenciondlnich vyrovnani bylo vybrdno Holtovo
exponenciondlni vyrovnani s linearnim trendem, jelikoz vykazovalo nejniz§i hodnoty
MAPE.

Graf 47: Exponencionalni vyrovnavini pro pocet nehod v CR v obdobi 2003-2014 zavinénych lesni a

domaci zveéri
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Na vyse uvedeném grafu je zachycen vyvoj poétu nehod v CR v obdobi 2003 —
2014 zavinénych lesni a doméci zveéfi (modie), vyrovnané hodnoty podle vypocteného
modelu Holtova exponencionalniho vyrovnavani (Cervené) a rozdily mezi skute¢nou

a vyrovnanou hodnotou (zelen¢).
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Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 24,771 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 14,504 %

Vvbér vhodného modelu

Pro &asovou fadu zachycujici vyvoj poétu nehod v CR v obdobi 2003 — 2014
zavinénych lesni a domadaci zvéfi byl vybran model Holtova exponencionalniho
vyrovnavani s linearnim trendem. Model byl vybran pfevazné na zaklad¢ niz$i hodnoty
RCHP, jelikoz model kvadratické trendové funkce mél hodnotu RCHP vyssi o necelych
12 %.

Prognoza budouciho vyvoje

Piedpovéd vyvoje poétu nehod v CR zavinénych lesni a domaci zvéfi byla na
zéakladé exponencionalniho vyrovnavani vypoctena na hodnoty uvedené v tabulce €. 47. Je
patrné, ze vyvoj by m¢l mit rostouci charakter. V roce 2017 by mélo byt lesni a domaéci

zveti zptisobeno 7 933 nehod, coz je o 87 neho vice nez v roce 2014,

Tabulka 47: Prognéza pro pocet nehod v CR zavinénych lesni a domaci zvéfi na obdobi 2015-2017

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.4.3. Vyvoj poétu nehod v CR zavinénych Fidi¢em nemotorového vozidla

Graficka analvza

V grafu &. 48 je zobrazen vyvoj poétu dopravnich nehod v CR v obdobi 2003 —
2014, ktera byly zavinény fidi¢em nemotorového vozidla. Ridi¢i nemotorovych vozidel
zavinili nejvice nehod v roce 2003 a to 3 037. Naopak nejméné jich bylo zptisobeno v roce
2010, ve kterém doslo k 1851 dopravnim nehoddm. Do tohoto roku pocet nehod
zavinénych fidi¢i nemotorovych vozidel klesal a od roku 2011 zacal pocet nartstat az do

roku 2014. Nejvétsi nartst byl v roce 2011, kdy se pocet zvysil o 512 nehod.

Graf 48: Po&et nehod v CR v obdobi 2003-2014 zavinénych Fidi¢em nemotorového vozidla
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Pro volbu vhodného modelu byla vybrana kvadratickd trendova funkce, ktera ze
viech zkoumanych trendovych funkci nejlépe popisovala vyvoj poétu nehod v CR

V obdobi 2003 — 2014 zavinénych fidi¢em nemotorového vozidla.
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Kvadratickad trendova funkce

Tabulka 48: Korelaéni charakteristika pro po¢et nehod v CR v obdobi 2003-2014 zavinénych Fidi¢em

nemotorového vozidla

R=,91219545 R2=,83210055 Upravené R2=,79478956
F(2,9)=22,302 p<,00033 Smérod. chyba odhadu : 161,73
b* Sm.chyba b Sm.chyba t(9) p-hodn.
N=12 z b* zb
Abs.Clen 3526,43; 167,154/ 21,0969/ 0,00000!
t -3,9065( 0,59703 -386,82: 59,118 -6,5431: 0,00010
V3**2 3,6201. 0,59703 26,84 4,427( 6,0634¢ 0,00018

Zdroj: Vlastni zpracovani

Ve vysSe uvedené tabulce jsou vysledky korelacni charakteristiky pro kvadratickou
trendovou funkci. Index korelace R = 0,912 a index determinace R® = 0,832 dokazuji
silnou zavislost mezi sledovanou ¢asovou fadou a kvadratickou trendovou funkei.
Tvar kvadratické trendové funkce: y't = 3526,432 — 386,821 - t; + 26,843 - ti2
Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 5,012 %
Relativni chyba progn6zy RCHP: 1,060 %

Exponenciondlni vyrovndvdni (exponencialni trend)
Graf &. 49 zobrazuje vyvoj poétu nehod v CR v obdobi 2003 — 2014 zavinénych

fidicem nemotorového vozidla, vyrovnané hodnoty pomoci exponencionalniho

vyrovnavani a rozdil mezi skuteCnymi a vyrovnanymi hodnotami.

Graf 49: Exponencionalni vyrovnavani pro po&et nehod v CR v obdobi 2003-2014 zavinénych Fidi¢em

nemotorového vozidla
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Zdroj: Vlastni zpracovani
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Exponencionéalni vyrovnavani s exponencidlnim trendem bylo vybrano na zékladé

nejniz$i hodnoty MAPE.

Stiedni absolutni procentualni chyba MAPE: 5,582 %
Relativni chyba progn6zy RCHP: 5,736 %

Vvbér vhodného modelu

Vyvoj poétu nehod v CR v obdobi 2003-2014 zavinénych fidi¢em nemotorového
vozidla 1épe vystihuje model kvadratické trendové funkce, jelikoz pro né&j byly
vypocteny nizs§i hodnoty MAPE a RCHP nez pro model exponencionalniho vyrovnavani

S exponencialnim trendem.

Prognoza budouciho vyvoje

Predpovéd’ na zéklad¢ kvadratické trendové funkce ma rostouci charakter. V roce
2015 by dle piedpovédi mélo byt fidiCem nemotorového vozidla zavinéno 3 034 nehod,
coz by znamenalo narist oproti roku 2014 o0 297 nehod. V roce 2017 by téchto nehod mélo
byt zplisobeno 3 764, coz je o 1 027 nehod vice nez v roce 2014.

Tabulka 49: Prognéza pro pocet nehod v CR zavinénych Fidi¢em nemotorového vozidla na obdobi

2015-2017

Prognoéza pomoci kvadratické trendové funkce
Rok 2015 2016 2017
Pocet nehod 3034 3372 3764

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.5. Vyvoj poétu dopravnich nehod, usmrcenych a zranénych osob v CR

v obdobi 2003 - 2014 zavinénych pod vlivem alkoholu

4.5.1. Vyvoj poétu nehod v CR zavinénych pod vlivem alkoholu

Graficka analyza

Nasledujici graf zachycuje vyvoj poétu dopravnich nehod v CR v obdobi 2003 —
2014 zapric¢inénych alkoholem. Kiivka ma klesajici tendenci s vykyvy v letech 2007
a2011, kdy pocet nehod vzrostl oproti predchazejicim rokim. Nejvice nehod
zapii¢inénych alkoholem bylo zaznamenano v roce 2003 a to 9 076 nehod. Nejmensi pocet

nehod byl v roce 2014, kdy bylo alkoholem zptisobeno 4 637 dopravnich nehod.

Graf 50: Poget nehod v CR v obdobi 2003-2014 zap¥i¢inénych alkoholem
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

V nésledujici tabulce jsou uvedeny korelac¢ni charakteristiky linearni trendoveé
funkce, kterd ze zkoumanych trendovych funkci vykazovala nejvy$si hodnoty indexu

korelace a indexu determinace.
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Linedarni trendova funkce

Tabulka 50: Korelaéni charakteristika pro po¢et nehod v CR v obdobi 2003-2014 zap¥i¢inénych

alkoholem
R= ,95746484 R2= ,91673893 Upravené R2=,90841282
F(1,10)=110,10 p<,00000 Smérod. chyba odhadu : 485,70
b* Sm.chyba b Sm.chyba t(10) p-hodn.
N=12 z b* zb
Abs.Clen 9230,00¢ 298,930: 30,876¢{ 0,00000
t -0,95746 0,09124: -426,19. 40,616 -10,493: 0,00000

Zdroj: Vlastni zpracovani

Index korelace R = 0,958 a index determinace R?= 0,917 znadi silu zavislosti mezi
zkoumanou ¢asovou fadou a linearni trendovou funkci. V tomto ptipad¢ je zavislost silna,
tudiz lze fici, Ze linearni trendova funkce dobie vystihuje vyvoj poétu nehod v CR

V obdobi 2003 - 2014 zapfic¢inénych alkoholem.

Tvar linearni trendové funkce: y't= 9230 — 426,192 - t
Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 6,058 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 15,937 %

Exponenciondlni vyrovnavani (exponencidlni trend)

Z provadénych exponenciondlnich vyrovnavani bylo vybrano to s exponencialnim

cv v

Graf 51: Exponencionalni vyrovnavani pro po¢et nehod v CR v obdobi 2003-2014 zap¥icinénych
alkoholem
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Zdroj: Vlastni zpracovani
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Ve vyse uvedeném graf jsou zndzornény kiivky skute¢ného vyvoje poctu nehod
vCR vobdobi 2003 — 2014 zapfi¢inénych alkoholem, vyrovnané hodnoty pomoci
exponencionalniho vyrovnavani a rozdil mezi skute¢nymi a vyrovnanymi hodnotami.
Stiedni absolutni procentualni chyba MAPE: 5,733 %

Relativni chyba progn6ézy RCHP: 6,901 %

Vvbér vhodného modelu

Pro ¢&asovou fadu zachycujici po¢et nehod v CR vobdobi 2003 — 2014
zapti¢inénych alkoholem byl vybrdn model exponencionalniho vyrovnavani
S exponencialnim trendem, jelikoz pro n¢j byla vypoctena nizs$i hodnota MAPE a RCHP

nez pro model linearni trendové funkce.

Prognoza budouciho vyvoje

V niZe uvedené tabulce jsou piedpovézené poéty nehod v CR zavinéné zapii¢inéné
alkoholem naobdobi 2015-2017. Na zakladé exponencionalniho vyrovnavani
s exponencialnim trendem je pfedpovéd na nasledujici tfi roky klesajici. Dle vypoctené
piedpovédi by mél byt v roce 2015 pocet nehod zapti¢inénych alkoholem 4 079, coz by
znamenalo pokles o 558 nehod oproti roku 2014.

Tabulka 51: Prognéza pro pocet nehod v CR zap¥i¢inénych alkoholem na obdobi 2015-2017

Prognéza pomoci exponencionalniho vyrovnavani
(exponencialni trend)

Rok 2015 2016 2017

Pocet nehod 4079 3841 3616

Zdroj: Vlastni zpracovani

118



4.5.2. Vyvoj potu usmrcenych osob v CR zavinény pod vlivem alkoholu

Graficka analvza

v

Vyvoj poétu usmrcenych osob v CR v obdobi 2003 — 2014 zapii¢inény alkoholem

je zobrazen v nize uvedeném grafu. Nejvice usmrcenych osob bylo v roce 2009, kdy bylo
zaznamenano 123 umrti zavinénych alkoholem. Nejméné jich bylo v roce 2007, ve kterém

bylo usmrceno 36 osob. Od roku 2008 do roku 2009 byl nejvétsi nartst poctu usmrcenych

osob zapticinény alkoholem, coz je patrné z uvedeného grafu.
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

Pro ¢asovou fadu zachycujici podet usmrcenych osob v CR v obdobi 2003 — 2014

zapti¢inénych alkoholem byla ze vSech zkoumanych trendovych funkci vybrdna lomena

trendova funkce, jelikoz vykazovala nejvyssi index korelace a determinace.

Lomenad trendova funkce

Tabulka 52: Korelaéni charakteristika pro pocet usmrcenych osob v CR v obdobi 2003-2014

Mrwe

R=,27862481 R2= ,07763179 Upravené R2= -—-
F(1,10)=,84166 p<,38052 Smérod. chyba odhadu : 29,001

b* Sm.chyba b Sm.chyba t(10) p-hodn.
N=12 z b* zb
Abs.Clen 63,8706! 11,9937 5,32531 0,00033
1/V3 0,27862! 0,30370: 30,4691! 33,2118:. 0,91741 0,38051

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Ptestoze pro lomenou trendovou funkci byl vypocten nejvyssi index korelace
R =0,279 a index determinace R? = 0,776, jsou tyto indexy nizké. Lze tedy Fici, Ze mezi

lomenou trendovou funkci a zkoumanou ¢asovou fadou existuje slaba zéavislost.

1
Tvar lomené trendové funkce: y't= 63,87065 + 30,46915 - -

l

Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 36,484 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 6,349 %

Exponencionadlni vyrovndvani (exponencidalni trend)
Na zakladé nejnizsi hodnoty MAPE bylo pro zkoumanou ¢asovou fadu zvoleno

exponenciondlni vyrovnavani s exponencialnim trendem.

Graf 53: Exponencionilni vyrovnavani pro pofet usmrcenych osob v CR vobdobi 2003-2014
zapiic¢inénych alkoholem
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Zdroj: Vlastni zpracovani
Ve vyse uvedeném grafu je zachycen skutedny vyvoj poétu usmrcenych osob v CR
Vvobdobi 2003 — 2014 zapfiCinénych alkoholem, vyrovnané hodnoty pomoci

exponencionalniho vyrovnavani a rozdil mezi skute¢nymi a vyrovnanymi hodnotami.

Stfedni absolutni procentualni chyba MAPE: 31,271 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 28,571 %
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Vvbér vhodného modelu

Na zakladé porovnani hodnot MAPE a RCHP u vybranych modelt, byl zvolen
model lomené trendové funkce. Ten sice vykazoval o 5,213 % vyssi hodnotu MAPE nez
exponencionalni vyrovnavani, ale hodnota RCHP byla nizsi 0 22,222 % a byla pod hranici

10 %.

Prognoza budouciho vyvoje

Dle ptedpovédi pomoci lomené trendové funkce by meél pocet usmrcenych osob
zapti¢inénych alkoholem v pfistich tfech letech stoupnout na 66 osob, coz je o 3 osoby
vice nez v roce 2014. Pifedpovéd’ vysla na vSechny nasledujici tfi roky stejna.

Tabulka 53: Prognéza pro po€et usmrcenych osob v CR zap¥i¢inénych alkoholem na obdobi 2015-2017

Prognéza pomoci lomené trendové funkce

Rok 2015 2016 2017

Pocet usmrcenych osob 66 66 66

Zdroj: Vlastni zpracovani

121



4.5.3. Vyvoj pottu zranénych osob v CR zavinény pod vlivem alkoholu

Graficka analvza

V nasledujicim grafu je zobrazen vyvoj poétu zranénych osob v CR v obdobi 2003

v

V nasledujicim roce 2004 byl zaznamenan nejvétsi pokles v poctu zranénych zavinény

alkoholem, kdy klesl pocet o 812 osob. Nejméné zranénych osob bylo ve sledovaném

obdobi v roce 2010, ve kterém bylo zranéno 2 291 osob.

Graf 54: Po&et zranénych osob v CR v obdobi 2003-2014 zap¥i¢inény alkoholem
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Volba vhodného modelu

V nésledujici tabulce je uvedena korelacni charakteristika kvadratické trendoveé

funkce, kterd ze zkoumanych trendovych funkci vykazovala nejvysSi hodnoty indexu

korelace a indexu determinace.

Kvadraticka trendova funkce

Tabulka 54: Korela¢ni charakteristiky pro po&et zranénych osob v CR v obdobi 2003-2014 zap¥i¢inény

ny alkoholem. Nejvice osob bylo zranéno v roce 2003 a to 4 486 osob.

alkoholem
R=,95422308 R2=,91054168 Upravené R2= ,89066206
F(2,9)=45,803 p<,00002 Smérod. chyba odhadu : 216,23
b* Sm.chyba b Sm.chyba t(9) p-hodn.

N=12 z b* zb
Abs.¢len 4653,00! 223,483. 20,8203! 0,00000:!
t -2,4941¢ 0,43580! -452,36¢ 79,0411 -5,7232. 0,00028:!
\V3**2 1,6632: 0,43580! 22,58¢ 5,918¢ 3,8164! 0,00411.

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Kvadraticka trendova funkce dobfe vystihuje vyvoj poétu zranénych osob v CR

wrwe

R = 0,954 a indexu determinace R? = 0,911 zna&i silnou zavislost.

Tvar kvadratické trendové funkce: y't = 4653 — 452,369 - t; + 22,589 - tiz
Stfedni absolutni procentudlni chyba MAPE: 5,650 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 10,397 %

Holtovo exponenciondlni vyrovnavani (linedrni trend)
Pro vyvoj poétu zranénych osob v CR v obdobi 2003 - 2014 zapiicinénych
alkoholem bylo vybrano Holtovo exponencionalni vyrovnavani, pro které byla vypoctena

nejnizs§i hodnota MAPE.

Graf 55: Exponencionalni vyrovnavani pro polet zranénych osob v CR v obdobi 2003-2014

zapri¢inény alkoholem
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Zdroj: Vlastni zpracovani
Na vy$e uvedeném grafu je zndzornén vyvoj poétu zranénych osob v CR
zapti¢inénych alkoholem spole¢né s vyrovnanymi hodnotami Holtova exponencionalniho

vyrovnavani. Takeé je zde zobrazen rozdil mezi skute¢nymi a vyrovnanymi hodnotami.

Stfedni absolutni procentudlni chyba MAPE: 8,161 %
Relativni chyba prognézy RCHP: 12,130 %
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Vvybér vhodného modelu

Pro vyvoj poétu zranénych osob v CR v obdobi 2003 — 2014 zapii¢inénych
alkoholem byl zvolen model kvadratické trendové funkce, jelikoZz pro ni byla vypoctena

niz$i hodnota MAPE a RCHP nez pro model Holtova exponencionalniho vyrovnavani.

Prognoza budouciho vyvoje

V nasledujici tabulce je uveden predpovézeny pocet zranénych osob v CR
zapticinénych alkoholem. Je patrné, ze by pocet zranénych osob mél dle piedpovédi
nartstat a v roce 2017 by mélo byt zranéno 2 950 osob, coz by znamenalo ndrast oproti
roku 2014 o 584 osob.

Tabulka 55: Prognéza pro pofet zranénych osob v CR zap¥i¢inénych alkoholem na obdobi 2015-2017

Prognodza pomoci kvadratické trendové funkce
Rok 2015 2016 2017
Pocet zranénych osob 2590 2 747 2 950

Zdroj: Vlastni zpracovani
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5. ZAVER

Hlavnim cilem diplomové prace bylo vyhodnoceni vyvojové tendence dopravni
nehodovosti v CR s ohledem na zavedeni bodového systému. V ramci naplnéni hlavniho
cile diplomové prace bylo naformulovano Sest dil¢ich cilu, z nichz prvni byl zaméfen na
shrnuti teoretickych poznatk tykajicich se zkoumané problematiky. Ostatni dil¢i cile byly
zam¢efeny na vyhodnoceni nehodovosti a umrtnosti v silnicnim provozu rozdélené dle
nékolika kategorii, jako napi. dle hlavnich pii¢in vzniku nehody, dle mista vzniku nehody,
nehody zavinéné pod vlivem alkoholu. Vstupni data potfebna pro zpracovani praktické
Gasti byla ziskana ze statistik dopravni nehodovosti, které zpracovava Policie Ceské
republiky. Ze ziskanych statistik byly vytvofeny datové tabulky, které byly nasledné
analyzovany v programu Statistica 12 na zéklad¢ uvedené metodiky.

V ramci plnéni druhého dil¢iho cile byl zkouméan vyvoj poc¢tu nehod, zranénych
a usmrcenych osob. Z vysledkt vyplyva, Ze nejvetsi pocet dopravnich nehod za sledované
obdobi 1980 — 2014, byl zaznamenan v roce 1999. V roce 2006 nastal ocekdvany pokles
spojeny se zavedenim bodového systému, nebyl to vSak nejvétsi pokles ve sledovaném
obdobi. Ten nastal vroce 2009, kdy se zmeénila ,hranice* pro nahldSeni nehody
Z ptivodnich 50 000 K¢ na 100 000 K¢&. Podobny vyvoj mél i pocet zrnénych osob
Vv silniénim provozu. Ptestoze v poslednich letech byl pocet nehod a zranénych osob
klesajici s vyjimkou nékolika let, vypoctend predpovéd budouciho vyvoje znaéi mirné
rostouci charakter. Pocet usmrcenych osob v silnicnim provozu vykazuje klesajici tendenci
za celé sledované obdobi, z ¢ehoz lze potvrdit, Ze se bezpecnost silni¢niho provozu
postupem casu zvysuje. U poctu usmrcenych osob nebyl zaznamenan tak razantni pokles
v roce 2009, jako tomu bylo v ptipadé poctu nehod a zranénych osob, jelikoz hranice pro
nahlaSeni Skody nemad na tento ukazatel Zadny vliv.

Hlavni pfi¢ina, kterd zptisobi ro¢né nejvice dopravnich nehod je nespravny zpusob
jizdy. Primérny ro¢ni pocet dopravnich nehod zapiiinény nespravnym zplsobem jizdy je
75 696 nehod za sledované obdobi. To je ptfiblizné ¢tyfikrat vice nehod, nez je zplsobeno
nepfiméfenou rychlosti a neddnim pfednosti v jizdé. Nejvétsi pokles byl zaznamendn
v roce 2009, kdy oproti roku 2008 klesl poc€et nehod zplisobenych nespravnym zpiisobem
jizdy o 54 574 dopravnich nehod. Divodem tohoto poklesu bylo sniZeni hranice pro
nahlaseni dopravni nehody. Nespravny zptisob jizdy sice zptusobuje roéné nejvice nehod,

ale ne téch smrtelnych. Nejvice imrti ma na svédomi nepfiméfena rychlost jizdy, ktera
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v roce 2007 usmrtila 492 osob, coz bylo nejvice za sledované obdobi. Kladnou strankou je
fakt, Ze pocet usmrcenych osob zapii¢inény nepiimétenou rychlosti se stale zmensuje.

Ctvrtym dil¢im cilem bylo vyhodnoceni vyvoje po¢tu dopravnich nehod a usmrcenych
osob dle mista vzniku. Nejvice dopravnich nehod i usmrcenych osob je zplisobeno na
silnicich L. tfidy. U poctu nehod je to vice jak Sestindsobek oproti nehoddm zplisobenych
na dalnicich a u po¢tu usmrcenych osob vice jak desetindsobek oproti imrti na dalnicich.
Dtivodem muze byt nedodrzovani piedepsané rychlosti, kterd se mnohdy mtze zdat nizka
na piehlednych a rovnych usecich silnicich I. tfidy, ale urcité ma své opodstatnéni, coz je
patrné z uvedenych statistik nehodovosti a umrtnosti na tomto typu silnic. Vyvoj ma
klesajici tendenci a stejné jako tomu bylo u predeslych kategorii, tak nejvétsi pokles
Vv poctu nehod byl v roce 2009.

V ramci vyhodnoceni poctu dopravnich nehod rozdélenych dle hlavnich viniki
motorovych vozidel. Nejvice nehod zpusobili v roce 2005 a to 184 467. Od roku 2006
zacal tento pocet klesat a nejvétsi pokles byl opét v roce 2009. Druhym nejcastéjSim
vinikem dopravnich nehod je lesni a domaci zvetr. Zde byl vypocten veliky pokles v roce
2009, kdy se pocet dostal na minimalni hranici 3 076 nehod, ale od tohoto roku se pocet
zvysuje az do roku 2014, kdy vystoupal az skoro do vySe maximalniho poctu za sledované
obdobi. Tento nartist mize zpisobovat zastaralé nebo nedostacujici ochranné oploceni
kolem silnic, kam mulze zvét vbéhnout a tim zplsobit dopravni nehodu.

Poslednim dil¢im cilem bylo vyhodnoceni poctu dopravnich nehod, zranénych
a usmrcenych osob zpusobeny pod vlivem alkoholu. Pocet nehod i zranénych osob
zpusobeny pod vlivem alkoholu je za sledované obdobi klesajici s vyjimkou nékolika let,
kterymi jsou rok 2007 a 2011. Naopak pocet usmrcenych osob zplsobeny pod vlivem
alkoholu zacal kratce po zavedeni bodového systému nartstat, az v roce 2009 dosahl své
maximalni hranice 123 usmrcenych osob. I pfesto, ze se pocet nehod zpusobenych pod
vlivem alkoholu postupné sniZuje, pocet usmrcenych osob nema stejny vyvoj a v nékterych
letech i po zavedeni bodového systému prudce stoupa. ReSenim by mohlo byt zp¥isnéni
trestd a pokut v ramci bodového systému a ¢etnéjsi kontroly na piitomnost alkoholu v Krvi
fidicu.

Po vyhodnoceni vyvoje dopravni nehodovosti lze fici, Ze ve vétSiné zkoumanych

ukazateld mél vyvoj klesajici tendenci. Neni tomu tak ve vSech ptipadech, predevSim
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V poctech usmrcenych osob, které vétSinou nemaji jednoznacny vyvoj a v pribéhu let
klesaji i rostou. Pocty usmrcenych osob se nemusi zdat velké, ale je zadouci, aby se tyto
pocty do budoucnosti stale snizovali. PiestoZze bezpecnostni prvky vozidel jdou neustale
kuptedu a kazdym rokem se zdokonaluji, ne vzdy mohou zachranit lidsky zivot. Je nutné
dbat dopravnich predpisii a snazit se jezdit bezpecnym zplisobem. Ke snizeni poc¢tu nehod
a s tim spojenych i usmrcenych a zranénych osob muze prispét zptisnéni trestti a pokut za
nekteré prestupky, piredev§im ty spojené s pozitim alkoholu. Tato varianta se vSak tyka
pouze soucasnych fidi¢t. Pokud by se v budoucnu méla zlepsit situace na silnicich, bylo by
dobré zacit s vyukou u malych déti, kterym by uz od détstvi bylo vysvétlovano, jak mohou

byt silnice nebezpecné a jak by se na nich mély chovat.
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7. PRILOHY

Priloha ¢. 1 — Novely zakona ¢. 361/2000 Sb.
Seznam novel zakona €. 361/2000 Sb.

zakony:

— ¢.60/2001 Sb. — ¢.281/2009 Sh.
— €. 478/2001 Sb. — ¢.424/2010 Sb.
— ¢.62/2002 Sb. — ¢.133/2011 Sh.
— ¢.311/2002 Sb. — ¢.297/2011 Sh.
— ¢.320/2002 Sb. — ¢.329/2011 Sh.
— ¢.436/2003 Sb. — ¢.341/2011 Sb.
— ¢.53/2004 Sb. — ¢.375/2011 Sb.
— €. 229/2005 Sh. — ¢.18/2012 Sh.

— ¢.411/2005 Sh. — ¢.119/2012 Sh.
— ¢.76/2006 Sb. — ¢.193/2012 Sh.
— ¢.226/2006 Sh. — ¢.197/2012 Sb.
— €. 342/2006 Sh. — ¢.390/2012 Sh.
— €. 264/2006 Sh. — ¢.396/2012 Sh.
— €. 215/2007 Sh. — ¢.101/2013 Sh.
— ¢.170/2007 Sh. — ¢.233/2013 Sh.
— ¢&. 374/2007 Sh. — ¢.239/2013 Sh.
— ¢.124/2008 Sh. — ¢.300/2013 Sh.
— €. 274/2008 Sh. — ¢.64/2014 Sb.

— ¢.480/2008 Sh. — ¢.230/2014 Sb.
— . 227/2009 Sb. — . 249/2014 Sb.

Zdroj: (&. 361/2000 Sb.)
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Priloha ¢. 2 — Katalog bodu a pokut

Tabulka: Dopravni ptestupky souvisejici S bodovym systémem Vv roce 2015

Prestupek Piestupek Bod Blokova Pokuta ve Zakaz Paragraf
(zkracen€) y pokuta spravnim ¢innosti (napf.
Fizeni / *) zakona o
trestv silni¢nim
trestnim provozu)
Fizeni
Rizeni pod | v rozporu s § 5 odst. 2 pism. b) | 7 - 2.500 — | 6més.-1|§ 125¢ /
vlivem alkoholu | fidi vozidlo nebo jede na zvifeti 20.000 rok 1b)
(nad 0,3 | bezprostiedné po poziti
promile) alkoholického napoje nebo po
uziti jiné navykové latky nebo v
takové  dobé po  poziti
alkoholického napoje nebo uziti
jiné navykové latky, po kterou je
jesté pod jejich vlivem
Rizeni ve stavu | fidi vozidlo nebo jede na zviteti | 7 - 25.000 - | 1-2roky § 125¢ /
vyluéujicim ve stavu vyluéujicim 50.000 1c)
zpusobilost zpusobilost, ktery si pfivodila
(alkohol, pozitim alkoholického napoje
navykové latky) | nebo uzitim jiné ndvykové latky
Rizeni ve stavu | fizeni vozidla ve stavu | 7 - Odnéti 1-10 let §274 TZ
vylu€ujicim vylucujicim zptsobilost, ktery si svobody az
zpusobilost fidi¢ pfivodil vlivem néavykové do 3 let,
(alkohol a | latky (podle §130 TZ alkohol, penézity
navykové latky) | omamné latky, psychotropni trest
latky a ostatni latky zpUsobilé
nepfiznivé ovlivnit psychiku
¢lovéka nebo jeho ovladaci nebo
rozpoznavaci schopnosti nebo
socialni chovani)
Odmitnuti testu | pfes vyzvu podle § 5 odst. 1 | 7 --- 25,000 - | 1-2roky | § 125¢ /
na alkohol /| pism. f) a g) se odmitne podrobit 50.000 1d)

navykové latky

vySetfeni, zda pfi fizeni vozidla
nebo jizdé na zvifeti nebyla
ovlivnéna alkoholem nebo jinou
ackoliv

navykovou latkou,

takové vySetifeni neni spojeno s
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nebezpedim pro jeho zdravi

Rizeni po | fizeni  motorového  vozidla | 7 --- 5.000 — | 6mes.-1|§ 125¢ /
zadrZeni fidicem, kterému byl zadrzen 10.000 rok le) 2.
Fidi¢ského fidicsky prikaz podle § 118b
priukazu na | odst. 1
misté
Nedovolené pfi fizeni vozidla predjizdi | 7 --- 5.000 — | 6mes.-1|§ 125¢ /
piedjizdéni vozidlo v piipadech, kdy je to 10.000 rok 1) 7.
obecnou, mistni nebo
piechodnou tipravou provozu na
pozemnich komunikacich
zakazano
Nedovolena pfi fizeni vozidla v rozporu s § | 7 do 2500,- | 2.500 —|1-6més. | § 125¢c /
jizda pies | 29 odst. 1 vjizdi na Zelezni¢ni K¢ 5.000 (spacha-li | 1f) 9.
Zelezni¢ni piejezd v pripadech, kdy je to 2X a
prejezd zakazano vicekrat
za 12
meésicl
po sobé
jdoucich)
Couvani, otafeni | pii fizeni vozidla v provozu na | 7 --- 5.000 — | 6més.-1|§ 125¢ /
nebo jizda v | dalnici nebo na silnici pro 10.000 rok 1f) 10.
protisméru  na | motorova vozidla se otaci, jede v
dalnici protisméru nebo couva v misté,
kde to neni dovoleno podle § 36
odst. 1 pism. b)
Nehoda s | porusenim povinnosti fidice | 7 --- Odnéti 1-10 let § 143,
usmrcenim nebo | zptisobeni dopravni nehody, pii svobody az 147, 148
téZkou ujmou na | které doSlo k usmrceni nebo 10 let TZ
zdravi tézké Wmeé na zdravi (jiné
osoby)
Nezastaveni po | pii dopravni nehodé v rozporus | 7 do 1000,- | 2.500 —|1-6més. | § 125¢ /
nehodé § 47 odst. 2 pism. a) neprodlen¢ K¢ 5.000 (spacha-li | 1i) 1.
nezastavi vozidlo 2X a
vicekrat
za 12
mesicl
po  sobé&
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jdoucich)

Ujeti od
dopravni

nehody

pfi dopravni nehodé v rozporu s
§ 47 odst. 4 pism. ¢) nedovolené
opusti misto dopravni nehody
nebo se neprodlené nevrati na

misto  dopravni

poskytnuti

pomoci

nehody po
nebo  pfivolani
nebo po ohlaseni

dopravni nehody

do

1000,

2.500 -

5.000

1-6 més.
(spacha-li
2X a
vicekrat
za 12
mésicl
po sobé

jdoucich)

§ 125¢ /
1i) 4.

Neposkytnuti
prvni pomoci /
neprivolani

zachranky

Text zakona c.

361/22000 Sb.:

ptilohy
"neposkytnuti
ucinné pomoci (prvni pomoc a
pfivolani zachrannych slozek)
ucastnikem silni¢éniho provozu,
ktery neni ucastnikem dopravni
nehody pii nehodé s evidentnim
poskozenim zdravi nebo
ohrozenim zivota" Text § 150
Trestniho zakoniku: "Kdo osobé,
kterd je v nebezpeci smrti nebo
jevi znamky vazné poruchy
zdravi nebo jiného vazného
onemocnéni, neposkytne
potiebnou pomoc, a¢ tak muze
uCinit bez nebezpedi pro sebe
nebo jiného, bude potrestan

odnétim svobody az na dvé 1éta."

Odnéti
svobody az

2

§ 150 TZ

Technicky
nezpuisobilé

vozidlo

fizeni vozidla, které je technicky
nezpusobilé k provozu na
pozemnich komunikacich tak
zavaznym zpisobem, ze
bezprostiedné¢ ohrozuje ostatni
ucastniky provozu na pozemnich

komunikacich

5.000 -
10.000

6meés. -1

rok

§ 125¢ /
la) 3.

Vysoké
prekroceni
rychlosti - v obci
0 40 km a vice

nebo mimo obec

pfi fizeni vozidla piekroci
nejvyssi dovolenou rychlost v
obci 0 40 km/h a vice nebo

mimo obec o 50 km/h a vice

5.000 -
10.000

6mes. -1

rok

§ 125¢ /
1f) 2.
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0 50 km a vice

Nezastaveni na | pfifizeni vozidla v rozporus § 4 | 5 do 2500,- | 2.500 1-6més. | § 125¢ /
¢ervenou (nebo | pism. b) a c) nezastavi vozidlo Ke 5.000 (spacha-li | 1f) 5.
pokyn "Stij") na signal, ktery ji pfikazuje 2X a
zastavit vozidlo nebo na pokyn vicekrat
"StGj" dany pfi fizeni nebo za 12
usmeriovani provozu na meésicl
pozemnich komunikacich po sobé
0sobou k tomu opravnénou jdoucich)
OhroZeni pfi | ohrozeni jiného fidiCe pfi | 5 do 2000,- | 1.500 --- § 125¢ /
piejizdéni z | piejizdéni s vozidlem z jednoho K¢ 2.500 1k)
pruhu do pruhu | jizdniho pruhu do druhého
OhroZeni chodce | v rozporu s § 5 odst. 2 pism. g) | 5 do 2500,- | 2.500 1-6més. | § 125¢ /
mimo silnici | ohrozeni chodce pii odbocovani K¢ 5.000 (spacha-li | 1f) 6.d)
nebo pri otaceni | s vozidlem na misto lezici mimo 2X a
nebo couvani pozemni komunikaci, pfi vicekrat
vjizdéni na pozemni komunikaci za 12
nebo pfi otaceni a couvani meésicl
po sobé
jdoucich)
Rizeni bez | fizeni motorového vozidla v | 4 --- 25.000 1-2 roky § 125¢ /
Fidi¢ského rozporu s § 3 odst. 3 pism. a) bez 50.000 le) 1.
opravnéni drzeni ptislusného tidi¢ského
opravnéni podle § 81
Ohrozeni chodce | pfi fizeni vozidla v rozporus § 5 | 4 do 2500,- | 2.500 1-6mes. | § 125¢ /
na piechodu odst. 2 pism. f) neumozni chodci K¢ 5.000 (spacha-li | 1f) 6.a)
na  prechodu pro chodce 2X a
nerusené a bezpeCné priejiti vicekrat
vozovky za 12
meésich
po sobé
jdoucich)
Nedani pfi fizeni vozidla neda pfednost | 4 do 2500,- | 2.500 1-6mes. | § 125¢ /
piednosti v jizdé | v jizd€ v ptipadech, ve kterych je K¢ 5.000 (spacha-li | 1f) 8.
povinnen dat pfednost v jizdé 2X a
vicekrat
za 12
mésicl
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po sobé
jdoucich)
NepouZziti poruseni  povinnosti  pouzit | 4 do 2000,- | 1.500 — | - § 125¢ /
autosedacky pro | détskou  autosedatku  nebo K¢ 2.500 1k)
dité bezpecnostni pas pii prepravé
déti podle § 6
NedodrZeni piekroceni nejdelsi ptipustné | 4 do 5000,- | do 10.000,- | lze ulozit | § 23/ 1f)
bezpecnostnich doby fizeni (body o 20% a vice) K¢ K¢ 6 - 12
prestavek nebo nedodrzeni  stanovené més.
bezpe€nostni piestavky v tizeni
vozidla podle zvlastnich
pravnich piedpisu (body o0 33% a
vice)
Mai‘eni vykonu | Mafeni nebo podstatné ztizeni | 4 --- Odnéti 1-10 let §337TZ
uredniho vykonu rozhodnuti soudu nebo svobody az
rozhodnuti jiného organu vetejné moci tim, do 2 |let,
Ze a) vykonava ¢innost, kterd mu penézity
byla takovym  rozhodnutim trest
zakdzana nebo pro kterou mu
bylo odnato pfislusné opravnéni
podle jiného pravniho piedpisu
nebo pro  kterou takové
opravnéni pozbyl
Rizeni bez | fidi motorové vozidlo a neni | 3 --- 5.000 — | 6més.-1|§ 125¢ /
profesniho drzitelem  platného  prikazu 10.000 rok le) 3.
prikazu profesni zpusobilosti fidi¢e
Vyssi prekroeni | pfi  fizeni vozidla ptekroéi | 3 do 2500,- | 2.500 -] 1-6mes. | § 125¢c /
rychlosti - v obci | nejvyssi dovolenou rychlost v K¢ 5.000 (spacha-li | 1f) 3.
0 20 km a vice | obci o 20 km/h a vice nebo 2X a
nebo mimo obec | mimo obec o 30 km/h a vice vicekrat
030 km a vice za 12
mésict
po sobé
jdoucich)
Nezastaveni pii tizeni vozidla v rozporus § 5 | 3 do 2500,- | 2.500 —|1-6més. | § 125¢ /
pred piechodem | odst. 2 pism. f) nezastaveni K¢ 5.000 (spacha-li | 1f) 6.b)
vozidla pted ptechodem pro 2X a
chodce v ptipadech, kdy je fidi¢ vicekrat
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povinen tak ucinit za 12
mésicl
po sobé
jdoucich)
Jizda bez | poruseni povinnosti byt za jizdy | 3 do 2000,- | 1.500 — | - § 125¢ /
bezpecnostnich pfipoutan bezpecnostnim pasem Ke 2.500 1k)
pasi nebo uzit ochrannou ptilbu
PietiZzeny ptekroceni povolenych hodnot | 3 do 15000,- | do --- § 42 a/4 ¢)
kamion nebo | stanovenych zvlastnim pravnim K¢ 500.000,- 13/1997
autobus piedpisem pii kontrolnim vazeni K¢e Sh.
vozidla podle zvlastniho
pravniho ptedpisu
Rizeni s | pfi fizeni vozidla v rozporus § 7 | 2 do 1000,- | 1.500 — | - § 125¢ /
telefonem v ruce | odst. 1 pism. ¢) drzi v ruce nebo K¢ 2.500 1f) 1.
jinym  zpusobem  telefonni
ptistroj nebo jiné hovorové nebo
zaznamové zafizeni
Sti‘edni pfi fizeni vozidla ptekro¢i | 2 do 1000,- | 1.500 — | - § 125¢ /
prekroceni nejvyssi dovolenou rychlost v Ke 2.500 1f) 4.
rychlosti - v obci | obci 0 6 - 19 km/h nebo mimo
do 20 km nebo | obec 011 —29 km/h
mimo obec do 30
km
Neoznaceni neoznaceni prekazky provozu na | 2 do 2000,- | 1.500 — | - § 125¢ /
pirekazky pozemnich komunikacich, K¢ 2.500 1k)
zpusobené kterou fidi¢ zptisobil
Fidicem
Vozidlo bez | fizeni vozidla, na némz v | O --- 5.000 — | 6més.-1 | § 125¢ /
(nebo s cizi) SPZ | rozporu s jinym  pravnim 10.000 rok 1a) 1.
predpisem neni umisténa
registracni  znacka nebo je
umisténa tabulka registracni
znacky, kterd nebyla vozidlu
ptidélena
Vozidlo se | fizeni vozidla, jehoz tabulka | O --- 5.000 — | 6mes.-1 | § 125¢ /
zakrytou, registratni znaCky je zakryta, 10.000 rok 1a) 2.

upravenou nebo

nelitelnou SPZ

necitelna nebo upravena anebo

umisténa tak, Ze je znemoznéna
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nebo podstatné ztizena jeji
Citelnost
Rizeni bez | fidi motorové vozidlo a neni | O - 5.000 6mes.-1 | § 125¢ /
posudku 0 | drzitelem platného posudku o 10.000 rok le) 4.
zdravotni zdravotni zplisobilosti
zpusobilosti
Rizeni s | fidi motorové vozidlo a pozbyla | 0 --- 25.000 1-2roky | § 125¢ /
Fidi¢skym jako Fidi¢, ktery je drzitelem 50.000 le) 5.
prikazem EU a | fidicského prikazu Evropské
pozbytim prava | unie, fidi¢ského prukazu
k Fizeni na | vydaného cizim stitem nebo
tizemi CR mezinarodniho fidi¢ského
prikkazu vydaného cizim statem,
pravo k fizeni motorového
vozidla na uzemi Ceské
republiky podle § 123c odst. 7
Stini na misté | pii fizeni vozidla neopravnéné | O do 1000,- | 5.000 --- § 125¢ /
vyhrazeném pro | Stoji s vozidlem na parkovisti K¢ 10.000 1f) 11.
invalidy vyhrazeném pro vozidlo
oznacené parkovacim prikazem
pro osoby se zdravotnim
postizenim nebo v rozporu s §
67 odst. 4 neopravnéné pouzije
parkovaci prikaz pro osoby se
zdravotnim postizenim pfi stani
nebo pfi jizdé
Nedovolena v rozporu s § 43 porusi omezeni | O do 2500,- | 2.500 1-6mes. | § 125¢ /
jizda nakladniho | jizdy nékterych vozidel K¢ 5.000 (spacha-li | 1g)
automobilu 2X a
vicekrat
za 12
mesicl
po sobé
jdoucich)
Zavinéni nehody | zpisobi dopravni nehodu, pfi | O --- 25.000 1-2 roky § 125¢ /
s ubliZenim na | které je jinému ublizeno na 50.000 1h)
zdravi zdravi
Neohlaseni pfi dopravni nehod€ v rozporus | 0 do 1000,- | 2.500 1-6més. | § 125¢ /
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dopravni § 47 odst. 3 pism. b) neohlasi K¢ 5.000 (spacha-li | 1i) 2.
nehody dopravni nehodu policistovi 2X a
vicekrat
za 12
mésicl
po  sobg
jdoucich)
Neposkytnuti pfi dopravni nehodé v rozporu s | 0O do 1000,- | 2.500 -] 1-6més. | § 125¢ /
udaja ostatnim | § 47 odst. 3 pism. f) neprokaze K¢ 5.000 (spacha-li | 1i) 3.
ucastnikim totoznost ostatnim ucastnikim 2X a
dopravni nehody véetné sdéleni tdaji o vicekrat
nehody vozidle, které mélo ucCast na za 12
dopravni nehodé mésict
po sobé
jdoucich)
Pouziti v rozporu s § 3 odst. 4 pouzije | O do 1000,- | 5.000 — | - § 125¢ /
antiradaru antiradar K¢ 10.000 1j)
Jiné  poruSeni | jinym jednanim, nez které je | O do 2000,- | 1.500 — | - § 125¢ /
povinnosti uvedeno pod pismeny a) az j), K¢ 2.500 1k)
nesplni nebo porusi povinnost
stanovenou v hlavé II tohoto
zakona
Svéieni  Fizeni | Fyzicka osoba se dopusti jako | O 1000,- K¢ 5.000 — | - § 125¢/2
neznamé osobé provozovatel vozidla pfestupku 10.000
tim, Ze v rozporu s § 10 odst. 1
pism. d) piikaze nebo svéti
samostatné fizeni vozidla osobé,
0 niZ nezna udaje potiebné k
urceni jeji totoznosti.
Rizeni bez | jako fidi¢ vozidla pfi kontrole | O do 5000,- | do 10.000,- | lze ulozit | § 23/ 1f)
dokladd  nebo | neni drzitelem dokladu, piedlozil Ke K¢ 6 - 12
zaznami o | neplatny doklad nebo mes.
provozu vozidla | nepfedlozil doklady pozadované
zvlastnim pravnim piredpisem,
nevede stanovenym zpusobem
zaznam [ dobé fizeni,
bezpe€nostnich prestavkach a
dobé odpocinku, zaznam o
provozu vozidla
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Nepi‘edloZeni nepiedlozil zdznam o dobé | O do 5000,- | do 10.000,- | lze ulozit | § 23/ 1f)
zaznamu o dobé | fizeni, bezpecnostnich K¢ K¢ 6 - 12
Fizeni a | pfestavkach a dobé odpocinku mes.
bezpecnostnich nebo zaznam o provozu vozidla
prestavkach pozadovanych zvlastnim
pravnim predpisem
Malé prekro€eni | pfi fizeni vozidla piekroci | O do 1000,- | 1.500 — | - § 125¢ /
rychlosti - v obci | nejvyssi dovolenou rychlost v K¢ 2.500 1f) 4.
do 5 km nebo | obci do 5 km/h nebo mimo obec
mimo obec do 10 | do 10 km/h
km
OhrozZeni chodce | pii fizeni vozidla v rozporus § 5 | O do 2500,- | 2.500 —|1-6més. | § 125¢ /
p¥i odbocovani odst. 2 pism. f) ohroZzeni chodce K¢ 5.000 (spacha-li | 1f) 6.c)
ptechazejiciho pozemni 2x a
komunikaci, na kterou fidi¢ vicekrat
odbocuje za 12
mésict
po sobé
jdoucich)
Rizeni pod | v rozporu s § 5 odst. 2 pism. b) | O --- 2.500 — | 6més.-1|§ 125¢ /
vlivem alkoholu | tidi vozidlo nebo jede na zvifeti 20.000 rok 1b)

(do 0,3 promile)

bezprostiedné po poziti
alkoholického napoje nebo po
uziti jiné navykové latky nebo v
takové  dobé po  poziti
alkoholického napoje nebo uziti
jiné navykové latky, po kterou je

jesté pod jejich vlivem

Zdroj: (12bodd,

©2011-2015)
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P¥iloha &. 3 — Statistiky po&tu dopravnich nehod, usmrcenych a zranénvych osob v CR

Tabulka: Poget dopravnich nehod v CR v obdobi 1980-2014

Absolutni pocet nehod v silnié¢nim provozu v €R v obdobi 1980-2014

tempo
Pocet 1.Abs.di | 2.Abs.di | pFirGstku | koeficient Predp. Absol.h. (yt-

Rok nehod t f f (%) ristu (%) | hodnota yt')/yt

1980 76 530 1 13540,6 0,823067947
1981 75020 2 -1510 -1,97 98,03 30613,6 0,591928019
1982 64 358 3| -10662 -9 152 -14,21 85,79 | 46760,6 0,273429721
1983 71799 4 7441 18 103 11,56 111,56 61981,7 0,136732684
1984 73 509 5 1710 -5731 2,38 102,38 76277,0 0,037654573
1985 76 583 6 3074 1364 4,18 104,18 89646,2 0,170576238
1986 75 307 7 -1276 -4 350 -1,67 98,33 | 102089,6 0,355645558
1987 77 975 8 2 668 3944 3,54 103,54 | 113607,1 0,456968259
1988 79961 9 1986 -682 2,55 102,55 | 124198,6 0,553239704
1989 79717 10 -244 -2 230 -0,31 99,69 | 133864,3 0,679244076
1990 94 664 11 14947 15191 18,75 118,75 | 142604,0 0,506422716
1991 101 387 12 6723 -8224 7,10 107,10 | 150417,8 0,483600462
1992 125599 13 24 212 17 489 23,88 123,88 | 157305,7 0,252443889
1993 152 157 14 26 558 2346 21,15 121,15 | 163267,6 0,07302063
1994 156 242 15 4085| -22473 2,68 102,68 | 168303,7 0,077198833
1995 175520 16 19278 15193 12,34 112,34 | 172413,8 0,017697129
1996 201 697 17 26 177 6 899 14,91 114,91 | 175598,0 0,129397066
1997 198 431 18 -3266 | -29443 -1,62 98,38 | 177856,3 0,103686924
1998 210138 19 11707 14973 5,90 105,90 | 179188,7 0,147280834
1999 225690 20 15552 3845 7,40 107,40 | 179595,2 0,204239443
2000 211516 21| -14174| -29726 -6,28 93,72 | 179075,7 0,153370431
2001 185 666 22| -25850| -11676 -12,22 87,78 | 177630,4 0,043279868
2002 190718 23 5052 30902 2,72 102,72 | 175259,1 0,081056324
2003 195 851 24 5133 81 2,69 102,69 | 171961,9 0,12197589
2004 196 470 25 619 -4 514 0,32 100,32 | 167738,8 0,146237085
2005 199 263 26 2793 2174 1,42 101,42 | 162589,8 0,184044203
2006 187 965 27| -11298| -14091 -5,67 94,33 | 156514,8 0,167319448
2007 182 736 28 -5229 6 069 -2,78 97,22 | 149514,0 0,181803257
2008 160 376 29| -22360| -17131 -12,24 87,76 | 141587,2 0,117154686
2009 74 815 30| -85561| -63201 -53,35 46,65 | 132734,5 0,774169618
2010 75522 31 707 86 268 0,94 100,94 | 122955,9 0,628080559
2011 75137 32 -385 -1 092 -0,51 99,49 | 112251,4 0,493956373
2012 81404 33 6267 6652 8,34 108,34 | 100620,9 0,236068252
2013 84 398 34 2994 -3273 3,68 103,68 88064,6 0,043443565
2014 78 090 35 -6 308 -9 302 -7,47 92,53 74582,3 0,04491894

MAPE 27,1153
Y abs.h. 9,49035

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulka: Poget usmrcenych osob na pozemnich komunikacich v CR v obdobi 1961-2014

Absolutni pocet usmrcenych osob na pozemnich komunikacich v €R v obdobi 1961-2014

tempo
Pocet prirdstku | koeficient | predp. | Absol.h.
Rok usmrc.os. t 1.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) | hodnota | (yt-yt’)/yt
1961 1192 1 1313,923 | 0,102284
1962 1000 2 -192 -16,11 83,89 | 1307,157 | 0,307157
1963 1165 3 165 357 16,50 116,50 | 1300,390 | 0,116215
1964 1146 4 -19 -184 -1,63 98,37 | 1293,624| 0,128817
1965 1125 5 21 -2 -1,83 98,17 | 1286,857 | 0,143873
1966 1159 6 34 55 3,02 103,02 | 1280,091| 0,104479
1967 1276 7 117 83 10,09 110,09 | 1273,324 | 0,002097
1968 1598 8 322 205 25,24 125,24 | 1266,558 | 0,207411
1969 1758 9 160 -162 10,01 110,01 | 1259,791| 0,283395
1970 1525 10 -233 -393 -13,25 86,75 | 1253,025| 0,178344
1971 1529 11 4 237 0,26 100,26 | 1246,258 | 0,18492
1972 1407 12 -122 -126 -7,98 92,02 | 1239,492| 0,119053
1973 1348 13 -59 63 -4,19 95,81 | 1232,725| 0,085516
1974 1267 14 -81 -22 -6,01 93,99 | 1225,959| 0,032392
1975 1255 15 -12 69 -0,95 99,05 | 1219,192| 0,028532
1976 1335 16 80 92 6,37 106,37 | 1212,426 | 0,091816
1977 1200 17 -135 -215 -10,11 89,89 | 1205,659| 0,004716
1978 1238 18 38 173 3,17 103,17 | 1198,893 | 0,031589
1979 1059 19 -179 -217 -14,46 85,54 | 1192,126| 0,125709
1980 1013 20 -46 133 -4,34 95,66 | 1185,360 | 0,170148
1981 943 21 -70 -24 -6,91 93,09 | 1178,593| 0,249834
1982 898 22 -45 25 -4,77 95,23 | 1171,827 | 0,30493
1983 871 23 -27 18 -3,01 96,99 | 1165,060| 0,337612
1984 786 24 -85 -58 -9,76 90,24 | 1158,294| 0,473656
1985 835 25 49 134 6,23 106,23 | 1151,527| 0,379074
1986 768 26 -67 -116 -8,02 91,98 | 1144,761| 0,490574
1987 766 27 -2 65 -0,26 99,74 | 1137,994| 0,485632
1988 810 28 44 46 5,74 105,74 | 1131,228 | 0,396578
1989 914 29 104 60 12,84 112,84 | 1124,461| 0,230264
1990 1173 30 259 155 28,34 128,34 | 1117,695| 0,047148
1991 1194 31 21 -238 1,79 101,79 | 1110,928 | 0,069575
1992 1395 32 201 180 16,83 116,83 | 1104,162 | 0,208486
1993 1355 33 -40 -241 -2,87 97,13 | 1097,395| 0,190114
1994 1473 34 118 158 8,71 108,71 | 1090,629 | 0,259587
1995 1384 35 -89 -207 -6,04 93,96 | 1083,862 | 0,216863

145




tempo

Pocet prirustku | koeficient | predp. Absol.h.
Rok usmrc.os. t 1.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) | hodnota | (yt-yt’)/yt
1996 1386 36 2 91 0,14 100,14 | 1077,096 | 0,222874
1997 1411 37 25 23 1,80 101,80 | 1070,329| 0,241439
1998 1204 38 -207 -232 -14,67 85,33 | 1063,563 | 0,116642
1999 1322 39 118 325 9,80 109,80 | 1056,796 | 0,200608
2000 1336 40 14 -104 1,06 101,06 | 1050,030 | 0,214049
2001 1219 41 -117 -131 -8,76 91,24 | 1043,263 | 0,144165
2002 1314 42 95 212 7,79 107,79 | 1036,497 | 0,211189
2003 1319 43 5 -90 0,38 100,38 | 1029,730| 0,21931
2004 1215 44 -104 -109 -7,88 92,12 | 1022,964 | 0,158054
2005 1127 45 -88 16 -7,24 92,76 | 1016,197 | 0,098317
2006 956 46 -171 -83 -15,17 84,83 | 1009,431| 0,05589
2007 1123 47 167 338 17,47 117,47 | 1002,664 | 0,107156
2008 992 48 -131 -298 -11,67 88,33 | 995,898 | 0,003929
2009 832 49 -160 -29 -16,13 83,87| 989,132| 0,18886
2010 753 50 -79 81 -9,50 90,50 | 982,365 | 0,304602
2011 707 51 -46 33 -6,11 93,89| 975,598| 0,379913
2012 681 52 -26 20 -3,68 96,32 | 968,832 | 0,422661
2013 583 53 -98 -72 -14,39 85,61 | 962,066 | 0,650198
2014 629 54 46 144 7,89 107,89 | 955,299 | 0,518758
MAPE 20,82779
2 abs.h. 11,247

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka: Pocet zranénych osob na pozemnich komunikacich v CR v obdobi 1980-2014

Absolutni pocet zranénych osob na pozemnich komunikacich v €R v obdobi 1980-2014

Pocet tempo | koeficient | predp. Absol.h.
Rok zranén.os. t 1.abs.dif. | 2.abs.dif. | rustu (%) | rdstu (%) | hodnota | (yt-yt’)/yt
1980 23 867 1 17971,51| 0,247014
1981 23104 2 -763 -3,20 96,80 | 19559,11| 0,153432
1982 21 820 3 -1284 -521 -5,56 94,44 | 21060,42| 0,034811
1983 22903 4 1083 2 367 4,96 104,96 | 22475,45| 0,018668
1984 22794 5 -109 -1192 -0,48 99,52 | 23804,20| 0,044319
1985 22 813 6 19 128 0,08 100,08 | 25046,66 | 0,097912
1986 22 200 7 -613 -632 -2,69 97,31 | 26202,83| 0,180308
1987 22 332 8 132 745 0,59 100,59 | 27272,73 0,22124
1988 23461 9 1129 997 5,06 105,06 | 28256,33 | 0,204396
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Pocet tempo | koeficient | predp. Absol.h.
Rok zranén.os. 1.abs.dif. | 2.abs.dif. | rastu (%) | ristu (%) | hodnota | (yt-yt')/yt
1989 24271 10 810 -319 3,45 103,45 | 29153,66 | 0,201173
1990 27772 11 3501 2691 14,42 114,42 | 29964,70 | 0,078954
1991 27 502 12 -270 -3771 -0,97 99,03 | 30689,46| 0,115899
1992 32 000 13 4 498 4768 16,36 116,36 | 31327,93 | 0,021002
1993 32277 14 277 -4 221 0,87 100,87 | 31880,12 | 0,012296
1994 35 667 15 3390 3113 10,50 110,50 | 32346,02 | 0,093111
1995 36 967 16 1300 -2.090 3,64 103,64 | 32725,64| 0,114734
1996 37743 17 776 -524 2,10 102,10 | 33018,98 | 0,125163
1997 36 608 18 -1135 -1911 -3,01 96,99 | 33226,03| 0,092383
1998 35227 19 -1381 -246 -3,77 96,23 | 33346,80| 0,053374
1999 34710 20 -517 864 -1,47 98,53 | 33381,28| 0,038281
2000 32439 21 2271 -1754 -6,54 93,46 | 33329,48 | 0,027451
2001 33676 22 1237 3508 3,81 103,81 | 33191,40 | 0,01439
2002 34 389 23 713 -524 2,12 102,12 | 32967,03| 0,04135
2003 35438 24 1049 336 3,05 103,05 | 32656,38 | 0,078493
2004 34 254 25 -1184 -2233 -3,34 96,66 | 32259,44| 0,058229
2005 32211 26 -2.043 -859 -5,96 94,04 | 31776,22| 0,013498
2006 28 114 27 -4 097 -2 054 -12,72 87,28 | 31206,72| 0,110006
2007 29 243 28 1129 5226 4,02 104,02 | 30550,93 | 0,044726
2008 28 501 29 -742 -1871 -2,54 97,46 | 29808,86 | 0,045888
2009 27 244 30 -1257 -515 -4,41 95,59 | 28980,50 | 0,063739
2010 24384 31 -2 860 -1 603 -10,50 89,50 | 28065,86| 0,150995
2011 25611 32 1227 4087 5,03 105,03 | 27064,93 | 0,05677
2012 25576 33 -35 -1 262 -0,14 99,86 | 25977,72| 0,015707
2013 25 359 34 217 -182 -0,85 99,15 | 24804,23| 0,021877
2014 26 417 35 1058 1275 4,17 104,17 | 23544,46 | 0,108738
MAPE 8,57235
3 abs.h. 3,00032

Zdroj: Vlastni zpracovani

147




Tabulky poé&tu dopravnich nehod a usmrcenych osob v CR dle hlavnich p#i&in vzniku

nehody

Tabulka: Poget dopravnich nehod v CR v obdobi 2003-2014 — nepiiméfena rychlost

Nepiimér tempo
ena prirGstku | koeficient | predp. Absol.h.

Rok rychlost 1.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) | hodnota | (yt-yt’)/yt
2003 27 499 1 30587,12 | 0,112299
2004 29 890 2 2391 8,69 108,69 | 28781,96 | 0,037071
2005 31 066 3 1176 -1215 3,93 103,93 | 26976,80 | 0,131629
2006 25 892 4 -5174 -6 350 -16,65 83,35| 25171,64 | 0,027822
2007 25019 5 -873 4301 -3,37 96,63 | 23366,49 | 0,066050
2008 23187 6 -1832 -959 -7,32 92,68 | 21561,33| 0,070111
2009 15 348 7 -7 839 -6 007 -33,81 66,19 | 19756,17 | 0,287215
2010 14 633 8 -715 7124 -4,66 95,34 | 17951,01 | 0,226748
2011 13426 9 -1207 -492 -8,25 91,75 | 16145,86 | 0,202582
2012 14 529 10 1103 2310 8,22 108,22 | 14340,70 | 0,012960
2013 14 633 11 104 -999 0,72 100,72 | 12535,54 | 0,143338
2014 12783 12 -1 850 -1954 -12,64 87,36 10730,38 | 0,160574

MAPE 12,32

Y abs.h. 1,4784

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka: Poget usmrcenych osob v CR v obdobi 2003-2014 — nepiiméifena rychlost

osob)
Neprimér tempo
ena prirGstku | koeficient | predp. Absol.h.
Rok rychlost 1.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) | hodnota | (yt-yt’)/yt
2003 496 1 522,6411| 0,053712
2004 461 2 -35 -7,06 92,94 | 494,5851| 0,072853
2005 481 3 20 55 4,34 104,34 | 466,5291| 0,030085
2006 420 4 -61 -81 -12,68 87,32 | 438,4732 | 0,043984
2007 492 5 72 133 17,14 117,14 | 410,4172| 0,165819
2008 432 6 -60 -132 -12,20 87,80 | 382,3613 | 0,114904
2009 368 7 -64 -4 -14,81 85,19 | 354,3054 | 0,037214
2010 279 8 -89 -25 -24,18 75,82 | 326,2494| 0,169353
2011 284 9 5 94 1,79 101,79 | 298,1935| 0,049977
2012 257 10 -27 -32 -9,51 90,49 | 270,1375| 0,051119
2013 209 11 -48 -21 -18,68 81,32 | 242,0816 | 0,158285
2014 241 12 32 80 15,31 115,31 | 214,0256| 0,111927
MAPE 8,82692
Y abs.h. 1,05923

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulka: Poget dopravnich nehod v CR v obdobi 2003-2014 — nedani prednosti v jizdé

tempo
Nedani prirGstku | koeficient predp. Absol.h.

Rok prednosti l.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) hodnota | (yt-yt’)/yt
2003 32043 1 35617,28 0,111546
2004 32225 2 182 0,57 100,57 33123,13 0,027871
2005 33152 3 927 745 2,88 102,88 30628,97 0,076105
2006 31376 4 -1776 -2703 -5,36 94,64 28134,81 0,103302
2007 32179 5 803 2579 2,56 102,56 25640,65 0,203187
2008 28 625 6 -3554 -4 357 -11,04 88,96 23146,50 0,191389
2009 12 241 7 -16 384 -12 830 -57,24 42,76 20652,34 0,687145
2010 12 060 8 -181 16 203 -1,48 98,52 18158,18 0,505653
2011 11539 9 -521 -340 -4,32 95,68 | 15664,02| 0,357485
2012 12 260 10 721 1242 6,25 106,25 13169,87 0,074215
2013 12342 11 82 -639 0,67 100,67 | 10675,71| 0,135010
2014 12 751 12 409 327 3,31 103,31 8181,55 0,358360

MAPE 23,59389

Y abs.h. 2,831267

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka: Poget usmrcenych odob v CR v obdobi 2003-2014 — nedani piednosti v jizdé

osob)
tempo
Nedani prirGstku | koeficient | predp. Absol.h.
Rok prednosti 1.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) | hodnota | (yt-yt')/yt
2003 161 1 164,2949 | 0,020465
2004 191 2 30 18,63 118,63 | 156,0746 | 0,182855
2005 142 3 -49 -79 -25,65 74,35 | 147,8543| 0,041227
2006 107 4 -35 14 -24,65 75,35 | 139,6340| 0,304991
2007 121 5 14 49 13,08 113,08 | 131,4138 | 0,086064
2008 137 6 16 2 13,22 113,22| 123,1935| 0,100777
2009 104 7 -33 -49 -24,09 75,91 | 114,9732| 0,105512
2010 114 8 10 43 9,62 109,62 | 106,7529| 0,063571
2011 107 9 -7 -17 -6,14 93,86 98,5326 | 0,079134
2012 88 10 -19 -12 -17,76 82,24 90,3124 | 0,026277
2013 78 11 -10 9 -11,36 88,64 82,0921 | 0,052462
2014 79 12 1 11 1,28 101,28 73,8718 | 0,064914
MAPE 9,402089
Y abs.h. 1,128251

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulka: Pocet dopravnich nehod v CR v obdobi 2003-2014 — nespravny zpiisob jizdy

Nespravny tempo
zpusob prirustku | koeficient predp. Absol.h.

Rok jizdy l.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) hodnota | (yt-yt’)/yt
2003 116 688 1 124769,4 0,069256
2004 114 063 2 -2625 -2,25 97,75 115847,0 0,015640
2005 115975 3 1912 4537 1,68 101,68 106924,5 0,078038
2006 113 152 4 -2823 -4 735 -2,43 97,57 98002,1 0,133890
2007 107 014 5 -6 138 -3315 -5,42 94,58 89079,6 0,167589
2008 92 551 6 -14 463 -8 325 -13,52 86,48 80157,2 0,133914
2009 37977 7 -54 574 -40 111 -58,97 41,03 71234,7 0,875732
2010 39219 8 1242 55 816 3,27 103,27 62312,2 0,588828
2011 39 666 9 447 -795 1,14 101,14 53389,8 0,345983
2012 42234 10 2568 2121 6,47 106,47 44467,3 | 0,052879
2013 44022 11 1788 -780 4,23 104,23 35544,9 0,192566
2014 45790 12 1768 -20 4,02 104,02 26622,4 0,418598

MAPE 25,60763

Y abs.h. 3,072915

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka: Poget usmrcenych osob v CR v obdobi 2003-2014 — nespravny zpiisob jizdy

Hlavni pficiny vzniku nehody na pozemnich komunikacich v €R v obdobi 2003-2014 (pocet usmrcenych osob):

Nespravny tempo
zpusob priristku | koeficient predp. Absol.h. (yt-
Rok jizdy 1.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rastu (%) hodnota yt')/yt
2003 445 1 422,1868 0,051266
2004 378 2 -67 -15,06 84,94 | 382,6024 0,012176
2005 321 3 -57 10 -15,08 84,92 | 347,5195 0,082615
2006 293 4 -28 29 -8,72 91,28 | 316,9380 0,081700
2007 312 5 19 47 6,48 106,48 | 290,8582 0,067762
2008 275 6 -37 -56 -11,86 88,14 | 269,2797 0,020801
2009 252 7 -23 14 -8,36 91,64 | 252,2028 0,000805
2010 245 8 -7 16 -2,78 97,22 | 239,6274 0,021929
2011 232 9 -13 -6 -5,31 94,69 | 231,5535 0,001925
2012 244 10 12 25 5,17 105,17 | 227,9810 0,065652
2013 218 11 -26 -38 -10,66 89,34 | 228,9101 0,050046
2014 229 12 11 37 5,05 105,05 | 234,3407 0,023322
MAPE 3,99998
3 abs.h. 0,479998

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulky poctu dopravnich nehod a usmrcenych osob v CR v obdobi 2004-2014 dle mista

vzniku nehody
Tabulka: Poget dopravnich nehod v CR v obdobi 2004-2014 - dalnice

Pocet dopravnich nehod v €R v obdobi 2004-2014 dle druhu komunikace

tempo
prirGstku | koeficient predp. Absol.h. (yt-
Rok Dalnice t l.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) ristu (%) | hodnota yt')/yt

2004 5002 1 5144,636 0,028516
2005 4874 2 -128 -2,56 97,44 | 4812,545 0,012609
2006 4871 3 -3 125 -0,06 99,94 | 4480,455 0,080178
2007 4936 4 65 68 1,33 101,33 | 4148,364 0,159570
2008 4484 5 -452 -517 -9,16 90,84 | 3816,273 0,148913
2009 2 008 6 -2 476 -2024 -55,22 44,78 | 3484,182 0,735150
2010 2528 7 520 2996 25,90 125,90 | 3152,091 0,246871
2011 2 096 8 -432 -952 -17,09 82,91 | 2820,000 0,345420
2012 2432 9 336 768 16,03 116,03 2487,909 0,022989
2013 2 546 10 114 -222 4,69 104,69 2155,818 0,153253
2014 2 549 11 3 -111 0,12 100,12 1823,727 0,284532
MAPE 20,16364

Y abs.h. 2,218001

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka: Pocet usmrcenych osob v CR v obdobi 2004-2014 - délnice

Pocet usmrcenych osob na pozemnich komunikacich v R v obdobi 2004-2014 dle druhu komunikace

tempo
prirtstku | koeficient predp. Absol.h. (yt-
Rok Dalnice t l.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) ristu (%) | hodnota yt')/yt

2004 56 1 51,27972 0,084291
2005 38 2 -18 -32,14 67,86 | 44,38462 0,168016
2006 31 3 -7 11 -18,42 81,58 | 38,40559 0,238890
2007 45 4 14 21 45,16 145,16 | 33,34266 0,259052
2008 29 5 -16 -30 -35,56 64,44 | 29,19580 0,006752
2009 24 6 -5 11 -17,24 82,76 | 25,96503 0,081876
2010 25 7 1 6 4,17 104,17 | 23,65035 0,053986
2011 21 8 -4 -5 -16,00 84,00 | 22,25175 0,059607
2012 20 9 -1 3 -4,76 95,24 | 21,76923 0,088462
2013 23 10 3 4 15,00 115,00 | 22,20280 0,034661
2014 24 11 1 -2 4,35 104,35 | 23,55245 0,018648
MAPE 9,94764

3 abs.h. 1,094224

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulka: Pocet dopravnich nehod v CR v obdobi 2004-2014 — silnice 1. tiidy

Pocet dopravnich nehod v €R v obdobi 2004-2014 dle druhu komunikace

tempo
prirGstku | koeficient predp. Absol.h. (yt-
Rok Silnice I.tF. t 1l.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) | hodnota yt')/yt

2004 36 645 1 36900,82 0,006981
2005 35150 2 -1495 -4,08 95,92 | 33964,11 0,033738
2006 32 856 3 -2294 -799 -6,53 93,47 | 31027,40 0,055655
2007 33732 4 876 3170 2,67 102,67 | 28090,69 0,167239
2008 28 798 5 -4934 -5 810 -14,63 85,37 | 25153,98 0,126537
2009 13120 6 -15678 -10 744 -54,44 4556 | 22217,27 0,693389
2010 12 260 7 -860 14 818 -6,55 93,45 | 19280,56 0,572639
2011 12 089 8 -171 689 -1,39 98,61 | 16343,85 0,351960
2012 13 067 9 978 1149 8,09 108,09 | 13407,15 0,026031
2013 13 387 10 320 -658 2,45 102,45 | 10470,44 0,217865
2014 13 286 11 -101 -421 -0,75 99,25| 7533,73 0,432957
MAPE 24,40903

3 abs.h. 2,684994

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka: Poget usmrcenych osob v CR v obdobi 2004-2014 — silnice I. t¥idy

Pocet usmrcenych osob na pozemnich komunikacich v €R v obdobi 2004-2014 dle druhu komunikace

tempo
prirustku | koeficient predp. Absol.h.

Rok Silnice I.tF. t l.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) hodnota | (yt-yt’)/yt
2004 467 1 458,0454 |  0,019175
2005 440 2 -27 -5,78 94,22 | 433,4000| 0,015000
2006 377 3 -63 -36 -14,32 85,68 | 408,7545| 0,084229
2007 405 4 28 91 7,43 107,43 | 384,1091| 0,051582
2008 368 5 37 -65 9,14 90,86 | 359,4636| 0,023197
2009 325 6 -43 -6 -11,68 88,32 | 334,8182| 0,030210
2010 286 7 -39 4 -12,00 88,00 | 310,1727| 0,084520
2011 298 8 12 51 4,20 104,20 | 2855273 | 0,041855
2012 277 9 21 -33 -7,05 92,95 | 260,8818| (,058188
2013 220 10 57 -36 -20,58 79,42 | 236,2364| 0,073802
2014 220 11 0 57 0,00 100,00 | 211,5909 | 0,038223
MAPE 4,727103
3 abs.h. 0,519981

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulka: Pocet dopravnich nehod v CR v obdobi 2004-2014 — silnice II. tiidy

Pocet dopravnich nehod v €R v obdobi 2004-2014 dle druhu komunikace

tempo
Silnice prirGstku | koeficient predp. Absol.h.

Rok ILtF. t 1.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) hodnota | (yt-yt’)/yt
2004 28 994 1 29607,46 | 0,021158
2005 29 006 2 12 0,04 100,04 | 27431,86 | 0,054269
2006 26 340 3 -2 666 -2678 9,19 90,81 | 25256,25| 0,041145
2007 27 399 4 1059 3725 4,02 104,02 | 23080,65| 0,157610
2008 24527 5 -2 872 -3931 -10,48 89,52 | 20905,05| 0,147672
2009 11 449 6 -13 078 -10 206 -53,32 46,68 | 1872946 | 0,635904
2010 10 665 7 -784 12 294 -6,85 93,15 | 16553,86| 0,552167
2011 10 941 8 276 1060 2,59 102,59 | 14378,25| 0,314162
2012 12010 9 1069 793 9,77 109,77 | 12202,65| 0,016041
2013 12 019 10 9 -1 060 0,07 100,07 | 10027,05| 0,165733
2014 12 674 11 655 646 5,45 105,45 7851,46 | 0,380507
MAPE 22,6033
Y abs.h. 2,48637

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka: Poget usmrcenych osob v CR v obdobi 2004-2014 — silnice II. tfidy

Pocet usmrcenych osob na pozemnich komunikacich v €R v obdobi 2004-2014 dle druhu komunikace:

tempo
Silnice priristku | koeficient predp. Absol.h.

Rok IL.tF. t l.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rlstu (%) hodnota | (yt-yt)/yt
2004 272 1 275,3636 | 0,012366
2005 251 2 221 -7,72 92,28 | 261,3091| 0,041072
2006 212 3 -39 -18 -15,54 84,46 | 247,2545| 0,166295
2007 285 4 73 112 34,43 134,43 | 233,2000| 0,181754
2008 260 5 -25 98 -8,77 91,23 | 219,1455| 0,157133
2009 199 6 -61 -36 -23,46 76,54 | 205,0909| 0,030608
2010 177 7 -22 39 -11,06 88,94 | 191,0364 | 0,079302
2011 157 8 -20 2 -11,30 88,70 | 176,9818| (,127273
2012 143 9 -14 6 -8,92 91,08 | 162,9273| (,139352
2013 136 10 -7 7 -4,90 95,10 | 148,8727| 0,094652
2014 164 11 28 35 20,59 120,59 | 134,8182| (,177938
MAPE 10,9795
Y abs.h. 1,20774

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulka: Pocet dopravnich nehod v CR v obdobi 2004-2014 — silnice III. tiidy

Pocet dopravnich nehod v €R v obdobi 2004-2014 dle druhu komunikace

tempo
Silnice prirGstku | koeficient predp. Absol.h.

Rok lILtF. t 1.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) hodnota | (yt-yt’)/yt
2004 21233 1 21618,36 | 0,018149
2005 21637 2 404 1,90 101,90 | 20185,73| 0,067074
2006 19 541 3 -2 096 -2 500 9,69 90,31 18753,09| 0,040321
2007 19512 4 -29 2067 -0,15 99,85 | 17320,46| 0,112318
2008 18114 5 -1398 -1369 -7,16 92,84 | 15887,82| (,122898
2009 9884 6 -8230 -6 832 -45,43 54,57 | 14455,18| 0,462483
2010 9019 7 -865 7 365 -8,75 91,25 | 13022,55| 0,443902
2011 9394 8 375 1240 4,16 104,16 | 11589,91| 233757
2012 9919 9 525 150 5,59 105,59 | 10157,27 | 0,024022
2013 10 450 10 531 6 5,35 105,35 8724,64 | 0,165107
2014 10 304 11 -146 -677 -1,40 98,60 7292,00 | 0,292314
MAPE 18,0213
Y abs.h. 1,98234

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka: Poget usmrcenych osob v CR v obdobi 2004-2014 — silnice I1I. tfidy

Pocet usmrcenych osob na pozemnich komunikacich v €R v obdobi 2004-2014 dle druhu komunikace

tempo
Silnice priristku | koeficient predp. Absol.h.

Rok lLtF. t l.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rlstu (%) hodnota | (yt-yt)/yt
2004 187 1 194,0455 | 0,037676
2005 189 2 2 1,07 101,07 | 185,2364| 0,019913
2006 157 3 -32 -34 -16,93 83,07 | 176,4273| 0,123741
2007 194 4 37 69 23,57 123,57 | 167,6182| (,135989
2008 174 5 -20 57 -10,31 89,69 | 158,8091| 0,087304
2009 150 6 -24 -4 -13,79 86,21 | 150,0000| 0,000000
2010 132 7 -18 6 -12,00 88,00| 141,1909| 0,069628
2011 118 8 -14 4 -10,61 89,39 | 132,3818| (,121880
2012 130 9 12 26 10,17 110,17 | 123,5727| 0,049441
2013 98 10 -32 -44 -24,62 75,38 | 114,7636| 0,171057
2014 121 11 23 55 23,47 123,47 | 1059545| 0,124343
MAPE 8,55429
Y abs.h. 0,94097

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulky poctu dopravnich nehod a usmrcenych 0sob v CR v obdobi 2003-2014 dle mista

vzniku nehody
Tabulka: Poget dopravnich nehod v CR v obdobi 2003-2014 — v obci

Pocet nehod na pozemnich komunikacich v €R v obdobi 2003-2014 dle mista vzniku nehody

tempo
prirdstku | koeficient predp. Absol.h.

Rok V obci l.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) hodnota | (yt-yt’)/yt
2003 142 863 1 153424,6 0,073928
2004 141 165 2 -1 698 -1,19 98,81 143022,5 0,013158
2005 145 558 3 4393 6091 3,11 103,11 132620,3 0,088883
2006 138 396 4 -7 162 -11 555 -4,92 95,08 122218,1 0,116896
2007 132 496 5 -5900 1262 -4,26 95,74 111815,9 0,156081
2008 115958 6 -16 538 -10 638 -12,48 87,52 101413,7 0,125427
2009 52421 7 -63 537 -46 999 -54,79 45,21 91011,5 0,736165
2010 54 024 8 1603 65 140 3,06 103,06 80609,3 0,492102
2011 53614 9 -410 -2013 -0,76 99,24 70207,1 0,309492
2012 57 628 10 4014 4424 7,49 107,49 59804,9 0,037775
2013 59 692 11 2 064 -1950 3,58 103,58 49402,7 0,172373
2014 60736 12 1044 -1020 1,75 101,75| 39000,5 | 0,357868
MAPE 22,33457
Y abs.h. 2,680148

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka: Poget usmrcenych osob v CR v obdobi 2003-2014 — v obci

Pocet usmrcenych osob na pozemnich komunikacich v €R v obdobi 2003-2014 dle mista vzniku nehody

tempo
pfirtstku | koeficient predp. Absol.h.

Rok V obci 1.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) hodnota (yt-yt')/yt
2003 486 1 476,0898 | 0,020391
2004 438 2 -48 -9,88 90,12 448,7856 0,024625
2005 425 3 -13 35 -2,97 97,03 421,4814 0,008279
2006 366 4 -59 -46 -13,88 86,12 | 394,1772| 0,076987
2007 382 5 16 75 4,37 104,37 | 366,8730| 0,039599
2008 393 6 11 -5 2,88 102,88 339,5688 0,135957
2009 295 7 -98 -109 -24,94 75,06 312,2646 0,058524
2010 260 8 -35 63 -11,86 88,14 | 284,9604 | 0,096002
2011 244 9 -16 19 -6,15 93,85 257,6562 0,055968
2012 231 10 -13 3 -5,33 94,67 230,3520 0,002805
2013 195 11 -36 -23 -15,58 84,42 | 203,0478| 0,041271
2014 196 12 1 37 0,51 100,51 | 175,7436| 0,103349
MAPE 5,531311
Y abs.h. 0,663757

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulka: Pocet dopravnich nehod v CR v obdobi 2003-2014 — mimo obec

Pocet nehod na pozemnich komunikacich v €R v obdobi 2003-2014 dle mista vzniku nehody

tempo
Mimo pfiristku | koeficient predp. Absol.h.

Rok obec 1.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) hodnota | (yt-yt’)/yt
2003 52 988 1 57104,99 0,077697
2004 55319 2 2331 4,40 104,40 53468,59 0,033450
2005 53704 3 -1615 -3946 -2,92 97,08 49832,20 0,072095
2006 49 569 4 -4 135 -2520 -7,70 92,30 46195,81 0,068050
2007 50 240 5 671 4 806 1,35 101,35 42559,42 0,152878
2008 44 418 6 -5 822 -6 493 -11,59 88,41 38923,03 0,123710
2009 22 394 7 -22 024 -16 202 -49,58 50,42 35286,64 0,575718
2010 21498 8 -896 21128 -4,00 96,00 31650,25 0,472242
2011 21523 9 25 921 0,12 100,12 28013,85 0,301577
2012 23776 10 2253 2228 10,47 110,47 24377,46 0,025297
2013 24 706 11 930 -1323 3,91 103,91 20741,07 0,160484
2014 25123 12 417 -513 1,69 101,69 17104,68 0,319163
MAPE 19,85301
Y abs.h. 2,382362

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka: Poget usmrcenych osob v CR v obdobi 2003-2014 — mimo obec

Pocet usmrcenych osob na pozemnich komunikacich v €R v obdobi 2003-2014 dle mista vzniku nehody

tempo
Mimo priristku | koeficient predp. Absol.h.

Rok obec l.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) hodnota | (yt-yt’)/yt
2003 833 1 797,4103 | 0,042725
2004 777 2 -56 -6,72 93,28 | 758,5781| 0,023709
2005 702 3 -75 -19 -9,65 90,35| 719,7459| 0,025279
2006 590 4 -112 -37 -15,95 84,05| 680,9138| 0,154091
2007 741 5 151 263 25,59 125,59 | 642,0816 | 0,133493
2008 599 6 -142 -293 -19,16 80,84 | 603,2494| 0,007094
2009 537 7 -62 80 -10,35 89,65| 564,4172| 0,051056
2010 493 8 -44 18 -8,19 91,81 | 525,5851| 0,066096
2011 463 9 -30 14 -6,09 93,91 | 486,7529 | 0,051302
2012 450 10 -13 17 -2,81 97,19 | 447,9207 | 0,004621
2013 388 11 -62 -49 -13,78 86,22 | 409,0886 | 0,054352
2014 433 12 45 107 11,60 111,60 | 370,2564 | 0,144904
MAPE 6,322686
3 abs.h. 0,758722

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulky po&tu dopravnich nehod v CR v obdobi 2003-2014 dle vinikii a zavinéni nehody

Tabulka: Pocet dopravnich nehod v CR v obdobi 2003-2014 — fidi¢ motorového vozidla

Pocet nehod na pozemnich komunikacich v €R v obdobi 2003-2014 a jejich vinici a zavinéni

Ridicem tempo
motorovéh pfiristku | koeficient predp. Absol.h.

Rok o vozidla t 1.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) hodnota | (yt-yt’)/yt
2003 180527 1 195447,8 | 0,082651
2004 180 402 2 -125 -0,07 99,93 | 181896,0| 0,008282
2005 184 467 3 4 065 4190 2,25 102,25 | 168344,2| 0,087402
2006 174 152 4 -10 315 -14 380 -5,59 94,41 | 1547924 | 0,111165
2007 167 633 5 -6519 3796 -3,74 96,26 | 1412406 | 0,157442
2008 147 338 6 -20 295 -13 776 -12,11 87,89 | 127688,7| 0,133362
2009 67 222 7 -80116 -59 821 -54,38 45,62 | 114136,9| 0,697910
2010 67 455 8 233 80 349 0,35 100,35 | 100585,1| 0,491144
2011 66 089 9 -1 366 -1599 -2,03 97,97 87033,3 | 0,316910
2012 70 441 10 4352 5718 6,59 106,59 73481,5| 0,043163
2013 72383 11 1942 -2410 2,76 102,76 59929,7 | 0,172048
2014 72 845 12 462 -1 480 0,64 100,64 46377,8 | 0,363335

MAPE 22,20679

3 abs.h. 2,664814

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka: Pocet dopravnich nehod v CR v obdobi 2003-2014 — fidi¢ nemotorového vozidla

Pocet nehod na pozemnich komunikacich v €R v obdobi 2003-2014 a jejich vinici a zavinéni

Ridicem tempo
nemotorového pfirtstku | koeficient | predp.
Rok vozidla t | 1.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) ristu (%) | hodnota Absol.h. (yt-yt’)/yt
2003 3037 1 3166,453 0,04262529
2004 2 833 2 -204 -6,72 93,28 | 2860,161 0,00958736
2005 2796 3 -37 167 -1,31 98,69 | 2607,554 0,06739843
2006 2484 4 -312 -275 -11,16 88,84 | 2408,633 0,03034098
2007 2419 5 -65 247 -2,62 97,38 | 2263,397 0,06432534
2008 2097 6 -322 -257 -13,31 86,69 | 2171,848 0,03569289
2009 1988 7 -109 213 -5,20 94,80 | 2133,984 0,0734326
2010 1851 8 -137 -28 -6,89 93,11 | 2149,806 0,1614295
2011 2363 9 512 649 27,66 127,66 | 2219,314 0,0608066
2012 2467 10 104 -408 4,40 104,40 | 2342,508 0,05046291
2013 2521 11 54 -50 2,19 102,19 | 2519,388 0,00063943
2014 2737 12 216 162 8,57 108,57 | 2749,953 0,00473255
MAPE 5,012282
Y abs.h. 0,601474

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulka: Poget dopravnich nehod v CR v obdobi 2003-2014 — lesni a domaci zvéf

Pocet nehod na pozemnich komunikacich v €R v obdobi 2003-2014 a jejich vinici a zavinéni

tempo
Lesni,dom prirGstku | koeficient predp. Absol.h.

Rok aci zveri t 1l.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) hodnota | (yt-yt’)/yt
2003 7526 1 9068,110 |  0,204904
2004 8 484 2 958 12,73 112,73 | 8028,253| (,053718
2005 7501 3 -983 -1941 -11,59 88,41 | 7157,610| 0,045779
2006 6 697 4 -804 179 -10,72 89,28 | 6456,183| (,035959
2007 8501 5 1804 2608 26,94 126,94 | 5923,970| 0,303144
2008 7 499 6 -1002 -2 806 -11,79 88,21 | 9560,972| (,258438
2009 3076 7 -4 423 -3421 -58,98 41,02 | 5367,189| (,744860
2010 3523 8 447 4 870 14,53 114,53 | °342,621| 0,516498
2011 4064 9 541 94 15,36 115,36 | 487,267 | 0,350213
2012 5915 10 1851 1310 45,55 145,55 | 801,128 | 0,019251
2013 6782 11 867 -984 14,66 114,66 | 6284,204| 0,073400
2014 7 846 12 1064 197 15,69 115,69 | 6936,495| 0,115920

MAPE 22,68404

3 abs.h. 2,722085

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulky po&tu dopravnich nehod, usmrcenych a zranénych osob v CR v obdobi 2003-2014

zavinénvych pod vlivem alkoholu

Tabulka: Pocet dopravnich nehod v CR v obdobi 2003-2014 zavinénych pod vlivem

alkoholu

Pocet nehod, usmrcenych a zranénych osob na pozemnich komunikacich v €R v obdobi 2003-2014

tempo
Pocet prirGstku | koeficient predp. Absol.h.

Rok nehod t l.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) hodnota | (yt-yt’)/yt
2003 9076 1 8803,808 | 0,029990
2004 8 445 2 -631 -6,95 93,05 8377,615 0,007979
2005 8192 3 -253 378 -3,00 97,00 7951,423 0,029367
2006 6 807 4 -1 385 -1132 -16,91 83,09| 7525,231| 0,105514
2007 7 466 5 659 2044 9,68 109,68 7099,039 0,049151
2008 7 252 6 -214 -873 -2,87 97,13 6672,846 | 0,079861
2009 5725 7 -1527 -1313 -21,06 78,94 6246,654 0,091119
2010 5015 8 -710 817 -12,40 87,60 | 5820,461| 0,160610
2011 5242 9 227 937 4,53 104,53 5394,269 0,029048
2012 4974 10 -268 -495 -5,11 94,89 | 4968,077 | 0,001191
2013 4 686 11 -288 -20 -5,79 94,21 4541,885 0,030754
2014 4637 12 -49 239 -1,05 98,95 4115,692 0,112424

MAPE 6,058402

3 abs.h. 0,727008

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka: Pocet usmrcenych

alkoholu

osob v CR v obdobi 2003-2014 zavinénych pod vlivem

Pocet nehod ,usmrcenych a zranénych osob na pozemnich komunikacich v €R v obdobi 2003-2014

Pocet tempo
usmrcenyc pfirtistku | koeficient predp. Absol.h.

Rok h t 1.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) hodnota | (yt-yt)/yt
2003 111 1 94,33980 0,150092
2004 59 2 -52 -46,85 53,15 | 79,10522 | 0,340766
2005 59 3 0 52 0,00 100,00 | 74,02703 | 0,254695
2006 42 4 -17 -17 -28,81 71,19 71,48794 0,702094
2007 36 5 -6 11 -14,29 85,71 69,96448 0,943458
2008 80 6 44 50 122,22 222,22 68,94884 0,138140
2009 123 7 43 -1 53,75 153,75 68,22339 0,445338
2010 102 8 -21 -64 -17,07 82,93 67,67930 0,336477
2011 89 9 -13 8 -12,75 87,25| 67,25611| 0,244313
2012 45 10 -44 -31 -49,44 50,56 66,91756 0,487057
2013 52 11 7 51 15,56 115,56 66,64057 0,281549
2014 63 12 11 4 21,15 121,15 66,40974 0,054123

MAPE 36,48419

Y abs.h. 4,378103

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulka: Poéet zranénych osob v CR v obdobi 2003-2014 zavinénych pod vlivem alkoholu

Pocet nehod,usmrcenych a zranénych osob na pozemnich komunikacich v €R v obdobi 2003-2014

tempo
Pocet prirGstku | koeficient predp. Absol.h.

Rok zranénych t 1l.abs.dif. | 2.abs.dif. (%) rustu (%) hodnota | (yt-yt’)/yt
2003 4486 1 4223,220| 0,058578
2004 3674 2 -812 -18,10 81,90 | 3838,617| 0,044806
2005 3493 3 -181 631 -4,93 95,07 | 3499,193| 0,001773
2006 2881 4 612 -431 -17,52 82,48 | 3204,946| 0,112442
2007 2881 5 0 612 0,00 100,00 | 2955,877 | 0,025990
2008 2972 6 91 91 3,16 103,16 | 2751,986| 0,074029
2009 2658 7 -314 -405 -10,57 89,43 | 2593,273| 0,024352
2010 2291 8 -367 -53 -13,81 86,19 | 2479,737| 0,082382
2011 2701 9 410 777 17,90 117,90 | 2411,380| 0,107227
2012 2525 10 -176 -586 -6,52 93,48 | 2388,200| 0,054178
2013 2306 11 -219 -43 -8,67 91,33 | 2410,198| 0,045186
2014 2366 12 60 279 2,60 102,60 | 2477,374| 0,047073

MAPE 5,650125

3 abs.h. 0,678015

Zdroj: Vlastni zpracovani
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