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Anotace

Bakalafska prace se zabyva optimalizaci zimni udrzby pozemnich komunikaci v regionu
Sternberk. V praci jsou feSeny pravni piedpisy tykajici se dané problematiky, sou¢asny
stav pozemnich komunikaci a jejich udrzba na tizemi Sternberku, jakoZ i opatieni
a casovy plan zimni udrzby v dané lokalité. Na zéklad¢ zjisténych skutecnosti je
provedena analyza zmény soucasného stavu plant udrzby silnic v lokalité a navrzeno

feSeni vedouci ke zlepSeni stavajiciho stavu.

Klicova slova:

Dopravni systém, planovani, pozemni komunikace, technologie, zimni udrzba.

Annotation

The bachelor thesis deals with the optimization of winter road maintenance in the
Sternberk region. The work will deal with legislation on the subject, the current state of
the roads and their maintenance in the territory of Sternberk, as well as measures and
a schedule of winter maintenance in the given site. Based on the facts established, the
current state of the road maintenance plans at the site will be analysed and an optimal

solution will be proposed to improve the status quo.
Key words:

Transport system, planning, infrastructure, technology, winter maintenance.
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Uvod

Silni¢ni doprava je v soucasné dobé nejvytizenéjSim zplsobem piepravy zbozi,
sluzeb a osob v Ceské republice. Umérné s tim, jak stoupa poptavka po silniéni prepravé
sluzeb a zbozi k zakaznikim, a osob za praci, zabavou ¢i odpocinkem, vzriista vyznam
udrzby komunikaci, k zajisténi jejich bezproblémové schiidnosti a sjizdnosti. Zejména
v zimnim obdobi pak dilezitost udrzby vystupuje do popiedi, kdyz se jedna o rizikové
obdobi roku, s vyskytem sné¢hu a naledi. To pfirozené nepostihuje pouze useky dalnic

a silnic vyssich tfid, ale také mistni komunikace ve méstech a ptilehlém okoli.

Predkladana bakalatska prace se zaobird tématem optimalizace zimni drzby na Gzemi
regionu Sternberska. Mésto Sternberk nebylo vybrano nahodou. Toto moravské
meésto na upati Nizkého Jeseniku je vyhleddvanou turistickou destinaci, a to nejen pro
svou meéstskou pamatkovou zonu ¢i hrad, ty¢ici se nad méstem, nybrz i pro svou
strategickou polohu, kterd je vychozim bodem pro mnoZstvi rozli€nych vyletd
za ptirodou, kulturou a poznanim. Mésto je ¢lenem asociace Narodni sit¢ Zdravych mést
CR, je aktivné zapojeno do Projektu Zdravé mésto, ktery iniciuje Svétova zdravotnicka
organizace. Mésto tak klade diiraz na kvalitni, zdravy a spokojeny Zivot svych obcant,
zabyva se v§emi oblastmi Zivota, které mohou mit vliv na zdravi a pohodu svych obyvatel.
S projektem, resp. s jeho myslenkou, pak ve mésté¢ souvisi pravé i udrzba mistnich
komunikaci, kterou pro mésto zajistuje externi spolecnost Marius Pedersen s.r.o., firma
s dlouholetou tradici. K tomuto ti¢elu je vybavena udrzbovou technikou s GPS zafizenim,
pracovniky, zajistujicimi uklid snéhu ve mést¢ a mistnich castech, firma
spolupracuje a konzultuje mozné technické problémy s tiklidem sné¢hu s oddélenim

investic a mistnich komunikaci Mésta Sternberka.

Predmétem bakalarské prace je analyza soucasného stavu zimni udrzby na izemi regionu
Sternberska. Jejim cilem je nalézt mozné inovativni postupy, vedouci ke zméné planovani
zimni Udrzby a jeji samotné realizace, zpusobilé ke zvyseni jeji efektivity ve mésté a jeho
mistnich ¢astech.

Préce je rozd€lena do Ctyt kapitol. Prvni kapitola prace teoreticky vymezuje problematiku

dopravniho systému silni¢ni dopravy, a to nejen legislativni, nybrz i technologickou

optikou. Poukazuje na rozdéleni pozemnich komunikaci v dikci zdkona o pozemnich



komunikacich, pfedstavuje opatieni, jez je nezbytna realizovat pfed samotnym zahajenim

zimni udrzby, v jejim prabéhu, a rovnéz po skonceni zimniho obdobi.

Druhé kapitola analyzuje soucCasny stav technologie zimni udrzby na tzemi mésta
Sternberka a jeho mistnich ¢asti. Cilem této kapitoly je predstavit postup, jakym probiha
zimni udrzba na uzemi této lokality, na zaklad¢ jakého kontraktu je zajistovana, jaké
mechanismy jsou pro zimni Gdrzbu pozemnich komunikaci vyuzivany. VSechny zjisténé
skutecnosti jsou vychozim materidlem pro navrh na optimalizaci tohoto systému zimni

udrzby, o kterém pojednava treti kapitola prace.

Tteti kapitola prace rozviji mozné nedostatky, které byly zjistény pii analyze souc¢asného
stavu provozovani zimni udrzby na komunikacich ve mésté Sternberk a v mistnich
Castech. Na zéklad¢é ziskanych informaci jsou navrzena doporuceni, tykajici se zmény
pofadi diileZitosti mistnich komunikaci ve mésté Sternberk, zmény tras pii uklidu sné¢hu
z centra mésta a prilehlych ulic na uréené misto, a zmény v druhu a zplisobu vyuzivani

inertnich materialti pro posyp chodniki a mistnich komunikaci.

Vyse uvedené navrhy a doporuceni jsou zhodnoceny v ramci zavéreéné kapitoly této
préce. Jejim cilem je vyhodnotit, je-1i moZzno, za danych podminek a finanénich moZnosti,
realizovat tyto zmény na Uzemi mésta Sternberk, a rovndZ poukazat na piinosy,
které z vyuziti téchto doporuceni mohou, pro mésto (a potazmo pro jeho obcany),

plynout.

Pii zpracovani této prace jsem vychazel z pravniho stavu v CR ke dni 1. 1. 2020.
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1 Teorie dopravniho systému silni¢ni dopravy

jako vychodisko pro udrzbu pozemnich komunikaci

Uvodni kapitola predkladané prace piedstavuje dopravni systém silni¢ni dopravy coby
teoretické vychodisko pro udrzbu pozemnich komunikaci. Vénuje se nejen kategorizaci
pozemnich komunikaci, jejich dostupnosti, schiidnosti a sjizdnosti, nybrz pfedstavuje
1 legislativni ukotveni dané problematiky, vCetné¢ predstaveni konkrétniho planu zimni

drzby ve vybrané lokalité regionu Sternberska.

1.1 Kategorizace pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace jsou sou¢ésti dopravni infrastruktury, tvofené pozemnimi, vodnimi,
energetickymi a jinymi spojovacimi sitémi na ur¢itém uzemi. Jsou dopravni cestou nejen
pro motorova vozidla (napt. osobni automobily, autobusy, cisterny, tahace a traktory),
nybrz i pro pracovni stroje tazené ¢i tlatené péSky jdouci osobou ¢i pro jizdni
kola a voziky pro hendikepované osoby. MiiZzeme tak uzavfit, Ze pozemni komunikaci
jsou dopravni cesty, ur€ené k wuZivani silniénimi, jinymi vozidly ¢i chodci.
Lze je rozdélit do n€kolika kategorii na zaklad¢é jejich urceni, dopravniho vyznamu
a stavebné technického vybaveni. VSe pak probihd v dikci rozhodnuti silni¢niho

spravniho ufadu.
Pozemni komunikace tak mizeme rozdélit na:

- dalnice,
- silnice,
- mistni komunikace,

- ucelové komunikace.

Ptestoze by se mohlo zdat, ze vySe uvedené rozdéleni je pouze teoretickou Upravou
nadfazeného pojmu, dilezitosti nabyva dané ¢lenéni zejména pro vlastniky pozemnich
komunikaci, kterym ze zafazeni do dané kategorie vznikaji specificka prava a povinnosti.
I ztoho divodu jsou vust. § 3 zdkona o pozemnich komunikacich kategorizovany
podminky pro vypofadavani vlastnickych vztaht pied zafazenim pozemni komunikace

do urcité kategorie.
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1.1.1 Dalnice

Dalnice jsou pozemni komunikace, uréené k rychlé dalkové a mezistatni dopraveé
silniénimi  motorovymi vozidly. Zakon taxativné stanovi pfistupnost dalnic
pouze pro motorova vozidla, navic za piredpokladu, ze jejich nejvyssi povolena rychlost
neni niz§i, nez stanovi zvlastni predpis. Jednim ze znakl dalnice jsou oddélena mista
s napojenim pro vjezd a vyjezd, jakozto i se smérové odd€lenymi jizdnimi pasy.
Zakon o pozemnich komunikacich pfistupuje k definici dalnice pomérné jednoduse —
za dalnici povazuje pozemni komunikaci, ozna¢enou dopravni znackou ,,dalnice (obr.

1.1), dle vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 294/2015 Sb. Pomérné slozité oznaceni mista

napojeni pro vjezd a vyjezd byva ¢asto nahrazovan pojmy ptipojovaci a odbocovaci pruh.

D
y

r N
AT\

p
Yy

y

\ s\ J
Obr.1.1 Dopravni znaceni dalnice/konec dalnice
Zdroj: [1]

Vlastnické pravo k déalnicim svéd&i Ministerstvu dopravy CR, jeZz povéfilo vykonem

vlastnickych prav Reditelstvi silnic a dalnic.

1.1.2 Silnice

Jako silnici oznacujeme vetejné pristupnou pozemni komunikaci, uréenou pro vyuZziti
silniénimi a jinymi vozidly a chodci. Dle svého uréeni a dopravniho vyznamu je pak

¢lenéna do tfid:

— silnice . tfidy, kterd je rychlostni silnici s obdobnymi stavebné technickymi
parametry a vybavenim, jakym disponuji dalnice. Jsou tedy piistupné pouze
silnicnim motorovym vozidlim, jejichZ nejvy$si povolend rychlost neni
nizsi, nez jako stanovi zvlastni pravni piedpis. Jsou znaceny dopravni

znackou s jednocifernym nebo dvojcifernym c¢islem v modrém poli (obr. 1.2-a),
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pfed nimz se nékdy uvadi fimské ¢islo I, oddélené lomitkem. Vlastnikem silnic I.
t¥id je stat — Ceska republika,

—  silnice II. tfidy, uréena pro dopravu mezi okresy. Oznacuji se dopravni
znackou s trojcifernym ¢islem v modrém poli (obr. 1.2-b). Vlastnikem silnic II. t¥id
je ptislusny kraj, na jehoz izemi se predmétna silnice nachazi,

- silnice III. tfidy, urend k vzijemnému propojeni obci, popi. k jejich
napojeni na ostatni pozemni komunikace. Provadéci vyhlaska k zakonu
o pozemnich komunikacich stanovi, ze tyto silnice se dopravnimi znackami
neoznacuji, zpravidla byvaji Cisla silnic uvedena na cislech objektii, stojicich na
komunikaci (most, tunel), a odvozuji se z ¢isel nejblizSich komunikaci I. nebo II.
Ttidy (obr 1.2-c). Vlastnikem silnice II1. tfid je, identicky jako u silnic II. tfid, dany

kraj, v jehoz obvodu se dana silnice nachazi.

N /7 Bl 1 T

\,

Obr. 1.2 Znaceni silnice: a) [. tfidy, b) II. tfidy, c) IIL tfidy

Zdroj: vlastni zpracovani podle [2]

1.1.3 Mistni komunikace

Mistni komunikace je vefejné piistupnou pozemni komunikaci, slouZici
primarné k mistni dopravé na Uzemi dané obce. V souladu se svym dopravnim
vyznamem, uréenim a stavebn¢ technickym vybavenim, je mozno rozd¢lit je do ¢ty tiid,

na:

- mistni komunikace I. tfidy, uréené k rychlé dopravé, s obdobnymi stavebné
technickymi parametry, jako maji délnice. Jsou tedy pfistupné pouze silni¢nim
motorovym vozidlim,

—  mistni komunikace II. tfidy, oznacované téz jako sbérné komunikace,
urcené k dopravé mezi okresy, s omezenim piimého pfipojeni sousednich

nemovitosti,
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- mistni komunikace III. tfidy, oznaCované téz jako obsluzné komunikace,
urcené k vzajemnému propojeni obci, nebo jejich napojeni na ostatni pozemni
komunikace. Tyto komunikace se v obcich v CR vyskytuji nejéast&ji,

- mistni komunikace IV. tfidy, ur¢ené k péSimu a smiSenému provozu. Jedna se tedy
o tzv. komunikace obytné zony, parkovisté ¢i chodniky, které nejsou piistupné
silniénim vozidlim.

Zakon, piestoze tak explicitné nestanovuje, predpoklada, Ze vlastnikem mistnich

komunikaci je obec, na jejimz uzemi se pfedmétna mistni komunikace nachazi.

. Nezachazi se do takovych detailu, kdy na zdklade socialistického zarazeni mistni

komunikace je vlastnikem pozemku soukromy subjekt a vilastnictvi télesa komunikace jako

stavby, kterd neni pevné spojena se zemi zdkladem, a proto neni zapsana v Katastru
nemovitosti CR, neni nijak pravné a nékdy ani listinné podlozeno* [3].Zakon tedy
predikuje, Ze je-li mistni komunikace vedena v tzv. pasportu mistnich komunikaci, je

jejim vlastnikem prave obec, ve které se mistni komunikace naléza.

1.1.4 Ukelova komunikace

Za ucelovou komunikaci povazuje zdkon takovou pozemni komunikaci,
jez slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti k potftebam jejich vlastnikd, nebo
ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi, ¢i k
obhospodaiovani zemédélskych a lesnich pozemki. Ugelové komunikace nemusi byt
obecné piistupné, v dikci zédkona se tedy bude jednat i o ty, které slouzi konkrétnimu
vlastnikovi v uzavieném prostoru ¢i objektu. V daném ptipadé, tedy povoli-li silni¢ni
spravni ufad omezeni vetejného ptistupu na ucelovou komunikaci, se stane komunikace
vetejné nepfistupnou, a prava a povinnosti, vyplyvajici z jejiho urceni, budou nadale

upravovat dotéend ustanoveni obcanského zakoniku [4].

1.2 Schiidnost a sjizdnost pozemnich komunikaci

Zakon o pozemnich komunikacich stanovi, Ze pozemni komunikace jsou
schidné a sjizdné za pifedpokladu, Ze umoZiuji bezpecny a ni¢im neruseny pohyb
silni¢nich a jinych vozidel a osob, s pfihlédnutim ke stavebnimu a dopravné-technickému
stavu téchto komunikaci, jakoz i k povétrnostnim situacim a jejich disledkim.

., Stavebnim stavem ddlnice, silnice nebo mistni komunikace se rozumi jejich kvalita,
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stupen opotrebeni povrchu, podélné nebo pricné viny, vytluky, které nelze odstranit
béznou udrzbou, unosnost vozovky, krajnic, mostii a mostnich objektii a vybaveni pozemni
komunikace soucastmi a prislusenstvim; dopravné technickym stavem dalnice, silnice
nebo mistni komunikace se pak rozumi jejich technické znaky (pricné usporadani, pricny
a podélny sklon, sirka a druh vozovky, smerove a vyskové oblouky) a zacleneni pozemni

komunikace do terénu (rozhled, nadmorska vyska) “ [5].

Ust. § 26 odst. 1 pfedmétného zakona explicitné vymezuje pojem sjizdnost, vztahujici se
silni¢ni a jina vozidla, v nasledujicim odstavci pak pojem schiidnost, tykajici se pohybu

chodcii na mistnich komunikacich a prijezdnich tseku silnic.

Zakon o pozemnich komunikacich neupravuje pouze samotnou definici téchto pojmd,
upravuje téz odpovédnost za Skody vlastnika pozemnich komunikaci vzniklé jejich
uzivatelim, byla-li pfi¢inou vzniku téchto Skod zavada ve sjizdnosti ¢i schiidnosti.
Analogicky pak hovofi o odpovédnosti za Skodu vlastnika té nemovitosti,
kterd v zastavéném uzemi obce hrani¢i s mistni komunikaci, pokud byla pfic¢inou vzniku
této Skody zévada na schidnosti pfilehlych chodnikl. Kauzalni nexus je zde vyjadien
zavadou schidnosti ve smyslu znecisténi, pfitomnosti naledi nebo existence sn¢hu

na chodniku [4].

1.3 Technologie zimni udrzby

Pod pojem technologie zimni UdrZzby spadaji opatfeni pfed zahdjenim zimni udrzby,
vlastni zimni Udrzba, a rovnéz jeji zavérecné vyhodnoceni. Technologické postupy

stanovi vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.

1.3.1 Opatreni pied zahajenim zimni udrzby

Na opatieni, potiebna k provedeni pfed zah4jenim zimni tdrzby, 1ze pohlizet ze dvou

uhli - na opatteni, tykajici se lhit, a na technologii samotnych opatieni.

Do 15.10. kazdého roku musi kazdy povinny subjekt provétit pripravenost mechanismd,
uréenych k zimni udrzbé. Témito jsou jednak stroje, u kterych je zapotiebi provést
technickou prohlidku a zkontrolovat miru emisi, a dale pak zajistit persondlnimu
vybaveni, tedy pracovniklim, odpovidajici §koleni, tykajici se obsluhy mechanismt zimni

udrzby a bezpecnosti prace.
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Do 31.10. kazdého roku je spravce pozemnich komunikaci povinen projednat
smlouvy o vzajemné vypomoci a udrzbé mezi kraji, v ptipadé nenadalé snéhové ¢i jiné

kalamity.

Do 30.11. kazdého roku je zapotiebi ze strany povinného subjektu zapotiebi uzaviit
dohody o vstupech na cizi pozemky za ucelem kontroly a zbudovani orientac¢nich
sn¢hovych ty¢i, postaveni zasnézek, jakoz 1 za ucelem oznaceni sekl, které se v zime

neudrzuji.

Pted zahijenim zimni udrzby musi doteny subjekt (spravce komunikace) zajistit

zejména [6]:

— stavéni zasnézek, jez slouzi jako preventivni opatfeni vzniku zavéji, kdyz jejich
pouzitim dochazi ke snizeni vétru a tak k vytvofeni zdvé€ji mimo pozemni
komunikaci. Vyhlaska stanovi, Ze se zasnézky umistuji kolmo na smér
ptevladajicich vétrh, soubézné s komunikaci, a to ve vzdalenosti 12 - 18 nésobku
jejich vysky. Dojde-li k zasypu zésnézek snéhem, postavi se jejich dalsi tfada
pted prvni v zasypu, na vzdalenost 12 - 25 m,

—  umisténi orientacnich sn€hovych ty¢i, slouZicich k lepsi orientaci pii pluhovani.
Tyce, opatifené odrazkami, popt. natiené ¢ernozlutou barvou, se usazuji 50 cm vné
od cisténé plochy cca po 50 m. Vzdalenost je pak orientacni, zkracuje se
pfimétené v zavislosti na ¢lenéni trasy nebo jedna-li se o misto s Castym vyskytem
mih,

- oznaceni neudrZovanych komunikaci; tyto musi byt pfed zacatkem zimniho obdobi
oznaceny dopravni znaCkou A 22 (Jiné nebezpeci), s doprovodnou tabuli ,,Silnice
se v zim¢ neudrzuje*,

— oznaceni zmény technologie. V mistech jedné trasy komunikace,
ve kterych dochazi ke zméndm technologického posypu, musi byt na tuto
skutecnost fadn€ upozornéno dopravni znaCkou A 22 (Jiné nebezpeci),
s doprovodnou tabuli napf. ,,Konec chemického posypu®,

—  uzavieni smluv o vypomoci v pfipad¢ kalamitnich situaci, smluv o vzdjemné
vyméné udrzovanych komunikaci a dohody o jednotné udrzbé¢ silnic, pokud tato
prochazi tzemimi vice spravcl. Neni-li tato dohoda technicky proveditelna, popf.
nedojde-li k této dohodé¢ do zacatku zimniho obdobi, je spravce komunikace
povinen pouzit technologii, schvalenou mistné pfislusSnym silni¢nim spravnim
uradem,
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- Skoleni osob, provadéjici zimni Udrzbu, pficemz osnova Skoleni musi vyjma
technickych a organiza¢nich pokynti obsahovat pravidla bezpecné prace a zasady

ochrany Zivotniho prostfedi.

1.3.2 Vlastni zimni adrzba

Nejveétsi procentudlni zastoupeni ma v této oblasti mechanické odklizeni sn¢hu. Jelikoz
neni posyp €i postik chemickymi rozmrazovacimi materialy do vice jak tficentimetrové
vrstvy Cerstvé napadaného snéhu ucinny, je tfeba jej odstraiiovat tak,
aby nedochazelo k jeho ujizdéni vozidly a pfimrzavani k povrchu pozemni komunikace.
Vyhodou tohoto zptsobu je, Ze je ekologicky, neni tfeba dopliiovat posypové materidly
a po zimnim obdobi odpada nutnost Cistit pozemni komunikace od inertnich posypovych
materiali. Snih se z komunikaci odklizi vzdy ve sméru ze stfedu jizdni drahy k pravému
okraji vozovky, nepfipustné je jeho odklizeni v protisméru; vyjimkou jsou
odiivodnéné ptipady, za stanovenych bezpe€nostnich opatfeni. Pfi mechanickém
odklizeni sn¢hu je nutné zachovat prijezdni prostor, bez omezeni vyhledu (je-li toto
mozné). Nadto musi byt zabezpecen piipadny odtok vody. Hovotime-li o technice, ktera
zabezpecuje mechanické odklizeni snéhu, k tomuto se bézné vyuzivaji snéhové radlice;
pfi zvySeném mnoZstvi sn¢hu (cca 30 - 70 cm, popf. vznikaji-li snc¢hové zavéje),
1ze vyuzit Sipové pluhy, popft. frézy. Vyhlaska dale stanovi vysku zbytkové vrstvy sn¢hu,

jez na pozemni komunikaci mize po pluhovani zstat - ta je stanovena max. na 3 cm [6].

Vyuziva-li spravce komunikace k odklizeni snéhu chemické rozmrazovaci materialy,
muze tak Cinit pouze na komunikacich, k tomuto urenych planem zimni sluzby, navic
pouze do okamziku, nepiesahne-li sné¢hova pokryvka vysku 3 cm. Dalsi sné¢hovy
parametr pak ovliviiuje 1 samotné davkovani posypového materialu. Pti nizké intenzité
snézeni se pouziva chlorid sodny nebo vapenaty o davce 10 gm™, v ptipadé vyssi intenzity
sn&zeni (piekradujici interval 1 - 1,5 cm za hodinu) pak divka o velikosti 20 gm™2,
Nadmérné davkovani posypového materidlu ma za nasledek rozpusténi sné¢hu a vzniku
sne¢hové brecky. Pokud snézi intenzivné a po delsi dobu, 1ze posyp opakovat, avsak vzdy
az po provedeném pluhovéni, aby se vrstva soli dostala na povrch vozovky. Spravce
komunikace muize vyuZzit 1 moznosti vyuzit chemické rozmrazovaci materialy
k odstraniovani naledi nebo ujetych snéhovych vrstev, avSak pouze az na zbytkovou

(findlni) vrstvu snéhu, kterou navic nebylo mozné odstranit nebo snizit mechanickymi

prostiedky. Volba rozmrazovaciho prostfedku je zavisla na okolni teploté - pii teplotach
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cca -5 stupnli se pouzije chlorid sodny, pii teplotdch cca -15 stupiii chlorid véapenaty,
v mezi intervalu teplot (tedy pfi teplotach nizSich nez -5 stupiili, avSak vyssich nez -
15 stupnii) lze vyuzit smés obou chloridii. Vyhlaska stanovi za technologicky dostacujici
davku k tomuto posypu 20 gm™, toleruje se vSak posyp az do objemu 60 gm?; zaroven
viak davku vy$si nez 20 gm™zakazuje pouZit na tsecich silnic, vystavenych silnym

vétrim, neni-li na sypaci pouzito skrapéci zatizeni [6].

Dalsi variantou v odklizeni snéhové pokryvky muze byt zdrsnéni naledi nebo ujetych
sné¢hovych vrstev posypem zdrsiiovacimi materialy. Vyhlaska vSak stanovi, Ze se musi
jednat pouze o obCasny posyp na dopravné¢ dilezitych mistech nebo na mistech, kde to
vyzaduje dopravné-technicky stav komunikace [6].Témito misty mohou byt
prudkd a obtiznd stoupani na pozemnich komunikacich, mista s ostrymi smérovymi
oblouky, nebo napt. zastavky osobni linkové dopravy. Pro posyp naledi se nejcastéji
vyuzivaji jemnozrnné materialy, pro posyp ujetych snéhovych vrstev, avsak bez naledi,
jsou nejvhodnéj$im materidlem zrna o velikosti vice jak 4 mm, v zastavenych oblastech
se vSak nesmi jednat o zrna vétsi nez 8 mm. Pfimé useky silnic se sypou davkou cca 70-
100 g.m2, mista, kde to vyzaduje dopravné technicky stav komunikace, se sypou davkou
cca 300 gm™. Posyp zdrsiiovacimi materialy se provadi kontinualng, po celé §iii vozovky,

pfinejmensim vSak v celé §ifce dopravniho pruhu.

O odstraniovani sn¢hu a naledi na mistnich komunikacich IV. tfidy, k zajisténi jejich
schiidnosti, rozhoduji obce. I na téchto komunikacich lze vyuZit rozmrazovani
naledi za pomoci chemického rozmrazovaciho materialu; vyjimkou jsou vSak chodniky
a stezky, ve kterych jsou ulozeny inZenyrské sit€, paklize nemaji uzavieny kryt a nejsou-
li odd€leny od zelenych ploch a past pro stromy takovym zplsobem, aby na né¢ nemohl

stékat slany roztok.

1.3.3 Poradi duleZitosti a ¢asové lhity

v

Zamétime-li se na zimni obdobi, tedy na obdobi, ve kterém je tieba provadét zimni
udrzbu, timto se podle ucelu zakona rozumi doba od 1. listopadu do 31. bfezna
nasledujiciho roku. Béhem tohoto obdobi je zimni udrzba mistnich komunikaci
zajiStovana dle daného planu zimni udrzby, legislativné se
opirajiciho o zédkon o pozemnich komunikacich a o vyhlasku ¢. 104/1997 Sb., kterou se
zékon o pozemnich komunikacich provadi. V souladu s touto vyhlaskou jsou pozemni

komunikace v rdmci planu zimni 0drzby rozdéleny dle dilezitosti, a to na pozemni
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komunikace I. poradi (silnice I. tfidy a dopravné dulezité silnice II. tfid), na pozemni
komunikace II. pofadi (zbyvajici useky silnic II. tfid a dopravné vyznamné silnice III.
tfid), na pozemni komunikace III. poradi (zbyvajici useky silnic III. tiid, jez se udrzuji
zpravidla jen pluhovanim za pomoci posypového mechanismu), a na silnice neudrzované,
pro jejichz zanedbatelny dopravni vyznam neni nezbytné vykondvat zimni udrzbu.

Podminkou vsak je, aby na téchto silnicich nebyla provozovana osobni linkova doprava.

O zpracovani zimniho plénu drzby rozhoduje obec, s piihlédnutim ke své
velikosti a k dopravnimu vyznamu ,,svych® mistnich komunikaci. Rozhoduji-li se
obce o zpracovani planu k zajisténi sjizdnosti mistnich komunikaci 1. az III. tfidy, musi

brat v potaz nasledujici potradi dulezitosti:

—  mistni komunikace 1. pofadi tvofi rychlostni a sbémé mistni
komunikace, s existujici hromadnou vefejnou a linkovou osobni dopravou,
pfijezdové mistni komunikace ke zdravotnickym zafizenim, jakozto 1 dalsi
vyznamné mistni komunikace,

- mistni komunikace II. poradi tvofi sbérné mistni komunikace, nezastupuji-
li I. potadi, a dilezité obsluzné mistni komunikace,

— mistni komunikace III. potadi tvofi ostatni obsluzné mistni komunikace [6].

Pti zpracovani tohoto planu musi vzit obec do ivahy ¢asové lhiity od vyjezdu posypovych
mechanism@, zajiStujicich  sjizdnost komunikaci, které stanovi provadéci
vyhlaska €. 104/1997 Sb.; ta pak konkrétn€ v ust. § 45 a § 46 hovofti o nize uvedenych
lhiitach:

—  pro zmirflovani zavad ve sjizdnosti dalnic a silnic:
e do 2 hodin, jedné-li se o dalnice a rychlostni silnice,
e do 3 hodin, jedna-li se o silnice, zafazené do I. potadi dalezitosti,
e do 6 hodin, jedna-li se o silnice, zatazené do II. potadi diilezitosti,
e do 12 hodin, jedna-li se o silnice, zatazené do III. potadi dileZitosti.
—  pro zmirflovani zavad ve sjizdnosti mistnich komunikaci:
e do 4 hodin, jedna-li se o mistni komunikaci, zafazenou do I. poradi dulezitosti,
e do 12 hodin, jedna-li se o mistni komunikaci, zafazenou do II. potadi diilezitosti,
e po osSetfeni komunikaci v 1. a II. pofadi, nejpozdéji vSak do 48 hodin, jedné-li se

o mistni komunikaci, zatfazenou do III. poradi dulezitosti.
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1.4 Optimalizace a vyhodnoceni zimni adrzby

Pro optimalizaci zimni drzby je vhodné vyuzit nékterou z metod opera¢niho vyzkumu,
idedln¢ vSak kombinaci téchto metod, k dosazeni maximalni efektivity zimni udrzby

na pozemnich komunikacich. K metoddm operacniho vyzkumu patii:
Cesty na grafech

Ty jsou vyuzitelné pro jak pro tvorbu tras jizd posypovych mechanismu, tak pro navrh

trasy, slouzici k odvozu sn¢hu z pozemnich komunikaci na mista jeho ulozeni.

Vyuzije-li spravce komunikace tento zptisob metody, je zapotiebi prevést sit’ pozemnich
komunikaci v daném obvodu do podoby souvislého sitového grafu, s vrcholy. ,, Vrcholy
jsou poté predevsim depa mechanismii pro zimni udribu, kifiZovatky, hranice
udrzovaného obvodu, konce slepych ulic, skladky posypovych materidlii a hrany jsou
pozemni komunikace mezi nimi ohodnocené délkou, pripadné ohodnocené vice
parametry, kde kromé délky je uvedena napr. doba jizdy na useku, poradi diilezitosti*
[7]. Velice dilezitym prvkem k navrhu okruhu je znalost mistnich podminek a rovnéz

znalost dopravniho znac¢eni v daném obvodu.

S cestami na grafech souvisi teorie grafu, coby matematicka disciplina, zkoumayjici
vlastnosti struktur grafti, a ve svém algoritmickém pojeti pak teorie, hledajici optimalni
cesty. K nalezeni optiméalni cesty pro jizdu posypového mechanismu byva vyuzivan tzv.
Eulerovsky tah, ktery zacina a kon¢i bud’ na stejném (uzavieny) nebo jiném vrcholu
(otevieny), tedy takovy tah, ktery obsahuje kazdou hranu grafu (symbolizujici dany usek)
prave jednou [8]. Podminkou sestrojeni grafu Eulerovskym tahem, tzn. jednim otevienym
E-tahem, je, aby graf obsahoval pravé dva vrcholy lichého stupné - v jednom tah zac¢ina,
ve druhém kon¢i. V praktickych podminkéch zimni udrzby byvaji problémem useky napf.
jednosmérnych ulice, ve kterych dochdzi k prejezdim mezi hranami dvakrat,
a tedy ke vzniku tzv. netechnologické jizdy, nebo pfistavné a odstavné jizdy do depa.

Pro optimalizaéni feSeni zimni Gdrzby je nutné tyto jizdy eliminovat na minimum.
Loka¢ni a alokacni ulohy

Lokac¢ni a alokacni ulohy jsou zplsobilé k lokalizaci umisténi skladek posypovych

materidli, jakoz 1 ke stanoveni dep jednotlivych mechanismd.
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Metody sit’ové analyzy

Metody sit'ové analyzy jsou vhodné ke zpracovani technologickych postupti pii sledovani

vlastni efektivity jednotlivych personalnich a technologickych zdrojt.
Teorie hromadné obsluhy

Teorie hromadné obsluhy je vyuzitelnd napf. pro naklddku posypovych

materiald do vozidel.
Teorie zasob

Teorie zasob je uzite€nym nastrojem ke stanoveni kapacity skladek posypovych materiali
a k logistickym procesiim v prab¢hu zimniho obdobi, ve smyslu dopliiovani a alokaci

posypového materidlu do skladek.
Linearni programovani

Linearni programovani je ndpomocnym opatienim, slouzicim napft. k eliminaci poctu
realné vyuzitelnych mechanismi, s cilem finanéné zefektivnit vlastni proces zimni

udrzby.
Vyhodnoceni zimni udrzby

Kazdoro¢né vyhodnocovat zimni udrZzbu ma pro dotéené subjekty (spravce pozemnich
komunikaci) hned nékolik vyhod. Tou nejdilezitéjsi je samotné zhodnoceni efektivity
vynalozZenych prostiedki, které byly do zimni tdrZby investovany. Vysledné zhodnoceni
slouzi 1 jako zpétna vazba, byla-li zimni u0drzba provedena adekvatné,
vzhledem k povétrnostnim podminkdm i finanénim moZnostem. V neposledni fadé
poskytuje obraz o moznych nedostatcich ¢i rezervach, at' jiz materidlovych (napf.
nedostatek/nadbytek vyuzivani posypovych materidlit), ¢i finan¢nich (nevhodné
stanovena trasa vozidel zimni udrzby, vcetné umisténi depa, nadmérnd zéasoba
posypového materialu), které je tfeba do pfistiho zimniho obdobi eliminovat, popt. se

témto Uplné vyvarovat.

Podkladem pro vyhodnoceni zimni uUdrzby je Denik zimni udrzby, ktery
maji za povinnost vést spravci dalnic a silnic, jakoZz 1 osoby, zajiStujici schidnost
a sjizdnost komunikaci na izemi hlavniho mésta Prahy, Brna, Plzn€ a Ostravy. Piestoze
zakon explicitné neuklddd tuto povinnost i pro ostatni obce, provad&jici zimni
udrzbu na mistnich komunikacich, pro vyhodnoceni jeji efektivity a stanoveni

optimalnich trasa zptisobu provadéni zimni udrzby je vedeni takového deniku vysoce
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vhodnym néstrojem. I z tohoto divodu by tak bylo dle mého nazoru zapottebi novelizovat

vyhlasku €. 104/1997 Sb., v intencich vySe uvedeného.

Vyhodnoceni zimni udrzby se sestavuje na zaklad¢ téchto udaji:

udaje o rozsahu udrzované sité (v km),

— zhodnoceni ptiprav na dané zimni obdobi kontra skute¢ny pribéh zimni udrzby,

- zhodnoceni mechaniza¢niho vybaveni (pocet strojii, vykaz poruchovosti, nutnost
oprav, atp.),

—  vyhodnoceni pouzitych technologii, dodrzovani pravnich norem, vysledky kontrol
(mnozstvi pouzitych technologii, jejich procentudlni komparace),

—  zhodnoceni organizace prace - dodrzeni ¢asovych limitd, personalni efektivita,

- zhodnoceni rozpoc¢tového planu x realné finan¢ni naklady,

- popt. zhodnoceni dalSich vlivli a podminek, nad vySe uvedené (napf. umisténi

vybaveni dep a pracovist’, nutnost vypomoci, kalamitni situace, atp.).

1.5 Pravni a jiné predpisy

Zimni udrzba pozemnich komunikaci je v Ceské legislativé upravena dvéma obecné
zévaznymi predpisy. Prvnim z nich je zdkon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjsich predpisii, druhym je vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi
Zakon o pozemnich komunikacich. VySe uvedené normy jsou jedinymi ptedpisy, majici
pro danou odvétvi celorepublikovou platnost. Na né pak navazuji vlastni nafizeni
meést a obci, kterymi se zimni UdrZzba na mistnich komunikacich fidi. Zakon nijak
neupravuje nezbytnost vydavani téchto nafizeni, je proto na posouzeni mistni
samospravy, vyda-li pfimo nafizeni, nebo bude-li se fidit schvalenym prostym planem

zimni udrzby.

1.5.1 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Zakon upravuje kategorie pozemnich komunikaci,  jejich stavby,
podminky uZivani a ochrany, dale stanovuje prava a povinnosti vlastnikli pozemnich
komunikaci, jakoZ ijejich uzivateli a vykon statni spravy ve vécech pozemnich
komunikaci ptisluSnymi silni€nimi spravnimi Gfady. Pfestoze zédkon nabyl G¢innosti jiz
v dubnu roku 1997, jedna se i nadale o platnou a U¢innou normu v oblasti spravy

pozemnich komunikaci.
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K zimni udrzbé pozemnich komunikaci se v daném zékon¢ vztahuji celkem tii Upravy -
ust. § 9, tykajici se vlastnictvi pozemnich komunikaci a znéj vyplyvajicich prav
a povinnosti dotCenych vlastnikl,, ust. § 26, pojednavajici o sjizdnosti a schiidnosti
pozemnich komunikaci, o zdvadich ve sjizdnosti, schidnosti a jejich
zabezpeceni a kone¢né ustanoveni § 27, hovofici o odpoveédnosti za Skody, vzniklé

nedostate¢nou udrzbou pozemnich komunikaci.

1.5.2 Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich

komunikacich

Druhym legislativnim opatfenim v rdmci daného tématu je vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.,
kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich. Upravuje nejen oznaceni pozemnich
komunikaci, povinnosti v péci vlastnika o pozemni komunikace a jejich
evidenci, ¢i technické a stavebni podminky a ipravy komunikaci, nybrz i problematiku
zimni udrzby.

Cast osma stanovi rozsah, zptisob a ¢asové lhiity pro odstraiovani zavad ve sjizdnosti,
pfiloha ¢. 6 k vyhldSce stanovuje pldn a organizaci zimni udrzby, pfiloha ¢. 7
hovoii o technologii zimni udrzby pted, béhem a po skonceni zimni Gdrzby pozemnich
komunikaci. Nadto ukldda spravcim dalnic a silnic vést dokumentaci o zimni
udrzbé ve form¢ samostatného deniku, ve kterém je tfeba chronologicky zaznamenat
soupis veskerych ¢innosti a zjiSténi z nich vyplyvajicich. Ptiloha €. 8 dale stanovi, Ze vést
denik zimni G0drzby maji za povinnost 1 osoby, zajiStujici sjizdnost mistnich
komunikaci na izemi hlavniho mésta Prahy, Plzné, Brna a Ostravy; pro ostatni obce je

vydéano pouze doporucujici stanovisko.

1.5.3 Plan zimni udrzby mistnich komunikaci mésta Sternberk na zimni obdobi

2019 -2020

Plan zimni udrzby mistnich komunikaci mésta Sternberk na zimni obdobi 2019-2020 ma
za ukol zajistit po celé zimni obdobi zmirflovani stavu zavad ve sjizdnosti a schiidnosti
mistnich komunikaci na izemi mésta Sternberka a jeho mistnich ¢asti (Dolni Zleb, Horni
Zleb, Dalov, Chabi¢ov, Krakofice a T&ikov), kdy se jedna o cca 42 km mistnich
komunikaci a cca 50 km chodniki. Dle tohoto planu je vlastnikem mistnich komunikaci,
v souladu s ust. § 9 odst. 1 zakona ¢&. 13/1997 Sb. Mésto Sternberk, spravcem mistnich

komunikaci oddéleni investic a vefejnych zakazek Méstsky uiad Sternberk, zhotovitelem
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(realizatorem) zimni udrzby pak spole¢nost Marius Pedersen a.s., na zakladé
smlouvy o dilo. Plan stanovuje zdékladni povinnosti vlastnika, spravce a uzivatell
mistnich komunikaci v zimnim obdobi, zékladni povinnosti zhotovitele zimni udrzby,
zékladni technologické postupy pfi provadéni zimni udrzby mistnich komunikaci, rovnéz

také lhity pro zmirilovani zavad ve sjizdnosti a schiidnosti mistnich komunikaci.
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2 Analyza soucasného stavu technologie zimni udrzby

v regionu Sternbersko

Druha kapitola prace analyzuje Plan zimni udrzby mésta Sternberk na zimni obdobi 2019-
2020, obsahujici plan pro udrzbu mistnich komunikaci a chodniki. Tento plan je
zékladnim dokumentem, zajiStujici zimni udrzbu na dotéenych tusecich mistnich
komunikaci, pficemz je zarovenn doprovodnym materialem k posouzeni odpovédnosti
vlastnika mistnich komunikaci a chodnikii za Skody, souvisejici se zdvadami ve sjizdnosti
a schiidnosti téchto komunikaci (a chodnikt). Jak jiz bylo feceno vyse, realizatorem zimni
udrzby je akciova spoleénost Marius Pedersen a.s., ktera pro mésto Sternberk dale

zajistuje:

sbér, svoz a odstranovani smésného komunalniho odpadu, bioodpadu,
elektroodpadu, kapalného odpadu, objemného odpadu,

- odvoz suti,

—  provoz sbérného dvora,

- kompletni tdrzbu a opravy komunikaci,

—  udrzbu zelené na uzemi mésta a jeho mistnich ¢asti,

- spravu hibitova,

—  udrzbu vetejného osvétleni,

—  umistovani a udrzbu dopravniho znaceni.

Zimni udrzbu zajistuje spole¢nost Marius Pedersen s.r.0. pro Mésto Sternberk na zakladé
Smlouvy o dilo €. 504/13/ S/OZP, uzaviené dne 30. 12. 2013, na dobu neurgitou.
Spolecnost zajist'uje pfimou zimni idrzbu ve mésté Sternberk, dle pfedmétné Smlouvy je
pro  udrzbu  mistnich  ¢asti  oprdvnéna  k zadani  zakazky  dalS$imu
podnikatelskému (i nepodnikatelskému subjektu), na zdkladé Dohody o provedeni prace,
avSak bez moznosti sjednani pienechani odpovédnosti za Skody dalSimu subjektu.
Za zimni udrzbu je tedy ve mést€ 1 mistnich ¢astech pitimo odpovédna spole¢nost Marius
Pedersen s.r.0., pficemz se této odpovédnosti nesmi zfici ve prospéch jiného subjektu, se
kterym hodla uzaviit Dohodu o provedeni zimni idrzby v mistnich ¢astech (Dalov, Horni

Zleb, Dolni Zleb, Té&sikov, Krakotice, Chabicov).

Spole¢nost Marius Pedersen s.r.o. méa velkou tradici v oblasti poskytovani vySe

uvedenych sluzeb. O kvalité ji poskytovanych sluzeb, jejich dostupnosti a vnimani
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znacky Marius Pedersen coby spolehlivého partnera v oboru nakladéni se vSemi druhy
odpadi, a komplexnich moznosti udrzby vetejnych prostor, svédéi praveé dlouhodoba
spoluprace (nejen) s Méstem Sternberk. Ve méstd Sternberk tak ,supluje” sluZby,
jez pro jind mésta zajistuji mistni technické sluzby.

Vybér predmétné spolecnosti pro zajiSt'ovani udrzby ve mésté miizeme vyhodnotit
jako velice vhodny, mésto se spolecnosti spolupracuje jiz vice nez 7 let, spole¢nost
v pIné mire plni své zavazky, vyplyvajici z nastavené smlouvy, vetné ustanoveni,
tykajici se provadéni zimni udrzby. Nadto nebyly zaznamenany Zadné vyznamné;jsi
prodlevy v dodavce sluZeb, napfr. posypovych materiali, ¢i pri zajiStovani techniky

pro zimni idrZbu. V tomto bodu neni do budoucna nutné cokoliv ménit.

2.1 Stanoveni ceny zimni adrzby

Povéteny organ Mésta stanovi na zakladé rozpoctového opatfeni financni limit, ktery je
realizator zimni Udrzby (tedy Marius Pedersen s.r.0.) povinen dodrzet. Vychazi
pfitom z ndvrhu realizatora zimni udrzby o rozsahu zajiStovanych praci na nésledujici
rok, kterému Smlouva o dilo uklada za povinnost tento navrh do 30. 10. kazdého roku
predlozit povéfenému odboru Mésta Sternberk. Cena za provedenou zimni udrzbu je
realizatoru zimni udrzby hrazena pribézné€ na zéklad¢é danovych doklada, které realizator
predlozi Méstu Sternberk vzdy 1x za mésic, spolu se soupisem provedenych praci,

odsouhlasenych Méstem Sternberk.

Zpisob uréeni ceny za zimni drzbu mistnich komunikaci pro rok 2019 — 2020 (tab. 2.1)
byl zastupitelstvem Mésta Sternberk schvéalen, a realizatorem, spole&nosti Marius

Pedersen s.r.0., akceptovan.
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Tab. 2.1

Zpisob urceni ceny za zimni udrzbu mistnich komunikaci

Piedpokladany Jednotkova Piedpokladana

Skupina ¢innosti pocet cykliiza | Vyméra | cenav K¢ bez | cenaza obdobi

rok DPH v K¢ bez DPH
I. skupina - zametani chodniki 30 32 km 600 576.000
I. skupina - odhrnovani chodniki 18 32 km 600 345.600
I. skupina - odhrnovani komunikaci 35 23 km 300 241.500
II. skupina 32 18 km 300 172.800
III. skupina 10 18 km 500 90.000
Ruéni zametani 40 2000 m2 5 400.000
Posyp komunikaci a chodniki — stroj 50 28 km 660 924.000
Stérkopisek do 4 mm 2 100t 310 62.000
Stérkopisek do 8 mm 2 200t 415 166.000
Posypova siil 1 200t 3.250 650.000
Persondlni sila 2 500 hod. 160 160.000
Zimni udrzba mistnich komunikaci za rok 3.787.900

Zdroj: vlastni zpracovani dle komunikace se Stavebnim ufadem Mésta Sternberka.

Predmétna smlouva o dilo uklada spolecnosti Marius Pedersen s.r.o. vést pracovni denik,
jehoZ soucasti je denik zimni udrzby. Radné a Uplné vedeni deniku zimni udrzby miize
poveéfeny pracovnik Mésta Sternberk v pribéhu zimni Udrzby kontrolovat,

popft. k zapisim piipojit své vlastni stanovisko.

Cena za provedenou zimni udrZzbu je spolecnosti Marius Pedersen s.r.o. hrazena
priibézné, na zékladé datiovych dokladii, které spolecnost piedlozi Méstu Sternberk vzdy
1 x za mésic. Tento systém prubéZného placeni, po Fadném zjiSténi provedenych
praci, je nastaven vhodné a prehledné, nebot’ samotné provadéni zimni drZzby je plné
zavislé na povétrnostnich podminkach; nejednd se tak o cyklicky se opakujici
mechanismy praci (jak je tomu napf. u odvozu smésného komundlniho odpadu),
které mohou byt hrazeny ve formé zaloh, a findlné¢ vypotfddany souhrnnou fakturou
na konci stanovené¢ho obdobi. U zimni udrzby tak neni mozné pausalizovat cenu
vykonanych praci, nebot se milize stat, ze zaloha nebude postacujici (napf.
pfi dlouhodobém snéZeni a vzniku mnozstvi kalamitnich situaci) nebo naopak bude vyssi

nez je realnd cena zimni Udrzby (mirna zima, bez sn€hu a namraz), a spole¢nost Marius
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Pedersen by byla nucena na zakladé dobropisu finanéni thradu Méstu Sternberk vracet,
s &imZ jsou reciproénd spojeny vyssi administrativni a G&etni naklady. Casovy interval
pro vyuctovani sluzeb, spojenych se zimni adrzbou (1 x mési¢né) je opét, vzhledem
k charakteru praci, zvolen adekvatné; t¢Zko si Ize predstavit, Ze by spole¢nost Marius
Pedersen s.r.0. fakturovala Méstu Sternberk kazdy jednotlivy den, ve kterém byly prace

na zimni udrzb¢ provadény. Toto by piedstavovalo vysokou administrativni zatéz, ktera

by mohla byt zpiisobiléd k naruSeni dalSich pracovnich postupli a procesti ve spolecnosti.

Co se tyCe samotné orientacni vySe ceny zimni udrzby na obdobi 2019-2020, tato je
vzhledem k velikosti mésta a délky udrzovanych komunikaci srovnatelna s jinymi mésty
piiblizné stejné velikosti (pro srovnani —Cesky Krumlov (realizator Sluzby mésta Cesky
Krumlov s.r.o., pfedbézné¢ naklady cca 4 mil. K¢), Zabieh na Morave (realizator
Technické sluzby Zabieh, ptedbézné ndklady cca 3,2 mil. K¢), Hluéin (realizétor
Technické sluzby Hlucin, pfedbézné néklady cca 3,1 mil. K¢)).

Spole¢nost Marius Pedersen s.r.o. vede denik zimni Udrzby, jez je soucasti pracovniho
deniku spoleénosti. Pfestoze miize povéieny pracovnik Mésta Sternberk v pribéhu zimni
udrzby predmétny denik kontrolovat, popt. k zapisim v ném piipojit své vlastni
stanovisko, v praxi slouzi denik zimni udrZzby pouze jako kontrolni evidence v ptipadé
nenadalych Skodnich udalosti (napt. uraz na zledovatélé komunikaci). Denik navic
spole¢nost Marius Pedersen s.r.o. méstu nepredkladd ani pFi zavéreéném
zhodnoceni provedené zimni udrzby na izemi mésta a v mistnich ¢astech, a mésto
toto predloZeni nevyZaduje. Zde spatifujeme velky nedostatek, absentuje-li
kaZdoro¢ni vyhodnoceni provedeni zimni udrzby (a k tomuto ucelu je denik zimni
udrzby naprosto stéZejni material), bude jen velice obtiZzné stanovit
uspornéjsi a efektivnéjSi trasu a zpisob provadéni pro dalSi zimni obdobi.
Potencialné zde vyvstava riziko nadhodnoceni praci a materidlovych spotieb ze strany
realizatora zimni udrzby, pro mésto pak riziko zvySeni Grazovosti uzivatelli pozemnich
komunikaci, nebot’ zhodnocenim zapisi v deniku zimni udrzby lze nalézt nedokonalosti
v jejim provadéni, které l1ze do pfistiho zimniho obdobi zhojit napt. zménou posypového
materidlu v rizikovych usecich (problematické kiizovatky, zvySené stoupani), nebo

zvySenim intenzity odklizeni snéhu v zavéjovych oblastech.
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2.2 Poradi diilezitosti zimni idrzby na mistnich komunikacich

Dle Smlouvy o dilo je zimni drzba ve mést¢ a mistnich ¢astech rozdélena do II1. skupin:

I. skupina (doba zdsahu do 4 hod., mimo pracovni dobu 5:30 — 14:30, béhem

vikendi, svatkii — v tomto pripadé ihned po zjisténi)

—  Zametani chodnikti (délka trasy cca 32 km) - je provadéna chodnikovym
strojem s ¢elnim zametacim kartdcem dle klimatickych podminek v ndvaznosti na
vyvoj pocasi, kdy snéhova pokryvka neptesahne cca 5 cm v Sifce min. 150 cm.
Provadi se na urCenych chodnicich v lokalitich dle mapového a tabulkového
znateni. Ruc¢ni zametdni obsahuje rucni ¢isténi prechodd pro chodce,
zastavek MHD, lavek a mostl, schodist’ véetné ptistupovych chodnikii, kde neni
mozno provadét zimni idrzbu za pomoci strojli. Celkova plocha pro ru¢ni zameténi
¢ini cca 2000 m2.

- Odhrnovani chodnikt (délka trasy cca 32 km) - je provadéna chodnikovym strojem
s Celni nebo zadni radlici dle klimatickych podminek, kdyZz sné¢hovad pokryvka
pfesdhne cca 5 cm v Sifce min. 150 cm. Provadi se na urcenych chodnicich
v lokalitach dle mapového a tabulkového znaceni.

- Odhrnovani komunikaci (délka trasy cca 23 km) - je provadéno silni€nimi
stroji s ¢elni nebo zadni radlici, na uréenych mistnich komunikacich

v lokalitach dle mapového a tabulkového znaceni.

Do 1. skupiny v pofadi dileZitosti jsou ve mésté Sternberk zahrnuty tyto lokality:
Pod Lesem, Sadova, Zizkova, Na Vyhlidce, Zahradni, Lesni, Besedni - Strmé, Besedni,
Schodovéa, Kope¢na, Puskinova, Jiraskova sidlisté, Kiizkovského, Kratka, Gen. Eliése,
U Vrby, Nadrazni u Tesca, Tolstého, Mésicni, Zatisi, Rostislavova, Bfezinova, Babicka,
Okrajova, Unicovska sidliste, Na Vétrniku, Dukelska, Smetanova, Manesova, Okrajova,
Hvézdné udoli, Svétlov, Otfechova, U Startu, Zamecka Sojkova, Dievaiska, Pod Mytem,
Palackého, Na Strani, Na Vyhlidce, Bezrucova, nam. Svobody, Olomoucka, CSA,
Cechova, Hlavni namésti, Partyzanska, Pekatskd, Dvorska, Opavska, Lhotska,
Masarykova, Komenského, Krampolova, U Stielnice, Bojovnikli za svobodu,
Olomoucka, Svatoplukova, Radni¢ni, Horni namésti, U Horni brany, Jaroslavova,
Na Valech, Dvorska, Svétlov, Dr. Hrubého, Piskovisté, Pod Kioskem, Pod Lesem,
Obloukova.
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I1. skupina (doba zasahu do 8 hod.po ukonceni spadu snéhu, po ukonceni udrzby
komunikaci, které jsou zarazeny do 1. poradi nebo po zjisténi jeji potFeby)
- Odhrmovéani komunikaci (délka trasy cca 18 km) - je provadéno silni¢nimi

stroji s Celni nebo zadni radlici, na uréenych mistnich komunikacich

v lokalitach dle mapového a tabulkového znaceni.

Do II. skupiny v poradi dilezitosti jsou ve mésté Sternberk zahrnuty tyto lokality:
Obloukova, Lomena, Palackého, Kosmakova, Jiraskova, Pricna, Dvorakova, Anenska,
Litovelska, Zavodni, Hrani¢ni, Primyslova, Lidickd, Blahoslavova, Pod¢bradova,
Husova, Jivavskd, Uni¢ovskd u Remitu, Zitna, Staskova, Hanack4, Havlickova,
Paloukova, Janackova, Za Zahradami, Labuti, Kollarova, U Stfelnice sidli§té, Nadrazni
sidlisté, Obora, Piikrylova, Vétrna, Tkalcovskd, Vinohradsk4, Pod Pivovarem, Nova,
Balcéarkova, Loutockého, Studnicni, Brigddnickd, Ptikopy, Poto¢ni, Jarni, Luzicka,
U Hibitova, Farni, Kozinova, Komenského, Obora, Polni, Na Bazinach, Lhotska,

U Drahy.

III. skupina (po zajiSténi sjizdnosti komunikaci zarazenych do 1. a IL
Poradi a nejpozdéji do 48 hod. po ukonceni spadu snéhu nebo po zjiSténi jeji

poti‘eby)

—  Useky komunikaci pro p&si (délka trasy cca 18 km) - je provadéno chodnikovym
zametacim strojem, piipadné rucné, v lokalitich dle mapového a tabulkového

znaceni.

Mapa mist zimni drZzby komunikaci, v€etn€ oznaceni mistnich komunikaci, na kterych
je provadéna zimni udrzba do 4 hod., resp. do 8 hod., vyznaceni posypovych tras a silnic
SSOK, tvofi Pfilohu 1 této prace. Mapa mist zimni Udrzby chodnikii, na kterych je
provadéna zimni udrzba do 4 hod., resp. do 8 hod., tvoii Pfilohu 2 této prace. Finalng¢,
mapa prechodtl, lavek a schodli ve mésté, na kterych je zajiStovana zimni udrzba, tvofi
Ptilohu 3 této prace.

1%

Nafizenim Mésta Sternberka &. 5/2015, kterym se méni a dopliiuje nafizeni
mésta &. 8/06/naf., Mésto Sternberk vymezuje tseky mistnich komunikaci,
na kterych se pro jejich maly dopravni vyznam nezajiStuje sjizdnost a schidnost

odstranovanim snéhu a naledi, a kterymi jsou:

—  TyrSovy sady (chodniky mimo péatefnich, cca 420 m),

- Svatoplukova (chodnik nad pizzerii, cca 60 m),
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- Babicka stezka (chodnik, cca 80 m),

- Opavska (komunikace podél vodotece vedle Charity, cca 120 m),
- Smetanova x Brigadnicka (schody, cca 140 m),

- Smetanova x Hvézdné udoli (komunikace stiedni ¢ast, cca 310 m),
- Kvétinova (komunikace slepa vétev, cca 60 m),

- Svétlov — Pod Mytem (komunikace od skalky k penzionu, cca 120 m).

ZvySe uvedeného je patrno, ze ve mésté neni mnoho usekli mistnich
komunikaci, na kterych mésto nezajistuje jejich schiidnost (sjizdnost) odstrafiovanim
sn¢hu a naledi. Pfesto vSak nejsou tyto neudrZzované komunikace tadné oznaceny
zlutou tabulkou s ¢ernym textem ,,Cesta se v zim¢ neudrzuje®, poptf. Zlutou tabulkou
s cernym textem ,,Chodnik se v zimé neudrzuje”. Tato skutecnost se jevi vysoce
problematickou, zejména s ohledem na pravni aspekt véci, konkrétné pak na dusledky,
vyplyvajici z poruseni ust. ¢ldnku 1, pism. c) Ptilohy ¢. 7 vyhlasky ¢. 104/1997, ktera sice
explicitné hovoifi o komunikacich, jejichz sjizdnost se v zimnim obdobi nezajist'uje,
amusi tak byt pred zacatkem zimniho obdobi oznaceny dopravni znackou A 22
,,Jiné nebezpeci" s doplikovou tabulkou ,,Silnice se v zim¢ neudrzuje", avSak analogicky
lze toto ustanoveni vztahovat i na mistni komunikace a chodniky v obci, byt o jejich
schiidnosti a sjizdnosti rozhoduji obce. V okamZiku, kdy se na neudrzovanych
komunikacich stane uraz ¢i jind nehoda, nemiize dojit k ,,vyvinéni“ obce z této
skute€nosti pouze na zakladé odkazu na nafizeni obce ¢. 5/2015, kterym se méni
a dopliiuje nafizeni mésta ¢. 8/06/naf., nebot’ neni vzdy v kompetenci ob¢ana, aby mél
o téchto nafizenich piehled a tato skute¢nost nemiiZe jit k jeho tizi. Je proto zapotiebi,

aby mésto Sternberk do budoucna Fadné oznatilo ty tiseky mistnich komunikacich,

na kterych, pro jejich maly dopravni vyznam, neprovadi zimni adrZzbu.

Co se tyce ur€eni poradi ditlezitosti pozemnich komunikaci pro provadéni zimni udrzby,
byla analyzou zaznamenidna mozna problematicka mista, zejména pak komunikace
v centru mésta, kterd je, 1 pres svllj nesporny vyznam, dosud zafazena do II. skupiny
dulezitosti. Jedna se o ulici Piikopy, pfiCemz o zméné jejiho zatazeni bude pojednévat

kapitola 3.1 této prace.
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2.3 Druhy mechanismii pro zimni idrzbu pozemnich komunikaci

Spravny vybér mechanismii pro zimni Udrzbu je stéZejni soucasti k zajiSténi

sjizdnosti a schiidnosti. Spole¢nost Marius Pedersen s.r.o.pro zimni udrzbu pozemnich

komunikaci ve mést¢ a mistnich ¢astech pouziva:

- 2 dvounépravova vozidla (silni¢ni pluh), vybavend sypa¢ovou ndstavbou a celni
radlici v §ifi do 3 m, s naklapénim do obou stran. Nastavba je dovybavena nadrzi
na solanku (obr. 2.1),

—  frézy na snih (1 ks ru¢né vedené, 1 ks strojni, 1 ks nesené misto radlice) (obr. 2.2),

— 2 traktory s nesenou radlici, vybavené posypovym zafizenim,

- 2 Multicary s ¢elni radlici a nastavbou na posypovy material,

— 2 chodnikové zametaci stroje, s ¢elnim kartdcem a malym zasobnikem na posyp.

Obr. 2.1 Silni¢ni pluh se sypacem a solankou

Zdroj: [9].
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Obr. 2.2 Frézy: a) na snih, chodnikova, b) na snih

Zdroj: [9].

Mechanismy pro zimni udrZbu v regionu Sternbersko jsou, s ohledem na délku
udrzovanych komunikaci, dostateéné. Vyhodné je vyuZivdni mechanismu
s predsazenou radlici, nebot’ ta je tak v zorném poli fidice a piispiva k vétsi bezpecnosti

prace.

Mnohem vyhodngjsi jsou pravé radlice tladené (piedsazené), protoze vozidlo ZU se
pohybuje jiZz po vozovce zbavené snéhu a snéhova radlice je v zorném poli fidice. Jejim
negativem je vSak skuteCnost, ze nelezi pfimo na vozovce, neni tedy schopna shrnout
vSechen snih na ni lezici, a, pfestoze mize vozidlo vyuzit svou hmotnost k ptitlaku radlice
k vozovce, dochézi u ni k ¢astéjSimu poskozeni, nez je tomu u radlice zdvésné. Mésto
Sternberk nevyuziva moznost odklizeni snéhu z centra mésta a piilehlych ulic, nebot’ se,
s ohledem na mirné zimy poslednich let, mésto nesetkdva s velkym mnozstvim sn¢hu
na silnicich. Ptesto by v§ak mélo mit pfipravenou trasu pro odklizeni sn€hu, tedy sbérna
mista a misto svozu, pokud by doslo k ndhlym a déletrvajicim klimatickym zméndm
v podobé nadmérného spadu snéhu na mistni komunikace. Z tohoto diivodu bude

v kapitole 3.2 pfipraven navrh tras pro odklizeni sné¢hu na urcené misto.

Technologicky jsou vSechny mechanismy zimni udrzby (vyjma zametacich stroji)
vybaveny GPS zatfizenim, a lze tak v realném Case (a pfirozen¢€ 1 zpétn¢) vyhodnocovat,
plni-li dany pracovnik stanoveny plan, popf. vykonava-li udrzbu efektivné. K datim
z GPS, kterd jsou dostupnd prostfednictvim programu Fleetware, ma pfistup nejen
spolecnost Marius Pedersen s.r.0., nybrz i povéieny pracovnik odboru investic, vefejnych

zakazek a mistnich komunikaci Mésta Sternberk. Ten tak mize fadné kontrolovat plnéni
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povinnosti, které¢ spolecnosti Marius Pedersen s.r.0., jako realizdtorovi zimni udrzby,

z uzaviené Smlouvy o dilo vyplyvaji.

K posypu vyuzivd spolecnost zdrsiiujici materidl (kamennou drt' rGznych
frakci a Stérkopisek) a chemické rozmrazovaci materidly — chlorid sodny, chlorid
vapenaty a solanku, v obvyklém poméru 5:1, v souladu s pravidly pro posyp pozemnich
komunikaci, ktery stanovi vyhlaska ¢. 104/1997 Sb. Posyp je provadén Multicary (obr.
2.3).

Obr. 2.2 Stroj pro stl a inertni posyp

Zdroj: [9].

Ve mésté Sternberk a mistnich ¢astech se pro udrzovani mistnich komunikaci IV. ttidy,
zastavek, schodist, chodnikli a cyklostezek vyuziva primarné inertniho posypového
materidlu - Stérkopisku, ktery rozvazi chodnikovy sypa¢ Multicar (viz Obr. 2.3). Tam,
kde se chodnikovy sypac pro své rozméry nedostane, je idrzba provadéna rucné. Inertni
posypovy materidl je skladovan v aredlu spole¢nosti Marius Pedersen s.r.o.
na ul. Unicovska, odkud jej nakladé bagr na jednotliva posypova vozidla. V mistech, kde
neni mozné zajistit udrzbu chodnikovym sypacem (na ul. Smetanova, Hvézdné udoli,
U Vrby, Jiraskova, Na Strani, Strma, Besedni, Rymarovska, Mési¢ni, Babickd, Slunec¢ni,
Olomoucka (smérem k parku) a v Dolnim Zlebu), je k dispozici zluty plastovy kontejner

ke skladovani inertniho posypového materidlu (obr. 2.4).
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Obr. 2.4 Zasobnik posypového materialu spolecnosti
Zdroj: [9].

Realizatoru zimni udrzby ve mésté a mistnich ¢astech je mnohdy ze strany povéreného
pracovnika odboru investic a vefejnych zakdzek vytykan nadmérny posyp
komunikaci ve mésté, zejména Casté pouzivani chemickych rozmrazovacich materiali
a velkého objemu S$térkopisku. Vyjma jinych negativnich vlivli s sebou toto pouZiti

pfinasi velké finan¢ni naklady.

S ohledem na uspornéjs$i vyuzivani posypovych materiali bude tato oblast predmétem
navrhovych opatfeni pro optimalizaci zimni udrzby na tizemi regionu Sternberk,

a to v kapitole 3.3.

2.4 Sménnost zaméstnancu

Rozvrzeni poctu zaméstnancli pro vykondvani zimni udrzby se odviji od skutecnosti,
jedna-li se o pracovni nebo mimopracovni dny. V pracovni dny, kdy je pracovni doba
rozvrzena od 5:30 hod. do 14:30 hod., vykonava zimni idrzbu 6 zaméstnanct spolec¢nosti,
v pohotovosti dobg, tzn. od 14:30 hod. do 5:30 hod. nasledujiciho dne pak 2 zaméstnanci,
v piipad¢ potieby dalsi personalni sila o 2 externich pracovnicich (brigadnicich); celkem
jsou tedy pfipraveni 4 pracovnici, v pohotovosti je rovnéz technika na chodniky. Mimo
pracovni dny (o vikendech a svatcich) jsou pfipraveni 4 pracovnici spolecnosti,
ktefi za pomoci mechanismii na pozemni komunikace a chodniky zajist'uji
schiidnost a sjizdnost dotéenych tsekd. Zmény ve sméné zaméstnancii provadi povefeny
pracovnik spolec¢nosti, v ptipadé kalamitnich situaci a pti dlouhodobém spadu sné¢hu tak
mohou byt povolany dalsi pracovni sily, az do plné vySe persondlniho stavu, kterym je

18 zaméstnanct spole¢nosti, provadéjici udrzovaci prace pro region Sternbersko.
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2.5 Stav komunikaci

Stav komunikaci muze byt zjiStovan nékolika zpisoby, pocinaje jejich fyzickou
prohlidkou, kterou uskutecniuje povéfeny zameéstnanec spolecnosti, kdy automobilem
projizdi komunikace, patiici do 1. pofadi dualezitosti, rovnéz telefonickou
komunikaci s obyvateli, bydlicimi v dané lokalité¢, nebo piimo z st

zamestnanct spole¢nosti, ve forme rannich (odpolednich) porad.

Spolecnost, provadéjici zimni Gdrzbu na uzemi regionu Sternberska, vyuZiva primarné
zpusobu fyzické prohlidky komunikaci, predikce povétrnostnich podminek dle udaji
CHMU, vyuziva téz sluzeb dispecera spolecnosti, ktery zaméstnancim podava kazdy den
pfed nastupem smény informace, tykajici se pfedpovédi pocasi. Spolecnost
ustoupila od zjiStovani stavu mistnich komunikaci na zédkladé komunikace s povétenymi
pracovniky oddéleni mistnich komunikaci M&sta Sternberk, coZ se jevi jako vysoce
ucelné. V daném bodé¢, kdy pracovnik Méstského uradu vykonéava pouze roli prostrednika
(pfeddva Zadosti a informace od jinych subjektl) a sam o sobé stav komunikaci

nezjist'uje, nemiize z podstaty véci dojit k maximalni efektivité praci.
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3 Kritéria a navrhy na optimalizaci systému zimni udrzby

regionu Sternberska

Tato kapitola se vénuje optimalizaci zimni udrzby v regionu Sternberska. Ke zlepSeni
stavajiciho stavu je uvedeno nékolik navrhti a doporuceni, které budou v dalsi kapitole
analyzovany a vyhodnoceny, jsou-li vhodna ke zvySeni efektivity zimni udrzby v dané

lokalite.

3.1 Zména poradi dilezitosti mistnich komunikaci

Pro organiza¢ni zménu v potradi dilezitosti se bude jednat o zménu zatazeni komunikace
Piikopy, o délce cca 200 m. K dneSnimu dni je pfedmétnda komunikace

zatazena do II. potadi dulezitosti.

Ulice Piikopy se nachdzi v blizkosti Hlavniho nameésti ve mésté. Je prilehlou
ulici k hlavnimu tahu pfes centrum mésta, k ulici Olomoucka, v tésném sousedstvi
této ulice se nachdzi vyznamné instituce, zajiStujici fddny chod ve mésté - pracovisté
finan¢niho ufadu, Zakladni umélecka skola, matetska Skola a v neposledni fad¢ zde sidli
OOP Sternberk - obvodni oddéleni. Komunikace P¥ikopy (obr. 3.1) slouzi i jako zachytné
parkovisté pro obyvatele mésta, nebot’ je de facto nejvétsim nezpoplatnénym
parkovistém ve mésté, v relativné kratké vzdalenosti od dalSich objektd zajmu - cca 300
m se nachdzi hlavni poSta, cca 200 m se nachazi lékarna Benu, nejbliz§i obchod se
smisenym zbozim je vzdalen cca 50 m. Méstska policie Sternberk se pak nachézi cca 400

m od pfedmétného parkoviste.
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Obr. 3.1 Detail pozemni komunikace Piikopy a dal§ich komunikaci, na ni
navazujicich

Zdroj: vlastni zpracovani dle [10].

Pro provadéni zimni drzby je tedy komunikace zatazena do II. potadi dalezitosti zimni
udrzby; to znamena, Zze doba zasahu je stanovena do 8 hod. po ukonceni spadu
sné¢hu, po ukonceni Gdrzby komunikaci, které jsou zatazeny do I. potadi, nebo po zjisténi
jeji potieby. Komunikace je vysoce dilezitym usekem pro potieby OOP PCR Sternberk,
ktera ji vzdy vyuziva pti svych vyjezdech, nutnych k zajiSténi a udrzeni poradku a kazné
na uzemi obvodu mésta. Policie dot¢eného obvodu navic neni schopna (a to ani v del§im
casovém useku) realizovat vyjezd z jiné ulice v centru mésta, nebot’ budova OOP neni
lemovana zadnou jinou ulici. Uprava ve smyslu dobré sjizdnosti této komunikace je tak

pro tuto slozku IZS ve mést¢ zcela stézejni.

38



Z jejiho zatazeni do II. poradi dilezitosti vSak vyplyva, ze pokud dojde k velkému spadu
snéhu ve mésté, nebude tato komunikaci pro realizatora zimni Udrzby prioritni
pokud se tyka jejiho uklidu. Tato skutecnost ostatné nastala v roce 2018, kdy piislusnici
statni policie byli nuceni snih na této komunikaci odklizet vlastnimi silami, nebot’ jinak
by nebyli schopni k vyjezdiim, na zdklad€ volani na tisiovou linku policie, viibec vyjet.
Nutno sice poznamenat, ze s odklizenim pfedmétné ulice pomahali i ostatni obc¢ané,
ktefi maji na bezproblémové sjizdnosti této ulice také zajem (obchodnici, vlastnici bytl),

piesto se vSak z principu nemuze jednat o trvalé feSeni.

Zména poradi dilezitosti této mistni komunikace, ve smyslu jejiho premisténi do I. potadi
dilezitosti, pfinese Casovou usporu v ramci doby zasahu, a to az o 4 hodiny, mimo
pracovni dobu realizatora zimni drzby, béhem vikendi a svatki, bude dal$im prioritnim
usekem pro odklizeni snéhu a  zhojeni ledové ndmrazy. Zatazeni
této komunikace do 1. potadi dulezitosti piinese vys$i jistotu pro vyznamné instituce,
na této ulici se nachazejici, jakoz i pro obyvatele a navstévniky mésta, kteti jsou nuceni

tyto instituce 1 v dobé velkého spadu sn¢hu navstévovat.

3.2 Navrh tras pri odklizeni snéhu na uréené misto

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 2.3 této prace, Marius Pedersen s.r.o., jako realizator
zimni udrzby ve mésté Sternberk, neprovadi svoz spadlého  snéhu
z ulic centra obce do svozového mista, napt. v blizkosti aredlu spolecnosti, popt. na jiné,
vhodné misto. Diivodem jsou zejména mirné klimatické podminky, které v poslednich
letech na tizemi CR (a tedy i na izemi mésta) panuji. Tyto podminky tak nezakladaji
potiebu, aby na misto odhrnovani sn¢hu vyjizdély specidlni stroje, které zajisti nakladku
sné¢hu a jeho odvoz na uréené misto. Dle sdéleni povéreného pracovnika Méstského tfadu
Sternberk v§ak neni trasa pro odklizeni snéhu na uréené misto nijak se spoleénosti Marius
Pedersen s.r.o0. projednéana a stanovena; pii ptichodu snéhové kalamity nebo déletrvajicim
mohutném snéZeni tak bude zdleZet Cist€ na uvazeni pracovnikd spolecnosti,
vykonavajicich zimni udrzbu, jak k této problematice pfistoupi, tedy, jak zvoli trasy,
vyzadujici uklid nahromadéného snéhu z krajnic mistnich komunikaci. Nedtslednost
piipravy vSak s sebou piinasi riziko zvySeni ndkladovosti cest udrzbovych vozidel, kdy

hrozi, Ze vozidla budou jezdit nekoncepéné, nekoordinované, a v kone¢ném dusledku
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budou na odklizeni sn€hu vynalozeny daleko vyssi finan¢ni prostfedky, nez by tomu bylo

pfi jasné stanovené trase.

Navrzend trasa (obr. 3.2) plné respektuje moznost vyskytu extrémnich povétrnostnich
podminek, skladbu ulic v centru obce, potadi jejich dulezitosti, jakoZ i technologické

podminky (druhy mechanismii pro zimni udrzbu, velikost svozovych a sbérnych ploch).

z, B Topi ™

STERNBERK

Obr. 3.2 Navrh mist odvozu snéhu a ulozisté snéhu

Zdroj: vlastni zpracovani dle [10].

Dnes nevyuzivany aredl spole¢nosti Remit s.r.o., kterd se fuzi sloucila se spolecnosti
Marius Pedersen s.r.o. (na mapé oznacen Cernobilou znackou) by mohla byt vhodnym
mistem svozu sn¢hu, napadnut¢ho a postupné nabiraného z mistnich
komunikaci ve mésté. Areal se nachazi na okraji mésta, v blizkosti ulice Unicovska,
sméiujici dale k polim. Aredl je dostatecné velky, schopny pojmout a docasn¢ uskladnit
1 techniku pro zimni udrzbu, pfi¢emz vSak je sou¢asnym vlastnikem (Marius Pedersen
s.r.0.) vyuzivan pouze minimalné, coby sbérny dvir, zaujimajici plochu 45 % z celkové

plochy aredlu.
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Mista sbéru sn¢hu nebyla vybrana ndhodou. Tato mista jsou koncepcné navrzena
tak, aby zde mohlo dojit k navezeni sn¢hu z okolnich, méné frekventovanych, avSak pro
svou polohu strategickych ulic, pfi¢emz poskytuji dostatek mista k otaceni techniky zimni
udrzby, kdy by jeji pfitomnost zarovenn nemohla ohrozit plynulost dopravy ve méste.
Zaroven se jedna o nejkratsi trasu, kterou by zimni technika musela v centru mésta
absolvovat, pokud by bylo zapotiebi plné pokryt potiebu uklidu snéhu z krajnic mistnich
komunikaci. Trasa, vedouci pifes ulici Olomoucka, Cechova, Partyzanska,
Radni¢ni, a kon¢ici na ulici Na Valech, méfi cca 3 km (obr. 3.3). Ulice Na Valech byla
vybrana jako Cisté strategickd cesta, kdy vznika moznost zavést vét§i mnozstvi sné¢hu
do okolniho lesa, kde by mohlo dojit k jeho nerusenému tani, aniz by nanos sn¢hu
ohrozoval obytné zony, ¢i zvySoval riziko zvySeni hladiny mistniho potoka.
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Obr. 3.3 Mapa trasy pro odklizeni snéhu (start - aredl REMIT, cil - ulice Na Valech)

Zdroj: vlastni zpracovani dle [10].

V ptipadé nutnosti svozu snéhu je tato trasa optimalni pro svou jednoduchost, kdy bere
v potaz i nutnost vice¢etného projeti ulice z diivodu jeji jednosmérnosti (ul. Cechova),
jakoZz 1 pro ¢asovou Usporu, kdy pfimé projeti vytyCené trasy a cesty zpét (bez nakladky
sn¢hu), nezabere 1 v odpolednim hustSim provozu vice jak 15 minut. Navic, jak jiz bylo
zminéno, lze vyuzit okolnich lesi mésta, které poskytuji dostatecné zazemi pro navazku
vétstho mnozstvi snc¢hu, bez nutnosti ¢init dalsi kroky, sméfujici k jeho

zabezpeceni pii tani.
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Spolecnost je schopna pro odklizeni sné¢hu a jeho svoz na misto ur¢eni vyuzit dosavadni
portfolio pracovnich strojii - nédkladni viz Multicar M25 se sklapécim
valnikem a naklada¢ Avant 200 s fizenym kloubem. V tomto okamziku nevidim rezervy
v technologické vybavé — nepovazuji za nutné a ani vhodné vozovy park spolecnosti

obménit ¢i roz§ifit.

3.3 Zména posypového materialu

Spole¢nost Marius Pedersen s.r.o. vyuziva k posypu mistnich komunikaci v rdmci zimni
udrzby inertni posyp $térkopiskem. Ten lze plnohodnotné nahradit ekologicky Setrnym
zimnim posypem Liapor, jez je ¢istym posypovym materidlem bez chemickych piimési,
vyrobeny z Ccistého pfirodniho jilu. Velkou devizou tohoto posypu je jeho
vzlinavost na povrch, kdy na povrchu oSettenych ploch zlstava i pfi oblevé a nasledném
opétovném zamrzani. Je tedy efektivni, nakladove uspornéjsi, zptisobily eliminovat Casté
vyjezdy posypovych vozidel, které tak nemusi jiz jednou takto osSetfené¢ misto opétovné
oSetfovat. Dalsi vyhodou je jeho nizkd hmotnost; sypa¢ tak mulze nalozit daleko vice
materidlu v porovnani se Stérkopiskem a bcéhem jedné jizdy oSetfit vétsi plochu,
coz piinasi ¢asové (a tedy i finanéni) uspory. Pomoci 1 m? posypového materidlu Liapor
Ize za pouziti posypovych mechanismi osetiit plochu 15 000 — 20 000 m?. Diky nizké
hmotnosti navic Liapor pfi oplachu neucpéava kanalizaci, a dochéazi k jeho rychlému
odplaveni. Vhodny a zaroven nejbliz§i dodavatel Liaporu (Ekogritu) pro spole¢nost
Marius Pedersen s.r.o., pobo¢ka Sternberk, je spole¢nost STAVMAT STAVEBNINY
a.s., se sidlem ve Velké Bystfici na ul. CSA, nebo spole¢nost Stavebniny DEK
v Olomouci, na ul. Pavelkova, v8e v piepravni vzdalenosti cca 37 km. Co se ty¢e cenové
nabidky, prodej tohoto posypového materialu se pohybuje u 50 | pytle na hranici cca 145
K¢, u 1000 1 pytle pak na hranici cca 2.200 K¢. Pro vypocet spotieby posypového
materialu je zapotiebi indikovat mnoZstvi na dany druh komunikace pfi jejim aktudlnim
stavu. JelikoZ tyto skuteCnosti budou v misté a Case vysoce proménné, dale uvadény
vypocet je omezen pouze na vypocet spotfeby dosud uzivaného materidlu a navrhu
k posypu Liaporem, pro jednu aplikaci na celkovou plochu mistnich komunikaci IV. tfidy

ve mésté Sternberk a mistnich &astech (tzn. na aplikaci 76.000 m2).
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Pro vypocet je uzit vzorec:

_ S* Dy
~ 1000
kde:
C je spotteba posypového materidlu [kg]

S je velikost plochy, uréené pro posyp [m?]
Dpm  je davka posypového materialu [gm?]

Dle tdaji dodavatelti Liaporu, je tento didvkovdn v mnoZstvi cca 1 kg na 40 m?
coz odpovida mnozstvi 25 g/m?. Naproti tomu, spotieba §térkopisku je uvadéna cca
v mnozstvi 85 g/m? byla zpracovdna také spotfeba vyse uvedenych posypovych
material{i, uréenych pro posyp mésta Sternberk, pti jedné aplikaci danych materiali (tab.

3.1).

Tab. 3.1 Srovnani spotieby posypového materidlu
Druh materialu Stérkopisek Liapor
Davka posypového materialu (g/m2) 85 25
Celkova plocha ur¢ena k posypu (v m2) 76.000 76.000
Spotieba posypového materidlu (v kg) 6.460 1.900

Zdroj: vlastni zpracovani.

Vychazime-li z ceny 0,70 K¢ za 1 kg Stérkopisku, ktery pro spole€nost Marius Pedersen
s.r.0. zajistuje spole¢nost Kamenolomy CR s.r.o., prostiednictvim t&ézby v nedaleké
piskovné St&panov, a dale z udaji, zjisténych z vefejné dostupnych internetovych zdrojd,
kde se cena Liaporu pohybuje u hodnoty cca 3,50 K¢ za 1 kg (pti prevodniku objemové
hmotnosti 1200 kg/m>, pfi cené 50 1 pytle 4 148 K&), zjistime odhadni cenu,
za kterou by bylo mozno nakoupit pottebny posypovy material (tab 3.2).
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Tab. 3.2 Srovnani ceny k pofizeni posypového materialu dle kalkulované spotieby

Druh materialu Stérkopisek Liapor
Cena za 1 kg (v K¢) 0,70 3,50
Spotieba posypového materialu (v kg) 6.460 1.900
Souhrnna cena (v K¢) 4.522 6.650

Zdroj: vlastni zpracovani

Jak vyplyva z vySe uvedené cenové kalkulace, finan¢ni naro¢nost jedné aplikace Liaporu
na danou plochu ve mésté Sternberk je sice 0 2.128 K¢& drazsi, nicméné vyse uvedené
vlastnosti tohoto materidlu (nevlhne, nezamrza, je vydatné¢jsi) cenovou naro¢nost vyrazné
snizuji. Vyraznym prvkem je vzlinavost tohoto materialu, pokud tedy oSetfené plochy
roztaji, Liapor vzlina na povrch, pfi dalsim mrazu je zachovan vysoky soucinitel
tteni a neni tak tfeba jej, narozdil od Stérkopisku €i jiného inertniho materidlu, znovu
dosypavat. Samotny dosyp totiz bude logicky pfedstavovat dalsi finan¢ni naro¢nost, vyssi
naklady na posypovy materidl, jakoz 1 na sily (persondlni, technické),

které jej budou na komunikace opétovné aplikovat.

Shrneme-li vySe uvedené, Liapor je nejen financné usporny posypovy materidl,
nybrz i ekologicky Setfeny vyrobek, kdyz pii skonceni zimniho obdobi lze prebytky
namést na plochy, na kterych porézni material zlepSuje provzdusnovani kotfend rostlin

a kypfti pidu, a je zdroven nezavadnym pro Cloveka, zvitata i rostliny.
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4 Zhodnoceni piinosti navrhovanych opatieni

V piedchozi kapitole bylo navrzeno né¢kolik moznych postupl, jez by mohly byt
napomocny ke zlepseni stavajiciho stavu zimni drzby mistnich komunikaci v regionu

Sternberska. Zavéreéna kapitola prace tyto navrhy zhodnocuje.

4.1 Navrh zmény poradi dilezitosti mistni komunikace Prikopy

Navrhované opatfeni hovofi o pirefazeni ulice Piikopy z druhého potadi
dulezitosti do prvniho potadi dilezitosti. Ulice se nachdzi v centru mésta, je dulezitou
spojnici ~ prosilnicni  dopravu,  ktera  vyuzivd  hlavniho tahu  méstem
(ptes ulici Olomouckou). Pro pfilehlé vefejné instituce je navic jedinou piijezdovou

cestou se zachytnym parkovistém (Finanéni Gifad, obvodni oddé&leni Policie CR).

Hlavnim cilem této zmény je tak zrychleni zajiSténi sjizdnosti této ulice a s tim
souvisejici zajisténi lepSi dostupnosti jednotlivych objekti,

na této ulici se nachazejicich.

S identifikaci tohoto problému by jiz dfive mohl pomoci denik zimni UdrZby, ktery sice
spole¢nost Marius Pedersen s.r.0. vede, nybrz jej Méstu Sternberk nepiedklada, a to ani
pfi zavéretném zhodnoceni provedené zimni Udrzby na Uzemi mésta a mistnich
&asti, a naopak, Mésto Sternberk jej po realizatoru zimni udrzby nevyzaduje. PiestoZe
tento bod nebyl predmétem navrhovych opatieni, analyzou soucasného stavu technologie
zimni UdrZby na izemi mé&sta byl zji§tén 1 tento nedostatek, ktery by mél byt v co nejkratsi
dobé& odstranén. Denik zimni udrZby je totiZ st€Zejnim materidlem, na zakladé kterého Ize
ziskat nejen informace o efektivité¢ zimni Gdrzby, nybrz i najit slabd mista v jejim
provadéni, vyplyvajici napt. ze zafazeni dané¢ komunikace do urcitého potadi dulezitosti,

jako pravé v piripadé ulice Piikopy.

4.2 Navrh existence trasy pro odklizeni snéhu na urcené misto

Mésto Sternberk doposud nemé s realizatorem zimni udrzby, spole¢nosti Marius
Pedersen s.r.o0., sjednané podminky, tykajici se odvozu sné¢hu z mistnich komunikaci,
pfesdhne-li  vySka napadeného sn¢hu urcitou hranici (typicky 50 cm).

Ptestoze v poslednich tfech letech nedoslo ke spadu snéhu v takové vysi (a obecné se cela
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Ceska republika potyka s nedostatkem snéhu v zimnim obdobi), je zapotiebi stanovit

jasny plan efektivni a Casoveé usporné trasy, ktera by pro odklizeni sn¢hu byla vyuzita.

Diivodem FeSeni tohoto problému tak bylo navrhnout svozova mista pro odklizeni
snéhu a misto jeho slozisté, za predpokladu, dojde-li v zimnim obdobi
k nadmérnému spadu snéhu ve mésté Sternberk; ve pii respektovani

uspornosti a efektivity délky svozové trasy.

Navrzena svozova trasa zalind v aredlu spoleCnosti Marius Pedersen s.r.o.
na ul. UniCovska, kterd predstavuje svozové misto. Trasa, dale vedouci pies zachytné
body pro sbér snéhu (ul. Olomoucké - ul. Cechova - ul. Partyzanska - ul. Radni¢ni
- ul. Na Valech), méfi cca 3 km, pfi¢emz tuto trasu Ize v béznych podminkach pracovniho
dne projet v Cistém CcCase (bez prodlevy pifi naklddani snéhu) cca 15 minut.
Ulice Na Valech je strategickym prvkem v ramci planovani trasy pro odklizeni sn¢hu,
nebot’ zde vznikd moznost zavést vétsi mnozstvi snéhu do ptilehlého lesa, ve kterém miize

dojit k jeho nerusenému tani.

Svozova trasa je jednoducha, bere v potaz i nutnost vice¢etného projeti ulice Cechova,
nebot' tato je vedena jako komunikace jednosmeérnd. VeSkeré svozové body
lezi na komunikacich, zatazenych do 1. potadi dilezitosti; sjizdnost je tak na nich feSena
prioritné, a proto by nemélo dojit k udalostem, které by zapticinily kolony nebo nehody

na navrzené trase (napft. z divodu naledi, snéhovych zavéji, atp.)

4.3 Navrh zmény posypového materialu

Navrhového opatfeni se tykaly zmény posypového materidlu, ptechodu z doposud
uzivané¢ho Stérkopisku na ekologicky Setrny Liapor. Vyhody a nevyhody obou
téchto posypu jsou shrnuty a porovnany (tab. 4.1).
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Tab. 4.1 Srovnani kvalit a nedostatkli posypovych materidlt (Stérkopisek x Liapor)

Stérkopisek
+ -

Nizka porizovaci cena Vyssi spotieba

Dobi‘e dostupny material Nutnost dosypu pii oblev€é a nasledném

opetovném spadu sn¢hu a tvorbeé naledi

Hmotnost

Frakce stérku mohou ucpévat kanalizacni potrubi

Nizka hmotnost Vyssi pofizovaci cena

Vysoka vzlinavost Horsi dostupnost (nutnost cestovat pro nakup i na

delsi vzdalenosti)

Nezavadnost Nizké povédomi o produktu, resp. o jeho uziti

jakozto posypového materialu

Vyuziti i pro pidni systém (provzdusiuje

pudu, kofeny rostlin)

Ekologicky Setfeny vyrobek

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z navrhové analyzy vyplyva, Ze na celkovou plochu mistnich komunikaci
IV. tfidy ve mésté Sternberk, jeZ ¢ini cca 76.000 m2, je pti jedné aplikaci zapotiebi 6.460
kg Stérkopisku, nebo 1.900 kg Liaporu. Liapor je tedy Gspornéjsi, co se tyce celkové
spotieby, kdyz je zapottebi pouzit jej v cca 3,5x menSim mnoZzstvi. Pfestoze prumérna
cena 1 kg Liaporu dosahuje hranice 3,50 K¢ (naproti cen¢ 0,70 K¢ za stejné mnozstvi
Stérkopisku), je tieba vzit do tvahy jeho vysokou vzlinavost na povrch,
kdy 1 pfi opakovaném tani a ndsledném zamrzani komunikace material zachovéava vysoky

soucinitel tfeni, diky ¢emuZz neni tfeba material znovu dosypavat.

Pokud tedy vyjdeme z predikce, ze celkovou plochu mistnich komunikaci
IV. t¥idy ve Sternberku bude tfeba v zimé oSetfit alespoti dvakrat (tedy z predpokladu,
ze nejméné jednou v zimé snih na komunikaci roztaje a néasledné opét zmrzne),

zjistime, Ze cena za spotiebu posypu Stérkopiskem bude €init 9.044 K¢, naproti jednotné
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cené Liaporu 6.650 K¢. Vezmeme-li v potaz vyluéné cenovy aspekt, tedy souhrnnou cenu
posypového materidlu na danou plochu, Stérkopisek se vyplati pouze za predpokladu,
ze ani jednou nedojde k oblevé a naslednému zamrznuti zbytkového snéhu
na komunikacich, které by bylo zapotiebi opétovné dosypat. Tento piedpoklad vSak neni
v praxi pfili§ redlny, a neni tedy vhodné na toto spoléhat a brat ohled pouze na cenu
produktu.

Pouziti Liaporu pti zimni drzb¢ sice neni prozatim pfilis rozsifené, nicmén¢ tento zptisob
nebo Hradec Kralové. Praveé posledni jmenované mésto je nejvétsim odbératelem Liaporu

(Ekogritu) v Ceské republice.
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Z.avér

Zimni udrzba je sluzbou vetejnosti, kterd je nejvice docenéna pravé v okamziku, kdy je
tteba v nepfiznivych klimatickych podminkdch v zimnim obdobi opustit
domov a vypravit se do prace ¢i za jinym ucelem ven. Tézko si lze predstavit cestu
do obchodu, na tufad, ¢i za rodinou, bez vyuziti alespoii c¢asti plochy pozemni
komunikace nebo chodniku. O bezproblémovou sjizdnost ¢i schidnost téchto
komunikaci se stara vlastnik komunikace, jez je povinen zabezpecit maximalni moznou
mérou pohyb na takto definovanych usecich. Usp&nost provadéni zimni udrzby je
ovlivnéna nékolika faktory - poc€inaje kvalitnim zpracovanim planu zimni adrzby a konce

efektivnim planovanim trasy pro jeji provadéni.

Bakalafska prace se vénovala tématu zimni udrzby, konkrétné pak optimalizaci zimni
Gdrzby pozemnich komunikaci v regionu Sternbersko, ktery zahrnuje mésto
Sternberk a jeho mistni ¢asti (Dolni Zleb, Horni Zleb, Dalov, Chabi¢ov, Krakofice
a Tésikov). Komplexni provadéni zimni drzby zajistuje v regionu spole¢nost Marius
Pedersen s.r.o., na zdkladé¢ planu zimni Udrzby, odsouhlasen¢ho =zastupitelstvem
mésta Sternberk, a Smlouvy o dilo ¢. 504/13/ S/OZP, uzaviené dne 30. 12. 2013, na dobu
neurcitou. Plan a smlouva o dilo plné respektuji povinnosti, jeZ jsou pro provadéni zimni
udrzby stanoveny pfisluSnymi pravnimi ptedpisy, s pifihlédnutim k povétrnostnim

podminkam, které v dané lokalité zvykle v zimé panuji.

V bakalaiské praci bylo navrZeno nckolik opatfeni, ndpomocnych k optimalizaci
provadéni zimni udrzby v regionu Sternbersko. Navrhy se soustiedily zejména na oblast
mésta Sternberka, kdyZ schiidnost a sjizdnost mistnich ¢asti zajistuje realizator zimni
udrzby prosttednictvim dohod o provedeni prace s mistnimi subjekty, a zimni udrzba je
zde feSena (vyjma zékladnich bodl) operativn€, napi. v oblasti odvozu snéhu mimo

komunikace apod.

Prvnim névrhem ve véci byla zména zatazeni mistni komunikace (ul. Ptikopy) z druhého
pofadi dalezZitosti do prvniho. Dlvodem tohoto navrhového opatifeni byla zejména
dulezitost komunikace pro ustfedni organy, zajist'ujici fddny chod mésta, tedy Obvodniho
oddgleni Policie Sternberk, Finanéniho uiadu, a v blizkosti se nachazejici hlavni posty.

Toto opatfeni by umoznilo diive obstarat UdrZzbu mistni komunikace, prodlouzit

49



jeji sjizdnost a eliminovat riziko nemoznosti vyjet sluzebnim automobilm statni

policie k zachrané Zivota ¢i k zajisténi poradku ve spadové oblasti.

Koncepce trasy pro odklizeni snéhu na urcené misto byla vytvoiena pro jeji dosavadni
neexistenci v ramci planu zimni GdrZby na tzemi regionu Sternberska. Toto opatfeni
umozni  vrelativné  kratkém  Case  odklidit  snth  zokraji  mistnich
komunikaci, za pfedpokladu, dojde-li v zimnim obdobi k nadmérnému spadu snéhu.
Pfi navrhu trasy byla pln¢ respektovana kritéria ispornosti a efektivity, zohlednéna byla
téz dopravni situace ve meésté, Sitka mistnich komunikaci, i1 financni zatéz, vyplyvajici

z mozné absence dostateéné vykonnych stroji k tomuto odklidu.

Finalni ndvrhové opatieni se tykalo zmény posypového materialu, kdyz Mésto Sternberk
(resp. spolecnost Marius Pedersen s.r.0.) vyuZziva k posypu vyhradné Stérkopisek. Ten je
sice u¢innym ndastrojem v boji proti ndledi na komunikacich, nicméné je tieba jej, kvili
jeho nulové vzlinavosti, prubézné¢ dosypavat — zejména pak v obdobi, dojde-li
k tani a opétovnému zamrznuti osetfované plochy. Navrzeny materidl — Liapor — je
uspornéjsSim druhem posypu, jeho kladné vlastnosti (vysoka vzlinavost, nizka hmotnost,
ekologicka Setrnost), jsou zplsobilé k zajisténi fadné zimni drZzby, a to pii vyssi Gspote

Casu, financi 1 materidlové spotieby.

Ptestoze se jednd o pomérné slozitou problematiku a tyto navrhy jsou pfirozené pouze
zjednodusenym modelem, sméfujicim k optimalizaci zimni udrZzby pozemnich
komunikacich v regionu, lze je bezesporu pouzit jako vychozi material, zpisobily
k postupnému  zlepSovani  kvality a efektivity provadéné zimni UdrZby

ve Sternberku a jeho mistnich &astech.
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