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Anotace

Absolventska prace obsahuje sezndmeni s objektem Zelezni¢niho tunelu v Mostech
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Vysledkem préce je zjiSténi nedostatkli pfi pfipadném zasahu a nasledné zlepSeni podminek

pro uspesny zasah.

Abstract

This Graduate thesis contains an introduction to the object of the railway tunnel in Mosty
u Jablunkova and its history. Thesis includes safety features, fire safety equipment inside the
tunnel and its surroundings, as well as the passenger evacuation plan in case of emergency.
The main topic of thesis was the development of the procedure of the individual components
of the Integrated Rescue System in the event of an intervention in the tunnel object and their
cooperation. The thesis also describes the parameters of the special equipment that the Fire
Rescue Service of the Moravian-Silesian Region and the Fire Service Service of the Railway
Administration have. The result of thesis is the identification of shortcomings in the eventual

intervention and the subsequent improvement of the conditions for a successful intervention.
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Uvod

Téma této absolventské prace jsem si vybral z diivodu predchoziho plisobeni v podnikové
jednotce HZS SZ, kde jsem nasbiral zkuSenosti ze zasahil na Zeleznici. Zajimalo mé, jak by
probihal zéasah slozek IZS pi1 mimotfadné udélosti v objektu Jablunkovského tunelu a jak

slozité je koordinace takového zasahu.

V této praci vas seznamim s historii poc¢atku vystavby tunelu, naslednymi zménami a také
zavalem, ktery v tunelu nastal pfi jeho rekonstrukci. Ddale jsem se vénoval popisu
bezpec€nostnich prvkil a pozarné bezpe€nostnich zatfizeni v objektu tunelu. V praci popisuji

moznosti evakuace osob, a také parametry evakuacnich cest, kterych je v tunelu nékolik.

Hlavnim bodem je sezndmeni s postupem zachrannych slozek pii ptipadném zéasahu
a zjisténi nedostatkl. Vypracoval jsem namét simulované udélosti a poté jsem provedl
vypocet doby dojezdu slozek IZS na misto udalosti. Rozepsal jsem vSechny c¢innosti,

které budou zachranaii vykonavat, aby byl zasah efektivni.

Zaméfil jsem se také na bliz§i predstaveni podnikové jednotky draznich hasica,
jejichz ¢innost na Zzeleznici je specifickda z diivodu slozitého systému této infrastruktury.
Zpracoval jsem popis vybrané specialni techniky HZS MSK a HZS SZ, ktera by podle mé
mohla byt pfi zdsahu tohoto typu vyuzita.

Cilem mé prace je nalézt piipadné nedostatky v objektu, nedostatky znemoziujici pfipadny

efektivni zasah slozek IZS a také nalézt feseni, které pripadné problémy eliminuje.
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1. VSeobecné informace o tunelu

Soucasny Zelezni¢ni tunel byl vybudovan v letech 2007 — 2013 v Jablunkovském priismyku
na zelezniéni trati &. 320, ktera vede z Bohumina do Cadce a spojuje Zelezniéni stanice Mosty
u Jablunkova a Mosty u Jablunkova zastavka. Tunel leZi v nadmoiské vySce 515 m. n. m.,
v useku km 288,702 — 289,314 a se svou délkou 612 m je nejdelSim zelezni¢nim tunelem

v Moravskoslezském kraji.

Cela stavba je rozdélena na tunelovou troubu (tubus), propojovaci tunel a tinikovou stolu.
Tunelem denné projizdi velké mnozstvi osobnich, ndkladnich ale 1 rychlostnich vlaki
(napt. SuperCity Pendolino). U jizniho portalu, ktery se nachdzi pobliz zelezni¢ni stanice
Mosty u Jablunkova zastavka, je umisténa hlavni nastupni plocha pro pfipadny zasah slozek
IZS a také pozarni nadrz. Vyska tubusu je 7,6 m, Sitka 11,4 m. Tunel je dvojkolejny, tratova
kolej &. 1 lezi ve sméru od Cadce vlevo (blize k tnikové $tole), tratové kolej &. 2 pak vpravo.
Osova vzdalenost koleji je od sebe 4 m, tato vzdalenost se zvétSuje pouze u vyjezdového
portalu. Trat’ uvnitf tubusu je postavena ve stfechovitém spadu do obou smért a sklon v obou
smérech je 2 promile. V ose tunelu se nachazi sttedova odvodnovaci stoka. Tunelem prochazi
trakéni vedeni, které je napajeno stejnosmeérnym napétim 3 kV. Vzdalenost trolejového dratu

od temene kolejnice je 5,6 m.

Cely objekt je vybaven kamerovym systémem, a také zabezpeCovacim systémem proti
vstupu nepovolanych osob. Oba portaly jsou vybaveny draznimi telefony, které jsou umistény
v blizkosti navéstidel. Z hlediska pozarni bezpecnosti staveb je objekt tunelu rozdélen do
dvou pozarnich usekti; PU 1 tvofi tunelova trouba, PU 2 pak unikova $tola. PoZarni riziko
v tunelové troub€ vytvaii pouze vlakova souprava pii prijjezdu nebo pii zastaveni uvnitf
trouby. V celém objektu nejsou skladovany zadné hotlavé latky a nejsou zde ani vymezeny

prostory pro jejich ulozeni.

Jablunkovsky tunel spada pod tzv. prvky kritické infrastruktury, jejichz naruSeni by mélo
podle zakona ¢&. 240/2000 Sb. o krizovém fizeni zavazny dopad na bezpecnost statu,

zabezpeceni zékladnich zivotnich potfeb obyvatelstva, zdravi osob nebo ekonomiku statu.

(2] [3119]
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1.1 Popis stavebnich prvki

Konstrukce tunelové trouby je monolitickd, nehoflava a je zhotovena ze Zelezobetonu tiidy
c25/30 s minimalni tloustkou 600 mm a ma klenbu tvarem blizkou kruhu. Na Zelezni¢ni
svrSek byly polozeny kolejnice s prafezovou charakteristikou UIC 60. Kolejnice jsou
upevnény k betonovym prazcim pomoci pruzného upevnéni. V tunelu jsou zfizeny
tzv. bezstykové koleje, které umoziuji bezpecnou, rychlou a komfortni jizdu. V kabelovych
kanalech, umisténych v postrannich chodnicich, prochdzi v celé délce tubusu kabelova

vedeni, zajiStujici zabezpeceni a ¢innost jednotlivych provoznich prvki.

Je zde instalovano zafivkové osvétleni, jehoz ovladani je umisténo v uzamykatelnych
skiinich na konci tunelu a ve vzdalenostech do 100 m od sebe. Svitidla jsou osazena po obou

stranach ve vzdalenosti 12 m od sebe. [3]
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2. Historie vystavby tunelu

Projekt ke stavbé prvniho Jablunkovského tunelu vznikl za vlady Rakousko-Uherska a tento
projekt podpotilo tehdejsi cisaisko-kralovské ministerstvo obchodll. Autorem projektu byl
tehdejsi stavitel Franz Karl August Rziha, ktery byl vyznamnou osobnosti v oboru tunelového
stavitelstvi tehdejSiho Rakousko-Uherska. Tunel byl kviili dokonceni stavby druhého tunelu
v roce 1916 oznacen jako Jablunkovsky tunel I. Byl jednokolejny a vedl v tehdej$im tratovém
kilometru 288,711 — 289,317. Délka tunelu byla 606 m a nachazel se v nadmotiské vysce
490 m n. m, obec Jablunkov lezi v nadmoiské vySce 385 m n. m. Razba tunelu probihala
v ptimé linii, pfedevSim v paleocennich horninach (jilovcich). Razba tunelu v téchto
hornindch byla velmi néaro¢nd, protoZze v severni casti razby se nachdzely pifevazné

piskovcové vrstvy a v jizni ¢asti jilovce s proplastky piskovce.

V dobé prvni svétové valky se zacal stavét vedle stavajiciho tunelu dalsi jednokolejny tunel
oznaéen jako Jablunkovsky tunel II, ktery umoznil rozsifeni traté na useku Bohumin - Zilina
na 2 koleje. Tento tunel méfil 608 m a nachdzel se v tratovém kilometru 288,696 - 289,304.
Projekt na tuto stavbu zacala v roce 1913 zpracovavat spolecnost cisaisko-kralovska
soukroma  KoSicko-Bohuminskd draha, na stavbé se poté podilela firma
Czeczowiczka & Sohn pochazejici z Vidné. Stavba druhého tunelu trvala 2 a ptl roku.
Pti stavbé byla vyuzita moderni tunelovaci soustava, kterd v tunelové troubé vytvafela
jednotlivé pasy, které se dale upravovaly. Na konci ledna roku 1917 byl Jablunkovsky tunel 11
slavnostné¢ otevien a diky tomu bylo dokonceno zdvoukolejnéni tratového useku mezi

Bohuminem a Zilinou. [1]

Obrazek 1 Jablunkovsky tunel v dobé po 1. svétové valce (zdroj: https://www.vlaky.net/)
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2.1 Prestavba na dvoukolejny tunel

V roce 2007 zacala ptestavba dvou tubust Jablunkovské tunelu na jeden dvoukolejny tubus,
ktery mél podle navrhu méfit 612 m a mél byt vybudovan v kilometru 288,702 - 289,314.
Stavby nového tunelu se zhostila firma FIRESTA-FiSer, rekonstrukce, stavby a. s. Pro razbu
tubusu byla vybrdna firma Subterra, a. s. Plivodné se mélo jednat pouze o ptestavbu
jednokolejného tunelu na dvojkolejny, ale na zddost HZS Moravskoslezského kraje, ktery
pozadoval zapracovat do projektu vybudovani unikové Stoly, se tato Stola vytvorila
z byvalého druhého tubusu. Podle projektu méla vlakovéa souprava, pohybujici se rychlosti
120 - 160 km/h, projet cely tunel za 15 vtefin. Dnes je v tunelu maximalni rychlost 120 km/h.
Pravidla zelezni¢niho dopravce také zakazuji, aby vlak v ptipadé mimoradné udalosti zastavil

uvniti tunelu. Toto opatfeni mé eliminovat riziko vzniku pozéru v tunelu.

RaZba nového tubusu probihala ve tiech fazich. V prvni fazi bylo nutné zajistit boky tubusu
stiikanym betonem a kotvami, aby nedos$lo k sesuvu tunelu. V druhé fazi byla provedena
razba kaloty, kterd byla ihned zajisténa stiikanym betonem a zeleznou vyztuzi. Ve tieti fazi
doslo ke zbourani €asti starého tunelu a vyztuZeni zbytku tunelu, ktery mél slouzit jako

unikova Stola. [1]

2.2 Zaval v tunelu

Dne 10. 11. 2009 doslo na stavbé vlivem vybourdni kiidla starého tubusu k sesuvu ¢asti
svahu. Divodem sesuvu byly horsi geologické podminky, pfedev§sim pak plno vyroni
podzemni vody. Sesuv byl asi 12 m Siroky a hrozilo ohroZeni provozu na silni¢ni komunikaci,
ktery se nachazel nad svahem. Diky sesuvu byl také poSkozen systém odvodnéni oblasti nad
tunelem, takZe voda zaCala do tunelu zatékat. O pét dni pozdé¢ji doslo k masivnimu zavalu

tunelu, ktery dosahoval délky 120 m.

Tato udélost ovlivnila celkovy proces stavby a byl proto také vyrazné posunut termin
ukonceni stavebnich praci. Pivodné zbyvalo vyrazit 95 m zbyvajici délky nového tubusu.
Diky monitoringu tunelu, ktery kontroloval pfipadnou deformaci, doslo k varovani
zaméstnancl, ktefi zde zrovna pracovali a ti se okamzit¢ evakuovali do bezpecné zony.
Po zavalu byl také okamzité diky Policie CR vyrozumén vypravéi blizké Zelezniéni stanice,
ktery ihned zastavil veSkery Zelezni¢ni provoz, a v prostoru nad tunelem doslo k zajisténi

proti vstupu osob do krateru. Deset dni po zévalu se zacalo sesuté uzemi zasypavat kamenim
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a hluginou, dovazenou z Sachty dolu CSM Stonava. Po zasypani krateru doslo dne
28.11. 2009 ke zprovoznéni zelezni¢ni traté ve druhém tunelu, kdy povolend rychlost jizdy

vlakil projizdéjicich tunelem byla stanovena na 20 km/h. [1]

2.3 Dokonceni stavby po odstranéni zavalu

V roce 2012 bylo pracovisté opét predano ke stavbé definitivni obezdivky. Pro eliminaci
moznosti dal$iho zdvalu se odtézil prostor pfed portdlem na niz$i Groven proti plivodnimu
projektu a zaroven doslo k vyplnéni tohoto prostoru betonem az na pivodné navrZenou
uroven stavebni jdmy. Nejdéle monitorovanym objektem celé stavby byl vjezdovy portal P1,
ktery byl sledovan jiz od prosince 2008. U podzemnich vrti probihalo béhem stavby

monitorovani hladiny podzemnich vod, jejiz rozdil byl mezi zimou a létem 2,5 m.

V kvétnu roku 2013 byl po 142 letech zcela ukoncen zelezni¢ni provoz v Jablunkovském
tunelu I. V zavéru stavby probéhla demontéz traté¢ mezi Zelezni¢ni stanici Mosty u Jablunkova
a odbo¢kou Sance, kterd byla ziizena po dobu stavby tunelu. Doslo také k dokondeni
propojovaci Stoly mezi novym dvoukolejnym Jablunkovskym tunelem a plvodnim
Jablunkovskym tunelem I, ktery nyni slouzi jako tnikova Stola. V Cervenci roku 2013 byl

slavnostné spustén provoz pres nove€ postaveny Jablunkovsky tunel po obou kolejich. [1]

!
b

2 g e

Obrazek 2 Vjezd do tunelu z jizni strany (zdroj: autor)
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3. Vieobecné informace o HZS SZ.

Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy Zeleznic plni ¢innosti souvisejici s poZzarni ochranou
na Zeleznici. Mezi zékladni &innosti HZS SZ patfi zajisténi pozarnich zasahti, udrzeni
provozuschopnosti zelezni¢ni dopravni cesty, pozarni bezpecnost draznich budov, pozarni
bezpecnost obsluznych zafizeni zeleznice a zésilek k piepraveé, zéasahy pii uniku
nebezpecnych latek béhem piepravy po Zeleznici a jiné mimofaddné udalosti. Mezi Casté
zdsahy HZS SZ patii odstrafiovani stromil z kolejového svriku, poZary polnich porostii kolem
trati, pozary v ochranném péasmu kolem Zeleznice, dopravni nehody na Zelezni¢nich
piejezdech, poskytovani prvni pomoci osobam srazenym projizdéjicim vlakem, zastaveni
uniku nebezpeCnych latek z Zzelezni¢nich cisteren, nakolejovaci prace v souvislosti

s vykolejenim Zelezni¢nich vozl a také evakuace osob v piipadé omezeni provozu na trati.

PoZarni ochranu na Zeleznici zajiStuje celkem 12 JPO rozmisténych po celém tUzemi
Ceské republiky. Jednotky jsou dislokovany v Plzni, Praze, Chebu, Liberci,
Havli¢kové Brodé, Usti nad Labem, Nymburku, Cesk}'/ch Budé¢jovicich, Ceské Tiebové, Brng,
Pierové a Ostravé. Déle ma HZS SZ k dispozici dvé poboéné stanice v Chomutové

a Kralupech nad Vltavou.

Prvni Utvary pozarni ochrany Zeleznic vznikly v rdamci ministerstva dopravy jiz v roce
1953. V roce 1995 byly tyto utvary prevedeny pod spolecnost Ceskych drah a piejmenovany
na Hasiéskou zachrannou sluzbu Ceskych drah. Ziizeni HZS CD souviselo s provadénim
zmén na Zeleznici a také zefektivnéni pozarni ochrany na draze. Nejvétsi zména probehla
za¢atkem roku 2003, kdy se spole¢nost CD rozdélila na dvé asti: Spravu Zelezni¢ni dopravni
cesty a akciovou spoleénost CD. V roce 2008 se HZS CD piejmenovala na HZS podniku

SZDC. V soudasnosti se nazev HZS opét zménil, tentokrat na HZS Spravy Zeleznic.

JPO Ostrava, ktera by v ptipadé mimotadné udélosti v Jablunkovském tunelu byla vysléana,
sidli v Ostravé - Pfivoze pobliz hlavniho nadrazi Ostrava. Zaméstnanci zde pracuji ve
3 sménach A. B a C vzdy 24 hodin. Kazd4 sména se sklddd minimaln€ ze 7 zaméstnancd,
z nichz 3 hasici vyjizdi k mimotadnym udalostem s prvnim vozem, dalsi 2 hasic¢i vyjizdi se
specialni technikou, ktera je na misté zasahu potieba a jeden hasi¢ vyjizdi spolu s draznim
inspektorem k ptfipadnému vySetfovani mimoifddné udalosti na Zeleznici. Posledni ze

zamé&stnancl zajiStuje odbavovani telefonati a vysilani jednotek z operacniho stiediska,
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kterym disponuje kazda jednotka HZS SZ. Hasebnim obvodem JPO Ostrava je kazda
zeleznice patfici Spravé zeleznic a jeji ochranné pasmo v celém Moravskoslezském kraji.
V ptipad€ nutnosti tak JPO Ostrava vyjizdi k udalostem naptiklad do Jablunkova, Polomi,
Rymarova nebo Zlatych Hor. V rdmci pozarni ochrany na Zeleznici zajisStuji drazni hasici také
specialni lezeckou cinnost, ato s pomoci lezeckého druzstva, které mé kazdd sména

k dispozici.

o
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Obrizek 3 Stanice HZS SZ Ostrava (zdroj: HZS SZ7)

Dréazni hasi¢i v Ostravé disponuji prvovyjezdovou cisternou Scania, kterd je vyuzivana
k vétSin€é zésaht. Cisterna je vybavena na piipadné poZzary, dopravni nehody, specialni
lezeckou cinnost, nebo zkratovaci ¢innost. Dale mé jednotka ve vybavé velkoobjemovou
cisternu Scania, technicky automobil Mercedes-Benz Unimog, dvoucestny automobil
Renault, technicky automobil Mercedes-Benz Atego s piipojitelnou pracovni plo§inou nebo
chemickym kontejnerem, automobilovy jetdb Liebherr a naklada¢ Bobcat. V roce 2022 byla
dokoncena dlouhodoba rekonstrukce hasi¢ské stanice, diky které ziskali hasi¢i moderné;si

z4dzemi a nove garaze. [8] [10]
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4. Parametry techniky HZS MSK a HZS SZ

V nésledujicich kapitolach se vénuji popisu specidlni techniky, kterou disponuje HZS MSK
ataké HZS SZ. Tuto techniku je mozné v piipadé potieby vyuzit pii zasazich v objektu

zelezni¢niho tunelu.

4.1 Dvoucestné vozidlo Renault

Od roku 2016 disponuje ostravskd jednotka draznich hasicli specidlnim dvoucestnym
vozidlem znacky Renault. Tento technicky automobil je pfevdzné vyuzivan k evakuaci osob
z nepiistupného terénu a také k premisténi materidlu potiebného pro ptipadny zasah.
Maximalni rychlost vozidla na silnici je 90 km/h, pii jizd¢ po kolejich je pro toto vozidlo
povolena rychlost 40 km/h. Pro provoz v kolejisti musi mit obsluhovatelé¢ tohoto vozidla
platnou licenci strojvedouciho, osvédéeni strojvedouciho a priikaz zplsobilosti k fizeni

drazniho vozidla (na vlecce).

Vozidlo je také vybaveno dvoucestnym systémem, ktery je pfizplisoben jak provozu na
silnici, tak provozu po kolejich. Tento systém se sklada ze dvou dvoukolovych adaptért, které
jsou umistény tésné¢ za napravami. Adaptery jsou pohanény silni€énimi pneumatikami,
ke kterym jsou pfitisknuty. K brzdéni vozidla se vyuziva automobilova brzda a pfimocinna
brzda v Zelezni¢nich kolech. Systém je ovladdn z kabiny pomoci tfech rezimu; jizda po
silnici, nakolejovani/skolejovani a jizda po kolejich. V kabin¢ se také nachazi nouzova brzda
a couvaci kamera, diky které¢ je mozné ovladat vozidlo po kolejich i pfi pohybu vzad bez

nutnosti ptipadné asistence kolegy. Vozidlo miiZe na trati piekonéavat sklon az do 40 promile.

Obrizek 4 Dvoucestné vozidlo Renault (zdroj: HZS SZ)
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Dale je tento technicky automobil vybaven hydraulickym jefabem Fassi, ktery je umistén
za kabinou vozidla. Uvniti nadkladového prostoru jsou po obou stranach uchyceny k bo¢nim
sténam sklapéci lavice pro pripadnou evakuaci osob z mista mimoiadné udalosti. Ostravska
jednotka dréznich hasicu si pro vstup do ndkladového prostoru nechala vyrobit hydraulickou
plosinu se sklapécim zabradlim, kterd umoziuje pohodinéjsi nastup evakuovanych osob i
zasahujicich hasict a také pohodIngj$i nakladani materialu. Vozidlo bylo dodate¢né vybaveno
hasicim zatfizenim CO2 s mnozstvim latky 400 kg ur¢enym pro haseni lokomotiv a vagonii, a

také 2 pfenosnymi pracovnimi ploSinami pro zachranarské prace u mimotadnych udalosti. [5]

4.2 Technicky automobil Mercedes-Benz Unimog

Od roku 2016 ma HZS SZ z Ostravy k dispozici také technicky automobil na podvozku
Mercedes-Benz Unimog U 4023. Automobil je pfevazné vyuzivan na zasahy tykajici se
nakolejovani lokomotiv a vagoni, jelikoz je vybaven nakolejovacim zatrizenim Hegenscheidt.
Disponuje dvéma nédpravami s moznym pohonem vsech kol, vznétovym motorem o vykonu
170 kW, systémem regulace tlaku v kolech a automatickou pievodovkou. Kabina je uréena
pro 2 hasice, je vybavena drzaky pro dychaci pfistroje a 2 ndhradni tlakové ldhve. Na prednim
narazniku vozidla je zabudovan lanovy navijak s taznou silou 51 kN a délkou lana 30 m.
V zadni ¢asti vozidla je oplachtovany nakladni prostor uréen pro pfevoz vybaveni. Transport
vybaveni z vozidla a do vozidla je zajistén pomoci hydraulického sklopného cela, které ma

nosnost az 1 tunu.

Obrazek 5 Technicky automobil Mercedes-Benz Unimog (zdroj:autor)
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Nakolejovaci zatizeni Hegenscheidt je umisténo spolu s dal§im ptislusenstvim v ndkladnim
prostoru technického automobilu. Je ulozeno na pojezdovych vozicich z divodu lepsiho
transportu na del$i vzdalenosti. Zatfizeni obsahuje hnaci soustavu se spalovacim motorem,
hnaci soustavu s ru¢nim cCerpadlem, fidici jednotku, sadu hydraulickych zvedakt, bocéni

posouvaci zafizeni a dalsi ptrislusenstvi. [6]

Obrazek 6 Nakolejovaci sada Hegenscheidt (zdroj: autor)

4.2.1 Hnaci soustava se spalovacim motorem

Tato soustava vytvaii pro nakolejovaci techniku potfebny hydraulicky provozni tlak 30 MPa.
Rizeni priib&hu pohybt pro kazdy z piipojenych nakolejovacich piistrojii probihd pomoci
fidici jednotky, ktera je na hnaci soustavu napojena jednim parem hadic. Pohon Cerpadla
zajistuje Ctyitaktni spalovaci motor. Hydraulické ptipojky jsou ureny pro pfipojeni jednoho
paru vysokotlakych hadic, které jsou zapotiebi pro spojeni s fidici jednotkou. Tyto Sroubovaci
piipojky jsou nalezité oznaceny Cervenou barvou (piipojka vytlacného vedeni), resp. modrou

barvou (ptfipojka zpétného vedeni).

4.2.2 Hnaci soustava s ru¢nim ¢erpadlem

Rucni Cerpadlo vytvafi pro pfistroje nakolejovaci techniky rovnéz pottebny hydraulicky
provozni tlak 30 MPa. Integrované tadici ventily reguluji hydraulické prib&hy pohybil
jednotlivych ptipojenych nakolejovacich ptistroju. Je uréeno zejména pro pouziti v piipadech,

kdy neni mozné z diivodu nebezpeci vybuchu pouzit hnaci soustavu se spalovacim motorem.
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4.2.3 Ridici jednotka

Tato jednotka slouzi k rozdélovani tlaku oleje do jednotlivych zvedakd, piipadné bocniho
posouvaciho zafizeni. Pfipojeny Cerpadlovy agregat piivadi do ovladdaciho pultu potiebny
tlakovy hydraulicky olej. Hydraulické zvedaky spojené s ovlddacim pultem lze pomoci
ptislusné fidici paky ovladat nezavisle na sob€. Pii pusténi se ovladaci paka vrati automaticky

zpét do nulové polohy a zastavi se pohyb ptislusného spottebice.

4.2.4 Sada hydraulickych zvedaki

Sada zahrnuje razné typy zveddkl rozdélené podle vysky zdvihu hydraulického pistu.
Kazdy zvedak je vybaven dvéma drzadly pro manualni pifenaseni. Zvedak se musi ustavit na
pevny podklad, v pfipadé mékkého podkladu je tieba pomoci podlozek z tvrdého dieva
vytvofit pevnou opérnou plochu. Na zvedaku se nachézeji 2 barevné oznacené Sroubovaci
piipojky pro pfipojeni vysokotlakych hadic. Béhem zvedani dvéma nebo vice zvedaky musi
byt zvedané bifemeno vzdy v relativné vodorovné poloze, aby se piedeslo sklouznuti nebo

pfevrzeni bfemene.

4.2.5 Boc¢ni posouvaci zarizeni

Jednotka bo¢niho posouvani je zafizeni, s nimz lze nakolejované nadzvednuté vozy pomoci
posouvani a pfitahovani maximalné ptesné vyrovnat viici kolejim a pfesouvat. Spojeni mezi
nadzvednutym kolejovym vozidlem a bocnim posouvacim zafizenim zajiStuji valeckové
voziky. Kolejova vozidla se bud’ posadi ptfimo na véaleckovy vozik, nebo se nepiimo podepiou
vhodnym nakolejovacim zveddkem. ViéleCkové voziky se pohybuji po vrchni strané
nakolejovaciho mustku. Posuvné pohyby vozidla vykonavaji posuvné valce, které tvoii
s pomoci pfisluSnych opérnych ramen a s nakolejovacim miistkem pevnou ¢ast posouvaciho

zafizeni.

4.2.6 PrisluSenstvi

Do prislusenstvi fadime vysokotlaké hadice urcené ke spojeni mezi ¢erpadlovym agregatem,
fidici jednotkou a hydraulickymi soucastmi. Hadice jsou urCeny pro piivod a odvod

hydraulického oleje. Hadicové pary jsou hydraulickym olejem jiz naplnény.
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4.3 Kolejovy vozik

Jednotka podnikovych hasi¢li Spravy zeleznic z Ostravy disponuje jednim kolejovym
vozikem, ktery je umistén na prvosledovém vozidle CAS 20 Scania. Vozik vyrobila firma
Koexpro Ostrava a.s. a je vyuzivan jednotkou pro zasahovou Cinnost na draze. Vyuziva se
pfedevsim pro piepravu technickych a v&cnych prosttedkl na misto zésahu, d4 se ale také
vyuzit pro pfipadnou evakuaci imobilnich osob (naptiklad lezici osoby na patefové desce).
Jedna se o lehky dopravni prostfedek ovladany lidskou silou, ktery je uzplsobeny pro jizdu
po kolejich s rozchodem 1435 mm. Pro pfenos voziku jsou zapotiebi pouze 2 hasici.

Celkova hmotnost voziku je 35 kg, nosnost voziku je 300 kg.

Obrazek 7 Kolejovy vozik (zdroj: autor)

4.4 Zkratovaci souprava

Mezi specialni zasahovou &innost HZS SZ patii také zkratovani trakéniho vedeni, proto musi
byt kazda jednotka vybavena zkratovacimi soupravami. U ostravské jednotky SZ jsou
zkratovacimi soupravami po 6 kusech (model 827.027 - S, F) vybaveny prvosledové vozidlo
CAS 20 Scania a také velkoobjemova CAS 30 Scania. Pocet 6 kust zkratovacich souprav je
nutny kvili pfipadnému zkratovani u mimofadné udaélosti, u které se zkratuje trakéni vedeni
vzdy pted a za mistem zisahu a také trakéni vedeni na sousednich kolejich.
Zkratovaci souprava tohoto typu slouzi pro zkratovani a uzemnéni obvodu na trakénich
vedenich s napétim nejvyse do 27,5 kV. Sklada se ze 2 izolacnich ty¢i spojenych kovovym
kloubem, vodicové svorky slouzici k upevnéni na trakéni vedeni, a zemnici svorkou, kterou
s izola¢ni ty¢i propojuje zkratovaci médéné lano. Zemnici svorka se upeviiuje ke kolejnici.

Kovovy kloub, kterym jsou spojeny izolacni tyCe, umoznuje sklapéni tyCe a jejich sloZeni.
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Spodni ¢ast tyCe je viditeln€¢ oznacena prerusovanymi bilymi a cervenymi pruhy.

Délka zkratovaci tyce je 4000 mm, celkova hmotnost je 14 kg. [11]

Obrazek 8 Zkratovaci souprava VN 27,5 kV (zdroj: autor)

4.5 Tunelovy ventilator Rosenbauer RMV 2500

Timto ventilatorem disponuje HZS MSK, konkrétné CHS Ostrava - Zabieh. Samotny
ventilator je napevno pripevnén na dvoundpravovy piives, ktery je opatien vysuvnymi
stabilizacnimi nohami urenymi pro aretaci pfivésu pii odpojeni. Primér ventilatoru je
1600 mm a uvnitf se nachazi vrtule s osmi lopatkami. Vrtule ve ventilatoru se otaci doprava
ve sméru jizdy, vzduch je nasdvan ze strany, na které je umisténa oj ptivésu. Pfi maximdalnich
otackach ventilatorem protece az 213 miliond litrt vzduchu za hodinu. Na ventilatoru je
umisténo také zafizeni pro vyrobu vodni mlhy, kterou lze dopravit az do vzdalenosti
70 metri. Maximalni pritok vody pies trysky je 150 litrl za minutu pfi tlaku 10 bard.
Celkova hmotnost této soupravy je 2800 kg. [7]

Obriazek 9 Tunelovy ventilator Rosenbauer RMV 2500 (zdroj: https://www.pozary.cz/)
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4.6 Nezavisly digitalni opakovac¢ IDR

Jednd se o zafizeni, které umoznuje komunikaci na kandle IDR. Tento digitalni opakovac se
vyuziva pro pokryti mista zdsahu radiovym signalem v ¢lenitém terénu nebo na velkych
prostranstvich. V Moravskoslezském kraji je opakova¢ umistén na vS§ech PPLA kromé¢ stanic

v Karviné a Novém Ji¢iné.

Obriazek 10 Nezavisly digitalni opakovac IDR (zdroj: autor)

Abychom mohli zafizeni pouzit, musime pfipojit anténu pomoci propojovaciho kabelu
k budové, kterd je vybavena piipojkou. Pro vyuziti v nepfistupném terénu je tfeba pfipojit
prutovou anténu pro vysilani na dalku. Dale zafizeni zapneme a nastavime vysilaci vykon,
lze nastavit az 15 W. Vybereme kandl, na kterém ma IDR vysilat, a zapneme vysilani.
Opakovac Ize napojit napt. k dalnicnimu tunelu v Ostravé - Klimkovicich, ndkupnimu centru

Nova Karolina v Ostrave nebo zimnimu stadionu Poléarka ve Frydku-Mistku.
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5. Bezpecnostni prvky a PBZ v tunelu

Zelezni¢éni tunel z hlediska poZarni bezpe¢nosti staveb spliiuje pozadavky, které jsou
zakotveny v Natizeni komise EU €. 1303/2014 a dale v navazujicich normach tykajicich se
zelezni¢nich tunelt. Kvuli délce zelezni¢niho tunelu, piekracujici limitni hodnotu 350 m,
je provoz osobni vlakové ptepravy v prostoru tunelu povazovan za Cinnost se zvySenym
pozarnim nebezpec¢im. Tunelova trouba a unikova Stola tvofi samostatné pozarni tseky, jde
o prostory bez pozarniho rizika. Pozérni riziko v Zelezni¢nim tunelu je nahodilé a tvofi ho
vlakova souprava pouze pti prijezdu nebo po jejim zastaveni. Zastaveni vlakové soupravy
v tunelu je madalo pravdépodobné, jelikoZz je provoznimi pravidly dopravce zajiSténo,
ze vlakova souprava za provozu v tunelu nezastavuje. V ptipadé pozaru vlakové soupravy
v prostoru tunelu nehrozi pienos pozaru do okoli, jelikoZz se v prostoru tunelové trouby
nenachazeji zadné objekty z hoflavych hmot. Mira ohroZeni osob zavisi zejména na
parametrech tunelu, na poloze vlaku v tunelu na sméru a rychlosti proudéni plynil a ostatnich
klimatickych podminkach. Nejvétsi ohrozen i osob ptedstavuje po vzniku pozaru kouf a teplo
uvolnéné pii pozaru.

Tunel je opatfen suchovodem vedoucim pod chodnikem na levé strané tunelu ve sméru
stani¢eni od statni hranice. Tunelovou troubou vede pozarni potrubi DN 100, jehoZ vstupy
1 vystupy jsou oznaceny piislusSnymi bezpe¢nostnimi tabulkami. Pfipojné misto pro zavodnéni
suchovodu je situovano u vjezdového a vyjezdového portdlu na ndstupni ploSe v Sachté,

ktera je zakryta plastovym poklopem.

Obrazek 11 Piipojné misto pro zavodnéni suchovodu (zdroj: autor)

Ocelovymi poklopy jsou vybaveny vSechny vystupy uvnitf tunelu, po otevieni uvnitf

najdeme malou Sachtici s pozarni spojkou urcenou pro napojeni hadic C52. Vystupy
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suchovodu jsou v kazdém druhém zachranném vyklenku a jsou provedeny z ocelovych

pozinkovanych trubek DN 50 mm. Kazdy vytok je napojen na pozarni spojku C 52

s tlakovym vi¢kem. Dohromady se v tunelu nachézi 16 téchto vystupd.

Obrazek 12 Vystup suchovodu pod ocelovym poklopem (zdroj: autor)

V pfipad¢ preruSeni dodavky energie bude osvétleni tunelu automaticky pfepnuto na

zalozni piivod ze zajisténé sité, nouzové osvétleni bude funkéni nejméné po dobu 45 minut.

V okoli Jablunkovského tunelu se nachazi 2 nastupni plochy pro piipadny zasah slozek
IZS. Jedna z nastupnich ploch, kterd je povazovana za hlavni plochu k pfipadnému zasahu,
je umisténa na stran¢ od Slovenskych hranic. Jeji plocha ¢ini 2640 m2, coz je dostate¢né pro
ustaveni vét§tho mnozstvi zdchranné techniky. Druhd nastupni plocha je umisténa na opacné

stran¢ tunelové trouby a jeji plocha ¢ini 1040 m2.

Obrazek 13 Nastupni plocha na jizni strané tunelu (zdroj: autor)
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Ptistup z ptijezdové komunikace na ob¢ nastupni plochy je zabezpecen zavorami, které
jsou zabezpeCeny visacim zamkem a slouzi proti vjezdu nepovolanych vozidel. Klice
k visacim zdmkim jsou k vyzvednuti u vypravciho v Zst. Mosty u Jablunkova. Kvili ¢asové
prodlevé by ale nejspiS§ velitel zasahu rozhodl o poskozeni téchto zamki pomoci pakovych
ntzek. Nastupni plochy slouzi pfedevsim k ustaveni techniky slozek 1ZS, ke zfizeni §tabu VZ,

k pripadné tridzi a oSetfeni zranénych osob a k dopravé hasiva dovnitt tunelové trouby.

Obrazek 14 Zavora k nastupni plose na jizni strané (zdroj: autor)

Na nastupni ploSe ze strany Slovenskych hranic se nachazi pozarni nadrZ o objemu 100m3,
ktera je napiajena trvalou vodote¢i z hor. U nadrze se nachdzi Sachtice s podzemnim
hydrantem uréenym pro zasah v zimnim obdobi, jelikoz voda v néadrzi je zamrzla. Pristup
k nadrzi je feSen pomoci Zebiiku umisténym v nadrzi, ktery slouzi k ptipadnému ponoteni

plovouciho ¢erpadla.

Obrazek 15 Pozarni nadrz na jizni nastupni plose (zdroj: autor)
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Jablunkovsky tunel je vybaven elektrickou pozarni signalizaci, ktera je napojena na KOPIS
v Ostraveé. Pfi pozarnim poplachu se aktivuje osvétleni v celém objektu tunelu a spusti se
ventilace v unikové Stole. Kli€ovy trezor pro piipadné otevieni Unikové Stoly je umistén
zvenci ve sténé po pravé strané¢ vchodu do unikové Stoly. Tunel je zabezpecen proti vstupu

nepovolanych osob a jsou v ném také instalovany pozarni hlésice (blizsi informace nesmim

z diivodu bezpecnosti sdélit).

Obrazek 16 Klicovy trezor u vychodu z Ginikové Stoly (zdroj: autor)

V tunelu se nenachdzi Zadné stabilni hasici zafizeni ani samoc¢inné hasici systémy, objekt

také neni vybaven pfenosnymi hasicimi pfistroji.

Tunelova trouba je zabezpecena proti Siteni koufe pfirozenym vétranim, v ptripadé nucené
ventilace je tfeba povolat na misto zdsahu tunelovy ventilator, ktery je dislokovan na CHS
v Ostravé - Zabiehu. Unikova $tola je vybavena ventilatory pro vhanéni vzduchu, které se
spusti pfi otevieni dveii vedouci do unikové Stoly nebo pti spusténi EPS. Mezi evakuacéni
Stolou a propojovacim tunelem a také mezi propojovacim tunelem a tunelovym tubusem jsou
umistény koufové klapky. Priichod mezi tunelovym tubusem, propojovacim tunelem

a evakuacni Stolou je zabezpecen samouzaviracimi dveimi, které jsou zaroven protipoZarni.

[2] [3]

-20 -



6. Plan evakuace v pripadé MU

V piipadé pozaru ¢i jiné mimotadné udalosti patii k povinnostem strojvedouciho vyvést
vlakovou soupravu mimo prostor tunelu. Pokud to situace neumozni a doprovod vlakové
soupravy po dohod¢ s draznim dispe¢inkem rozhodne o evakuaci osob, bude evakuace
probihat piedev§im samovolné. Pro evakuaci osob z prostoru tunelu lze vyuzit tinikové cesty
po obou stranich tunelové trouby, v Sifce 900 mm a dale mimo vlakovou soupravu cestu
v plné §ifi profilu tunelu smérem ven z tunelu. Druhou moznosti evakuace je vyuziti inikové
Stoly. Evakuaci osob s omezenou schopnosti pohybu zajisti vySkoleny doprovod vlakové
soupravy. Dle pozarniho fadu pro Zelezni¢ni tunel v Mostech u Jablunkova musi byt inikové
cesty z tunelu udrzovany trvale volné, nesmi byt zastavény Zadnymi predméty a nesmi zde byt

ukladéan ani pfechodné Zadny material.

V tunelové troubé se nachazi bezpecnostni vyklenky, celkovy pocet je 25 na levé strané
a 25 na pravé strané. Tyto vyklenky slouzi pro piipadny tkryt osob z prostoru drazniho télesa
kvili jedoucimu vlaku, ktery miize osobu vtahnout do prostoru kolejisté. Vzdalenost mezi
jednotlivymi bezpecnostnimi vyklenky je 24 m. V tunelu se nachazi také unikova Stola, ktera
je s tunelovou troubou propojena propojovacim tunelem. Ptistup z tunelové trouby do
propojovaciho tunelu se nachazi v zdchranném vyklenku €. 21. Propojovaci tunel je dlouhy
16 m a vede do mirného kopce. Pro evakuaci osob slouzi v tomto prostoru schodisté a také
najezdova rampa pro imobilni osoby. Unikova $tola je dlouha 273 m a je vybavena
pretlakovou ventilaci, ktera se spusti v pfipadé¢ aktivace EPS nebo po otevieni dvefi
vedoucich do propojovaciho tunelu. Vystup z inikové Stoly navazuje smérem ke Slovenskym

hranicim na néstupni plochu.

Obrazek 17 Dvefe mezi tunelovym tubusem a propojovacim tunelem (zdroj: autor)
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V celé délce tunelové trouby se dale nachazi bezpecnostni znaceni mezi bezpecnostnimi
vyklenky. Po obou stranach jsou namalovany 20 cm Siroké bilé pruhy, které jsou sttidave

sestupné a vzestupné. Na zdech po celé¢ délce tunelu je namontovéno zdbradli slouZici

Obrazek 18 Evakuacni cedule s poétem zbyvajicich metrti k vychodu z tunelu (zdroj: autor)
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7. Cinnost sloZek IZS p¥i MU v tunelu

Pii popisu Cinnosti slozek IZS jsem se nechal inspirovat nékterymi postupy z taktického
cviCeni, které¢ v Jablunkovském tunelu probéhlo v fijnu roku 2019. Okolnosti vzniku MU

a popis ¢innosti jsou upraveny pro potieby této prace.

7.1 Popis vzniku udalosti

Pfi udrzb€ na nastupnim prostoru na severni strané Jablunkovského tunelu sjede odbrzdény
nakladni automobil s fidicem uvnitt do kolejisté pfed vjezd do tunelu. Vlak EC 141 Ostravan
s 50 cestujicimi, ktery v té chvili jede ze sméru Zst. Navsi do Zst. Cadca, do nakladniho
vozidla narazi a tlaci jej pfed sebou az do prostoru tunelové trouby. Po zabrzdéni vlakové

soupravy zacne automobil hotet, ndsledny pozar se postupné pienese na vlakovou soupravu.

7.2 Vypocet polohy vlaku po srazce

Kvili nésledujicimu zasahu slozek IZS jsem se rozhodl pro vypocet ptiblizné polohy vlaku
v tunelu po srazce s nakladnim vozidlem. Pro vypocet brzdné drahy jsem si vybral vlakovou
soupravu EC 141 Ostravan. Souprava se skldda z lokomotivy fady 363 a 5 rychlikovych vozu.
Maximalni povolena rychlost v okoli tunelu je 95 km/h a je zde také stoupani 2 promile,
to vSe je zohlednéno v nasledujicim vypoctu. Podle scénare strojvedouci zahlédne v prostoru
kolejisté nakladni vozidlo a ihned za¢ne 200 m pted prekdzkou na trati brzdit. Podle
dostupnych dat bude celkova brzdnd drdha vlakové soupravy piesné 687 m. To znamena,
Ze souprava zastavi 125 m pted vyjezdem z tunelu.

100
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\

Obrazek 19 Drahovy tachogram vlakové soupravy (zdroj: Sprava zeleznic)
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Vypocet byl proveden v softwaru, ktery je uréen k dynamickému posuzovani jizdy vlaku.
Tento vypocet mi po domluvée poskytl pan Ing. Karel Schejbal ze Spravy zeleznic. Je nutné si
uvédomit, ze se jedna o vypocet jen samotné brzdné drahy vlaku bez zapocitani dalSiho
zbrzdéni diky narazu do nékladniho vozidla. Toto zbrzdéni vypocitat nelze. Vychazim tedy
z toho, ze néaraz do vozidla mize brzdnou drahu o n€kolik metrl snizit, a proto jsem kone¢nou
polohu vlaku zménil na 200 m pied vyjezdem z tunelu. Konfena poloha lokomotivy
a srazen¢ho nakladniho vozidla se tedy nachazi mezi bezpecnostnim vyklenkem ¢. 15 a €. 17,

tato informace bude vyuZita k naslednému zasahu slozek IZS.

7.3 Prijeti tisnového volani

Vlakovy persondl oznami vzniklou mimofadnou udélost na Centralni dispecerské pracovisté
do Prerova. CDP Pierov zajiStuje dalkové fizeni vlakového provozu na tGzemi Moravy
a Slezska. Personal oznami pfesné misto vzniku MU, pficinu nehody a pocet zranénych osob.
Po obdrzeni tisnového volani dispeCer CDP zastavi provoz na zminéné trati a neprodlené
nahlaguje udalost na OPIS HZS SZ. OPIS HZS SZ poté vysle na misto jednotku HZS SZ
a nasledn¢ oznami udalost na oddéleni KOPIS do Ostravy. KOPIS po obdrzeni informace
udalost zafadi do typu udélosti "POZAR - DOPRAVNI PROSTREDKY" a poté vysila na
misto JPO dle poplachového planu. Tunel v Mostech u Jablunkova ma zpracovany

samostatny plan objektu.
Podle I. stupné poplachu budou tedy na misto vyslany nasledujici JPO:

1. Jednotka HZS ze stanice Ttinec (JPO I)

2. Jednotka HZSp SZ ze stanice Ostrava (JPO IV)
3. JSDHO Mosty u Jablunkova (JPO II)

4. JSDHO Jablunkov (JPO 1)

5. JSDHO Dolni Lomna (JPO III)

6. JSDHO Bukovec (JPO III)
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Béhem zasahu mtize VZ rozhodnout také o vyslani specidlni techniky, napt. PPLA, MOS,
kontejner CO2 nebo tylovy kontejner. Je mozné si také vyzadat piihranicni spolupraci
s jednotkou HaZZ v Cadci, ktera je od Jablunkovského tunelu vzdalena pouhych 10 km.
KOPIS dale informuje OS ZZS MSK a také IOS PCR.

Obrizek 20 OPIS HZS SZ (zdroj: HZS SZ7)

Podle scénare, ktery jsem pripravil, se ve vlaku nachazi 50 cestujicich. V dusledku srazky
s nakladnim vozidlem je zranéno 30 cestujicich, z toho 15 cestujicich je zranéno tézce. Tézce

zranény je také fidi¢ v ndkladnim vozidle.

Operacni stredisko ZZS MSK v takové situaci vySle na misto vrtulnik LZS z Ostravy,
posadku RLP z Ttince a také 2 posddky RZP z Ttince a jednu posadku RZP z Jablunkova.
K udalosti bude vyslan také tym pro specidlni ¢innosti, ktery sidli na stanovisti ZZS MSK

v Ostravé-Jihu a specializuje se na hromadna neStésti.

Dle informaci, které jsem obdrzel z KRP MSK, vysle IOS PCR po obdrZeni informace
o mimofadné udalosti na misto hlidku z OOP Jablunkov a nejblizsi hlidku OHS, ktera ma
sidlo v Tfinci. Prostfednictvim I0S PCR bude povolana také SPJ KRP MSK, ktera sidli ve
Frydku-Mistku. Tito policisté jsou nasazovani v piipadech mimotadnych udalosti a také pii
sportovnich akcich. Po dokonceni zachrannych praci bude na misto povoldna také dopravni

policie, kriminalni policie a kriminalisticky technik.
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7.4 Vypnuti trakéniho vedeni

Pokud zasah probiha na elektrifikované trati ve vzdalenosti mensi, nez 1,5 m od zivé Casti
TV, je nutné, aby VZ zajistil vypnuti TV. Velitel zasahu pozada pies KOPIS o zastaveni
provozu a vypnuti TV v okoli mista udalosti, KOPIS poté kontaktuje elektrodispecera SZ.
V praxi zada elektrodispedera SZ k zajisténi bezpeéného stavu OPIS HZS SZ ihned po
vyslani JPO na misto udalosti, dale OPIS HZS SZ informuje o mimoiadné udalosti piislusné
KOPIS. Elektrodispecer zajisti vypnuti TV vSech koleji v useku MU a také TV vSech
prilehlych Zelezni¢nich stanic. Do doby piijezdu jednotky HZS SZ a provedeni zkratovani se
u zéasahu postupuje stejnym zplsobem, jako kdyby bylo TV pod napétim. Primarné se

vyuzivaji sucha hasiva, provadi se evakuace cestujicich apod.

Po piijezdu ety OTV rozhodné poveiend osoba o nutném rozsahu vypnuti TV pro
bezpecné provedeni zasahu a zabezpeCi vydani piikazu ,,B* k zajiSténi mista zasahu. PO
vydani piikazu ,,B“ vyda povéfend osoba ety OTV veliteli HZS SZ zaznam o poudeni, kteii
vSichni zasahujici hasi¢i, ktefi byli pouceni, podepiSou. Déale oznami ¢eta OTV ptikaz ,,.B*
s nutnym rozsahem vypnuti TV elektrodispeterovi SZ a d4 souhlas s uvedenim ostatnich &asti

TV pod napéti.

7.5 Poradi dojezdu sloZzek IZS na misto zasahu

Pro potadi dojezdu jednotlivych JPO jsem zvolil vzorec pro vypocet doby dojezdu JPO, ktery

se pouziva ke stanoveni vypoctu sil a prostiedkli naptiklad u DZP.

Nejprve jsem postupoval podle zdsad pro stanoveni vypoctu sil a prostredki, ve kterém se
pocitd s prumérnou rychlosti vozidel 45 km/h. Nasledné¢ jsem zvolil realnou primérnou
rychlost, kterou jsem vypocital u kazdé z JPO podle ¢asit z pfedchozich zasahli. Aby byla
realnd primérna rychlost co nejptesnéjsi, vyhledaval jsem pro vypocet zasahy uréenych JPO
pfedevS§im z okoli Mostli u Jablunkova. Rozdily v potfadi dojezdu jednotlivych JPO

z 1. stupné poplachu jsou zaznaceny v tabulce.
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Tabulka 1 Vypocet doby dojezdu JPO (zdroj: autor)

HZS Ttinec 2 34 5. 20 3.
I(_)Igcfasaz 2 98 6. 51 6
oy | : 1- : 1
ﬁgfnkov 5 17 2. 13 2
isozgé])"mi 10 23 3. 20 4.
]JSSIEOHVCC 10 30 4. 25 5.

Z téchto dat lze vycist, ze prvni zasahujici JPO na misté bude JPO Mosty u Jablunkova,

ktera je od mista zasahu vzdalena pfiblizné 2 km.

Obrazek 21 Piijezdova komunikace ze severni strany tunelu (zdroj: https://earth.google.com/)
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Obrazek 22 Piijezdova komunikace z jizni strany tunelu (zdroj: https://earth.google.com/)

Dle informaci ZZS MSK pfijizdi jednotlivé posadky ZZS na misto zasahu v poradi, které je
uvedené v nasledujici tabulce.

Tabulka 2 Vypocet doby dojezdu posadek ZZS MSK (zdroj: autor)

LZS Ostrava 15 3.
RLP, 2x RZP Tfinec 12 2.
RZP Jablunkov 5 1.
TPSC Ostrava 30 4.

Z dostupnych dat vycteme, Ze prvni zasahujici posddkou ZZS na mist€¢ bude RZP

z Jablunkova, ktera je od mista zadsahu vzdalend pfiblizn¢ 9 km.

Jednotlivé hlidky PCR budou na misto zasahu pfijizdét podle toho, v jaké vzdalenosti se
zrovna nachézeji. Pfedpokladem je, Ze prvni hlidkou na mist¢ bude OOP Jablunkov,
jejiz sluzebna je od tunelu vzdalena pfiblizn€¢ 10 km. Dalsi hlidkou na mist¢ bude OHS

z Ttince a dale pak SPJ z Frydku-Mistku, ktera je od mista zdsahu vzdalend asi 47 km.
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7.6 Spojeni na misté zasahu

Jednotky HZS a SDH spolu komunikuji na misté zasahu pomoci digitalnich terminala
pfedevSim na kandle DIR K 14, ktery je vyuZzivan jako hlavni zdsahovy kanal u zdsahu.
V piipadé jednotek vybavenych analogovymi radiostanicemi je tieba spojeni mezi digitalni
a analogovou radiostanici zabezpecit tzv. zfizenim SCC (single channel convertor), kterym je
vybaven napt. PPLA. Zprovoznéni pfevodniku zajistuje KOPIS. Analogovymi radiostanicemi
je vybavena jednotka draznich hasicl z Ostravy a také nckteré JSDHO. Spojeni mezi VZ

a KOPIS bude probihat na komunika¢nim kanale TKG HZS Frydek-Mistek.

Dale je mozné vyuZit pro spojeni mezi jednotlivymi slozkami IZS kanal DIR IZS 25, na
kterém probiha veleni zasahu vedoucich jednotlivych slozek 1ZS. V piipad¢é nedostatecného
pokryti signdlem v prostoru tunelu je mozné na pokyn VZ zprovoznit IDR opakovac, ktery
signal v misté zasahu zesili. V takovém ptipad¢ probiha spojeni mezi JPO na kanale IDR HZS
29 a spojeni mezi slozkami IZS na kanale IDR 1ZS 32. Slozky ZZS a PCR si spojeni b&zné

zajist'uji podle svych pravidel.
7.7 Cinnost HZS a JSDH

7.7.1 Pruzkum

Prizkum provadi JPO, ktera se na misto dostavi jako prvni (v tomto piipadé¢ JPO Mosty
u Jablunkova). Velitel jednotky spolecné s druzstvem zhodnoti situaci a rozhodne, s jakou
¢innosti jednotka do piijezdu dalSich JPO za¢ne. Prizkum bude probihat vzhledem k poZéru
v tunelovém tubusu za pouziti dychaci techniky. Velitel na KOPIS nahlési situaci na misté
zasahu, priblizny pocet zranénych, potiebu dalSich sil a prostfedkil a také bude poZadovat
informace o stavu napéti v trakénim vedeni a zastaveni provozu na trati. Po pfijezdu dalSich
JPO piebira veleni na misté zasahu velitel s pravem s pfednostniho veleni, coz bude v tomto

ptipadé velitel JPO Tiinec a nasledné RD UO Frydek-Mistek.

7.7.2 Z¥izeni stabu VZ

Pro potieby koordinace zasahu si RD ziidi §tdb VZ, jehoZ &leny budou vedouci piislugnik

PCR, vedouci ZZS MSK, velitel jednotky HZS SZ, piipadné dalsi vedouci zaméstnanci SZ.
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Je dobré rozdélit misto zasahu na sektory (pod velenim HZS MSK, PCR a ZZS MSK),
pripadné také na useky. Na téchto sektorech si budou fidit veleni velitelé nebo vedouci

jednotlivych slozek IZS. Pro tyto ucely mtize byt také povolan $tabni nebo tylovy kontejner.

7.7.3 Zahajeni hasebnich praci

Pro zahajeni hasebnich praci v ptipad¢ vypnutého TV, které neni zkratovano, je nutné pouzit
jako primarni hasivo CO2, protoze nezkratované TV je povazovano stile jako TV pod
napétim. Neni ale v moznostech prvnich jednotek na misté zasahu sehnat dostatecné mnozstvi
této hasebni latky, proto je jedinou dal§i moznosti vyuzit vodu. Tuto moznost by mé¢l velitel
zasahu vZzdy zvazit s ohledem na bezpecnost zasahujicich hasict, a pokud se tato hasebni latka

pouzije, je nutné dodrzovat bezpecnostni zasady (nesttikat do prostoru TV).

JelikoZ vlakovéa souprava a ndkladni automobil nachdzi mezi bezpecnostnim vyklenkem
¢. 15 a ¢. 17, je tfeba napojit proudy k haseni pozaru v bliz§im bezpecnostnim vyklenku. Pro
zahdjeni hasebnich praci je dulezité zavodnit potrubi v celé délce suchovodu. Proto jsem
provedl pomoci vzorce pro objem valce vypocet mnozstvi vody, kterd je potfeba k zavodnéni
celého suchovodu. Vnitini primér potrubi suchovodu je 100 mm, délka suchovodu je

ptiblizn€ 612 m. Vysledné mnozstvi vody k zavodnéni suchovodu je tedy ptiblizn€ 4800 1.

Obrazek 23 Grafické znazornéni hasebniho zasahu (zdroj: autor)
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JPO Mosty u Jablunkova, kterd bude na misté zasahu jako prvni, ma ale v nadrzi pouze
3600 1 vody. Jedna z moznosti je tedy napojit se pomoci hadice B na pfipojné misto
suchovodu s tim, Ze strojnik ihned instaluje plovouci Cerpadlo do pozarni nadrze, kterd ma
100 000 1 vody. Poté zacne dopliiovat CAS do piijezdu dalSich jednotek. Dalsi z mozZnosti je
spojit se fonicky s JPO Jablunkov, kterd ma v nadrzi rovnéz 3600 1 vody a bude na mist¢ jako
druhd jednotka, aby najela k tunelu ze severni strany a zapocala s plnénim suchovodu

z druhého ptipojného mista.

Podle situace na misté zasahu se ur€eni hasi¢i vybavi vybavenim k haSeni poZaru a vyrazi
do tunelové trouby. Nejblizsi vystup suchovodu od vlakové soupravy a automobilu se nachazi
v bezpecnostnim vyklenku €. 13. Hasi¢i na tento vystup napoji hadici C a vytvofi dopravni
vedeni s rozdélovacem, od kterého vytvori 2 utocné proudy. Jelikoz je vzdalenost od
vyklenku vybaveného suchovodem k pfipadnému mistu pozaru vzdy maximalné 48 m,
k rozvinuti 2 proudu staci hasicim 1 hadice C s rozdélovacem a dale na kazdy proud 2 hadice
C s proudnici. Je dulezité vybavit se 1 hadicemi pro piipad nutnosti prodlouzit hadicového

vedeni.

7.7.4 Dalkova doprava vody

Podle operativni karty k Jablunkovskému tunelu je k déalkové dopravé vody nutné zajistit
5 velkoobjemovych CAS, které budou stfidavé dopliiovat hasivo na nejblizSim odbérném
misté. Z tohoto ditvodu je zapotiebi vyhlasit vyssi stupenn poplachu. Nejblizsi odbérné misto
se podle informaci z operativni karty nachazi u Zelezni¢ni stanice Mosty u Jablunkova, ktera

je od mista zasahu vzdalena ptiblizné 1 km.

7.7.5 Evakuace, zachrana a transport osob

Podle operativni karty neni mozné provést zachranu vSech cestujicich v 1. stupni poplachu
vzhledem k nizkému poctu zasahujicich jednotek, proto je nutné vyhlasit minimalné 2. stupeini
poplachu a povolat tak na misto vice sil a prostfedki. Evakuace mtze caste¢né probéhnout za
doprovodu vlakové cety, ktera ma povinnost fidit evakuaci do piijezdu prvnich JPO.
Po ptijezdu JPO a provedeném prizkumu bude vyclenéno druzstvo, které se dostane dovnitf
vlakové soupravy a za¢ne s tridzi zranénych. Chodici osoby budou za doprovodu alespon

dvou hasic¢l vyvedeny do tnikové Stoly a dale na néstupni prostor k nasledné evidenci, kterou
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provede PCR. Osoby neschopné pohybu budou dle zavaznosti svého zranéni postupnd
vynaSeny z vlakové soupravy a transportovany na nastupni prostor k naslednému osetfeni
Z7S MSK. Pro transport téchto osob lze vyuzit patetové desky a dale kolejovy vozik
a dvoucestné vozidlo TA Renault, kterymi disponuje HZS SZ z Ostravy.

Obrizek 24 Evakuace na kolejovém voziku (zdroj: HZS SZ7)

Ze zdeformovanych casti vlakové soupravy a ndkladniho vozidla bude provedeno
vypros§téni osob, u vlakové soupravy predevSim vytvoieni mista v prostoru oken a dvefi
vyfezanim otvort do soupravy. K vyprosténi I1ze vyuZzit hydraulické vyprostovaci nastroje,
jejichz transport je ale slozity vzhledem k velkym rozmériim a velké hmotnosti. Pro tyto tcely
muze byt vyuzit kolejovy vozik nebo dvoucestné vozidlo, které vSak maji dlouhou dobu
dojezdu na misto zasahu. Vzhledem k pozaru nakladniho vozidla bude nulova Sance na preziti
fidiCe, takZze o jeho vyprosténi miZe byt rozhodnuto aZ po skonceni zachrany cestujicich

a vysetieni nehody PCR.
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Obrizek 25 Tvorba prostoru na vagonu (zdroj: http://www.zzsuk.cz/)

7.7.6 Zkratovani trakéniho vedeni

Zkratovani trakéniho vedeni mohou provadét zaméstnanci provozovatele drahy nebo
zaméstnanci HZS SZ na ptikaz elektrodispetera SZ. JelikoZz zaméstnanci provozovatele
drahy, nejCastéji zaméstnanci ¢ety OTV maji nejbliz§i pobocku v zst. Bohumin, bude
zkratovani TV na misté zasahu provadét jednotka draznich hasicl z Ostravy. Zkratovani se

provadi za vypnutého stavu a slouZzi jako ochrana proti nahodilému zapnuti TV.

Po piijezdu na misto zasahu za¢ne po dohodé se stavajicim VZ jednotka HZS SZ
pfipravovat zkratovaci soupravy, je nutné zkratovat TV v obou kolejich a také pted a za
mistem zasahu. Cast zkratovaci skupiny by proto méla byt vyslana na severni stranu tunelu
(nejlépe pomoci mobilni techniky z divodu ¢asové prodlevy) a druhé ¢ast zkratovaci skupiny
provede zkratovani na jizni stran¢ tunelu. Povéfeny hasi¢ nejprve zkratovaci soupravu slozi
a médeéné lano ptipoji na vodicovou svorku zkratovaci tyc¢e. Druhy konec médéného lana, na
kterém je kolejnicova svorka, piipojime ke kolejnici a svorku upevnime. Pfed zavéSenim
soupravy na TV musi byt hasi¢ vybaven zasahovou piilbou a dielektrickymi rukavicemi.
Hasi¢ nejprve provede ovéteni beznapétového stavu dotykem o ¢ast TV pomoci opalovaciho
dratu, ktery je upevnén na konci zkratovaci tyCe. Poté zavési zkratovaci ty¢ na trolej, diky

tomu dojde k vodivému propojeni troleje s kolejnici.

-42 -



Obriazek 26 Zkratovani trakéniho vedeni (zdroj: autor)

Po provedeném ukonu nahlési hasi¢ tuto skutecnost VZ, ktery ma poté moznost zlepsit
postup pii zasahu. O provedeném zkratovani informuje velitel HZS SZ dodate¢nd také

elektrodispe¢era SZ. Odpojeni zkratovaci soupravy probiha v opaéném sledu.

7.7.7 Vyuziti dvoucestného automobilu Renault

Na misté zadsahu je mozné vyuzit dvoucestné vozidlo TA Renault, kterym disponuje jednotka
draznich hasici z Ostravy. Toto vozidlo mize byt vyuzito piedev§im k doprave
vyproStovaciho vybaveni do prostoru tunelového tubusu a dale také k evakuaci a transportu
zranénych osob. Nejbliz§i moZzné misto pro nakolejeni TA je z kusé koleje za Zst.
Mosty u Jablunkova. Toto misto je od vjezdu do tunelu vzdéalené 1,2 km. Pfi nakolejeni
a nasledné dopraveé k mistu zasahu je nutné vyloucit provoz na trati, coz by vzhledem k MU

nastalo.

Dale je nutné o nakolejeni informovat vypravciho piisluSné Zst. a domluvit se na postaveni
vlakové cesty tak, aby byl umoznén pftijezd vozidla do tunelu po volné koleji vedle stojici
vlakové soupravy. Po nakolejeni dojede TA k nastupni ploSe na severni stran¢ tunelu, kde
budou pfipraveny tymy s vyproStovacim vybavenim. Poté vyrazi vozidlo do prostoru tunelu,
ve kterém dojde ke sloZeni vybaveni a nasledné k vyproStovacim pracim. Vozidlo je déle

mozné vyuzit k jiz zminénému transportu zranénych osob z tunelu.
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7.7.8 Odvétrani tunelového tubusu

Odvétravani v tunelovém tubusu bude probihat prfedevsim pfirozenou cestou, jelikoz tunelem
prochézi vitr z okoli. Pretlakovou ventilaci je mozné uskutecnit az po rozkazu VZ a o této
skutecnosti by méli byt vSichni zasahujici informovani. Kvuli nedostatecnému odvétravani
béhem zasahu je mozné vyuzit pretlakové ventilatory, nejlépe vice kusti pro pokryti celého
tunelového tubusu. Zaroven je mozné vyuzit specidlni tunelovy ventilator, ktery je ale
dislokovdn na CHS v Ostravé - Zabtehu, tudiz dojde k ¢asové prodleveé. Tunelovy ventilator
neni mozné dostat piimo doprostfed tunelového otvoru, jelikoz je zde kolejisté s omezenym
pfistupem pro veskerou techniku. Jedinou moZznosti je ustavit ventilator na nastupni plose co

nejblize k tunelovému otvoru, aby doslo alespoil k ¢aste¢nému odvétravani.

Obrizek 27 Odvétrani tunelu pomoci tunelového ventilatoru (zdroj: HZS SZ)

7.8 Cinnost ZZS MSK

Hlavni ¢innosti ZZS MSK na misté zasahu bude triaZ vSech cestujicich a nasledny transport
do nemocnic vSech osob, u kterych je to nutné. Pro vybudovani shromazdisté velkého poctu
zranénych osob je ZZS vybavena dvéma nafukovacimi stany, které¢ se nachazi na zakladné
Z7S v Ostravé-Jihu. Tyto stany jsou vybaveny externim vyhiivanim pro udrzeni tepelného

komfortu zranénych a na MU je piiveze vyse zminén TPSC.
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Obrizek 28 Stan pro triaz zranénych (zdroj: https://www.zzsmsk.cz/)

Prvotni triaz zranénych provadi JPO, ktera prfijede na misto jako prvni a to pomoci
metodiky START. Nasledné¢ bude po transportu osob z tunelu na shromazdisté¢ provadét
rozsifenou tridz ZZS MSK, a to pomoci TIK. Tato karta slouzi pro tfidéni pii hromadném
neitésti a je jednotna v celé CR pro lepsi orientaci viech pracovnikil ZZS. Tym pracuje pii
tridzi jako celek, vytfidéni kazdého pacienta zabere nejdéle 2 minuty. Zapisovatel pozaduje do
karty od vySetifujiciho zdravotnika ptesné informace ke kazdému bodu, ktery poté bud’
zatrhne, nebo zapiSe. Po vyplnéni povési kartu pacientovi kolem krku tak, aby byla viditelna.
Ttidici identifikacni karta na pfedni strané obsahuje ¢iselny kod, diagnézu pacienta a ttidici
skupinu. Zadni strana obsahuje oddil terapie, do kterého se vypisuji nezbytné ukony prvni
pomoci. Soucasti karty je také utrzek ZZS a Dopravce, ktery vypliuje pracovnik organizujici

odsun pacienta.

Odsun pacientli do okolnich nemocnic poté probihd podle toho, jaké jsou v jednotlivych
nemocnicich kapacity. Pii aktivaci traumapldnu se OS ZZS MSK spoji s okolnimi
nemocnicemi a zjiStuje aktudlni kapacitni moznosti. Pomoci LZS jsou transportovani
pacienti, ktefi jsou nejvice ohroZeni na Zivoté, a to do Fakultni nemocnice v Ostravé. Zbyli
pacienti budou primarné ptevezeni do nemocnice v Ttinci, pfipadné také do okolnich

nemocnic.
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7.9 Cinnost PCR

%

Dle zékona & 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky pii feSeni krizovych situaci
a mimoradnych udalostech vykonava Policie CR jako zakladni slozka IZS v misté provadéni
zachrannych a likvidagnich praci tikoly podle tohoto zékona. Cinnosti PCR na misté zasahu se
rozumi pifedev§im regulace dopravy v okoli mista zésahu, odklon dopravy, zajiSténi
bezpeéného a plynulého prijezdu slozek 1ZS, zajisténi vnjsi zony mista zasahu. PCR také
zabezpe¢i realizaci rezimovych opatieni na vstupech a vystupech a =zajisti ochranu
bezpecnosti osob a vefejného poradku. Je nutné evidovat osoby postizené mimotadnou
udalosti, zjistit totoZznost téchto osob, evidovat zranéné osoby a identifikovat také mrtvé

osoby.

Déle PCR provadi patrani po okoli kvili pfipadnym dezorientovanym cestujicim a také
pomoc pii oSetfovani a transportu zranénych. Mize také v pfipadé¢ potieby zabezpecit
nasazeni vrtulniku Policie, ktery situaci na misté zasahu monitoruje a muze poskytnout

informace dal$im slozkam IZS. [4]
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Z.avér

Cilem mé absolventské prace bylo nalézt pfipadné nedostatky pfi feSeni mimotfadné udélosti
v objektu zelezni¢niho tunelu v Mostech u Jablunkova. Pii piipadném zasahu v tomto objektu
zalezi na nékolika klicovych parametrech, jako je poloha a mira poSkozeni vlakové soupravy,

pocet cestujicich a zranénych osob a také klimatické podminky na misté zasahu.

Z hlediska poZarni bezpecnosti je tunel zabezpecen zédkladnimi PBZ a pro evakuaci osob
z tunelu lze vyuzit hned nékolik unikovych cest, ptedevSim pak unikovou Stolu, ktera je
chranéna proti Sifeni pozaru dvéma pozarné délicimi konstrukcemi a je vybavena ploSinou pro
evakuaci imobilnich osob. Nastupni plochy pro zasahujici jednotky poskytuji dostate¢ny
prostor pro ustaveni techniky a také misto pro provadéni zasahu slozkami IZS. Tunel je také
vybaven signalizaci EPS, kterd v ptipad¢ pozaru poskytne rychlé piedani sdéleni o vzniku
poZzaru.

Co se tyka samotného zasahu, vznikd velka Casova prodleva dojezdu specialni techniky
z Ostravy a také doba dojezdu HZS SZ, ktery miize jako prvni provést zkratovani TV a tim
uvedeni TV do bezpecného stavu. Kvuli ¢asové prodlevé neni moc moznosti vyuziti
dvoucestného vozidla TA Renault, jelikoz potiebuje také néjaky Cas na nakolejeni, které je
mozné az ze 7st. Mosty u Jablunkova. Prvni jednotkou na misté zdsahu bude JPO
Mosty u Jablunkova, takze veleni bude mit na starosti do piijezdu jednotek HZS MSK pravé
velitel této jednotky. Velitelé JSDH nemaji s takovym typem zasahu prakticky zadné
zkuSenosti, takZe mulZe dojit ke vzniku stresové situace, a to 1 diky velkého mnoZstvi
zranénych. JelikoZz nejsou JPO Mosty u Jablunkova a JPO Jablunkov vybaveny kli¢em
k z&voram u vjezdl na nastupni plochy, musely by zavory nasilné oteviit. Dal§im problémem
je nespolehlivy signal pro spojeni v prostoru tunelu, takze je nutné pouzit IDR opakovac,
kterym je jako nejbliz§i vozidlo vybaven PPLA ze stanice Frydek-Mistek. Pro zachranu
velkého mnoZstvi osob z tunelu je zapotiebi velké mnozZstvi sil a prosttedkll, predevsim pak
vozikill pro pfevoz osob z unikové Stoly na nastupni plochu. Prostor tunelu neni vybaven
zadnymi PHP a voda jako prvotni hasivo neni vhodna, jelikoz se kvilli nezkratovanému TV

stale jedna o nebezpecny stav.
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Dle vyjadfeni ZZS MSK je zde zejména v zimnim obdobi také nebezpeci snizeného
tepelného komfortu evakuovanych osob, kdy jen v samotném prostoru tunelu panuji nizké

teploty.

Zavérem bych doporugil, aby bylo zajidténo vEasné vyslani jednotky HZS SZ spolu s JPO
ur¢enymi pro 1. stupen poplachu z diivodu dlouhé doby dojezdu na misto zasahu a tim ¢asové
prodlevy nutné ke zkratovani TV. Mistni JPO by mély byt dovybaveny kli¢em k zavordm pro
zajisténi plynulejsiho prijezdu techniky na nastupni plochy. Dale je zde moznost doplnit
evakuacni Stolu voziky pro snadnéjsi zachranu imobilnich osob a také izotermickymi foliemi
nebo dekami pro zvyseni tepelného komfortu osob. Pii cviceni, které se zde konalo v fijnu
2019, pomohly zasahujicim hasicim k lepSi orientaci v zakoufeném prostoru tunelu také
svétlené puky, kterymi si oznacili misto vystupu suchovodu, rozd€lovac a vstup do evakuacni
Stoly. Ke zlepSeni nedostatkll pfi takové udélosti je nutné pravidelné Skolit jednotky také na
tyto situaci, které nejsou Casté, ale stale je zde riziko, Ze nastanou. Pfeji si, aby takovou situaci

nemusely slozky 1ZS nikdy zaZit.
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