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Cilem prace je analyza cyklistické dopravy v Praze, vyhodnoceni problémovych mist identifikovanych

z Geoportalu hl. m. Prahy a ndvrhy moznych feSeni. Dale vymezeni chybéjiciho trasovani a propojeni ¢asti
sidel v ramci Prahy.

Metodika

Literarni reserSe bude zamérena na téma urbanismu mést ve spojni s cyklistickou dopravou. Reserse se dale
bude zabyvat geografii dopravy v méstském prostredi a studiu Metropolitniho planu Prahy a koncepcnich
a strategickych dokumenta.

Informace o stavu cyklistické dopravy a problémovych mistech budou ziskdny na zdkladé verejné dostup-
nych dat Geoportalu hl. m. Prahy. Problémova mista budou zamérena na kategorie: Zvlasté nebezpecna
mista, Trasy v protisméru, Mista se silnym automobilovym provozem, Mista s problematickym terénem
a Mista s klasifikaci jiny problém. Nad ramec dat z Geoportalu hl. m. Prahy budou vymezeny nové pro-
blémy spojené s chybéjicim trasovanim. Budou identifikovana mista se silnym potencidlem propojeni, kde
vSak doposud chybi kvalitni cyklistické propojeni.

Na zakladé identifikovanych problémovych mist a chybéjiciho trasovani bude proveden vyzkum v terénu
pozorovanim, uzivanim cyklistickych komunikaci a zhodnoceni problém(. U kazdého mista bude ovéren
identifikovany problém a bude navrZzeno opatfeni pro odstranéni nebo zlepseni problému daného mista.
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Abstrakt

Bakalaiska prace se zabyva literarni reSer$i zaméfenou na planovani cyklistické dopravy
v ramci urbanismu mést a jeji bezpecnosti. Zkouma problémové body v cyklistické doprave,
které je tfeba identifikovat pro jejich néslednou eliminaci. Geoportal hl.m. Prahy tato mista
zaznamenava. V této bakalarské praci bude provedena jejich analyza terénnim priazkumem.
Dale se bakalarska prace zabyva trasovanim planované cyklotrasy, kde se analyzuji dalsi
problémova mista, ktera vytvareji bariéru v cyklistické doprave. Vysledkem prace jsou piesné
identifikované problémy mist vytipovanych Geoportdlem hl.m. Prahy a vymezeni novych
problémovych mist identifikovanych na planované cyklotrase. Pfinosem prace jsou obecna

feSeni nejcastéji se opakujicich problémovych mist a koncepéni schéma konkrétnich mist.
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Abstract

This Bachelor’s thesis is a written and documented review of bike route planning and its
safety within an urban city environment. This Bachelor’s thesis will examine the issues of
bicycle transit. It will identify issues that should be eliminated. These locations for bicycle
transit are registered on the web site of Geoportal hl.m. Praha. This thesis has been analyzed
with field research and also deals with tracing of planned bike routes where other problematic
issues and barriers have been researched. This thesis will precisely identify all locations where
the issues arise and can be reported on the Geoportal hl.m. Praha. The results of this thesis will
give a general solution of oftenly repeated problems and show a conceptional scheme of specific

places.

Keywords
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Seznam pouzitych zkratek

DCT — doporucena cyklisticka trasa

hl. m. — hlavni mésto

MHD — méstskd hromadné doprava

PT — problematicky terén

SAP — silny automobilovy provoz

SWOV — Institut pro vyzkum bezpecnosti silniéniho provozu
TVP — trasy v protisméru

ZNM — zvlasté nebezpecna mist



Uvod

Vyuzivani cyklistiky jako dopravniho prostfedku nabyva v poslednich letech na
popularité. Ve méstech se stava soucasti planovani a zaclenuje se do dopravni infrastruktury.
V soucasné dob¢ metropolitni plan Prahy cyklistickou dopravu do svého planovani zatrazuje.
Meéstské casti délaji vstiicné kroky pro cyklisty, ale otdzkou je, zda jsou dostate¢né a zda
meéstské Casti planuji trasy smysluplné s navaznosti na dal$i ¢asti a adekvatné zajist'uji
bezpecnost cyklisti.

Geoportal hl. m. Prahy zaznamendva problémova mista v ramci cyklistické dopravy.
Tato mista jsou rozfazena do deseti kategorii: Silny automobilovy provoz, Zvlasté nebezpecna
mista, Schody, Prudké klesani/stoupani, Uzky profil, Problematicky terén, Vedeni kola,
Chodci, Trasa v protisméru, Jiny problém. Z nazvu nékterych kategorii vyplyva, o jaky problém
se jedna, naptiklad u kategorie Schody. Pokud je ale problém klasifikovan jako Zvlasté
nebezpeéné misto nebo Jiny problém, tak je tézké urcit, co to pro cyklistickou dopravu
znamena. Z divodu chybéjicich dopliujicich informaci mize dochazet ke zpomaleni feseni a
eliminaci téchto problémovych mist. Tato zaznamenana mista vSak nejsou vSechna, ktera se
v Praze vyskytuji. Na uzemi Prahy je n€kolik cyklostezek, a pfedevsim nekolik cyklistickych
tras, které cyklistovi napomahaji presunu z bodu bydlisté do bodu prace, vzdélani nebo obecné
jiné potiebné obcanské vybavenosti. Doposud vsak chybi ve spousté lokalit propojeni sidel. To
fesi koncepce dopravni sité. V Praze se vyuzivé pravné nezavazny podklad Cyklogenerel, ktery
navrhuje a koncepéné fesi sit’ cyklistickych tras. Ten byl vytvoten v roce 2010 a nasledné prosel

aktualizaci. (MHMP, 2020)

V ramci této bakalarské prace se budu zabyvat analyzou a pozorovanim vybranych
problémovych mist a zpracuji pro né obecnd feSeni. Nad ramec bodii zaznamenanych
Geoportalem hl. m. Prahy zanalyzuji jednu vybranou planovanou cyklotrasu, kde zaznamenam
podobna problémova mista jako sledovana mista jiz zminénym Geoportalem hl. m. Prahy a na

této trase vyberu nejcastéji se opakujici body, u kterych navrhnu mozna feseni.

Cil prace

Cilem préace je analyza cyklistické dopravy v Praze, vyhodnoceni problémovych mist
identifikovanych z Geoportalu hl. m. Prahy a ndvrhy moznych feSeni. Dale vymezeni

chybéjiciho trasovani a propojeni ¢asti sidel v rdmci mésta Prahy.
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1. Vyznam cyKklistické dopravy

Obecné¢ se cyklistika da rozdé€lit do dvou skupin, které jsou charakterizovany ucelem vyuziti.
Jedna kategorie je cykloturistika, ktera je vyuzivana k rekrea¢nimu sportu. Druhd je dopravni
cyklistika, kde je kolo vyuzivano jako dopravni prostfedek. Tyto dveé kategorie se 1isi prvotni

motivaci, cilem a tzemim.

Motivaci u cykloturistiky je primarné sport, pohyb a zlepSeni zdravi. Motivaci u
cyklistické dopravy je dostat se zbodu A do bodu B, tedy primarnim faktorem je cilova
destinace. Cyklisticka doprava ma opakujici se charakter, s vétSinou stejnym c¢asovym
intervalem (do prace a do Skoly se jezdi v podstaté kazdy den). Tyto cesty se obvykle pohybuji
na uzemi centra mésta, pripadné jsou to cesty z okrajovych ¢asti mésta do centra. Nazev
»dopravni cyklistika” vystihuje jaké dopravni prostfedky by mél alternovat. Kola mohou
dopravnim prostfedkiim pln¢ konkurovat pouze v ptipad¢, pokud budou splnény podminky pro
zajisténi maximalni bezpecnosti cyklistii, tedy vystavba funkéni cyklistické dopravni sité.

(Olbron invent, 2015)

1.1 Pozitiva a negativa cyklistické dopravy

Cyklistika jako zpusob dopravy zavisi na subjektivnich faktorech jako je spolecenska
prijatelnost, pocit bezpeci, uznani kola za dopravni prostiedek a tak dale. Stejny vliv maji i
objektivni faktory, jako jsou topografie terénu, podnebi, rychlost a bezpecnost provozu a dalsi
praktické aspekty. Negativni objektivni faktor je vétsi pocet strmych stoupani, casty silny vitr,
intenzivni srazky a velka horka. Nizka intenzita cyklistiky (5 az 10 %) je dosazitelna ve vétSing
evropskych mést. Ve méstech s 50 az 500 tisici obyvateli, kde jsou piiznivé geografické a
klimatické podminky a kde se uplatiiuje vieobecnd koncepce méstské mobility, 1ze zcela redlné
pocitat s dosazenim 20 az 25 % podilu uZivani cyklistické dopravy. (CEROVSKA, 1J.
DEKOSTER , & U. SCHOELLAERT, 2002)

Opréavnénost tvrzeni, ze je cyklistika schopna plnohodnotné doplnit moznosti dopravni
prepravy, vychazi z vyhod a nevyhod tohoto typu piepravy. Primarnim cilem by mélo byt

vytvoreni takovych podminek pro jeji rozvoj, aby se stala rovnocennou motorové doprave.
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1.1.1 Pozitiva cyklistické dopravy

Primérni vyhody cyklistické dopravy maji hospodarsky ptinos, politicko — ekonomicky ptinos,
socialni pokrok a ekologicky dusledek. Vyhody cyklistiky ve mésté jsou spojeny predevs§im s

kvalitou zivota a zivotniho prostiedi.
Hlavni kladné prinosy cyklistické dopravy jsou:

e mensi zneisténi ovzdusi, snizeni hluku, uvolnéni vetejnych prostranstvi, bezpecnost
déti,

e prostorové mensi naro¢nost (jak pii pohybu, tak pii parkovani),

e mensi opotfebovani silni¢nich siti a sniZovani potfeby vystavby nové dopravni
infrastruktury,

e zvySovani atraktivity meéstskych center (prodejny, kultura, rekreacni ¢innosti,
spoleCensky zivot),

e prispiva ke zvySeni atraktivity vetejné dopravy — nabizi moznost kombinace s pouzitim
kola,

e zlepSuje pfistupnost typickych méstskych sluzeb pro vSechny obyvatele,

o Setfi ¢as cyklistim na kratkych vzdalenostech,

o napoméhd k uvolnéni dopravnich cest a snaz$i dopravni prostupnosti vzhledem k
mensSimu poctu aut,

e véEtsi plynulost provozu a z toho vyplyvajici nizsi zne¢isténi ovzdusi,

e Uspornéjsi vyuziti prostoru.

1.1.2 Negativa cyklistické dopravy
Navzdory vyhod cyklistiky k ekologickému a ekonomickému pfinosu je tieba zminit také

vvvvv

nevyhody, které pifindsi divody k menSimu wuzivani cyklistické dopravy.

Hlavni nevyhody cyklistické dopravy jsou:

e nepohodiné cestovani, které¢ piinasi kvalita komunikace, vkladani vlastnich sil pro
premist'ovani, pocasi, terén atd.,

e nizka cestovni rychlost, ktera je dand typem povrchu, naro¢nosti terénu, intenzitou
fyzické zatéze,

e nizka bezpecnost z divodu neexistence cyklostezek, kdy cyklisté musi jet ve spole¢ném

provozu s ostatnimi vozidly.
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1.2 Integrace cyklistické dopravy jako zpisob prepravy ve mésté

Ptikladova mésta, kterd jsou vstiicnd pro cyklisty jsou ta, kterd zahrnuji cyklistiku do jejich
vize uzemniho planovani, dopravniho feSeni, prostorové sit¢ a budouciho rozvoje mésta.
Ptikladem dobrého zacatku mize byt zahrnovani cyklistickych vylepSeni ¢i financovanych
projektt do jiz realizovanych pland. Tato integrace umoziuje cyklistikou ovlivnit prostorovou
strukturu, dopravni sit¢ a vyvoj mésta v prib¢hu casu. Pristup, ktery zahrnuje sdilenou vizi
cyklistiky, je vyvazengjsi a efektivnéjsi nez pristup, ktery zaklada svij cyklisticky program na
konkrétnich projektech na ulici.

Kazdé mésto je jedinecné a vétsina z nich sdileji podobné dopravni problémy. S ristem
pouzivani automobild roste i problém pietizeni dopravy, obzvlast’ v dobé nadmérné dopravni
vytizenosti. To zplisobuje finan¢ni ztraty a negativné to ovlivituje obyvatele, ktefi bydli v centru
mést. Ukolem mést je zlepSeni zdravi, piijemny pobyt pro obyvatele, &itelnost méstské
struktury a zajisténi pohodlnych dopravnich moznosti. Jednim z feSeni problému s pfipojenim
a pristupnosti, které ovliviiuji mésto, a zejména pretizend centra mést, je investice do sité
cyklistické infrastruktury. Nejvétsi zkusSenost s touto problematikou maji Nizozemci. (Hull,
2014)

Vseobecné je cyklistika vnimana jako moznost dopravy na kratké vzdalenosti (<5 - 7,5
km). Optimalni cyklistickd vzdalenost je 2,5 km. Je dilezité zvazit tyto kratké vzdalenosti a
dopad na cestovni poptavku. Uzemni planovani se zaméfuje na domy, kancelafe, obchody a
Skoly v blizkém okoli a mize snadno umoznit kombinaci ¢innosti, jako je bydleni, prace,
cestovani do Skoly a nakupovani, aniz by cyklisté museli prekonavat ptilis velkou vzdalenost.

Jakykoliv rozvoj je prilezitosti zlepsit cyklistickou infrastrukturu a bezpe¢nost. Kdyz je
planovan novy tizemni plan, mistni fady by mély zajistit, aby do néj byla zahrnuta cyklistika.
V husté osidlenych Castech mésta navic kazdy dopravni systém ovliviiuje cyklistiku a je
dilezité, aby si toho byly védomy osoby odpovédné za jeho rozvoj, tj. inzenyti, izemni
planovaci a politici, a aby méli obhajci hlas. Je dilezité, aby bylo zajisténo parkovani pro
cyklisty, a to jak na pocatku, tak i v cilovych bodech sité.

Sitka silnice s autobusovou dopravou je dalsi piileZitosti pro cyklotrasu. Pokud jsou
pruhy vozovky Sirokd 3 metry, cyklisté musi zaujmout primarni polohu silnice, neméli by
predjizdét a ani byt predjeti. Pokud jsou jizdni pruhy Siroké 4,5 m, pak vznika pfilezitost pro
zahrnuti samostatného cyklistického pruhu.

Mezi dal§i moznosti pii navrhovani je vedeni cyklotrasy misty, kde se vozidla pohybuji

wev
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cyklisty. Dale je variantou navrh nové silnice tak, aby na frekventovanéjSich komunikacich
byly navrzeny pruhy pro cyklisty, aniz by doslo ke zmenseni jizdnich pruhi motorovych
vozidel. VSechna tato opatieni se nemusi zdat jako ukazkové priklady -cyklistické
infrastruktury, ale pronikaji do nich principy bezpecné méstské cyklistiky. Pokud ma cyklistika
vzkvétat, je nezbytné potlacit negativni dopady jinych dopravnich systémi u zdroje. Pokud se
konkrétni prostiedky na cyklistiku vynakladaji neustdle na dovybavovani, mélo by to byt
povazovano za selhani integrace a plytvani vefejnymi prostfedky. Takovyto postup nikdy
nevykaze takové pozitivni vysledky, jako navrhovani infrastruktur cyklistiky jiz v pocatku
planovani.

Kombinace izemniho planovani a dobte planované cyklistické sité je rozhodujici pro
charakteristiku mést, kterd jsou pratelska k jizdnim koltm. Kvalita cyklistické sité€ neni zavisla
pouze na piimosti cest a kvalitnich povrchi silnic, ale také na cyklistickych zatizenich, sluzbach
a plynulém napojeni na dalsi dopravni sit’. Zatizeni a sluzby, které zlepsuji zkuSenosti uzivatele,
zahrnuji parkovani pro kola, vyhrazené pruhy pro cyklisty a dostatecné znaceni cest.

Spravnou cestou je plan, ve kterém je cyklisticka sit’ dilezitym nastrojem k usnadnéni
a podpofte cyklistiky. Cyklisticka sit’ je kompletni systém spojeni, ktera poskytuji ptistup k

vychozim a cilovym mistim.

Zakladnich pét faktora urcujicich, zda ma sit’ potencial prilakat (nové) cyklisty:
1. Faktor soudrznosti: mély by byt zahrnuty vSechny nize uvedené body.
2. Stupei primosti: ¢im je cesta pfiméjsi, tim je pro cyklistu pohodIngjsi.
3. Bezpecnost: zahrnuje problémy, jako je vyhybani se konflikthm s kiizovatkou,
odd¢leni typt vozidel a snizovani rychlosti.
4. Atraktivita: véetné scenérie, vefejné bezpecnosti a osvétleni.
5. Pohodli: prevence styku cyklistii s tézkymi vypary a pouzivani ,,pfirozenych* cest, po

kterych 1lidé chodi.

Téchto pét faktort urCuje, zda je sit’ optimalné navrzena a pravdépodobné diky tomu ptildka
(nové) cyklisty. Zavérem je, ze cyklistické sité nespocivaji pouze v cyklistickych pruzich a
odd¢lenych cyklistickych stezkach. Soucasti sité mohou byt také cyklistické ulice a silnice s
nizkou rychlosti (do 30 km/h) a smiSenym vyuzitim, jakoz i zcela oddé€lené traté, které

nenasleduji hlavni silnice. (The CIVITAS, 2013)
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Uzivatelé dopravni struktury budou vedeni k jizd¢ na kole, pokud budou mit pocit bezpeci a
pokud cyklistické trasy budou esteticky atraktivni. Tedy infrastruktura musi byt esteticky
zajimava a atraktivni pro potencionalni uzivatele. Musi byt vnitin¢ integrovana a dopliiovat
mistni prostiedi. Je potieba zajistit bezpecnost uzivatele. V posledni fadé musi byt cyklisticka

infrastruktura dobfe udrzovana. (European Commmission, 2021)

Ptikladem atraktivni cyklistické dopravni struktury je Auckland na Novém Zélandu, ktery byl
postaven podobnym zptsobem jako Los Angeles a upfednostnil v historii silni¢ni dopravu.
Nyni je ukazkou cyklotrasa Nelson Street, kde je soucasti byvaly najezd na dalnici. Najezd byl
pretvofen do cyklostezky “The Lightpath® a tato ¢ast povrchu vozovky byla nabarvena na
razovou a doplnéna o programovatelny LED svétla, ktera vytvari interaktivni displej, podél

kterého lidé chodi nebo jezdi na kole. (The Monocle, 2018)

Studie, “Bicycle infrastructure: can good design encourage cycling? “, ktera se zabyvala
otazkou, jestli dobry design cyklistické infrastruktury ve mésté povzbudi vice lidi k jizdé na
kole. Porovnavala Sest mést (Edinburgh, Cambridge, Amsterdam, Rotterdam, Haag, Utrecht)
na zaklad¢ fady faktorti mezi jezdci, véetné koherence, ptimosti, atraktivity, bezpecnosti a
pohodli sité. Zavérem této studie jsou body nize uvedené body.

Pti navrhovani cyklistické infrastruktury se doporucuje:

e Siroké cyklostezky.

e Piimé trasy spojujici veskeré vyuziti pudy.

e Segregace, kde je to mozné, zejména na hlavnich silnicich a silni¢nich silnicich.
Prostfednictvim vizualniho oddéleni pomoci sloupky ¢i vegetaci miize zabranit od
fizeni nebo parkovani v cyklistickych pruzich.

e (QOdstranit znacky a zviditelnit a budovat cyklostezky.

e (Oddelit cyklostezky od nebezpecnych mistech (kiizovatky a kruhové objezdy).

e U ktizovatek vyuzit systém objeti, nebo zajistit prioritnich semaforti pro kola.

e Pouziti vysoce kvalitniho materialu pro cyklistické pruhy miize nabidnout pohodli
a snizit udrzbu.

e Rychlostni zdbrany, které jsou viditelné i v noci a cyklista pro orientaci nemusi
sesednout.

e Vysoce kvalitni osvétleni v tmavsich jizdnich pruzich.

e Atraktivni nastaveni, napf. Zelen a tvorba mist.
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e Casté a kvalitni parkovani kol, nejen u pfepravnich uzli.

e Navrh zafizeni na konci tras by méla byt vedena spolecné s obchodniky a
zameéstnavateli (sprchy, aschovna kol).

e Je tieba podpotit financovani cyklistické dopravy, jinak nelze zavést kvalitni
infrastrukturu.

e Neaplikovat cyklistickou infrastrukturu jako dopln¢k, ale zatadit ji jako soucast
navrhovani dopravni sité.

Tato doporuc¢eni mohou napomoci pro zlepseni stavajiciho poskytovani infrastruktury pro

cykly. (Hull, 2014)

Ptikladem dobré cyklistické dopravni infrastruktury mize byt 20 mést. Mezi né patii Kodan,
Amsterdam, Ultrecht, ktera jsou vzorem pro dal§i mésta jako Antverpami, Strasburkem a
Bordeaux, Oslo, Brémy a tak dale. (Copenhagenize Design Co., 2019) Ty jsou soucasti
komplexniho a holistického Zebticku Copenhagenize Index. Tento Zebticek byl vytvoren
danskou firmou Copenhagenize Design Co., ktera je zamétena na planovani a design mést. Do
porovnavani zatradila vice nez 115 mést z celého svéta. Mésta hodnotila pomoci 14 parametra

zamétfenych na ambice, kulturu a design ulic. (Copenhagenize Design Co., nedatovano)

Aby mohla byt cyklisticka doprava plné funkéni, tak nesmi obsahovat tyto problémy:
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2. Problémy v cyKklistické dopravé

2.1. Bezpecnost cyklistické dopravy

Pti feSeni bezpecnosti cyklisti na izemi hlavniho mésta Prahy je nutné si uvédomit, ze fidici
zde nejsou nauceni na zatrazeni cyklistické dopravy do pozemnich komunikaci. Kola se na
komunikacich v minulosti sice vyskytovala, ale pouze v malé mite, kdy cyklista daval
zpravidla pfednost fidicim. Neexistovaly samostatné cykloparuhy, ani jiny vyznaceny prostor
slouzici vyhradné cyklistim. V historii bylo vice feSeno oddéleni cyklistii od motorové
komunikace pomoci vedlejsich ulic a na frekventovanych komunikacich legalizaci jizdy po
chodniku nebo jizdou po komunikaci bez jakéhokoliv dopravniho zklidnéni. (Méstem na kole,

2021)

Cyklista je tidi¢ nemotorového vozidla a ucastnikem silni¢niho provozu. Nemusi vlastnit
fidi¢sky prikaz, ale musi znat pravidla silni¢niho provozu a pfi jizd¢ se pravidly musi fidit.

(BESIP, 2021)

Za bezpecnost provozu stoji dopravni znaeni, samotné chovani vSech ucastnikl
dopravy, faktor neukdznénosti fidicd, cyklistli ¢i chodct. Aby se zajistila funkéni cyklisticka
infrastruktura, je zapotfebi zajistit bezpeci, dobrou udrzbu tras a dobfe propojenou
infrastrukturu, ktera nema zadné bariéry. Interakce s dal§imi dopravnimi prostiedky urci, jak
by méla byt infrastruktura navrhovana. Zakladnimi principy jsou homogenita hmoty a sméru,
rozpoznatelnost infrastruktury a silni¢ni design, ktery je v souladu s jeho funkci. (CIVITAS
WIKI, 2016)

Cyklisté vyuzivaji silnice, které maji rtizné vlastnosti, jako je hustota provozu,
maximalni rychlost, ostatni ucastnici silnicniho provozu, kvalita silnice atd. Diky témto
vlastnostem mtize byt pro cyklisty jak nebezpecnd, tak i bezpe¢na. Ve Velké Britanii SWOV
(Institut pro vyzkum bezpec€nosti silnicniho provozu) uplatiiuje hlavni princip homogenity
hmoty, rychlosti a sméru na typy silnic tak, aby byla zachovéna bezpecnost cyklisty. Tyto
hlavni zasady piedstavuji idedlni situaci, kterd ve starSich méstskych sidlech neni vzdy
realizovatelna. Silnice s maximalni rychlosti 30 km/h jsou vyuzivany jak auty, tak i cyklisty,
pokud tam neni zakazan vjezd cyklisti (jako je tomu na dalnicich). Na silnicich s vysokou
rychlosti a se silnym provozem jsou tyto situace témét vzdy pro cyklisty smrtelné. V tomto

pripad¢ je vzdy dobré, aby na téchto typech vozovek byla oddélena cesta pro cyklisty. Na
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vozovkach s kombinaci nizsich rychlosti motorovych vozidel, ale vyssiho provozu nebo na
komunikaci s vyssi rychlosti, ale se slabym provozem postaci vizualné¢ oddé€leny prostor,
napiiklad pasy urcené pro cyklisty. Kazdy prostfedek tak ma vizualné odd€leny prostor, ktery
mu pfislusi. Dal$im principem je rozeznatelnost v ndvrhu vozovky. To znamend, ze vSechny
typy vozovek by mély mit stejné rozvrzeni. Toto pravidlo tvofi vice pfirozenou a intuitivni

orientaci. (CIVITAS WIKI, 2016)

Infrastruktura vyvolavad pozadované chovani ucastnikii silni¢niho provozu. U
cyklostezek to znamena, Ze barva a design cest by mély byt v celé zemi nebo mésté podobné.

To je zvlasté dulezité u zvlastnich staveb, jako jsou kruhové objezdy nebo cyklistické bulvary.

Pocet dopravnich nehod znac¢né klesd, pokud je kiizovatka nahrazena kruhovym
objezdem. V Nizozemsku maji kruhové objezdy ¢asto samostatné cyklistické pruhy (zejména
na silnicich s rychlosti 50 km / h). Kruhové objezdy jsou navrzeny tak, aby ve méstech mély
prednost cyklisté a ve venkovskych oblastech automobily. Neexistuje shoda v tom, zda je
bezpecnost na kruhovych objezdech vyssi, kdyz maji cyklisté prednost nebo ne.

Dalsi moznosti jsou cyklistické bulvary. Ty byly poprvé pouzité v Nizozemsku,
Némecku, Spanélsku a Belgii. Jedna se o cyklostezky, kde je povolen prijezd automobily.
Tento koncept funguje, pouze pokud je intenzita a rychlost provozu velmi nizkd. Automobily
nesm¢ji predjizdét cyklisty a jsou ,,hosty* na bulvaru jizdnich kol. Ulice jsou v zésad¢ uréeny

pro cyklisty a s malymi upravami pro automobily. (CIVITAS WIKI, 2016)

Vime, ze pocet obyvatel ve mésté stale roste a populace starne. Obavy z dopravni
pretiZzenosti a znecistovani zivotniho prostiedi pfispivaji k iniciativé politické scény a lidé jsou
vice motivovani k vyuzivani pési a cyklistické dopravy. Objevuji se nové formy prepravy, které
ale nezajist'uji dostate¢nou bezpecnost. Bezpecnost je stale fesena spise z pohledu individudlni
automobilové dopravy nez z pohledu aktivni mobility. (Janca, Dostal, Martinek, & Vrtalova,
2019)

Bezpecnost dopravy je rovnovahou tii slozek a to infrastruktury, vozidla a ¢lovéka.
Zalezi, z jakého uhlu se na tyto slozky divame. Bezpecnost ¢loveéka je feSena osvétovymi
kampanémi, které jsou zamétené na riizné vékove kategorie. Jsou vSak zavisla na podpote statu.

Bezpecnost dopravy by méla byt soucasti planti udrzitelné mestské mobility. Mésto by
m¢élo nejprve identifikovat vSechny nedostatky a problémy v bezpecnosti dopravy a nasledné
rozhodnout, jak spravné investovat a podpofit navyseni bezpecnosti dopravy. (Janca, Dostal,

Martinek, & Vrtalova, 2019)

18



3. Metodika

Literarni reSerse je zamétena na téma urbanismu mést ve spojni s cyklistickou dopravou.
Reserse se dale zabyva geografii dopravy v méstském prostiedi a studiu Metropolitniho planu
Prahy a koncepcnich a strategickych dokumenta.

Informace o stavu cyklistické dopravy a problémovych mistech budou ziskany na
zéaklad¢é verejné dostupnych dat Geoportalu hl. m. Prahy. V zaznamenanych problémovych
mistech Geoportalem hl. m. Prahy se zamétim na kategorie: Zvlast¢ nebezpecna mista, Trasy
v protisméru, Mista se silnym automobilovym provozem, Mista s problematickym terénem
a Mista s klasifikaci Jiny problém. Tato mista jsou uvedena pouze s touto klasifikaci a neni zde
popsano zadnym zptisobem, o jaky problém se piesn¢ jedna. Proto bude u téchto mist pomoci
terénniho prizkumu a jejich navstévou identifikovan problém a zdali se stile jedna o
problémové misto a na jaké cyklotrase se vyskytuje. Na zaklad¢ téchto zjisténi bude
vypracovano obecné feseni danych problém.

Nad ramec dat z Geoportalu hl. m. Prahy budou vymezeny nové problémy spojené
s chybéjicim trasovanim na planované cyklotrase A16, ktera propojuje severozapad Prahy a
napojuje se na pateini cyklotrasu Al. Budou identifikovana mista se silnym potencialem
propojeni, kde vSak doposud chybi kvalitni cyklistické propojeni. Na zaklad¢ terénniho
vyzkumu na planované trase A16 budou identifikovana problémova mista. Na zakladé zjisténi
problémovych mist bude navrhnuto feSeni a bude vyhodnocena vhodnost vedeni planované

pateini cyklotrasy A16.
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4. Charakteristika studijniho uzemi

4.1. CyKklisticka sit’ v Praze

Systém znaceni cyklotras v Praze se déli na levobfezni (A 1XX) a pravobiezni (A 2XX).
Cyklistické sit¢ se déli na patetrni, hlavni a mistni cyklotrasy.

Patefni cyklotrasy tvoii zakladni kostru cyklistické dopravy. Slouzi pro dopravni i
rekreacni funkci. Jsou to predevsim dalkové trasy uvniti mésta Prahy a propojuji Prahu se
sttedoCeskym regionem. Sleduji linie terénu, coz umoziuje sklonové piiznivy prabéh. V Praze
mame dv¢ hlavni pateini cyklotrasy A1 a A2, které vedou podél Vitavy. Na né navazuji radialni
pateini trasy (A 1X/ A 2X), které jsou vedeny, pokud mozno podél potokii nebo po hiebenech.
Vse je propojeno patefnimi severojiznimi tangentovymi cyklotrasami. Tangenty na levém
biehu Vltavy jsou oznacovany A 3X, na pravém biehu Vitavy A 4X. Do systému patetnich
cyklotras je zahrnuta i okruzni cyklotrasa ¢. 8100 ,,Prazské kolo.*

Hlavni cyklotrasy rozsiiuji sit’ pateinich cyklotras. Slouzi ptredev§im dopravni funkeci.
Vzajemné propojuji méstské ¢asti. Sleduji urbanistické osy, vyznamné linky vetejné dopravy a
dalsi sméry s vysokou potencialni poptavkou po cyklistické dopravé. Oznacuji se trojmistnym
¢islem A RRX, kdy R je ¢islo nejblizsi radialy proti proudu Vltavy. Tangentové pateini
cyklotrasy nemaji na ¢islovani hlavnich cyklotras vliv.

Mistni cyklotrasy slouzi k plo$né obsluze tzemi. Jsou to pfedevsim cyklotrasy urcené
k rekreaci s minimalnim podilem pro dopravni obsluhu. Mistni cyklotrasy jsou ve spraveé
méstskych ¢asti a zajist'uji 1 jejich realizaci. Oznacovany jsou Ctyfmistnym ¢islem A RRXX,
kdy RR je Cislo nejblizsi radidly proti proudu Vltavy. Systém je obdobny jako u hlavnich
cyklotras. (www.praha-mesto.cz/cyklo, 2006)

4.2. Analyza problémovych mist na izemi hl. m. Prahy

Jak jiz bylo zminéno v kapitole Bezpecnost cyklistické dopravy, je zapotiebi nejprve analyzovat
veskera problémova mista, kterd by se nasledné méla vytesit. Geoportal hl. m. Prahy méa vetejné
dostupnd data, kde jsou tato problémova mista vyznacena body, ale neni u nich doplnéna
jakakoliv pozndmka, o jakou situaci se jedna a jaky problém se na zaneseném bod¢ vyskytuje.
Na téchto mistech byl proveden terénni vyzkum, byly zjistény problémy a v nékterych mistech
byly doplnény poznamky z cyklistického portdlu Prahou na kole (ty jsou zaznamenany
v tabulce kurzivou). Veskeré vysledné analyzy jsou zaneseny v popisu situace. Dale bylo

ptifazeno ke kazdému problémovému bodu, na jaké cyklotrase se nachazi.
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4.2.1. Zvlasté nebezpecna mista

Zvlasteé nebezpecné misto je takové, ve kterém pisobenim kombinaci pfimych a nepfimych
faktordt dochézi ke zvySené moznosti urazu. Mist zaznamenanych Geoportalem hl. m. Prahy je
10. Chybi jakykoliv popis problémového mista a diivod, pro€ je bod klasifikovan jako zvlaste
nebezpecné misto. Na zaklad¢ terénniho prizkumu byla zjisténa ptesna definice problému. Na
mistech, kde nebylo zfejmé, o jaky problém se jedna, byly doplnény informace z cyklistického
portalu Prahou na kole. Déle je u n¢kterych mist v popisu situace uvedeno, pod jaky druh
problému zvlasté¢ nebezpeéné misto spada (silny automobilovy provoz, trasa v protisméru,
problematicky terén). Jejich umisténi je zaznamenano v mapé, ktera byla vytvorena na zakladé

otevienych dat.

Obrézek 1:7vld

ZNM | Umisténi Popis situace Cyklotrasa

Bod se nenachazi na cyklotrase. Na misté je silny
provoz.

Na kiiZovatce vznika velky pocet nehod s ucasti
cyklisty (8 za 10 let), zpravidla jde o neposkytnuti
piednosti auty jedoucimi rovné ze Zhovelecké ulice,
Zhoteleckd x |cyklistovi jedouciho po hlavni, kterad zde odbocuje

1 |Lodzska vlevo. (Prahou na kole, nedatovano)

Lipskd x Za  |Piechod pies komunikaci Lipskou je velmi
2 |teplarnou nebezpecny. (Prahou na kole, nedatovano)
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Je zde zavedena svételna signalizace. Nebezpecnost je
zpiisobena nezodpovédnosti chodci a fidi¢t. Nevede
zde cyklotrasa, ale pfechod propojuje domové zastavby
a moznost napojeni na cyklotrasy A33 a A168 a
moznost jit na MHD.

Povltavska x

Ki#izeni dvou komunikaci, kde je silny provoz v ulici
Povltavska. Neni tu zavedena svételna signalizace a pro
napojeni z trasy A27 na trasu A2, ma cyklista dvé
moznosti. Bud’ se zaradi do silnice, anebo musi
sesednout z kola, kolo ptevést po pfechodu na chodnik.
Ptechod pro chodce neni bezbariérovy. Po chodniku
musi cyklista vést kolo cca 100 m, aby se napojil na A2.

3 |Bulovka — Silny automobilovy provoz. A27/A2
Velmi neptehledny piechod pies nabi. Edvarda Benese.
Vysoky obrubnik, rychle jedouci auta, minimalni
rozhled. Neni zde zavedena svételna signalizace a
Nabrezi chodec i cyklista se na jedna strané musi rozhlizet do
Edvarda zataCky. Nebezpec¢nd moznost odboceni do ulice U
Benese x U Plovarny, kudy vede cyklotrasa Al.
4 |Plovarny — Silny automobilovy provoz. Al
Bélohorska x  [Nebezpecny piejezd pres ulici Bélohorska, neni zde ani
5 |Thurnova prechod pro chodce. — Silny automobilovy provoz. A15/A201
Nebezpecné kitifeni ulice Plzeriské. Ctyiproudovi
silnice, auta zde jezdi >80 km/h. (Prahou na kole,
Plzenska x 5. |nedatovano).
6 |Maje — Silny automobilovy provoz. A133
Cca 500 m dlouha jizda po tramvajovych kolejich, i
s provozem aut. Cyklisté zde ¢asto vyuzivaji jizdu po
7 |Na Zlichové |chodniku. Al
Cyklotrasa vede v serpentyné, kde je velmi kamenity
U Cerného povrch.
8 |lomu — Problematicky terén. Al2
Kftizeni s Kunratickou spojkou. Silny a velmi rychly
provoz. Je zde zaveden ptechod pro chodce, ktery ale
Kunraticka neni piili§ bezpecny kvili nezodpovédnosti fidict a
spojka x V jejich vysoké rychlosti.
9 |Ladech — Silny automobilovy provoz. A21
Kruhovy objezd na ktizeni trasy A21 s Videnskou. Pro
cyklistu je nebezpecné z divodu nezodpovédnosti fidici
Videnska x a nerespektovani cyklistii na silni¢ni komunikaci. —
10 |Dobronicka Silny automobilovy provoz. A21
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Obrazek 2: Nabrezi Edvarda Benese x u Plovarny Obrazek 3: Bélohorska x Thurnov

Obrazek 4: Plzenska x 5. Mdje Obrazek 5: Videnska x Dobronicka

Obrazek 6: Kunratickd spojka x V Ladech

4.2.2. Trasy v protisméru

Jelikoz se pro cyklistickou dopravu vztahuji stejnd silni¢ni pravidla jako pro motorovou
dopravu, tak jednosmérné ulice vytvareji bariéru pro cyklisty. Jednosmérna ulice se autem
snadno objede, ale pro cyklistu to znamena vice sil i1 casu. V pfipad¢, kdy objizdna trasa vede
po hlavnich ulicich, do kopce nebo pies neptijemné kiizovatky, dochéazi k tomu, ze cyklista
radéji zvoli cestu do protisméru, po chodniku, nebo pfisté vyuzije jiny dopravni prostiedek.
Clovek na kole, stejné jako chodec, by mél mit moznost vyjit z domu a vyuzit nejkrat$i cestu

k svému cili. Na nékterych mistech se jiz da legdln€ projet jednosmérkou v protisméru. Je to
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znaceno dodatkovymi tabulemi. Cyklotrasy, které vedou t€émito misty by méli mit moznost byt
obousmérné, aby se zjednodusila orientace pro cyklistu a prostupnost meésta.

Podle =zkusSenosti ze zahrani¢i (Belgie, Némecko, Francie) se ukazuje, ze
cykloobousmérky funguji jako uc¢inny a bezpecny nastroj na podporu cyklistiky. (Bének &
Horatius, 2020)

Tras v protisméru je Geoportalem hl. m. Prahy zaznamenano tficet a jsou vyznaceny

body vmapé a niZze popsany v tabulce s pfifazenim, na jaké cyklotrase se nachazi.
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Obrazek 7: Trasy v protismeru (www.geoportalpraha.cz, upravila Mrdazova 2020)

TVP Umisténi Popis situace Cyklotrasa
Ulice Hluboka je jednosmérna ve sméru z Lysolaji na
1 Hluboka Suchdol. Al171
2 Bohdanecska Silny provoz, uzky prujezd, Spatny rozhled. AS50
Jednosmérna ulice, ktera ma z obou stran umozZnéno
3 Premyslenska parkovani. A28
4  |NaMalém klinu [Jednosmérny usek (30 m) v ulici Na Malém klinu. A28
5 Ke Stirce Jednosmérny usek s parkovanim na obou stranach. A271
6 U Pergamenky |Jednosmérny usek ulici. A311
Jednosmérna ulice, v protisméru od Jugoslavskych
partyzanu by byla ideélni alternativou frekventované
ulici Ceskoslovenské armady. Cykloobousmérna je
7 Pelléova v useku mezi ulicemi Milady Horakové a Jaselské. Al64
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Vede tudy historicka cyklotrasa 201 a je zde planovana
pateini trasa A32. Od jara 2018 je tu ziizena
cykloobousmérka. (Prahou na kole, nedatovano) — jiz

8 Slunna neni problém. A32

9 Na Kopecku Doporucena cyklojednosmérna trasa. A252

10 |V Chaloupkach |Z centra jednosmérnou ulici V Chaloupkach. X430
Jednosmérny usek ulice Bryksovy u protihlukové zdi.

11 |Bryksova (Prahou na kole, nedatovano) X256
Na doporucené cyklotrase — jednosmérna ulice. Znacena

12 |Na Balkang trasa A25 tento sek objizdi. DCT

13 |Husova Jednosmérna ulice, kde je zklidnén provoz. A401
Ve sméru od Jungmannova namésti je zde padesat metrii
v protismeru. Oboustranné parkovani, z toho na levé

14 |Jungmannova stran¢ je Sikmé parkovani. A401
Protismérna jednosmérka ve sméru od Hlavniho nadrazi,

15 |Washingtonova |po pravé stran¢ Sikmé parkovani. A410
Jednosmérnd ulice s kolmym parkovanim po levé

16 |Spanélska stran¢, malo frekventovana. A24/ DCT
Jednosmérna ulice s oboustrannym parkovanim, v jedné
casti  Jeseniovi je jiz zaveden kratky usek| A240/

17 |Jeseniova cykloobousmérky. DCT
Pro cestu od ulice U Nemocnice na I.P. Pavlova prijezd

18 |Katefinska s protismérnymi useky. A235

19 |Izraelska Autobusové nadrazi s jednosmérny provozem. A24
Jednosmérné ukonceni Vnislavovy na Vytoni po

20 |Vnislavova znacené cyklotrase. A23
Asi 200 metrii jednosmérné ulice je zuZeno svodidly,
oddéleny chodnicek je velmi uzky. (Prahou na kole,

21 |Na Pomezi nedatovano) A32

22 |Na Vitézné plani [Jednosmérna ulice na DCT, slaby provoz. X230
Jednosmérna ulice s oboustrannym parkovanim, po levé

23 |Jivenska stran¢ parkovani Sikmé. A224

kolmo na Jednosmérna  ulice mezi starou a novou

24 |Staroklanovicka |Staroklanovickou. (Prahou na kole, nedatovano) DCT
Jeden blok ulice RapoSovské jitné od Ceskobrodské na
znacené trase A500 je veden neoSetienou

25 |Raposovska protismérkou. (Prahou na kole, nedatovano) A500
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Pod Kréskym Jednosmérnd komunikace. Ulice ma Siroky profil
26 |lesem s jednostrannym parkovanim. A42
Jednosmérka, obytna zona, trasa bez ztraceného
27 |Trnkova spddu. (Prahou na kole, nedatovano) A215/DCT
Siroka jednosmérka, bez parkovacich mist. Slaby
28 |K Lesu provoz. A214
Jednosmérnd  ulice s oboustrannym  podélnym
29 |Semanského parkovanim. A22
Jednosmérny usek ulice U Vodice v navaznosti na
cyklostezku ziizenou v roce 2016. Ulice neni
30 |U Vodice piehlednd. (Prahou na kole, nedatovano) A22

Obrazek 8: K Lesu

Obrazek 9: Trnkova

Obrazek 10: Bryksova

Obrazek 11: Jungmannova

Obrazek 12: Pergmanova
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4.2.3. Mista se silnym automobilovym provozem

Z reSerse, ktera se zabyva bezpecnosti cyklistiky vyplyva, Ze jeden z hlavnich problémi je silny
automobilovy provoz, kde neni vyhrazeno misto pouze pro cyklisty. U problémového mista se
silnym automobilovym provozem bylo zapotiebi zjistit a specifikovat, co silny automobilovy
provoz pro cyklisty znamend. Na zékladé terénniho prizkumu byly zjistény presné informace
o danych bodech. Jelikoz silnd automobilova doprava byva problematicka v dobé zvysSené
dopravni vytizenosti, tak terénni prizkum bylo potfeba doplnit o informace z cyklistického
portalu Prahou na kole. Pfevazné se jedna o mista, kde cyklotrasa kiizuje frekventovanou silnici
nebo pfimo po takové frekventované komunikaci vede a neni na ni zaveden ani pruh pro
cyklisty. Na izemi hl. m. Prahy bylo identifikovano 34 mist. Problémova mista jsou vyznacena

v map¢ a podrobné popsana v tabulce s prifazenou cyklotrasou, na které se nachazi.
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Obrazek 13: Mista se silnym automobilovym provozem(www.geoportalpraha.cz, upravila Mrazova 2020)

Dlouhda komunikace s uzkym profilem a Spatnou

moznosti o rozSifeni, je limitovand z levé strany
zelezni¢ni trati a z druhé strany Vltavou. Na silnici je
silny automobilovy provoz. Pomérné¢ dlouhy usek, kde
1 |Roztocska neni moznost zvolit jinou variantu jizdy. Al
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Kostelecka

Od dalni¢niho najezdu po konec komercni zony velmi
silny provoz na uzkée silnici. Ulice ma na jizni strané
panelovy chodnik.

A280

Trojska

Stoupani frekventovanou Trojskou ulici. Zvlast o

vvvvvvvv

(Prahou na kole, nedatovano)

X274/DTC

Mladoboleslavska

A265 konci jak znacenim, tak upravami pro cyklisty.
Do Vinore Ize pokracovat vlevo po frekventované
Mladoboleslavské bez cyklostezky ¢i chodniku.
(Prahou na kole, nedatovano)

A265

Nachodska

Kftizeni frekventované ulice Nachodské.

8100

Patoc¢kova

Na kiiZeni PatocCkovy se StireSovickou je cyklopruh
dotaZen aZ do kiizovatky, navic je zde ziizena svételna
signalizace poustéjici cyklisty do kiiZovatky s
piedstihem. (Prahou na kole, nedatovano)

A32

Jeleni

Vedeni trasy A15/BR-LE ulici Jeleni. Ulice je Sirokd,
chodnik byva volny. V roce 2013 pribyly v ulici
cyklopruhy v kombinaci s piktokoridory. (Prahou na
kole, nedatovéano)

Al5

Stefaniktv most

Silny provoz na kiifovatce pied Stefinikovym
mostem. Cyklopruhy kiiZovatku neiesi. Pii vétsi délce
kolony se auta i-adi do dvou iad do cyklopruhu.
(Prahou na kole, nedatovano)

A251

Revoluc¢ni

Casté kolony v ulici Revoluéni smérem ke Stefinikovu
mostu. Lze objet po tramvajovém pdsu. (Prahou na
kole, nedatovéano)

A251

10

Kitizikova

Silny provoz v ulici K¥iZikové, parkovani ve dvou
Faddch. Ve sméru do centra je nutné razeni do
ochranného cyklopruhu (ktery je zde od roku 2019),
ktery se nachazi uprostied dvou vadicich pruhii pro
auta. (Prahou na kole, nedatovano)

A252

11

Smetanovo
nabiezi

Kolona smérem k Narodnimu divadlu zpravidla
postupuje uz, od zastavky Karlovy lazné. V opacéném
sméru je jizda o néco plynulejsi, ale béhem vSedniho
dne pujde prakticky vidy o jizdu v souvislé koloné. Dd
se Fadit do tramvajové koleje. (Prahou na kole,
nedatovano)

A2

12

Most legii

Kolona na mosté zacina zpravidla na Stieleckém

ostrové. Objeti po tramvajovém pdsu vyZaduje rychlost

A24
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a zaiazeni zpét do rozjizdéjici se kolony ve spravnou
chvili. (Prahou na kole, nedatovano)

13

Roentgenova

Silny provoz v dob& nadprimérné dopravni vytizenosti
a silné stoupani smérem na Vypich.

A33

14

Duskova

Vyhrazeny pruh BUS + taxi + cyklo vySe plati pouze
ve Spickdach vSedniho dne. V dolni casti Duskovy ulice
jsou v Fadicich pruzich obvyklé kolony. (Prahou na
kole, nedatovéano)

Al4

15

Benesovska

Silny provoz s nepfijemnym néajezdem do cyklopruhu,
ktery stoupa na Orionku. Cyklista musi najet do levého
pruhu.

A42/A231

16

Sarska

Silny provoz.

Al134

17

Kiesomyslova

Pohled 7 centra, Casté kolony, které Ize jen velmi
natésno piedjizdét ve vozovce. Bylo by tieba ziidit
cyklopruh. V opaéném sméru Casto parkuji auta,
takze jediny moZny priijezd je aZ mezi kolejemi. Misto
bylo v roce 2010 vyhodnoceno jako jedna 7 péti
nejveétsich bariér cyklistické dopravy v Praze. (Prahou
na kole, nedatovano)

A23

18

Na Pankraci

Silny provoz, auta vyuzivaji tuto komunikaci
k objizdéni magistraly, tim vznikaji kolony.

A41

19

U Plynarny

Rusna kiiZovatka s rFadicimi pruhy, od iijna 2020 je
zrekonstruovand. Vznikl zde prejezd navazujici na
cyklostezky po obou strandch. (Prahou na kole,
nedatovano)

A23

20

K Horkam

Kftizeni frekventované ulice.

A23

21

K Mécholuptim

KiiZovatka s ul., Kutnohorskou. V ulici K

Mécholupuim, zpravidla kolony. KiiZovatka nemad
Fadici pruhy, byva casto ucpana, kolony stoji aZ k
Zelezni¢nimu mostu. (Prahou na kole, nedatovano)

A238

22

Hlavni x Severni
XI

Kftizeni ulice Hlavni, ktera je frekventovana, kvili
blizkému ndjezdu na Jizni spojku.

A227

23

Ke stacirné

Kfizeni rusné ulice Ke Stacirné.

X22

24

Zalesi

Ktizeni ulice Zalesi. Silny provoz.

X214

25

K Austisu

Pro cyklisty velice nebezpecna silnice zejména v
pracovnich dnech. Silnice je uzkad, protijedouct
autobusy nebo ndkladni auta pii mijeni na silnici
nemaji dostatecnou §iii pruhii, a proto se musi
piibliZit co nejbliZe ke krajnici, ¢imZ vytvaieji pro

All3
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cyklistu Zivotu nebezpecnou situaci. (Prahou na kole,
nedatovano)

26

Vystavni

Kiizeni frekventované ulice Vystavni, mozné objet po
A226, ktera ale nefesi problém, jelikoz stale kiizi ulici
Vystavni. Neni zde feSen bezpecny piejez/piechod pres
Vystavni.

A22

27

K Verneraku

Kitizeni ulice K Verneradku na cyklotrase A213,

rrrrrr

cyklista pofadné rozhlédl a vyuzil spravnou chvili na
prejezd komunikace.

A213

28

Libusska

Cyklotrasa se napojuje na frekventovanou ulici
Libusska a dale odbocuje do ulice Dobronicka, kde je
také silny provoz. Cyklista musi vyckat na svételnou
signalizaci, ktera je na kiizovatce s Dobronickou, aby
se provoz z jedné strany pozastavil a mohl se zatadit do
provozu.

A214

29

Meteorologicka

Kfizeni cyklotrasy s frekventovanou ulici
Meteorologickou.

A42

30

Libusska

KiiZeni frekventované ulice Libusska.

A21

31

Komortanska

Kiizeni frekventované ulice Komotanské, s kratkym
prijezdem Komotanské do ulice Revoluce/Okruzni.

A204

32

most Zavodu
Miru

KiiZovatka na predmosti, Zivy provoz aut i cyklisti,
kteri Casto uZivaji jizni chodnik jako cyklostezku.
(Prahou na kole, nedatovano)

8100

33

K Ri¢anim

0026: Kiizeni frekventované vypadovky. (Prahou na
kole, nedatovano)

26

34

K Poste

8100: KiiZeni frekventované silnice. Rychlost
projizdéjicich vozidel sniZena na 60 km/h. (Prahou na
kole, nedatovano)

Obrazek 14: Roentgenova

e
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Obrazek 15: Komoranska x Revoluce

30




Obrazek 18: Zalesi x Sulickd Obrazek 19: Nachodska

Obrazek 20: Benesovska Obrazek 21: Revolucni

Obrazek 22: Jeleni Obrazek 23:Patockova
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4.2.4. Mista s problematickym terénem

Problematicky terén je jeden z neptimych faktord, ktery ovlivituje bezpecnost. I pfestoze se
jedna o faktor s nepiimym vlivem na bezpe¢nost na komunikacich, rozhodn¢ neni zanedbatelny.
Obzvlasteé u kol, ktera jsou diky svym technickym parametriim daleko nachylnéjsi na vlastnosti
a material povrchu terénu. Na tizemi hl. m. Prahy bylo identifikovano 20 mist oznac¢enych jako
misto s problematickym terénem.

Nejidealnéjsim povrchem pro cyklistickou dopravu je asfalt, betonova dlazba, Obecné
problémové terény: betonové panely, kamenna dlazba a piscity, hlinény povrch ¢i stérk. (EDIP
s.r.0., 2006)

Obrazek 24: Problematicky terén (www.geoportalpraha.cz, upravila Mrazova 2020)

Kratky usek se jede velmi Spatné. Je tieba spis§
sesednout a opatrné vést. (Prahou na kole,

1 |Drahanské udoli nedatovano) A282
Prudkeé stoupani od Vlitavy na Babu. Panelova

2 |Patanka cesta. x320

polni cesta z ulice U

3 |Kaménky Polni cesta. Za mokra bahnita. AS50
Nerovny povrch, kameny v cesté na sjezdu. Pro

4 |aktivni lesopark Repy |dopravni cyklistiku nevhodné. A143
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“Kocic¢i hlavy* na vyjezdu z naplavky pod

5 |Dvorakovo nabiezi Dvorakovym nabtezim (usek cca 250 m). A2
6 |U Luzického seminafe |Zluté pol§tafové retardéry 2x a dlazebni kostky. Al
Prijezd po kolejich, povrch je dlazebni Zulova
7 |Spalena kostka. A401
Prijezd po kolejich, povrch je dlazebni Zulova
8 [Vodickova kostka. x2
Ktizovatka s hustym provozem tramvaji a
¢astecnym provozem aut. Pfejezd pies koleje a
9 |Spalena x Lazarska dlazdény povrch. A401
“Kocic¢i hlavy* na vyjezdu z naplavky pod
Néplavka — Masarykovo [Masarykovym néabtezim (cca 150 m). Dole
10 |nabiezi retardér. A2
Narodnich hrdind — Rozbita vozova cesta v klesajicim useku A258.
11 |ulice pfipojujici se na ni |(Prahou na kole, nedatovano) A258
12 |U Seradiste Ulice je vyasfaltovana. — Jiz neni problém. x230
Na silnici mezi Ujezdem nad Lesy a
Kolodéjemi je zakazan vjezd cyklistiim. Jejich
stezka je odklonéna na 1 m Siroky panelovy
chodnicek s mezerami a vysokymi obrubami
13 |V Lipéach pii ndjezdu. (Prahou na kole, nedatovéano) A500 /8100
14 |K Sopce Prudky najezd s betonovou rampickou. A33
V podjezdu se tvori louZe, v zimé i led. (Prahou
15 |Prokopské udoli na kole, nedatovano) Al2
Novy asfaltovy povrch, nicméné pietrvava
husty provoz aut, i pies zdkaz vjezdu. Velice
tizka silnice — s protijedoucim autem se nedd
vyhnout, misty kviili okolnim keitim
nepiehledné. Velice nebezpecné misto. (Prahou
na kole, nedatovano)
Zde jiZ neni problém s klasifikaci problematicky
16 |U rozvodny Reporyje  |terén. x118
severni cesta
Dolnomlynského
17 |rybniku Panelova cesta. A213
u Radotinského mostu — [Panelova cesta, pouziva se pro piejezd mezi Al
18 |cesta k Osada u topolu |a A2. A102
Pivodné bahnita polni cesta k PraZskému
okruhu byla v roce 2020 prestavéna na
asfaltovou cyklostezku. (Prahou na kole,
19 |K Btfeckam — na jih nedatovano) — JiZ neni problém A204
Trasa jizné od Praiského okruhu vede pies
Polni cesta z To¢ny, pole bez jakékoliv cesty. (Prahou na kole,
20 |mezi Hrazanskou a nedatovano) A201
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cestou vedouci na
Nouzov

Obrazek 26: Spalena

Obrazek 27: Vodickova Obrazek 28: Spalend x Lazarska

Obrazek 29: U Luzického semindare

4.2.5. Mista s klasifikaci jiny problém

Na Geoportalu hl.m. Prahy jsou sice vyznacena mista s klasifikaci jiny problém, ale chybi
jakékoliv vysvétleni, co je pfedmétem dané situace, o jaky problém se jednd. Na zakladé
terénniho vyzkumu byly zjistény problémy viz. tabulka nize. U nékterych mist je v popisu
situace uvedeno, pod jaky druh problému misto s klasifikaci jiny problém spada (silna
automobilova doprava, trasa v protisméru, problematicky terén). Body problémovych mist jsou

vyznacené na mapg.
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Na kfizovatce je svételna signalizace s mistem pro
cekajici cyklisty. Problémem zde je silna

va 2020)

Cimicka / K automobilova doprava.

Ladvi - Silna automobilova doprava. A284
Nebyl zjistén problém z pohledu cyklisty. Vede tudy
pouze doporucena trasa. U vyznac¢eného bodu

Ustavni / U Geoportalem hl. m. Prahy se nachazi vstupni brana

Velké skaly do aredlu Psychiatrické nemocnice Bohnice. DTC
Za piiznivého pocasi silny provoz aut i chodcit na
piijezdové komunikaci k parkovisti u ZOQO. (Prahou

U Trojského na kole, nedatovano)

zamku - Silna automobilova doprava. x274
Cyklotrasa vede podél Vltavy po bahnité pesing,
mozné feseni by bylo objezd po panelové cest¢, kam

Holesovické je ale vjezd cyklistim zakazan.

nabiezi - Problematicky terén. Al
Neptehledné kiizeni ulice Ke Kli¢ovu, pfi vyjezdu

Ke Klicovu z parku. A267
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Gymnazijni

Frekventovana ktiZzovatka ulic Pevnostni a Generala
Piky, pro fidice s ne¢ekanym odbocenim vlevo do
jednosmérky, kterd je obousmérna pro cyklisty.

201/ A160

Korunovacni/
Jana Zajice

Nebezpecné kiizeni na jinak klidné trase od
Letenskych sadit do Stromovky. Piimé kitZeni
frekventované Korunovacni ulice je velmi obtizné,
piilehly piechod pro chodce nema dostatecné Siroky
ostriivek na vyckani s jizdnim kolem. (Prahou na
kole, nedatovéano)

- Silna automobilova doprava.

SM-LE

Dukelskych
Hrdint

Odboceni z Dukelskych Hrdinil vlevo do Stromovky.
Silny provoz, piejezd ptes koleje, dlaZzebni kostky.
- Silné automobilova doprava, problematicky
terén.

A310

Voctarova

Problémem je silny motorovy provoz ulici
Voctarova, kde neni vymezen pruh pro cyklisty a
vede tudy cyklotrasa A253. Cyklotrasa A26 tuto
komunikaci kfizuje v zataCce, vymezen pruh pro
prejezd bez svételné signalizace, pro cyklistu je to
nebezpecna situace.

- Silna automobilova doprava.

A26/A253

10

AlSovo néabfezi

A2 se tu vyhyba kiizovatce se semafory jizdou po
AlSovée nabtezi. Kfizeni cyklotrasy s ulici pred
Manesovym mostem. Pfejizdéni tramvajovych koleji
a vydlazdéné cesty.

- Problematicky terén.

A2

11

Most Legii x
Narodni

Kftizovatka patefnich cyklotras u Narodniho divadla.
Silny provoz, ¢asté kolony. Zulové kostky.
- Silné automobilové doprava, problematicky
terén.

A2/ A24

12

Ptejezd pies
zelezniéni trat’

Pé&Sina se ktiZi s byvalou Zelezni¢ni trati k
nakladovému nadrazi, kolo je potfeba prenést.
- Problematicky terén.

A243 /245

13

Bélehradska

Kftizovatka v Bélehradské ulici je nepfehlednd z
divodu absence semafort. Bruselska je jednosmérna
od Londynské.

A235/A410

14

Moktanska

Nepriehledné kiiZeni ulice Rabakovské. Semafor
reguluje prijezd Zeleznicnim podjezdem, Ize vyuZit
pro vyjezd 7 Pelyrikové. Obrubnik na chodnik
vedouci k ulici Mokvanské je snizeny aZ asi o 20

A230
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metru dal ve vjezdu. Na vyjezdu 7 Pelyiikové je asi
20 metrit dlouhy usek pro vedeni kola. (Prahou na
kole, nedatovéano)

Mladych Nezjistén zadny problém — je zde vybudovana
15 |Béchovic cyklostezka. A440
Problematické misto bylo kompletné upraveno. Je
zde vybudovan novy prechod, zpomalovaci pol§taie
a pruhy pred prechodem. Také je vyasfaltovana
stezka pro pési a cyklisty. (Chodci sobé¢, 2014)
16 |Ke Spoftilovu - Neni jiz problematické misto. A23
Z Jeremenkovy nepiijemné kiizeni s Modfanskou.
Ptejezd na cyklotrasu A2 pres frekventovanou silnici
Dvorecké a tramvajové koleje.
17  [ndmésti - Silna automobilova doprava. A221/A2
18  |Zbraslavska Problém nezjistén. Alll
Auta prijizdéjici k parkovisti by méla davat prednost
Ledatska x U |cyklistiim v ulici Ledaiské, ale nedéje se tak.
19  |kempinku (Prahou na kole, nedatovano) A2
Ptechod pro chodce pterusujici cyklostezku. Cyklista
musi sesednout z kola a prevést.
20 | Vojtiskova - Problematicky terén. A217
Cyklostezka pieruSend obrubami a parkujicimi
auty. (Prahou na kole, nedatovano)
21  |Hroncova - Problematicky terén. A216
Brod, zalezi na mnozstvi vody. Kolo se da pripadné
Mili¢ovska prenést po kamenech.
22 |halda - Problematicky terén. A216

Obrazek 31: Bélehradska x Bruselska

Obrazek 32: Most Legii x Narodni
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Obrazek 33: Vojtiskova Obrazek 34: Hroncova

4.3. Obecna opatreni

Je zapotiebi urcit, jaké problémy by se mély primarné fesit. U nékterych mist bylo zjisténo, ze
se nenachazeji na zadné cyklotrase nebo se nachdzeji jen na doporucené cyklotrase. Dale zalezi,
na jakém druhu cyklistické trasy se nachazeji. Pokud se jedna o problémy na pateini cyklotrase,
tak tyto problémy by se mély vyfesit pro fungujici cyklistickou sit’ a jeji vyuzitelnost jako
dopravy. Pokud problémy na patefnich trasach budou nadale ptetrvavat, tak bude vyuzitelnost
cyklistické sit¢ stale nizka. Bylo zjisténo, ze na 6 mistech ze 116 byl problém vyfesen a na 3
mistech nebyl zjistén problém. VysSe uvedené problémy lze obecné feSit nasledujicimi

opatienimi.

U mist s klasifikaci Zv1asté nebezpecna mista je jiz z nazvu patrné, ze tyto problémy by
se mély primarné fesit, aby nedochazelo k moznym nehodam v cyklistické doprave. Na zakladé
prazkumu byly zjistény nésledujici faktory. Ve vétsiné ptipadu se jedna o nebezpecné misto
z dtivodu kiizeni nebo napojeni na velice frekventovanou komunikaci, kde je navic nepiehledna
situace jak pro cyklistu, tak i pro fidice. K nepiehlednosti mist a silné motorové doprave navic
ptispiva nezodpovédnost a bezohlednost fidici anebo nezodpovédnost chodct ¢i cyklisti.
Mista, kterd maji v popisu napojeni nebo kifizovani frekventované komunikace, by se méli fesit
stejné jako problémy se silnym automobilovym provozem. V piipadé ¢islo 7 — ulice Na
Zlichové¢, neni problém silnd automobilova doprava, ale nebezpeci pro cyklistu v podob¢ velmi
dlouhé cyklotrasy, kterd vede po tramvajovych kolejich. U tohoto mista by bylo nejlepsim
feSenim odklonit patefni cyklotrasu A1 na stezku podél Vlitavy. Pokud by zde méla vést paterni
cyklotrasa, tak by muselo dojit k urbanistickému pteusporadani profilu silnice. Dale byla
zjisténa dvé mista, kterd se nenachazeji na zadné cyklotrase, a tudiz by neméla spadat do

uvedenych problémii Geoportalem hl. m. Prahy v ramci cyklistické dopravy.
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U mist s klasifikaci trasy v protisméru je nejjednodussim feSenim zavést v jednosmeérce

cykloobousmérku, pokud to Sitka profilu dané¢ komunikace dovoluje.

U ulic, které jsou uzké a neni moznost vymezit cyklisticky pruh do protisméru je tfeba
zvazit, jak moc je tato ulice frekventovana. Pokud je ulice malo frekventovana, tak je zde mozné
povoleni cykloobousmérky, pokud cyklista i fidi¢ toto povoleni budou respektovat a cyklista

zastavi a da prednost jizd¢ automobilu.

V jednosmérkach, kde je oboustranné parkovani, je moznost uvolnit ¢ast pro cyklisticky
pruh. Bud’ zruSenim parkovacich mist na jedné strané, nebo pieorientovanim parkovani
z pti¢ného na Sikmy a ze Sikmého na podélny. V téchto ptipadech je ale potieba zvazit snizeni
poctu parkovacich mist, jejich obsazenost a nahraditelnost jinym feSenim. V Praze je mnoho
prikladt, kdy fidi¢i nerespektuji vymezené misto pro cyklisty a na téchto mistech parkuji

automobily.

U mist, s klasifikaci Silny automobilovy provoz, byly zjistény dva typy problémi. Prvni
zjisténi je, ze cyklotrasa kiizuje vysoce frekventovanou komunikaci a druhy je, Ze po takové
frekventované komunikaci cyklotrasa vede. U typu problému, kdy cyklotrasa kiizuje
frekventovanou silnici, je zapotiebi zajistit bezpecny piejezd, nejlépe tak, aniz by cyklista
musel sesednout z kola a vyuzit piechod pro chodce. U cyklotras, které vedou po frekventované
silnici je za potfebi vymezit prostor pro cyklisty. Na zdkladé reSerSe u silnic se silné
frekventovanou dopravou a vysokou rychlosti motorové dopravy je vhodné vybudovat vizualné
i aroviove oddélenou cestu pro cyklisty. Pokud vede cyklotrasa po silnici, kde je bud’ silny
automobilovy provoz s nizkou rychlosti motorové dopravy, nebo slaby automobilovy provoz
s vysokou rychlosti motorové dopravy, je minimalné vhodné vyznacit cyklisticky pas, ktery
funguje jako vizualni oddé€leni pro cyklistickou dopravu. Dal$i moznosti je vést cyklotrasu

jinou, paralelni silnici. V této situaci musi byt vizualn¢ znatelné odboceni.

U mist s klasifikaci Problematicky terén je vhodné zvazit, pred feSenim, na jakém druhu
cyklotrasy se dané misto nachazi. Pokud se jedna o cyklotrasu mistni, tak je zapotiebi zjistit,
jestli je cyklotrasa prijezdna. Naptiklad pokud se jedna o panelovou, Stérkovitou ¢i polni cestu
a dalsi podobné povrchy (kterd je dobfe prujezdna a jeji hlavni problém je, ze je za deste
bahnitd), tak pro ucel rekreacni funkce zde neni zasadni problém, ke kterym mistni komunikace
slouzi. Pokud se problémové misto nachazi na pateini ¢i hlavni cyklotrase, pak je potieba tento

problém vyfesit, aby se zvysila atraktivnost a vyuZitelnost cyklotras. Resenim je zpevnéni a
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srovnani povrchu, a to nejlépe asfaltem. Re$eni &asto komplikuje také faktor umisténi
problematického terénu. Pokud se nachazi v centru mésta, tak je zapottebi nalézt nejlepsi feseni,
které je v souladu s vizualem centra mésta. V nékterych ptipadech problematického terénu se
jednalo i o zpomalovaci retardéry. Pokud jsou v téchto mistech nezbytné, tak je vhodné zvolit

druh, ktery je pohodIn¢jsi pro cyklisty, coz nejsou napiiklad polstarové retardéry.

U mist s klasifikaci Jiny problém bylo opét zjisténo vice faktorti. Jeden z faktord je
nezodpovédnost fidi¢h a cyklist, kterd se da snizit urbanistickym feSenim a zviditelnénim
cyklistické dopravy. U problémt, které¢ byly vyhodnoceny jako Silny automobilovy provoz
nebo problematicky terén, je moznost postupovat podle feSenich zminénych vyse. Dal§im
problémem je nepiehlednost mista. Zde je zapotiebi umoznit cyklistim i fidi¢im piehled o
dopravni situaci. Naptiklad u mista s ¢islem 13 — Bélehradska by pomohlo zavést svételnou
signalizaci, aby cyklisté i automobily méli snaz§i moznost napojit se nebo piejet ulici
Bélehradskou. Obecné je tfeba u mist s klasifikaci Jiny problém pfistupovat k fesSeni

individualné, podle zavaznosti problému a na jaké cyklotrase se nachézi.

Priklady navrha problémovych mist budou ukazany na planované cyklotrase A16.
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5. Priklad trasovani a analyza problémovych mist na planované
cyklotrase A16

K analyze a k aplikovani moznych navrhii problémovych mist jsem zvolila pldnovanou
cyklotrasu A16. Pod timto &islem se nachazi v prehledu cyklotras vedenych na izemi hlavniho
meésta Prahy. Z Geoportalu hl.m. Praha bylo zjisténo kudy je trasa A16 planovana. Patefni
cyklotrasa A16 radidln¢ propojuje centrum meésta Prahy se Stiedoceskym krajem. Trasa je
vedena z HoleSovic a kon¢i v Hostivicich. Pldnovana cyklotrasa ma nadregiondlni vyznam
dopravni a rekreacni. Na zdkladé terénniho priizkumu, projetim trasy, budou zjistény a
analyzovany zakladni problémy, které¢ sleduje Geoportdl hl.m. Prahy na jinych mistech.
Nejcastéji opakovanymi problémy se ukdzala kiizovani siln¢ frekventované komunikace,
cyklotrasy vedouci po frekventované komunikaci a Spatné terénni podminky pro kvalitni
cyklistickou dopravu.

Na planované cyklotrase budou vybrana tii mista, kterym bude vypracovan mozny
navrh na zlepSeni, ¢imz bude podpofena prostupnost mésta. Cyklotrasa bude sledovana smérem
z Hostivic do centra Prahy. Terénni vyzkum sleduje Gizemni primét lokalit, urbanistickou

vyznamnost i mozné propojeni sidel ur¢enych k bydleni a pracovnich center.

5.1. Zakladni popis cyklotrasy

Cyklotrasa zagina v Hostivicich na kfizeni ulic Csl. armady a Jiraskovy. V Hostivicich, mimo
jiné vedou cyklotrasy KO7 a KO8, kter¢ jsou soucasti kiivoklatskych okruht. Cyklotrasa A16
vede Jiraskovou ulici a za prejezdem vlakové trati pokracuje ulici Nadrazni. Ta usti na
komunikaci, kterd je dulezitd pro okolni logistické centrum. Tato komunikace slouzi jako
ptrejezd a zaroven najezd na délnici. Cyklotrasa tu usti na chodniku pro p&si a neni zde moznost
napojeni na silnici. Cyklotrasa déle pokracuje touto komunikaci ptes déalnici a na kruhovém
objezdu odbocuje cyklotrasa v ostrém uhlu na polni cestu. Tato polni cesta vede mezi
komunikaci R6 a letiStém skrz pole. Polni cesta ndsledovné podjizdi Prazsky okruh a pokracuje
nad Vyzkumnym tstavem rostlinné vyroby k Ruzyni. Zde vyjizdi v ulici Drnovska a odbocuje
vpravo do ulice Vlastina. Tato komunikace ma silny automobilovy provoz jen v Casech

nadmérné dopravni vytizenosti. Ulice Vlastina kon¢i na Divoké Sarce. Zde za¢ina obousmérna
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cyklostezka vedena podél levé strany ulice Evropska smérem do Dejvic. Tato cyklostezka je
nest’astné fesena, jelikoz v ose této cyklostezky ; ;
jsou znacky, svételné lampy a je zde vyhrazen
prostor na reklamy. Cyklotrasa vedouci podél
Evropské odbocuje Na Piskach do ulice U
Dejvického rybnicku. Dale kiizi velice

frekventovanou ulici Starodejvickou do ulice U

B
N

Drahy. Po piejezdu zeleznicni traté ptichazi Obrizek 35: Cyklostezka podél Evropské
kratké, ale strmé stoupani po schodech nebo po vyslapané pésin€ do ulice Pod Orechovkou, kde
vzapéti odbocuje do ulice Klidnad. Z Klidné cyklostezka odbocuje doleva do ulice
Délostielecka, na kterou navazuje ulice Pod hradbami az na Prasny most. Zde je vybudovany
bezpecny podjezd ulice Milady Hordkové, kde se cyklista dostane na druhou stranu. Zde se
musi zapojit do silni¢niho provozu, kde je vyznacen piktokoridor znacici prostor pro cyklisty.
Ulici Milady Horakové cyklista pokraGuje aZ za Spejchar, kde za sjezdem do tunelu Blanka
najizdi na chodnik uréeny pro pési a cyklisty, vedouci podél celého Letenského parku a rusné
komunikace Milady Hordkové. Na konci Letenského parku opét najizdi do ulice Milady
Horakové a zde je cyklotrasa vedena skrze tramvajové zastavky Letenské namésti, Kamenicka

a Strossmayerovo namésti po tramvajové trati. Na Strossmayerové namesti zacina pési zona

s povolenim cyklisti a pokracuje na Vltavskou.
Na Vltavské je moznost se napojit na cyklotrasu
Al. Z Vltavské cyklotrasa A16 pokracuje ulici
Za Viaduktem, ktera je vedena po chodniku, dale
podél  Argentinské, az ke kiizovatce
s Dé€lnickou, kde je zaveden spolu s pfechodem
i prejezd pro cyklisty. Cyklotrasa vede ulici
Délnickou az k Libefiskému mostu, kde — Oprizek 36: Pési zona s povolenou cykdistickou dopravou

planovana cyklotrasa konci a napojuje se na cyklotrasu Al.
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Legenda

[:] hranice hl. m. Prahy
— cyklistické trasy
— A16

—
0 190 000380 000 760 000 1140 000 1520 000

Obrazek 37: Cyklotrasa A16 (www.geoportalpraha.cz, upravila Mrazova 2021)

Tato cyklotrasa propojuje sidla Hostivice, Ruzyn¢ (Na Dédin€, Dolni Liboc), Vokovice
(Veleslavin, sidlisté Cerveny vrch), Dejvice, Ofechovku, Hrad¢any, Letnou a HoleSovice. V
témet kazdém zminéném sidle jsou pracovni centra. V Hostivicich je to logistické centrum u
komunikace R6. V Ruzyni jsou vyznaceny velké plochy urc¢ené pro sklady, dale se tam nachazi
Vyzkumny ustav rostlinné vyroby a je tieba zminit blizkost mezindrodniho letisté. Cyklotrasa
vedouci po Evropské ma skvélou ndvaznost na blizka pracovni centra, kterd se nachazi u
Dzbanu, na Veleslaving, Bofislavce a Hadovce. Blize centru se zmensuji plochy pro vyrobu,
administrativni centra, skladni prostory, ale zaroven rostou plochy urc¢ené ke smisené funkci a
bydleni. Cyklotrasa je zakonc¢ena v HoleSovicich, ktera misi plochy k bydleni, tak i mista, kde

jsou potencionalni pracovni prilezitosti.

5.2. Analyza problematickych mist na planované cyklotrase

Na zékladé terénniho prizkumu a projeti planované cyklotrasy z Hostivic do HoleSovic byla
zjisténa problémova mista podobna mistim, které uvadi Geoportal hl.m. Prahy. Jedna se o
situace, kdy cyklotrasa kiizuje frekventovanou komunikaci nebo je piimo jeji souc¢asti. Dale se
jedna o problematicky terén, zejména na zacatku cyklotrasy u Hostivic, kde jesté neni oficialni

znaceni anebo obecné povédomi o pfitomnosti cyklistické dopravy.
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Obrazek 38:
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— Legenda
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| - cyklistické trasy
S e problem_A16

® problem_A16
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0 70000140 000

280 000 420 000 560 000

Problémova mista na cyklotrase A16 (www.geoportalpraha.cz, upravila Mrazova 2021)

A16 |umisténi popis situace druh problému
Cyklotrasa tsti na chodniku pro pési a neni zde
moznost napojeni na silnici, ktera ale sama o
sobé& neni vhodna pro cyklistickou dopravu z Silna
Dalni¢ni diivodu silné automobilové dopravy a jedoucich |automobilova
ktizovatka kamiont z logistického centra, ktefi nasledovné |doprava / jiny
1 |Hostivice sjizd&ji na dalnici D6. problém
Sjezd v ostrém uhlu na polni cestu, ktera je v
prvnich cca 300 metrech definovana formou
polni cesta pesiny. Velmi obtizn€ sjizdna pii mokré pade.
Hostivice — Navazuje na zpevnénou asfaltovou cestu, kterd je [Problematicky
2 |Ruzyné vsak plna vymolt. terén
cesta nad
Vyzkumnym
ustavem
rostlinné Dlazdéna cesta — pro rekreacni funkci v pofadku, |Problematicky
3 |vyroby pro dopravni funkci je méné vhodna. terén
Cyklotrasa tusti v ulici Drnovské. Zde je povolen
prejezd pro cyklisty i s ostrivkem dostate¢nym
pro vyckani s kolem. Cyklista se dostane na
druhou stranu komunikace, kde ale po par
metrech konci cyklostezka. Cyklista musi Silna
Drnovska / sesednout z kola a dostat se do ulice Vlastiny na |automobilova
4 | Vlastina silni¢ni komunikaci. doprava
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Kitizeni ulice Evropska. Cyklostezka je vedena
po levé strané Evropské smér Dejvice. Cyklista

vvvvvvvv

frekventovanou silni¢ni komunikaci a pokracovat

po silnici. Pokud chce vyuzit cyklostezku, tak Silna
Vlastina / musi dojet k chodniku, kolo vést a bezpecné automobilova
5 |Evropska prejit Evropskou po svételné signalizaci. doprava
Na Evropské je sice vybudovana obousmérna
cyklostezka, ale mé né¢kolik vad. Od Divoké
Sarky po Cerveny vrch je cyklostezka smisend s
p&si dopravou. Od Cerveného vrchu je pruh pro
obousmérnou jizdu uzky pro naproti sob¢ jedouci
cyklisty a musi piejizdét do pruhu uréeného pro
pesi. Dale je cyklostezka prerusena ve dvou
dlouhych usecich. Prvni je u Nadrazi Veleslavin,
kde cyklostezka kon¢i par metrti pred vstupem do
metra a dale pokracuje az za benzinovou
pumpou. Dalsi ¢ast useku, kdy cyklista musi kolo
vést, zac¢ina kiizenim ulice Arabska a konc¢i ulici
Horoméftickou. Jedna se o zastavku Bofislavka.
Dale je na cyklotrase nékolik bariér, a to v
podobé sloupti osvétleni, dopravniho znaceni a
reklamni plochy v ose cyklostezky a déle Jiny problém /
Cyklostezka na |nezlegalizované piejezdy pro cyklisty vedle problematicky
6  |Evropské prechodt pro chodce. terén
Na konci cyklostezky musi cyklista sesednout z
kola a ptevést kolo po prechodu se svételnou
Evropskd /U  [signalizaci na druhou stranu. Od chodniku Silna
Dejvického dovede kolo na silnici vedouci ulici U dejvického |automobilova
7  |rybnicku rybnicku. doprava
U Dejvického Silna
rybnicku / automobilova
8 |Starodejvicka |[Kitizeni frekventované ulice Starodejvické. doprava
Spojovaci cesta mezi ulicemi U ptechodu a Pod
U Piechodu — |Ofechovkou je propojena schody. Pfipadné se da |Schody,
Pod vyuzit proslapana péSina parkem. Velmi strmy  |problematicky
9 |Ofechovkou svah. terén
Cyklotrasa je v dlouhém tseku vedena po ulici
Milady Horakové, kudy vede i Prazsky okruh.
Jsou zde vjezdy a vyjezdy do tunelu Blanka. Na |Silna
Milady komunikaci jsou vyznaceny piktokoridory, které |automobilova
10 |Horakové ale kiizi jiz zminéné vjezdy do tunelu. Poté se doprava
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cesta meéni na cyklopruh a v useku okolo
zastavky Hradcanské se cyklopruh méni na
vyhrazenou vozovku pro autobus, taxi a cyklisty.
Komunikace je vysoce frekventovana. V ramci
bezpecnosti cyklisty je lepsi vyuzit rovnobéznou
ulici Na Valech a prektizit ulici Badeniho a timto
mistem vjet do Letenského parku.

Milady Kfizeni velmi frekventovanych komunikaci
Horakové/ Milady Hordkové a Korunovacni. Cyklista musi |Silna
Letensky tunel/ |pfejet do prostfedniho pruhu, aby mohl projet k |automobilova
11 [Korunovacni |zastavce Letenské nameésti. doprava
800 m dlouhy usek, kdy planovana cyklotrasa
vede po tramvajové trati s automobilovou
dopravou. Podobny problém jako v ulici Na
Zlichové¢, kdy tento piipad je pro cyklistu horsi,
kdyz stoupa ulici smér na Letenské namésti.
Milady Nejlepsi variantou je vyhnout se tomuto useku  [Zvlaste
12 |Hordkové ulici Nad Stolou a dale Kostelni. nebezpecné misto
Strossmayerovo|Ktizeni tramvajovych trati s povrchem Problematicky
13 |namésti dlazebnich kostek. terén
Od Kfizeni ulice Komunardl az po Libenisky Silna
most je cyklotrasa vedena po komunikaci s automobilova
14 |D¢lnicka tramvajovou trati a automobilovou dopravou. doprava

Obrazek 28: U Prechodu — Pod Orechovkou
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5.3. Navrh reSeni vybranych problémovych mist na trase A16

Pomoci terénniho prizkumu byla zjisténa problémovéa mista na planované cyklotrase A16.
Podobné problémy pozoruje Geoportal hl. m. Prahy, jak bylo zjisténo v analyze, na jinych
mistech. Nejcastéji opakujici se problémy jsou kiizeni frekventované komunikace a cyklotrasa
vedouci frekventovanou komunikaci, kde neni zajisténa dostatecné bezpecnost pro cyklistu pfi
prejezdu nebo neni vyhrazen prostor pro jeho bezpecnou jizdu. Dalsi problém, ktery se opakuje
neni az tak problematicky pro bezpecnost cyklisty, ale pro jeho plynulou jizdu. Na sledované
trase A16 se jedna o problematicky terén nebo bariéry v podobé mobiliafe ¢i znaeni mésta,

ktera jsou Spatn¢ umisténa.

Pro ptiklad feseni takovychto mist byla vybrana tfi mista.

5.3.1. K¥izZeni frekventované komunikace

— Evropska x Vlastina (Divoka Sarka)

Néavrh vedeni
cyklotrasy A16

Pési a cyklisticka
doprava

Obrazek 39: Koncepcni schéma vedeni cyklotrasy A16 Viastina x Evropska (www.cuzk.cz, upravila Mrdazova 2021)

Cyklotrasa vedena skrze kiizeni ulic Vlastiny a Evropské je pro nezkuseného cyklistu velmi
nebezpecnd. Diivodem je kiiZeni nebo zarazeni do velmi frekventované silnice vedouci ulici
Evropskd. V soucasné situaci je cyklista nucen ktizit Evropskou na jedné stran¢ této
komunikace z divodu vedeni cyklostezky. Pro napojeni musi cyklista ptevést kolo po mistech

uréenych pro pési pohyb nebo zkuseny cyklista vyuzije silni¢ni provoz a zatadi se do ng;.
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Schéma zobrazuje ideélni feSeni moznych cyklopruht, ktery vytvaii i novy cyklopruh
vedeny po pravé strané ve sméru Dejvice. Schéma naznacuje vedeni cyklotrasy po obou
stranach Evropské ulice. Obecné je idealnim feSenim na takovéto frekventované komunikaci
vybudovani cyklopruht, které jsou vyskoveé oddéleny od motorové a pési dopravy. Takovy to
cyklopruh by mél byt pro bezpe¢nost cyklisty iroky min 1,5m. Sitka uli¢niho profilu to
dovoluje se zachovanim motorové komunikace a ziizenim pési, kterd by ale stale spliiovala min.
§ifi 3 m. Pro kiizeni komunikace je zapotiebi vybudovat piejezd pro cyklisty vedle pfechodu
pro chodce. Po vybudovani cyklopruhii na obou smérech ktizuje cyklista Evropskou pouze

v r

pokud jede z Dejvic do Ruzyné. Na tomto kiizeni je zavedena svételnd signalizace. V ulici

Vlastina, by mohl vést obousmérny cyklopruh s minimalni $ifi 3 m po jedné stran¢ komunikace.

Sitka uli¢niho profilu to dovoluje se zachovanim minimalni Sife pro motorovou a pési dopravu.

5.3.2. Cyklotrasa vedouci po frekventované komunikaci

— Milady Horakové (Letenské namésti — Strossmayerovo namesti)

[] Tramvajovy pés s motorovou dopravou
[ Cyklostezka - cyklotrasa A16
[] Doprava v klidu

[] Tramvajova zastavka
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Obrazek 40: D()})m\/ni schéma v ulici Milady Hordkové (www.cuzk.cz, upravila Mrazova 2021)

v r

Koncepcni schéma zobrazuje nejidealnéjsi feseni cyklotrasy vedouci ulici Milady Hordkové.
Kdyby se vytvotil cyklopruh namisto parkovacich mist podél celé ulice z obou stran. Tim by
se odd¢lily slozky pési, cyklistické a motorové komunikace. Motorova doprava by stale vedla
tramvajovou trati. Tramvajovy pas by musel splnit §ifi minimaln¢ 7 m. Jeden cyklisticky pruh
1,75 m, ¢imz by se podpoftila vétsi bezpecnost cyklisty. Ustoupenim parkovacich mist by se

v

prispé€lo i k rozsifeni prostoru pro chodce. Piejezd tramvajovych zastavek by byl fesen typem
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videnské cyklozastavky, kdy cyklista najizdi na rampu zastavky, ale pii ptijezdu tramvaje ma
chodec ptednost. Tento zptsob je naptiklad aplikovan v zastavce Krymska.

Do uli¢niho profilu by se toto feseni veslo a tim by se podpofil i piijemnéjsi vizual pro
obyvatele a nav§tévniky této C&asti. Uskali nastdva v feSeni parkovacich ploch, kdy
v postrannich ulicich jiz existuje oboustranné parkovani v jednosmérnych ulicich, a tedy neni
mozné pridat plochy k venkovnimu stani. Bylo by proto tfeba navrhnout parkovaci domy nebo

podzemni parkovisté v bezprostiedni blizkosti.

g e “_'__,','{.r‘ s, (2= ot AL =FL g N i ﬁ'r"

—— Navrh vedeni cyklotrasa A16
Doporucena trasa x16
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.“‘ | — T— —
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Obrazek 41: Varianta vedeni cyklotrasy A16 ulicemi Nad Stolou, Muzejni, Kostelni, Na Ovéindch, Janovského (www.cuzk.cz
upravila Mrazova 2021)

Dal$im moznym feSenim, méné¢ finanéné¢ naroénym, je odklonéni pateini cyklotrasy do
klidnéjsich ulic jiz od kiizovatky Korunovaéni a Milady Hordkové. Cyklotrasa by mohla vést
ulici Nad Stolou, Muzejni a odbo¢ila by do ulice Kostelni. Po kiiZeni ulice Dukelskych hrdinti
by se vratila pomoci ulic Na Ov¢inach a Janovského na svou pivodni trasu. Timto novym
vedenim trasy by se muselo vyfesit bezpe&né odbodeni trasy do ulice Nad Stolou a bezpetné

ktizeni frekventované ulice Dukelskych hrdinti.
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5.3.3. Problematicky terén

— Hostivice — Ruzyné

Obrazek 42: aktudlni stav cesty Hostivice — Ruzyné

Jak jiz bylo popsano v analyze problémii na cyklotrase A16, z kruhového objezdu trasa
zaboCuje podél komunikace R6 na pésinu a poté na polni cestu. Stav je v nekterych tsecich
naro¢ny i pro horské kolo, natoz pro to silni¢ni. Za dobrého pocasi a pro rekreacni funkei je
stav cesty piijatelny. Pokud se ma tato cesta stat soucasti pateini cyklotrasy A 16, ktera by méla
mit primarn€ dopravni funkci, je zapotiebi terén vyrovnat a zpevnit. Nejvhodnéjsim materidlem
se v tomto piipad¢ jevi asfalt. Aktualni Sife této cesty je ptiblizné 2 m, coz by pii zpevnéni
nem¢l byt problém ani pro dva protijedouci cyklisty, kdy jeden cyklista zabira prostor Sife 1 m.

Sitka mezi oplocenim pole a komunikace R6 dovoluje i mensi rozsifeni navrhované zpevnéné

trasy na minimalné 2,5m.
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6. Vysledky

Z analyzy vramci péti zkoumanych kategorii a problémovych mist vzeSlo, ze ncktera
problémova mista se nenachézeji na zddné cyklotrase, a tedy nespadaji pod problémy v ramci
cyklistické dopravy. Dale bylo zjisténo, Ze na 6 mistech ze 116 byl problém vyfeSen a na 3
mistech nebyl jiz zadny problém. Dal§im poznatkem bylo, Ze problémova mista se rozdéluji
podle dvou faktord, a to na vnitini a vnéj$i. Vnitinim faktorem jsou urbanistické uspotradani
vetejného prostranstvi, povrch nebo navaznost cyklotras. Vnéjsim faktorem je nezodpovédnost
fidi¢d motorové dopravy a jejich nerespektovani cyklistické dopravy jako plnohodnotné
jednotky na komunikaci. Déle je to neznalost cyklistti v okruhu silni¢ni dopravy. Piestoze ma
cyklista jiné velikostni a rychlostni parametry, tak se na néj i presto vztahuji stejna pravidla
jako pro motorovou dopravu. To ¢astokrat cyklisty vybizi tato silni¢ni pravidla porusovat.

V ramci trasovani planované cyklotrasy A16 bylo zjisténo 14 podobnych situaci, nad
ramec problémovych mist sledovanych Geoportalem hl.m, Prahy, kterd nejsou zaznamenana.
Tfem problémovym mistim, které se i nejcastéji vyskytuji v problémovych mistech
sledovanych Geoportalem hl.m. Prahy bylo navrhnuto nejidealné;si feSeni. Jedna se o kiizeni
frekventované komunikace, spolutcast cyklotrasy na frekventované komunikaci a
problematicky terén. Navrhova feSeni v nékterych piipadech mohou zpulsobit vynalozeni

vysokych finanénich prostredki.

o
Gk i
v

X

Obrazek 43: Graficka vizualizace navrhu cyklotrasy v useku Hostivice — Ruzyne, s vyuzitim grafickych podkladii volné
dostupnych z internetu
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7. Diskuse

Jako velky problém vnimam nalez, ze Geoportal hl.m. Prahy zjevné neaktualizuje
sledované problémy a nehleda nové. Dale je také to, Ze aktivné nespolupracuje s organizacemi
a spolky, které se touto problematikou aktivné zabyvaji. Piikladem mize byt organizace
Automat, ktera naptiklad zastit'uje portdl Méstem na kole, coz je portal méstské cyklistiky a
vyhledéavac tras, kde mizeme nalézt i mapu pro cyklisty, ktera je pravideln¢ aktualizovana a
doplnéna o podméty uZivateli cyklistickych tras. (Snobr, 2021). Automat ma za cil zvyseni
kvality Zivota ve mésté¢ s pomoci moderniho systému dopravy. Jejich zdmérem je podpora a
rozvijeni bezmotorové dopravy a usilovani o zlepseni sluzeb MHD na misto Prahou podporujici
neefektivni automobilovou dopravu. (Auto*Mat, 2021)

Prikladem zlepSovani cyklistické dopravy v Praze mohou byt feseni problémovych mist
a celkov¢ néklonnost mésta vici cyklodopravé, ktera je reflektovana vytvorenim prostoru pro
cyklistickou dopravu v ramci komunikaci. V ramci bezpecnosti a orientace pro cyklistu tato
feSeni Castokrat nejsou uspokojiva. Zalezi vSak samoziejmé na konkrétnim ptipadu.

Dobrym piikladem je nova koncepcni studie Ktizovnickd — Smetanovo nabtezi —
Masarykovo nadrazi, kterou podpoftila rada hl.m. Prahy. Tato studie nabizi lep$i podminky i
pro cyklisty. (INSTITUT PLANOVANI A ROZVOIJE, 2021) Podobné navrhy se objevuji a
realizuji az v poslednich par letech, kdy se schvalované navrhy vice podobaji zahrani¢nim
feSenim.

.....

.....

nemohou tyto pruhy vyuzivat k zastaveni nebo vjezdu. Aby se eliminovalo porusovani pravidel
ze strany cyklistd, dozajista by pfispélo efektivnéjsi znaceni nebo aspoit obecné znaceni
cyklotras a celkové zlepseni viditelnosti, kudy ma cyklista jet nebo odbocit. To podotyka i ve
svém clanku Jiti Motyl, kdy zminuje, ze vétSina cykloinfrastruktury je, z hlediska zakona i
norem, v poradku, ale vizualem je neintuivni. V cyklistické infrastruktuie je uptfednostiiované
technické uspotadani a uz se tolik nedba na celkovy design a jeho Citelnost. (Motyl, 2020)

ulicich, pokud to uli¢ni profil dovoluje, by prispé€lo i ke zvyseni bezpecnosti chodci, jelikoz by
nedochazelo k situacim, kdy cyklista zdivodu strachu zjizdy v primdrné motorové

komunikaci vjizdi do trasy pro p&si. ( Cistou stopou Prahou, 2018)
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Zavér
Cyklisticka doprava se jiz stava soucasti planovani mésta. Bohuzel tim, Ze neni feSena
plosné, ale pouze lokaln¢ v riznych castech Prahy, dochdzi castokrat ke vzniku novych

problémovych mist. Dobrym zacatkem ke zlepSeni cyklistické dopravy je lokalizace a

eliminace problémovych bodu.

Cilem prace byla analyza cyklistické dopravy v Praze, vyhodnoceni problémovych mist
identifikovanych z Geoportalu hl. m. Prahy a ndvrhy moznych feSeni. Dale vymezeni
chybéjiciho trasovani a propojeni ¢asti sidel v ramci mésta Prahy. Bakalaiska prace tyto cile
naplnila. Probéhla analyza a terénni prizkum na problémovych mistech zaznamenanych
Geoportalem hl.m. Prahy a jejich vysledny stav je zaznamenan v popisu situace. Navrh
moznych feSeni je obsazen v kapitole obecna opatieni a jejich ptikladné aplikace je zndzornéna
na konkrétnich problémovych situacich analyzovanych na cyklotrase A16. Na této planované

cyklotrase byla zjisténa dalsi problémova mista a bylo popsano, jaka sidla tato trasa propojuje.

Z reserse vyplynulo, ze pro zlepSeni cyklistické dopravy je zapotiebi vzdy zajistit
predevsim bezpecnost uzivatele cyklistické dopravy. Z prizkumu problémovych boda
vyplynulo, Ze ne vSechny body jsou problémem planovani vefejnych prostranstvi a dale, ze
v nékterych ptipadech jiz byly u¢inény urcité kroky ke zlepseni. Jako hlavni problém vnimam
nerespektovani silni¢nich pravidel, a to jak ze strany fidici motorové dopravy, tak cyklistu.

Tyto ptiklady Ize eliminovat oddélenim cyklistické dopravy od motorové.

Navrhovana koncepéni feSeni jsou prakticky vyuzitelna a aplikovatelna na néktera

problémova mista sledovana Geoportalem hl. m. Prahy.
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