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ANOTACE:

Hlavnim cilem této prace je vytyCeni perifernich obci ¢i souvislejSich prostorove
homogenn¢jSich oblasti v kraji Vysocina na zakladé komplexnich socio — ekonomickych
ukazatelii, jenz zevrubné popisuji jednotlivé procesy odehravajici se v kazdém geografickém
prostoru. Ke stanoveni periferii byly pro autora dilezité vyuzit zakladni teoretickd vychodiska
a zevrubné préace nejriiznéjSich socidlnich geografti v dané problematice. V dalSich ¢astech
prace autor pristupuje k podrobné analyze socio — ekonomickych kategorii a k odhaleni
prostorovych rozdilti ve zkoumaném kraji. Po vytyceni perifernich oblasti se autor bude snazit
predstavit obsahlou a charakterem vSestrannou analyzu kvality dopravni dostupnosti v takto
definovanych obcich, coz je zarovent druhym ustiednim cilem prace. Na dopravni dostupnost
se v geografickém prostoru vaze celd fada nejriznéjSich aktivit, proto je nesmirné dilezité
prozkoumat jeji efektivnost, stejné tak jako jistou rozdilnost v jeji kvalité. Soucasti rozsahu
prace jsou findlni mapové vystupu perifernich oblasti v kraji Vysocina a kvality dopravni

dostupnosti v téchto okrajovych obcich.

SUMMARY:

The main concept of this bachelor thesis is the definition of peripheral municipalities or
coherent spatially homogeneous areas in Vysoc¢ina region based on comprehensive SoCio-
economic indicators, which describe in detail the various processes occurring in each
geographical area. For the author, it was important to use fundamental theoretical basis and
detailed work of various social geographers in the this issue to determine the peripherals. In
other parts of thesis the author continues by detailed analysis of the socio-economic categories
and discovers spatial differences of the analysed region. After the peripheral areas
determination, he will present a comprehensive and versatile character analysis of quality of
transport service in such municipalities, which is the second aim of this work. Wide variety of
activities are bound with the transport accessibility in the geographical area, so it is extremely
important to explore its effectiveness, as well as some differences in its quality. Final maps of
peripheral areas in Vysocina region and of quality of transport service in these marginalized

municipalities are included in this thesis.
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1. UVOD A CILE PRACE

Problematika periferii, tedy oblasti s nepfiznivymi socio — ekonomickymi jevy, hraje
v aktudlnim ubirdni socidlni geografie velmi vyznamnou tlohu. Témét v kazdém
geografickém prostoru dochazi na zdkladé¢ demografickych, ekonomickych, socialnich a
jinych faktort k tizemni diferenciaci, ktera ma za nasledek rozdilné postaveni v sidelnim,
pramyslovém, dopravnim systému. Zaklady jisté prostorové diferenciace byly polozeny
v dobé prumyslové revoluce jiz z pocatku 19. stoleti, kdy dochazelo k transformaci
manufaktur, umisténych témé v kazdém sidle na vétsi primyslové podniky, jenz byly
soustfted'ovany do meést s vhodnymi fyzicko geografickymi podminkami (zejména diky
nerostnym surovindm). Tyto sidelni struktury postupem casu nabyvaly na svém vyznamu,
zvétsoval se tak rozdil mezi méstem, jeho zdzemim a venkovem. Aktudlni suburbanizacni
procesy vSak nahravaji opa¢nému trendu - primyslové podniky a nejriznéjsi ekonomické
aktivity jsou pfesouvany za hranici méstského intravilanu, stejné tak jako obyvatelstvo, jenz
se stéhuje do suburbaniza¢niho zdzemi mésta. Nicméné i v soucasné dobé Ize v geografickém
prostoru spatfovat rozdilné postaveni jednotlivych oblasti ¢i konkrétnich obci, které jsou
zpusobené odlisSnym socio — ekonomickym potencidlem dané¢ho tzemi. Oblasti, v nichz je
tento potencial podprimérny ¢i ryze negativni se nazyvaji periferiemi.

Stanoveni periferii je velice komplexni geografickd otazka, jelikoZ kazdy socidlni
geograf k tomuto problému pfistupuje vysoce individualng, zejména v rozsahu zkoumanych
charakteristik, které¢ v daném tzemi ovliviiuji jednotlivé procesy a budouci potencial. Autor se
V této praci pokusi navazat na ¢etné socialné geografické analyzy perifernich oblasti a jednim
Z jeho ustiednich kol bude vyty€eni periferni obci v kraji Vyso€ina na zaklade tii
komplexnich faktord: ¢asové dostupnosti, miry registrované nezameéstnanosti a indexu stafi.
Jak si autor uvédomuje, pro vétsi komplexitu této analyzy by bylo vhodné zohlednit dalsi
socio — ekonomické charakteristiky, ovSem omezeny rozsah prace a dostupnost nékterych dat
mu tuto skuteCnost neumoziuji. Nicméné je dobré podotknout, Ze zvolené tfi zéakladni
kategorie jsou svym vyznamem vhodnymi a reprezentativnimi vlastnostmi, které polozi
zéklad pomérné zevrubné socialné geografické analyze perifernich oblasti v kraji Vysocina.

Autor se dale zaméfi na podrobnou deskripci zminovanych kategorii v kontextu
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podle nichz budou reprodukovany vysledky a zavéry za jednotlivé kategorie. Budou téz



sledovany rozdilné projevy zkoumanych znakii perifernosti v kraji Vysocina v porovnani
s republikovym kontextem.

Jak je uvedeno v nasledujicich kapitolach textu, i mezi periferiemi existuje jista
diference, proto se autor nepokusil v kraji Vysocina stanovit jen jediny typ periferii, ktery by
zastifeSoval vzdy nejhor$i hodnoty zkoumanych kategorii, nybrz dalsi tfi druhy perifernich
oblasti a to vzdy na zaklad¢ syntézy nejvice negativnich hodnot u dvou sledovanych kritérii.
Vsechny tyto Ctyfi typy perifernich regionti budou zaneseny do findlniho mapového vystupu.
Odhaleni rozdilu mezi periferiemi je zaroven dal$im dilezitym cilem této prace.

Na zavér ve druhé analytické Casti prace, po ureni a presné prostorové lokalizaci
perifernich oblasti, bude dal§im autorovym ustfednim cilem zhodnoceni kvality dopravni
dostupnosti v téchto obcich na zakladé ¢asové a frekvenéni dostupnosti. Dopravni dostupnost
je fazena mezi nejstézejnéjsi socialné geografické charakteristiky, vzdyt' na systém dopravy
se Vv geografickém prostoru vaze celd tfada dalSich aktivit a procesli, a zcela zasadnim
zpisobem ovliviiuje obyvatelstvo daného uzemi a kvalitu ziti. Autor se pokusi povSimnout
rozdilné trovné dopravni dostupnosti v perifernich obcich, ktera bude uzce souviset s casovou
efektivnosti a Cetnosti spojii vefejné hromadné dopravy, ale i dopravni polohou sledované
periferni obce v dopravnim systému. Vzdyt’ periferni obce jsou svym charakterem na zakladé
téchto vlastnosti vysoce heterogennimi regiony, mezi nimiz proto bude existovat jista
diference. Kvalita dopravni dostupnosti bude vymezena diky sad€ elementarnich dopravnich
faktort, které budou statisticky zpracovany a pomoci fundované metodiky budou zaneseny do
mapového vystupu, ze kterého bude kvalita dopravni dostupnosti zcela jasné zietelna.

U problematiky vytyceni perifernich obci v kraji Vysocina se da pfedpokladat jista
prostorova diferenciace, kdy nejvetsi pocet perifernich regionti bude o¢ekavan pii hranicich se
sousednimi kraji — Vv ptipadé kraje VysocCina s JihoCeskym, Stiedoceskym, Pardubickym a
Jihomoravskym, a naopak nejmensi Cetnost periferii uvnitt jednotlivych spravnich regionti
ORP. Autor o¢ekava vyskyt nejvice homogennich perifernich oblasti ve spravnich regionech
ORP Pacov, Moravské Bud¢jovice, Tiebi¢, Namést nad Oslavou, predevSim z divodu
slabych moZnosti ekonomickych aktivit v Gzemi, kterd se projevuje vysokymi hodnotami
miry registrované nezameéstnanosti, dale rurdlnim charakterem regioni a nevyhovujici
casovou dostupnosti stfediska hlavné diky velké fyzicko geografické vzdalenosti od centra
spravniho obvodu. Autor dale ocekava vysoky vliv dalnice D1 ve struktufe nezaméstnanosti,
méné uz v sektoru mikroregionalni ¢asové dostupnosti.

Kvalita dopravni dostupnosti perifernich obci bude rozdilna v obcich se Spatnou

dopravni polohou, velkou vzdalenostni od stfediska ¢i absenci Zeleznice.



2. METODIKA ZPRACOVANI

V nasledujici kapitole jsou popsany metodické postupy, které byly pouzity pro
dosazeni stanovenych cilti. V tivodnich paséazich textu je popisovan zvoleny postup vybéru
stiedisek, ke kterym se vztahuje Casova dostupnost zjednotlivych obci, a popiS rozsahu
zkoumaného uzemi ¢i spiSe jeho regiondlni typologie. Déle jsou stru¢né nastinény rozdilné
koncepty autorii zabyvajici se problematikou vybéru stfediskovych obci. V dalSich
subkapitolach je uvedena deskripce kritérii, jenz byly zvoleny k dosazeni jednoho ze
zékladniho cilu prace — vyty€eni perifernich oblasti ve zkoumaném uzemi. Témito uzitymi
hledisky pfi posuzovani znakt perifernosti jednotlivych obci jsou ¢asové dostupnost, mira
registrované nezaméstnanosti a index staii populace. Po uziti kazdého kritéria je vysvétleno
na piikladech praci jinych autor. Je téz popsan postup pii zpracovani zdrojovych dat.
V zavérecné subkapitole je nastinén zakladni metodicky postup pfi zpracovani dopravné
geografickych kritérii, jenz jsou uzity k nasledné analyze dopravni dostupnosti perifernich

oblasti, jakozto druhého zakladniho cile této prace.

2.1. ROZSAH ZKOUMANEHO UZEMI A VYBER STREDISEK

Rozsah zkoumaného tizemi a vybér stiedisek hraje zcela kli¢ovou roli pro metodicky
jednotné zpracovani prace. Problematika vytyceni rozsahu feSen¢ho tzemi a vhodny vybér
stfedisek je komplexni socialné geografickd otdzkou, ktera je v soucasnosti jedna z hlavnich
smért vyzkumu v oboru socialni geografie.

Podle Hampla (2005), jenz zkoumal vybér stiedisek podle komplexnich ukazateld, se
na izemi Ceské republiky nachazi tfi druhy regiond s pfilehlymi stfedisky stejné hierarchie.
Za Gzemné nejvetsi jednotku je povazovan makroregion, ktery je soustfedén na celém tzemi
Ceské republiky, sjedinym stfediskem — metropoli Prahou. Mezoregiony zhruba kopiruji
hranice kraji a jejich stfediska tvofi vybrana krajska mésta (Brno, Ostrava, Plzen, Olomouc,
Ceské Budé¢jovice, Zlin, Hradec Kraloveé, Usti nad Labem, Pardubice, Liberec a Karlovy
Vary), kterd jsou sefazena podle potfadi komplexniho regionalniho vyznamu. Jihlava, jakozto
krajské sttedisko VysocCiny, neni dle vySe zminéné¢ Hamplovy typologie (2005) povaZzovéana
za centrum mezoregionalniho vyznamu. Hlavnim divodem jsou tehdejSi exponovanost na

Prahu a Brno, zejména kviili nadregionalné dilezité dalnici D1, a také spiSe uméle ustanovené



administrativni stfedisko. Po ustanoveni mésta Jihlavy krajskym meéstem po 1. 1. 2000 se
vyvoj mésta i jeho suburbaniza¢niho zdzemi zacal velice mohutné rozvijet, zejména diky
velice vyhodné dopravni poloze pfisly do lukrativnich primyslovych zén novi zahrani¢ni
investofi (pro piiklad: Bosch Diesel, Automotive Lighting apod.), ktefi zvedli celkovou
ekonomickou atraktivitu regionu. Za nejmens$i regiondlni jednotky jsou povazovany
mikroregiony, které kopiruji hranice byvalych okrest.

Ve vybéru stedisek hraji neméné dulezitou roli faktory parcidlni, které ve svych
pracich zkoumaly naptiklad Kubes, Pahorecka (2000) nebo Kubes, Slezakova (2000). V jejich
specifické metod¢ vybéru stiedisek vymezily dopravni regiony vztahujici se k centrim
obsluzné vybavenosti.

Dalsim teoretickym konceptem je vybér stfedisek podle dopravnich ukazatelt.
Dopravu jako dominujici faktor v utvafeni regiontl a jejich, vétSinou dojizd’kovych, stfedisek
zahrnuly do svych praci napiiklad Hursky, Rehdk, Marada ¢i Kozanecka. Nejkomplexnéjsi
metodu ve zhodnoceni stfedisek na zdkladé dopravnich ukazatel a vytvofeni spadovych
regiont uvadi Hursky (1969). Jednotliva stiediska byla hodnocena na zékladé polohy dané¢ho
sidla v dopravni siti, ddle Hursky posuzoval celkovy pocet a kapacitu spoji hromadné
dopravy, intenzitu a objem osobni automobilizace, ¢i jiné marginalngjsi faktory - miru
registrované zaméstnanosti v sektoru dopravy nebo objem vykladky zelezni¢ni dopravy. Mezi
dalsi vyznamnou metodu ve vybéru stiedisek podle dopravnich ukazateli patii prace Rehéka
(1997), jenz vymezil stiediska podle poctu koncicich spoji v urc¢itém sidle.

Rozsah zkoumaného tzemi vychdzel ze samotného cile této price — na zakladé
vlastnich kritérii vymezit periferni obce ¢i Uzemné véEtsi periferni oblasti v jednotlivych
obcich kraje Vysodina. Kraje v Ceské republice jsou fazeny do hierarchie vys§ich
uzemnéspravnich celkli vzniklych podle zédkona ¢.129/2000 Sb. ke dnu 1.1.2000 Vv prvni fazi
izemni reformy. Vznik kraji oviem piedpokladala jiz soudasna platna Ustava Ceské
republiky, jenz nabyla pravni moci k 1.1.1993 - ¢lanek 99 hovoti o genezi vyssich izemnich
samospravnych celkt, tedy kraji. Kraje spojuji do prostorové veétsSich celkll nizsi
uzemnéspravni podcelky — okresy, které legislativné ukoncily svoji ¢innost k 31.12.2002
V rdmci druhé faze reformy Gizemni spravy. OvSem i dnes maji okresy svlij podstatny vyznam.
Jednak stéle slouzi jako statisticka jednotka, ze které mohu ziskdvat nejriiznéjsi typy dat za
zcela presné vymezené Uzemi, zaroven jsou v byvalych okresnich méstech koncentrovany
diilezité regionalni ufady &i instituce (pro piiklad okresni pobocky Utadu prace, Ceské spravy
socidlniho zabezpeceni, Katastralniho Gfad apod.). Druha faze reformy Gzemni vefejné spravy

stanovila kromé legislativniho zaniku okrestt pocatek tzemné nejmensich podcelkii —
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spravnich obvodil obci s rozsitenou plisobnosti (dale jen SOORP). Spravni obvody ORP jsou
V hierarchii regionll nejniz§imi mikroregionalnimi celky, jejich geneze je ustanovena zakonem
¢.314/2002 Sb. Vyhlaskou 382/2002 Sb. byly vymezeny samotné spravni obvody (dale jen
SOORP) vcetné obci spadajici do jednotlivych spravnich regiond.

V kraji Vysoc€ina se nachazi celkem 15 SOORP, konkrétné: Bystiice nad Pernstejnem,
Havlicktiv Brod, Humpolec, Chotébot, Jihlava, Moravské Budéjovice, Namést' nad Oslavou,
a Zd’ar nad Sazavou. Do téchto spravnich obvodi p¥islusi celkem 704 obci (stav k 1.1.2005),
ovSem Vv praci jsou vyhodnocovana data za 729 obci, jelikoz 25 z nich bylo na vlastni Zadost
pfefazeno z kraje Vysocina do Jihomoravského kraje. Jmenovité se jedna o obce: Borac,
Borovnik, Cernvir, Dolni Loucky, Doubravnik, Drahonin, Horni Loucky, Kaly, Katov,
Krizinkov, Koufimska Nova Ves, Koufimské Jestrabi, Lubné, Nedvédice, Nihov, OIsi,
Pernstejnské Jestiabi, Rojetin, Rikonin, Senorady, Skryje, Tisnovska Nova Ves, Ujezd u
Tisnova, Vratislavka a Zd’arec. Tyto obce spadaly do SOORP Bystiice nad Pernitejnem,
Namést’ nad Oslavou a Velké Mezifici, nyni nalezi do SOORP TiSnov. Z analyzy sesbiranych
dat (viz kapitola 4. 1. 4. Kumulovana perifernost v obcich kraje Vysocina) je mozné zhodnotit

kvalitu této drobné tizemni zmény, ktera se v nejvétsi mife dotkla obyvatelli samotnych obeci.

Obr. 1.: Obce kraje Vysocina, jenz byly k 1. 1. 2005 piefazeny k Jihomoravskému kraji:

PREHLED 25 OBCI KRAJE VYSOCINY, JENZ PRESLY K 1.1.2005 K JHOMORAVSKEMU KRAJ

S

] wbranych 25 obei kraje Vysoéina

[] oRP Kraje Wsotina 1:250 000
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2.2. VYMEZENI PERIFERNICH OBCI V KRAJI VYSOCINA

Krok 1

Uchopit jednotné, tedy podle stejnych nejen socidlné¢ — geografickych charakteristik,
problematiku vyty¢eni periferii ¢i perifernich regiont je slozitym tkolem i pro geografy.
Zejména definice pojmu ,,perifernost patii mezi komplikované politicko - geografické
otazky. Zcela jasné se periferni regiony snazi vymezit ve své souhrnné praci Musil, Miiller
(2006), jejichz primarnim cilem bylo vymezit sou¢asné vnitini periferie na uzemi Ceské
republiky a porovnat je s periferiemi stanovenymi v 80. letech. Oba autofi vyuzili celkem 17
socio - ekonomickych indikatort, jako napiiklad veékovou strukturu obyvatelstva, pocet
nezaméstnanych, pocet pracovnich mist ¢i vystavbu suburbannich jednotek apod. Za periferni
oblasti oznacily severni regiony Plzeniska a ¢ast znojemského okresu, ovSem ve vytyceni
téchto perifernich oblasti jsou dle autorova ndzoru mnohé nedostatky, zejména v malé
komplexité autory uréenych indikator - prace mimo jiné postrada klicovy ukazatel casové
dostupnosti. Kritérium ¢asové dostupnosti stfedisek spolu s fyzicko — geografickymi aspekty
(pt.: svazitost terénu, nadmotska vyska) zahrnuje ve své praci Marada (2003), jenz ovSem
nestanovuje konkrétni periferni regiony, nybrz vymezuje zdkladni teoretické charakteristiky
perifernich oblasti na uzemi Ceské republiky. Z nejnovéjsich socialné geografickych
vyzkumt je pfinosna prace Krafta, Kubese (2011), jejichz zakladnim ukolem bylo urceni
periferii v jiznich Cechach (zkoumané uzemi piesahovalo oviem ramec Jiho¢eského kraje)
pomoci demografickych, ekonomickych a socidlnich faktori. Jejich prace se zejména pro
svou komplexitu stala klicovym teoretickym vychodiskem pro vytyceni perifernich oblasti ¢i
mikroregionll v kraji Vysocina.

Pfi stanoveni perifernich obci 1ze obecné uplatnit pravidlo, Ze je nutné pracovat s CO
nejveétsi tizemni podrobnosti, jako o tom hovoii Musil, Miiller (2008) a Maceskova,
Outednic¢ek, Temelova (2009) ¢i Kraft, Kube§ (2011). Statistické tdaje je tedy vhodné

zpracovavat za jednotlivé obce ¢1 mikroregiony, nikoli v okresnim ¢i krajském méfitku.

2.2.1. CASOVA DOSTUPNOST STREDISKA
Problematika c¢asové dostupnosti stfedisek tvoii jeden z hlavnich ukazatel

ekonomické a socialni vyspélosti dil¢iho regionu. Bene§ ve své praci odkazuje, ze ,,D.

Kusendova chape ¢asovou dostupnost jako urCity ukazatel, ktery na zakladé¢ ptistupnosti nebo
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dosazitelnosti daného objektu k ostatnim objektim urcuje jeho postaveni v ramci prostorové
struktury* (2008, s. 12). Laicky feceno, dostupnost vyjadiuje jakym zplisobem a za jaky
Casovy horizont se l1ze dostat z jednoho mista do jin¢ho. Ve stfediscich regiondlniho ¢i
nadregionalniho vyznamu s dobrou c¢asovou dostupnosti jsou koncentrovany sekundérni
prumyslova centra ¢i sluzby terciérniho, kvartérniho a kvintérniho typu, zejména vsak ve
spravnim stfedisku daného kraje ¢i spravniho obvodu ORP. V krajském mésté jsou dale
umistény ufady krajské agendy (Krajsky urad, Pobocka krajského soudu v Brn€, Krajska
sprava socialniho zabezpe&eni, krajské velitelstvi Policie CR a poradkovych sluZeb, apod.) a
nejriznéj$i instituce statniho ¢i soukromého charakteru. Vsechny tyto podniky, firmy,
instituce v krajském mésté nabizi obyvatelstvu velkou akumulaci pracovnich pfilezitosti. Do
krajského mésta jakozto stfediska spravniho regionu by se mély soustfedit hlavni dopravni
toky. Za spravni stfedisko kraje Vysocina bylo k 1.1.2000 zakonem ¢.129/2000 Sb.
ustanoveno mésto Jihlava. Krajské stfedisko Cerpéd ze své vyborné dopravni polohy, které je
zcela zédsadni v dobré dopravni dostupnosti. Dostupnost krajského mésta vSsak komplexné
nezahrnuje vSechny dopravni toky vyskytujici se na uzemi zkoumaného uzemi, pro jednotné
uchopeni problematiky vytyceni periferii ¢i perifernich mikroregiont v rozsahu kraje je vSak
nutné tento smér zohlednit, vzdyt’ casova dostupnost spravniho stiediska se fadi mezi zédkladni
indikatory ekonomického, demografického ¢i socidlniho ristu kraje. Vyzkum cCasové
dostupnosti krajského sidla neni shodny s rozsahem této prace.

Autora bude zajimat Casova dostupnost na mikroregiondlni bézi, tzn. dostupnost
vybrané obce do pfislusného spravniho stiediska ORP. V analyze casové dostupnosti 729 obci
s timto centrem byly uzity data z prace Benese (2008), jenz jednotlivé data vyhodnocoval
Z elektronické databaze jizdnich fadt IDOS za rok 2006/2007. Jak Bene§ uvadi: ,,z divodu
reprezentativnosti spoji musel kazdy uvaZovany spoj spliovat kritérium 183 dni. Coz
znamena, ze spoj musel byt v provozu minimalné ctyii dny v tydnu z dlivodu piedchazeni
ptidavnym spojum, které by zkreslovaly ziskané udaje.” (2008, s. 17). I kdyZ jsou ziskané
udaje staré 4 roky, jsou zcela reprezentativni, vzdyt na izemi kraje Vysocina nebyla v této
dobé& narusena dopravni rovnovaha — napiiklad vznikem integrované¢ho dopravniho systému,
jenz by zastfesil a zefektivnil oba dva ustfedni druhy vefejné hromadné dopravy. DileZitym
krokem je vybér referencniho dne v pracovnim tydnu, za ktery byla podle BeneSe stanovena
stteda 31.10. 2007, tak aby celkovou ¢asovou dostupnost neovliviiovaly vikendové a ob¢asné
spoje (jezdici naptiklad jen v prvni a posledni den pracovniho tydne). Dal§imi metodickymi

pozadavky byly délka spoje (maximalni délka spoje byla stanovena na 240 minut), pocet
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prestupt (maximalné¢ dva) nebo maximalni délka pfesunu mezi zastdvkami v rdmci jednoho

spojeni (maximalné 10 minut).

2.2.2. MIRA REGISTROVANE NEZAMESTNANOSTI

Pii komplexnim vytyceni perifernich obci v kraji Vysocina je nutno zohlednit i faktory
ekonomické, mezi které patii naptiklad velikost obchodnich toki (mezi samotnymi
ekonomickymi subjekty - firmami, akciovymi spolecnostmi, stdtnimi podniky, drobnymi
zivnostmi ¢i mezi jednotlivymi sektory narodniho hospodafstvi, dale ekonomicky rozvoj
regionu (méieny ukazateli registrované zaméstnanosti a vySe osobnich piijmu obyvatel),
ptiliv ekonomickych subjektl na regiondlni ¢i narodni trh (urcujici je lokalizace téchto
subjektl, jejichz stfediska nebo vyrobni linky nabizeji pracovni mista obyvatelim ze
zkoumaného uzemi) a v neposledni fadé ukazatele ziskovosti jednotlivych zemédélskych,
pramyslovych, terciérnich podnikd.

Vsechny tyto ekonomické aspekty vypovidaji velice zfetelnym zplsobem o
ekonomické vyspélosti nebo nevyspélosti, tedy perifernosti, zkoumaného uzemi. Prebisich
(1959) se svém vyzkumu vytycil charakterem industridlni a rozvojové regiony na zakladé
obchodnich tokli mezi nimi. Nerovnomérnym ekonomickym rozvojem regionl, jako
kardinalni pfic¢inu polarizace prostorl, se zabyvali ve své praci Blazek, Uhlit (2002). Jeden
z aktualnich trendd soucasné geografie ukazuji ve své praci Kraft, Kubes (2011), ktefi pomoci
komplexnich socio — ekonomickych cinitelll (index dlouhodobého vyvoje poctu obyvatel
mezi lety 1971 — 2009; podil obyvatel s dokon¢enym uplnym stiedoskolskym vzdélanim na
celkovém poctu obyvatel starSich 15 let v roce 2011; intenzita bytové zastavby v letech 2000
— 2008, podil obyvatel ve véku 0 — 14 let na celkovém poctu obyvatel v roce 2009, podil
obyvatel ve véku 65+ let na celkovém poctu obyvatel vroce 2009 ¢i mira registrované
nezameéstnanosti ekonomicky aktivnich obyvatel taktéZ v roce 2009) stanovili periferni oblasti
na uzemi jiznich Cech. A pravé mira registrované nezaméstnanosti, predeviim z diivodu
kvalitnich a dobie dosazitelnych Udaji z pribézné evidence nezaméstnanosti, se staly
klicovym faktorem ve vytyceni perifernich obci €i regionil v kraji Vysocina.

Ukazatel miry registrované nezameéstnanosti zohlednuje na rozdil od ¢isel obecné miry
nezaméstnanosti obyvatele, ktefi jsou je§té registrovani u Ufadu prace (dale jen UP)
pfislusného spravniho obvodu a pobiraji tak penézni podporu v nezaméstnanosti. Rozdil mezi
obéma ukazateli je nepatrny, 1i$i se v desetindch procenta. Od 3. c¢tvrtleti 2004 ptistoupilo

Ministerstvo prace a socialnich véci k metodické zméné spocivajici v odliSném zahrnovani
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nekterych skupin osob jak do Citatele, tak do jmenovatele. V C(itateli je pocet tzv.
dosazitelnych neumisténych uchazett o zaméstnani (véetné ob&ant CR a oblanti EU) a
evidovani nezaméstnani ke konci obdobi, ktefi mohou ihned nastoupit do zaméstnani, ve
jmenovateli pracovni sila, tj. potet zaméstnanych z VSPS + pocet zaméstnanych obéantt EU +
pocet pracujicich cizinct ze tfetich zemi s platnym povolenim k zaméstnani ¢i zivnostenskym
opravnénim + pocet dosazitelnych neumisténych uchazecli o zaméstnani (vse klouzavy ro¢ni
prameér).

Udaje o mife registrované nezaméstnanosti jsou vyborné a velice prehlednym
zpusobem dosazitelné z vefejného Integrovaného portalu Ministerstva prace a socidlnich véci
CR (MPSV CR). Data za jednotlivé obce, jako zakladni sidelni jednotky, jsou pfifazena
k pfislusnému okresu, v piipadé kraje Vysocina byla nutno vyhledavat tdaje za obce lezici
celkem v péti okresech: Havlickuv Brod, Jihlava, Pelhfimov, Ttebi¢ a Zd’ar nad Sazavou. Za
referenéni dobu byl zvolen leden 2011, jakozto mésic, ktery nebyl ovlivnén sezonnimi
zemé&délskymi, stavebnimi pracemi, brigddami ¢i pracemi v oblasti cestovniho ruchu
(vyjimku tvoifi minimum obyvatel zaméstnanych v nevelkych lyzafskych stfediscich na
Vysoc€ing€). V lednu 2011 je jiz patrny vliv celosvétové 1 evropské ekonomické krize, ktera
zasdhla ekonomiky evropskych zemich (zejména ¢lentt EU) a svétovych ekonomickych
gigantll pied dvéma lety, pod jejimi ucinky dochdzi k masivnimu propousténi obyvatel

Z pracovnich pomérii a zhorSovani ekonomické a socidlni situace a potencialu.

2.2.3.INDEX STARI

V predchozich dvou subkapitolach byly shrnuty ukazatele casové dostupnosti, jako
klicového znaku perifernosti zkoumaného uzemi. Pro dosdhnuti komplexnich znakt
perifernosti je vSak nutné zohlednit 1 aspekt demograficky. Mezi zékladni demograficky
ukazatel, ktery autor ve své praci zahrnul, pafi index staii (vysvétlen dale). Ten ve své praci
zohlednili také Chromy, Marada (1999). Dalsimi demografickymi charakteristikami jsou
hustota zalidnéni, dale hruba mira celkové porodnosti (hm = pocet narozenych / pocet
obyvatel stfedniho stavu * 1000) nebo primérna Cistd migrace za urcité obdobi na 1000
obyvatel, jak uvadi ve svém dile Janc (2000). Ovsem ukazatelem, ktery byl autorem této
analyzy vybran, jelikoZ zcela souhrnné charakterizuje perifernost zkoumaného regionu, je
index stafi. Ten ve svych pracich uvadi Marada (2003) nebo Kraft, Kubes (2011). Zejména
dilo Krafta, Kubese (2011) je pro vytyCeni perifernich obci v kraji Vyso€ina zakladnim

teoretickym konceptem, kde autofi stanovuji periferni oblasti v jiznich Cechach na zakladé
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podilu obyvatel ve véku 0 — 14 let na celkovém poctu obyvatel v roce 2009 a podilu obyvatel
ve véku 65+ let na celkovém poctu obyvatel v t¢émze roce 2009. Pro urceni perifernich obci
Vv kraji Vysocina byly oba demografické ukazatele sjednoceny v index staii.

Index staii (IS) vyjadifuje procentuelni podil poctu obyvatel nad 65 let ku 100
obyvateltim v kategorii 0 — 14 let. Udaje za jednotlivé obce kraje Vyso¢ina byly zpracovany
z Veifejné databaze Ceského statistického Gfadu (CSU) — Méstské a obecni statistiky (MOS),
ve které jsou v prehledné tabulce obsazeny nejen demografické cisla, ale hodnoty
hospodatského ¢i ekonomického charakteru, dale vyméry ploch obce apod. Statistika je
pracovniky Ceského statistického Gfadu priibézné revidovana a upravovana, platnost hodnot o

poctu obyvatel, jez byly tieba k zjisténi indexu stari, byla k 31. 12. 2010.

2.3. STATISTICKE UCHOPENI TRi ZAKLADNICH ZNAKU
PERIFERNOSTI

Zakladnimi zvolenymi znaky perifernosti zkoumaného tizemi jsou casovéa dostupnost
mikroregionalnich stiedisek (viz kapitola 2. 2. 1. Casovd dostupnost stiediska), dale
charakteristika ekonomické sféry — mira registrované nezaméstnanosti (viz kapitola 2. 2. 2.
Mira registrované nezaméstnanosti) a poslednim ukazatelem periferniho geografického
postaveni je index stafi (viz kapitola 2. 2. 3. Index stari). Klicové diivody vybéru téchto znakl
jsou taktéz popsany v ptfedchozich kapitolach, véetné elementarnich teoretickych aspekta
vychazejici z literatury a jednotlivych socidlné geografickych vyzkumt. Pro splnéni jednoho
ze zékladnich cilli prace, kterym je vytyCeni perifernich obci v kraji Vysocina, je tieba
vSechny tfi kategorie piehledné statisticky uchopit a ndsledné je pfenést do digitalni pfehledné
podoby.

V kritériu ¢asové dostupnosti byly podle prace Krafta, Kubese (2011) za periferni obce
zvoleny takové, které spadaly do dvou rozdilnych casovych intervalll. V pifipadé€ péti regiont
byvalych okresnich mést (¢i spiSe byvalych okresnich tfadli, protoZe okresni tzemni celky
byly zachovany jako statistickd jednotka) byly za periferni obce oznaCeny ty obce, ze kterych
byla Casova dostupnost ptilehlych spadovych stiedisek okresniho vyznamu horsi (tzn. vétsi)
nez 31 minut. Druhy interval tvofily obce hierarchie ostatnich deset center SOORP nizsi
uzemni typologie, z nichzZ je faktor ¢asové dostupnosti spravniho centra vétsi nez 41 minut. Z
analyzy byla logicky vynata spadova stfediska ORP jednotlivych regionii, do nichz jsou

dopravni toky sméfovany, Cili nemohou byt zékonit¢ zkoumdny, konkrétné jde o centra
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Bystiice nad PernsStejnem, Chotébot, Havlickiv Brod, Humpolec, Jihlava, Moravské
Budé¢jovice, Nové Me¢sto na Moravé, Namést' nad Oslavou, Pacov, Pelhiimov, Svétla nad

vvvvv

V kontextu ¢asové dostupnosti vyuzil data z roku 2007, které nashromazdil ve své praci Benes
(2008).

U ostatnich dvou ukazatell byla vyuzita statistickd metoda kvantili. Kvantily jsou ve
statistice Cisla (hodnoty), kterd déli soubor sefazenych (napiiklad namétenych) hodnot na
nekolik zhruba stejné velkych ¢asti, v piipadé této prace se jednalo o 4 totozné casti. Jejich
velikou pfednosti je, Ze respektuji danou regionalni variabilitu. Pfi¢emz obce spadajici vzdy
do nejhorsi kategorie Q (75) — tedy obce s nezaméstnanosti vétsi nez Q (75) = 17,6 % a
indexem stafim Q (75) = 1,57 a vyse — byly ureny za periferni.

Veskeré statistické udaje o vSech 729 obcich kraje Vysocina byly zaneseny do
programu Microsoft Excel verze 2003, ve kterém byla vytvotena tabulka, jenz byla pomoci
aplikace Microsoft Access 2003 (podporujici pfenos externich tabulkovych databazi)
pfevedena do atributové tabulky mapového programu ArcGIS 9.1. Jedna se o software
primarné slouzici ke zhotoveni mapovych podkladii do nejrizngjsich sfér — ufady a instituce
(statni 1 soukromé oblasti), hydrologie, kartografie a geodézie, demografie apod. Pomoci
preddefinovanych programovych funkci byly programem ArcGIS 9.1. vytvofeny mapové
vystupy tfi zvolenych ukazateli zkoumaného uzemi - Casové dostupnosti stiedisek, miry
registrované nezaméstnanosti a indexu stafi.

Po vzniku téchto tfi mapovych dé€l autor zcela pfehlednym zplsobem urcil ctyti
kategorie perifernich obci €1 alespon ¢astecné homogennich oblasti. Za prvni druh periferii
byla stanovena perifernost kumulovand, tzn. Ze do této skupiny byly situovany obce, jenz
podle vSech tii socio - ekonomickych ukazatel spadaly vZdy do nejhorsich kategorii. Jednalo
se tedy o obce, z nichz byla ¢asova dostupnost pfilehlych spravnich stfedisek vétsi nez 30
potazmo 40 minut (podle tzemni hierarchie), dale jejichz mira registrované nezaméstnanosti
piesahovala hodnotu 17,6 % a index stafi pievySujici hodnotu 1,57. Druhy, tieti a ¢tvrty druh
perifernich obci autor oznacil za ¢astecné periferni, jedna se o syntézu dvou ze tii ustfednich
socio — ekonomickych faktord, vzdy jsou zapocitavany nejhorsi kategorie danych faktord.
Byly tak definovany tfi nové druhy rozdilnych perifernich charakteristik, prvni zahrnoval
dopravné - ekonomické aspekty, druhy dopravné — demografické faktory a teti ekonomicko —

demografické charakteristiky.
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2. 4. METODICKE UCHOPENI KRITERIi DOPRAVNI DOSTUPNOSTI
PERIFERNICH OBCI V KRAJI VYSOCINA

Krok 2

Dopravni dostupnost jakéhokoli zkoumaného tizemi je jednou z nejzakladnégjSich, ale i
nejvice komplexnich socidlné geografickych charakteristik. Na systém dopravy se
v geografickém prostoru vaze celd fada dalSich aktivit a procesii, zcela zasadnim zpiisobem je
pomoci ného ovliviiovano obyvatelstvo daného uzemi. Dopravni dostupnost je chapana jako
moznost (respektive nemoznost) prepravit se z daného bodu A do jiného bodu B.
Problematikou dopravni dostupnosti se zabyvali napiiklad Kusendova (1996), jenz ji na
zaklad¢ dosazitelnosti daného tizemi k ostatnim uzemim chape jako dilezity geograficky
element. Mirvald (1999) ve své praci definuje dopravni dostupnost na zaklad¢ prostorové,
Casové a frekvencni dostupnosti dopravnich uzld, pfi¢emz optimalni postaveni uzlu stimuluje
socio — ekonomické aktivity ve vybraném tizemi.

Dopravni dostupnost je obecné koncentrovana v regionech se znaénym stupném
urbanizace, kde jsou populacné i rozlohou vétsi sidla umistény blize sobé, jsou proto funkéné,
pomoci dopravnich toku, propojena do celku. Naopak v oblastech s niZ§i mirou urbanizace,
kde je hojnéjsi koncentrace mensich sidel v geografickém prostoru déle od sebe, nejsou vazby
mezi témito sidly silné.

Pro analyzu dopravni dostupnosti v perifernich obcich v kraji Vyso€ina autor, na
zakladé svého subjektivniho tsudku, stanovil Sest zakladnich dopravnich kritérii, které maji
za cil co nejkomplexnéji urcit ve zkoumaném Uzemi kvalitu dopravni dostupnosti. Tyto
kritéria byla pfevzata z prace Seidenglanze (2007), jenz hodnotil dopravni dostupnost
venkovského prostoru (konkrétné v regionech Znojemska, Moravskobudéjovicka, Kyjovska,
Pelhfimovska) za zakladé ¢tyt dopravnich charakteristik frekvenéni dostupnosti (pocet spojit
ve vybraném obdobi), které maji co nejpiesnéji popisovat dopravni situaci v regionu. Kvalita
dopravni dostupnosti v kraji Vysoc€ina byla analyzovana pomoci sady Sesti kritérii, jenz jsou
uvedeny v tabulce nize (viz Tab. 1.) a které jsou kombinaci frekven¢niho a ¢asového druhu
dopravni dostupnosti. Seidenglanz zohlednil u jednotlivych dopravnich oblasti pouze pocet
spoju, tedy faktor frekvencni dopravni dostupnosti, nikoli ovSem ukazatel casové dostupnosti
téchto spoji, ktery ma kardinalni vypovédni hodnotu o efektivnosti dopravni dostupnosti ve
zkoumaném Uzemi. Pro co nejkomplexnégjsi analyzu dopravni dostupnosti perifernich obci,

jenz je dal§im ustfednim cilem této prace, autor povazuje za klicové, Seidenglazem stanovené
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kritéria rozs$ifit pravé o hodnoty cCasové dostupnosti, ktera v souCasnych geografickych

relacich hraje, zejména v problematice smrStovani geografického prostoru, klicovou ulohu.

Tab. 1.: Kritéria pro analyzu dopravni dostupnosti periferii v kraji Vysoc€ina s vymezenim

jejich dulezitosti za pomoci zohlednéni jejich vahy:

KRITERIA Viha
1) Ranni Spicka [min.] 6
2) Pocet spojui ranni §picka
3) Vecerni $picka [min.]
4) Pocet spoji vecerni Spicka
5) Sobota [min.]
6) Pocet spojii sobota 1
Vysvétlivky: Ranni $picka: mysleno od 4:00 do 8:59; referen¢ni den: 16.5.2012
Vecerni Spicka: mysleno od 18:00 do 23:59; referen¢ni den: 16.5.2012
Sobota: v pribéhu 24 hodin od 0:00 do 23:59; referenéni den: 19.5.2012

NWw|~Oo

Uvedenym Sesti kritériim byla dle subjektivniho autorova uvazeni pfidélena tzv. véha, jejiz
hodnota osciluje od ¢isla 6 (nejvyssi dulezitost) po 1 (naopak nejmensi dilezitost). Za
nejvyznamngj$i kritérium byla vybrana Casova dostupnost stiediska v ranni dopravni Spicce
bézného pracovniho dne od 4:00 do 8:59, kdy velkd ¢ast obyvatel musi uskutecnovat
dojizd’ku do zaméstnani, Skol, na ufady, za sluzbami, lékafem apod. Spolu s poctem spoji
Vv ranni dopravni Spicce poukazuji ob€ kritéria na kvalitu dopravni dostupnosti ve vymezeném
uzemi, pfiCemz faktor Casové ndrocnosti piepravy byl autorem uptfednostnén, vzdyt podle
jeho nazoru poukazuje daleko vice, nez pocet spoji, na efektivnost dopravniho systému
vV daném Uzemi. Obyvatelé budou daleko rad¢ji uskutecnovat dojizd’ku v krat§im casovém
intervalu i1 za cenu mens$iho poctu spojl, mezi kterymi mohou vybirat. Za referencni den byla
vybrana stfeda 16. 5. 2012, kdy neni dopravni dostupnost ovliviiovdna pate¢nimi,
prazdninovymi ani vikendovymi spoji. Dal§imi metodickymi pozadavky, jenz byly pievzaty
Z prace BeneSe (2008), jsou délka spoje (maximalni délka spoje byla stanovena na 240
minut), pocet prestupll (maximalné dva) nebo maximalni délka pfesunu mezi zastdvkami
V ramci jednoho spojeni (maximalné 10 minut).

Za dal$i dvé kritéria dilezita pifi analyze dopravni dostupnosti periferii byla autorem
vybrana Casova dostupnost ze spravnich stiedisek ORP do dil¢ich obci ve vecernich hodinach
bézného pracovniho dne od 18:00 do 23:59 a pocet spojl stejné vecerni kategorie, piicemz za
dojizd’ky. U obou dvou kritérii byl pouzit stejny referencni den, jako v pfipadé ranni dopravni

Spicky, tedy stfeda 16. 5. 2012. Posledni dvé kritéria, jenZ jsou svym vyznamem nejméné
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podstatné, jsou ¢asova dostupnost z obce do centra regionu ORP v sobotu v prabéhu 24 hodin,
od 0:00 do 23:59, a pocet spoji vydavajici se na cestu pravé po tuto casovou periodu. Za
modelovy den byla autorem stanovena sobota 19. 5. 2012, kdy v systému vetejné¢ hromadné
dopravy nefiguruji posilnéné prazdninové vikendové spoje. Pro vSech 157 perifernich obci
bylo téchto Sest ustiednich dopravnich charakteristik vyhodnoceno na zaklad¢ online databaze
spoju vetejné hromadné dopravy IDOS, veskeré zjisténé data byly zaneseny do ptehledové
tabulky v programu Microsoft Excel verze 2003 a jsou k dispozici k verifikaci v Priloze.

Po vyhodnoceni zakladnich kategorii, podle nichz bude analyzovéana kvalita dopravni
dostupnosti periferii v kraji Vysocina, pied autorem stala otazka, jak neprehledné a objemové
velké mnozstvi dat uchopit tak, aby mély vypovédni hodnotu. Vznikla tedy fundovana
metodika, ktera cely statisticky soubor ¢Citajici hodnoty Sesti zakladnich kritérii pro 157
perifernich obci, roztfidi, a jenz tak budou moci byt pouzity pro komplexni charakteristiku
dopravni dostupnosti periferii. Kazdému z Sesti kritérii byla po subjektivni uvaze ptidélena
vaha od 6 (nejvétsi dulezitost) do 1 (nejmensi dulezitost), kterd bude hrat klicovou roli az
V posledni fazi tohoto metodického postupu. Pro prvé (¢asova dostupnost v ranni dopravni
Spicce) a druhé kritérium (pocet spoju v ranni dopravni Spicce) byl vypocitdn medidn, tedy
prostfedni hodnota celého statistického souboru, kterd na rozdil od metody aritmetického
praméru nebere v potaz odchylky, at’ uz mensich ¢i vétSich hodnot. Po vypoctu medianu,
ktery v ptipadé Casové dostupnosti v ranni dopravni Spicce Cinil 48 minut a u poctu spoji
stejné kategorie 4 spoje, byl jednotlivym obcim ptfid€len urcity pocet bodl - vV rozmezi 0, 1 a 2

body, podle velikosti hodnoty daného kritéria v porovnani se stanovenym medidnem.

Tab. 2.: Bodové vyhodnoceni kritérii ¢asové dostupnosti v ranni dopravni Spicce a pocet

spoju ve stejném casovém horizontu:

KRITERIA 1) 2)
Pocet bodu Zdivodnéni
0 horsi ¢asova dostupnost; mensi pocet spojl
1 median
2 lepsi Casova dostupnost; vétsi pocet spojui

V piipadé, Ze hodnoty u kritérii ¢asové dostupnosti byly vEtsi (tzn. méné pfiznivé) a u poctu

spoju mensi (taktéZ méné piiznivé), obci bylo pfifazeno 0 bodl, a opatné — tedy nizsi

......

danou obec zisk 2 bodti. A shodovali se hodnoty u obou kategorii s vypoc¢itanym medianem,
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byl obci pfif¢en 1 bod. Maximalni zisk pro jednu obec z jednoho kritéria byl 2 body, pro obé
4 body, naopak nejméné 0 bodu.

Pro ostatni ¢tyii kritéria byla metodika ohodnocovani jednotlivych obci poctem bodl
podobna, vzdyt’ zlstal stejny maximalni i minimalni poc¢et bodl — 2 body a 0 bodli. Ovsem
u téchto kritérii musela byt, z diivodu nulovych hodnot u velké ¢asti statistického souboru, jak
Vv piipad¢é casové dostupnosti ve vecernich hodinach a o sobotach, ale i u poctu spoju ve
stejnych ¢asovych relaci, metodika zpracovani mirn¢ pozménéna. Paklize byl v dané periferni
obci zaznamenan alesponi jeden spoj ve vecernich hodinidch a jeden spoj v prabéhu celé
soboty, byl obci pfifazen 1 bod a naopak, nebyl-li u perifernich obci nalezen ani jediny spoj u

vSech ¢tyfech kritérii, dana periferie ziskala 0 bod.

Obr. 2.: Schéma bodového hodnoceni tietiho, ¢tvrtého, patého a Sestého kritéria:

KRITERIA 3)4) 5)6)
Pocetbodi Zdivodnéni
0f2adny spoy

1}1 spoj & vice Pocet hodil Zdtwvodnini
0 hor#i éasova dostupnost, mengi pocet spojt
§ 0.5 mediin
1 lep3i casova dostupnost, vEtEi poéet spoji

U kritérii, u kterych bylo moZno pozorovat vyskyt alesponi jednoho spoje, byla dale vyuzita
metoda medidnu. U kritéria ¢asové dostupnosti ve vecernich hodinach tvofila median hodnota
39 minut, u poctu spoju byl zjistén median o hodnoté 1 spoje, dale u kategorie Casové
dostupnosti v pribehu celé soboty se median pohyboval na hranici 57 minut a u pocétu spoju
stejné casové kategorie 1 spoj. A poté byl postup analogicky, jako v ptipad¢ prvého a druhého
kritéria. Hodnoty jednotlivych kritérii byly porovnany s velikosti vypocitaného medianu a
posléze byl perifernim obcim piidélen urcity pocet bodl, v rozmezi od 0, 0,5 do 1 bodu.
Maximalni pocet bodil, jenZ mohla dana periferni obec ziskat z kazdého ze Ctyt kritérii, je
taktéz stejny s prvnimi dvémi kritérii, tedy 2, totoZny je i minimalni pocet ziskanych bodi pro
vybranou obec — 0. Jeden bod byl napiiklad piitazen té periferii, ve které byl spatfovan
alespon jeden spoj ve vecernich hodindch (ale podobné v sobotni kategorii) a ve které byly
vysledné hodnoty horsi, nez vypocitany medidn daného kritéria. O piil bodu vice - 1,5 bodu,
ziskala obec taktéz s vyskytem alespon jednoho spoje, ovSem v niz byly zjisténé hodnoty
kritérii shodné s medidnem dané kategorie. Dva body byly pfifazeny periferiim s lepsi

v

Casovou dostupnosti ¢i hojnéjsi vyskytem poctu spojii, v porovnani s hodnotou medianu.
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Po ptidéleni bodii kazdé periferni obci ve vSech Sesti kritériich byly zjisténé bodové
zisky vynasobené vahou jednotlivého kritéria (pozn. k overeni v priloze). Naptiklad hodnoty
Sestkou, analogicky autor postupoval dle dulezitosti daného kritéria. Po vynasobeni hodnot u
vSech Sesti kritérii byly vysledné bodové zisky secteny, maximalni zisk pro jednu periferni
obec byl 42 bodi a minimalni 0 bodu. Tyto body byly zaneseny do tabulky v programu
Microsoft Excel verze 2003, nacez byly pomoci programu Microsoft Access 2003 pievedeny
do atributové tabulky specializovaného programu ArcGIS 9.1., v némz byl vytvoren finalni
mapovy vystup dopravni dostupnosti perifernich obci v kraji Vysocina. Na zaklad¢ prace
Seidenglanze (2007) byly autorem stanoveny tii zékladni druhy kvality dopravni dostupnosti
ve zkoumaném tzemi — dobrd, primémd a Spatna. Programem ArcGIS byly automaticky

vygenerovany hranice mezi témito tfemi tfidami, které jsou uvedeny v nasledujici tabulce (viz

Tab. 3.).

Tab. 3.: Zakladni kategorie kvality dopravni dostupnosti v kraji Vysoc€ina s ptislusnymi

hodnotami intervalu:

Vysledna dopravni dostupnost Pocet ziskanych bodi po souctu a vynasobeni vahou
Dobra 30,1 a vice
Prumérna 15,1-30
Spatna 15 a méné
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3. ZAKLADNI TEORETICKA VYCHODISKA V HODNOCENI SOCIO —
EKONOMICKYCH FAKTORU V OBCiCH KRAJE VYSOCINA

vvvvvv

véetné elementarnich poznatkii, které budou posléze v dalsi kapitole (viz celd 4. Hodnoceni
socio — ekonomickych faktorii v obcich kraje Vysocina v kontextu perifernosti) vyuzity pro
samotné vytyceni a analyzu tfech zakladnich znakt perifernosti. Struktura tohoto oddilu je
podobna ve vSech subkapitoldch — v tivodnich ¢astech textu autor shrne zakladni teoretické
poznatky, které vychdzeji z literatury a nejriznéjSich geografickych praci, posléze jsou do
kompozice vybrané subkapitoly zahrnuty obecné trendy v kontextu tzemi Ceské republiky.
Nechybi ani struéné charakteristiky sledovanych kategorii — €asové dostupnosti stfedisek,
miry registrované nezaméstnanosti a indexu staii — V krajském méftitku, které taktéz maji
zéklad v odbornych publikacich a socio — ekonomickych geografickych analyzach. Do obsahu
kapitoly jsou téz vlozeny aktudlni republikové trendy daného kritéria, které tak nabizeji

moznost komparace s procesy odehravajicimi se v kraji Vysoc€ina.

3.1. KATEGORIE CASOVE DOSTUPNOSTI STREDISEK

Dopravni charakteristiky ¢i jednotlivé dopravni ukazatele hraji v otdzce vytyceni
perifernich oblasti ve zkoumaném tzemi ustfedni roli. Ve viech krajich Ceské republiky je
mezi rozhodujici dopravni sméry fazena dojizd’ka do spravniho stfediska jednotlivych kraj,
jakoZto centra ufadi krajské a statni agendy, specializovanych hospitaliza¢nich a edukacnich
instituci (statni ¢i vetfejné povahy), sluzeb terciérniho, kvartérniho nebo kvintetniho typu, a
V neposledni fad¢ taktéZ sekundarnich primyslovych podnikd, které nabizeji dostatek
pracovnich mist. Do krajského mésta by se tak mély soustiedit hlavni dopravni sméry, pro
obCany je dobra casovd dostupnost spravnich stiedisek jednim z kliCovych atribut
v posuzovani kvality Zivota v daném tzemi. Casovou dostupnosti mésta Jihlavy, jako
spravniho centra kraje VysoCina, se zabyval ve své praci Bene§ (2008), ktery do své
komplexni dopravni analyzy zahrnul 729 obci zkoumaného kraje. Data pro tyto obce
zpracovaval z elektronické databaze jizdnich fada autobusovych a Zelezni¢nich spoji IDOS,
referenénim dnem byla autorem uréena stfeda 31.10.2007, tedy vSedni den, ve kterém neni

celkova ¢asova dostupnost ovliviiovana vikendovymi a ob&asnymi spoji (jezdici naptiklad jen
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v pondéli ¢i patek), jenz by narusovaly vypovédni hodnotu BeneSovy dopravni analyzy.
Z vysledku je patrné nékolik zakonitosti, které budou shrnuty v nasledujicich kapitole (viz. 4.
1. Hodnoceni faktoru casové dostupnosti stiedisek v perifernich oblastech) ve velmi stru¢né
formé¢, jelikoz analyza Casové dostupnosti krajského stiediska neni cilem této prace. Ta si
klade jeden =z cili stanovit periferni obce v kraji Vyso€ina za pomoci tfi socidlné
geografickych faktorti, tedy 1 casové dostupnosti strediska, nikoli vSak v SirSim
mezoregionalnim méfitku v dostupnosti krajského mésta, ale v uz§im mikroregionalnim
pojeti, tedy v dostupnosti stiediska zkoumanych regiontt ORP.

Benes (2008) ve své praci dale uvadi vybornou casovou dostupnost krajského mésta
Jihlavy v jeho suburbaniza¢nim zazemi. Pfi procesu suburbanizace, jakozto vyssi faze celého
urbaniza¢niho procesu, dochazi ke zpomaleni rGstu mést a naopak rychlému rozristani
dojizd’kovych zazemi mést. Dale stoupa zivotni urovenn obyvatel, stejné tak jako samotna
prostorova mobilita osob. Vliv suburbanizace ovliviiuje, at’ uzZ v mensi ¢i vét§i mife zdzemi
kazdého spravniho stfediska ORP, které se tak stdva velice dobfe Casové dosazitelnym.
Duivody piirozené mobility obyvatel z vnitiniho mésta ¢i predmésti do dojizd’kového zazemi
ovzdus$i nenaruSené primyslovymi a méstskymi emisemi, dale moznost rekrea¢niho vyziti ve
volné ptirodé, bezpecnostni otazky apod. Kvalitu ptiméstskych suburbii jesté zvysuje klicovy
faktor vyborné dopravni polohy a tedy i vyhodné Casové dostupnosti ptilehlé¢ho sttediska, kdy
doba dojizd’ky z ptiméstskych suburbii do centra mésta je ¢asové srovnatelna s dobou, kdy
obyvatelé museji zapocit dojizd’ku (naptiklad z pfedmésti) do zaméstnani, Skol, uradl ¢i za
specializovanymi sluzbami pomoci spoji méstské hromadné dopravy. Casovou dostupnost
suburbii ovliviiuji kromé zmiflovanych spojit méstské hromadné dopravy ptislusSného mésta i
spoje piiméstské. Zde je mozno nalézt charakteristicky piiklad v okoli Prahy, kdy dostupnost
velkych pfiméstskych suburbii zajist'uji bud’ vlakové spoje ukotvené v systému Stiedoceského
kraje ,,Esko* (napiiklad v ptipadé Ri¢an, Hostivic, Roztok, Cernoic apod.) nebo autobusové
linky systému PID (Prazské integrovana doprava) v piipadé Prithonic, Cestlic, Jiren a dalsi,
oba dva typy nejbéznéjsich dopravnich modu jsou samoziejmé ve vzajemné soucinnosti. Na
rozdil od Prahy v dojizd’kovém zazemi mésta Jihlavy Zadny komplexni integrovany systém
hromadné dopravy nefunguje, ovSem 1 zde maji obyvatelé pfilehlych suburbannich sidel
moznost vyuzit posilnénych (zejména rannich a odpolednich) vlakovych i autobusovych spoji
na hlavnich ¢i vedlejSich tratich a silnicich. DalS§im kliCovym faktorem ve vyhodné Casové
dostupnosti krajského mésta ze suburbannich jednotek je zlepSend dopravni infrastruktura,

kterou vyuzivaji jednak spoje hromadné dopravy, ale predevsim fidi¢i osobnich automobila.
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Vysoky index osobni automobilizace je v soucasné dob¢ v piimé soucinnosti pravé s touto
zlepSenou a modifikovanou dopravni infrastrukturou, ovSem ovliviiuje ho i samoziejmé
vzristajici ekonomicky potencial obyvatel. Casova dostupnost krajského mésta Jihlavy je
rozdilna, ustfedni vliv na jeji kvalitu ma faktor vyhodné dopravni polohy daného sidla
(naptiklad Havli¢kiv Brod, Zd’4r nad Sazavou). Za vyhodnou dopravni polohu je pfitom
povazovano to sidlo, pies jehoz uzemi (alespon katastralni) vedou vyznamné (vétSinou
hlavni) zelezni¢ni trate, dalnice ¢i silnice prvé a druhé tiidy.

Zlepsena dopravni infrastruktura a modernizace, inovace technického parku ma za
nasledek zrychleni spoji ¢i zvétSeni kapacity a Cetnosti spoji vefejné hromadné dopravy.
S Cinitelem zlepSené dopravni infrastruktury souvisi zejména zvyseni hodnoty ukazatele miry
osobni automobilizace, ovSem Bene$ do své prace tento faktor nezahrnul, avsak je tieba se o
ném zminit, jelikoz ve zlepSeni Casové dostupnosti sidel hraje velice vyznamnou roli. Jak
uvadi evropsky statisticky Gifad Eurostat, v roce 1991 byl v Ceské republice pocet osobnich
automobilli 247 na 1000 obyvatel, oproti tomu v roce 2008 se zvysil témét o dvojnasobek - na
422 osobnich automobili na 1000 osob! Vysoka mira automobilizace je pfitom v regionech
s ¢etnym vyskytem kilometri vyznamnych silni¢nich tahti — dalnice, silnice prvych a druhych
tiid. Typicky ptiklad lze nalézt ve Stiedoeském kraji (v okresech Mlada Boleslav, Praha
zapad, Praha vychod, Piibram) &i v Jihoeském kraji (v okrese Ceské Budgjovice), naopak
nejmensi hodnoty miry osobni automobilizace jsou spatfovany v moravskych regionech
(okresy Vsetin, Pferov) a slezskych (okresy: Jesenik, Bruntal). Regiony kraje Vysociny jsou
Vv republikovém kontextu podprimérmé, jelikoz kromé délnice DI, silnic prvnich ttid 1/19,
1/23, 1/34 a 1/38 neprochdzi Gzemim kraje Zadny vyznamnéjsi silnicni tah. Vyjimku tvori
okres Pelhfimov, kde se hodnota miry osobni ukazatele bliZi k republikovém priméru.

V Benesové analyze (2008) 1ze pozorovat obecnou zékonitost, Ze velice §patna casova
dosazitelnost krajského stfediska je v sidlech fyzicky vzdéalenéjSich od spravniho stfediska
kraje, ze kterych v souéinnosti s faktorem nevyhodné dopravni ¢i fyzicko geografické polohy,
smefuje do krajské metropole malé mnozstvi spojii vefejné hromadné dopravy. Tyto spoje
vykazuji malou vyuzitelnost, a to zejména v ¢asech dopolednich a vecernich, kdy nejsou
vyuzity obyvateli konajici dojizdku do zaméstnani, Skol ¢i za sluzbami, pro lokdlniho
dopravce jsou proto nerentabilni, jejich Cetnost tudiz neni velkd. Vibec nejméné vyhodna
casova dostupnost (nad 80 minut a vice) krajského meésta je ze sidel na okrajich hranic
jednotlivych kraji. Dlvody a pfiCiny této vyznamné prostorové diferenciace ve vnitinim
usporadani krajii v kontextu dopravni dostupnosti spravnich stiedisek ORP jsou uvedeny

v dalsi kapitole prace (viz. 4. 1. Hodnoceni faktoru casové dostupnosti stredisek v perifernich
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oblastech). Benesovo vyméfeni dopravnich periferii v mezoregionalnim krajském méfitku (na
zaklad¢ Casové dostupnosti Jihlavy ze vSech obci kraje Vyso€ina) je pro splnéni zékladniho
cile této prace zcela nedostacujici. Dopravni dosazitelnost krajské metropole sice patii
k zakladnim indikatorim socialné¢ — ekonomického rdstu regionu, ovSem pro komplexni
stanoveni periferii (¢i perifernich regiont) hraje zcela klicovou roli faktor mikroregionalni
casové dostupnosti spravnich stiedisek ORP. O nevhodnosti BeneSova mezoregiondlniho
vyméieni Casové dostupnosti hovoii i fakt, Ze vice nez dv¢ tfetiny ze vSech 729 obci kraje
Vysoc¢ina spadéd do intervalu nevyhodné ¢asové dosazitelnosti krajského mésta Jihlavy, ktera
je stanovena na hranici 45 minut a vice.

Mikroregiondlni pfistup zahrnujici analyzu casové dostupnosti spravniho stfediska
ORP zjednotlivych obci spravniho regionu ORP predstavuje ve vytyCeni samotnych
perifernich obci zcela klicovy socidlné geograficky faktor. Jak je dobfe patrné z mapového
vystupu (viz Obr. 3.), v uzemi samotného kraje Vysocina ¢i v jeho dil¢ich regionech ORP
dochazi k vyznamné prostorové diferenciaci, ve které lze ovSem vypozorovat nékolik
obecnych zakonitosti. Nejvyhodnéjsi ¢asova dosazitelnost spravnich center regioni ORP je
vzdy v jejich zazemi, kam se obyvatelé¢ presidluji diky suburbanizacnim procesim. Dochazi
tak k prostorové mobilité osob z intravilanu samotnych sidelnich stfedisek do geografického
zazemi téchto mést. Tyto lokality jsou v pfimém vztahu se svym pfirozenym centrem, jelikoz
mu poskytuji pracovni kapital, populacni ¢i1 ekonomickou zakladnu a dal$i jiné pozitivni
faktory spjaté s pribéhem suburbanizace. Mira suburbanizace je obecné nejvétsi v zdzemi
sidel populacné velkych, majici navic vyhodné dopravni spojeni z pfirozenym centrem, jenz
nabizi velké mnozstvi pracovnich pfilezitosti ¢i specializovanych sluzeb. Ve zcela
konkrétnich obrysech se proces suburbanizace projevuje nejsilnéji ve StfedoCeském kraji
v zazemi hlavniho mésta Prahy (hlavné okresy Praha - vychod a Praha - zapad) ¢i v kraji
Moravskoslezském. Podle dat zroku 2003 je ve zkoumaném kraji Vysofina mira
suburbaniazace v porovnani s ostatnimi kraji Ceské republiky na primérné ¢ podprimérné

urovni.

Na casovou dostupnost spravniho stfediska ma ustiedni vliv, kromé¢ suburbanni
exponovanosti zdzemi na pfirozené sidlo (popsano vyse), vyhodné ¢i nevyhodna dopravni
poloha, jenZ ovSem s procesem suburbanizace izce souvisi. Vyhodnou dopravni lokalitou je
mySleno Uzemi, kterym prochazi ¢i které protind vyznamna dopravni komunikace
makroregionalniho ¢i  mezoregiondlniho charakteru. Komunikace makroregionalniho

vyznamu spojuje mezi sebou vyznamnd stfediska osidleni (tedy populacné velka)
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Vv republikovém méfitku, do této kategorie lze vSak ale i zaradit komunikace ptes hranic¢ni.
Jedna se tedy o dalnice, silnice 1.tiidy a Zelezni¢ni koridory. V Ceské republice maji
obyvatelé k dispozici celkem 733,9 kilometrt dalnic ¢i rychlostnich silnic. Nejdel$i dalni¢ni
komunikaci je D1 spojujici Prahu s Bnem, Ostravou a sousednim Polskem (piesna trasa Praha
— Brno — Vyskov — Hulin — Pferov — Lipnik nad Be¢vou — Bélotin — Ostrava — Bohumin -
hrani¢ni piechod Véinovice/Gorzyczki — Polsko). Pfes zkoumané uzemi kraje Vysocina
prochazi dalnice D1 pies spravni regiony ORP Humpolec, Jihlava, Velké Mezifici, jeji délka
je 92,5 kilometrii. Kromé D1 se na uzemi kraje Vysocina nevyskytuje zadnd komunikace
oznacena za rychlostni. Skrze dalni¢ni infrastrukturu dochéazi k vyuzivani specifického druhu
osobni silni¢ni dopravy — automobilové, kterda mé sice na Casovou dostupnost spravniho
stfediska vliv, ovSem ne tak vyrazny, jelikoz dalni¢ni komunikace jsou vyuzivany predevSim
vV osobni dopravé dalkového charakteru. Obyvatelé konajici dojizdku z dané obce do
ptilehlého spravniho stfediska ORP obvykle déalnice ke své potiebé nevyuzivaji. Dalni¢ni
komunikace sice ovSem miize prochdzet samotnou obci ¢i alespon katastralnim uzemim obce,
ale ne ve vSech obcich je mozno uskutecnit najezd (potazmo sjezd) na délnici za pomoci
specialnich mimouroviovych kiizovatek, jenZ jsou na délnici rozmistény primérné zhruba po
10 az 15 kilometrech, zpravidla vSak v blizkosti velkych mést. Pokud tedy obyvatel nebydli
pfimo v misté¢ dalni¢niho sjezdu ¢i najezdu, logicky vyuziva ke své dojizd’ce jinou silni¢ni
komunikaci. Ukazatel miry osobni automobilizace neni do této prace autorem zafazovan
z diivodu chybéjicich a nedostate¢nych dat. Navic pfimy vliv polohy u délnice na zlepSeni
casové dosazitelnosti spravniho stfediska ORP z obce dané¢ho regionu ORP je v regiondlnim
méfitku pomémé marginalni. Casovou dostupnost spravniho stiediska ORP velice silng
ovliviiuji spoje vetfejné hromadné dopravy regiondlniho rdzu (nemaji obyCejné svou trasu
stanovenou po dalnicich), ale 1 spoje nadregionalniho vyznamu, které sice po dalnici jezdi,
ovSem jedna se spiSe o spoje dalkové s malym mnozstvim zastavek — do dil¢ich obci regionu
ORP tak tedy nezajizdé€ji a na zlepSeni Casové dostupnosti spravniho stfediska nemaji zasadni
vliv. Jak bylo uvedeno v pfedchozich pasazich textu, na faktor Casové dosazitelnosti
spravniho stiediska ORP maji zcela rozhodujici vliv spoje vefejné hromadné dopravy, bud’
autobusové ¢i zelezni¢ni. Tyto dva zdkladni druhy hromadné osobni dopravy autor ve své
analyze zohlednil a poté je vyuzil jako jeden ze tii indikatorti ve vymezeni perifernich obci

v kraji Vysoc€ina.

Autobusové spoje lze podle jejich vyznamnosti rozdélit do dvou kategorii: regionalni a

nadregionalni. Regionalni autobusové linky, vSak na rozdil od téch nadregionalnich, spojuji se
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svym spravnim stiediskem téméi vSechny sidleni jednotky, pocet ujetych kilometri je u
téchto spoju radikalné nizs§i. Dale je pro né charakteristickd pomérné velkd disproporce
v dobé, kdy vykonavaji ptepravu osob - vétsi mnozstvi autobusovych linek je pro obyvatele
k dispozici v rannich i odpolednich hodinach, kdy se lidé vydavaji do zaméstnani, $kol, za
sluzbami (opacnym smérem cestuji odpoledne). Naopak jizdni fady autobusovych linek
nadregionalniho vyznamu jsou mnohdy usporadany casové konstantné, jsou tak rovnomérné
zastoupeny témeéf vSechny ¢asti dne. Oba dva druhy autobusovych spojii vyuzivaji dopravné
vyznamnych mezoregionalnich komunikaci — silnic prvnich tfid. Spravnimi obvody ORP na
uzemi kraje VysoCiny prochazeji ctyti silnice prvni tiidy v celkové délce 427,4 kilometrt,

jenz jsou uvedeny v nasledujici tabulce (viz. Tab. 4.).

Tab. 4.: Vycet neregionalné¢ dilezitych silni¢nich taht prvni tfidy v kraji Vyso€ina:

Stirediska SOORP v kraji Vysocina, jimiz
Trida a Cislo silnice | Délka [km] | Kraje, jenZ spojuje prochazi
Plzensky Pelhfimov
Stredocesky Humpolec
/19 224 Jihocesky Havlickav Brod
Vysoc€ina Zd4r nad Sazavou
Jihomoravsky Nové Mésto na Morave
Bystrice nad Pernstejnem
JihoCesky Tel
1/23 142 Vysoc¢ina Ttebic
Jihomoravsky Namést’ nad Oslavou
JihoCesky Pelhiimov
1/34 202 Vysoc¢ina Humpolec
Pardubicky Havlickdv Brod
Liberecky Havlicktv Brod
1/38 255 Stiedocesky Jihlava
Vysoc€ina Moravské Budé&jovice
Jihomoravsky

Kromé téchto zminovanych dilezitych nadregiondlnich silninich tahdi neprochézi tzemim
kraje zadné vyznamné;jsi silnicni komunikace. Jak je prokazatelné i na mapovém vystupu (Viz
Obr. 3.), ze sidel lezici na zminovanych silni¢nich tazich prvni tfidy, maji obyvatelé vyrazné
krat$i ¢asovou dostupnost do spravniho centra ptislusného ORP.

Nicméné regiondlni autobusové linky neuZivaji jen vyznamnych silni¢nich
komunikaci, ale i ostatnich druhd silnic - druhych, tretich, vyjimecné 1 ctvrtych trid.

V kontextu ¢asové dostupnosti jednotlivych spravnich stfedisek ORP hraji tyto zastavkoveé
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spoje klicovejsi roli nez spoje dalkové, které zakonité nemohou zprostiedkovavat dojizd’ku ze
vSech obci. Z pohledu dopravni obsluznosti izemi pomoci autobusovych spoji zde proto

nedochazi k tak vyraznym prostorovym diferencim.

Krom¢ autobust zohlednil autor ve své praci i druhy nejvyznamnéjsi druh osobni
hromadné dopravy — Zelezni¢ni spoje. Vlaky vyzaduji na rozdil od silni¢nich vozidel specidlni
infrastrukturni sit’ — kolejovy svrSek — jenz na rozdil od silnic nemiize byt stavén ve velkém
sklonu, hustota zelezni¢ni sité je tedy siln€ ovlivnéna fyzicko geografickymi faktory relié¢fu.
Zkoumané¢ uzemi kraje VysoCina disponuje celkem 525 kilometry zeleznic, coz pfi
celorepublikovém souctu 9619 kilometrt (2009), tvoii zhruba 5,4 %, kraj tedy patii mezi
regiony z pomérné fidkou zelezniéni siti. Z pohledu hustoty zelezni¢ni sit¢ na 100 km? je
zkoumany kraj VysoCina pfedposledni, hustota 9,2 km Zeleznic/100 km? svéd¢i o velmi
nevyrovnané siti Zeleznicnich trati. Jen pro porovnani: nejvyssich hodnot v hustoté zelezni¢ni
infrastruktury dosahuje hlavni mésto Praha (50), poté nasleduje Ustecky kraj. Obecné lze fici,
ze vyssi miru hustoty zelezni¢ni sit¢ maji ryze prumyslové regiony, kterymi Praha (i jakozto
sttedisko nadnarodni dileZitosti) a Ustecky kraj bezesporu jsou, naopak nizkym podétem
kilometri Zelezni¢nich trati disponuji Uzemi neprimyslového -charakteru, spiSe tedy
zemédé@lského zaméteni - do této kategorie spada i kraj Vysocina.

Casovou dostupnost ovliviiuji dva druhy vlakovych spoji - regionalniho a
nadregionalniho vyznamu, jejichZ charakteristika se v obecné roviné shoduje se spoji
autobusové dopravy. Regionédlni vlakové spoje jsou v draZnim systému hierarchie témi
spatfovat v propojeni populacné mensSich obci (v nichz se nachazeji Zelezni¢ni stanice ¢i
zastavky) se spravnimi stfedisky. V kontextu Casové dostupnosti spravnich stfedisek ORP
Z jednotlivych obci nicméné tyto vlaky predstavuji zasadni jednotky osobni hromadné
dopravy. Intenzita osobnich vlakiu je rozdilna, zalezi vzdy na denni dobé — V rannich a
odpolednich hodinach (kdy dochdzi k pfepravni Spicce) je cetnost spojii vysSi, nez
V dopolednich, vecernich a pozdné vecernich hodinach. V mikroregiondlnim kontextu
zaujimaji osobni vlaky daleko vyznamnéj$i dopravni postaveni, nez vlaky nadregionalniho
vyznamu, mezi néz lze fadit spesné vlaky (SP) a rychliky (R). Vlaky vyssich tfid - Intercity
(IC), Eurocity (EC), Supercity (SC) ¢1 Expresy - nehraji v Casové dostupnosti stfedisek ORP
z ptilehlych obci marginalni ulohu. Nadregionalni vlaky vytvateji pfimé dopravni spojeni

ekonomicky a populacné vyznamnéjsich stiedisek osidleni, jejich ¢asovy turnus je na rozdil
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od osobnich vlaki pravidelné se opakujici a na ¢asovou dostupnost stiedisek ORP putisobi tedy
v daleko mén¢ vyznamné;jsi roli, nez osobni vlaky.

Tab. 5.: Seznam vsech zelezni¢nich trati mikroregionalni ¢i nadregionalniho vyznamu v kraji

Vysocina:
Cislo Zelezni¢ni Vyznamnéjsi stirediska,
traté Délka traté v kraji Vysocina [km] Typ trati jimiZ prochazi
212 24 Jednokolejna Svétla nad Sazavou
neelektrifikovana Lede¢ nad Sazavou
Horni Cerekev
224 45 Jednokolejna Pelhfimov
neelektrifikovana Pacov
Obratan
Havlickiv Brod
225 72 Jednokolejna Jihlava
elektrifikovana Horni Cerekev
Pocatky - Zirovnice
227 30 Jednokolejna Kostelec u Jihlavy
neelektrifikovana Tel¢
Dvoukolejna Golcuv Jenikov
230 43 elektrifikovana Svétla nad Sazavou
Havlickiv Brod
237 26 Jednokolejna Havlickv Brod
neelektrifikovana Humpolec
Jednokolejna Havlickiv Brod
238 32 neelektrifikovana Chotébot
Zd'irec nad Doubravou
Jihlava
240 72 Jednokolejna Studenec
neelektrifikovana Ttebic
Namést' nad Oslavou
241 37 Jednokolejna Oktisky
neelektrifikovana Moravské Budéjovice
Havlickiv Brod
250 70 Dvoukolejna Ptibyslav
elektrifikovana Zd’4r nad Sazavou
Kfizanov
Jednokolejna Zd’4r nad Sazavou
251 41 neelektrifikovana Nové Mésto na Moravé
Bystrice nad Pernstejnem
Jednokolejna Ktizanov
252 33 neelektrifikovana Velké Mezifici
Studenec
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3.2. KATEGORIE MIiRY REGISTROVANE NEZAMESTNANOSTI

Ukazatel miry registrované nezameéstnanosti patii k ustfednim ekonomickym
charakteristikdm zkoumaného uzemi, v problematice vytyceni periferii proto hraje zcela
klicovou roli. Nezaméstnanost spada do oboru makroekonomickych ukazateld, jeji mira (=
velikost) urcuje socio - ekonomickou uroven (vyspélost ¢i naopak zaostalost) regionli, mize
se dale zaméiovat na hodnoceni potencialu dil¢iho uizemi ¢i jednotlivych statnich ekonomik.
Nezaméstnanost je termin oznaCujici soubor lidi bez zaméstnaneckého poméru. Za
nezaméstnaného Clovéka je v makroekonomické teorii povazovana osoba schopna a ochotna
vykonavat praci, ktera vSak nemuze najit placené zameéstnani. Podle metodického spisu
Mezinarodni organizace prace (ILO) se za nezaméstnaného povazuje osoba, ktera:

1) je star$i 15ti let,

2) se aktivné snazi hledat pracovni pomér,

3) je ptipravena k nastupu do prace do 14 dni.
V narodnim méfitku se mira registrované nezaméstnanosti v souc¢asné dob¢ (tedy v roce 2011)
pohybuje okolo hodnoty 7,3 %. Udaj vychazi z aritmetického priméru za jednotlivé Gtvrtleti,
pfiCemz nejvétsi mira registrované nezaméstnanosti je dosahovana Vv prvém a ctvrtém
ctvrtleti. Jelikoz se jedna o chladné klimatické obdobi, nemohou byt 1idé najimani na tzv.
sezonni prace, které prispivaji ke sniZeni kratkodobé miry nezaméstnanosti. Tyto sezénni
prace jsou vykonavany piedevSim v oblasti stavebnictvi a cestovniho ruchu. V zimnich
mésicich 1ze vyjimku spatfovat v oblasti ¢eskych hor, podhiifi a v turisticky interesantnich
destinacich, kde jsou obyvatelé nejCastéji zaméstnavani v lyzarskych strediscich sjezdového 1
béZeckého lyZovani. Republikovy primér ovSem toto snizeni ovliviiuje jen velice marginalng.
Od roku 2005 do roku 2008 (kdy nezaméstnanost dosahla nejnizsi hodnotu 4,4 %) v Ceské
republice dochdzelo ke snizovani miry registrované nezaméstnanosti. Od nasledujiciho roku
2009 naopak rostl pocet nezaméstnanych obyvatel, aZ dosahl nyné&jsi hodnoty 7,3 %. OvSem
toto Cislo je velice zavadéjici, jelikoz se jedna o celorepublikovy primér za vSechny okresy,
VvV mnoha regionech dosahuje nadpriméru nebo naopak podprimeéru, dochdzi k pomérné velké
prostorové diferenciaci.

Podle mapového vystupu zpracovaného Ministerstvem prace a socialnich véci Ceské
republiky z pribéznych dat evidence nezaméstnanych k zafi roku 2011, se nejveétsi mira
registrované nezaméstnanosti pohybuje v okresech na severu republiky (pro piiklad: Sokolov,
Louny, Cheb, Most, Usti nad Labem, Ceské Lipa a dali). Dale jsou nejvice ohrozenymi

regiony okresy ve Slezsku (Bruntél, Jesenik, Karvind), na Moravé (Hodonin, Pferov) a okres
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Ttebi¢ na pomezi Cech a Moravy. Obecné Ize vysledovat trend, Ze v moravskych a slezskych
regionech, az na jednu vyjimku (okres Zlin), se mira registrované nezameéstnanosti, ve
srovnani s regiony ¢eskymi, pohybuje ve vyssi hodnotach. V okresech, jenz jsou v nejveétsi
mife ohroZeni nezaméstnanosti, je dosahovano hodnoty pies 9 %. Ustiednim diivodem vysoké
nezameéstnanosti je piedevsim nizka nabidka pracovnich sil a snim souvisejici maly
ekonomicky potencial daného uzemi. VétSinou se jednd o regiony, ktefi v predeslych letech
(za obdobi socialistického systému narodniho hospodafstvi) profitovaly ze socialistické
industrializace. Vyroba se pifesouvala z malovyroben v mensich méstech do velkych
prumyslovych zavoda a komplexii ve velkych méstech shromazdujici pracovni sily nejen ze
samotné¢ho mésta, ale i1 ze Sirokého, geograficky rozlehlého izemi. V soucasné dobé ovSem
v mnoha regionech chybi ekvivalentni druhy primyslovych zavodi a jistd podnikova
rozprostranénost po celém tizemi. Zcela demonstrativni piiklad je mozno nalézt v okrese Usti
nad Labem. Dnesni krajské stedisko, ale i cely region trpi nedostatkem pracovnich mist,
kromé nejvétsiho zaméstnavatele - chemického zavodu SETUZA a.s. (Severoceské tukové
zavody) - chybi v pfilehlém tzemi dal$i vyznamni zaméstnavatelé nabizejici velky pocet
pracovnich sil. Pfitom v obdobi socialismu patfila severoceskd metropole k dilezitym
primyslovym bastam tehdejsi Ceskoslovenské socialistické republiky.

Vyvoj nezaméstnanosti a divody jejich pficin je komplexni socio — ekonomicky jev,
ktery zahrnuje velkou fadku dalSich faktori, jako jeden z dalSich lze uvést zménu
Vv transformaci statniho hospodafstvi. Zatimco za socialistické éry byl klicovym sektorem
narodniho hospodafstvi sekundér, v nynéjsi dobé€ je stéZejnim odvétvim terciér. O této zcela
kardinalni zméné hovoii i pocet zaméstnanci v jednotlivych sektorech: jesté pred rokem 1989
bylo v primyslu zaméstnano okolo 90 % obyvatel, v sou¢asné dobé je pocet obyvatel
pracujicich v sekundéru zhruba 36 %. Zcela zrcadlova situace nastala v sektoru terciéru,
vroce 2011 v ném pracovalo 61 % obyvatel, v obdobi socialismu byl vyznam této Casti
narodniho hospodafstvi na zcela marginalni hladin€. Socialistické hospodatstvi bylo ve velké
mife, kromé tézkého primyslu a strojirenstvi, orientovano také na zeméedélstvi a tézbu
nerostnych surovin. Po wustanoveni kolektivizace a nasledném vzniku jednotnych
zemédelskych druzstev (JZD) téméi v kazdé obci, pocet obyvatel v priméru jest¢ narostl.
Klesla tak velice vyrazné nezaméstnanost v neprimyslovych zemédélsky orientovanych
regionech, jako byly urodné oblasti tvalll a nizin na jizni a stfedni Moravé (pro piiklad
Dolnomoravsky, Hornomoravsky ¢i Dyjskosvratecky tval; oblast Hané a Pomoravi), déle
tizemi Ceskomoravské vrchoviny, a oblasti Lounska ¢&i LitoméFicka. Po roce 1989, kdy doslo

k celkové transformaci statni ekonomiky z centrdlné¢ planované a fizené na model
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kapitalisticky, a také z davodu cetného technického pokroku (vyspélejsi a modernéjsi
mechanizace), pocet zaméstnancti v primdrnim sektoru rapidné klesl, az na soucasné 3 %.
Tento fakt je dobie patrny naptiklad v okrese Znojmo, ktery jakozto ptvodné zemé&délsky
exponovany region trpi v soucasné dob¢ (2011) vysokou mirou registrované nezaméstnanosti,
stejné tak 1 dalsi okresy: Hodonin, Bfeclav, Pferov, Louny, Litoméfice a dalsi.

S faktorem transformace statni ekonomiky v devadesatych letech dvacatého stoleti
souvisi 1 lokalizace pracovnich mist v jednotlivych sidlech daného regionu. Zatimco dfive se
nachazely velké primyslové podniky jen ve méstech, do nichz smeétfovala zeleznice, jako
tehdejsi ustfedni dopravni mod, v nynéjsi dobé jsou terciérni aktivity ¢i drobné&jsi primyslové
podniky (strojirenského, potravinaiského, dievozpracujiciho a jiného zaméfeni) pievazné
umistovany do sidel, jimiz prochdzi nadregiondlni silni¢ni komunikace, které se tak staly
trh nebo nové se rodici spole¢nosti umistuji své vyrobni centra do blizkosti dalnic, namisto
zeleznic. Piikladem muze poslouzit kolinskd montovna automobilti tii znacek Toyota,
Peugeot a Citroen (zkratka TPCA), ktera byla investory situovana do priimyslové zény Kolin
— Ovcary majici pfimou navaznost na dalnici D11 (Praha — Hradec Kréalové). V roce 2002 se
tak na Ceském trhu objevila nova obrovskd nadndrodni spolecnost zaméstndvajici 3500
pracovnikll nejriiznéjSich zameéfeni, velice citelné se tak snizila mira registrované
nezaméstnanosti v samotném okrese Kolin 1 okolnich regionech. Dalsi regiony, které zacaly
profitovat s aktualnim silnym vyznamem silni¢ni dopravy je mozno pozorovat v okoli témef
vSech dalnic (pro ptiklad: Plzensko — diky délnici D5) a méné uz v okoli rychlostnich silnic.

Ustiednim teoretickym vychodiskem této analyzy je prace Krafta, Kubese (2011),
ktefi vyty€ili periferni obce a rozlohou malé regiony na zakladé komplexnich socio —
ekonomickych ukazateld, tim stéZejnim se pro autora stal cinitel miry registrované
nezameéstnanosti. Problematikou ekonomickych faktorii uzemi v kontextu perifernosti se dale
z ¢eskych socidlnich geografti zabyvali napiiklad Musil, Miiller (2006) stanovujici ve svém
dile vnitini periferni regiony Ceské republiky. Svou analyzu postavili na rozdilnych
komplexnich ukazatelich (pf.: vysokého podilu lidi v primarnim sektoru néarodniho
hospodaistvi), nez Kraft, Kube§ (2011), ¢i na shodnych (pf.: pocet neobydlenych byti).
Marada ve své disertacni praci (2003) stanovuje za zakladni znaky perifernich obci ukazatele:
poctu zaméstnanych v priméru a pocet pracujicich v bankovnictvi, nebo primérné vysSe mezd
(podle Marady jsou ovSem tézce zjistitelné), zminuje ale i faktor nezaméstnanosti. Horidk,
Rochovska (2007) za problematické regiony povazuji ty €asti, v nichZ se nachazi silny

nedostatek ekonomickych aktivit. Blazek, Uhlif (2002) urcuji za zékladni teoreticky aspekt
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ekonomickych a socialnich periferii nerovnomérny rozvoj regionil, v této souvislosti tak
dochazi k vyrazné polarizaci geografického prostoru. Ital Andreolli (1994) zkouma jednotlivé
procesy odehravajici se v geograficky vymezeném prostoru na zikladé¢ ekonomickych
faktorti, mezi nimiz lze napiiklad uvést pocet obyvatel bez vzdélani (mysleno neukonceného
vzd¢lani). Jak je tedy dobie patrné, faktor nezaméstnanosti patii mezi ustfedni pojmy v Socio

— ekonomické analyze zkoumaného Gzemi.

3.3. KATEGORIE INDEXU STARI

Tteti z fady nejstézejnéjSich socio — ekonomickych charakteristik zkoumaného uzemi,
které autor v problematice vytyceni perifernich obci ¢i regiont zahrnuje, je index stafi. Jedna
se o demograficky ukazatel poctu obyvatel v postproduktivnim veéku (kategorie nad 65 let) na
100 obyvatel v pted produktivnim véku (0 az 14 let). Vysledné ¢islo Ize interpretovat jako
komplexni demografickou charakteristiku urcujici starnuti (hodnota indexu staii je vétsi nez
1) nebo naopak mladnuti (hodnota indexu stafi je mensi nez 1) zkoumaného souboru
obyvatel. Pokud v populaci daného tzemi (v pfipadé této prace v kontextu tizemi kraje)
dochazi k negativnim procesim - starnuti, lze ho povazovat za periferni. V takto
definovanych perifernich obcich neni zajiStén pfirozeny lidsky potencidl pro pfirozeny
ptirGstek ¢i alesponi pro stacionarni demografickou situaci, ve které se na Uzemi celé
republiky v sou¢asné dob¢ (2011) mirn¢ zvySuje pocet obyvatel.

V Ceské republice je mozno v aktualnim demografickém vyvoji vysledovat nékolik
podstatnych faktort. Od konce 19. stoleti se trvale zkvalitiuji Zivotni podminky obyvatelt
jednotlivych regiontl, zejména se jedna o vyspélé zapadoevropské staty. Tento trend presahuje
1 do soucasnosti. S rostoucim a stidle se vyvijejicim pokrokem v oblasti medikamenti,
techniky lécby, ale i zlepSujicim se socidlnim zabezpecenim jednotlivych stati, souvisi
vyrazny posun v kvalité Zivota obyvatel. Problematika neustalého prodluzovani v€ku u muza
a zen je komplexni zélezitosti, jenz je kromé¢ zminovanych pokroki v mediciné ¢i socidlni
oblasti, spojena i naptiklad se zdravejSim zpisobem Zzivota nebo rozvojem demokratickych
uspotadani stati apod. Tento trend lze pozorovat na ukazateli nadéje na doziti pfi narozeni.
Fialova (2005) ve své praci mimo jiné prezentuje témeét dvacetiletou vyvojovou kiivku nadeje
na doziti pfi narozeni, v roce 1897 se u zen pohybovala hodnota okolo 75 let a u muzi 68 let,
zatimco v roce 2005 doslo v pfipad€ obou téchto hodnot ke zvySeni, u Zen na 79 let, u muzi

na 73 let. Kiivka zvySovani nad€je na doziti stoupd zcela vyvazen¢ se stale se zvySujici
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kvalitou Zivota, k roku 2011 tak 1ze podle nejnovéjSich analyz vysledovat hodnotu 81 (82) let
u Zen a 74 (75) let u muzské populace. Je tedy zcela ziejmé, Ze na tzemi Ceské republiky
dochazi k silnému zvySovani poctu lidi v postproduktivnim véku, ktefi tak maji stale vétsi
nad¢ji na doziti, naopak se zmensSuje pocet déti. Soucasny trend se odrazi i v demografickém
ukazateli indexu stafi, jakozto kliCového faktoru v rozsahu této prace, jehoz hodnota se
neustale navysuje.

Hodnota ukazatele indexu staii se vyviji v ¢ase. Podle dat Ceského statistického Gifadu
(CSU) se od roku 1950 mnohonasobné navysila - konkrétné v roce 1950 dosahoval ¢&isla 0,34,
tedy podil obyvatel v pfedproduktivnim véku vyrazné prevysoval populaci starct. Pii S¢itani
lidu, domu a byt (SLDB) v roce 2001 se hodnota indexu staii zvétsila praimérné na 0,85.
Znamena to, ze za chvili se toto ¢islo bude rovnat ¢islici 1, jenz znaci pfirozenou pocetni
rovnovahu mezi témito dvéma demograficky rozdilnymi kategoriemi, které ovSem pro
ptiznivy vyvoj obyvateli Ceské republiky budou znamenat citelné negativni jev. V téchto
uzemich nenalezneme zadny lidsky potencidl pro navySovani ptfirozeného ptirtstku. Nejvetsi
zménu ve vyvoji indexu staii na tzemi nasi republiky lze pozorovat v desetiletém obdobi od
roku 1991 po rok piedposledniho SLDB (v roce 2001). Hodnota indexu stafi narostla za
téchto uminovanych deset let z 0,6 na 0,85. Dlvody této razantni zmény se autor lehce
dotknul jiz vuvodu subkapitoly, jen pro pfipomenuti jimi jsou: zlepSeni kvality Zivota,
poskytované zdravotni péce, pokroky v oblasti medikamentti a 1ékaiské techniky, kvalitng;si
systém socialniho zabezpeceni (denni staciondie a domovy pro starce) a celd fada velmi
komplexnich socidlnich faktorti. Vysokou hodnotu indexu staii 0,85 zroku 2001 silné
ovlivnily roky 1997 a 1998, v nichz se hranice pfirozeného pfiirtistku obyvatel pohybovala na
1999 se zacal pocet narozenych déti mirné zvedat, jednalo se o disledek nastupu nové
generace - tzv. Husdkovych déti ze 70. let — do produktivniho reprodukéné schopného véku.

V jednotlivych regionech Ceské republiky existuji v kontextu indexu stafi znacné
prostorové disproporce. Podle tidaji CSU jsou okresy s nejvy$$imi hodnotami indexu staii —
nad 0,95 - obecné populaéné velka meésta (nejvice Praha, Brno, Plzen, Hradec Kralové,
Pardubice), ale i dalsi mensi okresni mésta: Kolin, Rokycany, Nymburk, Ji¢in, Klatovy.
V hlavnim mésté Praze se nachazi velky pocet starych obyvatel, pfesahujici dosti vyrazné
republikovy primér. Jeden z hlavnich diivodi je jista nerozlu¢nost prazskych starct se svymi
materidlnimi statky (byt, nemovitost apod.) ¢i jakasi zvyklost na zivotni uroven v hlavnim
mésté. Z pohledu pfirozeného ptiristku, obyvatelstvo Prahy vymira, jelikoz se v prazském

regionu rodi ¢im dal méné deti, naopak pocet obyvatel v post produktivnim véku piibyva,
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index stafi se tak neustdle posouva k vyssi hodnoté. Dalsim diivodem vysoké miry indexu
stafi ve velkych méstech je odchod mladych rodin z mésta do pfilehlych zdzemi v procesu
suburbanizace, které se sté¢huji do prilehlych suburbanizacnich lokalit v bezprostiednim
piedevsim dojizd’kovém zazemi dan¢ho mésta. Lze tedy vyslovit mySlenku, Ze demograficky
potencial se z mésta presouva do jeho suburbaniza¢nich mikroregionti. O pozitivnim vlivu
suburbanizace v demografickém kontextu hovoti i fakt, Ze na tizemi StfedoCeského kraje
dochézelo od roku 1997 (jako v jediném kraji CR) k nartistu poétu obyvatel piedevsim diky
piirozenému piirastku obyvatel. Dobrym piikladem poslouzi okresy StredoCeského kraje
Praha — vychod a Praha — zapad, jenz jsou pravé v soucasnosti nejvice zasazeny probihajicimi
suburbaniza¢nimi procesy, v téchto regionech neustdle dochazi ke zvétSovani piirozeného
prirtistku obyvatelstva (po¢tu narozenych déti) a tedy i zmenSovani hodnoty indexu stari.
Ceska Lipa, Chomutov, Most) ¢i severomoravské a slezské (Karvina, Novy Ji¢in, Bruntal,
Jesenik), ale té7 okres Cesky Krumlov. Tyto zmiiiované uzemi velmi &asto koreluji
S prostorovou koncentraci romské narodnostni mensiny (hlasici se ovSem k narodnosti ceské),
u které jsou doloZeny silné pfirozené pfirlstky (pocet narozenych déti u romského etnika
velmi zfeteln& prevysuje primér Ceské republiky). Diivody mensi hodnoty indexu stafi jsou
komplexniho charakteru, ve sledovanych okresech je napiiklad prokdzana niz$i mira
vzdélanosti. Vztah vzdé€lanosti u ¢lenll jednotlivych rodin a poctu jejich déti je velice uzky,
v rodindch s mensim vzdélanostni urovni je prokdzdn vétsi pocet déti, opacny piipad je u
obyvatelll s vy$§im vzdé€lanim, jejichz koncentrace je logicky v mésté, kde se nachazi
univerzita ¢i instituce systému vysokého Skolstvi.

V kraji Vysocina se hodnota indexu stafi, stejné¢ jako v republikovém meéftitku, stale
zvysuje, v roce 2010 dle dat krajského pobocky CSU v Jihlavé dosahoval hladiny 1,1. Tedy
pocet obyvatel v post produktivnim véku prevySoval pocet déti zhruba o 10 000. Jen pro
porovnani: v roce 1991 se hodnota indexu stafi pohybovala okolo 0,6 — mnohonasobné tak
pocet déti prevySoval pocet starcii. Od tohoto roku se vSak linie indexu stafi v kraji Vysocina
zcela konstantné navySuje, az v roce 2010 dosahla vySe zmiflovaného ¢isla 1,1. Hodnoty 1,
tedy demografické neperspektivni nevyvaZenosti mezi poctem star§ich obyvatel a déti, nabyl
index stafi v poloviné roku 2007, kdy se zaporn¢ zacalo projevovat reprodukéni chovani
slabsi generace z konce 70. let a zacatku 80. let 1 v pfipadé zkoumaného kraje.

Index stafi ve svych pracich zohlediiuje i nékolik ¢eskych socidlnich geografii, ktefi se
zabyvaji charakteristikami ¢i popisem perifernich regiont ¢i jednotlivych obci. Chromy,

Marada (1999) zminuji ve své analyze faktor indexu stéfi, jakozto usttedniho demografického
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ukazatele pii teoretickém uchopeni v problematice vytyCeni periferii. Marada (2003) za
zakladni znak periferii povazuje jiny demograficky ukazatel — hustotu zalidnéni, zminuje se
vSak 1 o indexu stafi. Zcela nejkomplexnéji se k otdzce vytyCeni periferii vyjadiuji ve své
praci jiz n€kolikrat zminovani Musil, Miiller (2006), ktefi si kladli za cil stanovit vnitini
periferie na Gzemi Ceské republiky na zakladé nékolika ustfednich socio — ekonomickych
vlastnosti (Casovd dostupnost, pocet zaméstnanych v primarnim sektoru narodniho
hospodaistvi apod.) a srovnat takto definované okrajové obce s periferiemi ur¢enymi v 80.
letech. Musil, Miiller (2006) mezi periferie povazuji ty regiony, u nichz dochazi k trvalejsSimu
procesu vylidilovani (zejména od 90. let) piredevsSim diky negativnim pfirozenym piirtastkim
obyvatelstva a zapornému migracnimu saldu. Pti aplikaci na kraj Vyso€inu tak uvadi, ze za

periferni regiony l1ze povazovat okresy Havlickiv Brod, Pelhfimov a Ttebic.
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4. HODNOCENI SOCIO - EKONOMICKYCH FAKTORU V OBCIiCH
KRAJE VYSOCINA V KONTEXTU PEFIRERNOSTI

Pokud v ptedchozi kapitole byly shrnuty elementarni teoreticka vychodiska o tfech
nejzéasadnéjSich socio — ekonomickych kategoriich, budou v dalsi ¢asti prace tyto poznatky
vyuzity k zevrubné komplexni analyze dané problematiky v kraji Vyso¢ina. Budou vzdy téz
piedstaveny mapové vystupy, které tak autorovy dopieji snadnéjsi deskripci kategorii Casové
dostupnosti stfedisek, miry registrované nezaméstnanosti a indexu stafi odehravajici se na
uzemi zkoumaného kraje Vysocina. Bude pozorovana i jista prostorova diferenciace, ke které
na zékladé rozdilnych hodnot v geografickém prostoru dochézi.

Pro vSechny tfi kategorie budou definovany hranice, jenz budou vyjadiovat konkrétni
znak perifernosti u jednotlivych obci kraje Vyso€ina. Za periferii budou obecné povazovany
ty obce, u nichz je mozno sledovat nejhor$i hodnoty, dobie patrné bude vyskyt takto

definovanych periferii na mapovych vystupech zatazenych do nasledujicich subkapitol textu.

4.1. HODNO(;ENi FAKTORU CASOVE DOSTUPNOST STREDISEK
V PERIFERNICH OBLASTECH

Zevrubnéjsi rozbor vyhodné dopravni polohy lze nalézt v dalSim pokracovanim
kapitoly, kterd se bude zabyvat nikoli ¢asovou dostupnosti krajského sidla Jihlavy, ale
dostupnosti dil¢ich spravnich stiedisek ORP ze vSech obci kraje Vysocina. Divody, které
autora vedly Kk diferenciaci casové dosazitelnosti krajského mésta oproti jednotlivym
spravnim stfediskiim jsou popsany v metodické casti tohoto textu. Jak dale vyplyva z
BeneSovy analyzy, ¢asova dostupnost krajského sidla Jihlavy ze spravnich stfedisek ORP je
pomérné dostacujici. Z kazdého z 15 center regionli ORP totiz do krajského mésta smétuji
piimé spoje Zelezni¢ni ¢i autobusové dopravy, jenz vyrazné zkracuji dojezdni dobu a kvalitu
spravnich sidlech ORP, ve kterych mohou obcané vyuzit obou nejvyznamnéjSich druht
hromadné dopravy — zelezni¢ni a autobusové spoje, jelikoz dané stiedisko lezi ve vyhodné
dopravni poloze. Dobry ptikladem mohou poslouzit obce Stfitez, Rantifov, Slapanov,
Okrouhlice a podobné.

Benes (2008) ve své praci dale uvadi vybornou casovou dostupnost krajského mésta

Jihlavy v jeho suburbaniza¢nim zazemi. Pfi procesu suburbanizace, jakozto vyssi faze celého
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urbaniza¢niho procesu, dochdzi ke zpomaleni rGstu mést a naopak rychlému rozriistani
dojizdkovych zdzemi mést. Déle stoupd zivotni uroven obyvatel, stejné tak jako samotna
prostorova mobilita osob (z diivodl rozvoje individudlni automobilizace, kterou zapticinuje
zkvalitnéni stavu a zvétSeni mnozstvi dopravni infrastruktury). V1iv suburbanizace ovliviuje,
at’ uz v mensi ¢i vétsi mife zazemi kazdého spravniho stfediska ORP, kter¢ se tak stava velice
dobie ¢asové dosazitelnym. Tento jev lze nejvyraznéji pozorovat ve spravnich regionech ORP
Jihlava ¢ ORP Zd’ar nad Sazavou, dotyka se vSak i zdzemi ostatnich byvalych okresnich
meést, dnes center spravnich regioni ORP Ttebi¢, Havlickiv Brod a Pelhfimov. Vhodnym

piikladem poslouzi obce Stiitez, Heroltice, Maly Beranov, Vilanec, Rantifov a jiné.

Ukazatel casové dostupnosti spravnich stfedisek regiont ORP z pfilehlych obci
V soucinnosti ovliviiuji spoje autobusové i1 Zelezni¢ni dopravy (neni-li zohlediiovan faktor
osobni automobilizace a néasledna individualni dojizd’ka). Jak je dobfe patrné z mapového
vystupu (viz Obr. 3.), na uzemi kraje Vysocina Ize v kontextu casové dostupnosti stiedisek
ORP pozorovat pomérn¢ silnou prostorovou diferenciaci. Jak je zevrubné popsano
v metodické Casti této prace, u byvalych okresnich mést je za hranici perifernosti povazovana
hranice ¢asové dostupnosti 31 minut (a vyse), u spravnich stfedisek ostatnich ORP je tato mez
stanovena na 41 minut (a vyse).

Nevyhovujici ¢asovou dostupnosti jsou nejvice negativné zasazeny obce na hranicich
spravnich obvodu celého kraje, tyto sidelni utvary tak l1ze oznacit za periferni. Musil, Miiller
(2006) se ve své praci snazi vytyCit periferni oblasti na zakladé komplexnich socio —
ekonomickych ukazatelti, nezapominaji vSak i na zcela kardindlni faktor ¢asové dostupnosti
center. Dle jejich analyzy se vétSi Cast perifernich obci nachazi podél vnitinich hranic
jednotlivych krajl, tato skutecnost plati i pro izemi zkoumaného kraje Vysocina. Velka ¢ast
takto definovanych periferii, jenZ tvofi zdroven pomérné¢ homogenni Uzemi, se nachazi
V jthozapadni (hranice s JihoCeskym krajem) a severni (hranice se StredoCeskym krajem)
castt SOORP Pelhiimov. Dalsi periferni oblasti vyskytujici se pii1 hranicich s Jihoceskym
krajem lze pozorovat v jihozapadnim vybézku SOORP Moravské Budgjovice, tyto obce téz
tvofi pomérne stejnorodé tizemni uspotfadani. V totozné praci Musil, Miiller (2006) urcuji
pasmo periferii kolem hranic Sttedoceského kraje, se kterym Vysocina bezprostfedné sousedi.
Dalsi cast perifernich obci, které jsou soustfedény do tizemné homogennéjSich celkd, je
mozno pozorovat pravé pii hranici se StfedoCeskym krajem, konkrétné v nejsevernéjSim
vybézku SOORP Pacov, severozépadni casti SOORP Humpolec, pii vychodnim okraji
SOORP Svétla nad Sazavou ¢i na severu SOORP Havlickliv Brod. Nezanedbatelna cast
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periferii v kontextu Casové dostupnosti stfedisek se dale nachazi v sousedstvi
s Jihomoravskym krajem, pro upiesnéni v jizni az jihovychodni ¢asti SOORP Ttebic, na jihu
SOORP Namést’ nad Oslavou a na vychodé SOORP Velké Mezifici. Posledni podstatnéjsim
perifernim uzemim ve zkoumaném kraji jsou obce pfi hranici s Pardubickym krajem,
jmenovité jde o jizni ¢asti spravnich obvodit ORP Bystfice nad PernStejnem, Nové Mésto na

Moravé a Zd’ar nad Sazavou.

Obr. 3.: Diferenciace ¢asové dostupnosti sttedisek ORP z piilehlych obci v kraji Vysocina:

CASOVA DOSTUPNOST STREDISEK ORP Z PRISLUSNYCH SPRAVNICH OBVODU V KRAJI VYSOCINA K ROKU 2007

S
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Ze vSech téchto popsanych perifernich izemi na hranicich se sousednimi kraji tvofi
nejpodstatnéjsi izemné homogenni region sidelni jednotky ve spravnich obvodech ORP
Pelhifimov a Ttebic. Tyto ¢asti kraje disponuji nepfili§ vyhodnou dopravni polohou, vétSina
obci je se svym spravnim stfediskem spojena silni¢énimi komunikacemi druhych, tfetich a
nejzapadlejsi obce i silnicemi ¢tvrtych tfid. Zcela podstatnou negativni roli hraje neptitomnost
zelezni¢ni traté. DalSim ustfednim faktorem v nevyhovujici Casové dostupnosti ptilehlych
center SOORP je cCasové nevyhodnd trasa spojii vefejné hromadné dopravy. V téchto
regionech maji autobusové spoje mnohdy charakter okruznich linek, jenz maji priméarné za cil
vV dobé dopravni Spicky (ranni ¢i odpoledni) spojit se svym spravnim stfediskem co nejveétsi

pocet obci. Obyvatelé tak sice maji mozZnost ptimého spojeni s prilehlym stfediskem, ovSem
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dojezdni doba takovychto spoji je Casoveé velkd. Navic Cetnost okruznich linek je mala,
obvykle byva zakonité nejvyssi v dobé ranni dopravni $picky ve sméru do centra a v dobé
odpoledni dopravni Spicky ve sméru ze stiediska do obci. Posledni podstatnéjsi faktor Spatné
casoveé dostupnosti lze spatfovat ve vyssi fyzicko geografické vzdalenosti jednotlivych obci
od centra, tuto okolnost 1ze zobecnit i pro vSechny periferni obce.

Na uzemi kraje Vysocina dochdzi k prostorové diferenciaci na zakladé Casové
dostupnosti stfedisek i na hranicich spravnich obvodi ORP. Této zakonitosti si ve své analyze
povsimli i Musil, Miiller (2006), ktefi za zékladni znak periferie povazuji dostupnost sluzeb a
uiadii v nejblizsich centrech (v mikroregionalnim méfitku tedy ve stfediscich ORP). Dle jejich
nazoru je mozno periferie uréit na zakladé ¢asové dostupnosti takovychto center, pficemz
nejméné vyhodnd ¢asova dostupnost je pravé u obci na hranicich jednotlivych spravnich
obvodli ORP. Prace Horndka, Rochovské (2007) se ve svych vychodiscich podoba vyse
uvedené analyze Musila, Miillera (2006). Slovensti geografové ve svém dile soudi, ze
periferni regiony lze ur€it na zakladé nepiiznivé dostupnosti stfedisek produkujici dostatek
pracovnich mist z obci daného uzemi. V kraji Vysocina lze vysledovat takto definované
periferni obce téméf na kazdé hranici SOORP, at’ uZz v mens$i ¢i vétSi mife. Nejvice
homogenni Gizemi perifernich obci se nachdzi na hranicich SOORP Jihlava s jinymi obvody
(Ttebic¢, Velké Mezifici, Zd4r nad Sazavou, Humpolec, Pelhfimov, Tel¢). Hlavnim divodem
perifernosti neni ani tak Spatna dopravni poloha, vzdyt’ do Jihlavy, jakozto centra ptilehlého
spravniho obvodu ORP i krajské samospravy, sméfuje velké mnozstvi spojii 1 tieba
Vv pravidelném casovém horizontu, nybrZ mezi ustfedni faktor patii fyzicko geograficka
vzdalenost od Jihlavy (jak bylo uvedeno i v ptipadé SOORP Pelhiimov a Tiebic), ktera
zapticinuje velkou dojezdni dobu do stfediska. Tento jev je patrny v rozlohou nejvétSich
regionech ORP, konkrétné ve spravnich obvodech ORP Jihlava, ale i vySe zminované
Pelhfimov a Tiebi¢. Dalsi, ovSem rozlohou méné vyznamnéjsi periferni mikroregiony, se
nachézeji na vnitfnich hranicich obvodi ORP Havlickiiv Brod a Zdar nad Sazavou.
Z mapového vystupu (viz Obr. 2.) je dobfe zietelné, ze vétsi pocet perifernich obci se nachazi
ve spravnich obvodech ORP péti byvalych okresnich mést Jihlava, Ttebi¢, Havlicktiv Brod,
Zd4r nad Sazavou a Pelhiimov.

Nasledujicim moZznym vysvétlenim prostorové diferenciace ve vnitinim prostoru kraje
Vyso¢ina miize byt exponovanost uzemi na jiné centrum. Jako vhodny pfiklad této
skute¢nosti mohou poslouzit obce pfi hranici s Jihomoravskym krajem v severovychodni a
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orientovany na mésto Brno. Zminénym uzemim prochazi dvoukolejna elektrifikovana
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zeleznice Cislo 250, jenz je vyuzivana regionalnimi vlakovymi spoji ukotvenymi
Vv Integrovaném dopravnim systému Jihomoravského kraje (IDS JMK), tizemi je obsluhovano
i celou fadou regiondlnich autobusovych linek Tento komplexni dopravni systém nabizi
obyvatelim velké mnozstvi ¢asoveé velice vyhodnych spoji do mésta Brna, jakozto sidla se
silnou koncentraci primyslovych podniki nabizejicich dostatek pracovnich mist, Sirokym
spektrem specializovanych sluzeb, Gradd, Skol a vzdélavacich instituci. Naopak spoje mifici
nevyhodné a ve velké fad¢ z nich s piestupem. Podobnym prostorem, u néhoz lze pozorovat
orientaci na jiné stfedisko, je severni vybézek SOORP Havlickiv Brod. Spoje vefejné
hromadné dopravy vyuzivaji v tomto tzemi dvoukolejné zelezni¢ni trati ¢islo 230 ¢i silnici
prvni t¥idy 1/38, po téchto komunikacich jsou obyvatelé rychleji dopraveni do mést Caslavi,

Kutné Hory potazmo Kolina, nez do spravniho centra spravniho regionu mésta Havlicklv

Brod.

4.2. HODNOCENI FAKTORU MiRY REGISTROVANE
NEZAMESTNANOSTI V PERIFERNICH OBLASTECH

V kraji Vyso¢ina je podle statistiky Ministerstva prace a socidlnich véci Ceské
republiky v porovnani s ostatnimi kraji tradi¢né¢ vEétSi procento miry registrované
nezamé&stnanosti. Hodnota se pohybuje okolo 5 az 15 %, mezi jednotlivymi okresy dochazi
Kk prostorové rozlisnosti. Paklize byl v pfedchozi kapitole (viz. 3. 2. Kategorie miry
registrované nezaméstnanosti), jako jeden z divodii zmény nezaméstnanosti, uvadén faktor
vyznamné dopravni polohy v kontextu silni¢ni sité, na uzemi kraje VysoCiny lze tuto
zakonitost aplikovat téz. Zkoumanym prostorem prochazi nejdulezitéj$i silnicni tah
makroregionalniho vyznamu — déalnice D1 spojujici tii nejvétsi republikova mésta (Prahu,
Brno, Ostravu. V jejimz bezprostiednim okoli dochézi ke vzniku novych ,,greenfields”, tedy
staveb na zelené¢ louce. V samotném mést€é pak vznikd pro obyvatele Sir§i nabidka
specializovanych sluzeb. Dochazi tedy k nartistu po¢tu pracovnich ptilezitosti a celkove se tak
rozviji demograficky i ekonomicky potencidl stfediska i jeho zdzemi. Mésta Humpolec a
Velké Mezifi¢i jsou vhodnym piikladem této skuteCnosti, obé mésta patii v Zebticku sidel
S nejvysSimi hodnotami kvality Zivota (byva posuzovan na zékladé poctu pracovnich mist a

jejich potencidlu, nabidek sluzeb, cen stavebnich pozemki a celé¢ fady demografickych
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ukazatelll a dalSich) na prvni mista v republikovém méfitku. V kraji Vysoc€ina je koncentrace
greenfields omezena pouze na vétsi sidla (Humpolec, Jihlava, Velké Mezitic¢i), kde je mozno
sledovat malou miru registrované nezamestnanosti, naopak v mensich obcich, jenz se taktéz
nachazejici v bezprostfednim okoli dalnice, tyto urbanisticky nové priimyslové zony vznikaji
jen velmi spofe. Tento jev je dobfe patrny ve spravnim regionu ORP Velké Mezifici:
v samotném stfedisku dosahuje hodnota nezameéstnanosti druhého kvantitu, tedy priméru,
ovSem v nékterych obcich, jejichz katastralnimi izemimi délnice D1 prochézi, je hodnota
miry registrované nezameéstnanosti na podprimérné hranici. Nicméné v regionech, jimiz
prochdzi tento makroregionalné dulezity silnicni tah, je evidentné nizS$i procento miry

registrované nezaméstnanosti.

Obr. 4.: Diferenciace miry registrované nezaméstnanosti v obcich kraje Vysocina:

MiRA REGISTROVANE NEZAMESTNANOSTI V OBCiCH ORP KRAJE VYSOCINA K LEDNU 2010

Mira registrované
nezaméstnanosti [%]
0-98

[ 99-135
I 135-175
I 175 a vice
[] oRP Kraje vysotina 1:600 000 Ces&(lsézéuﬁé’m/ri::iz
@  stiediska ORP — 30.10.2011
0o 5 10 20 30 40 km Souradnicovy systém S-JTSK

Kraj Vysocina je z pohledu miry registrované nezaméstnanosti pomérné siln€ prostorove
diferencovan ve sméru zidpad - vychod. Uzemim nejhlfe postizenym vysokou

nezameéstnanosti jsou vychodni ¢i severovychodni ¢asti zkoumaného kraje. Konkrétné jde o
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Bud¢jovice a Tel¢, pfiCemz nejvice homogenni shluk takovychto obci lze pozorovat pii
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hranicich SOORP Ttebi¢ a Moravské Budéjovice, ¢ SOORP Ttebi¢ a Namést nad Oslavou.
Tyto mikroregiony vcetné vSech obci s vysokou mirou registrované nezaméstnanosti autor
oznacuje za periferni (postup jejich vyty€eni je zevrubné popsan v metodické Casti prace) a
Vv mapovém vystupu (viz Obr. 4.) jsou vyznaCeny nejtmavSim zbarvenim. Duvody takto
definovanych perifernich obci Ize nalézt ve shodé s praci Horniaka, Rochovské (2007), podle
nichZz jsou za problematické regiony povazovany takové, jenz trpi silnym nedostatkem
ekonomickych aktivit. Kromé vy$e zminénych nové vznikajicich greenfields v okoli dalnice u
dostatek podnikli a priimyslovych subjektii s piihodnym poctem pracovnich mist nalezneme
sporadicky. V mésté TrebiCi se sice nachazi mensi textilni, strojirenské a potravinarské
podniky, ovSem vyrazny ptevis nabidky po pracovnich mistech tyto ekonomické subjekty
zdaleka nemohou uspokojit. Velikou ranou bylo v roce 2005 zruSeni textilni a odévni firmy
BOPO Tiebi¢ zamétujici se na vyrobu bot a ponozek a majici v dobé svého nejvétsiho
ekonomického rozkvétu az 5000 zaméstnancti. Drobnou kompenzaci se naopak stava nove
rostouci pramyslova zoéna Tiebi¢ — Hrotovickd, kterd mé v budoucnosti poskytovat az 500
pracovnich mist. Cely region v dobé socialismu profitoval s geografické blizkosti jaderné
elektrarny Dukovany. Pfi jeji vystavbé a poté i v jejim provozu byl zaméstnan velky pocet
ekonomicky aktivnich obyvatel. V soucasné dob¢ jiz elektrarna neuspokojuje vSechny vrstvy
obyvatel (pfedevS§im mén¢ vzdé€lan¢), protoze poptavka je piedevSim po vysoce
specializovanych profesich souvisejici s chodem, nikoli vystavbou elektrarny (technici,
inZenyfi, vyzkumnici, apod.).

Cast spravniho regionu ORP Namést’ nad Oslavou (hranigici s SOORP Tiebic) trpi téz
nedostatkem ekonomického potencidlu, ktery zdsadné ovliviiuyje miru registrované
nezameéstnanosti. Mésto 1 pfilehly region byl velice siln€ exponovan na pracovni piileZitosti
na vojenské zakladné Armady Ceské republiky (diive Arméady Ceskoslovenské socialistické
republiky) slouzici dnes pro vycvik vojenskych piloth stihacich letounti ¢i helikoptér
(mimochodem jsou zde alokovany nejmodern€j$i bitevni nadzvukové letouny Svédske
provenience JAS 39 Gripen). Na vojenskou zékladnu je vdzano mnoho pracovnich
prilezitosti, ovSem jejich nabidka se rapidné¢ zmenSila po transformaci Ceské armady
Z charakteru poloprofesiondlniho na zcela profesionalni. Vysokou miru registrované
nezamestnanosti 1ze pozorovat i v SOORP Moravské Bud¢jovice, kde taktéz chybi dostatecné
mnozstvi prumyslovych podniki, sluZzeb ¢i dalSich subjektd nabizejici pracovni mista. Pro
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zaméteni na zemédelstvi. Po zruseni jednotného konceptu zemédélské vyroby a zemédélskych

44



druzstev doslo v izemi, typického pro primarni sektor narodniho hospodafistvi, ke ztraté
prace, kterou zapficinila i postupujici technickd inovace v oblasti zemédélské techniky, hnojiv
atd. Po zvySeni nezaméstnanosti jiz region nedokdzal nabidnout adekvatni pocet pracovnich
ptilezitosti. Drobné zlepSeni dosavadni situace piinaseji novi investofi, ktefi na zelené louce,
v okoli nadregionalné dulezitych silni¢nich komunikaci prvni tfidy, buduji své greenfields

(vyrobny, ptekladiste, sklady, mezisklady, apod.).

4. 3. HODNOCENI FAKTORU INDEXU STARI V PERIFERNICH
OBLASTECH

Obr. 5.: Diferenciace ukazatele indexu stafi v obcich kraje Vysocina:

STARNUTiI POPULACE VYJADRENE INDEXEM STARI V OBCiCH ORP KRAJE VYSOCINA K PROSINCI 2009
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Jak je dobfe patrné z mapového vystupu (viz Obr. 5.) vobcich kraje Vyso€ina
k prosinci 2009, s tvrzenim Musila, Miillera (2006) je mozno souhlasit pouze V piipadé
okresti Pelhfimov a Havlickliv Brod, ne zcela ovSem piesvédCivé u trebicského okresu.

V kontextu indexu stafi existuje, v pfipad¢ jednotlivych spravnich obvodi ORP kraje

v

45



Jihlava. Jako jeden z hlavnich dtvodu jistého pfiznivého demografického potencialu tzemi
lze povazovat procesy suburbanizace, které jihlavsky mikroregion zasahly, ovSem v ne tak
podstatné mifte jako prazské ¢i brnénské zazemi. Spravnim obvodem ORP s niz§im procentem
obyvatel v post produktivnim véku je i Zd’ar nad Sazavou. Pro jihlavsky a zd’arsky spravni
obvod je typicka vysSi nabidka pracovnich mist, protoze v téchto méstech se nachazeji
nejvetsi krajSti zaméstnavatelé (strojirensky podnik BOSCH; vyrobna auto skel a rtznych
komponentli pro automobilovy primysl Automotive Lighting; dale slévéarna, hut’ a tézké
strojirenstvi ZDAS), jenz nabizeji dostateény pocet pracovnich mist. Do pfilehlych
mikroregionti ¢i samotnych mést proto ptichazeji mladé rodiny v produktivnim reproduk¢énim
veku, jenz skytaji velky demograficky a samoziejmé i ekonomicky potencidl. Podprimérné

Obecné lze fici, Zze nejvyssi hodnoty indexu stafi jsou sledovany ve spravnich
obvodech ORP na hranicich se sousedicimi kraji, pfi€emZ nejhlife zasazenymi spravnimi
obvody jsou regiony hranicici se Stfedo¢eskym krajem, konkrétné SOORP Havlickav Brod,
Svétla nad Sazavou, Humpolec a ¢astecné i Pacov. Musil, Miiller (2006) hovoii o téchto
regionech spolu s vybranymi spravnimi obvody Stfedoc¢eského kraje jako o vnitini periferiich.
Tento pomérné homogenni celek obci 1ze z vysledku této prace v kontextu indexu staii jesté
rozs§itit o dalsi regiony - sousedici tentokrat s Jiho¢eskym krajem — 0 SOORP Pelhtimov, Tel¢
a Moravské Bud¢jovice (které casteCné zachazeji 1 do kraje Jihomoravského). Ve vSech téchto
zminovanych spravnich obvodech, jenz jsou lokalizovany v severnich, severozdpadnich a
zapadnich castech kraje Vysoc€ina, je moZno pozorovat vys§i hodnotu indexu stafi, tedy
vétsiho poctu starého postproduktivniho obyvatelstva, nez v obcich jihovychodné ¢i vychodné
poloZenych. V nich je samoziejmé téZ pomérn¢ Cetny vyskyt post produktivniho obyvatelstva,
ovSem tyto demograficky neperspektivni obce se na rozdil od obci severnich a vychodnich
nachazi pomérné roztiist€né, jediné souvislej$i homogenni Uzemi s vysokymi hodnotami

indexu stafi se vyskytuje v SOORP Namest nad Oslavou a ¢aste¢né 1 v SOORP Ttebic.
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5. VYTYCENE KATEGORIE PERIFERNICH OBCI DLE
ZAKLADNICH SOCIO - EKONOMICKYCH FAKTORU UZEMI

Autor se Vv nasledujicim oddile zaméfi na jeden ze dvou ustfednich cili této prace -
problematiku vytyc€eni perifernich obci v kraji Vysocina - a jejich soubornou analyzu.
V piedeslych kapitolach byly zdGvodnény tii nejzékladnéjsi socio — ekonomické ukazatele,
které zcela zdsadné ovliviiuji v kontextu perifernosti jednotlivé obce zkoumaného uzemi.
Byly popsany i hlavni teoretické vychodiska na piikladu soubornych praci vybranych
socialnich geograft, které tak byly vyuzity k zevrubné analyze a komplexni charakteristice
perifernich obci v kraji Vyso€ina v kontextu ¢asové dostupnosti pfilehlych stfedisek, miry
registrované nezaméstnanosti ¢i indexu stari. Tyto faktory byly pouzity k syntéze, jejichz
pomoci autor vytycil ¢tyfi druhy periferii, kterymi jsou obce charakteristické svou perifernosti
kumulovanou (viz 5. 2. Kumulovanad perifernost v obcich kraje Vysocina) ¢i ¢asteénou (viz 4.
1. Cdstecné periferni obce v kraji Vysocina). Obce kumulované perifernosti a &asteéné
perifernosti byly autorem zachyceny v ptehledném mapovém vystupu (viz Obr. 6.). V kraji
Vysocina se nachazi celkem 147 perifernich obci obou druhti perifernosti.

Obr. 6.: Znazornéni kumulované perifernosti a ¢astecné perifernosti u obci kraje Vysocina:

PERIFERNI A CASTECNE PERIFERNI OBCE V KRAJI VYSOCINA
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- Casteéné periferni obce Kraje Viysogina v kontextu
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[:] Casteéné periferni obce Kraje Vysoéina v kontextu
Easoveé dostupnosti a miry registrované nezaméstnanosti
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5.1. CASTECNE PERIFERNI OBCE V KRAJI VYSOCINA

Pfi zevrubné analyze dat tfi ustiednich socio — ekonomickych ukazatell, jimiz jsou
casova dostupnost prilehlych stfedisek z obci spravnich obvodi ORP, mira registrované
nezaméstnanosti a index staii v obcich kraj Vysocina, se jejich jednotné uchopeni ukazalo
jako velice problematické, pfedevSim v poctu a jisté uzemni nehomogennosti. Pokud autor
zahrnul znak kumulované perifernosti, tedy vzdy nejhorsi kategorie téchto tii elementarnich
faktorti, vysledkem byl maly pocet takto definovanych periferii (jejich deskripci se zabyva
kapitola 4.2. Kumulovand perifernost v obcich kraje Vysocina). Autorem byly proto urceny
dalsi tii druhy perifernich ukazateld, které tak jednotlivé obce charakterizuji jako ¢astecné
periferni. Jedna se vzdy o syntézu dvou ze tii faktorii: casové dostupnosti s mirou registrované
nezameéstnanosti, ¢asové dostupnosti s indexem staii a index stafi s mirou registrované
nezameéstnanosti, piicemz u jednotlivého ukazatele jsou pokazdé zapocitadvany nejhorsi
kategorie. Vznikly tak pomérné celistvé mikroregiony ¢aste¢né perifernich obci, které ovSem
samostatné, v rdmci jednotlivych tii druhii ukazateli perifernosti, tvofi pomérné nestejnorodé

prostorove roztfisténé oblasti.

5.1. 1. CASTECNE PERIFERNI OBCE V KRAJI VYSOCINA NA ZAKLADE
SYNTEZY CASOVE DOSTUPNOSTI STREDISEK A MiRY REGISTROVANE
NEZAMESTNANOSTI

Jak je patrné na tabulce nize, spravnimi obvody ORP, v nichz neni koncentrovéana ani
jedna casteCné periferni obce na zdkladé syntézy casové dostupnosti stfedisek a miry
registrované nezameéstnanosti, jsou regiony Chotébot a Tel¢. V ostatnich 13 spravnich
obvodech se nachdzi celkem 38 takto definovanych castecné perifernich obci, pficemz
nejvetsi shluk ¢astené perifernich obci 1ze pozorovat v severnich, severovychodnich, jiznich
Oslavou. Lokalizace takto stanovenych periferii je velké shod€ szemimi, jenz jsou
charakteristické nevyhodnou ¢asovou dostupnosti a nejvétsim podilem nezaméstnanosti.

Tuto skute¢nost trefné dokresluje celkem 10 Castecné periferni obci ve spravnim
regionu ORP Ttebic, ktery je zadroven tizemim s nejvétsi mirou registrované nezaméstnanosti
V krajském méfitku, a v syntéze snevyhodnou c¢asovou dostupnosti jihovychodnich a
severovychodnich ¢asti regionu poskytuje u vybranych obci pfedpoklady k jejich ¢astecné

perifernosti. Vyskyt castecné perifernich obci ve SOORP Ttebi¢ neni nikterak vyrazné
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prostorové homogenni, kompaktnéjsi a rozlohou vyznamnéjsi soubor obci tvofici souvislejsi
uzemi v piipad¢ takto stanovenych periferii, nelze nalézt. Diivody nejvétSiho poctu ¢asteéné
definovanych perifernich obci v tfebi¢ském spravnim obvod¢ lze nalézt ve velmi nizkém
ekonomickém potencidlu souvisejici s malym poctem ekonomickych aktivit (Horndk,
Rochovska. 2007) ¢i diivejsi orientaci na zemédélsky sektor - v némz je v republikovém
méfitku dodnes v daném regionu zaméstnan nadprimérny pocet obyvatel. Jak je zminéno jiz
v ptedchozich kapitolach (viz 4. 2. Hodnoceni faktoru miry registrované nezaméstnanosti
V obcich SOORP), v samotném spravnim stiedisku mésté Ttebi¢i je zcela klicova absence
prumyslového podniku nabizejici dostateCny pocet pracovnich mist. Jisté zlepSeni soucasné,
pro obyvatele regionu, zcela neuspokojivé situace muze pfinést nova primyslova zona, ktera

ma piinést az 500 volnych pracovnich mist.

Tab. 6.: Vycet Casteéné perifernich obci v kraji Vyso¢ina na zaklad¢é ¢asové dostupnosti a

miry registrované nezameéstnanosti:

Periferni obce dle vymezeni ¢asové dostupnosti a miry registrované
Nizev ORP nezameéstnanosti
Bystrice nad
Pernstejnem Drahonin
Havli¢kiv Brod Lipnice nad Sdzavou
Humpolec Pist’
Chotéboi
Jihlava Dudin Hrutov Opatov Otin Panenska Rozsicka
Moravské Budéjovice Cidlina Jiratice Palovice Police
Namést’ nad Oslavou Lesni Jakubov
Nové Mésto na Moravé Javorek Kadov Radesin
Pacov
Pelhfimov Boftetin Rovna
Svétla nad Sazavou Kamenna Lhota Prosicka
Tel¢
Horni
Trebi¢ Bacice Bochovice Dalesice Vilémovice Krhov
Novy Teleckov Pozd’atin Pteckov Stropesin Sebkovice
Dolni
Velké Meziric¢i Biezské Libochova Jivovi Meziticko Milesin
Nihov Vratislavka
Zdar nad Sdzavou Lhotka

Cely spravni region ORP Tiebi¢ se nedokazal vyrovnat s vysokym poctem obyvatel pred
rokem 1989 zaméstnanych v primarnim sektoru a s naslednou transformaci celého systému
hospodafstvi na terciérni aktivity, disledkem proto byla vysokda mira registrované
nezaméstnanosti, kterd v mnoha obcich dosahuje abnormdalné vysokych hodnot — pies 13,6 %

- 1 vsoucasnosti (data k lednu 2010). V soucinnosti s nevyhodnou ¢asovou dostupnosti,
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vznikajici diky vétsi fyzicko geografické vzdalenosti obci od stiediska ¢i absenci
nadregionaln¢ dilezitych silnic nebo zelezni¢nich trati, se tyto obce stavaji Castecné
perifernimi.

Spravnim obvodem na jehoz uUzemi se taktéz nachazi vétSi pocet CasteCné
definovanych periferii je Velké Mezifi¢i — celkem 7 obci. Jednd se o velmi piekvapivé
zjisténi, vzdyt’ piilehly region je jednim s nejrychleji a nejvice se rozvijejicich uzemi v Ceské
republice, pfedevsim z diivodu blizkosti makroregiondlné dulezité dalni¢ni tepny D1 spojujici
tfi populacné nejvetsi sidla. Z pohledu nezaméstnanosti ma dalnice D1 ve zkoumaném
regionu stale siln€j$i vyznam — hlavné pro rozsifujici se ekonomicky potencial — ovSem
v soucasné dobé neni mikroregionalni vliv primyslovych zoén, sluzeb na né¢ navazujicich,
greenfilds a ostatnich podnikl v blizkosti délnice patrny, o ¢emz vypovidaji 1 vyssi
(nadprimérné) hodnoty miry registrované nezameéstnanosti v krajském méfitku — ve vetSing
obci nad 9,9 %. Predchozi fakt si autor vysvétluje pfedev§sim niZ§i nabidkou pracovnich
prilezitosti, které primyslové prostory v okoli dalnice v soucasnosti poskytuji. Pro ¢asovou
dostupnost stiediska SOORP mésta Velkého Mezifici ma dalnice marginalni funkci, vzdyt’ o
dopravni dostupnost dan¢ho centra se obecné staraji regiondlni autobusové linky (Ci
zelezni¢ni spoje), které ovSem po dalni¢ni komunikaci nemaji uréeny sviij plan trasy. VéEtSina
autobusovych spoji dopravné obsluhujicich jednotlivé obce spravniho obvodu vyuzivaji
ostatnich druhi silnic. Pomérné homogenni uzemi castecné perifernich obci se vyskytuje
Vv blizkosti hranic s Jihomoravskym krajem. Lze tedy zcela jednoznaéné prokéazat fakt, Ze
jejich odtrZeni od kraje Vysocina a nasledné pfipojeni k Jihomoravskému kraji k 1. 1. 2005
bylo logicky spravnym legislativnim feSenim, které je v soucinnosti se silnou exponovanosti
tohoto mikroregionu na mésto Brno.

Dalsi ¢astecné periferni obce se nachdzeji v ostatnich 11 spravnich obvodech, svym
charakterem jsou, stejné jako predeslé, prostorové velmi nestejnorodé. Jednotlivé piipady by
vyzadovaly daleko rozsahlejsi a individualni analyzu, ovSem 1 pfesto lze v téchto obcich
vysledovat n€kolik obecnych poznatkli, jenzZ nékteré z nich byly jiZ reprodukovany na
ptikladech ¢astené perifernich obci ve spravnich obvodech Tiebi¢ a Velké Mezifi¢i. Kromé
ustiednich a jiz zminovanych divodi - nizkého ekonomického potencidlu tzemi a s snim
souvisejici 1 mensi nabidka pracovnich sil, dfivéjsi zaméteni na zemédélstvi a Spatna
transformace z primarniho sektoru na terciérni, absence vyznamného zaméstnavatele, fyzicko
geografickd vzdalenost od spravniho strediska zapticifiujici nevyhodnou ¢asovou dostupnost,
absence a v¢Etsi Cetnost regiondlnich autobusovych a Zelezni¢nich spoji apod. — je mozno

mezi zakladni pfiCiny ¢asteCné perifernosti obci uvést jejich administrativni polohu. Velka
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cast CasteCné perifernich obci se nachdzi na hranicich mezi sprdvnimi obvody, u kterych je
diky znacné fyzické vzdalenosti od centra nevyhodna ¢asova dostupnost, se kterou souvisi i
faktor miry registrované nezaméstnanosti. Obyvateliim téchto obci se z ¢asovych i finan¢nich
davodi nevyplati uskutecnovat dojizd’ku do vzdalenych spravnich center, kde je siln&jsi
koncentrace pracovnich pfilezitosti, jsou proto odkazani na spory a neSiroky pracovni trh
lokdlnich zaméstnavatell a Zzivnostnikli v misté bydlisté, ktery zapficituje vyssi pocet

nezaméstnanych obyvatel.

5.1. 2. CASTECNE PERIFERNI OBCE V KRAJI VYSOCINA NA ZAKLADE
SYNTEZY CASOVE DOSTUPNOSTI STREDISEK A INDEXU STARI

Nejpocetnéjsi skupinou perifernich obci stanovenych na tUzemi kraje VysoCina je
kategorie na zaklad¢ syntézy casové dostupnosti stfedisek a indexu staii. Celkovy pocet takto
definovanych perifernich obci je 61, pficemz jejich lokalizaci 1ze pozorovat ve vSech 15
spravnich obvodech ORP v kraji Vysocina. Tento velky pocet ov§em neni prekvapivy, vzdyt
soucasna nepfili§ progresivni demograficka situace (ptedevsim v byvalych ryze zemédé€lskych
¢i nepfili§ primyslovych regionech - jako je kraj Vysocina) s aktudlnim se zhorSujicim se
stavem systému vefejné hromadné dopravy (zejména diky statni podpoie jinych dopravnich
modd, stavbé dalnic, silni¢nich komunikaci ¢i procesim suburbaniazce se zvysuje procento
osobni automobilizace) k této skutecnosti inklinuje. I kdyZ je prostorova koncentrace téchto
perifernich obci rozmisténa nekoncentricky, lze urcit oblasti, v nichZ je mozno pozorovat
jejich nejcetnéj$i vyskyt souvisejici samoziejmé s nejhorSimi kategoriemi obou kritérii.
Nejveétsi pocet takto urcenych caste€né perifernich obci se nachéazi v zépadnim vybézku
SOORP Pelhfimov pfi hranici s Jihoceskym krajem, ov§em nejvice homogenni shluk obci je
lokalizovan v severni C€asti spravnich obvodlii ORP Pacov, Pelhfimov a obce SOORP
Humpolec hranicici se Stfedoceskym krajem. V této oblasti zkoumaného kraje se autorova
studie ztotoZnila (alespon v zakladnich rysech) s komplexné vyty€enymi vnitinimi periferiemi
Musila, Miillera (2006), jenz byly obéma autory stanoveny na hranice StfedoCeského kraje.
Poslednim vice stejnorodym uzemim, kde lze ¢asteCné periferni obce v kontextu syntézy
zminovanych kategorii sledovat jsou obce v severni €asti spravniho obvodu ORP Velké
Meziti¢i, dale 1 napiiklad hranice SOORP Ttebi¢ se spravnimi obvody ORP Jihlava a Velké
Mezifici, kde jsou ovSem jednotlivé obce velmi nekoncentricky uspofadany a tvoii dilci

nehomogenni oblasti jedné ¢i maximalné dvou obci.
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Tab. 7.: Vycet Caste¢né perifernich obci v kraji Vyso€ina na zaklad¢é Casové dostupnosti a

indexu stafi:

Nizev ORP Periferni obce dle vymezeni ¢asové dostupnosti a indexu staii
Bystiice nad
Pernstejnem Sulkovec Velké Tresné
Havli¢kiv Brod Kojetin Leskovice Rybnicek Skorkov
Humpolec Hofice Jezov Syrov
Chotéboi Hetfmanice
Jihlava Hojkov Jihlavka Kalisté Milicov | Svébov
Moravské Budéjovice Backovice Chotébudice Lomy
Namést’ nad Oslavou Lhanice Senorady
Nové Mésto na Moravé Borovnice Spélkov
Pacov Céslavsko
Pelhfimov Bofetice Cernov Hojovice | Chystovice Kfed Kiesin
Lhota-Vlasenice Lidman Mnich Onsov Pavlov Témice
Svétla nad Sazavou Horni Paseka Hradec
Tel¢ Svojkovice
T¥ebié¢ Cichov Horni Smréné | Kamenna Lestnky | Loukovice Radonin
Radosov Rohy
Velké Mezifici Biezi Horni Loucky Chlumek Kaly Ktizinkov Lubné
Moravec Radenice Skryje Skiinatov | Sviny | Ujezd u Tisnova
Zdar nad Sazavou Knézeves Kyjov Svratka

V kontextu ukazatele indexu stafi patfi mezi nejméné progresivni uzemi zapadni a severni
casti SOORP Pelhiimov sousedici s Jiho¢eskym krajem, dale témét vSechny obce spravnich
obvodit ORP Pacov, Humpolec ¢i Svétla nad Sdzavou. Ke zminovanym obvodiim, kde je
index stafi na nizké (tedy podprimérné) urovni, lze fadit i severni vybézek SOORP Havlickiv
Brod a obce SOORP Chotébot hranicici s Pardubickym krajem. Hlavnimi divody
demografické neperspektivnosti nelze ovSem spatfovat ve slabém ekonomickém potencialu
danych tzemi, vZzdyt dand oblast je z pohledu krajského méfitka miry registrované
nezameéstnanosti na nizké, aZ podprimérné Grovni (nizka mira registrované nezaméstnanosti).
Mozn¢ divody autor spatfuje v demografickych specificnostech tohoto wzemi, mezi
nejdulezitdjsi faktory patii pfirozeny piiristek obyvatelstva. Dle dat CSU z roku 2009 jsou
okresy s nejnizsi (zapornou) hodnotou piirozeného pfiristku praveé Pelhfimov, dale Rokycany
a Karvind. V téchto tizemich dochazi k nejvétSimu pfirozenému ubytku obyvatelstva, o ¢emz
hovoti 1 ¢islo -0,7, ptficemzZ ke stejnému roku republikovy primér dosahuje hodnoty 1, izemi
je tak demograficky neperspektivni. O této skuteCnosti dobfe vypovida i mapovy vystup
indexu stafi v kraji VysocCina (viz Obr. 5.), jenz pravé na demografickou strnulost v podobé
vysokého podilu starého postproduktivniho obyvatelstva pelhiimovského okresu (spravnich

obvodii ORP Pelhfimov, Pacov a Humpolec) poukazuje. Fakt, ze v danych oblastech je
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nadprimérny pocet postproduktivniho obyvatelstva, si autor vysvétluje rurdlnim typem
regionu, ve kterém je silnd koncentrace starého obyvatelstva. Produktivni ¢ast obyvatelstva
bud’ zregionu odchdzi do mist ekonomicky pfiznivéjSich - za lepSimi pracovnimi
prilezitostmi, nebo se mladsi Cast obyvatel selektivné koncentruje v populacné vétSich
meéstech, kde je logicky vétsi nabidka pracovnich mist.

Ve spravnich obvodech ORP Velké Mezifici a Tiebi€ jsou téz patrné vysoké hodnoty
indexu stafi. Tuto skutecnost si autor vysvétluje slabym ekonomickym potencidlem tzemi,
které bylo pfed rokem 1989 zaméfeno na primarni sektor narodniho hospodarstvi — na
zemédelstvi. Zejména v SOORP Tiebi¢ je dodnes nadprimérné vysoké procento zornéni,
zemédé@lska puda zde byla ve velké mife vyuzivana k péstovani brambor, Inu, dnes fepky
olejky. Ovsem po transformaci celého hospodaiského systému (i politického ztfizeni) po roce
1990, kdy doSlo ve struktuie podilli zaméstnanosti obyvatel v jednotlivych sektorech
narodniho hospodaistvi k velké zméng, tento piivodné Cisté¢ zemé&de€lsky region nestacil svij
ekonomicky potencial vlozit do jiného sektoru (sluzeb). I kdyz naptiklad uzemim spravniho
obvodu ORP Velké Mezifici prochazi nadregionalné dilezitd dalnice D1, na jejiz vyskyt se
vazou mnohé ekonomické aktivity, velkou mezeru v nedostate¢né nabidce pracovnich mist
vSak tyto podniky nedokazaly zacelit, mnoho obyvatel zaméstnanych v sektoru zemédé€lstvi
tak jiz trvaly pracovni ukon nenalezlo. OvSem v soucasné dobé Ize jisty pokles
nezameéstnanosti v danych oblastech pozorovat, zejména diky komeréni suburbanizaci.

Spatna ¢asova dostupnost stiedisek z obci t&chto mikroregonti je zptisobena nékolika
faktory. Obecné toto uzemi nedisponuje nepftili§ vyhodnou dopravni polohou, vétsina obci je
se svym spravnim stfediskem spojena silni€énimi komunikacemi druhych, tretich a
nejzapadlejsi obce i silnicemi Ctvrtych tiid. Dalsi negativni pfi¢inou miize byt nepfitomnost
zelezni¢ni traté, kterd zajiSt'uje spojeni s pfilehlym stfediskem pomoci osobnich regionalnich
vlakll v pravidelném casovém intervalu. OvSem zcela klicovym faktorem nevyhovujici Casové
dostupnosti pfilehlych center ORP je Casové nevyhodnéd trasa spoji vefejné hromadné
dopravy. Obyvatelé tak sice diky autobusovym linkdm maji mozZnost pfimého spojeni s
prilehlym stfediskem, ovSem dojezdni doba takovychto spojii je Casoveé rozsdhld. Navic
¢etnost autobusovych linek je v porovnani s zelezni¢nimi spoji mala, obvykle byva nejvyssi
vV dobé ranni dopravni Spicky ve sméru do centra a v dobé odpoledni dopravni Spicky ve
sméru ze stiediska do obci. Poslednim podstatnéj§im faktorem Spatné ¢asové dostupnosti Ize
spatfovat ve vyssi fyzicko geografické vzdalenosti jednotlivych obci od centra, tuto okolnost

lze zobecnit i pro vSechny periferni obce.
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Spojenim vSech uvedenych faktori vznikaji drobné homogenni celky c¢astecné
perifernich obci, které jsou snadno pozorovatelné na mapovém vystupu umisténém v tvodu

kapitoly, pti¢emz jejichz vycet je uveden v tabulce vyse (viz. Tab. 7.).

5.1.3. CASTECNE PERIFERNI OBCE V KRAJI VYSOCINA NA ZAKLADE
SYNTEZY MIRY REGISTROVANE NEZAMESTNANOSTI A INDEXU STARI

Do treti kategorie Castecné perifernich obci, vytyCenych dle autorovy metodiky na
zéklad¢€ spojeni miry registrované nezaméstnanosti a indexu stafi, spada nejmensi pocet sidel
ze vSech ctyt perifernich charakteristik — 19. Tento fakt je pomérné€ piekvapivy, vzdyt uzemi
kraje VysoCina je Vrepublikovém kontextu zasazeno vySS§i mirou registrované
nezameéstnanosti (od 5 do 15%) stejné tak, jako nadprimérnymi hodnotami indexu stari
(primérné nad 1,1). U obou ukazateli je patrna silnd prostorova diferenciace, u miry
registrované nezaméstnanosti Ize zkoumané uzemi kraje Vysocina rozdélit na linii zapad —
vychod, kde predev§sim ve vychodnich a severovychodnich regionech jsou dosahovany
vysoké hodnoty po¢tu nezaméstnanych — konkrétné jde o SOORP Bystfice nad PernStejnem,
Velké Mezific¢i, Namest nad Oslavou, Tiebic. Naopak v zapadnich oblastech kraje Vysocina
je mozno pozorovat hodnoty niz$i. Hlavnimi divody vyssiho poctunezaméstnanych jsou
slabsi ekonomicky potencidl Gzemi vychazejici z nedostatku vyznamnych primyslovych
podnikd, jenZ by mohly pro obyvatele nabizet dostate¢ny pocet pracovnich mist, dale byvala
zamétenost Uzemi na zemeédelstvi ¢i ekonomicky krach textilnich, strojirenskych podnikt (pro
piiklad TEBO Tiebic). U druhého ukazatele — indexu staii — je prostorova diferenciace patrna
zkoumaného kraje, jmenovité se jedna o SOORP Jihlava, ¢asteéné i SOORP Zd'ar nad
Sazavou ¢i Havlickiv Brod, na druhou stranu je moZno nejvy$si pocet postproduktivniho
obyvatelstva lokalizovat v regionech po obvodu kraje Vysoc¢ina (povétSinou na hranicich
S jinymi kraji) ve spravnich obvodech ORP Pelhfimov, Tel¢ a Moravské Bud¢&jovice, Tiebic a
Namést nad Oslavou. Demograficky ukazatel indexu staii je velice komplexni
charakteristikou Uzce souvisejici s ekonomickymi moZznostmi obyvatelstva, kvalitou Zivota
Vv jednotlivych regionech, asovou dostupnosti ptilehlého strediska apod.

Caste¢né periferni obce na zakladé syntézy miry registrované nezaméstnanosti a
indexu stafi jsou na uzemi kraje VysoCina zastoupeny prostorové velmi nekoncentricky a
jejich rozmisténi v prostoru je velmi nehomogenni, tedy netvoii Zadné vyraznéjsi rozlohou

vyznamnéj$i celky. Autor je lokalizoval v9 z celkem 15 spravnich obvodi ORP kraje
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Vysocina, pfiCemz obvody, ve kterych se takto definované ¢astecné periferni obce nenalézaji,
jsou SOORP Bystrice nad Pernstejnem, Havlicktiv Brod, Humpolec, Nové M¢ésto na Moravé,
Trebi¢ a Zd’ar nad Sazavou. Pres jednu ¢tvrtinu téchto obci, celkem 5, se nachazi v SOORP
Chotebot, jejich vEtsi pocet je mozno nalézt i v regionech ORP Svétla nad Sdzavou a Namest’

nad Oslavou.

Tab. 8.: Vycet castecné perifernich obci v kraji Vyso€ina na zakladé miry registrované

nezaméstnanosti a indexu stari:

Nazev ORP Periferni obce dle vymezeni miry registrované nezaméstnanosti a indexu stari
BystrFice nad
Pernstejnem
Havli¢kiv Brod
Humpolec
Chotéboi Dolni Sokolovec Kloko¢ov Kraborovice Nejepin Viska
Jihlava Dvorce Stritez
Moravské Budéjovice Hornice Kojatice
Namé$t’ nad Oslavou Cikov Jasenice Kramolin

Nové Mésto na Moravé

Pacov Zhotec
Pelhiimov Prosec pod Kiemesnikem
Svétla nad Sazavou Kunemil Pohled’ TrpiSovice
Tel¢ Vapovice
Trebid
Velké Meziti¢i Osové

Zd’ar nad Sazavou

Tyto tfi lokality jsou za zaklad¢ obou ustfednich ukazateli na podprimérné Grovni, tedy pro
jejich obyvatele je typickéd vysokd mira registrované nezaméstnanosti (povétSinou nad hranici
13,6%) ¢i velky pocet postproduktivni slozky obyvatel vyjadiené souhrnné v indexu stafi
(hodnoty nad 1,15). Prostorové umisténi ostatnich ¢aste¢né perifernich obci neni ptekvapivé,
vzdyt se nachazeji ve spravnich obvodech s vySs§i Cetnosti nadprimérnych hodnot obou
faktorti, nicméné jejich pocet neni tak hojny, jak by autor ocekaval. Mezi kardinélni diivod je
povazovana vySe zmiiiovana prostorova diferenciace, tedy v jinych ¢astech iizemi je mozno
sledovat vysokou miru registrované nezaméstnanosti a naopak niz$i hodnoty indexu stafi (pro
piiklad SOORP Nové M¢esto na Morave), €1 opacné v jinych mikroregionech je mezi
obyvateli dosahovano mensiho po¢tu nezaméstnanych a vétsi miry indexu stafi (napiiklad
SOORP Pacov, Humpolec, Pelhifimov). Skutecnost, ze v danych oblastech je nadprimérny

pocet obyvatelstva postproduktivni struktury, si autor vysvétluje rurdlnim typem regionu, ve

kterém je silna koncentrace starého obyvatelstva (ovSem sledovana oblast figuruje mezi deseti

55



regiony s nejmensi nezaméstnanosti v celé CR). Produktivni ¢ast obyvatelstva bud’ z regionu
odchazi do mist ekonomicky pfiznivéjSich - za lepSimi pracovnimi pfilezitostmi, nebo se
mladsi ¢ast obyvatel selektivné koncentruje v populacné vétsich méstech, kde je logicky vétsi
nabidka pracovnich mist. Pfiznivy vyvoj miry registrované nezaméstnanosti v daném tizemi je
zpusobem blizkosti dalnice D1, kde je potvrzeny jeji silny vliv na trhu prace. Jak je uvedeno
v dalsich kapitolach prace, jedinou lokalitou, kde dosud neni zaznamenén velky vliv dalnice
Pacov a Pelhfimov je sledovana nizkd mira nezaméstnanosti i diky vySsi orientaci tamnich
zemédelskych podnikli na Zivoc¢iSnou vyrobu, ktera je v prubéhu roku relativné stabilngjsi,
nez vyroba rostlinnd a pomoci ni tak nedochazi k sezonnim vykyvim v zaméstnanosti.
Nejveétsi pocet CasteCné perifernich obcei dle tohoto vytyceni je ve spravnim obvodu
ORP Chotébot. Paklize autor v ptedchozich ¢astech subkapitoly hovofil o vyrazné prostorové
diferenciaci u obou ukazateld, v ptipadé chotébotského mikroregionu k ni ve vyrazné mite
nedochdzi, vzdyt zejména okrajové obce spravniho obvodu na hranici s Pardubickym a
Stfedoceskym krajem jsou zasazeny vysokou mirou registrované nezaméstnanosti (ve vétsiné
obci nad 13,6%, ale 1 17,6%). Stejné¢ tak jsou tyto obce postihnuty velice starym
obyvatelstvem, na coz poukazuje faktor indexu stati (1,15, ale mnohdy i nad 1,56). Divody
lze spatfovat vryze rurdlnim charakteru regionu, které jsou obecné charakteristické
obyvatelstvem vyssiho véku a plivodnim zaméfenim na zemédélstvi. Ve stiedisku spravniho
obvodu, mést€¢ Chotébofii, téZ nenalezneme velikosti a poctem nabizenych pracovnich sil
vyznamnéjSiho zaméstnavatele, do n¢hoZz by mohla byt soustfedéna pracovni migrace
z ptilehlého okoli. Tuto zakonitost 1ze uplatnit i na ptipad SOORP Nameést nad Oslavou ¢i
Svétla nad Sazavou. V piipadé Svétlé nad Sazavou je po silném omezeni vyroby mistnich

sklaren stoupajici negativni trend registrované nezameéstnanosti jeSt¢ markantné;si.

5.2. KUMULOVANA PERIFERNOST V OBCIiCH KRAJE VYSOCINA

Posledni z fady typt perifernich charakteristik obci v kraji Vyso€ina je kumulovana
perifernost, jenZ je tvofena spojenim nejhorSich kategorii vSech tfech ustfednich socio —
ekonomickych kritérii, tedy casové dostupnosti stfedisek SOORP, miry registrované
nezamé&stnanosti a indexu stafi. Pfesnd deskripce metodického postupu vytyceni

kumulovanych perifernich obci vcetné ¢iselného vyjadieni nejméné ptiznivych kategorii u
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jednotlivych faktord je popsana ve druhé kapitole (viz 2. 2. 4. Statistické uchopeni tri
zakladnich znaku perifernosti), nicméné pro prehlednost je autor uvadi opakované ve
strucnosti: u ukazatele ¢asové dostupnosti piilehlého stfediska SOORP byla za periferni
hranici stanovena hodnota nad 31 potazmo 41 minut (dle vyznamnosti centra), u miry
registrované nezameéstnanosti (podle metody kvantiltt) byla za hrani¢ni hladinu stanovena
hodnota nad 17,6 % a u indexu stafi 1,57 a vyse.

Ve zkoumaném kraji VysoCina bylo tedy autorem vytyceno celkem 29 obci
kumulované perifernosti , pficemz jejich lokalizace je, az na jednu vyjimku (tvoii ji SOORP
Pacov), ve vSech spravnich obvodech. Nejvétsi pocet takto definovanych perifernich obci je
pfitom mozno spatfovat ve spravnim obvodu ORP Tiebic, tedy na jihovychodé sledovaného
kraje. Velikym specifikem kumulované perifernosti u obci ve sledovaném tzemi je jejich
velmi prostorové nekoncentrické uspotfadani, vzdyt netvoii Zadny vyznamnéjs$i rozlohou
homogenni mikroregion, ovSem pii komplexn&j$im pohledu Ize vymezit oblasti s CetnéjSim
vyskytem kumulovanych perifernich obci. Zcela markantni je uzemni diferenciace mezi
vyskytem téchto obci v zapadnich a vychodnich ¢astech, nebo v jiznich ¢i severnich oblastech
kraje Vysocina. Ve spravnich obvodech ORP na vychodé kraje je Cetnost obci kumulované
perifernosti podstatné vyssi, nez u lokalit zapadnich, a u jiznich oblasti je jejich vyskyt téz

daleko pocetnéjsi v porovnani s obcemi nachdzejici se na severu kraje.

Tab. 9.: Vycet obci kumulované perifernosti v kraji Vysocina:

Niazev ORP Obce kumulované perifernosti
BystFice nad Pernstejnem Moravecké Pernstejnské Skorotice
Pavlovice Jestiabi
Havli¢kiv Brod Podmoky
Humpolec Hofice Jezov Syrov
Chotébor Hefmanice
Jihlava Brtnicka Hladov
Moravské Budéjovice Kdousov Radotice Slavikovice
Namést’ nad Oslavou Hluboké
Nové Mésto na Moravé Bobrivka Lisna Novy Jimramov
Pacov
PelhFimov Arnestovice
Svétla nad Sazavou Chienovice
Tel¢ Kninice Radkov Zdeiikov
Trebic Biskupice-Pulkov Kojatin Litovany
Odunec Presovice Pristpo
Velké Meziii¢i Kozlov Kufimské Jestiabi | Kufimska Nova Ves
Zdar nad Sazavou Chlumétin Radostin
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Z pohledu prostorové diferenciace zapad - vychod lze lehce vyvratit studii Musila.
Miillera (2006), jenz urcuji velkou cast vnitinich periferii na hranicich se Stiedoceskym
krajem. Na zakladé jejich prace byl autorem ocekavan vétsi pocet obci kumulované
perifernosti (ktera zdaleka nejvice pfipomina zminénou komplexni socio — ekonomickou
analyzu Musila, Miillera z roku 2006) v zapadnich oblastech Vysocina, tedy prave pii hranici
se zminovanym StfedoCeskym krajem, ovSem vysledek byl uzemné piesné zrcadlové
obraceny, jelikoz nejvétsi shluk obci kumulované perifernosti byl vytycen v regionech
vychodnich sousedici s Jihomoravskym krajem. Jmenovité se jednd o spravni regiony ORP
Tel¢, Moravské Bud¢jovice, Tel¢, Namést nad Oslavou, Velké Mezifici a Bystiice nad
Pernstejnem. Obce pfi hranici se Stiedo¢eskym krajem jsou v hojné mife demograficky
neperspektivni, ¢asova dostupnost pfilehlého daného strediska je téZ na velmi podprimérné
urovni, ovSem dosaZeni statutu kumulované perifernosti nemohly dosahnout kviili nizké mite
registrované nezaméstnanosti, jenz mize byt ovliviilovana blizkosti ¢etnych ekonomickych
aktivit, at’ uz v blizkosti dalnice D1 ¢i v méstech Pelhifimov, Humpolec a Havli¢kiv Brod. Na
druhou stranu obce ve vychodnich ¢astech kraje (sousedici s Jihomoravskym krajem) maji
zcela odlisnou ekonomickou situaci, vzdyt' v této ¢asti kraje je dosahovano nejvyssich hodnot
miry registrované nezaméstnanosti (a to i v republikovém kontextu). Obce s nadbytkem
postproduktivni slozky obyvatelstva jsou nejvice soustfed’'ovany jednak na hranicich kraju, ale
i vnitinich pomezich jednotlivych spravnich obvodi ORP, zcela nevyhovujici Casovou
dostupnosti stfedisek z pfilehlych obci jsou ve vychodnich oblastech kraje zasazeny nejvice
mikroregiony Velkomezifi¢ska, Tiebi¢ska ¢i Moravskobudéjovicka.

Druhou podstatnou linii patrnou v problematice vytyceni obci kumulované perifernosti
je jizni a severni. Jak jiz bylo feCeno v ptedchozich Castech této subkapitoly, na jihu kraje
Vysocina je daleko hojnéjsi vyskyt takto definovanych periferii, nez na severu zkoumaného
uzemi. Faktory této diferenciace se shodné kryji se vSemi zdivodnénimi uvedenych
S nim souvisejici absence klicového a pro rozvoj regionu vyznamného zameéstnavatele, jenz
by nabizel dostate¢ny pocet pracovnich mist, dale neptizniva struktura postproduktivniho
obyvatelstva pramenici s odchodem produktivni struktury obyvatel za praci do ekonomicky
proziravéjsich regiontll, minulé zaméeteni obyvatel na zemédélstvi a rolnickou ¢innost, jenZ po
transformaci Ceské ekonomiky po roce 1989 vygenerovala velky pocet nezaméstnanych a
V neposledni fad¢ 1 Spatna dopravni poloha a na ni se navazujici neefektivni systém vetejné

hromadné dopravy.
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Jako posledni specifikum by chtél autor podotknout, ze v nékterych oblastech dosud
neni vyuzity potencial nadnarodn¢ dilezité dalni¢ni komunikace D1, jelikoz vétsi pocet obci
kumulované perifernosti se nachazi pravé v jeji blizkosti. Konkrétné se jedna o obce
spravnich regioni ORP Ttebi¢, Namést' nad Oslavou, Bystfice nad Pernstejnem, ale hlavné
Velké Mezifi¢i. Nejednd se vSak o pifevratnou myslenku, ale pouze o logické vyusténi
disledkil soucasného negativnéjSiho ptisobeni délnice na strukturu a rozvoj nékterych obci,
vzdyt délnice v mikroregionalnim méfitku systém dopravy neovliviiuje, ba méa naopak
marginalni postaveni. V lokalité¢ Velkomezificska je sice pomérné siln€ rozvinuta komeréni
suburbanizace, kdy jsou primyslové ¢i priimysloveé obsluzné komplexy, podniky a greenfields
umistovany za hranici méstského obvodu, ovSem jejich vliv na zaméstnanost v pfilehlém
regionu neni dosud tak velky. Obce v blizkosti dalnice nachéazejici se ve spravnim regionu
Vysocina vyjimkou. V ostatnich regionech ¢i spiSe obcich, jejichz katastralnimi uzemimi
dalnice D1 prochazi, lze pozorovat pfiznivy U¢inek této nadregiondlné dilezité silni¢ni
komunikace. O tomto faktu muze vypovidat skute¢nost soucasného ekonomického i
demografického rozvoje krajského mésta Jihlavy, kdy zejména diky blizké dalnici D1 byly
do mésta prilakani vyznamni investofi (pro ptiklad Bosch Diesel, Automotive Lighting
apod.), ¢i mésta Humpolce na jehoz katastru byly vybudovany ¢etné primyslové, primyslove
obsluzné komplexy a podniky. Ve spravnich obvodech ORP Jihlava a Humpolec je mozno
pozorovat jen maly pocet obci kumulované perifernosti.

Na Uplny zavér by autor rdd zhodnotil situaci 25 obci, které byly v roce 2005 na
vlastni zadost prefazeny z kraje VysoCina do Jihomoravského. Obce spadaly do SOORP
Bystfice nad PernStejnem, Namést' nad Oslavou, jejich nejvétsi pocet byl vSak lokalizovan
v SOORP Velké Mezifi¢i, nové byly této obce ptipojeny do spravniho regionu ORP TiSnov.
Jak je dobfe patrné z mapového vystupu, celd fada perifernich obci, at uz ¢aste€ného ¢i
kumulovaného typu, se nachazi pravé na bezprostiedni hranici s Jihomoravskym krajem
zejména ve velkomezifi¢ském mikroregionu. Tyto obce jsou z velké Casti situovany u
zelezni¢ni traté Cislo 250 spojujici Havlickiiv Brod s Brnem, kam vét§ina obyvatel sméfuje
svou dojizdku do Skol ¢i do zaméstnani. Vhodnost volby piestoupeni vybranych obci
k Jihomoravskému kraji podporuje fakt kvalitniho az nadstandardniho systému vefejného
hromadné dopravy diky Integrovanému dopravnimu systému Jihomoravského kraje (IDS
JMK). Nejenze jsou tyto sidla spojovany s centrem kraje, méstem Brnem, ale i z dalSimi

populacné vétsimi stfedisky. Systém tak vytvaii soustavu efektivné provazané vefejné
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hromadné dopravy. Dal§im z podptirnych divodi prestoupeni obci k Jihomoravskému kraji je

daleko komplexnéjsi ekonomicky potencial vcetné Sirsi nabidky pracovnich sil.
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6. ZHODNOCENI KVALITY DOPRAVNI DOSTUPNOSTI
PEFIRERNICH OBCi V KRAJI VYSOCINA

V této kapitole bude na zéklad¢ komplexnich kritérii vyhodnocena dopravni
dostupnost nové vytyCenych perifernich obci v kraji Vysocina. Jak je uvedeno v predchozi
Casti prace (Viz cela 2. Metodika zpracovani), autorem byly stanoveny celkem Ctyfi typy
perifernich obci - konkrétné se jedna o tii druhy ¢astecné perifernich obci: v kontextu Casové
dostupnosti a miry registrované nezameéstnanosti, dale ¢asové dostupnosti a indexu stafi Ci
miry registrované nezaméstnanosti a indexu stafi, posledni ctvrty typ tvoii obce kumulované
perifernosti. Jejich piesna lokalizace véetné socio — ekonomickych divodi jejich prostorové
rozmisténosti jsou zevrubné popsany taktéz v ptedchozi pasazi prace (Viz celd 5. Vytycené
kategorie perifernich obci dle zdakladnich socio — ekonomickych faktorit). Pro piehlednost
analyzy dopravni dostupnosti vSak byly tyto c¢tyfi druhy periferii spojeny do jednoho
syntetického celku, v dalSich paséazich textu tak jsou oznacovéany uz jen jako ,periferie” (v
mapovém vystupu jsou ale nazyvany za periferni a c¢asteCné periferni obce). Nezalezi jiz na
samotném charakteru ¢i typu periferni obce, ale na skute¢nosti, ze se jedna, at’ uz z mensi ¢i
veétsi miry, o obec s perifernimi znaky.

Dopravni dostupnost je fazena mezi nejstéZejnéjSi socidlné geografické
charakteristiky, na systém dopravy se v geografickém prostoru vaze celd fada dalSich aktivit a
procest, a zcela zasadnim zplsobem ovliviiuje obyvatelstvo daného uzemi ¢i kvalitu ziti.
Ovsem jeji uroven a kvalita v jednotlivych perifernich obcich je velmi nerovnomérnd, autor
tedy dle fundované metodiky, jejiz zaklad tvofi Sest ustfednich ukazatell dopravni
dostupnosti a jenz byly okomentovany v metodické ¢asti této prace (viz. 2. 4. Metodické
uchopeni kritérii dopravni dostupnosti perifernich obci v kraji Vysocina), vyty¢€il tii zakladni
kategorie dopravni dostupnosti: dobrou, primérnou a Spatnou. Tyto tifi druhy dopravni
dostupnosti se odviji od zjisténé kvality dopravnich pfilezitosti — Casova dostupnost a pocet
spojit v ranni Spi¢ce béznych pracovnich dnt, vecerni Spi¢ce béznych pracovnich dnl a o
sobotéach (v pribéhu celého dne). Zaroven u jednotlivych typ dopravni dostupnosti periferii
dochazi ksilné prostorové diferenciaci. Zatimco periferie v kontextu dobré dopravni
dostupnosti jsou umistény uvnitt spravnich obvodi ORP ¢i po jejich hranicich, periferni obce
se Spatnou dopravni dostupnosti lze spatfovat pfi obvodu kraje Vysocina na hranicich se

sousednimi kraji.
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Obr. 7.: Vysledna kvalita dopravni dostupnosti perifernich obci v kraji Vysoc€ina:

DOPRAVNI DOSTUPNOST PERIFERNICH A CASTECNE PERIFERNICH OBCI V KRAJI VYSOCINA

Kategorie ¢asové dostupnosti:
Periferni a ¢asteéné periferni obce

l:l s dobrou dopravni dostupnosti

l:| Periferni a ¢astecné periferni obce
s prumérnou dopravni dostupnosti

- Periferni a &astegné periferni obce
se Spatnou dopravni dostupnosti

[ oRP Kraje Vysotina LEZAK, Martin
@ iSrsEEORE 1:600 000 Ceské Budgjovice
[ T 19.1.2011

0 10 20 40 km Souradnicovy systém S-JTSK

Tab. 10.: Piehledova tabulka primérnych hodnot u jednotlivych dopravné geografickych

kritérii:
Periferni a ¢aste¢né periferni obce s dopravni dostupnosti
Dobrou Primérnou Spatnou

Pocet obci 25 41 81
Vzdalenost od stiediska [km] 14 17 19
Ranni §picka [min.] 32 44 62
Pocet spoju ranni Spicka 6 5 3
Vecerni §picka [min.] 29 49 62
Pocet spoji veferni §picka 2 1 1
Nulové spojeni vecerni $picka 0 11 68
Sobota [min.] 40 76 125
Pocet spoji sobota 5 4 4
Nulové spojeni sobota 7 29 69

Vysvétlivky: Ranni Spicka: mysleno od 4:00 do 8:59; referen¢ni den: 16.5.2012
Vecerni Spicka: mysleno od 18:00 do 23:59; referen¢ni den: 16.5.2012
Sobota: v priabéhu 24 hodin od 0:00 do 23:59; referen¢ni den: 19.5.2012
Nulové spojeni vecerni $picka + nulové spojeni sobota: v tolika ptipadech
neexistuje spojeni s prilehlym stfediskem
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6. 1. PERIFERNI OBCE S DOBROU DOPRAVNI DOSTUPNOSTI

V kraji Vysocina se nachazi celkem 25 perifernich obci se statutem dobré dopravni
dostupnosti, zaroven se jednd o nejmensi kategorii, vzdyt' z celkového poctu 147 perifernich
obci jen pies 17 % z nich je v kontextu dopravni dostupnosti na nadprimérné urovni. Pro
metodické upiesnéni je nutné fici, Ze za dobrou dopravni dostupnost jsou povazovany
periferni obce, které v souctu vSech Sesti kategorii posbirali 30,1 a vice bodi. Moznymi
divody dobré dopravni dostupnosti téchto obci je kratsi vzdalenost od ptilehlého strediska,
ovSem v tomto piipadé se nejedna o skute¢nou fyzicko geografickou vzdalenost, kterd by byla
meéifena napiiklad vzdusnou Carou, nybrz o nejkratsi usek mezi danou obci a jeho blizkym
centrem, ktery by pifipadné¢ mohl spoj vefejné hromadné autobusové dopravy urazit po
silnicich vSech tfid. O faktoru vzdalenosti od centra jako jednoho z klicovych faktorid
V posuzovani dopravni dostupnosti hovoii i1 skutecnost, ze se zhorSujici se kvalitou dopravni
dostupnosti roste vzdalenost obce od centra, jak je dobfe patrné i z tabulky (viz Tab. 10.). Je
nadmiru logické, ze ¢im krat$i trasu musi spoj vefejné hromadné dopravy ujet, tim Casovée
méné narocnd je preprava z mista A do bodu B. Do této kategorie neni ale zapocitdvana
vzdalenost obce do pfilehlého centra, kdy ob¢ sidla lezi na Zeleznici. Proto zde jsou lehce
znevyhodiovany ty sidelni struktury, jenz maji se svym stfediskem vazby v regiondlni
zelezni¢ni dopravé. Pro statut dobré dopravni dostupnosti ve vztahu k ostatnim dvéma typim
dopravni dostupnosti je moZzno vyslovit skute¢nost, ze je zde podstatné silné;jsi Cetnost spojli a
to o ranni 1 vecerni Spi¢ce béznych pracovnich dntl, ale 1 sobotach, a déle zde 1ze pozorovat
daleko casové efektivngjsi systém vefejné hromadné dopravy. V ranni Spicce je v téchto
obcich dosahovano Casové dostupnosti 32 minut, coz je na Grovni prumérné dostupnosti
byvalého okresniho mésta. Obyvatelé maji moznost vyuZzivat celkem 6 spojit v ranni dopravni
Spicce, coz je primérné jeden spoj za 50 minut, maji tak k dispozici pomérné kvalitni
pramérny systém dopravni obsluznosti, ktery jim umoziuje snadnou dojizd’ku do zaméstnéni,
Skol, za sluzbami. Dal§im specifikem miiZe byt oproti ostatnim typlim dopravni dostupnosti
lepSi dopravni poloha, naptiklad na silnici prvé ¢i druhé tiidy (nikoli vSak na dalnici) ¢i na
zeleznici, se kterou souvisi zvySena Cetnost spoju vefejné hromadné dopravy nebo lepsi
Casova dostupnost sidel. Obecné neni dopravni dostupnost perifernich obci v
mikroregiondlnim méfitku, ovlivnéna dalnicni komunikaci, po které jsou zpravidla
uskuteciovany cestovni toky vefejné autobusové dopravy mezoregionalniho a

nadregiondlniho vyznamu, zpravidla spojuji mezi sebou meésta krajska nebo okresni.
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Marginalni vyznam dalnice D1 v pfipad¢ kraje Vysocina v kontextu mikroregionalni dopravni
dostupnosti je zcela patrny.

Prostorova lokalizace obci sdobrou dopravni dostupnosti je velmi silné
nekoncentricky uspofadana, neni vytvaren zadny homogenni shluk obci. Ve velké mife jsou
umistény uvniti danych spravnich stfedisek ORP, na hranicich mezi jednotlivymi spravnimi
obvody, ojedin¢le ovSem i v obcich sousedicimi s jinym kraji. Jedinym piikladem periferii
umisténych z pohledu dobré dopravni dostupnosti na hranicich kraje jsou spravni obvody

ORP Namg&st nad Oslavou, Zd’ar nad Sazavou a Pelhfimov.

6. 2. PERIFERNI OBCE S PRUMERNOU DOPRAVNI DOSTUPNOSTI

Primérna dopravni dostupnost perifernich obci je druhou zakladni kategorii, které
autor pouzil pro komplexni dopravni analyzu perifernich oblasti v kraji Vysocina. Ve
zkoumaném kraji je mozno sledovat celkem 41 obci stakto definovanou dopravni
charakteristikou, coz tvoii 28 % celkového poctu perifernich sidel. V porovnani s ostatnimi
dvéma kategoriemi piedstavuje druhou nejvétsi skupinu a pokud autor vezme v potaz hodnoty
u vSech sledovanych kritérii, a zahrne-li je do SirSiho kontextu, tak jde skutecné o prostfedni —
primémou tfidu dopravni dostupnosti. Primérma dopravni dostupnost piedstavuje
Vv metodickém méfitku kategorii, v nichz spadajici obce dosahly hodnot v rozmezi 15,1 az 30
bodd.

Oproti kategorii dobré dopravni dostupnosti jsou tyto obce daleko vice (dopravné)
vzdaleny od pfilehlého centra, v priméru o 3 km, coZ pfi Cisté teoretické primérné rychlosti
prostiedkti vefejné hromadné autobusové dopravy 50km/hod ¢ini danou trasu o 4 minuty
44 minut, coz je o 12 minut vice, nez u obci s dobrou dopravni dostupnosti a o 18 minut méné
Vv kontextu obci se Spatnou dopravni dostupnosti. Pocet spoju je téz pramérny, a to u vSech
ttech kritérii. Niz8i kvalita dopravni dostupnosti se projevuje u faktorti vecerni dopravni
Spicky, kdy pres jedna Ctvrtina obci nemiize byt pravé ve vecernich hodindch spojena se svym
sttediskem ve sméru zcentra do obce. Obyvatelé postizenych obci tak maji velice
znesnadnény vecerni navrat, at’ uz ze zaméstnani, ze Skoly ¢i z volnocCasovych aktivit, ze
stiediska do obce, kde bydli. V priméru mohou obyvatelé ve vecerni dopravni Spicce vyuzit

v

jediného spoje (paklize jede) vetejné hromadné dopravy. Daleko markantngjsi je situace o
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sobotach, kdy se na svou cestu vydava 30 % spojl, obyvatelé téchto obci tak z velké miry
maji znemoznéno kvalitni spojeni se svym stiediskem. Paklize existuje dopravni vazba obec —
prilehlé centrum i o sobotéch, je prumérny pocet téchto spojii 4, ovsem tato hodnota je velice
zkreslena skuteCnosti, ze nékteré obce s primérnou dopravni dostupnosti se nachazeji na
zeleznici, ktera Cetnost spojii o vikendech, tedy i sobotach, velice zvétSuje - hlavné v okoli
Jihlavy, Havlickova Brodu ¢i Telce.

Paklize autor hovofil o prostorovém rozmisténi obci s dobrou dopravni dostupnosti ve
velkém poctu uvnité spravnich obvodii, nékdy i na hranicich jednotlivych regioni ORP,
V ptipad¢ periferii s primérnou ¢asovou dostupnosti je jejich umisténi rozdilné. Nejhojnéjsi je
vyskyt téchto periferii na hranicich spravnich obvodu, pricemz je velice slozité urcit rozlohou
homogenngjsi mikroregion. Pii pohledu na mapovy vystup (viz Obr.7.) je ovSem mozno
zpozorovat silnéj$i koncentraci téchto periferii v centralni ¢asti kraje Vysocina, pfi hranicich
spravnimi regiony. Primérnéd dopravni dostupnost obci v uvedeném tzemi je zptisobeno vétsi
vzdalenosti od stfediska, spoje vefejné hromadné dopravy tak svoji trasu jedou zakonité déle,
ale také absenci Zeleznice, obyvatelé jsou odkazani na regionalni autobusové linky, ktefi maji
v mnoha piipadech formu zastdvkovych okruznich spoji, coZ rapidné navySuje dojezdni

dobu.

6. 3. PERIFERNI OBCE SE SPATNOU DOPRAVNI DOSTUPNOSTI

Posledni a nejhorsi kategorie dopravnich charakteristik tzemi je tvofena obcemi se
Spatnou dopravni dostupnosti, pfiCemz se jednd zaroven o nejvice pocetnou skupinu
perifernich obci. Do uvedeného typu je sousttedéno celkem 81 obci, vyjadieno podilem jde o
55 % z celkového poctu 147 perifernich obci. Vice neZ polovina vSech perifernich obci tak
ma z pohledu dopravni dostupnosti zcela nevyhovujici dopravni polohu a s ni souvisejici
Spatnou kvalitu dopravni dostupnosti, kterd se negativné projevuje v malém poctu spojt,
velké Casové narocnosti pii dojizdce do zaméstnani, do Skol ¢i za sluzbami, nebo slabé
provéazanosti a efektivnosti systému vetfejné hromadné dopravy. Za Spatnou dopravni
dostupnost jsou dle autorovy metodiky povazovany ty periferni obce, které v souctu Sesti
kritérii a vynasobeni pfisluSnou vahou posbirali méné néz 15 bodi. Z tabulky vySe (viz Tab.

10.) je mozno zpozorovat, ze u vSech sledovanych faktori jsou nejméné ptiznivé hodnoty
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pravé u kategorie obci se Spatnou dopravni dostupnosti. Dulezitym faktorem skute¢né
dopravni neefektivnosti u téchto 81 obci je velkd vzdalenost dané obce od pftilehlého
spravniho stfediska, o ¢emz sveéd¢i i jeji hodnota — 19 km. Pokud autor vezme v potaz velikost
jednotlivych spravnich obvodi, jde skute¢né o prostorové nejodlehlejsi casti, kam predevsim
spoje vetejné autobusové dopravy zajizdéji jen velice sporadicky. Pro provozovatele linek je
ekonomicky nevyhodné vypravovat zvlastni spoj, jenz by koncil v nékteré z t€chto uzemné
vzdalenych sidel, proto je dopravni obsluznost zajistovana okruznimi autobusovymi linkami
spojujici najednou s blizkym centrem hned nékolik takto odlehlych obci. Cetnost takovychto
druhti autobusovych spoju je Casové diferentni, nejvice se jich vydavd na cestu v ranni
dopravni $pi¢ce ve sméru z obce do stiediska a v obraceném toku v odpolednich hodinach,
vzdy z diivodu zajisténi alespon zakladni dojizd’ky do zaméstnani, skol a za sluzbami. O ranni
dopravni Spicce museji obyvatelé téchto periferii vynaloZit na svou piepravu primérné 62
minut, coZ je dvakrat vEétsi Casovy interval v porovnani s periferiemi s dobrou dopravni
dostupnosti. Obyvatelé maji moznost vyuzit jen velice omezené nabidky spoji vetejné
hromadné dopravy, konkrétné 3, coz je pii srovnani s opac¢nou kategorii znovu dvojnasobné
sniZeni. Obrovsky silnou nevyhodou je faktor vecerni dopravni Spicky, kdy 68 z celkového
poctu 81 obci neni spojeno se svym stiediskem v linii centrum — obec, coZ tvoii pies 84 %
perifernich obci. O jednu periferni obec vice (69) ve které neni mozné uskutecnit dopravu do
stfediska v pribéhu celého dne, se nachdzi v kategorii sobotni dopravni dostupnosti, jejiz
Casové vyjadieni 125 minut svéd¢i o obrovské neefektivnosti dopravni dostupnosti. Jelikoz
systém vefejné hromadné dopravy obyvatelim neumoziuje efektivni, casové mén€ narocnou
dopravu, ekonomicky vyhodnou dopravu, jsou proto obyvatelé téchto periferii nuceni hledat
ekvivalentni formy dopravy, zejména stale rostouciho vlivu osobni automobilizace. Z pohledu
dopravni politiky celé Ceské republiky, jenz siln& podporuje osobni silni¢ni dopravu na ukor
vetejné hromadné, si autor dovoluje fici, Ze bude dochazet v téchto periferiich k neustalému
zhorSovani situace jiz dnes tak Spatné kvality dopravni dostupnosti. Regiondlni autobusovou
¢1 zelezni¢ni dopravu objednava kraj, jenz ovSem nemd neomezené finan¢ni prostedky, proto
neustale redukuje pocet téchto spoju ¢i se snazi o jejich ekonomické zefektivnéni, napiiklad
formou okruznich linek. Kraji Vysocina citelné¢ chybi komplexni dopravni systém, podobny
jako je naptiklad v Jihomoravském kraji (IDS JMK), ktery by zasttesil a zlepSil dopravni
situaci v mnoha perifernich obcich.

Paklize u ptedchozich obou kategorii dopravni dostupnosti dochdzelo k silné
prostorové nestejnorodosti, periferni obce na zdklad¢ Spatné dopravni dostupnosti tvofi

vyznamnéjs$i rozlohou homogenni celky. Nejsiln€jsi koncentraci periferii se Spatnou dopravni
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dostupnosti je mozno lokalizovat ve spravnich obvodu ORP Velké Mezifici, Tiebic,
Moravské Budéjovice, Pelhfimov a Humpolec. Ve vSech téchto spravnich regionech se jedna
o obce sousedici ¢i majici blizko k hranici s jinym krajem. Kraj Vysocina je obklopen ¢tyfmi
kraji — JihoCeskym, Stfedo¢eskym, Pardubickym a Jihomoravskym, pifi¢emz nejvétsi shluk
perifernich obci se Spatnou dopravni dostupnosti je soustiedén pii hranici s krajem
Jihomoravskym. Situace téchto periferii byla caste¢né zlepSena v roce 2005, kdy za vlastni
zadost bylo 25 obci, pievazné z Velkomezificska, ptefazeno do legislativni struktury
Jihomoravského kraje. Jak je popisovano v ptedchozi kapitole (viz 5. 2. Kumulovana
perifernost v obcich kraje Vysocina), témto obcim se, zejména diky komplexnimu
dopravnimu systému IDS JMK a blizkosti zelezni¢ni traté, dopravni dostupnost markantné
zlepsila. Dalsi velikou pomérné homogenni skupinou periferii v kontextu Spatné dopravni
dostupnosti 1ze sledovat pii hranici se StiedoCeskym krajem v severni ¢asti SOORP
Pelhfimov a severozapadnich oblastech SOORP Humpolec. Touto lokalitou sice prochazi
nadregionaln¢ dtlezitd dalni¢ni komunikace D1, ovSem z pohledu mikroregionalni dopravni
dostupnosti do prilehlych spravnich stiedisek ORP je jeji vliv téméf marginalni. O okrajovém
postaveni dalnice v mikroregiondlnim meéfitku hovoii 1 hojny vyskyt periferii se Spatnou
dopravni dostupnosti ve spravnim regionu ORP Velké Mezifi¢i. Pfi hranici s Jiho¢eskym
krajem je nejsilnéjsi koncentrace takovychto periferii v zdpadnich ¢astech SOORP Moravské
Bud¢jovice. Dlivod je mozno spatfovat v siln€j$i exponovanosti uvedenych obci na Jihocesky
kraj, projevujici se v systému dopravy lepsi propojenosti téchto sidel s Jindfichovym Hradcem
(v Jihoceském kraji), nez se samotnym centrem spravniho obvodu — Moravskymi
Bud¢jovicemi. Periferni obce se Spatnou dopravni dostupnosti nejsou ale umistény jen pfi
obvodu kraje, nybrz 1 (ovSem v daleko mensSi mife) na vnitinich hranicich jednotlivych
spravnich obvodli ORP, pfi¢emz nejveétsi pocet periferii je soustifedén na pomezi regiontt ORP

Ttebic a Velké Mezifici, ¢i Tel¢, Moravské Budéjovice a Tiebic.
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7. ZAVER

Problematika vyty€eni a nasledné analyzy periferii patii mezi nejaktualngjs$i zkoumané
socialné geografické vyzkumné oblasti. Zaroven se jedna o okruh, ve kterém se socidlni
geografie mutize uplatnit nejen v deskripci a vyvozovani komplexnich teoretickych
charakteristik daného izemi, ale 1 ve skute¢ném uplatnéni téchto zjisténych realii v sidelnich,
dopravnich, demografickych, ekonomickych a dalsich procesech ovliviiyjici lidskou populaci.
Toto praktické uplatnéni bylo kli¢ové i pro autora této prace, vzdyt’ vytycit periferni oblasti ve
zkoumaném uzemi, odhalit tak jistou prostorovou diferenciaci a nabidnout zevrubnou analyzu
téchto periferii na zdkladé dopravni dostupnosti, mize pomoci k vétSimu zajmu o tyto
okrajové oblasti.

Do rozsahu prace byly zahrnuty dva ustfedni cile - tim prvnim bylo stanoveni
perifernich obci ¢i uréeni uzemné homogennéjSich perifernich oblasti, druhym klicovym
ukolem byla zevrubna analyza kvality dopravni dostupnosti takto definovanych periferii.
Autor pro ureni periferii pouzil tfi zdkladnich socio — ekonomickych ukazatell, které¢ dle
jeho nazoru vhodné a komplexné vyjadiuji aktudlni procesy ve zkoumaném tzemi. Témito
kategoriemi jsou Casova dostupnost stfediska, jakozto kardinalné dulezity dopravni znak, dale
mira registrované nezameéstnanosti tvotici zdkladni ukazatel ekonomického potencialu tizemi
a index stafi, ktery zohlednuje aktualni demografickou strukturu obyvatelstva dané lokality. U
vSech téchto tii vlastnosti si autor povs§iml zakonité prostorové diferenciace, ktera tak samotné
vymezené Uzemi rozd€luje na oblasti pfiznivé a nepfiznivé, tedy neperspektivni = periferni.
V aktudlnich suburbanizac¢nich procesech, kdy se rozdil mezi centrem, jeho zdzemim a
venkovskym prostorem velice smazava, jde o pomérné piekvapivou, ovSem zakonitou
skute¢nost. Vzdyt' v nejSirSim globalnim meéftitku existuje v kazdém geografickém prostoru
rozdilnost a to na zaklad¢ nejriznéjSich socio — ekonomickych i fyzicko geografickych
vlastnosti daného tizemi. Uzemni rozriiznénost je velice snadno patrnd, jak jiz autor diive
uvedl, ve vSech tfech zékladnich kategoriich, kdy ovSem nejde zcela zietelné stanovit presné
hranice mezi pfiznivéjSimi a méné ptiznivéjSimi hodnotami. I tak je mozné vysledovat nékteré
pomérné homogenni oblasti v nichz je CetnéjSi vyskyt negativnich hodnot, nicméné jejich
deskripce neni hlavnim poslanim této prace.

Z dvodu velké tizemni rozriznénosti v kontextu vSech tfech socio — ekonomickych
kategorii autor doSel k poznatku, Ze 1 mezi periferiemi existuje znatelny rozdil. Tuto

diferenciaci uplatnil v genezi dvou zakladnich typa perifernich obci — kumulovaného a
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castecného druhu, kdy c¢astecné periferni obce jsou dale rozdéleny do tfi subkategorii na
zaklad¢ syntézy dvou ze tii vymezenych socio — ekonomickych kritérii. Jak je mozno
spatfovat i ze souhrnného mapového vystupu, vSechny Cctyfi druhy periferii netvofi,
k autorovu piekvapeni, zadné rozlohou stejnorodé utvary, i kdyz rozlohou malé celistvé
regiony je mozno odhalit. Autorem bylo vytyceno ve vSech Ctyfech druzich perifernich obci
celkem 147 periferii, z nichz obce kumulované perifernosti, jenz jsou syntézou tii ustfednich
socio — ekonomickych ukazatelii a jedna se tak o nejkomplexnéji stanovené periferni obce,
tvoti pouze jen zhruba 20 % (celkem 29 obci) veSkerych periferii. Kumulované periferie
zaroven netvoii zadné vyraznéj$i homogenni celky, které by zcela zietelné¢ ukazovaly na
perifernost daného mikroregionu. Proto se autor rozhodnul stanovit zminéné dalsi tfi typy
periferii, které nazval ¢aste¢né periferni a jenz dopliuji zbyvajicich 80 % veskerych periferii.

V kategorii Castecné perifernich obci na zakladé casové dostupnosti stfedisek a miry
registrované nezaméstnanosti je mozno pozorovat 38 z celkem 147 perifernich obci. Nejvétsi
pocet takto definovanych periferii se nachazi v regionech s nevyhovujici ¢asovou dostupnosti
a nepfiznivym ekonomickym potencidlem, konkrétné jde spravni obvody ORP Tiebi¢ c¢i
Velké Mezifi¢i. Autor spatifuje divod nevyhovujici ¢asové dostupnosti v danych oblastech
ptedevsim ve velké fyzicko geografické vzdalenosti od prilehlého stfediska nebo citelnou
absenci zeleznice, jenz vyrazné snizuje, Spolu s autobusovymi spoji, ¢asovou dostupnost. Dale
je fazeno mezi faktory nevyhovujici asové dostupnosti fazen samotny systém okruznich
autobusovych linek, ktery je pfepravci zavadén hlavné z divodu nizké rentability spojeni
jednotlivych obci se svym centrem. Jak je patrné na piikladu Velkomeziti¢ska, autor v této
praci odhalil nepfimy, az marginalni vliv nadregionalné dulezitého dalni¢niho tahu DI
v kontextu mikroregionalni ¢asové dostupnosti spravnich stiedisek regiontt ORP. Nicméné jde
0 logickou skute¢nost, vzdyt’ po dalnici jsou uskuteé¢iovany dopravni toky mezoregionalniho
charakteru — pomoci dalkovych autobusovych linek jsou spojovana krajska ¢i populacné
rozlehl¢ sidla, tedy nikoli jednotlivé obce s prilehlym stiediskem ¢i mezi sebou. Mezi klicovy
diivod nadprimérné (vyssi) miry nezaméstnanosti u sledovanych regiont patii diivejsi ryze
zem&delsky charakter Gzemi, které se, po transformaci statni ekonomiky po roce 1989,
nestacilo vyrovnat s ménici se strukturou narodniho hospodarstvi. Dalsimi moznymi faktory
jsou nizky ekonomicky potencidl projevujici se v absenci regiondlné dilezitého
zaméstnavatele, jenZ by nabizel dostatecny pocet pracovnich mist. A 1 kdyz je blizko mésta
TtebiCe umisténa jaderna elektrarna Dukovany, kterd (pfedevS§im pii jeji stavbe) poskytovala
velky pocet pracovnich pfileZitosti, v soucasnosti je nabidka omezenéjsi zejména diky veétSim

narokiim na specializaci zaméstnancii (elektrarna jiz nehledd stavebniky, zedniky, ale
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aprobované zaméstnance v oboru elektrotechniky, mechaniky, jaderné fyziky, managementu a
fizeni podniku). Dobfe patrny je silny vliv dalnice D1, ze kterého v pozitivnim slova smyslu
velice t¢zi mésta Humpolec ¢i Jihlava, kde je pozorovan témét nulovy vyskyt periferii.
Naopak dosud pIné nevyuzity ekonomicky potencidl dalnice D1 je, dle autorovy analyzy, ve
spravnim regionu ORP Velké Mezifici, kde se nachazi vysoky pocet ¢asteCné perifernich
obci.

S kategorii ¢asové dostupnosti stiedisek je svazan druhy typ ¢astecné perifernich obci lisici
druhym zohlednénym ukazatelem — indexem stafim. Zaroven jde o nejpocetnéjsi skupinu
vSech cCtyfech druhll periferii, kdy do této kategorie spadd zhruba 40 % ze 147 perifernich
obci, konkrétné 61 obci, pticemz nejcetnéjsi vyskyt takto definovanych periferii je pozorovan
na hranici se Stfedoceskym krajem ve spravnich obvodech ORP Pacov ¢i Pelhifimov. Prace se
zarovenn vtomto ohledu ztotoznila s vyskytem vnitinich periferii Musila, Miillera (2006).
Tento velky pocet Castecné perifernich obci uvedené kategorie neni piekvapivy, vzdyt
souCasna nepfili§ progresivni demografickd situace (zvySujici se pocet obyvatel
Vv postproduktivnim véku a naopak trvale mirn¢ stagnujici pocet narozenych déti) s aktualnim
nepiili§ efektivnim systémem vefejné hromadné dopravy (zdivodnéni autor poskytl
Vv predchozich Castech tohoto oddilu) k tomuto stavu inklinuje. Ze vzdjemného spojeni obou
kategorii vyplyva dilezita skutecnost, ze vice nez 65 % veskerych periferii bylo vytyceno na
zéklad€ nevyhovujici ¢asové dostupnosti stiedisek.

Posledni druh ¢astecnych periferii tvoii nejmensi skupinu 19 obci a byla vytvorena na zakladé
syntézy indexu stafi a miry registrované nezaméstnanosti. Ob& kritéria se vzajemné velice
ovliviiuji, vzdyt obecné nejniz§i mira indexu stafi je lokalizovana v regionech s dobrym
ekonomickym potencialem, ve kterych tak ¢lenové rodiny nachdzeji dostatek pracovnich
ptilezitosti, sluzeb, Skol, instituci. Velice zajimavou skutecnosti je slaby vyskyt takto
definovanych periferii v oblastech spravnich obvodi ORP Humpolec, Pacov, Pelhfimov
s nadprimérnymi hodnotami indexu stafi, kde se dalo zakonit¢ ocekavat vySsi procento
nezaméstnanych obyvatel. Nicméné v téchto lokalitach 1ze pozorovat téméf nulovy vyskyt
castecnych periferii tohoto druhu a castecné tak vyvraci pfedchozi tvrzeni. Autor si tuto
skutenost vysvétluje rurdlnim typem regionu, ve kterém je silnd koncentrace starého
obyvatelstva (ovSem sledovana oblast figuruje mezi regiony s nejmensi nezameéstnanosti
v kontextu celé CR). Produktivni &ast obyvatelstva bud’ zregionu odchazi do mist
ekonomicky pfiznivéjSich nebo se mladSi Cast obyvatelstva selektivné koncentruje

Vv populacné vétsich méstech se Sirsi nabidkou pracovnich pfilezitosti.
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Analyza dopravni dostupnosti byla dalS$im ustfednim cilem rozsahu této prace, vzdyt
na kvalitu dopravni dostupnosti je navazdna celd tada socio — ekonomickych procest
probihajici v daném geografickém prostoru. Zaroven vsak chce autor timto vyzkumem
dokazat, ze 1 mezi jednotné stanovenymi periferiemi existuje rozdilnost v dopravné
geografickém kontextu. Vzdyt' castecné periferni obec vymezena na zakladé spojeni indexu
stafi a miry registrované nezaméstnanosti bude mit jinou kvalitu dopravni dostupnosti, nez
kumulovand periferni obec, jenz je nejvice negativné postizenou obci z pohledu vsech tii
kritérii. V této praci se autor zaméfil na skute¢nou komplexni charakteristiku stavu dopravni
dostupnosti a to na zakladé spojeni ¢asové a frekvencni dopravni dostupnosti. Vysledkem
bylo stanoveni tii zdkladnich kategorii kvality dopravni dostupnosti — dobré, primérné a
Spatné, pti¢emz vice nez 55 % veskerych perifernich obci spadé do nejhorsi kategorie Spatné
dopravni dostupnosti. Ve vice nez poloviné periferii je mozno pozorovat zcela nevyhovujici
Spatnou dopravni dostupnost, kterd se negativné projevuje v malém poctu spojl, velké casové
narocnosti pii dojizd’ce do zaméstnani, Skol, instituci, nebo slabé provazanosti a efektivnosti
systému vetejné hromadné dopravy. Jde o obce fyzicky vzdalené od dan¢ho stiediska, kam
spoje vefejné hromadné dopravy zajizdé€ji jen velice sporadicky ¢i v Systému zastavkovych
okruznich autobusovych linek. Nejsilngjsi koncentraci periferii s takto definovanou kvalitou
dopravni dostupnosti lze nalézt ve spravnich obvodech ORP Velké Mezitici, Tiebi¢ a
Moravské Budéjovice. Autor tak znovu poukazal na marginalni vliv nadregionaln¢ dilezité
délnice D1 v mikroregiondlnim méfitku. Zaroven velka ¢ast t€chto obci byla na vlastni Zadost,
pfedevs§im z diivodu nevyhovujici dopravni dostupnosti, pfefazena k Jihomoravskému kraji,
jednalo se tak o logicky a pochopitelny legislativni krok. V posuzovani kvality dopravni
dostupnosti hraje jednu z kli¢ovych roli faktor vzdalenosti obce od ptilehlého stfediska
(nejedna se o skute¢nou fyzicko geografickou vzdalenost, nybrz o nejkratsi spojnici z obce do
centra), s rostouci vzdalenosti se kvalita dopravni dostupnosti zhorSuje a naopak. Specifikem
dobré dopravni dostupnosti je pomérné vyhodna dopravni poloha, se kterou souvisi zvySena
cetnost spoju vetejné hromadné dopravy a lepsi Casova dostupnost stiedisek z blizkych obci.

Ke zlepseni situace Spatné dopravni dostupnosti u perifernich obci by zcela bezesporu
pfispéla integrace celého systému vefejné hromadné dopravy. Tento model napiiklad velice
efektivné funguje v sousednich krajich — Jihomoravském (IDS JMK) a Pardubickém
(IREDO). Systém v kraji Vysoc¢ina by mohl napomoci integraci obou ustfednich dopravnich
modi (autobusového a zelezni¢niho) do jednotného dopravniho konceptu. K velkym kladim
budouciho integrovaného dopravniho systému by patfila i vétSi propojenost obci s krajskym

sttediskem Jihlavou, ale i propojeni jednotlivych obci mezi sebou. Systém by tak mohl
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napomoci K silnéj§im suburbaniza¢nim procesiim, které jsou ve sledovaném kraji na nizsi
celorepublikové urovni. Sjednoceny dopravni systém by prispé€l i k lepsimu ekonomickému
potencialu kraje Vyso€ina, jednotlivi investofi by tak nebyly tolik zavisli na soucasné
dopravni poloze. OvSem zavedeni tohoto systému je hlubokd hudba budoucnosti, vzdyt
soucasné krajské vedeni se o jeho genezi pfiliS nezasazuje. AvSak autor se zcela zietelné
priklani k vytvoreni jednotného dopravniho systému v kraji Vysoc€ina.

Vysledky této prace by mohly byt pouzity nejen jako komplexni dopravni
charakteristika perifernich, tedy okrajovych obci, ale i jako podklad pro zlepSeni stavajici
situace. Analyzy by si mohly povSimnout celni pfedstavitelé krajské agendy, ktefi mayji
urcujici slovo v budoucim ubirani mezikrajské dopravni situace, ale i stavajici ptepravci. Tato
prace mize poslouzit t€émto institucim ¢i orgdniim jako jakési zrcadlo, které poukazuje na
malo efektivni systém vetejné hromadné dopravy v kraji Vysocina. Zavéry této souhrnné
prace mohou poslouZit i celnim ptedstavitelim jednotlivych perifernich obci (starostim), jenz
by na zaklad¢ této analyzy mély vice apelovat na zlepSeni jejich nejen dopravni situace, se
kterou jsou velice Gzce propojeny mnohé socio — ekonomické procesy odehravajici se v téchto
lokalitach.

Tato prace ma sice za cil komplexné zanalyzovat socio — ekonomické disproporce
mezi perifernimi obcemi a nasledné podat uceleny pruzkum kvality jejich dopravni
dostupnosti, ov§em autor si uvédomuje, ze vzhledem k rozsahu prace nemohl byt pfedstaven
zcela souhrnny vyzkumny koncept. At uz v problematice samotného vytyc€eni perifernich
obci, kdy byly zohlednény pouze tii faktory, které sice velice zevrubné zkoumaji vymezené
uzemi, ovSem pro zcela hloubkovou analyzu by bylo tfeba vyuzit dalsi indikétory, ¢1 ve
vyzkumu kvality dopravni dostupnosti, ve kterém nebyl zohlednén ukazatel osobni
automobilizace. Podle autora by v nékterém z pfipadnych vyzkumt na tuto problematiku
mély byt uzito vice kritérii a to nejenom ze sféry socidlni geografie, nybrz i s ohledem na
fyzicko geografické podminky Gzemi, které n€kdy podmiiiuji a stimuluji budouci pozitovni
potencial ¢i opacnou perifernost sledovanych obci. Velice zajimavou mySlenkou by bylo
zkomponovani dotazniku, ktery by se dotazoval obcfanid danych perifernich obci na

spokojenost a nasledné zlepSeni jejich okrajového postaveni v ramci kraje.
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PRILOHA

Priloha 1.: Vycet perifernich obci v kraji Vysoc€ina, analyza kvality dopravni dostupnosti
s naslednym poctem ziskanych bodi dle autorovy jedine¢né metodiky:

Sobota
0:00 -
Ranni $picka 4:00 - 8:59 Vecerni Spicka 18:00 - 23:59 | 23:59
Nazev Cas Cas Pocet Cas Pocet Body
periferni obce | [min] | Body | Pocet spoji | Body | [min] | Body | spoji | Body | [min] | Body | spoji | Body celkem
Arnestovice 43 12 5 10 X 0 0 0 X 0 0 0 22

Bacice 52 0 5 10 45 4 1 4,5 X 0 0 0 18,5
Backovice 96 0 2 0 43 4 1 3 X 0 0 0 7
Biskupice-

Pulkov 75 0 5 10 54 4 1 4,5 X 0 0 0 18,5
Bobriivka 54 0 3 0 63 4 2 4,5 X 0 0 0 8,5
Bochovice 68 0 6 10 47 4 1 4,5 X 0 0 1 18,5
Borovnice 70 0 4 5 159 4 2 6 220 2 3 0 18

Bofretice 37 12 5 10 X 0 0 0 X 0 0 0 22
Bofetin 109 0 2 0 X 0 0 0 X 0 0 0 0
Brtni¢ka 50 0 4 5 35 8 2 6 X 0 0 0 19

Biezi 57 0 5 10 X 0 0 0 X 0 0 0 10

Biezské 53 0 5 10 X 0 0 0 X 0 0 0 10

Cidlina 55 0 3 0 45 4 1 4,5 X 0 0 0 8,5
Caslavsko 65 0 2 0 X 0 0 0 X 0 0 0 0

Cernov 36 12 5 10 X 0 0 0 X 0 0 2 22

Cichov 32 12 3 0 26 8 1 4,5 26 4 9 0 30,5

Cikov 25 12 3 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12

DaleSice 34 12 6 10 35 8 1 4,5 X 0 0 0 34,5
Dolni
Libochova 84 0 4 5 X 0 0 0 X 0 0 0 5
Dolni
Sokolovec 12 12 3 0 X 0 0 0 X 0 0 2 12
Drahonin 94 0 3 0 215 4 1 45 109 2 3 0 12,5

Dudin 65 0 6 10 35 8 1 4,5 X 0 0 2 22,5

Dvorce 15 12 14 10 13 8 4 6 18 4 11 0 42
Hefmanice 52 0 1 0 X 0 0 0 X 0 0 1 0

Hladov 36 12 4 5 70 4 1 4,5 74 2 2 0 28,5

Hluboké 36 12 3 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12

Hojkov 36 12 6 10 20 8 1 4,5 X 0 0 0 34,5

Hojovice 64 0 2 0 X 0 0 0 X 0 0 15 0
Horni
Loucky 113 0 3 0 X 0 0 0 113 2 4 0 3,5
Horni Paseka | 47 12 3 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12

Horni

Smréné 49 0 1 0 X 0 0 0 X 0 0 0 0

Horni
Vilémovice 28 12 2 0 36 8 1 45 X 0 0 0 24,5

Hornice 30 12 3 0 22 8 1 4,5 X 0 0 0 24,5

Hof¥ice 120 0 3 0 X 0 0 0 X 0 0 0 0

Hradec 59 0 4 5 X 0 0 0 X 0 0 0 5

Hrutov 67 0 2 0 X 0 0 0 X 0 0 0 0
Chlumek 45 12 4 5 X 0 0 0 X 0 0 1,5 17




Chlumétin 40 12 6 10 39 6 1 4,5 55 4 4 0 38
Chotébudice 77 0 4 5 X 0 0 0 X 0 0 2 5
Ch¥enovice 61 0 6 10 42 4 3 6 44 4 8 15 26
Chystovice 38 12 4 5 32 8 1 4,5 68 2 4 0 33
Jasenice 20 12 3 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12
Javorek 42 12 5 10 X 0 0 0 X 0 0 0 22
JeZiov 142 0 2 0 X 0 0 0 X 0 0 1 0
Jihlavka 84 0 8 10 X 0 0 0 58 2 2 0 13
Jiratice 61 0 2 0 X 0 0 0 X 0 0 0 0
Jivovi 43 12 5 10 35 8 1 4,5 X 0 0 1 34,5
Kadov 24 12 8 10 17 8 1 4,5 15 4 2 0 39,5
Kalisté 85 0 8 10 X 0 0 0 X 0 0 1 10
Kaly 74 0 4 5 118 4 2 6 78 2 3 0 18
Kamenna 45 12 3 0 37 8 1 4,5 X 0 0 0 24,5
Kamenna
Lhota 68 0 4 5 X 0 0 0 X 0 0 0 5
Kdousov 39 12 3 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12
Klokocov 31 12 3 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12
KnéZeves 33 12 4 5 22 8 2 6 X 0 0 0 31
Kninice 87 0 5 10 X 0 0 0 X 0 0 0 10
Kojatice 28 12 6 10 16 8 1 4,5 X 0 0 2 34,5
Kojatin 24 12 4 5 29 8 2 6 32 4 5 0 37
Kojetin 21 12 3 0 X 0 0 0 X 0 0 1 12
Kozlov 62 0 6 10 13 8 3 6 51 4 3 0 29
Kraborovice 29 12 4 5 X 0 0 0 X 0 0 0 17
Kramolin 23 12 1 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12
Krhov 54 0 4 5 43 4 1 4,5 X 0 0 2 13,5
Kied 75 0 9 10 45 4 1 4,5 64 2 5 1 22,5
Kf¥eSin 65 0 4 5 33 8 1 4,5 36 4 1 15 22,5
Ki¥iZzinkov 53 0 3 0 X 0 0 0 98 2 4 0 3,5
Kunemil 15 12 2 0 X 0 0 0 X 0 0 2 12
Kuiimska
Nova Ves 92 0 4 5 X 0 0 0 131 2 6 2 9
Kuiimské
Jestirabi 90 0 4 5 X 0 0 0 130 2 6 0 9
Kyjov 33 12 2 0 110 4 3 6 X 0 0 0 22
Lesni
Jakubov 74 0 2 0 X 0 0 0 X 0 0 0 0
Lesiuiky 49 0 3 0 X 0 0 0 X 0 0 0 0
Leskovice 62 0 1 0 X 0 0 0 X 0 0 15 0
Lhanice 45 12 3 0 82 4 1 45 114 2 4 0 24
Lhota-
Vlasenice 17 12 3 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12
Lhotka 22 12 2 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12
Lidman 53 0 5 10 X 0 0 0 X 0 0 2 10
Lipnice nad
Sazavou 38 12 5 10 32 8 1 45 30 4 2 0 40,5
LiSna 39 12 5 10 X 0 0 0 X 0 0 0 22
Litovany 53 0 3 0 62 4 1 4,5 X 0 0 0 8,5
Lomy 70 0 5 10 X 0 0 0 X 0 0 0 10
Loukovice 41 12 3 0 36 8 1 45 X 0 0 0 24,5
Lubné 80 0 3 0 X 0 0 0 X 0 0 1 0
Mezifi¢ko 34 12 6 10 24 8 3 6 23 4 2 0 41
MileSin 95 0 3 0 X 0 0 0 X 0 0 0 0




Mili¢ov 39 12 4 5 25 8 1 4,5 X 0 0 2 29,5
Mnich 82 0 8 10 59 4 1 4,5 81 2 6 0 22,5
Moravec 42 12 3 0 68 4 1 4,5 X 0 0 0 20,5
Moravecké
Pavlovice 37 12 2 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12
Nejepin 11 12 4 5 X 0 0 0 X 0 0 0 17
Nihov 50 0 6 10 41 4 1 4,5 46 4 8 2 24,5
Novy
Jimramov 49 0 6 10 X 0 0 0 X 0 0 0 10
Novy
Tele¢kov 55 0 4 5 55 4 1 4,5 X 0 0 0 13,5
Odunec 33 12 3 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12
Onsov 50 0 2 0 41 4 1 4,5 X 0 0 0 8,5
Opatov 27 12 9 10 31 8 1 4,5 25 4 2 11 49,5
Osové 13 12 2 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12
Otin 30 12 4 5 26 8 2 6 24 4 1 1 36
Palovice 40 12 2 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12
Panenska
Rozsi¢ka 53 0 4 5 X 0 0 0 X 0 0 0 5
Pavlov 11 12 3 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12
Pernstejnské
Jestiabi 94 0 5 10 X 0 0 0 98 2 3 1 13
Pist’ 228 0 4 5 X 0 0 0 X 0 0 0 5
Podmoky 82 0 2 0 X 0 0 0 X 0 0 0 0
Pohled’ 6 12 4 5 5 8 2 6 4 4 8 2 37
Police 53 0 4 5 54 4 1 4,5 X 0 0 0 13,5
Pozd’atin 35 12 5 10 29 8 2 6 30 4 5 2 42
Prose¢ pod
Kfeme$nikem | 11 12 6 10 X 0 0 0 X 0 0 0 22
Prosic¢ka 61 0 3 0 X 0 0 0 X 0 0 0 0
Pieckov 25 12 7 10 17 8 1 4,5 X 0 0 0 34,5
PieSovice 55 0 3 0 65 4 1 4,5 X 0 0 0 8,5
Piistpo 43 12 3 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12
Radenice 46 12 5 10 38 8 1 45 X 0 0 0 34,5
RadeSin 42 12 4 5 53 4 2 6 X 0 0 0 27
Radkov 8 12 5 10 22 8 4 6 15 4 7 2 42
Radonin 38 12 4 5 40 4 1 45 X 0 0 0 25,5
Radostin 51 0 3 0 37 8 1 45 X 0 0 0 12,5
RadoSov 54 0 3 0 40 4 1 45 X 0 0 0 8,5
Radotice 96 0 2 0 41 4 1 45 X 0 0 0 8,5
Rohy 63 0 3 0 X 0 0 0 X 0 0 0 0
Rovna 60 0 1 0 X 0 0 0 X 0 0 0 0
Rybnicek 56 0 1 0 X 0 0 0 X 0 0 0 0
Senorady 40 12 6 10 78 4 1 45 109 2 4 15 34
Skorkov 47 12 6 10 44 4 1 45 146 2 2 1 33,5
Skorotice 28 12 3 0 41 4 1 45 43 4 2 1 25,5
Skryje 127 0 4 5 X 0 0 0 117 2 7 2 9
Sk¥inarov 45 12 5 10 X 0 0 0 X 0 0 0 22
Slavikovice 51 0 5 10 29 8 1 4,5 X 0 0 0 22,5
Spélkov 68 0 2 0 X 0 0 0 X 0 0 0 0
Stropesin 33 12 2 0 30 8 1 45 X 0 0 0 24,5
Stiitez 12 12 12 10 11 8 7 6 8 4 9 2 42
Sulkovec 41 12 2 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12
Sviny 36 12 4 5 17 8 1 4,5 X 0 0 0 29,5




Svojkovice 74 0 3 0 X 0 0 0 205 2 3 1 3
Svratka 48 6 7 10 45 4 1 4,5 50 4 5 2 30,5
Syrov 38 12 1 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12
Sebkovice 49 0 10 10 55 4 2 6 66 2 7 2 24
Svabov 48 6 5 10 48 4 4 6 49 4 12 2 32
Témice 59 0 7 10 X 0 0 0 X 0 0 0 10
TrpiSovice 21 12 3 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12
Ujezd u
TiSnova 101 0 7 10 X 0 0 0 109 2 3 1 13
Vipovice 46 12 3 0 X 0 0 0 X 0 0 0 12
Velké Tresné 39 12 2 0 X 0 0 0 216 2 3 1 15
Viska 11 12 7 10 X 0 0 0 X 0 0 0 22
Vratislavka 110 0 4 5 X 0 0 0 120 2 3 1 8
Zdenkov 51 0 3 0 X 0 0 0 X 0 0 0 0
Zhorec 7 12 4 5 4 8 1 4,5 X 0 0 0 29,5




