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1 Uvod

Technologicky rozvoj ma vyznamny vliv na spoleCnost a pfinesl ji mnoho benefiti.
Zaroven vSak dosavadni rozvoj pfinesl 1 negativni jevy v Cele s klimatickou zménou zpusobenou
nadmérnou produkci sklenikovych plyni. Z toho divodu by se soucasny pokrok mél nést v duchu
tzv. udrzitelného rozvoje. Podle zpravy Brundtlandové (1987) znamena udrzitelny rozvoj
zajiStovani soucasnych potieb, aniz by doSlo k omezeni budouci generace ve schopnostech

zajiStovat jejich vlastni potieby.

Ve stale pokrokoveéjsi spolecnosti se i s ohledem na zivotni prostiedi otevira Siroka Skala
moznosti, jakymi se rozvoj muze ubirat. Na pfiklad s rozvojem vypocetni techniky je mozné tvorit
stale slozit€jsi analyzy s podrobnymi a presnymi vysledky, které mohou pfispét mimo jiné ke
snizeni produkce sklenikovych plynu. Jednim z nastroji pro takové analyzy je 1 geograficky

informacni systém (dale jen GIS).

Vyznamnym sektorem v produkci sklenikovych plyni je doprava. Skrze analyzy v GIS je
mozné dopravu organizovat tak, aby se snizila produkce sklenikovych plynu. Naptiklad lepsi
organizace méstské hromadné dopravy (dale jen MHD) muze ovlivnit uzivatele, aby misto
osobnich vozidel vyuzili pravé MHD. Organizace MHD mimo jiné zahrnuje trasy linek, jizdni

rady, spolehlivost nebo dostupnost zastavek.

Tato prace se zabyva dostupnosti MHD zastavek v Novém Ji¢iné. Analyza dostupnosti
probéhla v prostiedi GIS a oblasti vyzkumu budou katastry obci, na kterych se sit MHD

rozprostira, tedy Novy Ji¢in a Senov u Nového Jicina.

Motivaci ke zhotoveni prace jsou, mimo vySe popsané duvody jako zmirnéni produkce
sklenikovych plynu a popularizace MHD vuci osobni doprave, také zlepSeni dopravni situace

v Novém Ji¢iné a zpfistupnéni mistni MHD co nejvice potencialnim uzivatelam.

Teoreticka Cast prace se na zaCatku zaméfuje na nékolik konceptu, které pojednavaji o zlepSeni
dopravni situace ve méstech pomoci hromadné dopravy nebo se jinym zpusobem staly inspiraci

pro tuto praci. Dale autor v teoretické Casti podrobnéji popisuje, jaké faktory mohou ovlivnit
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potencialni uzivatele v rozhodovani mezi osobni a hromadnou dopravou nebo struc¢né popisuje
zakladni informace o zkoumané oblasti a tamni sit MHD. Na konci teoretické Casti je strucné
shrnuti analyzy pred praktickou casti.

V praktické Casti autor podrobné popisuje tvorbu samotné analyzy v prostiedi pocitacového
programu QGIS, dale hodnoti zastavky pomoci zpracovanych dat, a nakonec statistické hodnoty
spolecné s vizualizovanou analyzou vynasi do online mapové aplikace, ktera struc¢né a prehledné
shrnuje poznatky této prace.

Ocekava se, ze nejlepsi dostupnost bude v centru mésta a v husté osidlenych oblastech. Naopak
horsi dostupnost se oCekava v okrajovych oblastech. Zaroven se piedpoklada, ze nékteré mistni
casti budou velmi Spatné dostupné, protoze nejsou obsluhovany MHD, ale meziméstskymi

linkami, které vSak nejsou soucasti vyzkumu.
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2 Cile prace

Cilem bakalafské prace je zhodnotit a pfipadné€ navrhnout vylepsSeni sité zastavek MHD,
jako jednoho z nastroju udrzitelné méstské mobility. Zastavky jsou zhodnoceny podle poctu byta
a vybranych mist zajmu, kterych se da od zastavky dosahnout za dany Cas. Pfipadné navrhy na
vylepSeni sité zastavek jsou vybrany jako oblasti s nejvyssi hustotou byt a mist zajmu mimo

oblasti daného Casu dojiti od zastavky.

Dil¢im cilem je vytyCeni kritické hranice dochazky a zmapovani byt a mist zajmu a jejich
prostorovy vztah k jednotlivym zastavkam MHD. Zmapovani probéhlo v prostiedi programu
QGIS.

Dalsim dil¢im cilem prace je vytvoreni mapové aplikace, ktera shrne a vizualizuje vysledky

vyzkumu. — https://arcg.is/1e5Gni

Prace bude vyuzita jako dopliikovy material pro odbor dopravy mésta Nového Jicina.
Vysledky prace umozni lepsi posouzeni distribuce MHD zastavek z hlediska hustoty byt a mist

zajmu v Novém Jicin€.
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3 Metody

Na zacatku byly pomoci literarni reSerSe posbirany podklady pro zhotoveni prace. Mezi
nimi napf. tfi koncepty, které popisuji rizné strategie vedouci k méstskému rozvoji z hlediska
spolecnosti, kvality zivota nebo zivotniho prostiedi, popis faktorti ovliviiuyjici zajem o hromadnou

dopravu nebo podrobnosti o zkoumané oblast.

Dale probéhl sbér dat zahrnujici sit’ zastavek MHD, mista zajmu, sidla a dalSi geodata

potiebna v praktické Casti prace.

Po ovéfeni dat terénnim pruzkumem doslo ke zhotoveni map a mapovych podkladu
hodnotici jednotlivé MHD zastavky z hlediska kvality pokryti sidel, bytt a mist zajmu v programu
QGIS. Dale doslo ke zpracovani statistik v MS Excel, kde byly sefazeny jednotlivé zastavky dle
zminéného hodnoceni. Hotové vypocty spolecné s mapovymi podklady byly vlozeny do mapy
s pribéhem od spolecnosti Esri. Vysledna mapa s pribéhem shrnuje vysledky celé prace. Vysledky
prace byly konzultovany s mistostarostou Nového Ji¢ina, panem Mgr. Ondiejem Syrovatkou,
ktery souhlasil se zvefejnénim jeho komentaiu k zavéram této prace. Jeho komentafe byly

zaznamenavany formou pisemnych poznamek.
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4 Teoreticky zaklad

Prace je zalozena na podkladech zabyvajici se dopravni dostupnosti a jejiho dopadu na
zivotniho prostiedi. Pojem dostupnost se da definovat jako schopnost uzivatele dosahnout
stanoveného cile. Nebo z opacného pohledu jako dosazitelnost cile pro definovanou skupinu lidi

(Curl a kol. 2011). Tento vyzkum se bude zabyvat spiSe prvnim definovanym vyznamem.
4.1 Teorie méstského rozvoje

Soucasti podkladu jsou také vybrané teorie a koncepty, jejichz cilem je ekologizace a

socialni integrace ve méstském prostredi.
4.1.1 Transit oriented development

Jde o koncept, jehoz hlavni mySlenkou je podpora uzivani méstské hromadné dopravy na
ukor uzivani osobnich aut. Dosahnout takového cile, je mozné pomoci utvoreni hustéjsi sité tras a
pfizpusobeni infrastruktury provozu MHD (Cervero, 2004). Hlavni pfinosy tohoto konceptu jsou:
niz$i vytizeni komunikaci, Cist€j$i ovzdusi v dusledku nizsi produkce sklenikovych plyna a lepsi
dostupnost pro chodce ¢i cyklisty (Loo, du Verle, 2016). Tento koncept je kritizovan za negativni
dopady v oblasti bydleni. Husté€jsi sit MHD a leh¢i pfistupnost k zastavkam totiz muze navysit

cenu piilehlych nemovitosti a mize tak neimyslné separovat chudsi vrstvy.
4.1.2 Teorie kompaktniho mésta

Teorie kompaktniho mésta vznikla v reakci na nekontrolovany a mnohdy nesystematicky
rust mést vlivem urbanizace. Dle této teorie, rozsahla a chaoticka méstska zastavba prodluzuje
vzdalenosti mezi jednotlivymi strategickymi misty zajmu (viz koncept patnactiminutového mésta)
a vyrazné upfednostnuje fidice osobnich aut pied chodci, cyklisty nebo uzivateli MHD, ¢imz se
zvySuje vytizenost silni¢nich komunikaci a produkce sklenikovych plyna. Tato teorie cili na
strategické rozvrzeni meésta, aby k chaotickému rozSifovani nedochazelo. V systematicky
rozlozeném méste jsou mista zajmu dobie dostupna, jsou obsluhovana kvalitni siti vefejné dopravy
a Castéji se vyplaci pouzit alternativu k dopravé osobnim autem (Halas a kol. 2013). Podle Balikci
a kol. (2022) politikou kompaktniho mésta dochazi k ubytku zelenych ploch, tedy politika

kompaktniho mésta muze byt v tomto ohledu kontraproduktivni.
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4.1.3 Koncept patnactiminutového mésta

Za zakladatele tohoto konceptu je povazovan Carlos Moreno (Marchigiani, Bonfatini,
2022). Tento pfistup se snazi vytvofit takové mésto, ve kterém jsou obyvatelé schopni dosahnout
vSech zakladnich bodi zajmu pésky nebo na kole do patnacti minut. Body zajmu (z angl. Points
of interest, dale jen POI) jsou takoveé, které splnuji jednu ze Sesti zakladnich potfeb pro kvalitni
spoleCensky Zzivot ve mést€. Mezi téchto Sest potieb patii bydleni, vzdé€lavani, obchod,
zdravotnictvi, zaméstnani a zdbava (Moreno, a kol. 2021). Liu a kol. (2020) definuji POI jako
konkrétni mista, kde se zdrzuji skupiny lidi a provadi zde pravidelnou ¢innost. Vytvoreni
podminek, kde jsou POI takto dostupné, pak zpravidla vede nejen ke zlepSeni v oblasti zivotniho
prostiedi (napf. kvalita ovzdusi), ale také k socialnimu rozvoji, kdy 1idé, za prvé 1épe poznavaji
okoli svych domovi a své sousedy, a za druhé zkracuji dobu svého cestovani, coz je vede k vyssi
spokojenosti (Moreno, a kol. 2021). Koncept patnactiminutového mésta nemusi fungovat pouze

mezi bydlenim a ostatnimi misty zajmu, ale 1 mezi obydlimi vzajemné (Logan a kol. 2022).
4.2 Faktory ovliviiujici zajem o hromadnou dopravu

Pokud je tedy hromadna doprava jednou z cest k udrzitelné méstské mobilité, je dulezité si
uvédomit, Ze zajem o cestovani hromadnou dopravou je zasadné ovliviiovan kvalitou sluzeb, které
hromadna doprava poskytuje. Aby vice lidi preferovalo hromadnou dopravu pied osobni, je
dulezité, aby poskytované sluzby byly kvalitni. Mezi takové sluzby se fadi napf. spolehlivost viici
jizdnimu fadu, frekvence spoju, bezbariérovy pfistup ve vozech, cena za cestovani nebo prave
dostupnost sit¢ hromadné dopravy (Redman a kol. 2013). Ivan a kol. (2019) ve své studii tvrdi, ze
uzivatelé hromadné dopravy maji, v porovnani s uzivateli pfepravujici se jinymi zpusoby, nejkratsi
dochazkovou vzdalenost od sidla k zastavce, coz nasvédCuje tomu, ze dostupnost sité hromadné
dopravy je dalezitym faktorem, ktery ovliviiuje zajem o cestovani hromadnou dopravou. Je tedy
dualezité, aby zastavky hromadné dopravy byly, pokud mozno, co nejdostupnéjsi, a to pro co

nejvice potencialnich uzivatelt.
4.2.1 Porovnani emisi autobusové a osobni dopravy

Pokud se zvazuji benefity hromadné dopravy (v pfipadé tohoto vyzkumu autobusoveé

dopravy) je dulezité zminit Setrnost k zivotnimu prostiedi. Hlavnim problémem dopravy
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z hlediska Setrnosti k zivotnimu prostiedi je zne€isténi vzduchu, kvili emisim, které produkuji
spalovaci motory. Hlavnimi emitenty jsou oxid uhelnaty, oxid uhli¢ity, oxidy dusiku a oxidy siry
(Ambarwati 2019). Pfi porovnani emisi v gramech na pocet pasazéri za jednu mili (dale jen
g/pass.mile) mezi osobnim automobilem a autobusem (porovnani pocita s plnym obsazenim obou
prostiedku), které ve své praci popsal Ambarwati (2019) doslo k zavéru, ze osobni automobil
vyprodukuje 18,13 g/pass.mile oxidu uhelnatého, 1,47 g/pass.mile oxidu dusiku a 0,05 g/pass.mile
oxidu siry. U autobusu byly ve stejném méfeni zaznamenany hodnoty 0,81 g/pass.mile oxidu
uhelnatého, 0,36 g/pass.mile oxidu dusiku a 0,05 g/pass.mile oxidu siry. Autobus tak podle tohoto
porovnani vyprodukuje stejné oxidu siry, ale priblizné dvacetinasobné€ méné oxidu uhelnatého a

Ctyfnasobné méné oxidu dusiku.

4.3 Oblast vyzkumu
4.3.1 Novy Jicin

Novy Ji¢in je meésto s 22 800 obyvateli (Pocet obyvatel v obcich k 1.1. 2022, 2022,
www.czso.cz). Sklada se z 6 mistnich ¢asti: Novy Ji¢in — mésto, Bludovice, Kojetin, Loucka,
Stranik a Zilina (Piehled mistnich &asti v Novém Jiging, 2022, www.novyjicin.cz). Pii¢emz
zastavky MHD se nachazi ve tiech (Kojetin, Loucka a Novy Ji¢in — mésto). Ostatni Casti jsou

obsluhovany piiméstskymi linkami, které nejsou soucasti vyzkumu.
4.3.2 Senov u Nového Jic¢ina

Meésto Novy Ji¢in provedlo prizkum, ve kterém byla dotazovana vefejnost, kde by bylo
nejvhodnéjsi vybudovat novou MHD zastavku. NejcCast€jsi odpoveédi byla oblast u nakupniho
centra TESCO na Dukelské ulici. Tato oblast jiZ spada do katastru sousedni obce, Senov u Nového
Ji¢ina, ale po dohodé vedeni obou obci byla zastavka vybudovana a zapojena do sité linek MHD
Novy Ji¢in (novojicinsky.denik.cz, 2021). Zkoumanou oblasti vyzkumu je tak i obec Senov u
Nového Jic¢ina s 2100 obyvateli (PocCet obyvatel v obcich k 1.1. 2022, 2022, www.czso.cz), ktera

se na dals$i mistni ¢asti nerozdéluje (www.senovunovehojicina.cz, 2020).
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Obrazek 1: Sit autobusovych linek v Novém Jiciné, linky ¢. 601, 602, 603 a 604 predstavuji sit linek MHD, zdroj:
www.novyjicin.cz
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4.4 MHD v Novém Ji¢iné

MHD v Novém Ji¢iné funguje od roku 2006, pficemz je zajiStovana vyhradné autobusy.
Roku 2017 doslo k vyméné vozi a dopravu zacaly obsluhovat elektrobusy. Novy Ji¢in se tak stal
prvnim méstem v Moravskoslezském kraji, kde byla MHD kompletné zajistovana bezemisnimi
vozy (novojicinsky.denik.cz, 2021). Jedna se o nizkopodlazni bateriové elektrobusy spolecnosti
ARRIVA SOR EBN 9.5 na elektricky pohon. Vozy disponuji ploSinou pro nastup cestujicich na
invalidnim voziku a vyhrazenym mistem pro invalidni vozik. Nakup elektrobust byl dotovan
z Evropskych strukturalnich a investi¢nich fondu (www.arriva.cz, 2022). Novojicinska sit MHD
se sklada ze Ctyt linek (601, 602, 603 a 604) a 36 jednosmérnych nebo obousmeérnych zastavek
(viz obr.1).

Linka 601 zaCina na autobusovém nadrazi, vede pres ulice Hibitovni a Dlouha a kon¢i opét
na autobusovém nadrazi. Béhem jednoho pracovniho dne projede linku 14 spoju. Prvni spoj vyjizdi
v 5:15 a posledni v 19:20. Intervaly mezi ¢asy odjezdu jednotlivych spoji se rano pohybuji mezi
30 a 45 minutami. Pfes den jezdi spoje s hodinovym rozestupem. Pouze Ctyfi spoje jezdi celou
trasu pies ulici Hibitovni a Dlouha. Ostatni spoje trasou pies ulici Hibitovni nejezdi. Naopak jeden
spoj vyuziva pouze trasu po ulici Hibitovni a nepokracuje dal na ulici Dlouha. O vikendech a
statnich svatcich projede linku 5 spoju za den. Prvni spoj vyjizdi v 8:40 a posledni v 19:20.
Intervaly mezi Casy odjezdu jsou nepravidelné. Nejkratsi prodleva mezi dvéma spoji je rano mezi

8:40 a 9:50. Celou trasu po ulicich Hibitovni a Dlouha jezdi jen dva spoje. Dalsi ti1 jezdi po trase

pres ulici Dlouha. (www.novyjicin.cz, 2022)

Linka 602 obsluhuje stejné zastavky jako linka 601, ale v opacném poradi. Béhem jednoho
pracovniho dne projede linku 15 spoja. Prvni vyjizdi v 5:40 a posledni ve 23:15. Spoje jezdi pies
den kazdou hodinu. Rano a vecer jsou intervaly nepravidelné, ale pohybuji se mezi 50 a 100
minutami. Tt1 spoje vyuzivaji trasu po ulici Dlouha a nepokracuji dal na ulict Hibitovni. Jeden
spoj naopak jede pouze po trase na ulici Hibitovni a vynechava trasu pfes ulici Dlouha. O
vikendech a statnich svatcich projede linku 11 spoju za den. Prvni spoj vyjizdi v 6:50 a posledni
v 23:15. Intervaly mezi spoji se pohybuji mezi 70 a 140 minutami. Celou trasu projizdi 7 spoju.
Tt1 spoje vynechavaji trasu pres ulici Dlouha a jeden spoj vynechava trasu pies ulici Hibitovni.

(www.novyjicin.cz, 2022)
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Linka 603 za&ina u zastavky Tesco v Senové u Nového Ji¢ina a vede pies autobusové
nadrazi, mistni cast Loucka a konci opét na autobusovém nadrazi. Za jeden pracovni den projede
linku 7 spoja. Prvni spoj vyjizdi v 8:46 a posledni v 16:46. Intervaly mezi jednotlivymi spoji je 60
minut. Jeden spoj nezacina trasu u zastavky Tesco, ale na autobusovém nadrazi. O vikendech a
statnich svatcich jezdi po lince 603 v tomto smeéru jen dva spoje denné. Prvni v 22:00 a druhy
v 23:45. Oba tyto spoje vynechavaji zastavku Tesco a zaCinaji na autobusovém nadrazi.

(www.novyjicin.cz, 2022)

Tato linka funguje i v opacném sméru tedy zacind na autobusovém nadrazi a konci u
zastavky Tesco. Za jeden pracovni den projede linku 8 spoju. Prvni spoj vyjizdi ve 4:30 a posledni
v 16:10. Intervaly mezi spoji jsou promenlivé. Nejnizsi interval mezi dvéma spoji je 20 minut
(mezi prvnim a druhym spojem). O vikendech a statnich svatcich linka 603 v tomto sméru nejezdi.

(www.novyjicin.cz, 2022)

Linka 604 zaCina na autobusovém nadrazi a pokracuje pres zastavky Skalky, Kojetin a
vraci se zpatky na autobusové nadrazi. Béhem jednoho pracovniho dne projede linku 11 spoju.
Prvni v vyjizdi v 5:15 a posledni ve 22:30. Pres den jsou intervaly mezi jednotlivymi spoji 60
minut. Rano a vecer jsou intervaly vyssi. O vikendech a statnich svatcich projede linku Sest spoju.
Intervaly mezi jednotlivymi spoji se pohybuji okolo dvou hodin. Akorat mezi poslednimi dve spoji

je prodleva pét hodin. (www.novyjicin.cz, 2022)

4.5 Shrnuti postupu praktické ¢asti

Prakticka Cast prace se zaméfuje na prostorovou analyzu, ktera zkouma pé&si dostupnost
MHD zastavek. Aby bylo mozné porovnat miru dostupnosti jednotlivych zastavek jsou definovany
destinace, kterych lze od zastavek dosahnout. Mezi tyto destinace jsou zarazeny zakladni a stfedni
Skoly, obecni urady, lékarny, potravinové obchody a supermarkety, firmy se 100 a vice
zaméstnanci a byty. VSechny jmenované destinace kromé bytu jsou jako body zafazeny do
analyzy. Bytu je vSak ve zkoumané oblasti piili§ mnoho na to, aby byly zaznamenany stejnou

metodou.

4.5.1 Definovani byta v analyze a problém ménitelné plosné jednotky

V ramci mapovani dostupnosti byti bude vytvofena hexagonalni sit’ zobrazujici miru

osidleni. Podle Ivana a kol. (2019), je vSak dulezité vyvarovat se problému ménitelné plosné
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jednotky. Jde o jev, pii kterém za neménného rozmisténi bodu na mapé, jde pomoci zmény hranic
objektu (v nichz jsou body situovany) zménit celkové statistické vyhodnoceni. Aby k tomuto jevu
nedoslo, bude hexagonalni sit podrobna, protoze detailngjsi Clenéni objekti tento problém
minimalizuje (Ivan a kol. 2019). Zaroven se v dalsi tvorbé mapovych vyobrazeni nebude
vizualizovat vaha jednotlivych hexagonu v siti podle sidel. Zanechaji se pouze ty hexagony,

v nichz se vyskytuje alespon jedno sidlo.
4.5.2 Definovani kritické hranice dostupnosti

Pii zkoumani pési dostupnosti je také nutné preddefinovat kritickou hranici. Aby bylo
mozné tuto hranici stanovit v jednotkach Casu, je nutné definovat rychlost chize a kritickou
vzdalenost destinaci od zastavky. Pfi studii Schimpl a kol. (2011) se zkoumalo, jak se méni
rychlost chuize ¢lovéka v zavislosti na véku, pfi¢emz byli zkoumani dobrovolni Gcastnici ve véku
30 az 60 let a medianova rychlost byla 4,5 km/h. Z tohoto divodu bude dana rychlost pfi méfeni
dostupnosti prave 4,5 km/h. Rychlost chuze ¢lovéka vSak neni neménna a ma na ni vliv mnoho

faktoru, které budou popsany v kapitole moznych zkresleni vyzkumu.

Ustav uzemniho rozvoje doporuéuje, aby zastavky hromadné dopravy byly vzdaleny od
destinaci maximalné 0,5 kilometru (Ivan a kol. 2019). Proto bude s touto vzdalenosti vyzkum dale

pracovat. Vysledna hranice dochazky se tedy rovna t = % Kde 1 je cas, s je vzdalenost a v je

rychlost. Vysledna hranice dojiti je tedy v pfepo¢tu 6 minut a 40 sekund.
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5 Prakticka ¢ast

5.1 Prace v QGIS

QGIS (z angl. Quantum geographic information system) je pocitacovy program, ktery se
fadi do kategorie svobodného a otevieného softwaru. Pomoci tohoto geograficky informacniho
systému je mozné zobrazovat, upravovat a analyzovat geograficka data. Skrze nastroje a funkce,
které QGIS poskytuje, je mozné tvorit mapy a kartogramy, které pomahaji lépe zorganizovat

prostorova data (Duarte a kol. 2021). Vyzkum byl zpracovan na verzi 3.08.
5.1.1 Sbér dat

Na zacatku analyzy bylo potieba sesbirat data ve formatu souboru, ktery je Citelny v QGIS
napt format .shp, ktery v QGIS generuje data ve formé tzv. vrstev. Potifebna vstupni data pro tuto
praci jsou vrstvy MHD zastavek, POI, chodnikd a byta. Vrstvu MHD zastavek poskytnul
organizac¢ni odbor mésta Nového Jic¢ina. Ve vrstvé vSak byly zakresleny zastavky pro kazdy smér
jizdy. V této formé, by pozde€jsi kroky byly jen obtizné uskuteCnitelné. Proto byly vSechny
obousmérné zastavky upraveny tak, ze byly oznaceny jedinym bodem piesné mezi dvéma ptuvodni

body. Ostatni data byla sbirana z nize popsanych zdroja a dale popsanymi zpusoby.
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Upravend zastavka Nad Certakem

"\

Obrdzek 2: Uprava vrstvy MHD zastavek, kterou poskytl organizacni odbor mésta Nového Jicina, zdroj: autor

5.1.1.1 Udaje o bytech z RUIAN

Registr uzemni identifikace adres a nemovitosti (dale jen RUIAN) je databaze obsahujici
adresy, udaje o izemnich prvcich a uizemné evidencni jednotky. Tato databaze je zdarma piistupna
pro vefejnost. Je spravovana Ceskym ufadem zeméméfiéskym a katastralnim (dale jen CUZK) a

spolufinancovana z evropského fondu pro regionalni rozvoj (www.cuzk.cz, 2021).

V QGIS je RUIAN k dispozici ve formé zasuvného modulu, ktery umoZiiuje importovat
data z databaze po jednotlivych obcich. V pfipadé této prace byly vybrany katastry obci, v nichz
se nachazi zkoumané MHD zastavky, tedy Novy Ji¢in a Senov u Nového Ji¢ina. Ze viech vrstev,
které byly importovany, jsou pro vyzkum dulezité dvé polygonové vrstvy: vrstva mistnich ¢asti
obci pro lepsi vizualizaci a lepsi ¢lenéni zkoumaného tizemi a vrstva stavebnich objektt, nesouci
v atributové tabulce udaje o poctu bytu pro kazdy stavebni objekt. Pivodné méla byt pouzita

bodova vrstva adresnich mist, ktera udaje o bytech v atributové tabulce neméla.
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Close Importovat

Obrdzek 3: Importovani zkoumanych obci pomoci zdsuvného modulu RUIAN, zdroj: autor

5.1.1.2 Chodniky

Z databaze RUIAN méla byt ptivodné vyuzita i liniova vrstva ulic jako vrstva chodnikd.
Ukazalo se, ze vrstva ulic mnohdy neodpovidala pésSim trasam, o které se vyzkum mél opirat a
vysledky analyzy by byly zkreslené. Proto byla data sbirana z databaze OpenStreetMap (dale jen
OSM). Databaze OSM je podobné jako program QGIS svobodny a otevieny software a nabizi
velice podrobnd data ve fromé online atlasu, kterd se v omezeném mnozstvi k dispozici ke
stahovani. Tudiz byla stazena vrstva pozemnich komunikaci. Tato vrstva je ¢lenéna dle tzv. taga.
Ty v tomto pfipadé rozliSuji typy jednotlivych komunikaci a pfenesou se do prostredi QGIS
formou atributové tabulky. Sit’ chodnikt ve zkoumané oblasti reprezentuje nékolik tagt, které bylo
potieba vycClenit od ostatnich pro dal§i postup. Proto byly pomoci filtru v atributové tabulce
ponechany prvky s tagem footway, living street, path, track, steps a residential. Vysledkem byla
nekompletni, misty nepropojena sit’ pesi komunikace, jejiz soucasti byly 1 pro vyzkum zbytecné

komunikace. Pro dalsi postup byla nutna korekce. Pro korekci sité byly pouzity vrstvy satelitnich
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snimkt Google maps, které byly importovany pomoci zasuvného modulu Quick Map Services

(dale jen QMS) do programu QGIS.
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i e | | | I I O T I I |
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Obrdzek 4: Filtrace komunikaci pomoci tagii v atributové tabulce, zdroj: autor

Dalsim nedostatkem sité byla absence tras, které kiizuji vozovku. Napf. u malo vytizenych
kiizovatek, v perifernich oblastech, chybély piechody pro chodce, takze v OSM nebyla
vygenerovana trasa pro pési. Pokud by vsSak chodec mél jit striktné po prechodu, aby presel
vozovku, vyrazné by tim prodlouzil svou trasu. Pi takovém postupu by byly vysledky vyzkumu
vyznamneé zkreslené oproti skuteCnosti. Proto byly vybrané oblasti tohoto typu propojeny a trasy
kiizujici vozovky piidany do vrstvy chodnikt. Dalsi prvky piidany do vrstvy chodniku byly
vozovky, podél kterych chodnik nevedl, bez téchto prvku by sit’ chodnikii nebyla kompletné

propojena.
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Obrdzek 5: Propojovani piivodni neupravené sité chodnikii (oranzova) novymi prvky (fialova), zdroj: autor

Pro kontrolu, Ze jsou vSechny uzly sit€ propojeny, byl pouzit zasuvny modul Topology
checker, ktery vyhledava topologické chyby. V ném bylo vygenerovano pravidlo pro vrstvu
chodnikt must not have dangles, které vyhleda vSechny konce sité, které nekon¢i uzlem. V ptipadé
chodnikii muze jit o slepou ulici nebo o chybné pfipojeny uzel. VSechny Spatné piipojené uzly

byly opraveny.
5.1.1.3 POI

Do POI byly zarazeny zakladni a stfedni Skoly, potravinové obchody, 1ékarny, meéstské
ufady a firmy se 100 a vice zameéstnanci. Do vyzkumu bylo zafazeno 10 firem, 11 Iékaren, 3
pracovis$té meéstského ufadu, 12 zakladnich a stfednich Skol a 22 potravinovych obchodu.

(www.novyjicin.cz 2022; wwwinfo.mfcr.cz 2022; www.mapy.cz 2022).
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5.1.2 Zpracovani dat

Pii sbéru dat byly do QGIS importovany tyto vrstvy: MHD zastavky, POI, chodniky,
stavebni objekty a dalsi dopliikové vrstvy jako hranice zkoumaného objektu apod.

N
K
J/

N\ ’ Sv
Senov-u Nového Jic¢ina

}\\_Stram'kj/ )
N e

Obrazek 6: Oblast vyzkumu s liniovou vrstvou chodnikii a bodovou vrstvou MHD zastavek, na mapé jsou taktéz vyznaceny
mistni casti obci zdroj: autor
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5.1.2.1 Vizualizace hustoty bytu

Prvnim krokem ve zpracovani dat je tvorba mapy hustoty bytu, ktera bude zalozena na siti
hexagond. Vstupni vrstva stavebnich objektd obsahuje vSechny zaznamenané budovy ve
zkoumané oblasti ve formé polygona, které popisuji tvary budov. S polygony vsak nelze provést
potiebné dalsi kroky, a proto je nutné konvertovat tuto vrstvu na bodovou. To je provedeno funkci
centroids, ktera vygeneruje geometrické stiedy vSech polygonu vstupni vrstvy a pienese do nové
vrstvy 1 udaje atributové tabulky. Z bodové vrstvy stavebnich objekt, byly pomoci filtrace
v atributové tabulce odstranény vSechny objekty, které neobsahovaly zadné byty nebo jim chybél

udaj o poctu bytu.

Dale je vygenerovana sit’ hexagonu pomoci funkce create grid. Do funkce se zadaly dva
parametry: oblast, kterou ma sit’ pokryvat tedy oblast vyzkumu a velikost jednotlivych hexagoni
v siti. U tohoto parametru staci zadat jeden rozmér. Hodnota rozmeéru se rovna poloméru kruznice,
ktera ma stfed shodny se stredem hexagonu, a ktera protina vSechny od stiedu nejvzdalenéjsi
vrcholy sousednich hexagond. Pavodné byla pouzita sit’ s rozmérem 200 metru, ale vysledné
vyhodnoceni nebylo dostatecné konkrétni. Aby bylo vyhodnoceni dostatecné podrobné a aby bylo

zamezeno problému ménitelné plo$né jednotky, byl rozmér sité upraven na 100 metru.

Nasledujicim krokem dojde k pfeneseni dat o poctu bytu z bodové vrstvy sidel do
polygonové vrstvy sité hexagoni, a to pomoci funkce count points in polygon. Do této funkce je
zadana vrstva hexagonu a bodova vrstva sidel. Bodova vrstva sidel je vazena po¢tem bytu tzn., ze
kazdému bodu oznacujici sidlo, bude piifazena hodnota poctu byta, které se v daném sidle nachazi.
Funkce tedy seCte vSechny byty, které se nachazi v jednotlivych hexagonech. Vysledkem je
hexagonova sit, ktera ma v atributové tabulce zaznam o tom, kolik se v kazdém hexagonu nachazi
byta. Pro vyobrazeni mapy hustoty byt je upraven format vysledné vrstvy tak, aby barva
jednotlivych hexagond byla podminéna poctem bytu podle vygenerované barevné skaly. Mapa

hustoty bytu je v dalsi fazi prace prenesena do mapy s piibéhem.
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Obrdzek 7: Vizualizace hustoty bytii v Novém Jiciné a Senové u Nového Jicina, zdroj: autor
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5.1.2.2 Celkova analyza dostupnosti

Vypocet dostupnosti probéhne v zasuvném modulu QNEAT3. Pomoci tohoto zasuvného
modulu, Ize spocitat pokrocilé prostorové analyzy jako napi. vypocet nejkratsi trasy nebo
generovani izochronnich oblasti dostupnosti (root676.github.io, 2018). Funkci Iso-area as
Polygons (from layer) bylo vytvoieno vyobrazeni dostupnosti. Tato funkce funguje na principu
prostorové interpolace (root676.github.io, 2018). Do této funkce se zadava liniova vrstva
predstavujici sit, podle které se méfi dostupnost a bodova vrstva oznacCujici pocatecni body, ze
kterych je dostupnost pocitana. V pfipadé této prace se jedna o liniovou vrstvu chodnikt a bodovou
vrstvu MHD zastavek. Do funkce se taktéz zadavaji parametry jako maximalni vzdalenost mérené
dostupnosti nebo rychlost pohybu. Za tyto parametry byly dosazené preddefinované hodnoty
rychlosti chuize (4,5 km/h) a vzdalenost 1,5 km s opakovanim kazdych 0,5 km (podle maximalni
vhodné vzdalenosti destinaci od zastavky). Vystupem této funkce byla polygonova vrstva

oznacujici dostupnost MHD zastavek pro vzdalenost 500, 1000 a 1500 metru pii rychlosti 4,5km/h.
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Obrazek 8: Vysledné polygony funkce Iso-area as Polygons (from layer) zelend predstavuje dostupnost do 500 melrii,
Zlutd do 1000 metrii a cervena do 1500 melrii, zdroj: autor
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Vysledné polygony nesly klicové informace pro dalsi postup prace, avSak vrstva méla
nedostatky. Okraje polygona byly ostré, polygony piesahovaly za hranice zkoumané oblasti,
obsahovaly malé a zanedbatelné mezery v dostupnosti. Vysledky funkce navic vykazovaly zjevné
chyby, kdy naptiklad konec slepé ulice byl 1épe dostupny nez jeji zacatek (viz obr. 9). Je mozné,
ze vysledné polygony oznacujici dostupnost zastavek by byly vzhledné;si a presnéjsi, pokud by
byla aplikovana na hust&si sit’ chodnikt. Po podrobném prozkoumani vyslednych polygonu,
oznacujicich dostupnost MHD zastavek, je zjevné, ze vSechny chyby a ostré okraje polygonu, které
funkce zasuvného modulu QNEAT3 vygenerovaly, lezely v oblastech, kde se nachazelo malé

mnozstvi chodniku.

Chyby byly manualné opraveny a dalsi nedostatky byly minimalizovany. Ostré okraje byly
vyhlazeny pomoci funkce Smooth, zanedbatelné mezery v dostupnosti byly odstranény, a nakonec
byla cela vrstva ofiznuta polygonem zkoumaného tzemi pomoci funkce Clip, jejimz vystupem je

prunik dvou vstupnich vrstev.
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Obrazek 9: Chybné vyhodnoceni dostupnosti (Podle vystupu funkce jsou konce slepych ulic vyhodnoceny jako dostupné.
Jediné pristupové trasy, které k nim vedou, vsak jiz dostupné nejsou), zdroj: autor

Vysledna upravena vrstva byla rozdélena do dalSich tii podle definovanych vzdalenosti
500, 1000 a 1500 metru. Vrstva s polygonem dostupnosti do 500 metra byla pouzita ve funkci
select by location, pomoci které byly vybrany body sidel lezici v tomto polygonu. Suma byta
z téchto sidel byla ulozZena do excelové tabulky. Stejny krok byl opakovan s polygony dostupnosti
do 1000 a 1500 metra. Tim byla vytvorfena statistika o tom, kolik byta a POI celkem je v téchto
jednotlivych vzdalenostech dostupna. Vzhledem ktomu, ze MHD v Novém JiCin€é neni
uzpusobena pro obsluhu celého tizemi vyzkumu, byla tato statistika vytvorena jesté jednou, avSak

vztahovala se pouze na mistni Casti, ve kterych je sit MHD zastavek situovana.

Z.jiz zpracované sité hexagond oznacujici hustotu bytu, byly pomoci filtrace v atributové
tabulce odstranény hexagony, které obsahovaly méné nez jeden byt. Pomoci funkce select by
location byly vybrany hexagony s poCty bytu, které jakkoliv velkou ¢asti prekryvaji definovany
polygon dostupnosti do 500 metru. Stejny krok byl proveden pro polygony dostupnosti do 1000 a
1500 metra. Vystupem této opakované spusténé funkce byly vrstvy bytovych hexagonu
s dostupnosti do 500, 1000, 1500 a vice nez 1500 metra. Tyto vrstvy byly pozdéji pouzity pii

vizualizaci vysledkt v mapé s piibéhem.
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5.1.2.3 Analyza dostupnosti jednotlivych zastavek

Vystupy analyzy vrstvy MHD zastavek byly hodnotné, ale nelze s nimi porovnat jednotlivé
zastavky mezi sebou. Proto byla analyza spusténa jesté jednou, tentokrat vSak pro kazdou zastavku
zvlast a pouze do vzdalenosti 500 m. Ostatni parametry zustaly stejné. Rychlost chiize byla 4,5
km/h a liniova sit, vrstva chodnikt. Kazdy vytvofeny polygon byl pouzit ve funkci select by
location, aby byla oznaCena vSechna sidla a POI, ktera se v daném polygonu nachazela. Pocet
sidel, byta, POI a primérny pocet byt na jedno sidlo, byly zaznamenany pro kazdou zastavku do
Excelové tabulky skrze statisticky panel v QGIS. Hodnoty poctu dostupnych bytd a POI pro
jednotlivé zastavky, byly vlozeny do atributové tabulky vrstvy MHD zastavek. Vizualizace téchto

hodnot probéehla pozde€ji v mapé s pribéhem.

Statistics (=] (2]
sidla_body

123 pocetByty * | E
Statistic Value -

Count 4

Surn 70

Mean 1.2563

Median 1

5t dev (pop) 0.9154497

5t dev (sample) 0.924053

Minirnum 1

Maxirnurm 1

Obrazek 10: Statisticky panel (Count = pocet sidel, Sum = pocet bytii a Mean = pocet bytii/pocet sidel)
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5.2 Tvorba mapy s pribéhem

Mapa s piibéhem, ve které jsou shrnuty vysledky celé prace je vytvofena v prostredi
programu ArcGIS online. Jedna se o0 webovy mapovaci software od spolecnosti Esri, ve kterém je
mozné tvorit, editovat a prezentovat geograficka data. Tento internetovy program je zdarma volné
pristupny. Ma vlastni databazi, takze vytvofeny obsah se automaticky zalohuje a neuklada se
v pocitac¢i uzivatele. Pokud chce uzivatel importovat data z pocCitate ve formatu .shp, jako
v piipadé této prace, je nutné soubor pied importovani zkomprimovat do formatu .zip. Pro praci

v tomto programu je nutné mit zaloZeny ucet, ktery je zdarma.

Soucasti mapy s piibéhem jsou ti1 webové mapy. Jejich vytvoreni je prvni krok v této Casti
prace. Jako prvni byla vytvoifena mapa znazornujici dostupnost bytd z MHD zastavek. Do mapy
byly importovany vrstvy chodniki, MHD =zastavek, hranice zkoumaného objektu, hranice
dostupnosti do 500 metrt, a vrstva hexagona vyznacujici hustotu bytu. Sytost barvy jednotlivych
zastavek byla nastavena podle poc¢tu bytu, které jsou z dané zastavky dostupné. Sytost barvy
jednotlivych hexagont byla nastavena podle poctu byta, které se v hexagonech nachazi (viz obr.
11). Dalsi vytvorena webova mapa znazornuje dostupnost POI. Do této mapy byly importovany
stejné vrstvy jako do mapy piedchozi kromé vrstvy hexagonu. Navic byla pfidana bodova vrstva
POL. V této mapé bylo barevné Skalovani MHD zastavek podminéno poctem POI, které jsou z
dané MHD zastavky dostupné. Tieti mapa shrnuje data z predeslych dvou map a vice se zaméfuje
na vSeobecnou kvalitu sité zastavek. Jsou do ni importovany vrstvy chodniku, zastavek, POI,
hranice dostupnosti do 500 m a vybér hexagonové sité s byty, jejiz dostupnost je barevné odlisena

podle dostupnosti do 500, 1000 1500 a vice nez 1500 metru.
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Hustota bytu
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Obrazelk 11: Snimek mapy MHD zastavek v Novém Jiciné a jejich dostupnosti k bytiim (mapa byla vytvorena v programu
ArcGIS online), zdroj: autor

Dale byla vytvorena mapa s pribéhem s komentafi k jednotlivym mapam. V uvodu této
mapy byla pfedstavena mapa shrnujici vysledky dostupnosti k bytim a POI a podrobnéji popsany
jeji prvky. V dalsi ¢asti jsou postupné piedstaveny mapy dostupnosti k bytim a dostupnosti k POI.
V nasledujici sekci se autor vraci k prvni zvefejnéné mapé a jednotliveé popisuje ¢asti zkoumané
oblasti. Prvné jsou zminény mistni Casti, které MHD Novy Ji¢in neobsluhuje. Nasledné jsou
z hlediska dostupnosti popisovany vyznamné oblasti vyzkumu jako husté€ osidlené lokality nebo

naopak periferni oblasti. Poté jsou hodnoceny jednotlivé mezery v dostupnosti, pfipadné je zminén
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navrh na zpusob, jak by se situace dala zlepS$it. Nakonec je zhodnocena celkova dostupnost sité

zastavek a jsou zverejnény zakladni statistické vystupy celkové dostupnosti zastavek.
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6 Vysledky

V prabéhu zpracovavani dat (viz kapitola Analyza dostupnosti jednotlivych MHD
zastavek) byly vytvofeny zaznamy o poc¢tu dostupnych byti a POI. Zaznamenany byly také
hodnoty prumérného poctu dostupnych byta na jedno dostupné sidlo. Tento udaj zkouma, jaky
druh zastavby se nachazi v dostupném okoli zastavky. Dale byly zaznamenany statistiky o
celkovém poctu pokrytych byti a POL Zaroven byly spocitany pokryté POI a byty, pouze v
mistnich Castech, ve kterych lezi MHD zastavky. Nyni budou predstaveny vysledky pro jednotlivé
mistni ¢asti spolecné s hodnotami jednotlivych zastavek a obrazky vizualizaci jednotlivych oblasti.
Vy vizualizaci jsou znazornény hexagony popisujici dostupnost sidel (barva hexagont znazorfiuje
miru dostupnosti: zelena je dostupnost do 500 metrt, zluta do 1000 metru, Cervena do 1500 metru
a Seda je nad 1500 metru), zastavky (zluté body), POI (Cerné body) a hranice dostupnosti zastavek

do 500 metru (Cervena linie).
6.1 Vysledky mistnich casti
6.1.1 Senov u Nového Ji¢ina

Senov u Nového Ji¢ina je samostatna obec, ktera se na dalS$i mistni casti nedéli

(www.senovunovehojicina.cz, 2022). V této obci se nachazi jedina MHD =zastavka, a to

jednosmérna zastavka Tesco, ktera se nachazi na kraji katastru obce, v blizkosti hranic se
sousednim Novym Ji¢inem. Jedna se o nejmladsi zastavku v celé siti, ktera byla vybudovana na
zakladé pruzkumu vetejnosti. Do vzdalenosti 500 metrt od této zastavky se nachazi 178 bytu. Tato
zastavka je vyznamna hlavné z hlediska tii dostupnych POI, konkrétné se jedna o supermarket,
lékarnu a obecni Gfad Senova u Nového Jicina. Poget dostupnych bytd i POI je v této oblasti
podprumérny. V dostupné oblasti vychazi primérné 2,51 byta na jedno dostupné sidlo. Ze zbytku

obce je sit MHD huie dostupna. Obec je zaroven obsluhovana pifiméstskymi linkami.
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Obrdzek 12: Obec Senov u Nového Jicina, zastavka Tesco a jeji dostupnost k destinacim v obci , zdroj: autor

6.1.2 Bludovice, Stranik a Zilina

V téchto mistnich ¢astech mésta Nového Jicina se nenachazi zadné zastavky a MHD je
ztéchto oblasti az na vyjimky za stanovenych kritérii nedostupna. Jednou vyjimkou je
severozapadni okraj Ziliny u Nového Ji¢ina. Z této oblasti jsou dostupné zastavky Hibitovni,

nakupni stfedisko, Machova a Riegrova. Tyto mistni ¢asti jsou obsluhovany priméstskymi linkami.
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Obrazek 13: Castecnd dostupnost sité MIID ze severozdpadniho okraje misini casti Zilina, zdroj: autor

6.1.3 Kojetin

Kojetin je nejmensi mistni ¢asti ve zkoumané oblasti podle poctu byta. V celé této oblasti
se nachazi jediny byt, ze kterého neni sit’ zastavek dostupna do 500 m. V celé oblasti se nenachazi
ani jedno POL Lezi zde tii zastavky: Kojetin, Kojetin Napajedla a Nad Certakem. Zastavka
Kojetin je dostupna ze 72 byta a pramérny pocet dostupnych bytt na jedno sidlo vychazi 1,22.
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Zastavka Kojetin Napajedla je dostupna z jednoho bytu, prumérny pocet dostupnych byt na sidlo
je 1. Posledni zastavka, Nad Certakem, je dostupna z péti bytd a primérny podet bytd na jedno
sidlo je 1,25. VSechny tii zastavky v této mistni ¢asti maji velice podprumérny pocet byt v dosahu

500 metri. Do Kojetina nejezdi zadné priméstské linky, pouze linky MHD.

Sfranik

Obrdazek 14: Znazornéni dostupnosti MHD zastavek v mistni casti Kojetin, zdroj: autor

6.1.4 Loucka

Loucka u Nového Jicina je, co se tyCe hustoty byti vyznamna oblast, protoze se zde nachazi
sidliste. V celé této mistni ¢asti jsou ti1 POI a vSechny tf1 jsou potravinové obchody. Louckou
vedou linky MHD se Ctyfmi zastavkami. Jmenovité Loucka kolonie, Loucka rozcesti, Loucka
restaurace Koruna a Loucka kasStany. Zastavka Loucka kolonie lezi u seskupeni nékolika sidel
oddélené od zbytku zastavby v mistni Casti. Je dostupna z 27 bytu a z zadného POI. Prameérny

pocet dostupnych bytu na jedno sidlo je 1,17. Zastavka Loucka, rozcesti je na tom Iépe. Je dostupna
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7233 byta a dvou POI. V dostupné oblasti okolo této zastavky je v pruméru 1,77 bytu na jedno
sidlo. Zastavka Loucka, restaurace Koruna je dostupna z 1063 byta a tii POI. Primérny pocet byta
na jedno sidlo vychazi na 9,01. Zastavka Loucka, kastany je dostupna z 754 bytu a dvou POI
pomér dostupnych bytu na jedno sidlo je 10,62. Z nadprimérného poctu dostupnych bytd a
prumérného poctu pokrytych bytu na pocet pokrytych sidel u poslednich dvou jmenovanych
zastavek je ziejmé, Ze pokryvaji zminéné sidlisté. U prvnich dvou zastavek je pocet pokrytych
bytt naopak podprumérny. U vSech zastavek v Loucce je zaroven podprumérny pocet dostupnych
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Obrazek 15: Zndzornéni dostupnosti v mistni casti Loucka a mezera v dostupnosti na jihozdpadé mistni Casti, zdroj: autor
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6.1.5 Novy Jicin

Meésto Novy Jicin je centrem zkoumané oblasti. Nachazi se zde nejvice bytd, POI i
zastavek. Zastavek je zde 28 a POI 47. Také se zde nachazi dalsi sidlisté. Ulicemi Suvorovova a
Propojovaci vede linka MHD se zastavkami, které maji podobné hodnoceni. Na té€chto ulicich lezi
vétsina firem se 100 a vice zaméstnanci. Jedna se o prumyslovou oblast na okraji mésta, ve které
neni tak vysoka hustota byt v porovnani s ostatnimi ¢astmi meésta. Hlavnimi destinacemi od
téchto zastavek jsou tedy firmy. Zastavka Autopal pokryva 234 bytd a ¢tyt POI mezi nimi dvé
firmy, jeden supermarket a jedna lékarna. Primérny pocet dostupnych byt na jedno pokryté sidlo
u této zastavky je 2,89. Zastavka SUS je dostupna z 198 byt a dvou POI konkrétng dvou firem.
Pomér dostupnych bytu na jedno pokryté sidlo u této zastavky je 2,96. Dalsi zastavkou je Pamela,
ktera pokryva 105 bytd a 2 POI podobné jako u zastavky SUS se jedna o dvé firmy. Primémy
pocet dostupnych byt na jedno pokryté sidlo u této zastavky je 2,84. Zastavka Technické sluzby
pokryva pouze 6 bytd a opét 2 firmy. Primérny pocet dostupnych byt na jedno pokryté sidlo u
této zastavky je 3. Posledni zastavkou s podobnou charakteristikou je zastavka Staviva, od které
jsou nejdostupnéjsi dve firmy se 100 a vice zameéstnanci na vychodnim okraji mésta. Prestoze jsou
firmy nejdostupnéjsi z této zastavky, jejich dostupnost piesahuje stanovenou hranici 500 metra.
V dosahu zastavky Staviva neni zadné sidlo ani POL. Obecné lze tvrdit, ze pocet pokrytych bytu 1
POI je u zastavek v této prumyslové oblasti podprumérny. Linka se u posledni zminéné zastavky

staci k ulici Hibitovni, kde se nachazi dalsi zastavky.

Oblast ulic Hibitovni, Riegrova a Machova je pokryta Ctyimi zastavkami. Ze zastavky
Hibitovni, Domov je dostupnych 542 bytu a jedno POI v podobé potravinového obchodu.
Prumérny pocet dostupnych bytd na jedno pokryté sidlo u této zastavky je 4,88. Zastavka
Hibitovni, nakupni stfedisko pokryva 825 byti a dvé POI konkrétné dva potravinové obchody.
Prumérny pocet dostupnych byt na jedno pokryté sidlo u této zastavky je 3,29. Dalsi zastavka,
Riegrova, pokryva 1412 bytt a 4 POI véetné dvou zakladnich $kol, a dvou potravinovych obchodu.
Prumérny pocet dostupnych bytt na jedno pokryté sidlo u této zastavky je 7,2. Posledni zastavkou
v této oblasti je Machova. Ta pokryva 1952 byta a 8 POI, konkrétné tf1 potravinové obchody, dvé
lékarny, jeden supermarket, jednu zakladni a jednu stfedni Skolu. Tato zastavka se nachazi

uprostied sidliste, takze ma velmi nadprumérné pokryti bytu, zaroven se zde nachazi velmi husta
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sit’ chodniku, takze oblast dostupnosti z této stanice ma velkou rozlohu. Pramérny pocet
dostupnych byti na jedno pokryté sidlo u této zastavky je 13,75. Na rozdil od predchazejici
prumyslové oblasti, je zde vy$si hustota byta a s klesajici vzdalenosti od centra roste 1 pocet POI
a pramérny pocet dostupnych byti na jedno sidlo. Podobna situace plati u poctu dostupnych bytu
a POL. S klesajici vzdalenosti od centra roste po¢et dostupnych byt z primérného na vysoce

nadprumérny a pocet POI z podprameérného na nadprumérny.

Senov u Nového Ji¢ina

Obrdzek 16: Zobrazeni dostupnosti zastavek Autopal, SUS, Pamela, Tech. Sluzby, Staviva, Hrbitovni domov, Hrbitovni
ndk. str., Riegrova, a Mdachova, zdroj: autor
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Dalsi oblast je podél ulice Skalky. Vede zde stejna linka, ktera obsluhuje jiz popsané
zastavky v okoli Kojetina. Nachazi se zde ti1 zastavky, Pod Svincem, Skalky a Pod Skalkou.
Z téchto zastavek neni dostupné zadné POIL. Ze zastavky Pod Svincem zaroven neni dostupny ani
jeden byt. Ze zastavky Skalky jsou dostupné dva byty a primérny pocet dostupnych bytu na jedno
sidlo je 1. Jina situace je u treti zastavky Pod Skalkou, ktera je jiz blize k centru a je obklopena
zastavbou. Pokryva 451 bytu. Prumérny pocet dostupnych byti na jedno dostupné sidlo u této
zastavky je 3,01. I v této oblasti tak plati, ze ¢im je niz8i vzdalenost od centra, tim vice byta

zastavka pokryva a tim vyssi je prumérny pocet pokrytych byt na jedno pokryté sidlo.

Dalsi oblasti je okoli ulic K Nemocnici a Smetanovy sady, zde se nachazi pét zastavek,
Bocheta; Pod Skalkou, Kaufland; B. Martind, Kaufland; Nemocnice a Smetanovy Sady. Zastavka
Bocheta pokryva 70 byta a dvé POI (supermarket a 1ékarna). Primérny pocet dostupnych byt na
jedno dostupné sidlo u této zastavky je 1,3. Zastavka Pod Skalkou, Kaufland pokryva 337 bytu a
3 POI (supermarket, 1ékarna a potravinovy obchod). Zastavka B. Martini, Kaufland je dostupna
7 332 bytu a ¢tyt POI, konkrétné dvou lékaren, jednoho supermarketu a jednoho potravinového
obchodu. Pramérny pocet dostupnych bytd na jedno dostupné sidlo u této zastavky je 2,26. Dalsi
zastavka Nemocnice, je dostupna ze 487 byta a péti POI (dva potravinové obchody, jedna $kola,
jedna lékarna a nemocnice, ktera je ve vyzkumu vedena jako firma se 100 a vice zaméstnanci).
Prumérny pocet dostupnych byt na jedno pokryté sidlo u této zastavky je 3,02. Posledni zastavkou
této oblasti jsou Smetanovy Sady. Tato zastavka je dostupna ze 1064 bytu, a téi POI (potravinovy
obchod, 1ékarna a nemocnice). Primérny pocet dostupnych bytd na jedno dostupné sidlo u této
zastavky je 4,26. V této Casti mésta je opét patrny narust dostupnych byt i pomér dostupnych byta
na jedno dostupné sidlo s klesajici vzdalenosti od centra. Nejvzdalen€jsi Bocheta je dostupna
z velice podprumérného poctu bytl, u dalSich zastavek pocet postupné roste, a u zastavek nejblize
centru (Nemocnice a Smetanovy sady) je poCet dostupnych byta praimérny az nadprumérny. Co se
tyCe POI, tak narast dostupnosti smérem k centru neni tak znatelny. Bocheta je dostupna ze dvou,

zatimco Nemocnice a Smetanovy sady z péti, respektive ze tii POL
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Obrazek 17: Zobrazeni dostupnosti zastdavek Nemocnice, Smetanovy sady, B. Martinit Kaufland, Pod Skalkou Kaufland,
Bocheta, Pod Skalkou, Skalky a Pod Svincem, zdroj: autor

Velice husté osidlena je oblast mezi ulicemi Palackého, Dlouha a Anenska. V této oblasti
se nachazi 7 zastavek: B. Martini zemédélské stavby, Palackého CSAD, Palackého Skola,
Gregorova zdravotni stiedisko, Sportovni Dlouha rozcesti, Dlouha a U Vyméniku. Zastavka B.
Martini zemédélské stavby, je dostupna z 908 byta a ¢tyi POI (jeden potravinovy obchod, dvé
zakladni a jedna stfedni Skola). Prumérny pocet dostupnych byt na jedno pokryté sidlo u této
zastavky je 9,98. Zastavka Palackého, CSAD pokryva 1177 bytil a stejné &étyfi POI jako predchozi
zastavka. Prumérny pocet dostupnych bytu na jedno dostupné sidlo u této zastavky je 13,01.
Zastavka Sportovni, Dlouha rozcesti, pokryva 1384 byt a ¢tyfi POI (dvé zakladni Skoly a dva
obchody s potravinami). Pramérny pocet dostupnych byt na jedno pokryté sidlo u této zastavky
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je 15,91. Zastavka Dlouha je dostupna z 1844 bytu a ti'i POI (dva obchody s potravinami a zakladni
Skola). Primérny pocet dostupnych bytl na jedno dostupné sidlo u této zastavky je 18,26, coz je
nejvice ze vSech zastavek, které byly zkoumany. Zastavka U Vyméniku je dostupna z 1391 byta a
Sesti POI (dve 1ékarny, dva obchody s potravinami, jedna zakladni a jedna stfedni Skola). Zastavka
Gregorova zdravotni stfedisko pokryva 1858 byta a Sest POI (dvé lékarny, dva obchody s
potravinami, jedna zakladni a jedna stfedni $kola). Primérny pocet dostupnych bytd na jedno
pokryté sidlo u této zastavky je 10,68. Posledni zastavkou je Palackého Skola. Z této zastavky je
dostupnych 1532 byt a ¢tyii POI (dvé lékarny, jedna zakladni a jedna stfedni Skola). Pramérny
pocet dostupnych byt na jedno dostupné sidlo u této zastavky je 7,47. Zastavky v této oblasti maji
vysoce nadprumérny pocet dostupnych bytua. U této ¢asti mésta nelze tvrdit, Ze by rostl pocet
pokrytych byti nebo prumérny pocet pokrytych byt na jedno sidlo s klesajici vzdalenosti od
centra. Ani pocCet pokrytych POI neroste smérem k centru. Hodnoty pokrytych POI jsou u téchto
zastavek vesmés prumérné. Jedinou vyjimkou je zastavka Gregorova, zdravotni stiedisko, jejiz

pocet pokrytych POI je nadprumérny.
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Obrdazek 18: Znazornéni dostupnosti zastavek B. Martinii zem. stavby, Palackého CSAD, Sportovni Dlouha rozcesti,
Dlouha, U Vyméniku, Gregorova zdrav. stredisko a Palackého Skola, zdroj: autor

Posledni zkoumanou oblasti je samotné centrum meésta, které se vyznacuje vyssi hustotou
budov a nejvétsi koncentraci POI. Nachazi se zde Ctyfi zastavky: Autobusové nadrazi, Posta,
Sokolovska a TyrSova. Zastavka u autobusového nadrazi je dostupna z 810 bytu a Sesti POI (dva
obchody s potravinami, dvé 1ékarny, jeden supermarket a obecni Gfad). Pomér dostupnych byta na
jedno dostupné sidlo u této zastavky je 3,57. Zastavka Posta pokryva 847 byta a 14 POI (Ctyfi
obchody s potravinami, ti'1 1ékarny, dvé stiedni skoly, dvé pracovisteé obecniho uradu, dvé zakladni
Skoly a jeden supermarket). Pomér dostupnych byt na jedno pokryté sidlo u této zastavky je 4,41.
Zastavka TyrSova je dostupna z 916 byta a 13 POI (Ctyfi 1ékarny, tfi potravinové obchody, dvé
pracovisté obecniho ufadu, dvé zakladni Skoly, jedna stfedni skola a jeden supermarket). Pomér
dostupnych byta na jedno dostupné sidlo u této zastavky je 3,17 Posledni zastavka je zastavka
Sokolovska, ta je dostupna z 1251 byta a 15 POI (Etyfi lékarny, Ctyfi obchody s potravinami, tii
zakladni Skoly, dva supermarkety, jedna stiedni Skola a obecni ufad). Prumérny pocet dostupnych
byt na jedno dostupné sidlo u této zastavky je 5. Zastavky v centru meésta jsou, co se tyce poctu
pokrytych byta, nadprimérné. NepievySuji vSak pocty pokrytych bytu u zastavek, které pokryvaji
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sidliste. Naopak pocet dostupnych POI pro jednotlivé zastavky je v této oblasti vysoce
nadprumérny. Zastavky Sokolovska, TyrSova a Posta maji nejvys$si hodnoty dostupnych POI
z celého vyzkumu. Pouze zastavka u autobusového nadrazi ma nizsi, avSak stale nadprimeérné,
hodnoty pokrytych POI. Primérny pocet dostupnych bytt na jedno dostupné sidlo je u vSech Ctyft

zastavek podprumérny.

Obrazek 19: Zobrazeni dostupnosti zastavek Autobusové nadrazi, Sokolovska, Posta a TyrSova, zdroj: autor
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6.2 Celkové zhodnoceni oblasti vyzkumu

6.2.1 Mezery v dostupnosti

Pokud jsou zanalyzy dostupnosti vyclenény mistni casti, které MHD Novy Ji¢in
neobsluhuje, stale se ve vystupech analyzy nachazi nékolik oblasti, ze kterych neni do 500 metra
dostupna ani jedna MHD zastavka. Tyto mezery v dostupnosti budou jednotlivé popsany soucasné

s navrhy, jak by se mezery daly eliminovat.

Prvni mezera v dostupnosti se nachazi v jithozapadni oblasti mistni ¢asti Loucka (viz
obr.15), kde zastavka Loucka restaurace Koruna, nepokryva vSechny osidlené hexagony do
500 metra. Aby bylo mozné pokryt vSechna sidla a zaroven, aby se zachovala trasa linky, musela
by byt zastavka posunuta vice na jihozapad. V této lokaci jiz vSak neni misto, kde by se autobus

mohl vytocit, aby zachoval trasu linky. Situaci by vyftesila pouze rozsahlejsi rekonstrukce linek.

Dalsi mezerou v dostupnosti je oblast mezi ulicemi U Stadionu a Slovanska, protoze ne
vzdy pruchozi areal nemocnice zastinuje rozsah dostupnosti zastavky Nemocnice, a protoze
zastavky B. Martini, Kaufland a B. Martind, zem. stavby jsou daleko od sebe. I kdyby tyto dvé
pfic¢iny byly odstranény, mezera v dostupnosti by se zcela nevyplnila. Jako lepsi feseni se nabizi
zaloZeni nové zastavky na stavajici lince na ulici B. Martind nebo zalozeni nové zastavky v

centru stavajici mezery, v tom piipadé by byla nutna reorganizace celych linek.
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Skalkou, Kaufland .

Obrdazek 20: Zobrazeni mezery dostupnosti mezi ulicemi U Stadionu a Slovanska a navrh nové zastavky, ktera by zvysila
dostupnost mezi témito ulicemi, zdroj: autor

Na ulicich Trlicova a Komenského se nachazi dalsi dvé mezery dostupnosti. Tyto mezery
jsou nevyrazné a v hexagonové siti nejsou patrné, ale v polygonu dostupnosti do 500 metri jsou
Jiz znatelné. Tyto mezery dostupnosti mohou byt zaceleny napf. vybudovanim nové zastavky

severovychodné od obou mezer a to na ulici Svatopluka Cecha.
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Obrdzek 21: Mezery v dostupnosti na ulicich Trlicova a Komenského a navrh nové zastavky na ulici Svatopluka Cecha,
kterd by zacelila tyto mezery v dostupnosti, zdroj: autor

Dalsi mezerou v dostupnosti je oblast na vychodnim konci ulice hibitovni, kde se nachazi
dveé POL Konkrétné dvé firmy se sto a vice zaméstnanci. Z téchto firem neni ale ani jedna dostupna
do 500 metra od MHD zastavky. Aby tyto POI byly dostupné, musela by byt soucasna pozice
zastavky Staviva posunuta blize k firmam. Pokud by vSak méla byt zachovana trasa linek, opét
nastava problém, ze autobus by se nemél kde otocit, aby dal kopiroval ptvodni trasu linky. Jedinou
moznosti je, ze by se otacel na pozemku jedné z téchto firem nebo by 1 v tomto pripad€ muselo

dojit k reorganizaci linek.
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Obrdzek 22: Zobrazeni ndvrhu na premisténi zastavky Staviva bliz ke dvéma PO, zdroj: autor

Posledni a takeé asi nejvyznamnéj$i mezerou v dostupnosti je oblast ulice Revoluc¢ni. V této
oblasti se nachazi nékolik nepokrytych bytd, ale hlavné tii nepokryté POI na jednom misté. Jedna
se o dvé firmy se 100 a vice zaméstnanci a jednu lékarnu. Nejblizsi zastavky k témto POI jsou
Posta a Machova. Pokud by se vsak jedna z téchto zastavek posunula smérem k nepokrytym POI,
odkryly by se tim jiné oblasti, které tyto zastavky obsluhuji. Jako vhodné feSeni této situace se
nabizi vytvoreni zastavky u nepokrytych POI, coz by nebylo nakladné, vzhledem k tomu, ze zde
JiZ stoji zastavka s nazvem Tonak, obsluhovana pfiméstskymi linkami. S tvorbou nové zastavky
by vSak musela byt upravena 1 cela linka. Pokud by vSak mélo k takové zméné dojit, bylo by

vyhodné vést linku pres Beskydskou ulici v mistni Casti Zilina, protoze se zde nachazi velké
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mnozstvi nepokrytych sidel a nepokryté POI (stfedni Skola), pficemz 1 na Beskydské ulici se jiz

nachazi zastavka piiméstskych linek. Ta nese nazev Zilina, stredni zemédélska skola.

Smetanovy,sady

Obrdzek 23: Navrh na zapojeni zastavek priméstskych linek, Tonak a StFedni zemédélsa Skola, do sité MHD zastavek,
zdroj: autor

Béhem vyzkumu nebylo mozné vytvofit navrh premisténi zastavky u nékterych mezer
v dostupnosti. Pfi¢inou tohoto problému je infrastruktura. Zastavky v nékterych oblastech nejdou

premistit na dostupné&jsi lokaci, protoze by nebylo mozné pokracovat v cesté po pavodni lince.
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6.2.3 Statistické zhodnoceni oblasti vyzkumu

V prabéhu vypoctu polygonu dostupnosti pro celou sit’ zastavek najednou (viz kapitola
Celkova analyza dostupnosti) doslo k zaznamenani hodnot po¢tu pokrytych sidel, byti a POL Nyni
budou tyto vysledky porovnany s celkovymi pocty téchto prvku. Pocet dostupnych byta do
500 metra je 9989 z celkovych 11696 tedy 85,41 %. Pocet dostupnych POI do 500 metrt je 50
z celkovych 58, coz je 86,21 %. To znamena, ze 14,59 % bytu a 13,79 % POI zustava za
stanovenou hranici dostupnosti. Avsak MHD v Novém Ji¢in€ neni uzpusobena k tomu, aby
pokryvala celou oblast vyzkumu. Proto byly statistiky podilu pokrytych bytu a POI zaznamenany
také jen pro ty meéstské Casti, na kterych se vyskytuji MHD zastavky. Tedy bylo spocitano, kolik
bytd a POI se soudasné nachazi v Senové u Nového Jigina, Kojeting, Lougce a Novém Ji&iné a
kolik znich je dostupnych zMHD =zastavek do 500 metru. V této vybrané oblasti bylo
zaznamenano 9309 dostupnych byti z celkovych 9715, coz je v prepoctu 95,82 % a 44 dostupnych
POI z celkovych 49, coz je 89,80 %. Po ziuzZeni zkoumané oblasti podle toho, kde se vyskytuji
zastavky MHD, se podil dostupnych byta zvysil o 10,41procentniho bodu a podil dostupnych POI
se zvy$il 0 3,59 procentniho bodu.

6.2.4 Mozné zkresleni vyzkumu

Mezi mozné zkresleni vyzkumu muzeme zatfadit rozmisténi obousmérnych MHD zastavek.
Obousmérné zastavky, které byly pavodné zaznaCeny bodem v kazdém sméru jizdy, byly
nahrazeny jednim bodem piesné uprostied obou téchto bodu. Takze nasledné analyzy nevychazi
presné z mista, kde se zastavky ve skuteCnosti nachazi. Pokud by zaznaCeni zastavek zustalo
dvoubodové, vysledné polygony dostupnosti by byly rozsahlejsi, takze by analyza dostupnosti
byla za stanoveného postupu prace méne detailni. Navic by nastala situace, kdy by cast polygonu
dostupnosti byla velice pfesna, avSak opacna ¢ast velmi nepfesna. Pfesnost polygonu by zavisela

na tom, jakym smérem uzivatel MHD pojede.

Dal$im moznym zkreslenim jsou trasy uzivatelu pii cesté k nebo od MHD zastavek.
Vyzkum pocita s tim, ze uzivatel vzdy pouzije nejkratsi, resp. nejrychlejsi cestu. Vybér trasy je
v8ak u kazdého uzivatele individualni, muze pfestat kopirovat trasu chodniku z davoda preference
krat$i trasy, ktera neni ve vrstvé zaznamenana. Uzivatel také muze zvolit jinou nez nejkratsi trasu,
protoze se v oblasti, kudy nejkratsi cesta vede, neciti zcela bezpecné nebo jednoduse proto, ze

nejkratsi trasu nezna.
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Vyzkum nezohlednuje skuteCnost, ze cesta z destinace A do destinace B nemusi trvat stejné
dlouho jako z destinace B do destinace A. K tomu muze dojit napf. za okolnosti, kdy se bod A
nachazi ve vyssi nadmoiské vySce nez bod B. Vyzkum pracuje s definovanou rychlosti chuze
4,5 km/h. Rychlost chiize ¢lovéka je vSak velmi proménliva. Mezi faktory, které ji ovliviiuji, patii
ptirodni podminky (tma, snih, naledi nebo napf. vitr), docasné prekazky (rekonstrukce nebo

pfelidnéna ulice), vék nebo napf. inava chodce.

Pouzity zasuvny modul QNEAT3 pro analyzu dostupnosti ve vystupu funkce vykazoval
chybné vysledky, kdy napft. konec slepé ulice byl vyhodnocen jako 1épe dostupny nez pfistupova
cesta k této ulici. Polygony dostupnosti svou hranici obepisovaly oblasti, které mély zustat
nedostupné, avSak vlivem nepfesnosti vygenerovaného vystupu, byly vyslednym polygonem
protnuty konce slepych ulic. VSechny tyto zjevné chyby byly odstranény. Pokud vsak doslo
i k dals$im nepfesnostem pii generaci polygoni dostupnosti, neni mozné je spolehlivé

identifikovat.
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7 Diskuse

Po popsani vysledka jsou vysledky shrnuty. Nejprve jsou komentovany jednotlivé mistni
casti obci, dale je probirana oblast vyzkumu jako celek, a nakonec jsou zvefejnény poznamky

z diskuse s panem mistostarostou Nového Ji¢ina Mgr. Ondiejem Syrovatkou.
7.1 Shrnuti vysledku v mistnich ¢astech

Situace v Senoveé u Nového Jicina se podoba situaci v mistnich castech Bludovice, Stranik
a Zilina v tom, Ze 1 tato oblast je obsluhovana pifiméstskymi linkami. V Senové se vSak, na rozdil
od zminénych mistnich ¢asti, jedna zastavka nachazi. Ta svou dostupnosti pokryva oblast, kde je

nejvyssi koncentrace POI v obci.

Mistni &asti Bludovice, Stranik a Zilina nejsou obsluhovany linkami MHD, aviak
z nékolika byt a jednoho POI v Zilin& jsou dostupné zastavky v katastru mésta Novy Jicin.
V oblasti mistni &asti Zilina byly navic navrhnuty zmény v siti MHD, které budou diskutovany

v dalsi podkapitole.

Mistni ¢ast Kojetin je nejodlehlejsi Cast oblasti vyzkumu, ktera je linkami MHD
obsluhovana. Zkoumanych destinaci, ze kterych by sit zastavek byla dostupna, se této oblasti
nachazi malo v porovnani s ostatnimi oblastmi. Je to znatelné 1 na hodnoceni jednotlivych
zastavek. Na druhou stranu, téméf vSechny zkoumané destinace, které se zde nachazi, jsou

dostupné ze zastavek do 500 metra.

Loucka je, co se tyCe hustoty bytu, velmi riznoroda oblast. Kromeé zhotovené mapy hustoty
byta je ruznorodost znatelna i1 z hodnoceni jednotlivych zastavek, které se v Louce nachazeji.
Kromé oblasti, kde se nachazi nejvice byt a POI, jsou dostupné do 500 metra 1 odlehlejsi Casti,
kde se nenachazi zadné POI a hustota byta je niz$i. Jihozapadni ¢ast Loucky, je hufe dostupna, ale

dostupnost této oblasti nepfekracuje hranici do 100 metra.

Novy Ji¢in je nejvetsi mistni ¢asti a nachazi se zde nejvice mezer v dostupnosti. V této
mistni ¢asti je na mapé hustoty byt patrny pechod z centralnich oblasti do téch perifernich. Tento
prechod je patrny také z pokryti byta a POI u jednotlivych zastavek. V této oblasti je nejvyssi

rozptyl hodnot u prumérného poc¢tu dostupnych bytd na jedno dostupné sidlo, konkrétné

57



18,26 byth. Oblasti s vysokou hustotou byta jsou dostupné do 500 metra od zastavky. Mezery
v dostupnosti se vétSinou nachazi na mistech s nizkou hustotou bytd. Oblasti s nejvyssi

koncentraci POI jsou az na jednu vyjimku, na ulici Revoluéni, dostupné do 500 metru od zastavky.

7.2 Celkové shrnuti vysledku

V celé zkoumané oblasti se nachazi nepokryté byty a POI, avSak pouze nékteré z téchto
oblasti byly zhodnoceny jako mezery v dostupnosti. Vzhledem k tomu, e obec Senov u Nového
Ji¢ina a mistni &asti Bludovice, Stranik a Zilina jsou obsluhovany pouze linkami pfiméstské
dopravy, nebyly Spatné dostupné lokality v téchto Castech zkoumané oblasti vyhodnoceny jako
mezery v dostupnosti. Dle hodnoceni zastavky nejblize centru mésta dosahuji nadprimérnych
hodnot v oblasti dostupnych byta. Zastavky s nejvys$$im poctem dostupnych bytu, se ale nachazi
na sidlistich okolo zastavek Machova, Gregorova zdravotni stiedisko a Dlouha. Naopak zastavky
s nejniz§im poctem pokrytych byta se nachazi v perifernich oblastech. Mezi témito zastavkami
jsou napt. Staviva, Kojetin Napajedla nebo Pod Svincem. Podle hodnoceni poctu dostupnych POI,
jsou nejlépe hodnoceny zastavky v centru, zejména zastavky TyrSova, Posta a Sokolovska.
Vyznam téchto zastavek tak z hlediska vyzkumu spociva hlavné v dostupnosti k POL. Pocet
dostupnych POI pro jednotlivé zastavky vSeobecné klesa se zvySujici se vzdalenosti zastavky
od centra. Stejné jako u statistiky poctu dostupnych bytd, 1 u statistiky prumérného poctu
dostupnych bytt na jedno dostupné sidlo jsou nejvyssi hodnoty u zastavek na sidlistich. Konkrétné

se jedna o zastavky Dlouha, Sportovni Dlouha rozcesti a Machova.

7.3 Rozbor vysledku prace s mistostarostou Nového Ji¢ina

Dne 18.5. 2022 byly predbézné vysledky vyzkumu predlozeny mistostarostovi Nového
Jicina Mgr. Ondieji Syrovatkovi, ktery souhlasil se zvefejnénim poznamek z rozhovoru. Vysledky
byly predlozeny ve formé prostorovych dat, které byly zaroven vystupem analytickych funkci
programu QGIS. Zaznam rozhovoru byl uchovan ve forme poznamek v telefonu. Pan mistostarosta
byl postupné dotazovan na vybrané zjisténé mezery v dostupnosti ¢i na zastavky, ze kterych nejsou
dostupné zadné POI ani byty. Panu mistostarostovi byly predlozeny 1 navrhy na zlepSeni situaci

u jednotlivych mezer dostupnosti.

Prvni diskutovanou mezerou v dostupnosti byla oblast mezi ulicemi Trlicova a

Komenského. Panu mistostarostovi byl predlozen 1 navrh na vytvofeni zastavky na ulici
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Svatopluka Cecha. Nagez odpovédsl, Ze o zaloZeni této zastavky se jiz uvaZuje. Jelikoz po této
ulici jiz vede stavajici linka, nebylo by nutné ménit jeji trasu, ale stacilo by pouze vytvofit novou

zastavku.

Dalsi zminénou mezerou je oblast dvou POI na vychodnim konci ulice Hibitovni. Podle
pana mistostarosty je oblast dvou POI dostupnéjsi ze zastavky piimeéstské linky, ktera vSak konci
JiZ u autobusového nadrazi, zatimco linky MHD vedou 1 pies ostatni ¢asti mésta jako napt. Loucku.
Takeé u zastavky Staviva se vSak zvazuje zlepSeni, aby dané POI byly dostupnéjsi. Nedaleko od
zastavky Staviva se buduje nova hasic¢ska stanice s novou piijezdovou cestou. Zastavka by tak
mohla byt pfesunuta piimo ke dvéma POI a autobus by se mohl otocit dale za touto novou

zastavkou a vracet se na pavodni trasu linky po nové vybudované piijezdové cesté.

Predlozena byla také mezera v dostupnosti mezi ulicemi Revolu¢ni a Beskydska. Byl také
predloZen navrh na zlepSeni situace v podobé upravy linky vCetné zarazeni zastavek Tonak na ulici
Revoluéni a Zilina, sttedni zemé&délska $kola na ulici Beskydska, které byly dosud soudasti jen
priméstskych linek. Na to pan mistostarosta odpoveédél, ze dany navrh by pravdépodobné mél
smysl, ale se souCasnymi prostiedky to neni uskutecCnitelné. Bylo by potieba nakoupit dalsi

autobusy, které by rozsitily kapacitu sit¢ MHD.

Dale byly predlozeny zastavky ze stavajici sit¢ MHD, u kterych bylo ve vyzkumu zjisténo,
ze nepokyvaji zadné POI a zadny nebo jen minimalni pocet bytu. Konkrétné jde o zastavky
Pod Svincem, Kojetin Napajedla, Skalky a Nad Certakem. Pavodné méla byt predloZena i
zastavka Staviva, ale vzhledem k tomu, Ze jiz byla probrana v jedné z predeslych otazek, byla
vynechana. Vsechny tyto zastavky se nachazi na lince do Kojetina a podle pana mistostarosty je
funkce téchto zastavek podobna. Obsluhuji kulturné nebo turisticky popularni oblasti. V blizkosti
zastavky Skalky se nachazi amfiteatr, kde probihaji kulturni akce. Z ostatnich zastavek jsou
dostupné dalsi turistické atrakce, jako venkovni koupali§té Cert'ak, lyZaiska sjezdovka nebo chata

Svinec. VSechny tyto lokality jsou propojeny turistickou stezkou.

Zastavka Tesco lezi v katastru obce Senov u Nového Ji¢ina. Na otazku, jak probihala
dohoda o vybudovani zastavky s vedenim obce, pan Syrovatka odvétil, ze dohody s vedenim
probéhly bez komplikaci. Zaroven dodal, ze stejné dulezita byla dohoda s majitelem pozemku, kde

se zastavka méla budovat. Obé strany se dohodly a zastavka byla vybudovana.
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Posledni otazka autora v tomto rozhovoru sméfovala na nakup elektrobusu, které MHD
v Novém Jicin€ obsluhuji, konkrétn€é na to, jaka byla motivace tohoto nakupu. Na to pan
mistostarosta odpovédél, ze hlavni duvody byly dva. Ekologizace MHD a dotace Evropské Unie,

kterymi byl nakup z Casti zastieSen.

8 Zavér

Tato prace se zabyva tématem p&i dostupnosti MHD zastavek v Novém Ji¢iné a Senové
u Nového Jicina. Hlavnim cilem prace je zhodnotit a piipadné€ navrhnout vylepsSeni sité€ zastavek
MHD. Aby tohoto cile autor dosahl, provedl analyzu dostupnosti pro celou sit’ zastavek, ¢imz
lokalizoval mezery v dostupnosti. Zaroven zhodnotil jednotlivé zastavky podle poctu dostupnych
byt a vybranych mist zajmu. Nasledné byly zastavky mezi sebou porovnany. Nakonec byly
vytvoreny takové navrhy na vylepSeni sité zastavek, které by zlepsSily dostupnost v oblasti mezer
dostupnosti nebo zvysily pocet dostupnych bytu a mist zajmu u nejhafe hodnocenych zastavek.
Zastavky s nejnizsim poctem dostupnych destinaci spolecné s mezerami v dostupnosti a navrhy na
zlepSeni sité, byly jako zavéry vyzkumu diskutovany s mistostarostou Nového JiCina, ktery
predlozil plany mésta na zlepSeni sité, piipadné vysvétlil typy destinaci zastavek, které ve

vyzkumu obdrzely nejhorsi hodnoceni.

Jednim z dil¢ich cili prace bylo stanoveni hranice dostupnosti. Pro stanoveni takové
hranice v jednotkach ¢asu bylo nutné preddefinovat rychlost chiize a mezni vzdalenost dostupnosti
mezi zastavkou a destinaci. Hranice byla nakonec stanovena jako vzdalenost 500 metra pii

rychlosti chiize 4,5 km/h, v pfepoctu tedy 6 minut a 40 sekund.

Dalsim dil¢im cilem bylo zhotoveni mapové aplikace, ktera bude obsahovat mapové
vystupy a shrnuti vysledka prace. Tato aplikace vznikla ve formé mapy s piibéhem v programu
ArcGIS online od spolecnosti Esri. Obsahuje udaje ze tii map, které byly v ramci vyzkumu
vytvoreny také v programu ArcGIS online. Aplikace obsahuje také komentare k jednotlivym

mapam.

Tento vyzkum je mozné rozsifit z hlediska analyzované oblasti. Do vyzkumu by se mohly

zahrnout 1 zastavky z pirimeéstskych linek, tim padem by byl vice komplexni. Z této prace by také
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mohl Cerpat narocnéjsi vyzkum dostupnosti zahrnujici 1 udaje z jizdnich fadu, ale do postupu by

musely byt pridany dalsi kroky.

Zaveéry vyplyvajici z této prace budou odeslany na odbor dopravy mésta Novy Jicin jako
doplnkovy material. Vysledky vyzkumu pomohou zhodnotit rozmisténi sit¢ MHD zastavek

vzhledem k bytim a vybranym mistim zajmu.
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