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UVOD DO PROBLEMATIKY ZELEZNICE A NADRAZNICH OBJEKTU

Zeleznice zménila svét. Od dvacatych let 19. stoleti se zacala Zelezni¢ni sit poprvé
rozvijet v Anglii nejprve jako konésptfezna draha. Zeleznice se stala symbolem
primyslové revoluce a pocatku nového véku, rozvoje tézkého priamyslu, stroji
a zasobovani po draze. Uéel Zeleznic byl pivodné spatfovan zejména v prepravé
zboZi, v mensi mifre v prepravé osob. Prvni parostrojni Zeleznici na nasem tizemi se
stala Severni draha cisare Ferdinanda, jenz spojovala ostravsko-karvinskou oblast
s hlavnim méstem rakouského cisarstvi. Hlavnim zamérem k vybudovani drahy se
stala doprava uhli a Zelezné rudy, coz navrhnul FrantiSek X. Riepl jiZ v roce 1829.1
Nakladni doprava poskytovala hlavni zdroj pfijmu, na dopravu osobni, v té dobé ne
zcela vyvinutou, bylo nahliZeno jako na podiadnou slozku dopravy. S nardstem
vyhod pozemni dopravni sité vzristal i zijem o osobni prepravu, ktera se
v nasledujicich letech stala luxusnim prvkem Zeleznice. Za timto GcCelem se zacaly
stavét prvni vypravni budovy urcené verejnosti. Vznikl novy druh architektury,
ktery byl nucen se neustale vyvijet v ramci zkvalitiovani dopravy a vzrustajicich
potieb cestujicich, ale i tratovych zaméstnancu.

Provoz na Zeleznici byl podminén pokrokem technickych i hospodarskych
podminek statu v ramci probihajici promény pozemnich staveb na nadrazi. Pozdéji
prineslo zejména zrychleni a zjednoduSovani spravy jednotny typ vypravnich
budov, ve kterych se proménovaly vSechny predeslé zkuSenosti, zasady a styly
architektury.

Jen obtizné lze hledat predobrazy Zelezni¢nich objektd, coz také plati pro
ostatni stavby, které vznikaly v primyslové dobé, napriklad obchodni domy,
vystavistni haly, skladisté, vodojemy, primyslové objekty, haly, kasarny apod. Na
Cisté ucelnych stavbach byly vynechany ozdobné prvky, nebo se vyskytovaly jen
v omezené mire. Pravé zména ve stylovych hodnotach architektury posunula
nadrazni stavitelstvi do popredi novych stavebnich déjin.

Prace si klade za cil osvétlit problematiku vybranych stanic a urcit jednotlivé
typy vypravnich budov na trase Staré Mésto - Luhacovice se zamérem analyzovat
a porovnat objekty, které byly novymi vypravnami nahrazeny. Hlavnim zamérem je
tedy priblizit tento typ primyslovych staveb a poukazat na vyjimecnost

architektury, trebaZe nevykazuje z dneSniho pohledu patri¢ny umélecky raz.

1 Alena Borovcova, Kulturni dédictvi Severni drahy cisare Ferdinanda, Ostrava 2016, s. 9.



1 STAV BADANI

Mnoho autord se jiz Zelezni¢nim provozem a drahou zabyvalo v nescetném
mnozstvi publikaci a ¢lankd. Zajem o architekturu samotnych vypravnich budov
v nasich zemich se vSak zvySuje az od pocatku nového tisicileti.

Historii evropskych Zeleznic piehledné sepsal Miloslav Stépan (1958). Autor
zmapoval vyvoj drah na ceském tuzemi v letech 1824-1948.2 O néco zajimavéjsi je
publikace od Stanislava Antonického (1977), ktery se zabyva geografickymi
podminkami jednotlivych evropskych zemi s informacemi o vyvoji jejich Zeleznicni
dopravy, hospodaiském vyznamu a frekvenci Zelezni¢ni sité.3 Podobného raZeni
jsou publikace zahrani¢nich autorti zlet osmdesatych, kteri mapuji vyvoj
architektury aprehled kultury dopravy ve statech dnesSni stfedni Evropy -
v Némecku,* Rakousku,> aMadarsku.b Stejnym zplisobem postupuje
v devadesatych letech i Steven Parissien, ktery se v§ak vénuje svétovym Zeleznicim
a popisuje jejich déjiny a architekturu.”

V prvni poloviné 20. stoleti vychazela i fada periodik zabyvajicich se drahou
a technickymi novinkami ze svéta Zeleznic. Stat’ Karla Spa¢ka v Technickém obzoru
pojednava o kritikdch provozu drah mistnich v oblasti taborsko-bechyniské traté:
~Na provoz lokdlek je mnoho steskii: jezdi se pomalu a zridka, posunoviani ve
Stanicich je neprijemno, zastdvky jsou dlouhé, dovozné veliké atp.”® Autor ale
vysvétluje, Ze jde o lokalky, nikoli o hlavni traté svétového vyznamu. A Ze kritika
vznika zejména u osob, které jsou zvyklé jezdit po hlavnich tratich a musi obcas
vyuzit i drah mistnich. Ostatni ale oceniuji vyznam lokalek a se strachem vzpominaji
na doby, kdy se dostali z mista na misto jen s obtiZemi. 7echnicky obzorvychazel jiz

od roku 1893 v ¢eském jazyce v paralele se starSim periodikem Technische Blitter.?

2 Miloslav Stépan, Prrehledné déjiny ceskoslovenskych Zeleznic 1824-1948, Praha 1958.
3 Stanislav Antonicky, Evropské Zeleznice, Praha 1977.

4 Ulrich Krings, Bahnhofsarchitektur. Deutsche GrofSstadtbahnhéfe des Historismus, Miinchen
1985.

5 Mihaly Kubinszky, Bahnhofe in Osterreich. Architektur und Geschichte, Wien 1986.
6 Mihaly Kubinszky, Alte Bahnhéfe in Ungarn, Corvina 1985.
7 Steven Parissien, Bahnhéfe der Welt. Eine Architektur - und Kulturgeschichte, Knesebeck 1997.

8 Karel Spacek, Rozvoj ¢eskych Zeleznic mistnich, zemi podporovanych, Technicky obzorXVl, 1908,
¢.18,s.127.

9 Technische Blétter. Vierteljahrschrift des Deutschen Polytechnischen Vereins in B6hmen, Prag
1893-1913.

-10 -



Z velkého poctu Zelezni¢nich periodik je nutno zminit alespoii Casopisy
Zeleznicni revuel® a Zeleznicdr\! pojednavajici o technickych a architektonickych
novinkach ze svéta Zeleznic. KrelevantnéjSimu prizkumu vyvoje primyslové
architektury se bezprostredné vaZze seznameni s dobovymi periodiky vénujicimi se
architekture, a sice Architektonickym obzorem Ci Casopisem Architekt SIA, v némz
lze nalézt hned nékolik Clanki, zabyvajicich se pozemnimi stavbami v arealu
nadrazi, ale i podilem architekta na tikolech Zelezni¢niho planovani.

Katerina BeCkova, predsedkyné Klubu Za starou Prahu, se zaobira ve své
publika¢ni ¢innosti stavebnimi proménami Prahy v devatenactém a dvacatém
stoleti, a to i v souvislosti s tématem nadrazi a Zelezni¢nich trati.1?2 Pavel Schreier ve
svych publikacich vypravi o zrodu a proménach Zelezni¢ni dopravy poetictéji
a seznamuje Ctenare o osobnostech, které vyznamné zasahly do rozvoje tohoto
fenoménu.13

Vypravni budovy a jejich umélecky vyznam je ve 20. stoleti feSen s urcitou
korektnosti a vzdy jen okrajové. Veskeré informace, pokud jsou dochovany, 1ze najit
v technickych zpravach jednotlivych stanic, popisech projekti a v samotnych
dobovych navrzich, které se nachazeji v archivu Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty.14

Prehlednou publikaci, zabyvajici se typy staveb prevazné z devatenactého
stoleti od monumentalnéjSich po nejmensi, které mély rozhodujici vliv na rozvoj
modern{ architektury, je kniha od historika uméni Nikolause Pevsnera.l®

Vyznamnou osobnosti Zelezni¢ni problematiky se stal architekt Josef Danda,
jenZ se vénoval vedle své architektonické prace i publikacni ¢innosti. Prispival do
vySe zminénych architektonickych periodik a také vydal svou vlastni publikacil®
zabyvajici se vyvojem vypravnich budov od konéspiezné drahy po rok 1985.

Nasledné je srovnava s prelomovymi stavbami velkych evropskych mést.

10 Zelezni¢ni revue, vychéazejici v Praze mezi 1éty 1919-1942.
11 Zeleznicdr, vychazejici v Praze v letech 1952-1990.

12 Katetina BeCkova, Nddrazi a Zeleznicni traté, Zaniklé, proménéné a ohroZené stavby, 1-1V. dil,
Praha 2009.

13 Pavel Schreier, Pribéhy z déjin nasich drah. Kapitoly z historie ceskych Zeleznic do roku 1918,
Praha 2009.

14 Veskeré pouzité materialy jsou uloZeny v archivu Spravy zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci
(neserazeno).

15 Nikolaus Pevsner, A History of Building Types, London 1976.
16 Josef Danda, Nase Zeleznicni nddrazi, Praha 1988.
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V novém tisicileti zaZiva literatura tzv. boom v zajmu o vypravni budovy.
Vznika nékolik publikaci pojednavajicich o kulturné-historickém vyvoji nadraznich
budov na nasem Uzemi. Za specialistu na tuto problematiku lze s jistotou oznacit
Mojmira Krejcirika, Zelezni¢niho historika, ktery publikuje od roku 2003 sérii knih
Ceskd nddrazi? Autor jednotlivé mapuje Zelezni¢ni drahy a jejich pridruZené traté
a popisuje vznik a prestavby vypravnich stanic.

Je nutno zminit také pamatkaiku Alenu Borovcovou, ktera se rovnéz zabyva

e

vypravnami leZicimi na byvalé Severni draze cisare Ferdinanda. Osvétluje historii
této trati a vénuje se problematice usporadani vypravnich stanic a jejich typologii.
Nezapomina ani na dal$i objekty, které jsou diilezitou soucasti celého arealu

nadrazi.18

.....

18 Viz Borovcova (pozn. 1).
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2 BUDOVY PRO ZELEZNICI Z TYPOLOGICKEHO, STYLOVEHO A
PROVOZNiHO HLEDISKA

Nejprve je nutno osvétlit problematiku pojmenovani novych typt objektli a nadrazi
obecné. Z hlediska dispozi¢niho se pouzival vyraz posthof pro usporadani
preindustrialniho cestovniho provozu koniskymi povozy. Pozdéji se vyvinulo slovo
bahnhot které 1ze podle Krejcirika prelozit i jako ndmésti na drdze.'° Vedle nddrazi
se pouzivaly i vyrazy stanice, zastdvka Ci cilovd stanice. Tyto terminy se brzy uzivaly
ve vSech evropskych jazycich.

V souvislosti s presnym oznaCenim budovy, ve které se nachazi sprava
asluzby pro provoz Zeleznice, se pojem pro tyto objekty hledal obtiZnéji.
Nejuzivanéjsi terminy se uplatnily ve vyrazech jako naptiklad vypravni budova,
vypravna, prijimaci stanice ¢i prijezdovd/odjezdova budova. Nespravné oznaceni
nddrazni budova se pro vypravnu uziva casto, i kdyz Ize v tomto pojmenovani hledat
rozdily. Nadrazni budovou je mysSleno obecné pojmenovani riznych objektd
nachazejicich se v arealu nadrazi. MiiZe jit o zastavky s jednoduchym zazemim pro
cestujici, dalsi budovy nezbytné pro provoz nadrazi, nebo také o dopravny bez
osobniho provozu (ndkladova, odstavna ¢i sefad'ovaci nadrazi20). Oproti tomu
termin vypravni budova, ktery se zavedl do odborného nazvoslovi Zemskym
vyborem kralovstvi Ceského koncem devadesatych let 19. stoleti a nahradil tak
terminy z némciny, vystihl podstatu vypravny jakoZto poskytovatele prepravnich
sluzeb, dopravniho fizeni a socidlniho zazemi Zelezni¢nich zaméstnancii.?!

Budovy a perény se délily do rtznych kategorii podle typovych odlisnosti
celého objektu. Podle ptdoryst se rozliSovaly na hlavové stanice, kdy byl prijezd
i odjezd vlakii mozny jen ze stejného sméru; vlaky odtud odjizdély pouze do
stejného sméru, ze kterého prijely. Priijezdné stanice umoznovaly ptijezd i odjezd
vlaki z obou smért; vlaky odtud odjizdély i prijizdély obousmérné. Ostrovni
a sdruZené stanice byly kombinaci hlavové a prijezdné stanice, vyskytujici se
nejcastéji v kriZeni tratovych siti a umistované mezi oboustranné lezici koleje.22

Prvni provozni budovy na vyvijejici se kolejové trati sestavaly z jednoducheé,

nékdy i dievéné konstrukce ¢i mély podobu strazniho domku s dalsimi dilezitymi

.....

22 Viz Krings (pozn. 4), s. 15-16.
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prostory pro obsluhu traté (napriklad sklady, hostince se stajemi, dilny,
hospodarské a obytné budovy).23 Prvni konéspiezna draha na ¢eském tzemi byla
trasa vedouci z Ceskych Budéjovic do Lince (1827-1836), které dominoval od
poloviny tricatych let empirovy styl.24 Nasledujici 1éta (1838-1851) jiZ probihal
plnohodnotny rozvoj vypravnich budov, na jejichZ stavbu byly pouzity anglické
vzory. Za timto Uucelem podnikali architekti studijni cesty do Anglie a dalSich zemi.
25 Prestoze stavby v klasicistnim stylu jen kvetly, dnes se lze jen stézi s témito
priklady setkat. Hlavni prvek budov sestaval z rozdéleni prostoru na cast verejnou
pro cestujici a ¢ast provozni pristupnou jen zaméstnanciim Zeleznice. Po vstupu do
verejné casti budovy byl cestujici smérovan k pokladnam a k odbaveni zavazadel
v ptizemi, odkud dale pokracoval do ¢ekarny podle zakoupené vozové tridy - 1., II.
CiIIL. V ¢ekarné nasledné predlozil jizdenku ke kontrole a po ptijezdu vlaku mohl po
vyzvé Zelezni¢ni obsluhy opustit prostor smérem k nastupisti. Cestujici, ktery prijel
do stanice, odevzdal jizdenku a odesel k vychodu okolo budovy, pozdéji priichodem
v prodlouZeném piistresku nastupiste.2e

Rozdil velikosti stanic, napiiklad mezi mistni zastadvkou a hlavnim nadraZzim,
vykazoval presné stanovené parametry funkcénosti. Hlavni a dileZitd nadrazi
slouzila predevSim k reprezentaci meésta, naopak mensi zastavky a stanice
vybudovaly Zelezni¢ni spolec¢nosti Gcelné. U trati s nizkou Cetnosti provozu se kviili
hospodarnosti a nizké potrebé nestavély komplikované objekty. U vétSich zatizeni
se mezi vypravni budovou a prvni koleji vytvortilo zastieSeni ve formé verandy
z dievéné konstrukce. Mnohokrat slouzila tato ¢ast nastupisté jako restaurace. Kladl
se diiraz na striktni oddéleni vchodu do budovy a vychodu z nastupisté a nadrazi.

Styl klasicismu a empiru formoval vzhled budov aZ do poloviny padesatych

let 19. stoleti. Stavby podle svého dispozi¢niho usporadani predstavovaly vzidy

podélny ptidorys s valbovou strechou. Hlavni prvky, tvorici jednotnou strukturu

23 [nspiraci pro organizaci dopravy se stal provoz posty v ramci vzdalenosti stanic. Drivéjsi usek,
ktery musel byt absolvovan pro doruceni postovnich zasilek, mél vzdalenost patnact kilometri.
Konésprezna draha zvladala vzdalenost i dvacet kilometri mezi poStovnimi arady. Nastupujici
parostrojni draha dokazala prekonat i tficeti kilometrovou trasu mezi stanicemi. Zastavky byly poté
zasazeny do tficeti kilometrového useku ve vzdalenosti sedmi kilometrd. Viz Alena Borovcova,
Kulturni dédictvi severni drdhy cisare Ferdinanda, Narodni pamatkovy ustav, Ostrava 2017, s. 23.

25 Martin Jacura - Karel Hajek - Vojtéch Novotny, Vypravni budovy a jejich usporddani. Od
konésprezné dopravy aZ po soucasnost http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/vypravni-budovy-
a-jejich-dispozicni-usporadani-i-od-konesprezne-drahy-po-soucasnost, vyhledano 20.4.2018.

26 Viz Jacura - Hajek - Novotny (pozn. 25).
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staveb, se vyznacovaly predevSim symetrii, ¢lenénim hmot pomoci pilastri
a pouzitim rustiky ¢i bosaze. Vyraz budovdm poskytovalo oramovani oken
Sambranami s klendky, frontony nebo nadokennimi fimsami. Inspirace prichazela
zejména z klasické chramové architektury, kterou prevadély dobové tendence do
vzneSené republikanské antiky, rozvijejici se od 18. stoleti ve Francii.

Od CcCtyricatych let 19. stoleti nastupuje romantismus s prvky rané
severoitalské gotiky, které se promitaji do architektury budov a vyrazné ovliviiuji
jejich vzhled. Fasadu Cleni lizény, jednoducha a sdruZena okna zdobi segmentové
nebo sedlové nadokenni rimsy. Atika nebo napodoba gotického cimbufi je zdobena
zubovymi, stupfiovymi ¢i oblouckovymi vlysy. Misty se objevovalo i rezné zdivo
kombinované se stupriovitymi vlysy, kordovanymi fimsami z lomového kamene
a osténim oken z cihelného zdiva. 27

Druhd polovina 19. stoleti do roku 1880 se vyznacuje vystavbou uhelnych
drah zejména soukromymi spole¢nostmi. Draznich podnikG bylo tehdy nékolik
a podle toho se ménil i vzhled jednotlivych stanic. Kazda spole¢nost disponovala
castecné odlisSnymi navrhy. Od Sedesatych let 19. stoleti zacaly vznikat typové plany,
tj. normované typové objekty vkombinaci sdalSimi pozadavky, které meéla
vypravna spliiovat. Tyto projekty poprvé pouzila Rakouska spole¢nost statnich drah
podle francouzskych vzorii.28

[ pres svou typizaci si ale kazda stavba udrzuje specificky raz, ktery je
odrazem myslenek architekta, nebo jej modifikovalo vnitini uspotradani objektu.
Velikost stanice, ndroky na provoz a prestiZz daného mista stanovily pouZiti
konkrétniho typového planu. Urcité odlisSnosti byly vitany, protoze zlepSovaly
orientaci cestujicich pfi prijezdu do stanice. Snaha o nezameénitelny typ, podle
kterého bylo mozZné rozeznat stanici od dalSich verejnych budov, zintenzivnila
pouziti tradicnich prvkd, které architekti kombinovali s modernimi slozkami. Jak
také pisi historici Jacura, Hajek a Novotny: ,pomoci elementdrnich prvkii
architektonického tvaroslovi (odstiny omitek, hrdzdené zdivo, lizény, vlysy, rimsy,
pdsovd rustika soklové kvddrovdni a provedeni stitii) [se| podarilo staviteliim
vypravnich budov v sedesdtych a sedmdesdtych letech 19. stoleti vytvorit

specifickou drdzni architekturu. °

28 Viz Borovcova (pozn. 23), s. 50-55.
29 Viz Jacura - Hajek - Novotny (pozn. 25).
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Mezi léty 1880 aZ 1918 se zapocalo s vystavbou drah mistnich. Nadrazi se
diive umistovalo na periferii mésta ¢i na misto drivéjSich hradeb. Jeho postupna
integrace a také stoupajici vyznam vypravnich budov vytvarely pomyslny vstup ¢i
branu do mésta. V této dobé se uplatiiovala predevsim novorenesance v kombinaci
s klasicistnimi, romantizujicimi ¢i eklektickymi prvky na fasddé. Na pocatku 20.
stoleti, kdy se rozvijel secesni styl,30 se rozsifoval zajem o ornamentalni prvky
a dekorativismus. Drazni architekty ovlivnily na poc¢atku 20. stoleti secesni budovy
stanic méstské drahy ve Vidni podle navrhii Otto Wagnera. V ¢eskych zemich
inspirovaly motivy historizujicich slohtli s prvky secese velka naddraZzi v Brné, Plzni ¢i
Maridnskych Laznich.31 Architektonickému ztvarnéni vnéjSku budovy se
podrtizovalo i vnitfni usporadani prostor, c¢asto na ukor ucelu. Stavby jsou
rozpoznatelné predev§sim diky zvyraznéni centralniho prostoru ve formé
dominantniho vestibulového traktu, ktery korespondoval s vedlejsimi kiidly,
ukoncenymi vystupujicimi rizality. Zaujeti stylem ale netrvalo dlouho a zakratko se
do popredi draly purizujici styly prvni poloviny 20. stoleti.

Typické usporadani stanic malych meést ¢i vesnic se skldda z cekarny,
sluZzebni mistnosti, kancelari a v pripadé potreb dalSich prostor. Piizemi vétSinou
slouzilo provozu a potfebam cestujicich, naopak ve vyssich patrech se umistily
bytové jednotky pro zaméstnance drahy. Dispozi¢ni uspoiradani velkych vypravnich
budov se muselo podrobit zdkoniim vnitintho provozu a razeni prostoru bylo
podiizeno cestujicimu se zavazadlem.32 Hlavni zména probéhla v rozsireni ¢ekacich
prostor, které se zacaly ménit podle obsazeni cekaren, rozdélenych podle trid.
Nejdrive se vytvorila vétsi chodba v ¢astech mezi jednotlivymi ¢ekarnami, poté byla
vétsi ¢ast téchto prostor zruSena anahrazena prostornym vestibulem. Hlavni
pozitivum hal spocivalo v piimé cesté od vchodu do budovy az k vychodu na
nastupisté bez slozitéjsich tras, jez musel cestujici vykonat. Ze zruSenych mistnosti
vznikaly dalS$i prostory srozSifenou nabidkou sluzeb (naptiklad obchody,
kadernictvi, informace, sménarny), nechybéla ani nadrazni restaurace, ktera se

vyvijela jiZ od poloviny 19. stoleti.

30 Vypravni budova Hlavniho nadraZi v Praze postavena podle nadvrhu Josefa Fanty mezi léty 1901-
1909; Specialni typ vypravni budovy podle projektu Franze Borowského (Spezialplan NO 2303)

z prvniho desetileti 20. stoleti (patrova budova se stfednim dvouosym rizalitem a taktéz patrova
budova s ¢i bez prizemniho kfidla, napf. stanice Husténovice). Viz Alena Borovcova (pozn. 23), s.
63-69.

32 Josef Danda, Podil architekta na ikolech Zelezni¢niho planovani, Architekt SIA, 1944, s.141.
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Obdobi prvni republiky se vyznacovalo rozsifovanim stalych vypravnich
stanic o piistavky nebo celé budovy. Probihaly zde dva proudy architektonického
pojeti stavby. Ve dvacatych letech se wuplatiiovala geometrickd moderna
s kubistickymi reminiscencemi a s pouZzitim lidovych fasadnich motivi. VétsSina
objekti (zejména velké vypravni budovy) ale prislusi k novému pragmatickému
funkcionalismu, s interiérem ve formé prostorného halového vestibulu dosahujiciho
mnohdy vysky dvou pater. Takovym piikladem je hlavni nddrazi v Hradci Kralové33
¢i viibec prvni funkcionalistickd budova v Podébradech.34 Funkcionalismus, ktery
razil myslenku nadfrazeni funkce vii¢i formé, vymeénil dekorativni prvky za ostré
uhly a primé linie a kladl dliraz na strukturu povrcht a vyuziti modernich materialt.
Jednotnou upravu fasad zajistoval brizolit (také biezolit), ktery ziistaval v oblibé az
do osmdesatych let 20. stoleti. Tvrdost linii a pravych Uhla se snaZili architekti

v

zjemnit vsazenim pilirt kruhového priifezu do stavby, zaoblenim narozi ¢i pouZzitim
kruhovych oken, plastik a emblémii.3>

Otazku purizace vypravnich budov lze zodpovédét konstatovanim faktu, Ze
bohaté zdobené objekty nezapadaly do dobového vkusu. Jejich technicky stav jiz
neodpovidal dobovym pozadavkiim a bylo nutno prikrocit k opravdm a modernizaci
objektii. Ve vypravnich budovach (malych méritek) nebyla navic spatfovana zadna
umélecka hodnota. O architektonickém pojeti vypraven uvazuje i Danda, ktery mluvi
o Zeleznici jako o jednom z nositelli mySlenky prostorového planovani, coz se tyka
nejen vypravni budovy, ale i celého aredlu nadraZi, trasy traté, tuneld a mostd, které
maji byt upraveny jednotnou vytvarnou vuli. Vzhled nadrazi ma vzdorovat
nepriznivému prostredi koufe a prachu, a také ma byt schopné zaclenit se do
kazdého prostredi. 36

I po druhé svétové valce prezival funkcionalismus jako jeden z hlavnich
architektonickych styld. Odolaval nékdy i nastupu socialistického realismu.
V Sedesatych letech nasleduji ozvuky tzv. bruselského stylu, v letech sedmdesatych
a osmdesatych vSak nastdvd doba ,prefabrikovana“, kdy se na vétSinu staveb

pouziva primyslové zpracovanych konstrukci. Architektonicky ucinek vytvari

33 Vypravni budova v Hradci Kralové byla postavena podle projektu Vaclava a Jana Reichlovych z
roku 1928-1929, slavnostné oteviena v roce 1935.

34 Podébradskou hlavni stanici navrhl architekt Vojtéch Krch v roce 1929.

36 Viz Danda (pozn. 32), s. 144.
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zejména souhra sklenénych priceli a Zelezobetonovych skeleti, mnohdy
oplasténych uniformnimi zavésovymi sténami.

V proskleném vestibulu, ktery udava vzhled budovy, se nachazeji po okrajich
veskeré sluzby vypravni budovy. Ve vétsich objektech se zachoval provoz klasické
restaurace, mnoho takovych podnikd vsSak tehdy zaniklo ve prospéch rychlého
odbaveni cestujicich. Pravé vlivem stale nartstajicitho provozu, zmén odbavovani
cestujicich a zkvalitiovani sluZzeb se také castéji upravovalo dispozi¢ni FeSeni
pomoci dostaveb, nastaveb a rekonstrukci. Po druhé svétové valce jiz tyto zmény
nerespektovaly ptivodni architektonické tvaroslovi a zna¢né poskodily velky pocet
vypraven.3? V druhé poloviné 20. stoleti se vytraci poZadavek na oddéleny vchod
a vychod do budovy.

Po roce 2000 probihaly zejména rekonstrukce a inovace stanic. Vice prostor,
drive navrzenych pro provozni ucely, bylo vyuzito ke komer¢nim sluzbam. Nova
pojeti stanic spocivaji v propojeni s méstskou hromadnou dopravou v ramci
integrovanych dopravnich systémii. Mnoho menSich zastavek a vypraven pak bylo
hromadné ruSeno azavirdno. Naopak nékteré objekty se podarilo zachranit

a prestavét naptiklad na kulturni centra.
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3 DEJINY MISTNICH DRAH A ZELEZNICNICH TRAT{ NA VYBRANEM
USEKU STARE MESTO - LUHACOVICE

3.1 Mistni drahy
V Sedesatych a sedmdesatych letech 19. stoleti nastala Zelezni¢ni stavebni horecka.
Naopak vletech 1875 az 1885 prichazi docasny upadek, ktery lze pozorovat
i umnozstvi Zeleznic mistnich. Déivodem poklesu byla podle Karla Spacka3s
nedostatecnd kvalita stavebnich spolecnosti. Proto také silila nedivéra
k podnikatelim zabyvajicich se stavbou drah. Statni sprava ovSem Zeleznici
podporovala. Prispivala na vystavbu nejenom dtlezitych spojnic a hlavnich tras,
které byly pro soukromé spolecnosti atraktivni z hlediska vynosnosti a vytiZzenosti
drahy, ale uvédomovala si i potfebu drah mistnich. Tyto lokalni drahy se
priblizovaly k dlilezitym primyslovym podniklim v mensich méstech, podporovaly
infrastrukturu regionu a spojovaly hlavni Zeleznicni trasy.

Na vystavbé lokalnich drah se podilel stat formou finan¢ni zaptjcky, akcii
a statniho prispévku, dale spolecnosti specializujici se na stavbu lokalek, ale i mistni
zajemci, obec a okresy, ve kterych se méla dana trat vyskytovat. Karel Spacek dale
zminuje, Ze vliv na stavbu mistnich drah uplatiiovalo i Ministerstvo vojenstvi, jenZ si
mnohdy , nadiktovalo poZadavky, které hlavni podnik neobycejné zatiZily nejen po
strdnce vyloh stavebnich, ale i provoznich. Napriklad mistni drdha Rakovnicko-
becovskd, kterd byla vycislena na 8500 000 K, byla provedena za 1.000 000
K a penize které se usetrily, byly pouZity pro ticel obranny.“3° Tato skute¢nost mohla
bytjednim z divodii postupné klesajiciho uméleckého vyrazu nadrazni architektury

(viz 4 Typologie nddraznich budov na sledované trati).

3.2 Déjiny trati Staré Mésto u Uherského Hradisté - Luhacovice

Kazdy usek Zeleznicni trati se obvykle vyvijel postupné a skladal se z vice €asti, které
vznikaly déle neZ tri ¢tvrté stoleti. Prvni parostrojni Zeleznici probihajici Moravou
se stala Draha cisare Ferdinanda (Kaiser Ferdinands-Nordbahn, KFNB) z projektu
FrantisSka Riepla. Draha vedla z Vidné k solnym doltim v okoli Wieliczky a Bochnie

do Halice (Polsko) s odbockami do Brna, Olomouce a Opavy. Trat ziskala opravnéni

38 Karel Spacek, Rozvoj ¢eskych Zeleznic mistnich, zemi podporovanych, Technicky obzorXVL.,
1908, s.114.

39 Ibidem, s. 126.
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ke stavbé vroce 1836 a byla financovana videniskym bankéfem Salomonem
Mayerem Rotschildem. Stavbou byl povéren generalni inspektor Alois Negrelli,
stavebn{ inZenyr horské drahy Semmering Karel Ghega a Jan Perner. Usek vedouci
z Breclavi do Starého Mésta u Uherského Hradisté (oteviena 1. 5. 1841) a dale pak
do Prerova (oteviena 1.9.1841) postavila spolecnost bratfi Kleinti. Stavba hlavni
drahy byla dokonc¢ena roku 1888 a poté se prikrocilo ke stavbé mistnich drah, které
spolecnost dovrsila aZ roku 1898. Po zestatnéni vroce 1906 spravovalo
c. k. Reditelstvi severni drahy ve Vidni celou severni drahu do roku 1918. 40

Realizace stani¢nich budov byla svérena do rukou plivodné technickému
urednikovi Dvorniho stavebniho uradu ve Vidni, architektu Antonu (Antoninu)
Jiinglingovi. Na doporuéeni stavebniho rady Francesconiho mu Reditelstvi severni
drahy cisatfe Ferdinanda zadalo vypracovat plany pro vypravni budovy na trase
Viden-Brno.#! Jiingling s velkym nadSenim tkoly prijal a nastoupil do sluzby drahy
jako architekt. Nasledné navrhnul budovy i na dal$ich tratich Rakousko-Uherska.42

Jiz od Sedesatych let 19. stoleti se uvaZzovalo o projektu Ceskomoravské
transverzalni (spojovaci) drahy, jeZ je dnes souhrnem lokalnich tratovych useki
vedoucich z DomaZlic ptes Pisek, Tabor a Jihlavu do Brna.*3 Spotieba uhli a Zeleza
podnitila v padesatych a Sedesatych letech dalsi stavbu drah, avsSak vlivem
finan¢nich problémi a valkami zasaZenych krajin byl projekt této drahy odloZen.
Plivodné velkolepy navrh propojeni mezinarodnich hlavnich trati z jizniho Ruska do
severni Francie, ktery se rovnéZ tykal protnuti Cech, Moravy a Uher, byl opakované
odlozen. Po pomérné slozitém procesu vystavby jednotlivich tusek Ceské
Budéjovice-Jihlava-Brno, které trvaly aZ do roku 1889, se stala nové vybudovana
trat’ transverzalni. Vlarska draha, budovana mezi 1éty 1883-1888, se totiz mohla
mezitim pripojit ke spojovaci draze.

Vlarska draha, kterou vybudovala Rakouska spolec¢nost statnich drah
(k. k. privilegierte 0Osterreichische Staatseisenbahn-Gesellschaft, StEG), vedla
z Zidenic do Tren¢ianské Teplé s odbockami do Kunovic, Starého Mésta u Uherského

Hradisté, Veseli nad Moravou a Vlarského priasmyku.

41 Ibidem, s. 29.

42 Antonin Jiingling projektoval napriklad stani¢ni budovy Severniho nadrazi cisare Frantiska Josefa
ve Vidni (1838), vypravni budovy v Breclavi (1839), Hodoniné (1841), Prerové (1841), ale i
plivodni objekt v Olomouci (1841), ktery nahradila budova z roku 1936, vyprojektovana
architektem Antoninem Parkmanem.

43 Jifi Ropek, Ceskoslovenska spojovaci draha, in: Zeleznicni revue XX, 1938, ¢.12,s. 177.
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Dne 1. 4. 1883 byla oteviena drdha vedouci z Uherského Hradisté do
Uherského Brodu, vystavéna Rakouskou spole¢nosti mistnich drah (Osterreichische
Lokaleisenbahn-gesellschaft, OLEG). Na této trase se nachazely zastavky Uherské
Hradisté - Nordbahn,** Kunovice, Vésky, Popovice, HradCovice, Haviice a Uhersky
Brod. Tuto drahu poté odkoupila Rakouska spolecnost statnich drah (StEG) a v roce
1888 postavila tisek Uhersky Brod - Ujezdec u Luhadovic s pfipojenim se kjiz
zbudované Vlarské draze, pokracujici na Slovensko.

Mésto Uherské Hradisté tehdy trpélo absenci nadrazi umisténého na
hlavnich tratich. Propojeni mezi Starym Méstem a Uherskym HradiStém zajisStovaly
formanské vozy, které prepravovaly naklady pro priimyslové podniky a Zivnostniky.
V roce 1883 proto vznikla Zelezni¢ni spojka mezi Starym Méstem a Kunovicemi ptes
Uherské Hradisté vramci vystavby traté Uherské Hradisté - Uhersky Brod
Rakouskou spole¢nosti mistnich drah (OLEG). Ta si postavila svou vlastni budovu
situovanou kolmo k nadrazi Severni drahy cisare Ferdinanda. Vybudovani drahy
mélo znacny vliv na oZiveni a rozvoj hospodaiského Zivota a predevsim obchodu.

Trat Ujezdec u Luhadovic - Luhacovice byla zbudovina jako projekt
Lokalbahn Aujezd - Luhatschowitz*> a slavnostné otevirena 12. 10. 1905. Stanice
Ujezdec u Luhadovic byla otevi‘ena jako souc¢ast drahy do Luhacovic (1905) po
pripojeni k Vlarské draze (1888) za ucelem dopravy do luhacovickych lazni. Vitanou
inovaci jisté draha byla, coz dokazuje naptiklad postaveni poSty u nadrazi. , Posta
v Ujezdci byla ztizena roku 1888, kdy# se postavila draha Brno - Trencianskd Tepld.
Byl to domek, kterému se rikalo , U Frankii”. Stdl v prostordch restaurace U Balajki
pred nddrazim. Vedle domku byl chlév, kde mél stdj postovni dostavnik, ktery vozil
prenocoval do rdna, odebral postu u ranniho viaku a odjizdél do Luhacovic. Tak to
bylo den co den, aZ do postaveni drahy z Ujezda do Luhacovic roku 1905.“46

Luhacovice se staly proslulymi laznémi uz v dobé baroka a od konce 19.
stoleti jejich vyznam prudce stoupal. Trpély vSak absenci Zelezni¢ni traté.
Vyznamnou udalosti bylo vytvoreni lazni jako akciové spolecnosti v roce 1902 a tim

i rozvoje Zeleznice. Zacalo se tehdy uvaZovat o vystavbé lokalni trati pro zvySeni

44Viz kapitola 4.1.
45 Jan Kozumplik, Vystavba lokdlnich Zeleznic na jihovychodni Moravé (bakalaiska diplomni prace),
Historicky ustav FF MU, Brno 2008, s. 28.

46 Petr Suchanek (rec.), Historie posty, http://www.ujezdeculuhacovic.wz.cz/historie posta.html,
vyhledano: 29. 3. 2019
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komfortu turistd a lazeiskych hostd. Reditel 1azni MUDr. Frantisek Vesely oslovil
Cyrila Seiferta, ktery zasedal v Zelezni¢ni radé a byl zaroven lazeniskym akcionarem,
aby se zaslouzil o vybudovani nové traté. Stavba byla dokoncena aZ v roce 1905,
jelikoZ cely projekt zpomalil vykup pozemki, kterymi méla trat vést. Majitelé
pozemkd nakonec presvédcil starosta z Biskupic. Vystavéna trat’ umoznila primé
linky z Prahy, Brna a Olomouce.*” Touto etapovitou stavbou, spadajici do let 1841-

1905, tedy vznikla sledovana trat’ Staré Mésto u Uherského Hradisté - Luhacovice.

47 Alois Sim&alik, Sto let Zeleznice do Luha&ovic, http: //www.luhacovice.cz/5867n-sto-let-
zeleznice-do-luhacovic, vyhledano: 10. 1. 2019.
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4 TYPOLOGIE NADRAZNICH BUDOV NA SLEDOVANE TRATI

Typologie nadraznich budov byla vzdy zavisld na potrebach Zeleznice, a tim se
proménoval i jeji vzhled. Hlavni slovo v projektovani vypraven mél zpocatku inZenyr
jako inovator primyslovych budov, pozdéji se podilel i architekt v roli dekoratéra,
ktery vkladal do techni¢nosti a ticelnosti uméleckou hodnotu.

Vzhled budov na sledované trase piimo souvisi s vyvojem staveb v tehdejSim
Rakousko-Uhersku. Jejich pocatek vystavby se datuje od osmdesatych let 19. stoleti
(mimo Staré Mésto - 1841) a jejich forma tudiz podléhala standardizaci, ktera se
vyvijela od Sedesatych let 20. stoleti. Ve vyzkumu je tedy dilezité zamérit se na
existujici typové plany, které se pouzivaly pti stavbach velkého mnoZstvi vypravnich
budov.

Sledovany usek tvoii soubor tfi Zeleznicnich trati, postavenych v riznych

Casovych udobich rlznymi ZzZelezni¢nimi podniky, a odtud plyne i urcita
neprehlednost v typologii vypravnich budov. V osmdesatych a devadesatych letech
19. stoleti existovaly na Severni draze cisare Ferdinanda dva typy objektd, a sice
patrova budova obdélného pidorysu s valbovou stfechou (naptiklad Prerov,
Breclav) a postranni patrova kridla spojena prizemnim podlouhlym traktem (Hulin,
Staré Mésto - ptivodni typ z roku 1841).
Rakousk4 spole¢nost mistnich drah (OLEG), provadéjici stavbu traté Uherské
Hradisté - Uhersky Brod, pouZivala na viech svych mistnich drahach v Cechach a na
Moravé jednotnou typovou fadu takzvanych provoznich budov tii velikosti -
jednopatrovych staveb se sedlovymi stfechami razné délky a Sitky, vzdy
s pristavénym skladiStém z hrazdéného zdiva s nakladkovou rampou (autorem
budovami na zvolené trase byly vybaveny jen stanice Uherské Hradisté, Kunovice
a Hradcovice.

Celou trat’ (Staré Mésto - Uhersky Brod) odkoupila Rakouska spolecnost
mistnich drah (OLEG) od Rakouské spole¢nosti statni drahy (StEG) a v Kunovicich
postavila novou vypravni budovu podle vlastniho typového planu.48

Ve stanicich Uherské Hradisté a Uhersky Brod nahradila Sprava

Ceskoslovenskych drah ve druhé poloviné dvacatych let 20. stoleti dosavadni

48 Budova I. tridy pro mistni drahy, ktera slouZila i jako obytna budova a byla pozdéji jesté
nékolikrat rozsirovana.
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provozni budovy Rakouské spole¢nosti mistnich drah (OLEG) novymi vypravnimi
budovami v neovernakuldrnim stylu z projektu Reditelstvi statnich drah v Brné.
Typovou vypravni budovu III. tfidy postavila Rakouska spole¢nost statnich
drah (StEG) také v Zelezni¢ni stanici Ujezdec u Luhacovic, kterou nahradila nova
v sedmdesatych letech 20. stoleti. V Biskupicich u Luhacovic a v Luhacovicich pouzili
projektanti typové plany Zemského vyboru kralovstvi Ceského z roku 1897 - pro
zastavku v Biskupicich typ LV/H a vypravnu v Luhacovicich typ LX/H. Podrobnéjsi

informace jsou uvedeny v nasledujicich podkapitolach.

4.1 Staré Mésto u Uherského Hradisté
Plvodni vypravni budovu navrhl v roce 1841 rakousky Zelezni¢ni architekt Antonin
Jiingling jako jednopatrovou blokovou stavbu s valbovou stfechou. Vypravni budova
byla postavena jako typ prijezdné stanice na Severni draze cisaie Ferdinanda.
Zvysovanim kapacitnich naroki se v sedmdesatych letech 19. stoleti pristoupilo
k vystavbé druhé koleje a k rozsiteni prizemniho traktu o nastavbu s vytvorenim
postrannich rizalitd s trojuhelnikovymi Stity. Ty stavbu sjednotily a vytvorily typ
vypravny (Hochbau Specialplan No. 1570), ktera se v riznych obménach pouzivala
u dal$ich stani¢nich budov. Vyzdoba gotizujicimi prvky v romantickém duchu byla
provedena podle navrhu Theodora Hoffmanna.#® Gotizujici prvky se objevovaly
zejména na rizalitech, jejich Stitech a naroznich pilifich v podobé lomené
zakoncenych ustupki. Zaoblena okna ve dvou patrech nad sebou zasadil architekt
do pravouhlého osténi ukonceného rovnymi nadokennimi fimsami. Na objektu se
objevuji i slepé okenni Sambrany dotvarejici esteticky vyraz budovy.

Prostory v budové slouZzily predevsim jako ustredna pro provoz Zeleznice.
V pravé rizalitové c¢asti od nastupisté byla poté zrizena restaurace a v Casti levé
telegrafni kancelar a posSta. Vroce 1883 byla vybudovana veranda ve strednim
traktu, stojici na litinovych sloupcich a slouZici jako ochrana pred povétrnostnimi
vlivy.

Vedle budovy ve vlastnictvi Severni drahy cisare Ferdinanda existovala jeSté
vypravna situovana kolmo ke stanici severni drahy, vedena soubéZzné s dnesni ulici

Nadrazni. Vlastni stani¢ni budovu [28] si pro vlastni jednokolejnou trat postavila
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Rakouska spole¢nost mistnich drah (OLEG) v roce 1883,50 protoZe se nedohodla se
Severni drahou cisafe Ferdinanda (KFNB) o spole¢ném uZivani jeji vypravni
budovy. Svou trat’ zaustila do nadrazi severni drahy obloukem, ktery tam dodnes
existuje jako vleckova kolej.51

Se stale silici dopravni frekvenci musela Spolecnost severni drahy zvétsit
prostor cekdrny prizemni pristavbou, pricemz toto feSeni jiz vroce 1902
nedostacovalo. Zastupitelé obce Starého Mésta zadali od roku 1902 ministerstvo
Zeleznic o rozSireni nedostaCujici budovy a o zvétSeni prostoru pro cestujici,
dopravni kancelar a poStu. Pritomni dale navrhovali, aby byla provedena zména
nazvu stanice z ptivodniho Uherského Hradisté na Staré Mésto u Uherského
Hradisteé.

Aby nebyl preruSen provoz nadrazi, navrhli architekti novou budovu pro
odbaveni cestujicich vtésné blizkosti stavajictho objektu. Nova stavba, [1-3]
zapocata roku 1904, byla od kolejisté nékolik metrti oddalena, tudiz vznikl prostor
pro nastupistni verandu, slouZzici dnes jako hlavni vchod na nastupisteé.

Oba objekty sjednotila neoklasicistni fasdda [4]. Pfistavba byla stejné jako
ptivodni budova sestavena ze dvou postrannich rizaliti spojenych stfedni c¢asti
doplnénou o mezanin z pohledu nastupisté. Prizemi zdobené pasovou bosazi
prolamovala okna snaznacenymi klendky. Mezi témito arkddovymi okny
pretnutymi rovnym kladim vynikaly pilastry toskdnského stylu. V rizalitech nad
okny se nachazely trojice oken se dvéma sloupky. Stity zvyraziiovalo
architektonické oramovani s okny v jejich stfedu. V budové byly umistény ¢ekarny
pro cestujici podle trid spojené srestauraci. Vtomto obdobi se dispozi¢né
uplatniovala chodba, ktera spojovala vSechny prostory s vestibulem a smétovala
cestujici k vchodu na nastupisté [5].

Stoupajici naroky Zeleznicniho primyslu a zmény v provozu vedly
k modernizaci stanice. Generdlni opravy vypravni budovy vroce 1966 byly
provedeny ve tiech etapach na zakladé projektového ukolu z roku 1965, ktery
iniciovala Tratova distance Staré Mésto. Prace se tykaly zejména zkvalitnéni
socidlnich a provoznich podminek [6-8].

Vbudové se zpocatku nachazely jen prostory provozniho hlediska

(kancelare, ustredna, administrativni mistnosti a posSta). V pozdéjsim prepracovani

50 Viz kapitoly 4.2 Uherské Hradisté, 4.3. Kunovice a 4.6. HradCovice.

.....
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vznikl poZadavek rozsirit prostory o osobni pokladny, vestibul a ¢ekarny pro
cestujici, kulturni mistnost a nové prostory socidlniho charakteru. Zbylé mistnosti
spadaly pod spravu planované restaurace a jidelny. V patie byly vyprojektovany
kancelate a sklady pro potteby Ceskoslovenskych drah a mistnosti pro restauraci
a jidelnu. Novy vestibul, vytvarejici jednotny prosvétleny prostor, umoznoval volny
pohyb cestujicich. Pii vstupu do centralniho prostoru se po pravé strané nachazela
mista komercnich sluzeb, za nimi pak osobni pokladny a ischovna zavazadel. Na
protéjsi strané byla umisténa ¢ekarna, koutek pro matky s détmi a dale pak kulturni
mistnost. DalSi ¢asti pojala prostorna restaurace s jidelnou a bufetem. Nad ¢ekarnou
v pfizemi se pocitalo s Satnami pro muZe a Zeny a archivem, nad kulturni mistnosti
se sklady. Ptidni prostory byly zastfeseny plechovou krytinou. Cast stfe$ni a stropni
konstrukce se snesla a provedla se nova.

JiZ zminéné generalni opravy v Sedesatych letech proménily celkovy raz
budovy. Modernizace zbavila ptvodni fasadu ze sedmdesatych let 19. stoleti
architektonickych detailti ve formé gotizujicich a neoklasicistnich prvka [9]. Tu
zahalila brezolitova omitka, Skrabana v odstinu Sedé s pretinajicimi horizontalnimi
pruhy terakotové barvy v okennich c¢astech. Probéhla také zména Clenéni oken,
kterd spoletné se Upravou fasddy aprodlouZenim verandy ovlivnila
charakteristicky vzhled budovy [10].

Vroce 1970 probéhla vystavba autobusového nadrazi v prostoru
prednadraZzi Zelezni¢ni stanice v rdmci opravy kanalizace, ¢imZ se sjednotil celkovy
raz arealu. Vramci zkvalitiovani provozu stanice v prvnim desetileti 21. stoleti,
ktera posledni léta trpéla nedostatkem kvality sluZeb pro cestujici a zaméstnance,
bylo prikroceno k modernizaci prednadrazniho prostoru. VétSich oprav dosahla
samotna stani¢ni budova vroce 2018, kdy se provedla nova fasadni dprava
v odstinu Zluté a také vyména oken a dveri.

Celkovy vzhled budovy byl postupné proménovan predevSim urcitou
purizaci fasady v poloviné 20. stoleti. Tato proména sice vedla ke sjednoceni obou

budov, ale naopak ztratila svlij umélecky raz a reprezentativni charakter.

4.2 Uherské Hradisté
Vypravni budovu zroku 1883 postavila Rakouska spolecnosti statnich drah.

Spolecnost pouzivala na vSech svych mistnich drahach v Cechach a na Moravé
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jednotnou fadu takzvanych provoznich budov tfi velikosti navrZzenou architektem
spolecnosti Eduardem Wachem.>2 Vypravna v Uherském Hradisti byla
vyprojektovana jako jednopatrovy objekt se sedlovou stfechou s pristavénym
skladi$tém z hrazdéného zdiva s nakladkovou rampou [28].

Symetrie hrala hlavni dlohu v projektovani téchto typt staveb. V piizemi se
nachdazela cekdrna, kanceldr prednosty stanice, predsin a schodisté vedouci do
druhého patra. Tam byla soustredéna ¢ast obytna, stejné jako v pidnich prostorach.

JiZ od dvacatych let 20. stoleti se mésto pokousSelo o zlepSeni dopravnich
podminek, jelikoz objekt zroku 1883 jiz provozu neodpovidal.>3 Po cetnych
urgencich schvalilo ministerstvo Zeleznic projekt nového nadrazi mezi Starym
Méstem (Uherské Hradi$té) a Kunovicemi’* Vroce 1926 schvalilo Reditelstvi
statnich drah v Brné navrh na roz$ifeni nadrazi s poznamkou, Ze se pouze ceka na
uvolnéni penéz Ministerstvem financi.>> ,Dne 1. kvétna 1929 rozhodlo méstské
zastupitelstvo, aby byla zastavéna plocha na periferii mésta mezi jatkami, nddrazim
a cestou k nemocnici>® Vypravni budovu, postavenou v roce 1929, provedl stavebni
podnik Otakara Jedlicky z Uherského Hradisté [11]. Slavnostni otevieni probéhlo
12. trijna 1930 za pritomnosti ministra Zeleznic Rudolfa Mlc¢ocha, prezidenta
Reditelstvi statnich drah Ing. Vaclava Pokorného a divizniho generala Weisse.5?

Nova vypravni budova je navrzena jako dvoupodlazni objekt, castecné
podsklepeny [12-13]. Prostory jsou ¢lenény na Casti vefejné (vestibul s ¢ekdrnou),
¢asti soukromé (dopravni kancelaf, kanceldi prednosty, dschovna zavazadel,
vydejna jizdenek). Dale jsou zde umistény prostory pro komercni sluzby (prodejna
tisku, potravin, restaurace, sklad) [15]. Kotelna, uhelna a hygienicky kout pro muZze
i Zeny s predsinémi se nachazeji v suterénu. V prvnim patie jsou situovany ctyri
bytové jednotky s vlastnim socidlnim zatizenim [16]. Podkrovi ¢ita jeden byt na
strané s vystupujicim Stitovym rizalitem [17]. Sedlova strecha se tfemi vikyri z obou
stran, ukoncena na protilehlych stranach pravouhle zkosenymi Stity, v roce 2003

byla pokryta novou stfesni krytinou z palenych tasek misto ptivodni bobrovky.

.....

53 Uherské HradiSté. Mésto a okres, Ndrodohospoddrskd propagace Ceskoslovenska, fada A, svazek
XI., Uherské Hradisté 1934, s. 23.

54 Moravsky zemsky archiv - Archiv mésta Uherské Hradisté, Pamétni kniha krdlovského mésta
Uherské Hradisté 1910-1932, inv. C. 1, kart. 1, s. 145.

55 Ibidem, s. 277.
56 [bidem, s. 313.
57 Stredostavovské z4jmy, 1930, 18.10., s. 329.
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Fasdda objektu se vyznacuje hladkou Stukovou omitkou v okrové barvé,
provedenou v technice probarvovani dvouvrstvé omitky. Podle stratigrafického
prizkumu zroku 2004 bylo zjiSténo, Ze jsou sgrafita na fasddé novodoba
a aplikovana na starou omitku [19]. Dobova fotografie naznacuje, Ze se vyzdoba
sgrafitem aplikovala zfejmé v menSim méritku a s jinymi motivy dekoru [23]. Pri
dalsich opravach v padesatych letech 20. stoleti byl obnoven okrovy odstin fasady
a sjednoceny odstiny kordonové fimsy a parapeti. V dobé zhotovovani novych
sgrafit se provedla zména barevnosti okennich ramu z hnédé na bilou [20]. Dfevéné
zabradli bylo jiZ pri prvnich opravach zaménéno za nové s odliSnym tvarovanim,
ovSem se zachovanim zelené barevnosti.>8 Okrové liSty ve Stitu ze strany od
nastupisté byly po okrajich zvyraznény hnédo-¢ervenou barvou a direvéné bednéni
opakované v barvé svétlého okru. Dvojitd okna dominovala celému obvodu, do
dominantnéjSiho stresniho vikyre byl vloZen pas obdélnych oken a do mensich
vikyti okna jednoducha ptilkruhova.

Otazka vyzdoby budovy nabyva pri peclivém zkoumani mnoha zajimavych
aspektd. Podle kroniky mésta>® malifskou vyzdobu navrhla a provedla Rozka
FaleSnikova z Tasova,®® pribuzna regionalniho malife a folkloristy Antose Frolky.
~Pod Frolkovym vlivem se vracela ke starobylym lidovym predlohdm. Metodou
fresky ozdobila na prelomu dvacdtych a tricdtych let nddrazni budovy v Uherském
Brodé, Uherském Hradisti a Luhacovicich a v padesdtych letech vytvorila sgrafita
[opét] na budovdch v Uherském Hradisti, Luhacovicich, Vnorovech, Veseli nad
Moravou a v Bzenci-Privoze, ®1 Plivodni vyzdoba sgrafity (1930-1937) se nachazela
v prizemi v oblasti Zudra z pohledu prednadrazi [24] a také mezi okny na nastupisti
[26]. Ornamentalni vyzdobu obnovila Rozka FaleSnikova jesté v padesatych letech

20. stoleti kvtli Spatnému stavu sgrafit na zadost tratové distance Kyjov v ramci

58 Stratigraficky priizkum fasady nadrazni budovy Uherské Hradisté, Martin Cihalik, duben 2004.
59 Kronika mésta Uherské Hradisté... (pozn. 54), s. 329.

60 Rozalie Falesnikova (23. 2. 1900 Tasov - 2. 7. 1983 Otrokovice), Byla ocenéna mistryni umélecké
vyroby, folkloristka a zaslouZila se o zaloZeni Skoly lidového uméni v Hroznové Lhotg, ktera
zprostiedkovala zakim techniky vysivani, sgrafita a fresky, malbé na skle a drevé, aj. Do malitskych
technik ji zasvétil Svagr malit Antos Frolka z Knézdubu.

61 Marta Toncrovd, heslo Rozalie Falesnikova, in: Pavla Vosahlikova, Biograficky slovnik feskycb
zemi, EP-FE, 16. seSit, Praha 2013, s. 55.
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oslav sedmisetletého vyroci zaloZzeni mésta.62 Ornament doplnil také horni patro
budovy [25-26].

Pti vstupu od prednadrazi do vestibulu [21] se po pravé strané nachazeji tri
pokladni prepazky, vedle pak dschovna zavazadel [22], na pravé strané naproti
pokladndm Satna a vratnice, odkud vede chodba do cekarny III. tiidy. Vedle
zuZeného vchodu na nastupisté se po obou stranach diive nachazely cekarny - II.
kategorie a pro déti Skolou povinné. Za pokladnami a Satnou jsou instalovana
dvouramenna schodisté vedouci do druhého patra. V ¢asti provozni se nachazela
kancelar prednosty, telegraf a socialni zarizeni pro zaméstnance. Vnitini vyzdobu
provedl Theodor Zapletal dle navrhu Rozky Fale$nikové. Malby se nachazeji
v interiéru po celém obvodu vestibulu ve formé motivl ze stylizovanych dponkdi,
lidovych ornamentt a napisi.63

Katerina Lopatova se ve své bakalarské praci zabyva mimo jiné i vypravni
budovou, o které cituje z pamétni knihy mésta,®* Ze architektem stavby je jisty
Dvorak.6> Dale se ale podrobnostmi o architektovi nezabyvala. V prvni fadé je nutno
podotknout, Ze nebyly zkoumany dalsi aspekty architektonické vystavby a nelze se
tedy opirat oinformaci zjediného zdroje. Pri identifikaci samotného jména
,Dvordk" se naskytd mnoho vykladd v objasnéni této osobnosti. Mohl to byt B6za
Dvorak z Pardubic, jehoZ monografie vznikla v ramci bakalaiské prace®® ve stejném
roce jako prace Katefiny Lopatové. Pavel Panoch vni analyzuje dtlezité
architektovy realizace. Také zminuje, Ze zdob studii byla jeho vasni lidova
architektura a zajem o umélecké a narodopisné otazky. Dvorak napsal i stat®’ do
sborniku Ndrodopisné vystavy Ceskoslovanské, ktera se konala v Praze vroce

1895.68 Ve sborniku se Dvorak intenzivné zabyval lidovym stavitelstvim, coz se

62 Shirkovy fond Slovackého muzea v Uherském Hradisti, Poziistalost Rozky Falesnikové, inv. ¢. H
5109.

63 Napisy: Okolo Hradista vodénka tece, ide k nim sohajek cosi nénese z pohledu od vchodu

z nastupisté; V dobrém jsme sa zesli vdobrém sa rozejdem pii pohledu od vchodu do budovy

z prednadrazi.

64 [bidem, s. 262.

65 Katefina Lopatova, Mezivdlecnd architektura v Uherském Hradisti (diplomni prace), Katedra
déjin uméni, Olomouc 1995, s. 5.

66 Pavel Panoch, Zivot a tvorba pardubického roddka a ochrdnce pamdtek BoZi Dvoridka (diplomni
prace), Katedra déjin uméni, Olomouc 1995.

67 BoZa Dvorak, Modely staveb a obydli lidu ¢eskoslovenského, in: Ndrodopisnd vystava
Ceskoslovansk4, Praha 1895, s. 145-150.

68 Narodopisna vystava lidu ¢eskoslovanského 1895 ukazovala komplexn{ stavebni tradici nejen
Ceského a slovenského liduy, ale i vyvoj femesel a Zivota na venkoveé.
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promitalo i do jeho realizaci. Typické znaky nékterych jeho staveb tvori fasada
s plastickou, dekorativni a sgrafitovou vyzdobou ¢i historizujici vlivy renesance
nebo romantismu.® Do architektova zajmu se dostava i secese. Zajem o lidovou
kulturu vychazi také z dobového nahledu na vlastenectvi, narodni uvédomeéni
a hledani vlastniho vytvarného jazyka.

JelikoZ v kronice, na kterou odkazuje Lopatova, se jeji autor zmiiuje jen
o ,pldnu architekta Dvordka z reditelstvi stdtnich drah,“° nelze pritomnost
architekta z Pardubic jednoznacné potvrdit. Jeho architektonicky styl prece
vykazuje jisté rysy podobajici se stylu vypravnich budov v Uherském Hradisti
i Uherském Brodu.

Autorstvim budovy v Uherském Hradisti, ale i v Uherském Brodé, se zabyval
i Mojmir Krejcirik, ktery provedl archivni prizkum a zjistil, Ze architektem obou
objekti je Milos Fikr,”! jelikoz (...) , projektovd dokumentace z listopadu 1925 nese
podpis (sifru). Obé budovy [Uherské HradiSté i Uhersky Brod] jsou pritom zcela
identické, pouze zrcadlové obrdcené. Projekt rozsireni stanice Uherské Hradisté
schvdlilo ministerstvo Zeleznic 25. 5. 1926.72 O rozsiteni vypravni budovy
a skladisté se jednalo za pritomnosti starosty mésta Frantiska Benese. Krejc¢irik dale
zjistil, Ze vypravni stanice méla podle situa¢niho planu odliSny ptidorys neZ pozdéji
postaveny objekt. Reditelstvi statnich drah v Brné se rozhodlo pouZit projekt
vypravni budovy v Uherském Brodé, ktera byla jiZ vyprojektovana. V zavéru zpravy
Krejcitik piSe, (...) ,protoZe mésto (snad po intervenci arch. Dvordka) naléhalo na

ministerstvo, aby nddrazi bylo ve folklornim slohu, stejné jako v Brodé dalo

69 Prvky pseudoromantismu a novorenesance pouzil napt. ve vile FrantiSka Messanyho
v Pardubicich z pocatku 20. stoleti ¢i prizemni diim pro pardubického spisovatele JUDr. Josefa
Stolbu, kde Mikolas Ales vytvotil sgrafitovou vyzdobu fasady.

70 Kronika mésta Uherské Hradisté... (pozn. 54), s. 329.

71V roce 1916 vytvoril navrh na Skolni ¢tvrt pod Petiinem, u stavajici skupiny $kol stadion, hristé,
ucebny mySlenkou ,Skoly v lese”. Ziizeni $kol na volném vzduchu - Viz Architektonicky obzorXV.,
1916, s. 78. V roce 1920 vytvoril navrhy na stavbu méstanskych skol v Modianech spole¢né

s Juliem Schmiedlem s diirazem na letnim vyucovani, umisténé k prtceli Skoly. - Viz Stavitell.,
1919-1920, s. 186. 1. cena za navrhy na stavbu sokolovny v Dievohosticich (9. 9. 1920) - Viz Stavitel
I, 1920-21, s. 32. Navrh na Gpravu zahrady ,Rajské“ a ,Na Valech” na Prazském hradé s Juliem
Schmiedlem (1920) - Viz Architektonicky obzorXIX., 1920, s. 73-74. SoutéZni navrh obecnych a
méstanskych $kol v Tabote (R.U.A. 1923) Fikr - Ond¥ich Pinkava - Josef Tkalcli - Casopis
Ceskoslovenskych architektii XX11, 1923, s. 166-188.

.....

cest v Olomouci.
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ministerstvo pokyn brnénskému reditelstvi pouZzit brodsky projekt. Tato snaha by
mohla vést k rozsiteni ndzoru, Ze Dvordk byl autorem projektu.“73

Na pocatku tiicatych let se zacal rozvijet novy architektonicky styl
funkcionalismus. ,0d roku 1928 zacaly se v Uherském Hradisti stavéti domy
srovnou betonovou strechou.””* Autor projektu ale navrhnul vypravnu
v neovernakuldrnim stylu, ktery se vyvijel jako reakce na chladnost
internacionalniho modernismu.”’> Prvky charakterizujici tento styl se na vypravné
objevuji napiiklad v podobé roubenych vikyil, dfevénym bednénim, stén
s malovanymi ornamenty a zudrem [18]. Architektura nadrazni budovy se ale
neobesla bez kritickych c¢lank, vychazejicich v mnoha periodikach. , Rdz budovy
prizpisoben umysiné zvidstnostem zdejsiho kraje, nenalezl vsak u obcani
souhlasu.”® Naopak v Ndrodohospodirské propagaci Ceskoslovenska najdeme
pattricnou chvalu na uherskohradist'ské nadraZi: ,,Z nddrazi, vvbudovaného v roce
1931 a vyzdobeného za polemik mezi témi, kdoZ pravili, Ze nddraZi je sluzZba dnesku
a praksi, Ze nddrazi md byti Zelezo, beton, sklo, technika, a mezi témi, kdoZ jsou
presvédceni, Ze i nddrazi miiZe sluseti svérdz, maliivky, vede primo na ndmésti
Krdlovskd ulice [27].“77 1 kdyZ vypravna neodpovidala médnim trendiim doby, stala
se budovou neobyCejnou a mimoiadnou, prinasejici nové podnéty do nadraZni

architektury.

4.3 Kunovice
Prvni kunovickd vypravna byla postavena podle stejného typového planu jako
nadrazni budova v Uherském Hradisti z roku 1883 taktéz Rakouskou spolec¢nosti

7

mistnich drah (OLEG). Pidorys objektu [28] vykazuje stejné usporadani prostor

73 [bidem.
74 Viz Lopatova (pozn. 65), s. 6.

75 Neovernakularni styl se vracel k tradi¢nim stavebnim materialtim a zasazoval je do prirodniho
prostiredi. Vznikl ve dvacatych a tricatych letech 20. stoleti jako odezva romantickych predstav
venkovské architektury. Inspiracnimi motivy mohla byt architektura DusSana Jurkovice a anglicka
neovernakularni architektura. Viz Jan Sommer (rec.), Neovernakularni architektura. Novinka

v pamatkovém slovniku?, Monudet,

https://npu.fandom.com/wiki/User blog:Sommmerjan/Neovernakul%C3%A1rn%C3%AD archite
ktura. Novinka v pam%C3%A1tkov%C3%A9m slovn%C3%ADku%3F, vyhledano: 20. 5. 2019.

76 Nase Slovacko, 1930,11.9,, s. 2.

77 Uherské Hradisté. Mésto a okres... (pozn. 54), s. 9.
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jako stani¢ni budova v Uherském Hradisti a Hradcovicich.”8 Vypravnu v Kunovicich
lze interpretovat jako jednopatrovou budovu se sedlovou stiechou a pripojenym
skladistém z hrazdéného zdiva s naklddkovou rampou. V piizemi se nachazela
chodba vedouci ke schodisti ajednoduchému socidlnimu zatizeni, naproti do
cekarny a kancelare prednosty stanice. Druhé patro a ptda slouzily jako prostory
pro stani¢ni obsluhu. Pozdéji se jeji funkce zménila na obytnou budovu.

Po odkoupeni traté Rakouskou spolecnosti statni drahy (StEG) v roce 18847°
postavila spole¢nost novou vypravnu Il tfidy pro mistni drahy.80 Stavba trvala do
roku 1887 a nahradila ptivodni budovu od Rakouské spole¢nosti mistnich drah
(OLEG). Ta byla adaptovana na obytny objekt a dodnes stoji na veselském zhlavi
kunovické stanice.8! Kolem roku 1896 vznikla oboustranna pristavba nové budovy
II. tridy pro mistni drahy [29].

Datovani posledni velké prestavby vypravni budovy obestirA mnoho
otazniki. ZvysSeni budovy o celé patro probéhlo podle Krejcirika v letech 1921-1922,
jejiz vzhled se uchoval dodnes.82 Dvoupatrova budova uz ale, podle pohlednice z let
1898-1900, existovala [30]. Zprdvy o renovacich a pristavbach z druhé poloviny 20.
stoletf a z pocatku nového tisicileti uvadéji taktéz jiné datovani. Podle zprdvyz roku
1987 je nynéjsi objekt sloZen z plivodni nadrazni budovy zroku 1929 a kni se
pripojily pozdéjsi pristavby.83 Zprdvaz roku 2002 uvadi rok 1910.84

Dvoupodlazni cihelny objekt s ptidnimi obytnymi prostory stal na obdélném
ptidorysu s valbovou stirechou a vprostied kolmo umisténym vystupujicim Stitovym
rizalitem. Nastupisté chranila veranda. Vyzdobu nelze urcit, protoze se ptvodni
navrhy nedochovaly. Pfi porovnani s typovymi plany, z nichZ budova vychazela, 1ze
ale rozpoznat jejich typické znaky. Omitnutou fasddu prolomila symetricky
usporadana obdélnd okna v ptlilkruhovych ramech vcetné dveii, zdobenych

cihlovymi ¢i Stukovymi klenaky. NaroZi flankovalo kvadrikové zdivo.

78 Plan vystavby vypravny v Kunovicich z roku 1885 zmifiuje i stanice v Uherském Hradisti a
Hradcovicich, které vykazuji stejny vzhled, jsou jen zrcadlové obracené.
79 Zden&k Hudec, Atlas drah Ceské republiky 2006-2007, Praha 2006.

.....

82 Ibidem.
83 Technicka zprava objektu , Nddrazi Kunovice - soucasny stav", zari 1987, Uherské Hradisteé,
Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci.

84 Podle zpravy k rekonstrukci vypravni budovy Kunovice v roce 2002, Archiv Spravy Zeleznic¢ni
dopravni cesty v Olomouci.
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Objekt sestaval z prizemniho vestibulu, na néjZ navazovala pokladna
a prostor pro odbaveni zavazadel. Za nimi se umistila dopravni kancelat, telefonni
ustiedna, kancelai nacelnika a sklady. Jednopodlazni pristavby prizemnich,
Castecné podsklepenych objektli z roku 1968 rozsirily prostory o dalsi kancelare
a socialni zarizeni. Ve druhém patte se situovaly sluzebni byty stejné jako v ptidnich
prostorach [31-32].

Generalni opravy v Sedesatych letech zbavily fasadu zdobnych prvki. Okna
a dvere byla vyménéna za typizovana. Stiecha ztistala na ptivodnim objektu sedlova,
pristavby ale pokryva strecha plocha ¢i sedlova s mirnym sklonem.

V roce 2001 vznikl poZadavek na vyuziti stavajicich prostor v budové, a sice
prostori pro provoz bufetu s prilehlou pripravnou, skladem a dievénym
schodistém, zpristupiiujicim podsklepenou ¢ast. V prostorech se nachazely také dvé
kancelare, sklad a ¢ajovna. Projektantem se stal Jaroslav Mikulik z Buchlovic.

Posledni rekonstrukce budovy probéhla v roce 2002 v ramci soutéZe, v niz
zpracovala projektovou dokumentaci nejlevnéjsi stavebni firma. Ta provedla
generalni opravy celé budovy, prodlouzila zastieSeni perénu, vymeénila stiesni
krytinu a zrenovovala fasadni omitku. Ta se dnes vyznacuje strohou svétle okrovou
barvou se soklem pod drovni oken v odstinu hnédé [33-35].

Stanice se stala odstranénim neoklasicistnich prvki pomérné nevyraznou
a strohou stavbou, ktera sice odpovida technickym pozadavkiim nadrazi, postrada
ale uméleckou hodnotu. Predfunkcionalistické historizujici slohy se totiz
povazovaly za nevkusny preZitek minulosti a vznikalo usili dodat budovach
odpovidajici vzhled sou¢asné doby.85 Upravy poté vedly k necitlivym modernim

pristavbam, kviili nimz ztracela nejen kunovicka stanice architektonicky vyznam.

4.4 Vésky

Dlivod vystavby nynéjsi stanice posililo odstranéni nevyhovujiciho drevéného
objektu zastavky, nevhodné situovaného v blizkosti ptejezdu [36]. Jejich podoba
neni znama. Uzemi také tidajné trpélo zaplavami pii povodnich kviili nedaleko leZici
fece Olsavé. V roce 1974 byl proveden geologicky priizkum, ve kterém bylo zjiSténo,
jakym zplisobem se musi stavba orientovat, aby se predeslo moznym posunim

zemin. Situovani stavby ndleZelo k dalSim zavaznym podminkdm. Nebylo totiz

-33-



pripustné, aby objekt stdl na zdjmovém dzemi vystavby dalni¢niho tahu D1 Brno -
Uherské Hradisté - Stary Hrozenkov. V této dobé se kladl diiraz na funkci a bezpec¢ny
chod stanice, proto musela ¢ekarna spliiovat dané normy a predpisy. Jeji umélecky
vyznam klesa na tkor ucelnosti.

Stavba trvala od kvétna 1975 do listopadu 1976. Projekcni kancelar Sprava
Stfedni drahy Olomouc, Projekéni stredisko drahy Olomouc, zaméstnavala
inZenyry,86 ktefi se kolektivné podileli na projektech stanic predevsim
v sedmdesatych a osmdesatych letech. Ve spolupraci vznikl navrh jednostupriového
projektu cihlového objektu s plochou strechou, skladajiciho se z podélného traktu
a ukonceného Ctvercovou dvoupatrovou obytnou casti. Strop podpiraly moderni
Zelezobetonové prefabrikované konstrukce. Fasadu tvorila brezolitova Skrabana
bila omitka s kabrincovym soklem [39-42].

Budova se sklada z provozni ¢asti sjednoduchym usporadanim cekarny,
sluzebni mistnosti pro vydej jizdenek, kancelaii, skladd a socidlnich zarizeni pro
zaméstnance a cestujici [37]. Cast obytné jednotky sahd do druhého podlaZi.
V prizemi se nachazi pradelna, susarna, kotelna, uhelna a sklep. V prvnim patre je
umistén tiipokojovy byt s kuchyni a spiZi, predsini a socidlnim zarizenim [38].

Budova je vyjimecna, v porovnani s predchozimi styly vypravnich budov,
svou inovativnosti v pouzZiti modernich materidli a technologii. Je jakymsi
predstupném architektury cekarny v Popovicich, u které se jiz propojily vSechny
novotvary vytvarejici pospolitost a harmonii celku. Proskleny vstup do cekarny,
jednoduché Clenéni stén a svételné napisy jsou typickymi prvky charakterizujici

architekturu této doby.

4.5 Popovice u Uherského Hradisté

Vletech 1979-1981 byla provedena novostavba nynéjSi stanice Popovice
u Uherského Hradisté, a to na misté byvalé Cekarny, kterd jiZz neodpovidala
poZzadovanym provoznim i estetickym podminkam trati. Jednostupniovy projekt
vznikl na zakladé schvaleni projektového ukolu z prosince 1978. Dodavatelem

stavby byl Okresni stavebni podnik Staré Mésto, investorem se stala Sprava stiedni

86 Napriklad inZenyr Josef Indra ¢i Gabriela Divinova.
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drahy v Olomouci®’ a objednavatelem Drahstav Breclav - Stavebni odbor Veseli nad
Moravou.

Novostavba byla postavena tri a ptil metru od piivodnich objektii - ¢ekarny,
dievéného skladu, zdéného sklepu ve svahu a drevéného WC, které byly po
dokonceni vystavby zdemolovany [46]. Plivodné se stavba méla nachazet v trovni
dvou metrd pod terénem. Kvili vysoké hladiné podzemni vody se navrh zménil na
nepodsklepeny objekt. Podle souhrnné zpravy stavba odpovidd soucasnému
architektonickému reseni obce.88

Objekt se déli na dvé casti: provozni - prizemni stavba s podélnym nosnym
systémem, a bytova, navazujici na provozni ¢ast v podobé dvoupatrové stavby na
¢tvercovém pudorysu [51-52]. Stani¢ni budova se vyrazné podoba zastavce ve
Véskach. Pripomina ji zejména stejny ptdorys, plocha stiecha a ¢lenéni provozni
a obytné c¢asti.

Nové stavebni materialy pronikaly i do nddraznich budov. Na obvodové zdivo
anosné stény se pouzily struskopemzobetonové prefabrikované panely,8? jejichz
podklad tvofi betonové pasy se Stérkopiskovym posypem. Venkovni
vapenocementovou Zlutou omitku lemuje sokl, tvoreny cervenym obkladem -
kabtincem.?0

Z pricelni strany vedou dva vchody do provozni ¢asti a jeden hlavni do
¢ekarny pro cestujici. Cast provozni obsahuje sklady, sluZebni mistnost, ¢ekarnu,
kancelar pro zaméstnance, socialni zarizeni pro cestujici a mistnosti pro komerc¢ni
Ucely. V bytové ¢asti se sniZzenym prizemim se nachazi kotelna, uhelna, pradelna,
susarna, sklad potravin a komunikacni prostor se schodiStém. V prvnim patre je
ziizen tripokojovy byt s obyvaci mistnosti, kuchyni se spizi, dvéma pokoji,
koupelnou a toaletou. Celé stavbé dominuje prosklena ¢ekarna z nastupistni strany.

Z architektonického hlediska se budova odliSuje od typického nadrazniho
stavitelstvi pouzitim nového ptidorysného typu, novych stavebnich materialt

s vyuzitim modernich technologii. Dliraz je kladen zejména na kontrasty hmotového

87 Sprava stiredni drahy, dnes Sprava Zelezni¢nich dopravni cesty.

88 Souhrnné technicka zprava z kvétna 1978: , Popovice - cekdrna“, Ing. Divinova, Archiv spravy
Zelezni¢nich dopravnich cest v Olomouci, s. 3.

89 Pouziti struskobetonovych prefabrikovanych panelti bylo hlavnim pozadavkem dodavatele
Okresniho stavebniho podniku Staré Mésto u Uherského Hradisté.

90 Kabtinec se vyrabél z glazovaného ¢i neglazovaného cihlarského jilu, ktery mél za kol imitovat
povrch cihly a byl povaZovan za kone¢nou tpravu fasddniho soklu.
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¢lenéni objektu, pouziti horizontalnich a vertikalnich linii, které opticky prodluzuji
a zvysuji stavbu. Projektanti vhodné zvolili jednoduché clenéni objektd, které
nenarusuji strukturu zastavby v obci a vhodné zapadaji do kopcovitého terénu [47-
50]. RuSicim elementem je moZna jen vyrazna barva na fasadni omitce, ¢imZ na sebe
budova pouta velkou pozornost. Podle mého nazoru je tento rozsitujici se trend
vyraznych omitek velky neSvar dnesSni doby a vyrazné poskozuje plivodni smysl

navrzené architektury [53-55].

4.6 Hrad¢ovice

Vypravni budova je mezilehlou stanici III. tfidy [28], vytvofena podle typové rady
takzvanych provoznich budov tii velikosti z navrhti Eduarda Wacha.! Nejmensi typ
jednopatrové budovy se sedlovou stifechou, pristavénym skladiStém s nakladkovou
rampou postavila Rakouska spole¢nost mistnich drah (OLEG) v roce 1883. Stanice
je situovana témér kolmo k okresni silnici vedouci z Uherského hradisté do obce
Hradcovice [56].

Nepodsklepeny objekt je proveden tradi¢ni technologii z nosnych pricek
vyzdénych palenymi cihlami s klasickym drevénym tramovim a krovem. Fasadu
prolamuji okna (dfive obohaceno o klenaky), symetricky usporadana v patrech nad
sebou [57]. V provozni ¢asti vedle ¢ekarny, umisténé témér ve stredu prizemi, vede
schodisté do prvniho patra. Pri vstupu do ¢ekarny je na protéjsi strané umisténa
vydejna jizdenek, napravo mistnost pro vypravéiho a nacelnika stanice [58].
Pristavek je vyuzit zejména pro skladovani zboZi a zavazadel. Ve druhém patie se
nachazi bytova jednotka s kuchyni a dvéma pokoji [59]. Podkrovi ¢itd dvé mistnosti.
Vypravna se sklada z hlavni stredové dvoupodlazni casti a pozdéjSich bocnich
pristaveb ze tricatych let 20. stoleti.

Rekonstrukci staré budovy v roce 1994 uspisil stav Zelezni¢ni stanice po
Zelezni¢ni nehodé v roce 1988, ktera silné narusila statické vlastnosti budovy [60].
Byl znicen pristavek, mistnost pro dopravni obsluhu, ¢ekarna a cast pldnich
prostor. Plivodné se uvazovalo o odstranéni budovy a postaveni nové v blizkosti
ponicené vypravny. Vznikl projekt nové stanice a zacalo se i s vystavbou.

NavrZena novostavba Zeleznicni stanice méla byt umisténa vpravo od starsi

vypravny v urovni nastupiStni plochy [61]. Stavbu navrhla Anna Ledererova
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spolecné s kolektivem architekti z Projek¢niho strediska Olomouc jako
jednopodlazni horizontalni objekt splasticky clenénym pricelim, vyraznou
okapovou Fimsou a pristifeSkem. Obdélny objekt nesl sedlovou stiechu se Stitem
s dfevénym obkladem v barvé palisandru. Fasadni omitka v barvé svétle bézové
méla kontrastovat s Sambranami okolo oken a dveri v bilé barvé [62]. Objekt mél byt
rozdélen, po vzoru predchozich Zelezni¢nich budov, na ¢ast provozni a verejnou.
Oproti zastavkam ve Véskach a Popovicich tvori stavba jednolity blok pripominajici
venkovskou stodolu. Vnitfni prostory inovovali projektanti v umisténi pokladen
a uschovny zavazadel situovanych po bocich prostorné odjezdové haly [63]. Po
opravé poskozené vypravny se pocitalo s vyuzitim prostor v podobé bytd pro
Zelezni¢ni zaméstnance.??

Po nékolika mésicich byla ale stavba prerusena pro nedostatek financi
a pokracovalo se na rekonstrukci ptivodni budovy.?3 Zménou dispozice ve starém
objektu se propojily pokladny s ¢ekarnou a vznikla nova dopravni kancelar. Vné;jsi
fasddu pokryvala vapenna hladka bild omitka [64-65]. Kvili opravam budovy
postavila Sprava stredni drahy novy ptistavek v ¢asti zbourané dopravni kancelare.
Zachranou staré vypravny se zachoval plivodni typ, vybudovany Rakouskou
spole¢nosti mistnich drah (OLEG) z konce 19. stoleti. Lze si tedy vytvorit predstavu

o podobé zaniklych stanic na zminéné trase.

4.7 Havfice

Do roku 1957 zde stala drevéna budka se zvonem, kterym se ohlaSoval piijezd vlaku.
Budka se zritila po padu stromu zasazeného bleskem [66]. Pfedstaveni Zeleznice
Uhersky Brod, mistni narodni vybor Havrice a tratova distance Kyjov rozhodli
o nové budové. Pocatek stavby se datuje k 2. srpnu 1956. V té dobé trpéla zastavka
také absenci osvétleni a pristreSku. Novostavba pocitala sjednoduchym
rozmisténim jednotlivych prostor, které by prineslo kvalitu pro cestujici i provoz

drahy [69]. Pro uspokojeni potieb se do stavby navrhly obvyklé prostory ¢ekarny,

92 Souhrnné feSeni stavby, Technicka zprava Hradcovice - vypravni budova z roku 1991,
Projektové stiredisko Olomouc, Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci.

93 Technicka zprava stavebni k projektu Zst. Hradcovice, stavebni tipravy a pristavba vypravni
budovy, (necislovano), Archiv Spravy zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci.
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vydejny jizdenek, mistnosti pro zavazadla, piiru¢ni sklad na palivo a socidlni
zatizeni [68]. Stavba byla dokoncena 27. zai{ 1957.94

Ze zapisu o kolaudac¢nim rizeni vyplynuly nékteré zmény oproti projektu.
Neprovedlo se zamyslené vydejové okno pro zavazadla a ve volnych plochach celni
a bo¢ni strany budovy se provedly ornamenty technikou sgrafita. Objednavatelem
ozdobné omitky se stala spolecnost Bratislavské drahy, odbor investi¢ni vystavby
v Bratislavé, a dodavatelem Okresni stavebni podnik pro zemédélskou a mistni
vystavbu a opravy v Uherském Brodé.

Autor projektu navrhl jednopodlazni objekt se zeSikmenou stfechou,
s pidorysem postupné se zmensujicich blokil, vjejichz nejmensi casti vznika
pristreSek podpirany sloupkem. Pod pristfeSkem se nachazi vchody do budovy.
Atiku vystupujici strechy zakryvalo latové obloZeni, které poukazovalo na
venkovskou architekturu Slovacka. Sloupek ve tvaru ,V*, dekorujici pristresek,
pripomina podpéry verandy na nadrazi v Uherském Hradisti a Uherském Brodé
[67]. Analogicky odkazuje na predchozi velmi zdarilé realizace vypravnich budov.
Navrhy motivi sgrafit na priceli se nedochovaly.

V roce 2013 byl objekt pro sviij Spatny stav snesen. Jaromir Slavicek popisuje
stav chatrajici budovy: ,V poslednich letech vsak toto nddraZicko posmutnélo.
I naddile sice z ného odjiZdéli a odjizdéji lidé do svéta, ale samotnd budova podléhala
stdle vice zkdze, coZ se aZ prilis okaté projevovalo na jejim vzhledu. Omitka stanice
se casem pokryla nevkusnymi,,uméleckymi” dily sprejert, obkladové drevo objektu
trouchnivélo.“%%

Na misté ptivodni budovy stoji od roku 2014 jednoduchy pristresek
z prefabrikovanych Zelezobetonovych panelt, cenény pro svou rychlou a snadnou
montdZz a dlouhou Zivotnost. Panely se nainstalovaly na betonovy podklad
asestavily dohromady do tvaru ,U“ Piistfesek byl postaven firmou ZPSV

a.s. z Uherského Ostrohu [70].

94 Zapis z jednani mistniho narodniho vyboru Havtice k projednani projektu ¢ekarny v Haviicich,
Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci.

95 Jaromir Slavicek, Sbohem, havrické nadrazicko!,

https://slovacky.denik.cz/zpravy region/sbohem-havricke-nadrazicko-20131104.html, vyhledano

9.1.2019.
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4.8 Uhersky Brod
Plvodni objekt z roku 1883 vznikl podle normovaného typu takzvanych provoznich
budov tff velikosti Rakouské spole¢nosti mistnich drah (OLEG) podle planu Eduarda
Wacha, stejné jako u stanic Uherské HradiSté — Nordbahn a Hradcovice [28]. Typ
podsklepené vypravny s pristavénym skladiStém z hrazdéného zdiva s nakladkovou
rampou byl rozsifen pozdéjsi pristavbou z prelomu osmdesatych a devadesatych let
19. stoleti. Prvni dvoupatrova pristavba protahla budovu smérem na vychod. Ze
zapadni strany pribyla prizemni stavba, ktera nejspiSe slouZila jako kancelar
vypravciho. Pivodni vypravna stdla jihovychodné na predmésti blizko starého
zidovského hrbitova. Po vystavbé nového nadrazi ve dvacatych letech 20. stoleti se
vyuzivala jako skladiSté a nasledné se prestavéla na sluzebni byty. V osmdesatych
letech 20. stoleti byly budovy odstranény.¢

Podle edi¢niho planu z roku 1927 lze urcit usporadani mistnosti v budové
[28]. Vedle prizemniho pristavku se ¢tvercovou dispozici se nachazely dvé mistnosti
spojené kuchyni, z niZ vedl proskleny otvor do predsiné a dale pak ke schodisti.
Z prizemniho pristavku bylo moZno projit do dalsi kuchyné a dale pak ke schodisti
a k suché toaleté. Vychodni pristavba zahrnovala dalsi ¢tyri mistnosti, z nichZ dvé
slouzily jako nakladni pokladna. Patro a ptda fungovaly jako obytné prostory
[72]. Vzhledem k zastaralé koncepci prostoru bylo rozhodnuto o vystavbé zcela
nové budovy.

Kronika mésta nas informuje o tom, Ze ,23. ledna [1923] doslo
k vyvlastiiovacimu rizeni o pozemcich, jichZ treba k rozsireni traté a postaveni
nového nddrazi [vjihozapadni ¢asti mésta].”? Pocatky nové vypravni budovy
spadaji podle kroniky?8 k poloviné roku 1926. O otevieni nové stani¢ni budovy
informuje kratky clanek ve Slovdckych novindch: ,, Nové nddrazi bylo za ucasti tiradii
slavnostné otevieno minulou stiedu [21. 10. 1927]. A byla odevzdina novd trat’ do

Viare, jenzZ byla milionovym ndkladem zbudovana podle reky Vidry.” °° Podle

96 Radek Tomecek, Historie brodského nadrazi, in: Jaromir Slavicek, Romantika Vidrské drahy,
Uhersky Brod 2016, s. 85-86.

97 Za UiCasti mistnich obyvatel, Zemského vyboru a zastupct Technické spravy brnénského
feditelstvi statnich drah, ktefi se vyjadrili o vyhodach nové budovy v ramci prakticnosti pro doby
pritomné i budouci. Vznikalo téz Gsili o vyjezd vlaku z Luhacovic do Uh. Brodu bez piestupu a
vybudovani restaurace na nadraZi. - Viz Moravsky zemsky archiv — Archiv mésta Uhersky Brod,
Kronika mésta Uhersky Brod, 1918-1948, inv. ¢. 201, kart. 118, s. 130.

98 ,19. Cervence zacali zednici kopati sklepy a zdaklady pro novou nddrazni budovu, kterd bude
nejveétsi na trati viarské." — Ibidem, s. 179.

99 Slavnostni otevieni nového nadrazi, in: Slovdcké noviny, 1927, 21.10.,¢.43s.3
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Mojmira Krej¢irika stal za navrhem stani¢ni budovy architekt Milos Fikr, stejné jako
v pripadé vypravny v Uherském Hradisti.100

Podle jeho navrhu vznikl dvoupodlazni podsklepeny objekt se sedlovou
zvalbenou stiechou vaznicové soustavy na obdélnikovém plidorysu. Budova je
tradicné postavena z cihelného zdiva s kombinovanymi stropy Zelezobetonovymi
v ptizemi a dfevénymi tramovymi v prvnim patte. Stfechu pokryva bobrovka. Stity
jsou obity zbarvenymi direvénymi latémi sloZenymi do trojcipti. Atypicky vystupujici
kubistické rizality na severni strané ukryvaji samostatna schodis$té do druhého
patra. Hlavni vchod zvyraziuje dfevem obkladany Stit nad predsazenym balkonem
a prolamuji ho dva obloukovité okenni ramy na zplisob Zudra [74-78]. Budova je
prichozi pies odbavovaci halu ke krytému nastupisti. ZastreSeni nastupisté tvoii
vlnita plechova krytina nesena drevénymi sloupy ve tvaru obraceného pismene ,A".

V ptizemi nasSly misto prostory verejné (odbavovaci hala, pokladny,
uschovna zavazadel, mistnost pro rodi¢e s détmi, socialni zarizeni pro cestujici
a obcerstveni) aprovozni (dopravni kancelaf, technologickd mistnost, Satny
a kancelar s pokladnami) [79]. V patfe se nachazeji prostory telefonni ustiredny,
kancelare a socidlni zatizeni. Z ¢asti podkrovi byla pozdéji vytvorena bytova
jednotka s prislusenstvim [80].

Hladkou béZovou omitku dopliiuji sgrafita podle navrhii Rozailie
Falesnikové.101 Rozdalie FaleSnikova vytvarela samostatné neopakujici se motivy
inspirované z krajek a lidovych vysivek [88]. Pti vytvareni ji dopomohlo i studium
uherskobrodskych krojt alidovych slovackych motivii. Nevznika presny ideovy
koncept. Motivy se v prvnim planu navrhnou ve spole¢ném ramci, poté se ale na
sténé jeSté dotvareji a upravuji.102

Pii problematice urceni architektonického stylu vypravny se objevuje
mnozstvi podivuhodnych vyroki. Napriklad v souhrnné technické zpraveé z roku
1988 pise autor, Ze ,objekt vypravni budovy vznikl vroce 1927 a je prikladem
regiondlniho modernismu charakteristické Jandkovské architektury s folklornimi
fasadnimi prvky a typickou stresni konstrukci.93 Neni ovSem jisté, proC autor

vyhodnocuje, Ze by se projektant budovy fidil tvorbou architekta Jandka. V priivodni

100 Problematika je jiz vysvétlena v kapitole 4.2. Uherské Hradiste.

101 Viz pozn. 60.

102 Shirkovy fond Slovackého muzea v Uherském Hradisti, Pozlistalost Rozky Falesnikové, inv. ¢. H
5160.

103 [bidem, (necislovano).
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zpravé architektonické kancelare piSe architekt Jaroslav Habarta o stylu pozdni
geometrické moderny a fasddé vyzdobené prvky regionalni architektury s dekorem
pripominajicim lidovou vysivku.194 Podle mého nazoru lze stejné jako vypravni
budovu v Uherském Hradisti zaradit  vypravnu uherskobrodskou
k neovernakuldrnimu stylu, ktery se vraci k venkovskému ¢i lidovému stavitelstvi
a nereaguje na dobovy purismus a funkcionalismus.

Generalni opravy, o kterych se jednalo jiZ v roce 1984, iniciovaly oslavy Ctyfti
sta let od narozeni Jana Amose Komenského vroce 1992 v ramci akce UNESCO.
Tehdy vznikl navrh zajisténi dlstojného pristupu do mésta po Zeleznici pomoci
reprezentané upravené ZelezniCni stanice. Prestavba probihala po castech za
provozu, se zachovanim ptivodniho stylu objektu. Uvazovalo se tézZ o zruseni Ctyr
bytovych jednotek, misto nich mély vzniknout prostory pro provoz Zeleznice,
klubovna, spolec¢enska mistnost, hlavni pokladna a kancelare.

Hlavni zména méla nastat pri zrizeni bufetu, ktery se mél podle planu
nachazet nalevé strané budovy z pohledu piednadraZi. Restauraci méla slouzit nova
pristavba tésné napojenda na stavajici budovu ze strany Stitu. Byla navrzena jako
pricny dvoutrakt zcihelnych bloki v kombinaci s Zelezobetonovymi panely
a prefabrikovanymi ocelovymi nosic¢i. Sedlova stfecha méla byt zkombinovana
s direvénymi Stitovymi krovy, aby se pribliZila stylu vypravni budovy. Bufet méla
osvétlovat pétice oken oddélenych keramickym osténim. Nova restaurace méla
dostat ocelohlinikové dvere, které by naopak svym vzhledem vyc¢nivaly. Zdobné
prvky pristavby jsou v navrzich pojednany jako kovolitecky znak ,RaJ“ a na atice
umistény napis ,BUFET“ [81-82]. Dalsi zménou, ktera by ovlivnila pohled na
budovu, se méla stat transformace vstupniho nesymetrického atria na symetrickou
pristavbu pravého kridla v¢etné prodlouZeni balkonu se zabradlim [81].105

Vroce 2011 probihaly prace na integrovaném dopravnim terminalu
v prednadraznim prostoru, s ¢imZ souvisela i kompletni rekonstrukce odbavovaci

haly[84].106

104 Are4l u nadrazi CD v Uherském Brodé, privodni zprava, architektonicka kancelar Ing. arch.
Jaroslava Habarty, Archiv Spravy Zelezni¢nich dopravnich cest v Olomouci (necislovano).

105 Symetrické atrium lze k posouzeni nalézt u ptijimaci stanice v Uherském Hradisti.

106 Spolecné propojeni dvou projektl , Dopravni termindl Uhersky Brod - Ii. etapa“ a , Revitalizace
nddrazni budovy Uhersky Brod". - Viz kapitola 5.2. Fenomén nddrazni ulice a jeji typické vybaveni.
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4.9 Ujezdec u Luhacovic

Plivodni objekt z roku 1888107 postavila Rakouska spolecnost statni drahy (StEG)
jako typovou vypravni budovu III. tridy se skladiStém. Podsklepeny objekt
s dispozici ve tvaru pismene , T“ vytvari kolmo umistény rizalitovy Stit s pripojenym
podélnym traktem [89]. Symetrické Clenéni oken a dvefi zdobenych klenaky,
strukturovana omitka a zdiiraznéni narozi kvadrovanim bylo typické pro typové
plany Rakouské spolecnosti statni drahy. V jednotce se nachazely provozni casti
a pokoj pro obsluhu stanice. V roce 1904 rozsirila vypravna sviij obdélny ptdorys
na vychodni strané, ¢imz se propojila s jiz stojici dfevénou verandou. Pristavbou
vznikly prostory ¢ekarny pro IL.-II. a IIL. tfidu [90]. Dalsi pristavba zroku 1912
zvétsila budovu na zdpadni strané o dalsi pokoj a kancelar prednosty [91]. V patie
byl situovan bytovy prostor. Nasledujici 1éta vznikaly ptistavby drevéné, které
slouzily jako sklad paliva a zbozi [92-93]. Ve druhé poloviné 20. stoleti jiZ stara
budova nevyhovovala provozu i osobni piepravé.

Vsechny dievéné piistavby byly vlivem stari znacné zchatralé a ohroZené
poZzary. Zameéstnanci drahy pracovali v nevyhovujicich prostorach. Chybéla pripojka
na zdroj pitné vody a socialni vybaveni. Reenim se zdala byt rekonstrukce celého
objektu, ¢imZ by se zachovala ptivodni budova. Ta by ovSem pokryla jen sedmdesat
procent pozadovanych prostor. Projektant doporucoval postavit novou vypravni
budovu [94]. Stavba probihala v letech 1972-1974 a poté byla stavajici vypravni
stanice zdemolovana.

Nova prizemni budova se zvySenou halovou ¢asti je opatifena plochou
sttechou z asfaltovych pasti. Strecha halové Ccasti se sklada zpricné
ukladanych predpjatych paneld, zastieSeni pergoly tvofi rdm z ocelovych nosici
a prkennych zaklop chranénych streSnimi panely. Plast vznikl montazi zavésovych
ocelohlinikovych zasklenych stén. Budova vytvari dojem sloZenych objektii rliznych
rozmérl spojenych v jeden celek [95-97]. Dispozici objektu tvori stiedni ¢ast pro
cestujici a verejnost, narozni bloky poskytuji oddil sluZebni a usek dopravni, ktery
se nachazi v casti ustredniho stavédla. Oplechovani nizkych atik a rims pristresku
vytvari celistvost objektu. Beton se objevuje v celé budové - tvori konstrukci ve

formé prefabrikovanych pasii a podlahu. Svételné napisy na fasadé tvorila modra

107 Moznost spravného datovani stavby Ize doloZit rokem ukonceni vystavby tzv. Vlarské drahy dne
28. ijna 1888, vedouci z Uherského Brodu do Trencianské Teplé pres Ujezdec u Luhacovic.
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pismena na bilém podkladé ve zkraceném nazvu stanice. K novym prvkim na fasadé
pattily napisy ODJEZD a VYCHOD, které byly navrzeny jako plastické pismo
z neonovych trubic [102]. Hodiny na fasadé a v hale dodal Okresni primyslovy
podnik.108

Okenni a dveini konstrukce vychazi ztypovych rozméri. Usporadani
vnitinich prostor vyhovovalo pozadavklim investora, navrzenych jako provoz -
komer¢ni sluzby. V piizemni provozni ¢asti se nachazi dopravni kancelar, mistnost
nacelnika stanice, reléova mistnost, Satny, socialni zarizeni a mistnosti pro tratové
zameéstnance a vlakové Cety.

Pro vypravnu pouZili projektanti, moderni konstrukéni systém OMEGA,
stavebnicovy systém s moznosti volby povrchovych materidld. Architektura
priznava pouZité betonové panely a vyuZziva tehdejsSi moderni materialy, jako byly
sklo a hlinik.

K interiéru se zachoval podrobny katalog, vytvoreny Ceskym védecko-
technickym institutem ve spolupraci s architektem Jifrim MojziSem a vedoucimi
ukolu architekty Jurajem Kadlecem, Jarmilou Kadlecovou a Danou Horskou,
informujici o vSech detailech, které byly planovany ve stanici.’®® Usili o syntézu
uli¢niho prostoru s provozni a kulturné-spole¢enskou stavbou vyjadiuje prosklena
odjezdova hala [100]. Tou prochazi hlavni trasa, kterou doprovazeji jednotlivé sekce
socidlnich a komerc¢nich sluzeb. Cestujici miji vydej jizdenek a poté ho cesta vede
k vychodu z haly na nastupisté.

Autorim budovy Slo o vnitini architektonickou jednotu a zejména o komfort
cestujicich. Doplnkové konstrukce, jako jsou napftiklad jizdni bubnové rady,

’

zavazadlovda a pokladni okna a informacni vitriny, navrhli architekti
z ocelohlinikovych materialt. Halu uvnitf oblozili keramickou mozaikou. Prvni
nastupisté ozdobila pitnd fontanka. Plastickou svételnou plochu na celni sténé
navrhl architekt Jifi MojziS a odkazoval pfitom na estetiku suprematismu
a konstruktivismu a na mezivalecnou geometrickou abstrakci. Architekt Juraj

Kadlec popsal MojziSovo dilo v kontextu celé budovy: ,Spoluprdce se soudobymi

108 Technicka zprava stavebni k projektu , Ujezdec u Luhacovic - vypravni budova“ z roku 1972,
Archiv Spravy Zeleznicni dopravni cesty v Olomouci.

109 Interiér vypravni budovy Ujezdec u Luhadovic, Stavebnicovy systém Omega Jana Rozsivala ve
spolupraci s architekty Jifim MojziSem a vedoucimi ikolu Jurajem Kadlecem, Jarmilou Kadlecovou a
Danou Horskou, Ceska védeckotechnicka spole¢nost, Institut pro rozvoj a realizaci vynalezectvi a
zlep$ovatelstvi Praha, stiedisko Brno, Interiér vypravni budovy Ujezdec u Luhacovic. Stavebnicovy
systém Omega, Brno 1971.
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exaktnimi védami, priimyslem a technologii nabizi vytvarnému dilu nové moznosti.
Definuje se tak nové problém struktury, razeni elementi, pohybu, svétla, prostoru
a jevi se jako zcela priloZend tésnd spoluprdce vytvarnika s inZenyrem, matematiky,
lysiky, programdtory, psychology a dalsimi specialisty (...)"110 Podle jeho slov
vzristalo usili vytvorit dilo ,angaZované a humanistické, které odpovidd ndrokiim

na tvorbu socialistického Zivotniho prostredi 111

4.10 Biskupice u Luha¢ovic
Plivodni budova vypravny se nachazi severné od dnesni zastavky. Projektanti ji
vytvotili podle normovanych typovych plant Zemského vyboru kralovstvi Ceského
z roku 1897 v podobé typu LV/H.112 Vypravna se vyznacovala plidorysem ve tvaru
obraceného pismena ,L“ se Stitem obracenym k nastupisti, prolomenym dvéma
malymi okny v pidni casti [104]. V pripadé budovy v Biskupicich se ve Stitu
nachazelo jedno okno stejné jako u Stitu na druhém konci stavby. Pozdéjsi pristavba
v pruceli zamezila vytvoreni verandy pro cestujici a umisténi vchodd do budovy.
Podle planu, ziskaného nynéjSimi majiteli, vedl jeden vchod do pristavku a do
zbytku budovy se vchazelo bo¢nim vchodem. Pldorys naznacuje tfi mistnosti
a chodbu se schodistém, vedoucim do ptidnich prostor [105]. Stejné jako u zastavky
Havrice se stanice Biskupice docCkala vroce 2009 jednoduchého betonového
pristiesku z prefabrikovanych panelt [106]. Modernizaci zastavky se dosahlo
bezbariérového pristupu, ktery diive nebyl mozny. Nastupisté SUDOP tvorené
z prefabrikovanych tvarnic typu Tischer patii k neuzivanéjsim typlim Zelezni¢nich

nastupist’.

4.11 Polichno

Vroce 1905 zbudovala soukroma draha trat Ujezdec u Luhacovic-Luhalovice.
V roce 1969 tu vznikla Zelezni¢ni Cekarna. Lze predpokladat, Ze nahradila difevénou
stavbu neznamé podoby, jako tomu bylo na zastavkach Vésky a Popovice. V dnesni
dobé je jiz nefunkéni, a to kviili masovému uzavirani Zelezni¢nich ¢ekaren a objekti
po roce 2009. Stani¢ni diim je prizemni nepodsklepeny objekt z cihel, nachazejici se

vmirné Sikmém terénu na strané k obci. Stény z btizolitové omitky pokryva

110 Ibidem, s. 4.
111 Ibidem, s. 4.
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zeSikmenda plocha Zivicna strecha, stejné jako byvalou ¢ekarnu v Havricich [107-
109]. V objektu se nachazi sluZzebni mistnost. Ze stylového hlediska nelze u této
Ucelové zastavky hledat umeélecky raz ¢i estetické kvality. PouZiti materiala

odpovida standardu dobového stavitelstvi technické architektury.

4.12 Luhacovice

Stani¢ni budovu v Luhacovicich otevieli 15. ¢ervna 1905 po stavbé tiseku z Ujezdce
u Luhacovic. Vypravni budovu tvori prizemni Castecné podsklepeny objekt se
sedlovou stfechou podle normy Zemského vyboru kralovstvi Ceského zroku
1897.113 Typ LX/H se vyznacuje dispozici ve tvaru ,L“ s venkovni zastfeSenou
verandou, pricemZ smérem k ndstupisti usti rizalitovy Stit. Stavbé figuruje ¢tvercova
dispozice, na niZ navazuji obdélné objekty zobou stran. Vychod z haly je kryt
pristfeskem s dievénou konstrukei [111-112].

Budova se déli na ¢ast provozni s dopravni kancelari, pokladnami a mistnosti
pro zavazadla, na komer¢ni prostory a na socialni zarizeni pro zaméstnance [113].
V podkrovi byla zarizena nocleZna pro personal se socialnim zarizenim.

V padesatych letech se budova rozsitila o pristavbu ke stiredové ¢asti, ¢imzZ se
vhodné dokomponovala do plidorysu krize. Pristavba slouzila k obclerstveni
cestujicich i zaméstnanci [114].

Vroce 1982 se rozsirila ¢ast s bufetem, socidlnim zarizenim a zrizenim
kancelari v podobé zkosenych pristaveb, tésné navazujicich na vypravni budovu.114
Architektonické reSeni spocivalo v pristavbé mistnosti bufetu bez pouziti sgrafitové
vyzdoby na fasadé [118]. Diiraz se pritom kladl na estetickou droven a funkci
vstupniho prostoru do lazeriského mésta. V objektu a jeho vybaveni hrala dtilezitou
roli barevnost.

V roce 2000 probéhla kompletni rekonstrukce socidlniho zatizeni a drazniho
exteriérového prostoru, ktery projektanti vhodné zakomponovali do aredlu nadrazi.

Na Stitovou stranu navrhli malbu s ndzvem mésta a motivem lazenské fontany

[115]. Vletech 2007-2008 se upravil vestibul s rozsifenim o komer¢ni prostory. Ve

114 Vedouci projektu byl Karel Zickler, in: Ing. arch. Ludék Cahel, Prifvodni zprava ,Bufet CSD
Luhacovice, rekonstrukce a pristavba“, Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci.
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vyvySené casti prizemi vznikly z byvalé kulturni mistnosti prostory pro umisténi
technologie.11>

Stanice spada podle nazvoslovi do Kkategorie Zelezni¢nich stanic
mimordadného vyznamu, je dilezitd nejen z hlediska dopravniho, ale také jako
stiedisko cestovniho ruchu na lazeniském a rekreacnim tzemi. OzZivujicim prvkem
na fasadé se staly sgrafitové malby [116-117] provedené Rozalii Fale$nikovou
z Tasova a jejimi spolupracovniky od roku 1948.11¢ , Ornamentdlni vyzdoba
vzristala ze studia starého ornamentu Luhacovického Zilesi, prostudovaného
v muzeu v Luhacovicich a z knihy profesora Vdclavika z Luhacovického Zalesi. 117

Z architektonického hlediska stavba nedisponuje podstatnym vyznamem,
dutlezitym pro rozvoj nadrazni architektury. Slucuje ale historizujici prvky a ukazuje
podobu typovych planti konce 19. stoleti vsyntéze svenkovskou a lidovou

architekturou.

115 Technicka zprava Zelezni¢ni stanice, zfizeni nové technologické mistnosti A. socidlné kulturni
budova, Archiv Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci.

116 Shirkovy fond Slovackého muzea v Uherském Hradisti, Pozlistalost Rozky Falesnikové, inv. ¢. H
5171.

117 Viz PozUstalost Rozky Falesnikové (pozn. 102).
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5 VYZNAM ZELEZNICE PRO URBANISMUS PRILEHLYCH OBCi

5.1 Zelezni¢ni trat’ a jeji vyznam

Zeleznice se vyvijela v dobé priimyslové revoluce s pfimou potfebou nakladni
a pozdéji osobni dopravy. Z pocatku se na Zeleznici nahlizelo kriticky a lidé
s vystavbou Zeleznice v jejich mésté ¢i obcich mnohdy nesouhlasili. Okolo poloviny
19. stoleti se zacal pretvaret celkovy raz krajiny kolem Starého Mésta. Stalo se tak
po zahajeni vystavby Severni drahy cisare Ferdinanda, ktera byla dokoncena v roce
1841 a prinesla tak fadu pracovnich prileZitosti pro obyvatele. Pivodné zemédélska
osada, ktera priléha kméstu Uherské Hradisté, se postupné meénila v mésto
priumyslového charakteru. Vzkvétal zde obchod, Zivnosti a vznikaly primyslové
podniky.

Stanice vSak nesla aZ do roku 1921 nazev Uherské Hradisté. O zméné nazvu
se jednalo jiZ od roku 1903, kdy ale ministerstvo Zeleznic zastupciim obce Staré
Mésto nevyhovélo. Poté nasledovala cela fada zmén v nazvech. Staré Mésto se totiz
teprve vroce 1900 osamostatnilo od Uherského HradiSté a aZ v roce 1997 ziskalo
statut mésta. S rozvojem Zelezni¢niho spojeni vznikala i snaha o postupné zaclenéni
osobni dopravy do draznich planG, sc¢imz souvisi i prestavby vypravnich
a nadraznich budov.

Ve druhé poloviné 19. stoleti, kdy se zacalo mohutné rozvijet Zelezni¢ni
stavitelstvi, se zvySovala frekvence vlakili a postupné i pocet cestujicich. Ekonomické
draznich spoletnosti. V osmdesatych letech zahajila svou cinnost Rakouska
spole¢nost mistnich drah, ktera vedla svou trat’ ze Starého Mésta (Uherské Hradisté
- Nordbahn), prochazejici Uherskym Hradistém podél méstské periferie.
Pokracovala po uzemi byvalych hradeb az do Kunovic, kde se poté rozdélovala na
jizni spojku smérem do Veseli nad Moravou a na vychod podél reky OlSavy az do
Uherského Brodu.

Vybudovanim mistni drahy v roce 1885 se Zelezni¢ni spojeni dotklo i mést
a obci méné vyznamnych. Neustaly proces rozsifovani vypravnich budov potvrzuje
silici frekvenci Zelezni¢ni dopravy a tim i rozvoj priimyslu a hospodaiského Zivota.
Na vyznam nadraZnich budov ve Starém Mésté, Uherském Hradisti a Kunovicich je

nutno nahlizet komplexné vradmci opakovaného spojovani v méstskou
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aglomeraci.l18 Ve dvacatych letech 20. stoleti se rozvijel v Uherském Hradisti
a Kunovicich predevsim vyrobni priimysl - napriklad parostrojni cihelna v méstské
casti Maratice a cihelna Josefa Abrhdma v Kunovicich. Ve tricatych letech se
podepsala na rozvoji mést hospodarska krize, ktera ovSem nezasahla do stavebni
¢innosti.1?® Nové zbudovana vypravna (1930) v Uherském Hradisti pozvedla
uroven mésta a i pres svou kritiku stmelila roztrousené obyvatelstvo [23]. Doklada
to naptiklad i méstanska inteligence a jeji smySleni o narodnim uvédoméni.
Obyvatelé se navraceli klidovym tradicim a stylim a podporovali rozvoj lidové
umélecké tvorby (napriklad zakladani lidovych Skol Rozky Fale$nikové, obrazy
slidovymi motivy JoZi Uprky, sbératelstvi lidovych krojii Franti$ka Kretze ¢i
architektura Dusana Jurkovice).

Obec Vésky, od roku 1980 méstska cast Uherského Hradisté, a Popovice
ziskaly stanici diky své vyhodné poloze pri stavbé Vlarské drahy v roce 1888. Stavba
se stala velkym prinosem, protoZe spojila obce s okresnim méstem. V HradCovicich
vzkvétalo hospodarstvi, femesla i primysl. Draha umozZnila spojeni s velkymi mésty
a poskytla obyvatelim nové moznosti zaméstnani v Uherském Brodé a jeho okoli.
Havfrice jsou dnes soucasti Uherského Brodu. Piivodné samostatna obec ziskala
Zelezni¢ni spojeni ve stejnych letech jako predeslé stanice. Trat se stavéla v co
nejvyhodnéjSim terénu v nejkrat$i mozné vzdalenosti. Presto se zastavky
a vypravny nachazeji v ponékud velké vzdalenosti od stredu obce.

Podobné jako Uherské Hradisté se rozvijelo i mésto Uhersky Brod. Ve druhé
poloviné 19. stoleti, kdy byla budovana Zeleznic¢ni trat, se poc¢ina rozvijet primysl
a obchod, zejména prostrednictvim némeckého a zidovského obyvatelstva, které do
mésta prichazelo jiz od napoleonskych valek. Plivodni vypravna stala jihovychodné
na predmésti blizko starého Zidovského hrbitova. V mezivaletném obdobi se
zvySoval pocet délnictva, vzkvétal zde stavebni a tovarensky primysl a kultura. Jak
jiZ bylo receno vySe, vypravny v Uherském Hradisti a Uherském Brodé jsou
postaveny podle stejného planu Milo$e Fikra z Reditelstvi statni drahy v Brng, s tim

Ze jsou zrcadlové obracené.l20 O brodské budové neni znama dobova kritika ze

118 Hjstorie Kunovic, Mésto, http://www.mesto-kunovice.cz/mesto/historie/, vyhledano: 10. 6.
20109.

119 Jherské Hradisté. Mésto a okres... (pozn. 53), s. 32.

120 Srovnej [25] a [85].
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strany obyvatel ani tisku. V roce 1960 byl méstu zrusen okres a v dlisledku toho byl
prerusen jeho plynuly rozvoj.121

Trat Ujezdec u Luhacovic - Luhacovice vznikla vroce 1905 ziniciativy
Frantiska Veselého, reditele akciové spole¢nosti lazni Luhacovic, a Cyrila Seiferta,
Clena Zelezni¢ni rady. Vystavbou se usilovalo o zvyseni komfortu pro turisty
a lazeriské hosty. Trat' vedla kolem feky Olsavy. V Ujezdci se poté rozdélila a stacela
se na sever Luhacovickym Zalesim kolem Luhacovického potoka az do Luhacovic.
S nevoli nékterych obcantli se setkdvame jiz v dobé vystavby traté. Predstavitelé
obce Ujezdec - starosta FrantiSek Josefik, radni Frantiek Toral a Josef Pijak se
vyjadrili k vykoupeni pozemki pro stavbu traté nasledovné: , Projektovand draha se
nedotykd nasich zdajmi, jelikoZ nase obec jiZ na drdze lezZi a bylo by ndm milejsi,
kdyby se drdha viibec nestavila, jelikoZ tim ndm zase nejlepsi piida ubude.’22 Na
stavbé se podilelo mnoho ob¢anti domécich a cizich.

Slavnostni otevieni drahy dokumentuje jediny novinovy Cclanek, ktery
potvrzuje urcitou skepsi jiz z dob vystavby: ,Otevi'eni drahy se vykonalo zcela
tichym zpitsobem (...)“123 Po zahdjeni se jeSté dostavovalo kolejiSté a vypravni
budova v Luhadovicich. Stani¢ni budovy se nachazely také vUjezdci [93]
a Biskupicich [103]. Nadéje na prosperitu drahy se vSak nedostavily. Po vypuknuti
prvni svétové valky byl osud drahy v ohroZeni. Akcionafi hledali zpiisoby, jak
dosahnout vétsich ziskl. Pomohl aZ vyvoz luhacovické vody Vincentky do zakoptl na
fronté. Dalsi zisky plynuly z dopravy vojenskych transportd. V obdobi prvni
republiky zacalo do luhacovickych lazni proudit velké mnozstvi hostd, ¢imz se
navratila i slava Zelezni¢ni drahy.124

Zastavka v Polichnu je usazena do rovinatého terénu ve stiedu obce, zatimco
vypravna v Biskupicich leZi asi jeden kilometr daleko od navsi. Luhacovické nadraZzi
ustilo do stfedu mésta. Turisté a lazensti hosté tak vystoupili téméf v centru mésta

a snadno se dopravili do lazeniského komplexu.

121 Markéta Svehlikova, Historie mésta, Mésto, https://www.ub.cz/info /historie-
mesta?&expandMenu=16, vyhledano: 14. 4. 2019.

122 Tomas$ Leke$ st. - Radovan Janéat, Ujezdec u Luhacovic. Déjiny farnosti a obce, Popovice 2010, s.
59.

123 [bidem, s. 62.

124 Ibidem, s. 62-63.
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5.2 Fenomén nadrazni ulice a jeji typické vybaveni

Formovani ulic probihalo jiZ v dobach, kdy nadrazi jeSté neexistovala. Pocatkem
vyvoje drazni architektury vprvni poloviné 19. stoleti ale vznika jedinecny
urbanisticky fenomén. PloSné odstrafiovani hradebnich kurtin a bastioni umoznilo
vznik zastavovacich plant, které usmeérnovaly novou vystavbu. Boreni pevnostnich
zdi souviselo podle Pavla Zatloukala sbytovou nouzi, volnym pohybem osob
a organickym spojenim mésta s predméstim.12> Na nové vzniklych parcelach rostla
nova zastavba rozmanitych typt budov. Mezi nimi se tvorily nové silni¢ni koridory,
nameésti, okruzni tridy a také ulice. Zastavbou nadraznich ulic a jejich rozsirovanim
vznikaly bulvarni tfidy, lemované alejemi, s mnozstvim obchodi, hotelli, pasazi,
kavaren a restauraci. Se vzrustajici frekvenci osob pohybujicich se kolem nadrazi
vznikalo také mnozstvi sluZeb a atrakci umisténych vjeho okruhu. Typickou
nadrazni ulici je napiiklad c¢ast okruzni tfidy v Brné, kterou formovala zejména
vystavba hlavniho nadrazi. Cestu, vedouci z opavského Severniho nadraZzi k hotelu
U Rimského cisafe, malebné popisuje Martin Pelc.126 Popisuje kroky Josefa
Schwerdfegera, prochazejiciho NadraZni ulici, kolem vil, NadraZniho okruhu
a mistni plynarny za zpovzdali znéjici dechové hudby.127

Co se tyka nadraznich ulic na sledované trati, nelze mluvit o podobnych
bulvarech ¢i okruznich tridach kviili velikosti a omezenému vyznamu mistni drahy.
Vtomto piipadé se projektanti v urbanistickych planech mést zabyvali spiSe
celkovou koncepci a zaclenénim nadrazniho arealu do prostiredi rozristajici se
periferie. V obcich se draha dotkla predevsim jejich okrajii a cesta, ktera k ni vedla,
byla vzdalena i nékolik kilometrG. Polni cestu pozdéji vydlazdénou ¢i jinak
upravenou lemovalo stromotadi nebo zastavba rodinnych domi a bytovych
jednotek.

Dilezitou soucasti arealli nadrazi byl vidy hezky upraveny terén v okoli,
predné pak okoli vypravni stanice. O uUpravu kvétinovou vyzdobou se starali
povétsSinou Zelezni¢ni zaméstnanci, o okoli poté sprava mésta €i majitel pozemku.
Ackoliv by se Uprava prostiedi mohla jevit jakkoliv nedtlezité, opak je pravdou. To

potvrzuje i mnoho ¢lankl vydanych v tuzemskych i zahrani¢nich sbornicich ¢i

125 Pavel Zatloukal, Brnénska okruzni trida, Brno 1997, s. 50.

126 Martin Pelc, Videni - Opava, 14. zar{ 1897, in: Martin Pelc - Pavel §opék - Hana Sudstkova, Opava
- Viden, Méstanskd kultura 19. stoleti mezi periférii a centrem, Opava 2011, s. 9-25.

127 Ibidem, s. 13-14.
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zpravodajich. Napiiklad i Karel Capek popisuje tihlednost tehdejsich stanic ve své
knize Obycejny Zivot.128

Jedna z prvnich stanic na nasem Uzemi byla postavena pro krajské mésto
Uherské Hradisté v pomérné velké vzdalenosti na katastru obce Staré Mésto.12?
Stanice se rozkladala na periferii obce v blizkosti pozdéjsich podnikii - cukrovaru
bratii Maytl a parni pily. Situovani stanice souviselo s typem nakladniho nadrazi
umisténého v ¢astech dnes nazyvané primyslové zény. Byl také vznesen pozadavek,
aby Zeleznice a jeji stanice nevedla historickym centrem a jeho ¢astmi. Ulice vznikla
prirozené dalSi zastavbou budov drazniho ucelu [6].

Existence Kralovské ulice v Uherském Hradisti (dnes NadraZni) je datovana
jiz od konce 16. stoleti.13? Jeji pivodni funkce spocivala v propojeni nameésti se
vstupem do mésta od hradeb. Plivodni domy v ulici nékolikrat vyhoiely a byly znovu
postaveny v dobovych stylech. Narozni objekty jsou postaveny v letech 1908-1909,
s pozdéjsimi upravami v letech tricatych.131 DalSi vyznamnou stavbou je pozdéji
prestavovany jezuitsky seminar (1714), ktery nasledné slouzil jako sidlo Okresniho
hejtmanstvi. V Nadrazni ulici vzniklo na konci 19. stoleti, kromé zastavby
meéstanskymi domy s obchody v pfizemi, i Némecké statni gymndazium. Na konci
dvacatych let 20. stoleti staly v Kralovské ulicil3?2 po dlouha léta dva domy ve
Spatném technickém stavu. Ty odstranila a namisto nich postavila stavebni firma
Josefa Schanidka, méstského stavitele, tfi domy. Ulice se timto pocinem rozsitila
arok poté byla vydlazdéna [27]. Posledni velkoméstanské domy hostily i slavné
osobnosti. V domé ¢. 27 Vitézslava Necase se usadil redaktor Slovdckych novin
a sbératel lidového uméni FrantiSek Kretz, k jehoz hostim patfil i malit Joza

Uprka.133 Dim (poté v majetku Bruna Stancla) prestavél vroce 1905 architekt

128  Nddrazi jako z cukru, ve vsech oknech petiinie, vsude kosiky s lobelkou a lichorerisnici: zahrada
plnd Seriku, jasminu a riiZi, a jesté podél skladisté a hradel samy zdahon, samy kvetouci mésicek,
samd pomnénka, samé hlediky. A vsechno se muselo jenom lesknout, okna, lampy, zelené natrené
pumpy, jinak se stary pan hrozné rozciloval...“Viz Karel Capek, Obycejny Zivot Praha 2018, s. 50.

130 [nformace o domech v Nadrazni ulici jsou velmi dobfe mapované v publikaci od Jitiho Coupka.
Viz Jiti Coupek, Uherskohradist'ské ulice, prehled ndzvii s jejich historickym vyvojem, Uherské
Hradisté, 2015. Dostupné jsou také na strance internetové encyklopedie déjin mésta - Viz Kolektiv
autorl, Encyklopedie mésta Uherské Hradisté, http://encyklopedie.mesto-uh.cz/home-muh/,
vyhledano: 2.5.2019.

131 Domy ¢.p. 307, 308, 309 nahrazeny novostavbami rodinnych domd.

132 Kralovska ulice byla pojmenovana podle zasluh Matyase Korvina, ktery se zaslouzil o uherskou
spravu reformu ve védé a umeéni. Uherské Hradisté se stalo i jeho sidlem.

133 Kretz mu vykazal mistnost v prvnim pati'e, kde mohl pracovat na navrzich vyzdoby zasedaci siné
radnice. Poté si nechal na zahradé postavit ateliér, kde mimo jiné pracoval po pobytu v PariZi na
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Dominik Frey.13¢ Vroce 1931 byla Kralovska ulice pfejmenovana na Ulici krale
Premysla Otakara II. a nasledné znovu prejmenovana na Kralovska (1940),
Rooseveltova (1946) a Nadrazni (1948), coZz se zachovalo dodnes.13> Ulice
poskytovala po celou dobu své existence spojeni nejprve mezi centrem mésta
a hradbami, po jejich odstranéni pak plnila funkci trasy vedouci pfimo k arealu
nadrazi.

Stejné jako nadrazi ve Starém Mésté, stala vypravni budova v Kunovicich na
okraji osidlené oblasti. Moznym dGvodem této skutecCnosti je poloha zavedené
stanice. Nadrazi, fungujici jako spojka, ziskalo naopak vyhodnou polohu pro
kriZzovani trati. Po vystavbé obchvatu silnice I/50 vznikl Zelezni¢ni most pres trasu
Uherské HradiSté - Staré Mésto anddrazi se tim skrylo za hustou zastavbu
v primyslové zoné.

Po zruSeni hradebnich zdi se rozvijela nova zastavba na predmésti
Uherského Brodu a v mistech starého Zidovského hrbitova. Na jihovychodni strané
bylo vroce 1883 zbudovano nadrazi, které stalo kolmo k prijezdové cesté [73].
Nadrazni ulice se ale zacala vyvijet aZ po vystavbé stani¢ni budovy vroce 1927.
Nova odbavovaci hala stala v jizni ¢asti mésta mezi ulicemi Pod Valy a VI¢novska
vjihovychodni ose kolejisté. Neobvyklym dispozicnim umisténim zde vzniklo
prostranstvi, které pozadovalo upravu [74]. Reditelstvi statnich drah trvalo na
vykupu pozemkii méstem. Drdha poté na tomto misté povolila povoznickou
¢innost.136 Pozdéji zde méla své stanovisté autobusova doprava. V okoli vypravny se
umistily stanky s komerc¢nimi sluzbami. Generalni opravy v roce 1992 se pokousely
o0 zajisténi distojného pristupu do mésta. Rozsahla iprava prednadrazniho prostoru
a okoli se vyreSila az v roce 2011 vramci projektu integrovaného dopravniho
termindlu v prednadraZznim prostoru.137 Cil stavebni ¢innosti spocival ve slouceni
Zelezni¢ni a autobusové dopravy, ¢imz by se zvySil komfort cestovani. Celkova
rekonstrukce a revitalizace zasahla do Upravy okoli nadraZi vybudovanim lavky

pres kolejisté, ktera spojila historickou ¢ast mésta s obchodnim centrem [84].

obrazech Pout’u sv. Antoninka Ci Jizda kralii ve Vicnové. Viz Jaromira Coupkové, Toulky méstem, in:
Zpravodaj mésta Uherské Hradisté 2017, ¢. 5, s. 10.

134 Ibidem, s. 10.

135 Viz Internetovd encyklopedie... (pozn. 127).

136 Kronika mésta Uhersky Brod (pozn. 97), s. 131.

137 Spolecné propojeni dvou projektl , Dopravni termindl Uhersky Brod - I, etapa“ a , Revitalizace
nddrazni budovy Uhersky Brod' vypracovanych v roce 2011 architektem Jaroslavem Habartou.
Dostupné v archivu Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci.
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Plvodni prijezdni komunikace k djezdecké vypravné zroku 1905 vedla

kolmo aneumoziiovala dostatecny prostor pro obchodnické c¢innosti v aredlu
prednadrazi.
Spolec¢né s novou vystavbou nadrazni budovy v sedmdesatych letech 20. stoleti se
reSila problematika prednadrazniho prostoru a prijezdové komunikace [94].
Zastavovaci plan,138 ktery vznikl pti jednani zastupct drazniho uradu, informoval
o feseni zastavby jizni ¢asti nddrazni ulice. Navrh spocival ve vystavbé rodinnych
domti se Ctyfmi bytovymi jednotkami, dvojdomkti a dvou jednotliveé stojicich staveb
[101]. V prostoru pri drazni silnici se uvaZovalo i o vystavbé zdravotniho strediska.
Hlavni projektant Josef Indra zakomponoval prednddrazni prostor do ulice
s prizpisobenim vystavby objektii se zachovanim rozhledového trojuhelniku. Ulici
ukoncil trianglovou to¢nou pro autobusy.

Na popud Vladimira Zakrejse vzniklaroce 1926 soutéZ na vypracovani
urbanistického planu Luhacovic. V ném se mimo jiné resila otazka zakomponovani
hlavové stanice do jizni ¢asti mésta.13? Vroce 1932 pristoupilo mésto k provedeni
jednotného planu rozdélujici Luhacovice na ¢asti - Staré Luhacovice (¢ast historicka
urcend pro mistni zemédélstvi a Zivnosti); Nové Luhacovice (¢ast obchodni, okoli
nadrazi, vyhlidkové ulice a ¢tvrté zakomponované do lesnatého okoli) a Lazenisky
rayon (umisténi 1éCebnych podnikii a prostori pro lazerisky a spolec¢ensky Zivot).140
Novou ulici od nadrazi smérem pod Malou Kamennou resili projektanti jako uli¢ni
oblouk vyrovnany pres Vymolovou louku s navazanim na mlynsky splav. Zaklenuta
cast potoka tak mohla slouZit jako uli¢ni téleso az do mist lavky k tenisovym
kurtim.141 Vlakové nadrazi spojené sautobusovou linkou lemuje mnoZstvi

restauraci, kavaren a hoteli spole¢né s vilami a vyznamnymi budovami.

138 Pritvodni technicka zprava k zastavovacimu planu pfednadrazniho prostoru v Ujezdci u
Luhacovic ze dne 24.2.1971, Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci.

139 Moravsky zemsky archiv, fond H 663, Mistni draha Ujezd - Luhacovice, a. s., Brno, kart. 1761, f.
269.

140 Moravsky zemsky archiv, fond H 663, Mistni draha Ujezd - Luhacovice, a. s., Brno, kart. 1761, f.
23-24.

141 Moravsky zemsKy archiv, fond H 663, Mistni draha Ujezd - Luhacovice, a. s., Brno, kart. 1761, f.
73.
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ZAVER
»Nddrazi je mistem louceni a setkdni, odjezdii i ndvrati, zacatkem a koncem cest,

vstupni branou do podivuhodného a svérdzného prostredi Zeleznice I mistem

prvniho kontaktu prijizdeéjiciho s cilem své cesty. “142

Tato prace se pokusila popsat a zhodnotit specifické druhy drazniho stavitelstvi.
Zvolena trasa byla atraktivni z hlediska regionu, kterym prochazi, ale ponékud
komplikovand svym historickym vyvojem. Soubor tifi Zelezni¢nich trati,
postavenych v rizném casovém udobi riiznymi Zelezni¢nimi podniky, poskytuje
nahled na vypravni budovy a zastavky, jejichZ architektura se neustale proménuje.
[ pres svou osobitost, zlistavaji nddrazni budovy stale na okraji zajmu badatell
a verejnosti.

Sledovana trat’ se vyvijela od roku 1841 v ramci stavby prvni parostrojni
Zeleznice probihajici Moravou - Severni drahy cisare Ferdinanda. Na stavbé dalsich
useki se podilelo mnoZzstvi statnich i soukromych spolec¢nosti, v jejimz diisledku se
vSechny sjednotily v procesu zestatnovani a vytvorily jednotnou sit drahy lokalniho
charakteru.

KaZdou stanici provazelo v historickém udobi nékolik architektonickych
typa staveb, na kterych se odraZelo mnoho dobovych styld, které se v syntéze
objevuji dodnes. Pozdéjsi dpravy, prestavby a novostavby se objevuji v tomto
stavitelstvi neustdle v porovnani sjinymi druhy architektonickych dél. Budovy,
vznikajici v 19. stoleti, ovlivnila fada historizujicich slohd.

V prvni poloviné 20. stoleti se ale jejich vyzdoba odstranila v souvislosti
s purizacni vinou a nastupujicimi modernimi styly. Jejich vnitfni i vnéjSi usporadani
neodpovidalo dobovym pozadavkiim, a proto se v mnoha pripadech prikrocilo ke
kompletni prestavbé ¢i Uplnému odstranéni. Misto nich poté vznikaly nové objekty
v stylové podobé, kterou urcovali zejména specializovani drazni architekti
a inZenyfri, zameéstnavani architektonickymi kancelaremi ve statnich ¢i soukromych
spolecnostech. Jejich jména se vSak casto skryvala pod nazvy projek¢nich kancelard,
inspektoratli a oddélenimi pro stavbu.l43 Existovaly ovSem vyjimky, kdy se na

projektu podilel i civilni architekt.

143 Ibidem, s. 24.
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Druhd polovina 20. stoleti se vyznaCuje mnoZstvim generdlnich oprav,
pristaveb a zejména v sedmdesatych a osmdesatych letech stavbami novych objektl
v duchu povalecné architektury. Jejich umélecka hodnota prudce klesa a dostava se
v nékterych pripadech az na hranici technické architektury.

Posledni kapitola odpovidd na otazku vyznamu Zelezni¢ni traté pro
urbanismus prilehlych obci. DileZitost Zelezni¢niho spojeni tkvi v rozvoji obchodu,
hospodarstvi a ekonomiky v jednotlivych méstech a obcich. Lokalni trat také
zajiStovala dopravu osob do zaméstnani, za vzdélanim a k rekreaci. Kritizovanou
oblasti byla predevSim nedostacCujici vlakova spojeni a dlouha cekaci doba.
S rozvojem automobilismu a letecké dopravy zacal pocatecni rozmach Zelezni¢ni
lokalni prepravy upadat.

Fenomén nadraZzni ulice se rodil v prostredi predmésti a na mistech byvalych
hradebnich celkti. Na nové vzniklych parcelach rostla nova zastavba rtznych typi
budov. Mezi nimi se tvorily nové silni¢ni koridory, ndmeésti, okruzni tridy a také
ulice. Rozsirovanim ulic vedoucich k nadraZzi vznikaly bulvarni tridy, lemované
alejemi, sparky a mnozZstvim obchodii, hotell, pasazi, kavaren a restauraci.
Typickou nadrazni ulici je naptiklad ¢ast okruzni tfidy v Brné, kterou formovala
zejména vystavba hlavniho nadrazi a s nim i rozvoj sluzeb pro cestujici, turisty
i obyvatele mésta. V piipadé sledované mistni drahy se nadrazni ulice nevyvinula
v takovém rozsahu jako ve velkych méstech. Vzdy se ale k nadraZzi soustred’ovaly
doplnikové sluzby, jako jsou napftiklad restaurace, drobna obcerstveni, kavarny,
stanky s tiskem, sménarny, ale i obchody, 1ékarny, muzea a galerie.

NadraZi se zrodilo nejen pro potreby cestovani, ale i jako misto kultury, které
pritahovalo vSechny vrstvy spole¢nosti. O tom pojima i Manfred Berger v ivodu do
tiisvazkové publikace o némeckych historickych nadraZnich budovach: ,Zidnd
z verejnych budov neziskala takové postaveni v kaZdodennim Zivoté jako diivérné

zndmé, castokrdt proklinané a obvykle také jen spésné mijené nddrazi. 144

144 Manfred Berger, Historische Bahnhofsbauten. Sachsen, Preussen, Mecklenburgund Thiiringen, 1.

.....
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SUMMARY

The present work deals with the history and typology of train station buildings on
the route of the Staré Mésto near Uherské Hradisté — Luhacovice. It is a set of three
railway lines, built in different time period different railway undertakings. The track
of the interest had evolved since 1841 as a part of the constraction of the first steam
engine railway via Moravia - Emperor Ferdinand Northern Railway, the track
continues by the section Uherské Hradisté - Uhersky Brod from the years 1883-
1888 and ends the year 1905 the construction of the private railway Ujezdec near

Luhacovice - Luhacovice.

Thereafter, the importance is discussed of railway lines for the urban design
of the adjacent municipalities. Local line provided primarily to transport a people
into employment, for an education and for a recreation. The work also deals with
the phenomenon of train station streets. This originates in the environment of the
suburbs and on the site of a former castle units. A new development with a tabloid
classes, parks shops and restaurants has grown on the newly created parcels.
Concerning the local railway the station street has not developed to such an extent

as it has in major cities.

SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

KFNB Kaiser Ferdinands-Nordbahn

c. k. cisarsko-kralovské

StEG privilegierte dsterreichische Staatseisenbahn-Gesellschaft
OLEG Osterreichische Lokaleisenbahn-Gesellschaft
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23/ Uherské Hradisté, vypravni budova, tficata léta 20. stoleti, uloZeno: Sbirkovy
fond Slovackého muzea v Uherském Hradisti, Poziistalost Rozky Falesnikové, inv. ¢.
H 5414, reprofoto: Tereza Richterova.

24/ Uherské Hradisté, vypravni budova, pred rokem 1957, uloZeno: Sbirkovy fond
Slovackého muzea v Uherském Hradisti, Poziistalost Rozky FaleSnikové, inv. ¢. H
5414, reprofoto: Tereza Richterova.

25/ Uherské Hradisté, vypravni budova, stav 2019, pohled z prednadrazi, Foto:
Tereza Richterova.

26/ Uherské Hradisté, vypravni budova, pohled od nastupisté, 2019, Foto: Tereza
Richterova.

27/ Uherské Hradisté, Nadrazni ulice, reprofoto: http://encyklopedie.mesto-
uh.cz/home-muh/?acc=profil ulice&load=142, vyhledano: 5. 6. 2019.

28/ Kunovice, ptidorys vypravni budovy z roku 1883, uloZeno: Archiv Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

29/ Kunovice, vypravni budova, kol. 1896, reprofoto:
https://slovacky.denik.cz/galerie/jak-jsme-zili-v-ceskoslovensku-

kunovice.html?photo=8, vyhledano: 10. 6. 2019.
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30/ Kunovice, vypravni budova, kol. 1898-1900, uloZeno: Sbirkovy fond
Slovackého muzea v Uherském Hradisti, dokumentac¢ni oddéleni, inv. ¢. 38541.
31/ Kunovice, vypravni budova, pohled na budovu z prednadrazi, uloZeno: Archiv
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

32/ Kunovice, vypravni budova, pohled z prednadrazi, od nastupisté a bo¢ni
pohledy, uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto:
Tereza Richterova.

33/ Kunovice, vypravni budova, stav 2019, pohled z prednadrazi, Foto: Tereza
Richterova.

34/ Kunovice, vypravni budova, pohled z nastupisté, Foto: Tereza Richterova.
35/ Kunovice, vypravni budova, pohled od nastupisté, Foto: Tereza Richterova.
36/ Vésky, celkovy pohled na areal nadrazi, 1974, uloZeno: Archiv Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

37/Vésky, vypravni budova, plidorys prizemi, uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

38/ Vésky, vypravni budova, plidorys prvniho patra, uloZeno: Archiv Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

39/ Vésky, vypravni budova, 1974, pohled jizni, uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

40/ Vésky, vypravni budova, pohled severni, uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

41/ Vésky, vypravni budova, pohled zapadni, uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

42/ Vésky, vypravni budova, pohled vychodni, uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

43/ Vésky, vypravni budova, stav 2019, pohled severozapadni, Foto: Tereza
Richterova.

44 / Vésky, vypravni budova, pohled severni, Foto: Tereza Richterova.

45/ Vésky, vypravni budova, pohled severovychodni, Foto: Tereza Richterova.
46/ Popovice u Uherského Hradisté, 1978, celkovy pohled na areal nadrazi,
uloZeno: Archiv Spravy Zeleznicni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza

Richterova.

-64 -



47/ Popovice u Uherského Hradisté, vypravni budova, pohled jihozapadni,
uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza
Richterova.

48/ Popovice u Uherského Hradisté, vypravni budova, pohled severovychodni,
uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza
Richterova.

49/ Popovice u Uherského Hradisté, vypravni budova, pohled jihovychodni,
uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza
Richterova.

50/ Popovice u Uherského Hradisté, vypravni budova, pohled severozapadni,
uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza
Richterova.

51/ Popovice u Uherského Hradisté, vypravni budova, pidorys prizemi, ulozeno:
Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.
52/ Popovice u Uherského Hradisté, vypravni budova, ptidorys prvniho patra,
uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza
Richterova.

53/ Popovice u Uherského Hradisté, vypravni budova, stav 2019, pohled
severozapadni, Foto: Tereza Richterova.

54/ Popovice u Uherského Hradisté, vypravni budova, pohled jihozapadni, Foto:
Tereza Richterova.

55/ Popovice u Uherského Hradisté, vypravni budova, pohled od kolejisté, Foto:
Tereza Richterova.

56/ Hradcovice, celkovy pohled na areal nadrazi, uloZeno: Archiv Spravy Zeleznic¢ni
dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

57/ Hradcovice, vypravni budova, nahote: pohled od silnice a dole: od kolejiste,
uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza
Richterova.

58/ Hradcovice, vypravni budova, plidorys prizemi, uloZeno: Archiv Spravy
Zeleznicni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

59/ Hradcovice, vypravni budova, ptidorys prvniho patra, ulozeno: Archiv Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

60/ Hradcovice, vypravni budova po Zelezni¢ni nehodé v roce 1988, pohled od

silnice, reprofoto:
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https://www.railtrains.sk/modules/AMS /article.php?storyid=1950&com mode=
thread&com order=1&com id=33378&com rootid=33370, vyhledano: 10. 4.
20109.

61/ Hradcovice, umisténi nové planované vypravni budovy, 1988, uloZeno: Archiv
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

62/ Hradcovice, navrh nové vypravni budovy, pohledy, uloZeno: Archiv Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

63/ Hradcovice, vypravni budova, ptidorys nové planované vypravni budovy,
uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza
Richterova.

64/ Hradcovice, vypravni budova, stav 2019, pohled od silnice, Foto: Tereza
Richterova.

65/ Hradcovice, vypravni budova, stav 2019, pohled od kolejisté, Foto: Tereza
Richterova.

66/ Havrice, drevéna vydejna jizdenek, pred 1957, reprofoto:
http://patrioti.ub.cz/wp-content/uploads/Hav%C5%99ice-1957.jpg, vyhledano:
11. 3. 20109.

67/ Havftice, vypravni budova, 1957-2011, reprofoto: http://patrioti.ub.cz/wp-
content/uploads/Hav%C5%99ice-2011.jpg, vyhledano: 11. 3. 20109.

68/ Havrice, vypravni budova, nahote: pohled od kolejisté, dole: krovy, uloZeno:
Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

69/ Havrice, vypravni budova, nahote: bo¢ni pohledy, dole: fez stavbou, uloZeno:
Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

70/ Havftice, zastavka, 2019, Foto: Tereza Richterova.

71/ Uhersky Brod, vypravni budova, devadesata 1éta 19. stoleti, reprofoto:
https://slovacky.denik.cz/galerie /nadrazi-v-uherskem-brode-bojkovicich-
hradcovicich-havricich.html?photo=1&back=346922622-2739-62, vyhledano: 12.
4.20109.

72/ Uhersky Brod, adaptace vypravni budovy z roku 1883, uloZeno: Archiv Spravy
zeleznicni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

73/ Uhersky Brod, situace vypravni budovy z roku 1927, uloZeno: Archiv Spravy
zeleznicni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

74/ Uhersky Brod, vypravni budova, vlevo: pohled od kolejisté, stav 1927, vpravo:

pohled od prednadrazi, uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
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v Olomouci, architektonicky navrh dopravniho terminalu nadrazi CD u Uherském
Brodé, Foto: Tereza Richterova.

75/ Uhersky Brod, vypravni budova, severovychodni pohled z prednadrazi,
uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza
Richterova.

76/ Uhersky Brod, vypravni budova, jihozapadni pohled od kolejisté, uloZeno:
Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

77/ Uhersky Brod, vypravni budova, severozapadni bo¢ni pohled, uloZeno: Archiv
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

78/ Uhersky Brod, vypravni budova, jihovychodni bo¢ni pohled, uloZeno: Archiv
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

79/ Uhersky Brod, vypravni budova, ptidorys ptizemi, uloZeno: Archiv Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

80/ Uhersky Brod, vypravni budova, podkrovi, uloZeno: Archiv Spravy Zeleznic¢ni
dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

81/ Uhersky Brod, vypravni budova, 1988, navrh pristavby restauracni ¢asti, 1988,
pohled z prednadrazi, uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty

v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

82/ Uhersky Brod, vypravni budova, navrh pristavby restaurac¢ni ¢asti, bo¢ni
jihovychodni pohled, 1988, uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty

v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

83/ Uhersky Brod, vypravni budova, stav 2010, pohledy do interiéru, prevzato:
Jaroslav Habrarta, Dopravni termindl nadrazi CD u Uherském Brodé Zlin 2010,
uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza
Richterova.

84/ Uhersky Brod, navrh dopravniho terminalu v prednadraZnim prostoru, 2010,
uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza
Richterova.

85/ Uhersky Brod, vypravni budova, pohled z prednadrazi, stav 2019, Foto: Tereza
Richterova.

86/ Uhersky Brod, vypravni budova, zapadni pohled z lavky, Foto: Tereza
Richterova.

87/ Uhersky Brod, detail na $tit vypravni budovy, severozapadni pohled, Foto:

Tereza Richterova.
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88/ Uhersky Brod, vypravni budova, detail nastupistni verandy, Foto: Tereza
Richterova.

89/ Ujezdec u Luhacovic, vypravni budova, 1904, situace a rozsiieni ptistavbou
¢ekarny, uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto:
Tereza Richterova.

90/ Ujezdec u Luhacovic, vypravni budova, 1906, provedeni ptistavby ¢ekarny,
uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza
Richterova.

91/ Ujezdec u Luhacovic, vypravni budova, 1912, projekt ptistavby a rozsifeni o
kancelare, uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto:
Tereza Richterova.

92/ Ujezdec u Luhacovic, vypravni budova, 1908, reprofoto:
http://archivuj.unas.cz/Nadrazi.html, vyhledano: 12. 4. 2019.

93/ Ujezdec u Luhacovic, vypravni budova, ticata 1éta 20. stoleti, reprofoto:

http://archivuj.unas.cz/Nadrazi.html, vyhledano: 12. 4. 2019.

94/ Ujezdec u Luhacovic, celkovy pohled na areal nadrazi, uloZeno: Archiv Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

95/ (Jjezdec u Luhacovic, vypravni budova, 1974, navrh fasady, severni pohled,
uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza
Richterova.

96/ (Jjezdec u Luhacovic, vypravni budova, 1974, navrh fasady, zdpadni pohled,
uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza
Richterova.

97/ Ujezdec u Luhacovic, vypravni budova, 1974, navrh fasady, severni a jizni
pohled na fasadu, uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci,
Foto: Tereza Richterova.

98/ Ujezdec u Luhacovic, navrh vypravni budovy, 1974, nahote: pohled od
kolejisté, dole: pohled z prednadraZi, uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

99/ Ujezdec u Luhacovic, navrh vypravni budovy, 1974, severovychodni a
jihozapadni pohled, uloZeno: Archiv Spravy Zeleznicni dopravni cesty v Olomouci,
Foto: Tereza Richterova.

100/ Ujezdec u Luhacovic, interiér odjezdové haly, 1974, uloZeno: Archiv Spravy

Zeleznicni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.
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101/ Ujezdec u Luhacovic, perspektivni pohled na Nadrazni ulice, uloZeno: Archiv
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

102/ Ujezdec u Luhacovic, vypravni budova, stav 2014, pohled od kolejisté,
reprofoto:

https://cs.wikipedia.org/wiki/%C3%9Ajezdec u Luha%C4%8Dovic (n%C3%A1d
ra%C5%BE%C3%AD) #/media/Soubor:%C3%9Ajezdec u Luha%C4%8Dovic, %C
5%BEelezni%C4%8Dn%C3%AD stanice.jpg, Autor: Vojtéch Dockal.

103/ Biskupice u Luhacovic, byvala vypravni budova z roku 1905, stav 2019,
pohled od jihovychodu, foto: Tereza Richterova.

104/ Biskupice u Luhacovic, byvala vypravni budova z roku 1905, stav 2019,
pohled od vychodu, Foto: Tereza Richterova.

105/ Biskupice u Luhacovic, byvala vypravni budova z roku 1905, ptidorys stavby,
uloZeno: soukroma dokumentace majitele, Foto: Tereza Richterova.

106/ Biskupice u Luhacovic, betonova zastavka, 2019, Foto: Tereza Richterova.
107/ Polichno, ¢ekarna, stav 2019, pohled od kolejisté, Foto: Tereza Richterova.
108/ Polichno, cekarna, pohled od jihozapadu, Foto: Tereza Richterova.

109/ Polichno, ¢ekarna, pohled od jihovychodu, Foto: Tereza Richterova.

110/ Luhacovice, celkovy pohled na aredl nadrazi, uloZeno: Archiv Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

111/ Luhacovice, vypravni budova, nahote: jizni pohled, dole: severni pohled,
uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza
Richterova.

112/ Luhacovice, vypravni budova, bo¢ni pohled, uloZeno: Archiv Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

113/ Luhacovice, vypravni budova, ptidorys prizemi, uloZeno: Archiv Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.

114/ Luhacovice, vypravni budova, pristavba bufetu, pohled z ulice, uloZeno:
Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci, Foto: Tereza Richterova.
115/ Luhacovice, Uprava drazniho objektu a WC, nahore: vychodni pohled, dole:
zapadni pohled, uloZeno: Archiv Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty v Olomouci,
Foto: Tereza Richterova.

116/ Luhacovice, vypravni budova, stav 2019, pohled od kolejisté, Foto: Tereza

Richterova.
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117/ Luhacovice, vypravni budova, pohled od severovychodu, Foto: Tereza
Richterova.

118/ Luhacovice, vypravni budova, pohled od severu, Foto: Tereza Richterova.
119/ Luhacovice, drazni objekt s WC, detail vyzdoby, Foto: Tereza Richterova.
121/ Luhacovice, vypravni budova, detail vyzdoby verandy, Foto: Tereza
Richterova.

122/ Luhacovice, vypravni budova, detail vyzdoby Stitu, Foto: Tereza Richterova.
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Obrazova ptiloha

1/ Staré Mésto, zvétSeni a prestavba vypravni budovy, 1903, pohled z prednadrazi.

2/ Staré Mésto, zvétSeni a prestavba vypravni budovy, 1903, pohled od nastupisté.
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3/ Staré Mésto, ptidorys vypravni budovy, 1904.
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5/ Staré Mésto, ptidorys vypravni budovy v neoklasicistnim stylu.




6/ Staré Mésto, srpen 1966, pohled na areal prednadrazi.
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8/ Staré Mésto, brezen 1966, pohledy od jihovychodu a severozapadu.
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10/ Staré Mésto, vypravni stanice, stav 2013.
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11/ Uherské Hradisté, celkovy pohled na areal nadrazi, brezen 1928.
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12/ Uherské Hradisté, vypravni budova, brezen 1929, pohled z prednadrazi.
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13/ Uherské Hradisté, vypravni budova, brezen 1929, pohled z nastupisté.
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15/ Uherské Hradisté, ptidorys prizemi.
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17/ Uherské Hradisté, podkrovi.
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18/ Uherské Hradisté, vypravni budova, 19/ Uherské Hradisté, pod:
pohled na bo¢ni rizalit. pivodni vyzdoba, nad:
soucasna vyzdoba.
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20/ Uherské Hradisté, vypravni budova, detail sgrafitové vyzdoby.
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21/ Uherské Hradisteé, vestibul, vchod do prednadrazi.
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22/ Uherské Hradiste, vestibul, pohled na pokladny.
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23/ Uherské Hradisté, vypravni budova, tiicata 1éta 20. stoleti.

24/ Uherské Hradisté, vypravni budova, pied rokem 1957.




25/ Uherské Hradisté, vypravni budova, stav 2019, pohled z prednadrazi.
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26/ Uherské Hradisté, vypravni budova, pohled od nastupisté.
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27/ Uherské Hradisté, Nadrazni ulice.

28/ Kunovice,
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30/ Kunovice, vypravni budova, kol. 1898-1900.
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31/ Kunovice, vypravni budova, pohled z prednadrazi.

32/ Kunovice, vypravni budova, pohled z prednadrazi, od nastupisté a bo¢ni pohledy.

33/ Kunovice, vypravni budova, stav 2019, pohled z prednadrazi.




34/ Kunovice, vypravni budova, pohled z nastupiste.
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35/ Kunovice, vypravni budova, pohled od nastupisté.

-85 -



36/ VésKky, celkovy pohled na areal nadrazi, 1974.

37/ Vésky, vypravni budova, plidorys prizemi.

38/ Vésky, vypravni budova, ptidorys prvniho patra.




39/ Vésky, vypravni budova, 1974, pohled jizni.

40/ Vésky, vypravni budova, pohled severni.

41/ Vésky, vypravni budova, pohled zapadni.
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42/ Vésky, vypravni budova, pohled vychodni.

43/ VésKky, vypravni budova, stav 2019, pohled severozapadni.
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44/ Vésky, vypravni budova, pohled severni.

45/ Vésky, vypravni budova, pohled severovychodni.
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49/ Popovice u Uherského Hradisté, vypravni budova, pohled jihovychodni.
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52/ Popovice u Uherského Hradisté, vypravni budova, ptidorys prvniho patra.




53/ Popovice u Uherského Hradisté, vypravni budova, stav 2019, pohled severozapadni.
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54/ Popovice u Uherského Hradisté, vypravni budova, pohled jihozapadni.
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55/ Popovice u Uherského Hradiste, vypravni budova, pohled od kolejisté.

56/ Hradcovice, celkovy pohled na areal nadraZi.
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57/ Hradcovice, vypravni budova, nahote: pohled od silnice a dole: od kolejisté.

58/ Hradcovice, vypravni budova, ptidorys prizemi.




59/ Hradcovice, vypravni budova, ptidorys prvniho patra.

60/ Hradcovice, vypravni budova po Zelezni¢ni nehodé v roce 1988, pohled od silnice.
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61/ Hradcovice, umisténi noveé planované vypravni budovy, 1988.

62/ Hradc¢ovice, navrh nové vypravni budovy, pohledy.
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63/ Hradcovice, vypravni budova, piidorys noveé planované vypravni budovy.

64/ Hradcovice, vypravni budova, stav 2019, pohled od silnice.




65/ Hradc¢ovice, vypravni budova, stav 2019, pohled od kolejisté.

66/ Havrice, dfevéna vydejna jizdenek, pred 1957.
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67/ Havftice, vypravni budova, 1957-2011.

68/ Havrice, vypravni budova, nahote: pohled od kolejisté, dole: krovy.
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69/ Havtice, vypravni budova, nahote: bo¢ni pohledy, dole: fez stavbou.

70/ Havfrice, zastavka, 2019.
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71/ Uhersky Brod, vypravni budova, devadesata 1éta 19. stoleti.

72/ Uhersky Brod, adaptace vypravni budovy z roku 1883.
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73/ Uhersky Brod, situace vypravni budovy z roku 1927.
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74/ Uhersky Brod, vypravni budova, stav 1927, vlevo: pohled od kolejisté, vpravo: pohled
od prednadrazi.

75/ Uhersky Brod, vypravni budova, severovychodni pohled z prednadrazi.




76/ Uhersky Brod, vypravni budova, jihozapadni pohled od kolejisté.

77/ Uhersky Brod, vypravni budova, severozapadni bo¢ni pohled.




78/ Uhersky Brod, vypravni budova, jihovychodni bo¢ni pohled.

79/ Uhersky Brod, vypravni budova, piidorys ptizemi.
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80/ Uhersky Brod, vypravni budova, podkrovi.
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81/ Uhersky Brod, vypravni budova, navrh pristavby restaurac¢ni ¢asti, pohled
z prednadrazi, 1988.

82/ Uhersky Brod, vypravni budova, 1988, navrh ptistavby restauracni ¢asti, bocni
jihovychodni pohled.




84/ Uhersky Brod, ndvrh dopravniho terminalu v pfednadraznim prostoru, 2010.
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86/ Uhersky Brod, vypravni budova, zapadni pohled z lavky.
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88/ Uhersky Brod, vypravni budova, detail nastupistni verandy.
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89/ Ujezdec u Luhacovic, vypravni budova, 1904, situace a rozsifeni pfistavbou ¢ekarny.

90/ Ujezdec u Luhadovic, vypravni budova, 1906, provedeni pistavby ¢ekarny.

91/ Ujezdec u Luhaovic, vypravni budova, 1912, projekt pfistavby a rozsiteni o
kancelare.




Nadrazi

92/ Ujezdec u Luhaovic, vypravni budova, 1908. 93/ Ujezdec u Luhadovic, vypravni
budova, tricata 1éta 20. stoleti.

94/ Ujezdec u Luhacovic, celkovy pohled na areal nadrazi.

95/ Ujezdec u Luhacovic, vypravni budova, 1974, navrh fasady, severni pohled.




96/ Ujezdec u Luhadovic, vypravni budova, 1974, navrh fasady, zapadni pohled.

97/ Ujezdec u Luhacovic, vypravni budova, 1974, navrh fasady, severni a jizni pohled na
fasadu.

98/ ijezdec u Luhacovic, navrh vypravni budovy, 1974, nahote: pohled od kolejisté, dole:
pohled z prednadrazi.




99/ Ujezdec u Luhacovic, navrh vypravni budovy, 1974, severovychodni a jihozapadni
pohled.

100/ fljezdec u Luhacovic, interiér odjezdové haly, 197.

101/ Ujezdec u Luhadovic, perspektivni pohled na Nadrazni ulice.




UOEZDED U COFREONED

102/ Ujezdec u Luhacovic, vypravni budova, stav 2014, pohled od kolejisté.

103/ Biskupice u Luhacovic, byvala vypravni budova z roku 1905, stav 2019, pohled od
jihovychodu.
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104/ Biskupice u Luhacovic, byvala vypravni budova z roku 1905, stav 2019, pohled od

vychodu.

105/ Biskupice u Luhacovic, byvala vypravni budova z roku 1905, ptidorys stavby.
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106/ Biskupice u Luhacovic, betonova zastavka, 2019.

107/ Polichno, ¢ekarna, stav 2019, pohled od kolejisté.
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109/ Polichno, ¢ekarna, pohled od jihovychodu.
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111/ Luhacovice, vypravni budova, nahofte: jizni pohled, dole: severni pohled.




7st.LUHACOVICE -VYPRAVN| BUDOVA
l POHLED ZAPADNI M 1:50

e :— o |-ll?- ..lll].lll :
il lll_lllllllllllllll
L Tl 7 ] dbﬁll‘llil.lll.llﬁ[.“ LI T LEGENDA

FAS.POLYSTYREN V TL.80mm SILIKONOVA STERKOVA PROBARVENA OMITKA
ZATEPLENI KONTAKTNIM ZATEPLOVACIM SYSTEMEM S TEP.IZOLANTEM.
FASADNI MINERALNI VATA V TL.80mm SILIKONOVA PROBARVENA OMITKA

' REPASOVANE  DEKORATERSKE STUKY NA FASADE
SILIKATOVY FASADNI NATER

@ ZATEPLEN KONTAKTNIM ZATEPLOVACIM SYSTEMEM S TEP.IZOLANTEM

@ NOVE VYPLNE OTVORU — V' PROVEDENI PLASTOVE

Ik T = @ KRYTINA MEDENY PLECH TL. 0,7mm (VCETNE DOPLRKU)
7@/[ i ‘ REZNE ZONO = LICOVE CIHLY

500,

©

3000

2220

I £0,000 Il

112/ Luhacovice, vypravni budova, bo¢ni pohled.

113/ Luhacovice, vypravni budova, ptidorys prizemi.

-118 -



114/ Luhacovice, vypravni budova, pristavba bufetu, pohled z ulice.

115/ Luhacovice, tprava dr
pohled.
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ho objektu a WC, nahofte: vychodni pohled, dole: zapadni
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116/ Luhacovice, vypravni budova, stav 2019, pohled od kolejisté.

117/ Luhacovice, vypravni budova, 2019, pohled od severovychodu.




118/ Luhacovice, vypravni budova, pohled od severu.

119/ Luhacovice, drazni objekt s WC, detail vyzdoby.
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121/ Luhacovice, vypravni budova, detail vyzdoby verandy.
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122/ Luhacovice, vypravni budova, detail vyzdoby Stitu.
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