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Anotace

Prace je vprvni &asti zaméFena na vyvoj dopravni policie na Gzemi Ceské
republiky, popis zékladnich pojmd souvisejicich s evidovanim dopravnich nehod a
pravni normy upravujici ¢innost bezpecnostnich sloZek v této oblasti od roku 1945.

V dalSi ¢asti je popisovan vyvoj statistického evidovani dopravni nehodovosti u
bezpeénostnich slozek na tzemi Ceské republiky od roku 1945 a vliv pravnich norem
v oblasti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich a internich aktu
fizeni v ramci bezpec€nostnich sloZzek na jeji zaveéry.

Praha venkov je vyjime¢na lokalita z hlediska napadu dopravnich nehod. Na
prikladu tohoto Uzemi je ilustrovan vliv novelizovanych pravnich norem a organizac¢nich
zmén u Policie CR na statistiky v letech 2006 aZ 2009.

Zavér je vénovan zhodnoceni provadénych zakonnych zmén a navrhim na

zlepSeni objektivnosti statistického sledovani.
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Annotation

Thesis in its first part aims on the evolution of the trafic police in the Czech republic
territory, description of basic terms conected with traffic accidents evidence and law
regulations adjusting the law-enforcement activity in this area since 1945.

In the next part is described progress in the statistic evidence of the accident rate by
law-enforcement till 1945 and law regulation influence in the area of safety and fluency
of traffic on road network and internal managing instructions within law-enforcement on
its conclusions.

Praha venkov is the specific locality from the view of traffic accidents count. On the
example of this territory is ilustrated influence of the law regulations amendment and
organizational transformation at Czech republic police on statistics from year 2006 to
20009.

Conslusion is devoted to evaluation of the law regulations amendments and

propositions for improvement of statistic evidence objectivity.
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UvoD

Od roku 1995 pracuiji u Policie Ceské republiky. Po celou tuto dobu pdsobim u
sluzby dopravni policie. To je jeden z hlavnich divodd, pro¢ jsem si jako téma své
bakalarské prace vybral pravé problematiku dopravni policie, statistiky dopravni
nehodovosti a jeji vyvoj na okrese Praha - venkov. Po celou dobu své kariéry pusobim
v teritoriu okrest Praha zapad a Praha vychod, kde jsem v ramci dopravnich
inspektoratd pracoval jako fadovy policista v hlidkach dohledu nad silniénim provozem,
pozdéji jako zpracovatel dopravnich nehod, kratce pak jako komunika&ni inzenyr resp.
pracovnik zabyvajici se komunikanim inZenyrstvim, déle jako vedouci skupiny
dopravnich nehod a v sou€asné dobé jako =zéastupce vedouciho dopravniho
inspektoratu Praha venkov - ZAPAD. Prace na v3ech téchto pozicich mi umoznila
ziskat prehled o bezpecnosti silniéniho provozu, stavu silniéniho provozu, stavu
komunikaci, stavu dopravni nehodovosti a zejména prostfedkd a metod pouzivanych
sluzbou dopravni policie Ceské republiky.

Statistika je v oblasti dopravni nehodovosti pro spole¢nost velice dulezita, poskytuje
nam moznost srovnani sledovanych udaja v urcitém obdobi urcité oblasti. Pouze na
zakladé statistickych Udaju mizeme ziskat kvalitni vystupy, na zakladé kterych je
mozné vyslovit urcita doporuceni a zavéry, kterd mohou pomoci v oblasti bezpeénosti a
plynulosti silniéniho provozu a tim i ke sniZzeni dopravni nehodovosti. Je dllezité vést
statistiku nejen v ramci republiky, ale i jednotlivych kraj, okresli a mést a na druhou
stranu je nutné porovnavat zjiSténa data se statistikami jinych statu, pFipadné
shromazdovat zjisténad data v mezinarodnich evidencich. Ziskavat tim poznatky a
zkuSenosti, na zakladé kterych muzeme pfijimat opatfeni vedouci ke snizeni
nehodovosti.

Od pocatku mého plsobeni u sluzby dopravni policie sleduji vyvoj silniéni dopravy
na Uzemi celé Ceské republiky a detailng i stav této problematiky na izemi ohraniéujici
hlavni mésto Prahu. Teritoridlné se jednd o okresy Praha zapad a Praha vychod,
nicméné v meé préaci shrnuji toto tzemi pod pojem Praha venkov. V bakalaifské préci
popiSu vyvoj sluzby dopravni policie, resp. jeji vznik a vyvoj v ramci bezpecénostnich
slozek stéatu, tedy okamziku kdy doslo ke specializaci ¢asti bezpecnostnich slozek na
bezpec€nost a plynulost silniéniho provozu. Pfiblizim vyvoj statistiky nehodovosti

v rdmci policie a zpusoby jejiho shromazdovani a vykazovani.



Smyslem prace je uvedeni zdkonnych a internich metodickych uUprav c&innosti
dopravni policie, které mély vliv na vyslednou podobu statistik dopravni nehodovosti
jak ve svych pozitivnich tak v negativnich duasledcich. Na vykazané dopravni
nehodovosti ve statisticky zajimavém obdobi mezi lety 2006 a 2009, ilustruji jeji
ovlivnéni zménou pravni Gpravy a dale pak ovliviiovani statistiky dopravni nehodovosti
organizaénimi a metodickymi zmé&nami u Policie Ceské republiky. Zamé&Fim se v tomto
smyslu na teritorium Praha venkov, kde se kromé jiného budu zabyvat jeho specifiky a
moznostmi vyuZziti téchto poznatku.

Budu porovnavat statistiky dopravni nehodovosti tvofené a evidované Policii Ceské
republiky, statistiky pojistoven vykazované v ramci likvidace pojistnych udalosti
souvisejicich s dopravnimi nehodami v souvislosti s naristem evidence motorovych
vozidel a zmé&né vozového parku obyvatel Ceské republiky.

Pfi zpracovani prace jsem pouZzil metodu popisovani a srovnavani shroméazdénych
dat.



TEORETICKA CAST

1 HISTORIE SLUZBY DOPRAVNI POLICIE

1.1 Vznik dopravni policie a jeji za €lenéni do bezpe énostnich sloZzek

Dopravni policie byla vzdy sou€asti bezpe¢nostnich slozek. Tou, ve které se
datuji jeji pocéatky, byl Sbor narodni bezpecnosti, ktery byl zaloZzen 17. dubna 1945.
Jednalo se o organ statni moci, ktery se skladal z vice slozZek. Cinnostmi, které
v demokratickych statech obvykle vykonava policie, byla povéfena slozka s nazvem
Verfejna bezpecnost. Pfislusnici Vefejné bezpecnosti se otazkou bezpecnosti silni¢niho
provozu nezabyvali jako specialnim druhem ¢innosti. Bezpec€nost silniéniho provozu
byla zahrnuta v péci o vefejny poradek, pficemz pfislusnici Vefejné bezpec€nosti se ji
zabyvali pouze okrajové. To zcela zfejmé souvisi s nesrovnatelné nizSim poctem
vozidel pohybujicich se na pozemnich komunikacich, tim padem i naprosto rozdilnou
hustotou provozu a samoziejmé zcela rozdilnymi technickymi parametry silni¢nich
vozidel ve srovnani s nasledujicimi obdobimi.

K prvnim krokim svéfujicim k vyclenéni ¢asti bezpecnostnich slozek pro ucely
pInéni Ukolu v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu doslo v roce 1950, kdy v systému
stanic SNB ptisobily zvlastni silniéni kontrolni stanice, dislokované v Cechach a na
Morave v sidlech oblastnich kriminalnich afadoven. 10. €ervna 1952 byl vydan pofadek
Ministerstva narodni bezpecnosti, v némz jiz byla dopravni sluzba chapana jako
specialni usek, do jehoz pusobnosti patfilo zajiStovani bezpe€nostni ¢innosti silni€niho
provozu a dopravniho poradku na tzemi celého statu.

K ddlezitému obdobi a jisttmu mezniku ve vyvoji sluzby dopravni policie doslo v
roce 1953. Dne 7. dubna 1953 bylo vydano vladni nafizeni €. 54/1953 Sb., o provozu
na silnicich (1), majici silu zdkona. Schvalenim tohoto nafizeni vznikly dopravni
inspektoraty, které byly specializovanou sloZzkou sboru narodni bezpecnosti, zabyvajici
se vysetfovanim v3ech dopravnich nehod. Vyhlaskou MV ¢&. 145/1956, o provozu na

silnicich byly zafazeny pod ministerstvo vnitra. Jejich organizace vypadala nasledovné:
e Hlavni spravy VB - hlavni dopravni inspektoraty (dale DI)

e U krajské spravy MV - krajské DI

e Pod utvary u krajskych sprav BV - okresni DI
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V prabéhu Sedeséatych let doSlo ke zméné struktury dopravnich inspektoratl za
Ucelem zkvalitnéni dohledu nad silniénim provozem. Byly pfijaty zdkony O SNB €.
70/1965 Sb. a po té &. 40/1974 Sb., které pfinesly zménu v podobé dalSiho ukolu DI,
kterym byl dohled nad bezpec€nosti a plynulosti silniéniho provozu. Timto Ukolem
dostala dopravni policie mozZnost plUsobit na fizeni silni¢niho provozu a dohlizet na
jeho bezpec€nost a plynulost.

V prabéhu vyvoje dopravni policie doslo k zaclenéni dopravnich inspektoratd k
policii, pficemz zaroven plnily funkci spravnich organu v oblasti silniéniho provozu.
V praxi to znamenalo, Ze policie byla sobéstacnou sloZkou statni spravy, ktera méla

pod patronaci vSechny aspekty silniéni dopravy.

1.2 Organizace dopravnich inspektorat U

V pocatcich vznikl dopravnich inspektorati byla jejich ¢innost zaméfena zejména
na dohled nad bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu a to zejména ve velkych
méstech jako byly Praha, Brno, Bratislava. S rozvojem silniéni sité a postupnym
zvySovanim hustoty provozu na komunikacich vznikala potfeba tvorby novych utvaru
specializovanych nejen na mésta.

Dne 1. 7. 1971 byl zahajen provoz na prvnim Useku nasi dalnice z Prahy do Brna a
svou ¢innost zahajilo prvni dalniéni oddéleni VB MiroSovice. V tomto obdobi se také

zacalo s pripravou legislativnich zmén, avSak bez zvlastniho vysledku. Do popfedi

(1) Nafrizeni &. 54/1953 Sb., o provozu na silnicich. Cit. :
§2.
(1) Ministerstvo narodni bezpecnosti zfidi dopravni inspektoraty v sidlech okresnich a krajskych narodnich
vybord pro jejich tzemni obvod a hlavni dopravni inspektorat se sidlem v Praze s pdsobnosti celostatni.
(2) Dopravni inspektorat v sidle okresniho narodniho vyboru je podfizen dopravnimu inspektoratu v sidle
krajského narodniho vyboru, ktery je podfizen hlavnimu dopravnimu inspektoratu v Praze.
§3.
Dopravni inspektoraty zajistuji bezpeénost a plynulost provozu na silnicich tim, ze
a) fidi provoz na silnicich,
b) dohliZzeji na provadéni vycviku a Skoleni fidicd, vychovavaji je k uvédomélé kazni, k socialistickému
poméru ke spolec¢nosti a hospodarskym hodnotdm, rozhoduji o odborné zpdsobilosti fidi¢d i odborné
zpusobilosti uciteld pro vycvik fidi¢d a vydavaji pfislusné prakazy,
¢) fidi vychovu ostatnich uzivateld silnic k dopravni kazni, spolupdsobi v tomto sméru p/i vychové Skolni
mladeZe a vySetfuji dopravni nehody,
d) dohlizi, aby konstrukce a stav vozidel neohrozovaly bezpecnost a plynulost provozu na silnicich,

zejména schvaluji technickou zpdsobilost jednotlivych vozidel k provozu
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neustale vystupovaly pozadavky k feSeni komplexnich dopravnich probléml, na
zdokonalovani stylu a metod prace dopravnich inspektoratu, na zvySovani kvalifikace a
poctu prislusnika dopravni sluzby.

Situace v silniénim provozu si vyZadovala, aby v zajmu co nejefektivnéjsiho
naplfiovani poslani Sboru narodni bezpecénosti byl vytvofen atvar, ktery by byl schopny
feSit problematiku nehodovosti v silni€nim provozu. V souvislosti s rostoucim poctem
ukold a vyznamem dané oblasti jeSté vic do popfedi vystupovaly poZadavky na
rychlost, hospodarnost, objektivnost a tim i specializaci pracovnikd dopravnich
inspektoratd. Témito Utvary se staly skupiny dopravnich nehod, které byly zfizené
v CSR rozkazem HV VB &. 15/1971, kterym byly vydané dogasné zasady pro innost
skupin dopravnich nehod okresnich oddéleni VB. Organizace skupin dopravnich nehod
byla dobudovanéa v roce 1975. Pro specialni poZzadavky na pracovniky v dané oblasti,
byla specializace vykonavana i u vySetfovatelt VB, prokuratort a na soudech.

Po vyhodnoceni ziskanych poznatkil a zavérd z porady ministrl vnitra CSSR, CSR
a SSR konané dne 12. a 13. zafi 1974 v Topolciankach, byl vydany zavazny
koordinaéni pokyn naméstka ministra vnitra CSSR ze dne 1. 11. 1978, kterym byla
stanovena smérnice pro €innost skupiny dopravnich nehod dopravniho inspektoratu
odboru VB OS SNB.

Podle smérnice k vykonu sluzby jsou nha skupiné systematizovani nacelnik skupiny
a referenti pulsobici jako vyhledavaci organ VB. Skupina je specializovanym
pracovistém dopravniho inspektoratu pro zjiStovani, objasfovani a vyhledavani
prestupkl, precind a trestnych €inl spachanych v souvislosti s dopravnimi nehodami
ve své Uzemni pusobnosti. Vyjezdova sluzba, vyhledavani, objasnovani a zjiStovani
trestnych €ind, pfe€ind a prestupkd v oblasti silniéni dopravy, preventivné vychovna
¢innost a dohled nad plynulosti a bezpecnosti silni€niho provozu jsou zakladnim
formami €innosti skupin dopravnich nehod. Nacelnik OS — SNB mohl s pfihlédnutim
k problematice teritoria, k vyuZziti referentd skupin dopravnich nehod rozhodnout o
zpUsobu vykonavani vyjezdové sluzby, o mistni pfisluSnosti, anebo o vykonavani
ostatnich forem c&innosti. Mistni pfisluSnost skupiny v8ak musela byt zachovana na
silnicich I. tfidy a na cestach s mezinarodni dopravou.

Tento format se udrzel s drobnymi zménami az do osmdesatych let. V této dobé
byla organizace standartniho dopravniho inspektoratu, organizovana do tfi skupin.
Prvni pfedstavovala skupina dohledu nad silniénim provozem. Policisté zafazeni do

této skupiny ve své podstaté provadéli pouze dohled nad bezpecnosti a plynulosti

12



silniéniho provozu. Jejich €innost sestavala z ¢innosti jako Fizeni provozu, dohled nad
dodrZzovanim nejvyssi povolené rychlosti (méfeni radarem), kontrola technického stavu
vozidel a obecné dohledem nad dodrZzovanim pravidel silni€éniho provozu. Druhé
skupina byla skupinou dopravnich nehod. Policisté zafazeni do této skupiny byl
specializovani pouze na zpracovani dopravni nehod. Treti skupina se zabyvala
evidenci motorovych vozidel, evidenci Fidi€d. Tedy administrativou spojenou s
pfihlaSovanim a odhlaSovanim vozidel, jejich evidovanim a schvalovanim do silni€niho
provozu, dale vydavanim Fidi¢skych prukazd, jejich evidenci a ucasti pfi zkouSkach
v autoSkolach. Dopravni inspektorat disponoval vlastnimi pracovniky zajistujicimi
¢innost spravniho organu a dale komunikaénim inZzenyrem. Komunikacni inZenyr byla
funkce vytvofend pro UcCely UcCasti policie jako odborného gestora, pfi planovani
vystaveb komunikaci, jejich osazovani dopravnim znaenim a vydavani vyjadreni
k zvlastnim €innostem organizovanych na pozemnich komunikacich.

Pozdéji doSlo k vy¢lenéni evidenci motorovych vozidel, fidi€t a spravniho organu ze
slozek Policie CR a jejich zafazeni do administrativy okresnich Gfadd a pozdéii
povéfenych obci.

Do této doby byla vedenim policie respektovana zasada, kterd byla realizovana po
celou dobu vyvoje policie jako organizace, tedy na kazdou €innost vyc€lenit specialistu,
ktery bude odbornikem ve svém oboru a zajisti tak co nejvy3Si profesiondlni a kvalitni
zpracovani zadanych ukold.

V soucasnosti je vedenim policie v pfipadé dopravnich inspektoréatl vedena opa¢na
praxe. Odborem sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky je
prosazovdna mySlenka univerzalniho policisty, ktery bude vramci dopravniho
inspektoratu zvladat veskeré Cinnosti, kterymi jsou tyto Utvary povéfeny. Mél by byt
tedy odbornikem na dohled nad silniénim provozem a ovladat problematiku méfeni
rychlosti nejriizn&jsimi typy radard, pouzivanych Policii CR, zvladat problematiku
kontroly technického stavu vozidel, zejména nékladnich, problematiku ADR, AETR,
kauci a na zavér zpracovani dopravnich nehod. U dopravnich inspektorattl tak byly
systemizaci zruSeny skupiny dopravnich nehod a skupiny dohledu nad silniénim
provozem a v ramci jednoho Gtvaru existuje skupina policistl, ktera je velena ke vSem
zmifovanym ¢innostem.

Neni zcela jasné, jaky byl pfesny zamér policejniho managementu, ale s ohledem
na ekonomickou situaci u Policie CR v poslednich desetiletich je ziejmé, Ze
nejsilngjSim ddvodem pro tyto zmeény, by mohly byt Uspory. Jedna se o velice

nestastnou zménu a mazeme pouze doufat, Ze do budoucnosti se tento stav zmeéni i
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s ohledem na vyspélé zemé&, kde je sméfFovani ke specializaci naprostym standardem a

nutnosti.

2 PRAVNI UPRAVY CINNOSTI DOPRAVNI POLICIE

2.1 Zakony a vyhlasky upravujici problematiku

- zakon €. 56/1950 Sh., o provozu na vefejnych silnicich (vyhlaSuje pravidla provozu
nejen v Ceskych zemich, ale i na Slovensku, kde stéle platily pfedpisy z roku 1890 a
zékon ¢. 81/1935 Sb.). Pouze obecné zasady, nikoliv konkrétni pravidla provozu.
Tento zakon znamenal vyrazné oslabeni pravomoci dopravnich inspektoratl, jelikoz
zrusSil zvIlastni trestni pravomoc dopravnich inspektoratd a prislusnych organd. Nové
zavedeny systém opatfeni za prestupek vylou€il trest odnéti fidicského prikazu a

podstatné snizil vySi pokuty jako hlavniho trestu.

- vyhlaSka €. 328/1951, o zpUsobilosti vozidel k provozu na
vefejnych silnicich, o zpusobilosti k jejich fizeni a o péci o rozvoj motorismu: zavedeny
vlozZky fidi¢ského prikazu s 10 utrzky, obdoba dnesniho udélovani bodu. Po vytrhani

atrzkd z vlozky ztracel drzitel fidi€ského prikazu pravo na fizeni motorového vozidla.
- nafizeni €. 11/1951 Sh., jimZ se provadi zdkon o provozu na verejnych silnicich.

- vladni nafizeni €. 54/1953 Sb., o provozu na silnicich a zdkonné opatfeni NS ¢.
13/1956 Shb. V duchu tohoto vlddniho nafizeni se zacala rozvijet spoluprace
s narodnimi vybory, prokuraturou, soudy, armadou, statni pojistovnou a spoleCenskymi
organizacemi, zejména dobrovolnymi svazy lidového motorismu, pozdéji
automotokluby. Jednalo se o historicky meznik ve vyvoji dopravné bezpeclnostni
¢innosti policie, jelikoZ zfidilo dopravni inspektoraty a uloZilo jim rozsahlé Ukoly a
vybavilo je ktomu potfebnymi pravomocemi. Typickym rysem cinnosti Dopravniho
inspektoratu vtomto obdobi je pomérné znaCna centralizace vykonnych funkci u
Krajskych dopravnich inspektoratd a Hlavniho dopravniho inspektoratu. Pfi dzemni
reorganizaci statu v Sedesatych letech byla provedena vyrazna decentralizace
vykonnych funkci na DI OVB (okresni oddéleni VB). Dopravni inspektoraty tak mohly
zdokonalovat dohled nad silniénim provozem, byla zavedena statistika dopravnich

nehod pomoci dérnych &titkd, sniZily se stavy fidiciho aparétu.
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- vyhlaSka €. 196/1953, o provozu na silnicich

- na podkladé vladniho nafizeni €. 54/1953 Sb., byla vydana vyhlaSka ¢.196/1953,
(fedni list) o provozu na silnicich, kterou se provoz Fidil v obdobi od 1. ¢ervence 1953
do 31. srpna 1956.

- vyhlagka &. 145/1956, o provozu na silnicich - novela vyhlaska ¢.197/1958 U. |.

- vyhlaska Ustfedniho narodniho vyboru hl. m. Prahy &. 183/1956, kterou se vydava

dopravni fad pro hlavni mésto Prahu

- vyhlaska Ustfedniho narodniho vyboru mésta Bratislavy ¢. 213/1958 U. v., kterou se

vydava dopravni fad pro mésto Bratislavu.

- vyhlaSka €. 80/1966 Sb., o pravidlech silniéniho provozu - novela vyhlaska €. 42/1971
Sb. Tato vyhlaSka nahrazuje vyhlasku €. 141/1960 Sb., ktera platila, do 31. prosince
1966. 8. listopadu 1968, byly ve Vidni pfijaty Umluva o silni¢nim provozu a Umluva o
silniéni signalizaci. Na téchto Umluvach se pracovalo na mezinarodni urovni jiz v
pribéhu let 1964 a 1965 a v roce 1966 byla pfiprava téchto dokumentl tak daleko, ze
bylo mozZzné vydat nova pravidla silniéniho provozu. Zde je jiz zakotvena povinnost
Ucastnikd dopravni nehody za urcitych okolnosti nehlasit véc organim VB(3). Jedna se

o moment, ktery ma znacny vliv na vykazovani statistik dopravnich nehod.

- vyhladSka €. 141/1960 Sb., kterou se vydavaji pravidla silniéniho provozu (2). Tato
vyhlaSka byla vydana s Uc€innosti od 1. ledna 1961. VyhlaSka obsahovala v podstaté
pravidla silniéniho provozu v podobé, ve které méla odpovidat zasadam obou
Zenevskych dokumentl z roku 1949. Stavajici pravni Uprava, byla zastarala, slozita a
neodpovidala technickému pokroku. Zde zaznamenavame zminku o povinnosti

nahlasit dopravni nehodu.

- vyhlaska ¢&. 100/1975 Sb., o pravidlech silniéniho provozu - novely v. &. 136/1978 Sb.
a 70/1979 Sb.
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- vyhlaSka €. 100/1975 Sb., o pravidlech silni€éniho provozu - novely v. €. 136/1978 Sb.
a 70/1979 Sbh.

- vyhlaska €. 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich (pravidla
silniéniho provozu) - novely v. &. 24/1990 Sb., 533/1992 Sb., 619/1992 Sb., 123/1993
Sb., 223/1997 Sb. a z&ak. 12/1997 Sb.

- zakon €. 12/1997 Sb., o bezpednosti a plynulosti silniéniho provozu, ve znéni dalSich

predpisu

- zakon ¢&. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich, novelizace zejména
zak. €. 411/2005 Sb., 226/2006 Sb., zak. €. 274/2008 Sb. zak. ¢. 480/2008 Sb. Zmeény
a novelizace tohoto zékona hraly v oblasti statistického vykazovani dopravnich nehod
vyznamnou Ulohu. Zejména S$lo o povinnost fidi€u nahlaSovat dopravni nehodu az pfi
vzniku 8kody o zakonem stanovené vysi. Ridi¢ mé&l povinnost nahlasit dopravni nehodu
v okamziku, kdy na jednom z vozidel vznikla Skoda ve vySi 20 tis. K&, do této doby to
byl 1 tis. K& Timto zpusobem déaval zakon Fidi€im moznost dopravni nehodu
nenahlasit policii, ¢imZ se nedostala do statistik a tyto pak ztratily svoji validitu. DalSi
novely zékona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich hranici Skody
jesté zvysovaly az na ¢astku 100 tis. K&. Je zfejmé, Ze se jedné o reakci na vyvoj cen
automobild a zvySovani cen praci spojenych s jejich opravami. Pozdégji vSak do

problematiky zaséahl i lobbying pojistoven, pro které znamenalo rozhodnuti o viné na

@

VyhlaSka ministerstva vnitra ¢. 141 ze dne 3. zafi 1960, kterou se vydavaji pravidla silniéniho provozu.
Odst.. 3 a 4 je uvedeno: cit., Doslo-li p/i dopravni nehodé k usmrceni, k Ujmé na zdravi nebo k velké vécné
Skodé, jsou Ucastnici dopravni nehody povinni setrvat na misté az do pfichodu organd Verejné
bezpecnosti a nesméji ucinit zadné opatreni, kterd by byla na Gjmu radného vySetfeni dopravni nehody,
zejména nesméji hybat s vozidly, jez méla na dopravni nehodé Ucast. Musi-li byt situace na misté
dopravni nehody jakkoliv zménéna, zejména je-li to nutné k vyprosténi nebo oSetrfeni zranéné osoby, je
tfeba zajistit pdvodni situaci a stopy. U&astnici dopravni nehody se sméji z mista dopravni nehody vzdalit
teprve se souhlasem organd Verejné bezpecnosti; to se netykd dopravy zranéné osoby do zdravotnického
zarizeni podle odstavce 2 a ohlaSeni dopravni nehody podle odstavce Kazdou dopravni nehodu, p/i niz
doSlo k usmrceni, k Ujmé na zdravi nebo k vécné Skodé, jsou Ucastnici dopravni nehody povinni
povinni oznamit Skodu, jeZ byla p/i nehodé zpdsobena na silnici nebo na jiném verejném zafizeni.* konec

citace.
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misté dopravni nehody vydané policisty, levny doklad o tom jakym zpusobem
probéhne pInéni. Tedy neni nutné, aby pojiStovny samy rozhodovaly o zavinéni
dopravni nehody, tak aby mohly plnit z povinného ru€eni vozidel a budovat tak aparat
pravnikd a znalct v oboru pravidel silni¢niho provozu. V mnoha pfipadech se vSak
stavalo, Ze u(c€astnici dopravni nehod volali policii k dopravnim nehodam, které
nemuseli hlasit. Podle nové Upravy tak musi U¢astnici v pfipadé, Ze nehodu nenahlasi

7

policii zapsat za ,euro formulaF” neboli také zaznam o dopravni nehodé pro pojistovnu.
- vyhlaSka €. 30/2001 Sb., kterou se provadi pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich.

Novely: vyhlaSka. ¢€. 153/2003 Sb., 176/2004 Sb., 193/2006 Sb., 507/2006 Sb.
202/2008 Sb.

2.1 Interni akty Fizeni a metodické pokyny (po r. 1990)

- SP PR & 5/1991 - smérnice pro &innost pfislusniki Policie Ceské republiky
zarazenych do skupin dopravnich nehod dopravnich inspektorati okresnich Feditelstvi
Policie Ceské republiky a pro &innost pfislusniki Policie Ceské republiky pfi Setfeni

silni¢nich dopravnich nehod.

- Zavazny pokyn Policejniho prezidia CR z 1. zaFi 1994, kterym se upravuje postup
pFisludnika Policie CR zafazenych do skupin dopravnich nehod dopravnich
inspektorati okresnich Feditelstvi Policie Ceské republiky a pro &innost pFislusnikd
Policie Ceské republiky pfi Setfeni silniénich dopravnich nehod. Tento zavazny pokyn
upravoval zejména ¢innost zpracovatelt dopravnich nehod. Dopravni inspektoraty jsou

jiz Clenény na skupiny dohledu nad silni¢nim provozem a skupiny dopravnich nehod.

- Zavazny pokyn Policejniho prezidia CR &. 2 z 20. ledna 1995, ktery doplfiuje a méni
ZP PP CR &. 6/1994. V tomto zavazném pokynu se méni postup policistl u dopravnich
nehod zavinénych poslanci Parlamentu Ceské republiky. Do té doby byla takova
dopravni nehoda odkladdana. Podle nového zavazného pokynu byl spis dopravni

nehody predan Parlamentu CR.

- Zavazny pokyn Policejniho prezidenta ¢€.12/2006, kterym se upravuje postup

pFisludnika Policie CR pfi Setfeni silniénich dopravnich nehod.
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- Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 25/2001, kterym se upravuje postup

pFisludnika Policie Ceské republiky pfi Setfeni silniénich dopravnich nehod.

- Zavazny pokyn policejniho prezidenta €. 6/2002, kterym se méni zavazny pokyn
policejniho prezidenta &. 25/2001, kterym se upravuje postup pfislusniki Policie Ceské
republiky pfi Setfeni silni€nich dopravnich nehod. Vtomto zavazném pokynu jiz
policisté dostavaji podrobné&jSi navod na postup pfi Setfeni nékterych specialnich
dopravnich nehod jako je tfeba nehoda s Ucasti vozidla pfepravujiciho nebezpeéné
véci. Zaroven se objevuje prvni zminka o pocitaovém programu Lotus notes, kterému
se vénuji nize.

- Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 23/2003, kterym se upravuje postup
pFislusniktl Policie Ceské republiky pfi Setfeni silniénich dopravnich nehod

- Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 85/2006, kterym se upravuje postup
pFislugnikl Policie Ceské republiky pfi dohledu na bezpeénost a plynulost silniéniho
provozu a Setfeni dopravnich nehod. Tento zavazny pokyn upravuje jiz spole¢né
¢innost obou skupin dopravnich inspektoratd a to skupiny dohledu nad silni€nim
provozem a skupiny dopravnich nehod.

- Zavazny pokyn policejniho prezidenta &. 220/2008, kterym se upravuje postup
pFisludnika Policie Ceské republiky pfi dohledu na bezpeé&nost a plynulost silniéniho
provozu a Setfeni dopravnich nehod. V tomto pfipadé se jedna o novelu zavazného
pokynu policejniho prezidenta €. 85/2006, ktera obsahuje rozséhlejsi navod na postup
pfi rdznych €innostech dopravnich policistd. Policisté vySetfujici dopravni nehody jsou
zde instruovani jak postupovat v pfipadé dopravni nehody s Uc€asti vojaka, soudce,
ustavniho Cinitele, cizince, nebo jak postupovat v pfipadé dopravni nehody, kde je
uplatiovana technicka zavada na jednom ze zu€astnénych vozidel.

- Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 160/2009, kterym se upravuje postup
prislusnika Policie Ceské republiky pfi dohledu na bezpeénost a plynulost silniéniho
provozu a Setfeni dopravnich nehod a dopravniho inZenyrstvi. Tento zavazny pokyn
nahrazuje zavazny pokyn policejniho prezidenta &. 220/2008. Oproti minulému je

v s

uz chybi. Policisté jsou tak nuceni tyto postupy odvodit od jiz platnych zéakon(. Zavazny
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pokyn policejniho prezidenta €. 160/2009 pak upfesiniuje zavazny pokyn policejniho
prezidenta €. 4/2010. Jsou vydany i dalSi pokyny Feditele sluzby dopravni policie, které

vSak pouze upFesnuji shora uvedeny.

vvvvvv

které upravuji €innosti policistd u sluzby dopravni policie. Nejsou zminény obecné
interni akty, které musi znat policisté napFi¢ vSemi sluzbami v ramci Policie Ceské
republiky. Pro¢ nejsou interni akty slou¢ené v jeden kazdy, ktery by upravoval
konkrétni problematiku, neni jasné. Systém internich akt( fizeni, mezi které patfi
pokyny a rozkazy prezidenta Policie CR, krajskych feditelti Policie CR, vedoucich
jednotlivych organizacnich ¢lanku se tak stava neprehlednym a ve své podstaté se

stava nemoznym, aby se v ném fadovy policista zcela bez problému orientoval.

PRAKTICKA CAST

3 DOPRAVNI NEHODY

3.1 Pojem a zakonna definice

Definice dopravni nehody se v prubéhu ¢asu méni podle potfeb zakonodarce,
ale také podle aktualniho vyvoje silniéni dopravy. Pfesné oznaceni pfipadl, kdy jde o
dopravni nehodu, je nutné definovat zejména pro postup policista, ktefi udalost
vySetfuji, ale také pro potfeby Fidi€l, nebo jen G&astnikl dopravnich nehod, pro
nékteré, z nichz zakony stanovi urcité povinnosti.

V pfipadé, kdy se nejedna o dopravni nehodu, neni mozné situaci kvalifikovat podle
zakona €. 361/2000 S., zékona o silniénim provozu. Pfesna definice doprani nehody je
proto uvedena pravé vtomto zakoné v § 47 odst. cit. ,dopravni nehoda je udalost v
provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala
nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni
osoby nebo ke Skodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu®“.
Podminkou pro to, aby mohla byt udalost kvalifikovana, jako dopravni nehoda je, Ze se
musi stat v silni€énim provozu na pozemni komunikaci. Komunikace musi odpovidat
definici dle zadkona ¢&. 13/1997 Sb., zakona o pozemnich komunikacich. Nejde tedy o
dopravni nehodu v pfipadé, kdy k udalosti dojde napf. na poli, vlese, na louce,

v objektu, kde neni upraven dopravni provoz, nebo jiné ploSe, ktera neni definovana
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jako komunikace v tomto zdkoné. MlzZe se jednat o havarii, tedy pfipad, kdy se vozidlo
nestfetne s pevnou nebo pohyblivou pfekazkou, nebo o srdzku s pevnou ¢i pohyblivou
preké&zkou. Oba pfipady vS8ak maji podminku v tom, Ze se udalost musi stat, nebo musi
byt zapo€ata na pozemni komunikaci. DalSi podminkou je ucast vozidla v pohybu.
Pokud tedy dojde ke Skodé v pfipadé, kdy neni zadné vozidlo v pohybu, nedoSlo
k dopravni nehodé. Za vozidlo se nepovaZuje napfiklad jezdec na zvifeti, osoba
vedouci nebo Zenouci zvifata, chodec nebo Utvar chodcd, lyZzaf nebo jezdec na
kole¢kovych bruslich nebo skateboardu. Za chodce jsou povaZzovany i osoby s Uzkym
ruénim vozikem nebo s détskym koCarkem, osoby na voziku pro invalidy nebo pésky
vedouci jizdni kolo nebo motocykl. Vozidlem je i jizdni kolo nebo kolobéZka, potahové
vozidlo, ruéni vozik od Sifky 60 cm, tramvaj, pojizdny pracovni stroj, snézna rolba nebo
snézny skutr. Dopravni nehodou tedy neni pfipad, kdy napf. chodec narazi do
zaparkovaného vozidla, pficemz vznikne Skoda na vozidle, nebo zranéni chodce. Je
ale dopravni nehodou, pokud by bylo vozidlo v pohybu. Dalsi podminkou je usmrceni,
nebo zranéni osob, nebo Skoda na majetku pravé v souvislosti s provozem vozidla.
Zde postaci jeden z uvedenych pfipadl, nebo jejich kombinace.

Je tedy zifejmé, Ze i pro statistické vykazovani je definovani toho, co je a co neni

dopravni nehoda nezbytné.

3.2 Statistické vykazovani dopravnich nehod

Pro statistické vykazovani jakéhokoli idaje je velice dllezité presné, véasné a Uplné
predani informaci. V naSem pfipadé pfedani informaci z vySetfovanych dopravnich
nehod.

Vykazovani statistik dopravnich nehod provazi po celou dobu historii dopravnich
inspektoratd. Hlavni napini zpracovatele dopravni nehody je zpracovani protokolu o
dopravni nehodé, ktery je nejdllezitéjsi ¢asti zpracovavané dokumentace. Dulezitost
zpracovani tohoto dokumentu tkvi nejvice v procesni strdnce feSeni dopravni nehody,
je v8ak vychozim dokumentem pro dalSi €innost policisty, kterou provadi v ramci
zpracovani dopravni nehody a to je zpracovani statistického formulare. Od pocatku se
jednalo o dokument, ktery mél evidovat problémy v bezpecnosti a plynulosti silniéniho
provozu a ktery mél slouZit pfijimani preventivnich opatfeni vedoucich ke zvySeni
bezpecnosti a plynulosti silni€niho provozu. Prvni statistika silni¢nich dopravnich nehod

byla vedena na policejnich obvodech dopravni strdZi a jmenovala se ,Statisticky
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pfehled nehod a Urazu zpusobenych vozidly“. Tyto statistiky byly roz¢lenény na auta
osobni, auta nékladni, motorky a tfikolky, vozy elektrickych drah, povozy kornské a
ostatni vozidla. Statistiky byly pravidelné zvefejiiovany a byly v nich uvedeny a
porovnavany nasledky zpracovavanych dopravnich nehod. Srovnavanim sledovanych
dat byly zjiStovany problémy souvisejici s dopravni nehodovosti. Nejednalo se v3ak o
statistiky celorepublikové, nybrz pouze o statistiky dopravnich nehod ve velkych
meéstech jako je Praha, KoSice, Bratislava, Ostrava, Brno, nebo Plzen. Bylo tak mozné
statisticky porovnavat pouze stejné lokality v urcitych po sobé jdoucich obdobich, nebo
riizné lokality navzajem, kde vSak hraly roli rGzné mistni poméry. Tyto statistiky byly
vedeny v pisemné podobé na predepsané formularfe, z kterych se pozdéji tvofily
komplexni statistiky za dané lokality.

Pogitacové zpracovani evidence nehod bylo na tGzemi tehdej$iho Ceskoslovenska
zavedeno vroce 1964. Prvnim zplUsobem, ktery evidoval statistiky v pocitacové
podobé, bylo jejich zaznamenavani na dérné Stitky. K dérnému Stitku se po zpracovani
zadznamu o malé dopravni nehodé pfilozil pomocny formulaf a opis zaznamu o malé
dopravni nehodé. Formulafe musely byt vyplhovany Citelné perem nebo
propisovackou. Bylo tak mozné bez vétSi administrativni zatéze evidovat nepomérné
veétSi mnoZzstvi udaju, které slouzily ke komplexné&jSim a podrobnéjSim vyvodum statik.
Udaje byly dodavany dopravnimi inspektoraty Vefejné bezpecnosti a jejich zpracovani
zajistovalo hlavni velitelstvi Vefejné bezpec€nosti. Tento zpisob vedeni evidence byl
provozovan az do konce roku 1975. 1. ledna 1976, veSel v platnost Metodicky pokyn
nacelnika federalni viady Verejné bezpecnosti FMV &. 21/1975 k zajisténi jednotného
systému statistického sledovani nehod v silniénim provozu. Policisté zpracovavajici
dopravni nehody vypliiovali "Dérovaci formulaf o dopravni nehodé&"(3), ktery zcela
nahradil jiz zminované kybernetické Stitky. V obou pfipadech se postupovalo pfi
vyplhovani stejné s tim rozdilem, Ze u dérovaciho formulafe bylo vyplhovano vice
Gdaju. Dérovaci formular byl zaslan na statisticko-evidenéni oddéleni, odkud byl zaslan
do stfediska automatizace. Odtud byly dérné Stitky zasilany do centralniho pocitace ke
Zpracovani.

Soucasti dokumentl zaslanych spolu s dérovacim formulafem byl opis "Zaznamu o

malé dopravni nehodé" a pomocny formulaf k vykdzani malé dopravni nehody, na

(3) Metodicky pokyn €. 21/1975 - dérovaci formulaf k dopravni nehodé (pfiloha ¢. 1.)
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kterém se uvadél jednoduchy nécrtek dopravni nehody. DalSim druhem formuléfe, na
ktery se zpracovavala dopravni nehoda, byl "Protokol o nehodé v silni€énim provozu",

kde se k dérovacimu formuléfi pfipojovala jeho kopie. Dérovaci formulaF musel byt
zpracovan do 24 hodin po dopravni nehodé. Do roku 1980 se sledovaly pouze
nasledky do 24 hodin od nehody. Od roku 1980 jsou i u nas uvadény nasledky nehod
sahajici az do doby 30 ti dnG po dopravni nehodé. V roce 1982 byl zaveden novy
systém statistického evidovani dopravnich nehody, ktery na rozdil od predeSlych
obsahoval mnohem vice sledovanych adajd. Umoznoval tak komplexnéjSi hodnoceni
sledovanych udaju. Soucasti tohoto zdokonaleného systému byla i evidence stani¢eni
komunikaci FMV, ktera umozZfiovala pfesné uréeni mista dopravni nehody. Jednalo se
0 podsystém statistické evidence, ktera slouZila ke kontrole spravnosti uvadénych
adaju. Do této doby byly udaje zpracovavany na salovém pocitaci EC. V roce 1994
doSlo k prevedeni na vykonné pocitate PC. Mezi hlavni ukazatele statistik patfil
v pocatcich jejich evidovani pocet dopravnich nehod a nasledky tykajici se zranénych
a mrtvych osob v dusledku dopravnich nehod. Hlavnimi ukazateli byly nasledujici

poloZky:

* Pocet nehod

* Lehce zranéné osoby
» Té&Zce zranéné osoby
e Mrtvi

* Vznikla Skoda a jeji vySe

Velice zahy zacala statistika dopravnich nehod slouZzit hlavné jako nastroj k analyze
pFic¢in dopravni nehodovosti za U€elem jejiho efektivniho ovliviiovani. Pro tyto Gcely
bylo nutné registrovat dalSi ukazatele, kterymi jsou pfi¢iny dopravnich nehod udavané
jako poruseni zakonem danych pravidel. Za zminku stoji nej¢astéjsi priciny dopravnich

nehod, kterymi jsou:

* Nepfiméfena rychlost
¢ Nedani pfednosti v jizdé
¢ Nespravné predjizdéni

* Nespravny zplsob jizdy (zde nej¢astéji nevénovani se jizdé)
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Postupem ¢asu dochézelo zaroven svyvojem technickych moZnosti
k zvySovani narokd na statistikami registrované Udaje. Za timto ucelem bylo velkym
pfinosem zavedeni programu LOTUS NOTES. Program sam generuje z dat
zadavanych policistou statisticky registrovana data. V sou¢asné dobg je ve statistikach
dopravnich nehod registrovano velké mnoZstvi udaji, nejde jen o pocty dopravnich
nehod a jejich pficiny, ale eviduji se i data, vztahujici se ke stavu mista dopravni
nehody, tedy zda k dopravni nehodé doSlo v obci nebo mimo, na kfiZzovatce, v zatacce,
¢i na pfimém useku komunikace, jaké je v misté dopravni nehody dopravni znaceni
apod. Déale pak udaje o Uucastnicich dopravni nehody, tedy nejen Fidi€h, ale i
spolujezdcl, kdy jsou evidovany tak podrobné udaje jako rodné cislo, bydlisté, data
z prtkazli potfebnych pro provoz vozidla, druh zranéni, zda byla ¢ nebyla osoba
ovlivnéna alkoholem nebo jinymi omamnymi latkami, praxe v fizeni motorovych
vozidel, tedy zejména vozidla, které osoba fidila pfi dopravni nehodé, vzdélani, zda byli
pfipoutani za jizdy ¢i ne, zda bylo pouzito zadrznych systém pfi prfevozu ditéte, nebo
stav osob v dobé nehody. Rovnéz u vozidel je evidovano velké mnozstvi (dajl
pocinaje registracni znackou, VIN vozidla, tovarni znackou a typem, rokem vyroby, az
po informace, zda bylo vozidlo pojiSténo, zda prevazelo nebezpecny néklad, nebo

v jakém sméru se ve vztahu ke stani€eni komunikace pohybovalo.

3.3 LOTUS NOTES

Jak uz bylo zminéno dulezitym momentem v elektronickém zpracovani statistickych
dat u dopravnich nehod Setfenych Policii Ceské republiky, je zavedeni programu
LOTUS NOTES od spole¢nosti IBM. Protoze vzrlstal pocet vozidel provozovanych na
nasem Uzemi, rostl exponencialné i pocet dopravnich nehod. S tim vnikla i potfeba
vykonné pocitacové sité, ktera by evidenci takového mnoZstvi statistik dokézala
evidovat. Lotus notes je softwarovy produkt spole€nosti IBM, ktery se orientuje do
oblasti groupware. Tedy zahrnuje pocitacové néstroje napomahajici ke spolupréaci lidi
(napf. pracovnikl) na néjakém spole¢ném dile. Pomoci nich jednotlivi ¢lenové skupiny
mohou komunikovat, sdilet rdzné dokumenty a organizovat svoji spolupraci. Stejné
jako u ostatnich program(, ¢&i techniky zavadénych do sluzeb Policie CR byl, vybran
jeden utvar, v tomto pfipadé Odbor dopravni policie Hlavniho mésta Prahy, jako prvni,
ktery bude s programem pracovat.

Puvodni vizi bylo zpracovani statistik dopravnich nehod v tomto programu.

Pouzivanim tohoto systému policisty vSak byly objeveny schopnosti tohoto programu,
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ktery byl pozdé&ji vyvojafi upraven tak, aby mohl zpracovavat nejen statistiku dopravni
nehod, ale aby umoznil i zpracovani celé dopravni nehody i se vSemi potfebnymi
formuldfi a uloZzenim napf. fotodokumentace, nebo planki v elektronické podobé.
V souvislosti s tim musely byt vSechny hlidky dopravni policie zpracovavajici dopravni
nehody vybaveny potfebnou vypocetni technikou, tedy notebooky pro zpracovani
dopravni nehody na misté udélosti a PC, pro dalSi praci na utvarech. Zaroven byly
hlidky vybaveny specialnimi vozidly uzptusobenymi k praci na misté dopravni nehody,
vétSinou dodavkovymi vozidly jako byly Ford Tranzit, nebo mezi policisty oblibeng&jSimi

Volkswageny Transporter.

Obrazek 1: Volkswagen Transporter v Upravé pro dopravni nehody

Zdroj: vlastni archiv

Hlidka tak muzZe na misté zpracovat témér celou dopravni nehodu, bez toho aby byla
zatéZovana administrativou po navratu na zakladnu. Vyhodou je rovnéZz moZnost
zadavani Udaju evidovanych ve statistikAch pfimo na misté dopravni nehody
s minimalizaci rizika zapomenuti, nebo zkresleni Udaji pfi pozdéjSim zadavani do PC.
Lotus Notes je rovnéz cennym pomocnikem pfi pozdéjSim zpracovani spisové
dokumentace dopravni nehody, kdy po zadani zakladnich udaju k mistu dopravni
nehody, vozidlim a uUc€astniki sam v pfipadé potfeby generuje potfebné formulére,
jako jsou protokoly o podani vysvétleni, o zajisténi véci, vyrozumeéni ucastnikl

dopravni nehody, potvrzeni o G&asti na dopravni nehod&, nebo pfimo protokol o
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nehodé v silniénim provozu s projednanim. Nékteré formulare je pak mozné vytisknout
pfimo na misté dopravni nehody a pfedat UCastniku, ktefi jsou pak uSetfeni cesty na
dopravni inspektoraty pro dokumenty potfebné napf. pro likvidaci Skod pojiStovnou.
Bezpecnost Udaju zavedenych do programu LOTUS NOTES je pak zajisténa tak, Ze
hlidka po pfijezdu na zakladnu pfipoji notebook do uzaviené sité a data jsou pomoci
replikace prendSena do krajskych databazi, z kterych pak odchazi do databazi
Policejniho prezidia. S ohledem na to, Ze jsou data pfedavana do centralnich databazi
v podstaté ihned po pfijezdu hlidky dopravni policie na zakladnu, Reditelstvi sluzby
dopravni policie okamzité aktudlni informace, které je pak mozné vyuZzit k rychlé reakci
na vzniklou situaci, napfiklad vyhlaSenim dopravné bezpecénostnich akci.

Progrese vylepSovani funkcionalit programu LOTUS NOTES stdle pokracuje.
Aktualné je mozné zasilat informace o dopravnich nehodach jednotlivymi dopravnimi
inspektoraty cestou centralné propojenych policejnich serverd na server Ceské
kancelare pojistitelt, odkud si mohou informace dale zjiStovat povéreni pracovnici
jednotlivych pojistoven, u kterych maji U€astnici dopravnich nehod pojisténa vozidla
pro potieby likvidaci. Jde zaroven o odstranéni pomérné velké administrativni zatéze,
kladené na jednotlivé dopravni inspektoraty, kam do té doby zasilaly pojiStovny své
poZzadavky pisemné a na kazdou dopravni nehodu zvlast. Na server Ceské kancelére
pojistiteld je zaslana relace se informacemi o dopravni nehodé a jejich ucastnicich
potfebnymi Kk likvidaci a zakladni fotodokumentace poSkozenych vozidel nebo
pFfedméta.

LOTUS NOTES rovnéz komunikuje s mapami a pfistroji GPS, kdy je schopen
lokalizovat a uloZit pfesné soufadnice mista dopravni nehody, zavadéné do systému.
V praxi to znamena, Ze policista zaméfi pfistrojem GPS pfesné misto dopravni nehody,
kterou pravé vySetfuje, soufadnice ulozi do programu LOTUS NOTES a pozdéji,
napriklad pfi rekonstrukci, je pak mozné zjistit pfesné misto, kde k dopravni nehodé
doSlo. RovnézZ je mozné tyto Udaje vkladat do map, které pak ukazuji nehodova mista
a je pak mozné reagovat na takovou situaci zvySenim dohledu nad bezpecnosti a
plynulosti silni€niho provozu pravé vtakového rizikové lokalité. Zaroven je mozné
v nehodové lokalité zjistit ze statistik, jaké jsou nej¢astéjsi priiny dopravnich nehod a
vykon dohledu nad bezpecénosti silni¢éniho provozu pak vhodné pfizpusobit danému
problému.

Variabilita a programu umoZziuje propojeni notebooku, ktery méa hlidka v terénu
s centralnimi databdzemi a je tak mozné lustrovat Uc€astniky dopravnich nehod a

zuCastnéna vozidla, bez nutnosti spojovat se cestou radiostanice s opera¢nimi
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stfedisky a zjiStovani téchto dat cestou dalSich policistd. Zrychlila se tak préace
vySetfovatele dopravni nehody na misté a uvolnily se tak ruce pracovnikd operacnich
stfedisek, pro dalsi ¢innosti.

Ke statistickym Gdajum maji pfistup rovnéz komunikaéni inZzenyfi, dislokovani na
kazdém dopravnim inspektoratu, ktefi na zakladé zjisténych informaci mohou
vyrozumivat pfislusné majitele a spravce komunikaci a pfijimat ve spolupraci s nimi
opatfeni k odstranéni nebezpecnych useku, nebo pfijeti opatfeni k eliminaci zjisténych
rizik.

Program rovnéZz umoziuje evidenci dopravné bezpecénostnich akci planovanych na
celorepublikové, krajske, €i okresni arovni. Krajskymi Odbory sluzby dopravni policie
jsou cestou této evidence zasilany informace kjejich vyhlaSeni. Dopravnimi
inspektoraty jsou pak vloZzeny informace o zpUsobu naplanovani a poétu nasazenych
sil a prostfedku. Po akci je pak vioZzena vyslednost jednotlivych hlidek, ktera je pak
sectena do vyslednosti za cely okres resp. Uzemni odbor.

Lze tedy konstatovat, Ze zavedenim tohoto programu doSlo k vytvofeni kompletni
evidence dopravnich nehod s nepfebernou Skalou moznosti vyuZziti a hlavné nastrojem
pro zpracovani statistik splfiujicim vSechny naroky na pfesnost, v€asnost a Uplnost.
MoZnosti programu Lotus notes v3ak nejsou i tak v ramci Policie Ceské republiky piné
vyuzivany coz je fakt, na kterém stale intenzivné pracuji administratofi krajskych
Feditelstvi policie a spravci programu LOTUS NOTES na Policejnim prezidiu Ceské
republiky. RovnéZ se program LOTUS NOTES potyka v ramci Policie CR s konkurenci
v systému ETR (evidence trestniho Fizeni), ktery je vyuzivan viemi ostatnimi a je tfeba
uvést, vétsinovymi slozkami Policie CR. Vyvstava tak problém s faktem, kdy dopravni
nehody nebyly vETR a nadfizeni funkcionafi dopravnich inspektoratl, kromé
metodickych Utvar(, neméli pfehled o jejich €innosti. Problém byl v roce 2012 vyfeSen
tak, Ze bylo zajisténo propojeni LOTUS NOTES a ETR a dopravni nehody jsou
pfenasSeny zpracovateli dopravnich nehod do toho systému, kde jsou pak dale
zpracovavany. Svym zplsobem se jedna o zkomplikovani prace zpracovatele dopravni
nehody, ktery je nucen zpracovat dopravni nehodu ve dvou rlznych systémech.
LOTUS NOTES tak dnes slouzi z hlediska dopravnich nehod pouze k jejich evidenci a
statistickému vykazovani. Z hlediska pouZziti dopravnimi policisty si v3ak drzi svoji
dllezitost a nenahraditelnost zejména svoji jednoduchosti, zpasobem zpracovani, ktery
byl vytvofen vyhradné pro potfeby dopravni policie a rovnéz tim, Ze umoZznuje na rozdil
od ETR préaci offline, tedy na mist¢ dopravni nehody, bez nutnosti pFipojeni

k intranetove siti (policejni varianta internetové sité).
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3.4 Vyvoj nehodovosti v CR po roce 1993

31. 12. 1992 doslo k rozpadu Ceské a Slovenské Federativni republiky. 1. 1. 1993
po vzniku Ceské republiky do3lo dle statistik k velkému nariistu dopravnich nehod,
velky vliv na tento jev mélo otevieni hranic smérem na zapad. Rozmanitost vozového
parku byla na naSem Uzemi velice stfidma a omezovala se z velké vétSiny na produkty
vychodniho bloku. Volny vstup za hranice ve sméru na zapad daval mnoha lidem
moznost splnit si sen a pofidit si vozidlo zahrani¢ni provenience. V drtivé vétsSiné
pfipadu se vSak jedna o zanovni vozidla. Tento trend se bohuZzel drzi az do dneSniho
dne. Registr vozidel vedeny Ministerstvem vnitra CR od roku 1993 zaznamenava
prudky narast pfihlaSenych motorovych vozidel. Vzrista tak i hustota provozu na
pozemnich komunikacich na Gzemi CR. Zaroveri stim se zvy3uje riziko vzniku
dopravnich nehod.

Jak jiz bylo zminéno evidenci dopravnich nehod, vede Policie CR. KaZdy rok pak
vydava Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia publikaci ,Pfehled
nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice“. Publikace vychazi vzdy
v dubnu nésledujiciho roku po roce, jehoZ se statistika tyka. Ve své podstaté jde o
oficialni zvefejnéni statistickych Udaju shromézdénych oddélenimi statistik PP, ke
kterému se sbihaji data z jednotlivych krajskych Feditelstvi Policie CR, které zase
zasobuji daty jednotlivé dopravni inspektoraty.

Publikace obsahuje zakladni Gdaje o nehodach na uzemi CR, které dale déli na
nehody podle zavinéni a hlavni pfi€iny dopravnich nehod. Ty jsou dale déleny na
hlavni pfi¢iny nehod zavinénych fidi€¢i motorovych vozidel, nehod zavinénych fidici
nemotorovych vozidel, nehod zavinénych pod vlivem alkoholu a nehody zavinéné
chodci. V8echna data zroku, kterého se publikace tykd, jsou porovnavana s lety
predeslymi. Kromé uvedenych informaci je mozné zjistit mista nehod jejich nasledky,
Casové rozloZzeni nehod, nasledky nehod podle kategorii vozidel, hmotné 3kody a
druhy nehod. Nehodovost je pak dale rozdélena podle kraja a jednotlivych okresu.
V publikacich vydanych v poslednich letech je uvadéna i nehodovost v Evropé. Kazda
publikace pak obsahuje zavér se shrnutim predeSlého roku a vyhodnocenim k jakym
zménam, co se tyka nasledkd dopravnich nehod, oproti minulym rokiim doslo.

Podivdme li se na vyvoj dopravni nehodovosti od roku 1993, tedy obdobi
samostatné Ceské republiky zjistime, Ze bylo evidovano 152 157 dopravnich nehod,
jejichZz pocet neustéle roste az do roku 1999, kdy bylo evidovano 225 690 nehod.

V roce 1993 méla ac¢innost v. FMV €. 89/1989 Sb. o pravidlech silni¢niho provozu,
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uvadsjici, Ze Policii CR musi byt neprodlené& oznamena dopravni nehoda, pfi niz do3lo
k usmrceni, zranéni osoby nebo hmotné Skodé na zu¢astnénych vozidlech pres 1.000,-
KE&. Vzhledem k tomu, Ze se neustéle zvySoval poCet motorovych vozidel, jejichZz cena
vzriistala, nastala doba, kdy Policii CR byla oznamovéana v podstaté kazda dopravni
nehoda, kterd se stala na Gzemi CR. MdZeme tedy fici, Ze v uvedeném obdobi se
statistik dopravni nehodovosti vedené Policii pfibliZily nejvice realité. V roce 2002, kdy
bylo evidovano 190 718 dopravnich nehod, zaznamenavame mirny pokles. V roce
2005 zaznamenavame opétovny narlist dopravni nehodovosti, kdy bylo jiz 199 262
nehod. Jak bylo jiz zminéno rok 2006, je v napadu dopravni nehod prilomovy, jelikoz
od 1. 7. 2006 vstoupila v G¢innost novela zak. ¢. 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich a zak. €. 200/90 Sb. o pfestupcich. Od tohoto dne se
podstatné zpfisnily sankce za pfestupky v silniénim provozu. V roce 2006 Setfila Policie
CR celkové 187 965 nehod. V tomto roce zaznamenavame zaroveri snizeni podtu
usmrcenych, lehce a téZzce osob pfi dopravnich nehodach, kdy v porovnani s rokem
1993 bylo na deskych silnicich usmrceno o 399 osob méné, o 1639 méné téZce

zranénych a 2590 méné lehce zranénych.

Tabulka 1: vyvoj dopravni nehodovosti a nasledkii od roku 1993 do 2006 v CR

Pocet osob zrarénych
Rok Pocet DN Usmrceno osob t&sce lehce
1993 152 157 1 355 5629 26 821
1994 156 242 1473 6 232 29 590
1995 175 520 1384 6 298 30 866
1996 201 697 1386 6 621 31 296
1997 198 431 1411 6 632 30 155
1998 210138 1204 6 152 29 225
1999 225 690 1322 6 093 28 747
2000 211516 1336 5525 27 063
2001 185 664 1219 5493 28 297
2002 190 718 1314 5492 29 013
2003 195 851 1319 5 253 30 312
2004 196 470 1214 4 879 29 536
2005 199 262 1127 4 396 27 974
2006 187 965 956 3990 24 231

Zdroj: publikace ,Pfehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice*
r. 1993 — 2006.
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Graf 1: Vyvoj poctu dopravnich nehod v roce 1993 az 2006
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Zdroj: publikace ,Pfehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice*
r. 1993 — 2006.

Shora uvedeny graf a tabulka, davaji prehled o pribéhu nehodovosti v novodobé
Casti historie jejiho statistického vykazovéani. Je vSak zajimavé nahlédnout do ranych
dob vedeni statistik a porovnat je s dneSnim stavem. ProtoZe v pocatku dvacatého
stoleti byly vedeny statistiky pouze ve velkych méstech, nejsou k dispozici
celorepublikové statistiky dopravni nehodovosti. Vybral jsem tedy pro porovnani
lokalitu hlavniho mésta Prahy. NiZze uvadim tabulky a grafy, uvadéjici poc¢et dopravnich
nehod a jejich nasledkd na zdravi a Zivotech osob v letech 1929 az 1933 na Uzemi
policejniho obvodu Velké Prahy, vedené Josefem Pradou zakladatelem dopravni
straZze jako specializovaného Utvaru uniformované statni policie, jeji motorizace a
soucCasné zpracovatele prvnich systematicky vedenych statistickych rozbor( dopravni
nehodovosti, ktery je také pravidelné publikoval v odborném tisku. A pocet dopravnich
nehod a jejich nasledkd v letech 2006 az 2010 z jiz zmifiovanych publikaci ,Pfehled
nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice®.
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Tabulka 2: Vyvoj nasledkd dopravnich nehod v letech 1929 — 1933 na Gzemi

Velké Prahy
Usmrceno POEet ZranényCh
Rok Pocet DN _
osob t&zce lehce

1929 10 216 48 640 3029
1930 9730 53 772 2 841
1931 10 340 48 1122 3263
1932 9740 52 1150 3238
1933 9 554 35 1193 3046

Zdroj: PRADA, J. Statisticky prehled nehod a trazd, zpisobenych vozidly v policejnim obvodu
Velké Prahy v r. 1930.

Tabulka 3: Vyvoj nasledkl dopravnich nehod v letech 2006 - 2010 na tUzemi

hl. m. Prahy
Pocet zranénych
Rok Potet DN Usmrceno . y
osob tézce lehce
2006 33484 51 325 1646
2007 34689 33 323 1587
2008 30251 37 310 1156
2009 15583 39 326 1729
2010 18190 29 279 1893

Zdroj: publikace pfehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice 2006 —
2009, vydalo RSDP PP CR, 2006 — 2010.
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Graf 2: Vyvoj poctu dopravnich nehod v roce 1929 az 1933
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Zdroj: PRADA, J. Statisticky prehled nehod a trazd, zptsobenych vozidly v policejnim obvodu
Velké Prahy.

Graf 3: Vyvoj poctu dopravnich nehod v roce 2006 az 2010
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Zdroj: publikace prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice 2006 —
2009, vydalo RSDP PP CR, 2006 — 2010.



Graf 4: Vyvoj poctu usmrcenych v roce 1929 az 1933
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Zdroj: PRADA, J. Statisticky pfehled nehod a trazd, zpGsobenych vozidly v policejnim obvodu

Velké Prahy

Graf 5: Vyvoj po¢tu usmrcenych v roce 2006 az 2010
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Zdroj: publikace pfehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice 2006 —

2009, vydalo RSDP PP CR, 2006 — 2010.




Graf 6: Vyvoj poCtu tézce zranénych v roce 1929 az 1933
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Zdroj: PRADA, J. Statisticky prehled nehod a trazd, zptsobenych vozidly v policejnim obvodu
Velké Prahy

Graf 7: Vyvoj poctu tézce zranénych v roce 2006 az 2010
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Zdroj: publikace pfehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice 2006 —
2009, vydalo RSDP PP CR, 2006 — 2010.



Graf 8: Vyvoj poctu lehce zranénych v roce 1993 az 2006
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Zdroj: PRADA, J. Statisticky prehled nehod a trazd, zptsobenych vozidly v policejnim obvodu
Velké Prahy v r. 1930.

Graf 9: Vyvoj poctu lehce zranénych v roce 2006 az 2010

O lehce zranéni
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Zdroj: publikace prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice 2006 —
2009, vydalo RSDP PP CR, 2006 — 2010.



3.5 Vedeni statistik a jejich porovnavani na mezina  rodni arovni

Pfi porovnavani vyvoje statistiky dopravni nehodovosti nasSi zemé s cizimi staty
musime vzit v Gvahu rdzné geografické a klimatické podminky, sociélni a ekonomické
faktory jako je hustota osidleni, turisticky ruch, rozvinuty prdmysl, nebo droven
dopravniho inZenyrstvi v dané zemi.

V ramci mezinarodniho srovnani stat se sleduji zejména nasledky dopravni
nehodovosti. Sledovani poctu usmrcenych nad 100 000 obyvatel pak patfi mezi hlavni
Udaje, které slouzi k vzajemné komparaci statistik pfi porovnani statll. Dle predpisu
EHK OSN se sleduji poéty osob, které byly usmrceny pfi dopravnich nehodach do 30
dnd od dopravni nehody. Nasledky dopravnich nehod jsou pak vyhodnocovany na
pravidelnych zasedanich fidiciho vyboru IRTAD OECD, ktera se konaji pravidelné
dvakrat do roka.

Mezinarodni databaze nehodovosti IRTAD vznikla vroce 1988 na zakladé
vyzkumného programu silniéni dopravy OECD, ktery mél zabezpedit tvorbu
mezinarodni databaze o nehodéach a obétech s agregovanymi daty v€etné expozi¢nich
Gdaju na kontinuélni bazi. Od roku 2004 pfeSla pod nové vytvoreny organ JRTC
OECD/ECMT (Joint Transport Research Centre) a v roce 2006 byla i fyzicky pfesunuta
do sidla OECD/ECMT v PafiZi, pfejmenovaného ve stejném roce na JRTC OECD/ITF.
V soucasnosti IRTAD provozuje vlastni statistickou datab&zi a rovnéz Skupinu dat
bezpecnosti provozu a analyzy. IRTAD Group je pracovni skupina spadajici pod JRTC
OECDI/ITF, sloZzena zexpertt na bezpe€nost silnicniho provozu a statistikd
z renomovanych vyzkumnych dstavd, narodnich organizaci pro spravu silnic a
dopravu, mezinarodnich organizaci, vysokych Skol, automobilistickych sdruzent,
vyrobcu atd. Hlavnim dkolem této skupiny je pfispivat k mezinarodni spolupraci na
datech silniéni nehodovosti a jejich analyze. Databaze IRTAD v soucasnosti zahrnuje
nehodova data a dalSi bezpe&nostni indikatory z 31 zemi - vétSinou nejvyspélejSich
zemi Evropy, severni Ameriky, Asie a Oceanie (vétSinou ¢lenové OECD). DalSi ambici
IRTAD je zahrnout co nejvice zemi a soucasné vybudovat kvalitni databazi silni¢ni
nehodovosti na vysoké arovni. Skupina IRTAD je vyznamnym forem pro prezentaci
vysledkd vyzkumd vazanych na statisticka data narodnich drovni, vyménu informaci,
znalosti a nejlepSich zkuSenosti z oblasti statistiky dopravni nehodovosti, ale i politiky
bezpec€nosti dopravy a iniciatorem pro zpracovani souhrnnych specialné zameérenych

studi.
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Ucastniky projektu IRTAD jsou staty OECD zastoupené jednotlivymi narodnimi
koordina¢nimi instituty, pfipadné dalSimi pfidruzenymi instituty (jako druhy nebo dalsi
institut z téZe zemé). Aktivné se Ucastni vétSina z 30 statl OECD, nékteré vSak pouze
dodavaji data. Z neclenskych statd OECD se naopak aktivné ucastni Slovinsko, lzrael,
Jordansko a Malajsie. V pracovni skupiné IRTAD jsou instituce z 27 statl: Austrélie,
Rakousko, Belgie, Kanada, CR, Dansko, Finsko, Francie, Némecko, Madarsko, Island,
Irsko, lzrael, Japonsko, Jordansko, Korea, Malajsie, Nizozemsko, Novy Zéland,
Norsko, Polsko, Slovinsko, Spanélsko, Svédsko, Svycarsko, Velka Britanie, USA.

Hlavnim pfinosem G¢asti na jednanich IRTAD je umoZnéni pfistupu k aktualnim
trendum vyvoje dopravni nehodovosti a bezpeénostni politiky v silniéni dopravé u statu
OECD. Zasedani jsou zaméfovana na vyménu poznatkl pfi sledovani statistickych dat
a naslednému vyuzivani udaju pro hodnoceni dopravni nehodovosti v jednotlivych
Clenskych statech. Na zékladé statistického vyvoje nehodovosti, jsou pak mezinarodni
databaze rozSifovany o dalSi sledované statistické udaje. Cilem skupiny IRTAD je
postupné rozSifovani databaze o dalsi staty, které jsou schopny zajistit urcitou zakladni
kvalitu dat. Na druhé strané je skupina IRTAD schopna témto zemim poskytnout
metodickou a znalostni oporu pfi jejich postupu na vyssi kvalitativni Uroveri. Proto se
pfedpoklada moznost sou¢asného provozovani databdze na dvou drovnich - jedné
s vysokym standardem pro soucasné ¢leny - vyspélé zemé a druhou jednoduSsi se
zakladnimi daty pro nové vstupujici zemé. Skupina IRTAD se stava také vyznamnym
mezinarodnim foérem pro vyménu informaci, znalosti a nejlepSich zkuSenosti z oblasti
statistiky dopravni nehodovosti, ale i politiky bezpe€nosti dopravy, sdruzujici mnoZzstvi
odbornikd z pfisluSnych obord na mezinarodni oblasti. Jeji celosvétovy vliv a rozsah
bude narGstat. Z toho také plyne pro CR vyznamna prileZitost G¢astnit se na vyméné a
pfedavani nejlepSich zkuSenosti z oblasti bezpecnosti v dopravé ve skupiné
nejvyspeélejSich statll svéta. Pracovni skupina WP. 6 EHK OSN se kazdoro¢né schazi
s cilem upfesnovat jiz zavedené dotazniky, které zasilaji jednotlivé zemé a které jsou
pozdéji publikovany jako informace o nehodovosti v silniénim provozu v Evropé, USA a
Kanadé. Zaroveri se feSi metody a vyvoj systémud, pomoci kterych je dopravni
nehodovost evidovana. 1. kvétna 2004 vstoupila naSe zemé do Evropské unie a
s timto krokem ji vznikla cela fada povinnosti. Zaroven ale ziskala moZnost vyuZivani
spoleénych dat. V ramci EU je veden systém CARE, kdy Reditelstvi sluzby dopravni
police Policejniho prezidia Policie CR je garantem za predavani dat o nehodach do

tohoto systému. Jak uZz bylo shora uvedeno, jednd se o data shromaZzdovana
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z jednotlivych dopravnich inspektorat Policie CR. Do databaze EU CAREL1, pfedava
Udaje zatim jen 14 zemi. Systém CARE je vytvofen a provozovan v ramci Evropské
komise — Generalniho Feditelstvi pro energii a dopravu. V CR se intenzivné pracuje na
konverzi dat pro tuto databazi ve spolupréaci Reditelstvim sluzby dopravni policie
Policejniho prezidia Ceské republiky a CDV2. Ceskéa republika posila potfebné udaje
pravideln&, vZzdy nejpozdéji do 10. dne nasledujiciho mésice. CR méa samoziejmé do
systému pfistup. Ten je umoznén pfes modem na speciélni tuzemské telefonni Cisla a
po zadani pfidéleného hesla. Do databaze nehod EU CARE maiji v ramci CR pFistup
pouze 3 pracovnici z Ministerstva dopravy CR, Centra dopravniho vyzkumu a
Reditelstvi sluzby dopravni police Policejniho prezidia Policie CR .

Pro nazorné srovnani poc¢tu usmrcenych na 100 000 obyvatel v zemich IRTAD
OECD, uvedu vysledky v letech 1980, 1990, 2000 a 2005. Bude porovnavano mezi
CR, Svycarskem, Némeckem, Nizozemskem, USA, Francii, Polskem, Japonskem,

Rakouskem a Slovinskem.

Tabulka 4: Porovnani vyvoje nasledk( dopravnich nehod ¢lenskych statt IRTAD OECD

Pocet usmrcenych osob na 100 000 obyvatel

Rok 1980 1990 2000 2005
CR (CSSR) 12,2 12,5 14,5 12,5
Francie 25,5 19,8 13,6 8,7
Japonsko 9,7 11,8 8,2 6,2
Némecko 19,3 14,0 9,1 6,5
Nizozemsko 14,2 9,2 6,8 4,6
Polsko 16,8 19,2 16,3 14,2
Rakousko 26,5 20,3 12,2 9,3
Slovinsko 29,2 25,9 15,7 12,8
Svycarsko 19,2 13,9 8,3 5,5
USA 22,5 17,9 14,9 14,6

Zdroj: statistiky IRTAD OECD

4 POJISTOVNY

4.1 Ceské kancela ¥ pojistitel @

Jednim z partnerd v oblasti dopravnich nehod jsou pro Policii Ceské republiky

EU CARE (Community database on Accidentns on the Roa#siinpe) — Evropska databaze
silni¢cniho provozu
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pojistovny. V Ceské republice pasobi pojistovny, které realizuji svoji innost na trhu
pojiStovani vozidel jak v oblasti havarijniho pojisténi, tak v oblasti uzavirani povinného
ruéeni vozidel daného zakonem. VétSina téchto pojistoven je sdruzena v Ceské
asociaci pojisStoven. Podil téchto pojiStoven na celkovém trhu pojistného v tomto oboru
je 98%. Ceska kanceladF pojistiteld ma v soudasné dobé 13 Fadnych &lent. Ceskéa
kancelaF pojistiteld vede samostatné statistiky pojistnych udalosti, kromé jiného i
v oblasti dopravnich nehod likvidovanych pojistovnami. K pozoruhodnym zavérim pfi
porovnavani statistik vedenych Ceskou kancelafi poijistitelti a policejnich statistik Ize
dojit po novelizaci zakona &. 361/200 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Vtomto obdobi totiz registrujeme vyznamné zmény ve statistikach dopravni
nehodovosti, pficemz tou nejdllezitéjSi je zjevné pokles dopravni nehodovosti. Zménou
zékona ¢&. 361/200 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich doSlo ke zménam
v moznosti G¢astnika dopravni nehod, resp. fidi€t vozidle zt¢astnénych na dopravnich
nehodach tyto nehlasit v jasné definovanych pfipadech. Porovnanim statistik Policie
Ceské republiky se statistikami pojistoven zjitujeme, Ze k vyraznému snizeni dopravni
nehodovosti ve skuteCnosti nedochazi. Statistiky pojistoven feSicich pojistné udalosti
v souvislosti s dopravnimi nehodami a statistiky Ceské kancelaFe pojistiteld ukazuiji, Ze
po ucginnosti novel zakona €. 361/2000 Sb., o silni€énim provozu v platném znéni od 1.
ledna 2009 nedochazi k jejich vyraznému sniZeni oproti minulym letam.

Ktomu je vSak nutné podotknout, 7e Policie Ceské republiky vede statistiky
dopravnich nehod a pojistovny zabyvajici se pojiSténim vozidel registruji i pojistné
udalosti, souvisejici s vozidly, nicméné nenapliujici definici dopravni nehody.

Jednim z pozitivnich jevl pfi spolupréci Policie Ceské republiky a pojistovnami
resp. Ceskou kancelafi pojistiteld, je vedeni elektronickych evidenci pojistovnami. Tyto
evidence jsou kazdodenné pInény informacemi, jak bylo shora uvedeno, o dopravnich
nehodach. Oddéleni kontrol a internich auditl jednotlivych pojiStoven, pak ve snaze
zabranit finanénim ztratam zavinénym pojistnymi podvody zavedly software, ktery
Z evidenci vybiral rizikové faktory opakujici se, nebo s jistym predpokladem se
objevujicich u pojistnych podvod(. Ziskané informace pak byly predavany Policii Ceské
republiky, které je uc€inné pouZivaji k odhalovani trestné c¢innosti souvisejici

s fingovanim dopravnich nehod a pojistnych podvodu.
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4.2 Porovnani nehodovosti pojis  toven a Policie Ceské republiky po
aé€innosti zak. €. 411/2005 Sb., o sil. provozu

V roce 2006 byla uvedena v platnost novelizace zak. €. 361/2000 Sb., o0 provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu, a to zakonem ¢. 411/2005
Sh., o silniénim provozu, ktery nabyl Gcinnosti 1. ¢ervence 2006. Uvedena novela
pfinesla mnoho zmén, které mély ve svém dusledku preventivni, ale i represivni
charakter.

Z hlediska statistiky dopravni nehodovosti zminim nékteré zmény. Nova Uprava
meéla ulehéit praci policie v tom smyslu, Ze fidi¢i nemaji povinnost hlasit dopravni
nehodu, kdy kromé jinych podminek (zranéni ¢€i usmrceni nékoho z ucastnikd,
spachani trestného ¢inu apod.) neni na jednom z vozidel zpGsobena Skoda vy3Si nez
50 tis. K&. Pfed novelou tohoto zakona byla uvedenéa Skoda 20 tis. K&. Pro fidiCe tato
skute€nost znamena moznost nenahlasit dopravni nehodu policii vzdy kdyZ k ni dojde.
Timto opatfenim doSlo ve statistikach Policie Ceské republiky ke sniZzeni nehodovosti.
Pozitivni dac€inek spocival ve zmenSeni zatéZe dopravnich policistl, kterym se tak
zveétsil prostor pro dohled nad silni€nim provozem a pro zlepSeni kvality zpracovani
dopravnich nehod.

Na druhé strané vSak zjisStujeme, Ze Kk poklesu nehodovosti ve statistikach
pojistoven v Zadném pfipadé nedochazi. K ovlivnéni statistik v tomto sméru dochazi od
1. ledna 2009 kdy je novelizovan zdkon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. V této Upravé dochazi ke zvySeni hranice Skody z 50 tis. K&. Na 100 tis.
KE&. V prfipadé, Ze dopravni nehoda splni podminky pro nenahldSeni policii, maji Fidici
za povinnost vyplnit “euro formuléf’'(viz pfiloha & 2 — euro formulaF) nebo také
“Zaznam o dopravni nehodé pro pojistovnu”.

| pfesto se stava, Ze Ucastnici dopravnich nehod policisty na misto pfivolaji.
Policisté v takovém pfipadé dohlédnou na vypInéni euro formulare vdemi fidici. Nehodu
ovSem nezavadéji do systému Lotus notes a nezpracuji ji jako klasickou dopravni
nehodu. Ridi¢i, ktery dopravni nehodu zpGsobil, udéli pokutu podle zak. &. 361/200 Sb.
o silniénim provozu. Euro formulaf ma tfi kopie, z nich kazdou obdrzi u¢astnik dopravni
nehody a jedna zUstavé policistovi. Na druhou stranu vSech kopii euro formulare umisti
policista razitko, do kterého vepiSe Udaje o prestupku, jméno prestupce a pravni
kvalifikaci spachaného prestupku. Dale pak uvede vySi pokuty, ktera byla prestupci

udélena a pfipoji podpis a razitko svého utvaru.
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Timto zplsobem vSak dochazi k vyraznému zkresleni stavu dopravni nehodovosti
v Ceské republice. Divodem je fakt, Ze i ve shora uvedeném piipadé, kdy je dopravni
nehoda zpracovana na ,euro formulédi, se stéle jedn& o dopravni nehodu ve smyslu
zak. ¢. 361/2000 Sb., o silni€nim provozu, kterd by méla byt statistiky vykdzana. Euro
formular je v3ak ,pouze* archivovan a Udaje z ného nejsou vykazovany v systému
evidence dopravnich nehod Lotus Notes a nejsou tak soucasti statistik vykazovanych
Policii Ceské republiky. To je jedna z pFi&in pro¢ pfi srovnani statistika Ceské
kancelare pojistiteld a Policie Ceské republiky dojdeme k zavéru, Ze ke snizeni
nehodovosti doslo pouze dle statistik policejnich. Statistiky Ceské kancelare pojistiteld
toto snizeni neregistruiji.

V soudasné dobé je u Dopravnich inspektoratd Policie Ceské republiky provozovan
elektronicky systém ,Kniha evidence prace“. Pokyn €. 6 feditele sluzby dopravni policie
Policejniho prezidia CR ze dne 25. Ginora 2010 upravuje postup pfi vyplfiovani tohoto
informacnim systému, ktery eviduje ¢innost dopravnich policistll a kromé jiného eviduje
i po€et dopravnich nehod zpracovanych na euro formulaf. Pocet téchto dopravnich
nehod je tedy uréitym zplsobem evidovan, nicméné stale neni soucasti oficialnich

statistik dopravni nehodovosti vedenych Policii Ceské republiky.

5 NEHODOVOST V OKRESE PRAHA VENKOV 2006 - 2009

5.1 Reorganizace organiza énich élanku P CR na Gzemi Praha venkov

Jak uz jsem zminil v tvodu mé prace, po celou dobu mé profesni kariéry plsobim
na Uzemi okresu Praha vychod a Praha zapad. Ve skutecnosti okresni tfady ukongily
na tzemi Ceské republiky svoji ginnost 31. prosince 2002 pFi reformaci Gzemni spravy.
Po tomto datu se tedy Udaj okres pouZiva pouze u nékterych statnich organizaci a
dnes je tedy spiSe orientacni. Pro zjednoduSeni oznaceni uzemi okolo hlavniho mésta
Prahy, které bylo oznaceno Praha zapad a Praha vychod, budu pouZivat termin Praha
venkov. Toto Uzemi je z hlediska statistiky dopravni nehodovosti velice zajimavou

oblasti.
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Obréazek 2: Praha zapad

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic

V prab&hu let 2006 a7 2010 zde do3lo vramci Policie Ceské republiky
k vyznamnym reorganizacim, které meély na statistické vykazovani dopravni
nehodovosti znacny vliv, a svym zplsobem byla statistika timto opatfenim zkreslovana.
Oblast okoli hlavniho mésta Prahy, tedy Praha venkov, byla az do roku 2006 rozdélena
do dvou celkl, kterymi byla Okresni feditelstvi Praha vychod a okresni Feditelstvi
Praha zapad, které svym Gzemim kopirovaly hranice okresl statni spravy.

V letech 2007 a 2008 doslo v ramci Policie Ceské republiky ke slougeni téchto
okresll v jeden s ndzvem Praha venkov. Pfi¢inou byla s nejvétSi pravdépodobnosti

snaha o Uspory, které mély byt zajiStény snizenim vedouciho aparatu na vSech
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Obrazek 3: Praha vychod

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic

arovnich, ¢imz mélo dojit k znaénému snizeni finanénich narokd na platy pfislusnych
sluzebnich funkcionaru.

Zameér byl vtomto sméru splnén a Uspory se ziejmé dostavily. Pro statistické
vykazovani a hodnoceni vlivu opatfeni organizovanych dopravnimi inspektoraty ve
sméru Kk zajiSténi bezpecnosti a plynulosti silni€éniho provozu, se vSak jednalo o
problém. Porovnéni statistik z pfedchozich obdobi byla mozna pouze sectenim statistik
dopravnich inspektorati plasobicich na Okresnim Feditelstvi Praha zapad a Praha
vychod.
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Nebylo vSak jiZ mozné objektivné posuzovat opatfeni, kterd tyto inspektoraty pfijaly
na zakladé vlastnich statistik. Tento stav vSak netrval pfili§ dlouho. V roce 2009 doslo
k rozdéleni okresu Praha venkov na tfi ¢asti, Praha venkov zapad, Praha venkov jih a
Praha venkov vychod. Pokud jsme dok&zali u prvniho opatfeni, kdy bylo z dvou
okresnich Feditelstvi policie, vytvofeno jedno, odhadnou Ucel, kterym méla byt Uspora
financnich prostfedkd vynakladanych na platy sluZzebnich funkcionafd ve vySSich
manaZerskych pozicich, vtomto pfipadé se Umysl vedeni Policie Ceské republiky
odhaduje jen velice stézZi. Zjevné muselo dojit k pfesné opacnému efektu a naklady
musely byt vy3Si. Z hlediska statistiky dochazi k rozdrobeni stavajiciho izemi na vyssi
pocet organizagnich &lankd Policie Ceské republiky, neZ pied rokem 2006, ve vysledku
se v3ak jednd o stejnou situaci. Opét je problematické porovnavat navzajem statistiky a
hodnotit, zda opatfeni, pfijata k zajisténi vys3i bezpeénosti provozu na pozemnich
komunikacich nejprve dvéma, po té jednim a na konec tfemi dopravnimi inspektoraty
byla G€inna, nebo zda se minula Gu&inkem.

Smyslem vedeni statistik je kromé jiného i jejich porovnavani s predchozimi
obdobimi, pfiéemz &im delSi obdobi, kdy je statistika vedena, tim lepSi a komplexné&;jsi
Udaje dostavame. Na uzemi Praha venkov tak doSlo mezi lety 2006 az 2010 k situaci,
kdy neni mozné zjiStovat, zda opatfeni pfijatd dopravnimi inspektoraty byla Ucinna,
nebo zda zlepSila situaci v silniénim provozu v této lokalité. Nelze rovnéZz planovat
opatfeni pfijimand na zakladé dlouhodobého sledovéani statistik a objektivné pak
hodnotit jejich dopad tak, jako je to v jinych lokalithch moZné pouhym porovnavanim

statistik z minulych let.

5.2 Statistika dopravnich nehod na Uzemi Praha venk  ov

V obdobi let 2006 az 2008, kdy doSlo ke slouceni sluzebnich obvodl Okresniho
feditelstvi Praha vychod a Okresniho feditelstvi Praha zdpad na jedno feditelstvi,
nedoslo v poltu napadu dopravnich nehod kZzZzadnym vyznamnym zménam.
Vyznamnou zménou je v této oblasti rok 2009, kdy evidujeme o plus minus 2500
dopravnich nehod méné, nez v predeSlych obdobich. Nabizi se, Ze snizeni
nehodovosti mohlo zapfi€init opétovné rozdéleni tzemnich ¢lankl policie z jednoho na
tfi, kdy misto jednoho dopravniho inspektoratu se staraji o stejné Uzemi dopravni
inspektoraty tfi. S ohledem na znalost situace, kdy se sluCovani a opétovné
rozdélovani dopravnich inspektoratd, délo se stale stejnym mnoZstvim policistd a

prostiedkd, které byli podle potfeby pouze pfesouvany nejprve ze dvou budov do jedné

43



a po sléze do tfech je jasné, Ze pravy davod je jinde. Dlivodem je jiz vySe jmenovana
novela zakona €. 361/2000 Sb., o silniénim provozu, kde byl limit zpisobené Skody pfi
dopravni nehodé, pfi které nemél Fidi€¢ za povinnost pfivolat policii zvySen z 50 tis. K&
na 100 tis. K¢.

Obrazek 3: Silniéni a dalni¢ni sit na Uzemi Praha venkov
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Graf 10: pocet dopravnich nehod v obdobi let 2006 - 2009 na Praze venkov
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Zdroj: databaze evidence dopravnich nehod Lotus Notes

Pokud se podivame na tabulku se zékladnimi ukazateli statistik dopravnich nehod
ve sledovaném obdobi na uUzemi Prahy venkov, miZeme vycist nékteré zajimavé
Gdaje. | bez vztahu k poctu dopravnich nehod dochazi ke snizeni nasledku
zapficinénych dopravnimi nehodami. Asi nejzasadnéjsi parametr je pocet umrti, kdy
v roce 2009 dochazi k jejich snizeni z primérnych 30 za rok na 18. Tézka i lehka
zranéni zlstavaji az na nepfili§ vyznamné vykyvy ve stejnych arovnich. Na rozdil od
Skody zpusobené pfi dopravnich nehodach, ktera od roku 2006 do roku 2009 klesa
z 339 729 tis. K& na 184 068tis. K& Tato skute€nost je vSak s ohledem na jiz
zminénou novelu zdkona ¢&. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu logicka, protoZe Fidi€i
jako Ucastnici dopravnich nehod dostavaji moznost nahlasit dopravni nehodu az
v pripadé, Ze Skoda pfesahne 100 tis. K&.

DalSi skuteCnosti zUstava, Ze hlidky dopravnich inspektoratd i nadale vyjizdi
k dopravnim nehodam, které Fidi€¢i nemusi hlasit policii. V roce 2009 eviduji dopravni
inspektoraty Praha venkov Zapad, Praha venkov Jih a Praha venkov Vychod
dohromady 656 udalosti, které byly zpracovany na euro formuladfe a které hlidka
vykazala pouze jako pfestupek v silniénim provozu.

Tento fakt doklada, Ze oficialni Cisla udavajici pocet vyjezdu k dopravnim nehodam

zdaleka nekoresponduje se skute¢nosti. Oficialné jsou sice udavana ohromuijici Cisla
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Tabulka 5: zakladni ukazatele statistik na okrese Praze venkov

po ¢et amrti tézka lehkéa Skoda

dopravnich zran éni zran éni tisicich

nehod (Ké)
5070 512 339729

5301 603 303271

4964 696 276801

184068

Zdroj: databaze evidence dopravnich nehod Lotus Notes

o sniZeni nehodovosti v celé Ceské republice, ale skuteénost je s ohledem na shora
uvedena data urcité jind. MuZeme tedy mluvit o poklesu nehodovosti na zakladé
statistik dodavanych policii Ceské republiky, nicméné je zcela zfejmé, Ze se nejedna o
objektivni data, ktera by ukazovala skute¢nost.

Na dopravnim inspektorat Praha venkov — ZAPAD pusobim na pozici, na které je
jednim z mych hlavnich UkolG provadét analyzu dopravni nehodovosti, vyhodnocovat
ucinky opatfeni, pfijimanych za u¢elem zvySovani bezpecénosti a plynulosti sil. provozu,
a prfitom vnimam pozitivné tlak metodickych pracovnik( vtom smyslu, Ze vSechna
uvedena opatfeni maji v prvni fadé snizovat zatizeni dopravnich policistl pfi
zpracovani trivialnich dopravnich nehod, kde neni U€ast policie nutna a kde U&astnici
dopravni nehody policii pfivolaji jen na zakladé doporuceni pojistovny. Policista tak
supluje praci pojistoven, a vytvari dokumentaci, na zakladé které, pak pojiStovna
postupuje pfi pojistném plnéni. Z praktického hlediska to znamena konkrétné v oblasti
Praha venkov to, Ze policisté zpracovavali v pfedchozich letech denné 6 aZ 10 nehod.
PfiCemzZ po pfijatych novelach zékona &. 361/2000 Sb., o pozemnich komunikacich a
uvedeni novych metodickych pokynu do praxe doslo ke sniZzeni nehod zpracovanych
dopravnimi policisty na 2 aZz 3 denné. Toto je skute€nost, kterou na své pozici vnimam

pozitivné, protoZze se tim zvétSil prostor pro préaci s policisty, zvysi se kvalita
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zpracovavané dokumentace a hlidky vyjezdd dopravnich nehod maji prostor nejen na
zpracovavani dopravnich nehod, ale i na dohled nad bezpecnosti a plynulosti
silniéniho provozu. Toto byl také cil odboru sluzby dopravni policie policejniho prezidia
Ceské republiky, které timto zvySilo pocet policistd pFitomnych v terénu, aniz by bylo
nutné zvySovat pocetni stavy pfislusnikd policie.

Negativné vnimam skute¢nost, Ze diky uvedenym zmeénam, pfichazi policie o
objektivni statistiku dopravni nehodovosti na Gzemi Ceské republiky a tim také z asti
ztraci moznost Cinit co nejpfesnéjSi a nejucinnéjsi opatfeni k omezeni dopravni

nehodovosti.

5.3 Specifika z pohledu polohy Gzemi Prahy venkov

Okresy Praha zapad a Praha vychod, jsou svym umisténim v okoli Prahy
specifické. Jedna se spiSe o narazové zony pred vjezdem do hlavniho mésta Prahy.
dalnic a rychlostnich komunikaci sméfuje do Prahy pravé pfes Uzemi okrest Praha
vychod a Praha zpad a to v€etné téch nejfrekventovanéjSich, kterymi jsou dalnice D1
z Prahy na Brno, D11 z Prahy na Hradec Krélové, D 6 z Prahy na Karlovy Vary, sil.
R/10 z Prahy na Mladou Boleslav, R/7 z Prahy na Kladno, nebo sil. R/4 z Prahy na
Strakonice. Souc€asné je tato oblast charakteristickd vysokou hustotou obydleni pravé
pro svoje umisténi na okraji hlavniho mésta Prahy. Logicky dochazi k vysokému
dopravnimu zatiZzeni jak v extravilanu, tak v intravilAnu obci. Jedna se o jev, ktery
muzeme pozorovat v okoli vétSiny vétSich evropskych mést. Oblast v okoli velkého
mésta je pro obyvatele vyhodnéjsi pro nakup nemovitosti vice nez pofizeni stejného
obydli v centru, pfiemz dopravni obsluznost byva dostate¢na na to, aby obyvatel
okraje velkého mésta nestravil cestou do zaméstnani v centru pfilis ¢asu. Okraj Prahy
rovnéz pusobi vice jako venkov a zejména rodindm s détmi se muze zdat vhodné;si
k Zivotu neZ Zivot v centru mésta, nebo na nékterém z velkych PraZzskych sidlist. Po
roce 1993 se stala velice oblibenou a charakteristickou pro Ceskou republiku vystavba
satelitnich ¢tvrti. Snaha o zajisténi klidu a zaroven prostoru vedla obyvatele mést do
men3ich mést, nebo vesnic, kde se v okrajovych &astech stavély celé C&tvrti novych
domu. BohuZel pro okresy Praha vychod a Praha zgpad se stal tento trend vice nez
charakteristickym. Obyvatelé téchto Ctvrti ziskali zamySleny klid, prostor a ve vétSiné
pfipadl uSetfili nemalé finanéni prostfedky, protoZe cena domu v takovéto lokalité se,

zejména v pocéatcich, mnohdy rovnala cené bytu 1+2 v centru Prahy. Majitelé téchto
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nemovitosti se vSak stali v mnoha pfipadech obétmi developerskych projektt, které
byly prioritné realizovany za uCelem co nejvySSiho zisku, ktery byl zajistén zejména
prodejem samotnych nemovitosti. Investice do infrastruktury tak byla pro developera
nadbyteEnym vydajem, ktery vyznamné krétil zisk. Proto je vétSina satelitnich ¢tvrti bez
komunikaci, které by svym charakterem odpovidaly takto nahle a husté obydlenym
oblastem. Zé&rovernn snarustem pocCtu obyvatel doSlo ke zvySeni nékladni i
automobilové dopravy, nutné pro zdsobovani a obsluznost, na coZ tyto oblasti ve
vétSiné pripadd vesnického charakteru nebyly pfipraveny. K dopravni krizi pfispiva také
chybéjici rekonstrukce stavajicich patefnich komunikaci, které zajiStovaly svedeni
dopravy po okoli Prahy, zejména pak sil. &. 1I/101. A rovnéZz absence dokon&eného
Prazského obchvatu, ktery se v souasné dobé buduje, ale nepfiméfena doba jeho
stavby mulze zapfiCinit stav, kdy po jeho dokonéeni nebude jeho kapacita se

soucasnou rychlosti narastu silniéni dopravy dostadujici.

ZAVER

Vidime, Ze historické vedeni statistiky prochazi neustalym vyvojem a stale dochéazi
k jejimu zdokonalovani, které vede krozSifovani Udaju a jejich zpfesnovani.
RozSifovani statistik vede zaroven k jejich vétsi objektivnosti, ¢imz ziskavame validni
informace na zékladé, kterych je pak mozZné realizovat opatfeni vedouci k Zadoucim
zménam. Statistika dopravni nehodovosti ma s ohledem na rozvoj silniéni dopravy jisté
svoji budoucnost. Od doby, kdy jsou statistiky vedeny, tedy pocatku dvacatého stoleti
nehodovost stale vzriista sou¢asné s rostoucim poétem motorovych vozidel a hustotou
sité pozemnich komunikaci. Po roce 2000 zaznamenavame jisté vykyvy sméfujici ke
snizovani poctu nehod, pfi€inou kterych, jsou zmény pravnich norem upravujicich
provoz na pozemnich komunikacich resp. pravidla silniéniho provozu. Jednim s fakta,
které ndm tak statistika odhaluje je vliv pravnich norem na nehodovost. ZjiStujeme tak
tedy, Ze mame pomérné ucinny prostfedek pro jeji ovliviiovani v budoucnosti.

RovnéZ zaznamenavame vyvoj mezinarodnich statistik, resp. porovnavani statistik
dopravni nehodovosti mezi staty, které pfeSlo az do sou€asného stavu, kdy existuje
jednotna statistika dopravni nehodovosti v rdmci ¢lenskych zemi IRTAD OECD a EU
CARE. Porovnavanim statistik v ¢lenskych statd, podminek ve, kterych je zde provoz
na pozemnich komunikacich realizovan a vyména zkuSenosti pfisluSnych organd mize

jednotlivym zemim zcela urcité pomoci.
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Z uvedeného textu je patrna snaha jak vedeni Policie Ceské republiky, tak
zakonodarci o snizeni nehodovosti a zefektivnéni prace dopravni policie.
Nezpochybnitelnym Uspéchem je sniZeni nasledkd na zdravi a Zivotech osob pfi
dopravnich nehodach i pfes stale vzristajici poCet vozidel a stéle hustSi provoz na
pozemnich komunikacich. Nelze jednozna¢né konstatovat, Ze za tyto vysledky
vdécime pouze témto snaham. Je nutné zminit stale se zvySujici profesionalitu, kvalitu
a vyspélost prace dopravnich policistd. CoZz je mozné dokladovat naroky, jaké jsou
kladeny na fadového dopravniho policistu. Ktery dnes musi ovladat kromé béznych
pravidel silniéniho provozu i zakony upravujici technicky stav vozidel, podminky jejich
provozu na komunikacich, pravni normy vztahujici se k pozemnim komunikacim,
provoz vozidel v reZzimu ADR, AETR, problematiku dopravnich nehod a dalSi. Rovnéz
osvétova cinnost dopravni policie a prace s médii maze byt jednim z divodd tohoto
uspéchu.

Muzeme vSak také fici, Ze zménami pravnich norem doSlo ke zkresleni statistik, coz
Ize velice jednoduse dokézat porovnanim statistik vedenych Policii Ceské republiky a
statistikami, které vedou jednotlivé pojistovny a Ceska kancelar pojistiteld.

V pfipadé nehodovosti na Uzemi Prahy venkov miZeme konstatovat, Ze s ohledem
na jiz zminénou polohu v okoli hlavniho mésta Prahy a tedy predpokladaného
zvySeného provozu, zvySeného rozvoje vystavby a tim i vy$Si koncentrace populace je
srovnatelna s nehodovosti v celé Ceské republice. Problémem této lokality je a byla
nepfipravenost kompetentnich organd na situaci, kterd v souvislosti se zvySenou
koncentraci obyvatel na okraji hlavniho mésta pfiSla a s ni i zvySena potfeba prepravy
osob a tim i zatéZe komunikaci. Doplatili jsme na pokusy o vymySleni né¢eho, co ve
vyspélych zemich nejenom Evropy, ale i Ameriky v okoli velkych mést jiz funguje. Pfed
planovanou a promyslenou stavbou a hlavné rekonstrukci sité komunikaci, které by
zajistily kvalitni a bezpe&ny provoz v okoli hlavniho mésta, dostala pfednost shaha o co
nejrychlejSi zastavéni volnych ploch a zalidnéni této lokality. Dusledkem je tak
nedostatend kapacita stavajicich komunikaci a ztoho plynouci problémy
s bezpecnosti na téchto komunikacich.

Je ziejmé, Ze je nutné vést jednotnou statistiku nehodovosti pfesné danymi
metodami a pozorné zvazovat kazdou zménu zakond, nebo internich aktl vedeni,
které by mohly jakymkoli zpisobem ovlivnit jeji pfesnost. ZlepSeni pfesnosti statistiky a

v s

zajisténi jejiho trvalého vedené ve standartni kvalité povede ke kvalitnéjSim vysledkim

vyzkumu zpracovavanych na jejich zakladé a tim i pfijeti acinnych opatfeni, vedoucich

ke zlepSeni bezpecnosti na pozemnich komunikacich.
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V dobé ¢lenstvi naSi zemé v Evropské unii je rovnéZ do budoucna nutné sjednoceni
pravni Gpravy provozu na pozemnich komunikacich, jako jsou napfiklad rychlostni
limity, sjednoceni metod vedeni statistik v co nejvy$Sim poctu ¢lenskych zemi tak, aby
bylo mozné na zakladé jejich vyvodu podnikat opatfeni vedouci k bezpe€nosti na
pozemnich komunikacich nejen na Uzemi jednotlivych statd, ale i v SirSim
celoevropském kontextu.
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Uvadéné zékony byly Cerpany ze sytému ASPI v prehledu vSech pravnich norem.
Statistiky dopravnich nehod jsem mél stejné jako systém ASPI k dispozici na uzaviené

siti Policie Ceské republiky Intranet.
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