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Abstrakt

Cilem této prace je popsat erozi a jeji projevy na lesni pudé a lesni dopravni
siti, a to se zaméfenim na tézebné& — dopravni erozi na trasach pro soustfedovani
diivi. Prvni Casti je literarni reSerSe, kde jsou obecné popsany lesni cestni sit,
zakladni druhy erozi a mechanizace uzivana pfilesnim hospodareni v tézebné-
dopravnim procesu. V druhé praktické Casti této prace jsem se zajimal o zmapovani
tézebné — dopravni eroze a vyhodnoceni konkrétnich projevl tohoto typu eroze na
trasy pro soustfedovani dfivi v modelovém uzemi. Vysledkem terénnich Setfeni jsou
vypracované karty jednotlivych ploch se ziskanymi udaji, mapa zkoumanych ploch a
nasledné zhodnoceni ziskanych dat, na zakladé vysledkd byl uc€inén zavér a

navrhnuta doporuceni.

Klicova slova: poskozeni pldy, téZebné dopravni eroze, lesni dopravni sit

Abstract

The aim of this work is to describe the erosion and its impact on the forest
soil and forest transport network, with a focus on harvest — transport erosion on
wood-centered routes. The first part is a literary research, where they are generally
described in the forest road network, basic types of erosion and mechanization used
in forest management in the mining and transport process. In the second practical
part of this work | was interested in mapping harvesting — transport erosion and an
evaluation of the specific impacts of this type of erosion for the concentration of
wood in the model territory. The result of the field investigation are drawn up by the
cards of each of the areas with the obtained data, a map of the studied areas and
the subsequent evaluation of the obtained data, on the basis of the results it was

concluded and suggested recommendations.

Key words: soil damage, harvest — transport erosion, forest transport network
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1 UVOoD

Lesy predstavuji nejzachovalejsi ¢ast pfirody a jsou vyznamnymi zdroji nejen
dfeva, ale i dalSich surovin. Pro svoji jedine€nost jsou vyhledavany pro rekreaci a
oddych, tvori zaklady chranénych uzemi a tvofi velmi vyznamny zdroj kvalitni vody.
Bezesporu se o tyto pozitiva, jez nam dnes les poskytuje, zaslouZilo i kvalitni lesni
hospodafstvi, které na naSem uzemi ma jiz staletou historii. Pfes pozitiva lesnictvi je
vS8ak nutno uvést, Ze i tato hospodarska Cinnost ¢lovéka méla jak v minulosti, tak ma
I v souCasnosti jisté negativni vlivy pro lesni prostfedi i okolni krajinu. Vlivem
spolecenské poptavky po dfevni suroviné doSlo v minulosti k pfeménam z lesa
pfirodniho na les hospodarsky s velkym podilem stejnovékych monokultur,
s obnovni tézbou na velkych plochach a vyraznym zaméfeni na umélou obnov
porostl. Intenzifikace lesniho hospodarstvi s sebou do lesa pfinesla i rostouci
naroky na tézebni i dopravni techniku. Ruku v ruce s timto vyvojem rostla i potfeba
zvysit dopravni dostupnost obhospodafovanych porostld. Ktomu ucelu slouzi

cest a tras.

Lesni cestni sit je v sou€asnosti jednim ze zakladnich faktor( ovliviiujici lesni
hospodarstvi. Dulezitou roli pro kazdého lesniho hospodafe hraje predevsim
hustota, aktualni stav a prdchodnost lesni cestni sité, a to pfedevSim svym viivem
na ekonomicky aspekt celého procesu lesni vyroby. Lesni cestni sit vyrazné
ovliviiuje cely proces planovani a rozhodovani pfi hospodareni v lese. Rozmisténi a
kvalita lesnich cest a tras pro soustfedovani dfivi jsou dulezité ukazatele slouzici

pro usnadnéni a zefektivnéni celého procesu.

Moji diplomovou praci tvofi dvé Casti. V prvni Casti diplomové prace se budu
vénovat popisu lesni cestni sité, dale popisu eroze a jejich disledkl, dale pak
téZebné-dopravni mechanizaci uzivanou v lesnim hospodafstvi, a hlavné jejim
vlivem na cestni sit, lesni plidu a les jako soucast zivotniho prostfedi.

V druhé ¢&asti je uvedena metodika vyzkumu a analyza vysledk( pUsobeni
eroze téZebné-dopravnich technologii na trasach pro soustfedovani dfivi na

modelovém uzemi.



2 CIL PRACE

Hlavnim cilem této diplomové prace je zjisténi a zhodnoceni miry poSkozeni

lesni pudy, respektive padniho povrchu tras pro soustfedovani dfivi vlivem tézebné-

dopravni eroze vznikajici pfi pfiblizovani dfivi v modelovém Uzemi, porovnani

vysledku s ohledem na ¢asovy horizont provadénych tézebnich zasahd, pouzitou

technologii a terénni typ zkoumanych ploch.

Jednotlivymi dil€imi cili této prace jsou:

sepsani literarni reSerSe na téma poskozeni lesni pady viivem
tézebné-dopravni eroze,

vytvofeni metodiky této prace,

vyhotoveni jednotlivych karet mapujicich a popisujicich zkoumané plochy a
ziskana data vCetné pofizeni fotodokumentace zkoumanych ploch,

analyza ziskanych dat a jejich nasledné srovnani.

Predpokladem je dosazeni vysledku, které definuji miru poSkozeni lesni pudy na

zkoumanych trasach pro soustfedovani dfivi a jejich vyvoj s ohledem na vySe

uvedené zkoumané faktory.
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3 LITERARNI RESERSE

3.1 Lesni dopravni sit

Lesni dopravni sit (LDS) je v naSich lesich zakladem pro hospodaieni. Pod
lesni dopravni siti rozumime veSkera dopravni zafizeni slouzici ke spojeni
obhospodafovanych lesnich komplexd se siti vefejnych  komunikaci,
k soustfedovani a odvazeni tézeného dfivi a ostatnich produktd z lesa, mimo to
slouzi také k dopravé osob a material(l v souvislosti s hospodarenim v lese, popf. i k
jinym uceldm (napf. pro pristup zachrannych short, pro zpfistupnéni a propojeni
vesnic, chatovych oblasti, rekreacnich, loveckych €i horskych chat a chalup, vyuziti
pfi sbéru lesnich plodl a v poslednich letech stale Castéji pro sportovni a rekreacni

ugely). Soudasti lesni dopravni sité jsou také lesni skladky a sklady (CSN 73 6108).

3.1.1 Lesni cestni sit’

Lesni cestni sit' je tedy hlavni soucasti lesni dopravni sité vyuzivané pro
lesni hospodarstvi, zahrnuje v sobé sit lesnich cest a ostatnich tras pro lesni
dopravu vc€etné souvisejicich lesnich skladu, vyhyben a obratist. Celkové mnozstvi
lesnich cest, jejich prostorové rozmisténi a pfedepsané technické charakteristiky
musi byt dostacujici pro umoznéni co nejvysSi kvality hospodareni v lese s minimem
pocateCnich a naslednych investic. Vystavba, a hlavné udrzba primarni lesni cestni
sité, stejné jako vystavba a opravy sekundarni lesni cestni sité (ostatni trasy pro
lesni dopravu) tvofi velmi dulezity element celkovych ekonomickych nakladu
tykajicich se lesniho hospodaistvi (CSN 73 6108; Nevedetel et al., 2007).

3.1.1.1 Lesni cesta

Definice lesni cesty dle platné normy je nasledujici: ,Jde o ucelovou
komunikaci pro dopravni zpfistupnéni lest a jejich propojeni s ostatnimi pozemnimi
komunikacemi, které slouZi k lesni doprave, provadéni zachrannych a likvidacnich
praci slozkami integrovaného zachranného systému a k zajistovani obrany statu”.
(CSN 736108) Lesni cesta miZe byt budto zpevnéna s vozovkou s nestmelenym &i
stmelenym krytem anebo nezpevnéna, popfipadé jen s provoznim zpevnénim
povrchu.

Podle vyznamu, jejich uc€elu a uzité konstrukce rozliSujeme dva typy lesnich
cest, a to lesni cesty pro celoroéni provoz, které jsou oznacované jako ,1L“ jez

musi spliovat parametry stanovené normou a musi umoznovat svou technickou
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vybavenosti celoro¢ni provoz smérodatnym vozidlem. Tyto cesty jsou vzdy opatieny
vozovkou, uc¢innym a technicky ucelnym odvodnénim a ostatnimi prvky (vyhybny,
lesni sklady, ...). Dle normy je nejmensi Sitka jizdniho pruhu 3,0 m a nejmensi volna
Sifka lesni cesty 4,0 m.

Dalsim typem jsou lesni cesty pro sezénni provoz oznaéované jako ,2L°,
splfiujici téz parametry stanovené normou a svoji technickou vybavenosti umozniu;ji
alespon sezénni provoz smérodatnym vozidlem. V pfipadé nedostate¢né unosného
a nedostate¢né odvodnéného podloZi jsou opatfovany provoznim zpevnénim nebo
téZz vozovkou. Jsou vzdy opatfeny odvodnénim a vyhybnami. Nejmensi Sifka
jizdniho pruhu je opét 3,0 m a nejmensi volna $ifka lesni cesty 4,0 m (CSN 73 6108;
Nevecefel et al., 2007).

3.1.1.2 Ostatni trasy pro lesni dopravu

Bavime-li se o ostatnich trasach pro lesni dopravu rozumime tim dle normy
trasy, které nelze povazZovat za pozemni komunikace. Jedna se o lesni svaznice a

technologické linky.

e Lesni svaznice — jedna se o zemni ¢&i provozné zpevnénou trasu, ktera
slouzi pro soustfedovani dfivi.i Lesni svaznice zpravidla spojuji
technologické linky s lesnimi cestami. Je pro né pouzivané oznaceni ,3L".
Nejmensi volna Sife svaznice jsou 3,0 m. Svaznice by dale dle normy mély
byt opatfeny podélnym i pfi€nym odvodnénim. Jejich budovani, popfipadé
technické feSeni, je také zavislé na sklonu lesnich pozemkau.

e Technologické linky jsou zemni trasy bez provoznich zpevnéni slouzici
k vyklizovani dFfivi z porosti ke svaznicim. Zpravidla spojuji porosty s lesnimi
svaznicemi nebo lesnimi sklady, ¢i skladkami. Minimalni volna Sifka
technologické linky je 2,0 m. Je pro né& pouzivané oznadeni ,4L“ (CSN 73
6108).

3.1.1.3 Dalsi soucasti lesni cestni sité

Nedilnou soucasti lesni cestni sité umoznujici obsluznost porostl jsou lesni

sklady, lesni skladky, vyhybny a obratisté.

Lesni sklady jsou plochou, ktera je dlouhodobé uréena prevazné pro
skladovani, druhovani a nakladani dfivi v lese, i pro skladovani jiného materialu

nebo techniky vyuZivané pro hospodareni v lese.

12



Lesni skladky jsou definovany jako plochy nijak stavebné neupravené,
doCasné pouzité pro skladovani, druhovani a manipulaci s dfivim v lese.

Vyhybny jsou stavby nebo terénni upravy budované u jednopruhovych
zpevnénych lesnich cest a zajistuji vyhybani protijedoucich vozidel &i jizdnich
souprav uzivanych pro lesni hospodareni.

Obratisté se zfizuji na koncich neprujezdnych lesnich cest a na dalSich

mistech kde je zvy$ena potfeba otageni (CSN 73 6108).

3.2 Lesni piida

Lesni pudou je z pohledu zakona €. 289/1995 o lesich, puda uréena pro
plnéni funkci lesa. V sougasnosti zabira lesni ptda v Ceské republice cca 33,7 %
rozlohy republiky. Dle poslednich vystupd z Narodni inventarizace lesé (NIL), ktera
probihala v letech 2011 az 2015 je zfejmé, Ze lesni pady v Ceské republice pribyva.
Z celkové rozlohy lesni pudy, respektive lesa coz €ini cca 2, 609 mil ha, tvofi zhruba
75 % lesy hospodarské, 23 % lesy zvlastniho uréeni a 2 % lesy ochranné. Zafazeni
do jednotlivych kategorii je dano zakonem ¢&. 289/1995 Sb. o lesich a zalezi na
prevladajici funkci lesa. Souasna odhadovana zasoba dfeva ve vSech lesnich
porostech je okolo 702 miliond m® (MZE, 2019).

Lesni plda sama o sobé zprostifedkovava pro les pfisun vesSkeré vody a
mineralnich zivin pro lesni dfeviny, a tak se da v obecné roviné uvazovat, ze pravé
lesni plada tvofi les samotny. Lesni puda potazmo les je také jednim
z nejvyznamnéjSich ¢initeld v retenci vody v krajiné. | v souvislosti se sou¢asnymi
extrémy pocasi a pretrvavajicimi suchy je proto potfeba lesni pldu chranit pred jeji
degradaci stale vysSi. Z hlediska protierozni a protipovodriové ochrany pldy je lesni
hospodafstvi jednou z nejvyznamnéjSich biotechnickych &innosti v krajiné u povodi
vétSiny drobnych vodnich tokd a bystfin. Pfi obhospodafovani lesni pudy je k
technologie. PFfi v8ech €innostech lesnického hospodafeni je tak nutné zabranovat

soustfedénému povrchovému odtoku srazkovych vod (RejSek a Vacha, 2018).

Nejen z téchto duvodl se musi hospodafeni na lesni pidé provadét stéle
Setrnéji, pfedevsim pak pfi klicovych vyrobnich fazich soustfedovani dfivi po tézbé
na odvozni mista. Pfi pfiblizovani dfivi po pfiblizovacich linkach a lesnich svaznicich

dochazi totiz nejen k mechanickému zhutrfiovani pady, ale Casto také i k tvorbé
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hlubokych ryh zplsobenych tazenim dfeva, nebo uzitim nevhodné mechanizace

pfi nevhodnych klimatickych podminkach.

3.3 Degradace piidy

,Degradaci pudy se obecné nazyvaji procesy, které zhorsuji kvalitu pud.”
(RejSek a Vacha 2018). Tyto procesy jsou pUsobeny pfirodnimi silami, ale stejné tak
i vlivy antropogennimi. Pfirodni procesy myvaji zpravidla pomaly pribéh, nejedna-li
se o nahlé udalosti (napf. povodné€) a ve srovnani s procesy degradace pud
pusobené vlivem &lovéka neni jejich vliv tak zasadni. Antropogenni degradace pld
byva nékdy jesté dale ¢lenéna na technogenni (pfimé plsobeni) a netechnogenni
(nepfimé plUsobeni). Mezi nejvyznamnéjsi typy degradace puld, jez ohrozuji nejvice
lesni pady, fadime zhutnéni pud (pedokompakce) a veSkeré procesy eroze (RejSek
a Vacha 2018; Sarapatka a kol. 2002).

3.3.1 Zhutnéni ptid (pedokompakce)

Proces zhutnéni pid ma pfi¢iny pfirodni i antropogenni. ,Pfirozené utuzeni
pud souvisi s tzv. genetickym utuZzenim pud, které je uréeno povahou ptdotvorného
substratu, viastnostmi sorpcniho komplexu, pudni reakci, strukturou pGdy a
pudotvornym procesem.” (RejSek a Vacha 2018) Antropogenni utuzeni pady
pfedevdim hospodafenim nespravnym. Jedna se hlavné o pojezd tézké techniky, Ci
intenzivni pastvu dobytka. Zhutnéni plidy ma za nasledek snizeni pérovitosti pady a
tim padem zhorSené vlastnosti pudy. PredevS§im schopnost pudy pfijimat,

propoustét a zadrzovat vodu (Rej$ek a Vacha 2018; Sarapatka a kol. 2002).

3.3.2 Eroze

Eroze je celosvétové povazovana za nejzavaznéjSi proces degradace pud,
ktery zpusobuje zavazné ekonomické a enviromentalni Skody. Erozi Ize definovat
jako pfirodni proces rozruSeni pady s naslednym pfesunem ¢&astic. PFicinou
pfirozené (geologické) eroze je pusobeni okolnich Ciniteld — pfedevSim pak vétru,
vody a ledu, jez narusuji spojitost zemského povrchu a jejichz vlivem dochazi
k pfesunu pldnich ¢astic a k jejich naslednému usazovani. V posledni dobé vSak do
vyvoje eroznich procesl stéle vice zasahuji &innosti lidstva. ,Cinnost vody, vétru i

ledovcu, jez v pfirozenych podminkach probihala zvolna, z hlediska lidské generace
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nepozorovatelné, s v intenzivné vyuzivané krajiné vyrazné zrychlila a pfinesla pro

spole¢nost fadu nepfiznivych disledkd.” (Holy, 1994; RejSek a Vacha, 2018).

Eroze projevujici se na lesni cestni siti ma také dopad na lesni hospodafstvi,
kvalita sité je obrazem kvalitniho lesniho hospodarstvi, cestni sit zefektiviuje
ekonomiku lesni vyroby a je pfedpokladana jeji dlouha zivotnost a vyuziti. Po celou
dobu existence je lesni cestni sit vystaven erozivnim ¢initelim, a proto je nutna
pravidelna udrzba. Proto je velice dllezité pfi navrhovani a projektovani nové LC,
aby se brala v potaz i erozivni ¢innost, antropogenni (provoz odvoznich souprav a
jinych dopravnich prostfedkd, vyjeti koleji, rozruSeni vyvazenymi kmeny apod.) i
klimaticka. Proto je nutné navrhnout a dodrzet podélny a pficny sklon cesty pfi
projektovani a nasledné vystavbé, aby byla cesta odvodnéna a tim se predchazelo
erozivnim &innostem (CSN 73 6108; Hanak 2008; Dobias 2003; Janedek 2008, K&
a Zadek 2006).

Erozni procesy maji vSeobecné dusledky na veSkeré hospodareni spojené
nejen s pldou. NezpUsobuiji totiz jen samotny pfesun nebo odnos pldnich Eastic,

ale spole¢né s tim i pfesun chemickych latek.

Konkrétné eroze lesni cestni sit¢ ma hluboky dopad na vyvoj v lesnim
hospodafstvi. Vizitkou kvalitniho hospodareni je i kvalitni cestni sit' a jeji dostate¢na
hustota, zefektivriuje proces lesni vyroby a ma pozitivni vliv na ekonomickou stranku
hospodareni. Od lesnich cest a ostatnich tras pro lesni dopravu se ocekava co
nejdelSi funkénost a uzitnost. AvSak po celou dobu své existence jsou tyto cesty a
trasy vystaveny eroznim Cinitelim, a proto je nutné, aby na nich byla provadéna
fadna udrzba, tak aby nedochazelo k jejich poSkozeni. Z tohoto duvodu je velice
dilezité mit na mysli, Ze pfi planovani a projektovani vystavby novych lesnich cest
je potieba podcitat i s erozivnimi vlivy nejen pfirodnimi ale také antropogennimi.
Pokud totiz dojde k volbé napfiklad nevhodného podélného ¢&i pficného sklonu
vozovky nebo k zanedbani dostate¢ného odvodnéni lesni cesty, zvySuje se moznost
erozivnich ginnosti (CSN 73 6108; Hanak 2008; Dobias 2003; Janedek 2008; KI¢ a
Zacek 2006).

Mezi nejvyznamnéjsi dusledky eroznich procesu patfi:

» Ztrata pudy je nejrozSifenéjSim Ukazem spojenym s vlivy eroznich procesu.

Uvolfiovani a pfesun pudnich ¢astic se totiz ¢asto prfedevsim vlivem vody
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déje ve velkém rozsahu. Se ztratou pldy je notné spojena i ztrata zivin a
potfebnych latek. ,Mnohdy se pfi intenzivnich srazkach smyje mélka padni
vrstva a obnazi se pudni podklad, coz ma pf dlouhodobém procesu tvorby
nové pudy pro zemédélskou i lesni vyrobu velmi nepfiznivé dusledky.” (Holy,
1994).

jemnych ¢&astic pldy a k proméné struktury pudy, ¢imz dochazi ke snizeni
vodni kapacity spodnich profild pady. Vliv vétrné eroze je negativni zase
pfedevsim tim, Ze odkryva kofeny vegetace a zpUsobuje tak jejich usychani
(Holy 1994; KI& a Zagek 2006).

Transport a sedimentace pudy, stékajici vodou uvolnéné vétsi padni
Castice jsou ukladany na upati svahl, zbylé jemné c&astice vstupuji do
hydrologické sité a vytvari pfevaznou Cast splavenin. ,Splaveniny zanaSeji
pfirozené i umélé vodni toky (plavebni, odvodriovaci, zavlahové a jiné
kanaly), vodni nadrze a stavby na tocich.“ (Holy 1994) ZmenSuiji tak kapacity
tok a umélych kanald, zvysSuiji nivelitu dna, to zpUsobuje problémy vylévani
Z bfeh(, zarustani tokd vegetaci ¢i podmaceni okolnich pozemkl a staveb
na vodnich dilech, ale také zmenSovani kapacit u vodnich nadrzi coz poté
ovliviiuje zasobovani vodou i pro dal§i rozsahlé oblasti. To vSe potom
vyzaduje nakladné investice na odstranéni usazenych sedimentl a vyrazné
tak ovliviuje ekonomiku zasobovani vodou.

Transport pudy vlivem vétrné eroze pusobi nepfiznivé predevSim pfi
intenzivnim prenosu c&astic, poskozuje stavby, komunikace, kanaly, ale i

zemédélské plodiny a v neposledni fadé znecistuje atmosféru.

Transport chemickych latek obsazenych v pudé je vsoucasné dobé
nezanedbatelnym ddsledkem eroze. Pfesun chemickych latek je neodvratné
spojen s pohybem pudnich sedimentd. Nejedna se zde pouze o ziviny
obsazené v pudé pfirozenég, ale pfedevSim o chemické latky, které se do
pudy dostavaji vlivem lidské €innosti, nejCastéji jako primyslova hnojiva Ci
zemédélské a prumyslové odpady ukladané do pudy. Vyrazné nebezpedi
pak mize hrozit pfedevsim dostanou-li se tyto chemické latky vlivem vodni
eroze do povrchovych a podzemnich vod a do vodnich zdroji. OvSem ke
transportu chemickych latek muze dojit téz vlivem vétrné eroze, potom

dochazi opét ke zne&istovani atmosféry (Holy 1994; KI& a Zagek 2006).
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3.3.2.1 Druhy eroze

Eroze muzZeme rozliSovat budto podle Cinitele jejiho vzniku nebo dle formy
také ve spojitosti se zdrojem eroze, tedy napfiklad vodni eroze muze mit formu
povrchovou dale délenou na ploSnou, vymolovou a proudovou a formu
podpovrchovou. Vétrna eroze pak ma formy deflace (odnos Castic) a koraze

(obruSovani hornin). Erozi Ize dale ¢lenit také na erozi normalni a zrychlenou.

Podle Ccinitele neboli zdroje vzniku se rozliSuje pfedevsim eroze vodni,
ledovcova, snéhova (nivalni), vétrna, zemni a antropogenni (zpusobena vlivem
Clovéka). VétSinou je vSak mozno pozorovat kombinaci uvedenych cinitelu.
NejcastéjSimi typy eroze, jez pusobi Skody v lesnim hospodafeni jsou vodni a

vétrna s nezanedbatelnym vlivem eroze antropogenni (Holy 1994; Jane&ek 2008).

Rozdéleni eroze podle zdroje vzniku:

= Vodni eroze je zpUsobovana Kkinetickou energii deStovych kapek
dopadajicich na pudni povrch a povrchové stékajici vodou mechanickou
silou pUsobici na zemsky povrch. Povrchovy odtok vznika z dlouhotrvajicich
Ci pfivalovych srazek, ale také tanim snéhovych vod i vlivem hydrologické
sité. V soulasnosti je také potfeba upozornit na sniZovani schopnosti
povrchovych vrstev pldy pfijmout a zadrzovat vodu (Holy 1994; Janecek
2008; RejSek a Vacha 2018).

S timto druhem eroze se mizeme v lesnim hospodarstvi setkat témér
vSude, nevyjimaje také vSechny lesni cesty i ostatni trasy pro dopravu.
Pocatkem vSech poskozeni jsou prvni drobné jamky zplsobené desti, které
nema-li téleso lesni cesty spravné situovany pficny a podélna sklon a
zajisténé odvodnéni, mlaze vést k dalSimu podmaceni a naruseni povrchu
vlivem dalSich v tomto pfipadé pfedevSim antropogennich Ciniteld (pohyb

lesnické mechanizace pfi vyrobé).
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Obrazek ¢. 1 Vodni eroze na lesni svaznici.

Ledovcova eroze vznika vlivem pohybu ledovcd smérem do udoli.
Zpusobuje obrus hornin a pfi tani se dostavaji tyto ¢astice do vodnich toku

kde jsou vyznamnym zdrojem splavenin.

Snéhova eroze vznikd pohybem snéhu, pfedeviim ve formé& uvolnénych

lavin, kde pusobenim rychlosti a tlaku devastuje povrch.

Vétrné erozi je zdrojem kineticka energie vétru, jez pusobi Skody pfedevSim
pfemistovanim uvolnénych ¢&astic a jejich naslednym ukladanim, je
problémem predevsim v susSich oblastech, kde jsou pldy s nepfiznivymi

fyzikalnimi vlastnostmi (napfiklad pousté, polopoustg, stepy).
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Obrazek ¢. 2 Vétrna eroze

Zdroj: Vétrna eroze je nenapadna, ale vazna hrozba. [online]. [cit. 2020-05-30].
Dostupné na https://ekolist.cz/cz/publicistika

Zemni erozi zpusobuji sutové proudy, pfi jejichz pohybu dochazi k rozruseni

pudy a podkladu hlubokymi ryhami.

Antropogenni eroze vznika pusobenim &lovéka. Clovék je vyraznym
zdrojem zrychlené eroze, ovliviiuje erozivni procesy pfimo i nepfimo.
Nepfimym vlivem je nahrazovani vegetacniho krytu pady vegetaci s nizkym
ochrannym uc€inkem, soustfedovani povrchovych tokd rdznymi Upravami
uzemi, znecistovanim pudy. Pfimy vliv je pak vniman pfedevSim realizaci
staveb a rostouci urbanizaci. Mezi nejvyznamnéjSi antropogenni eroze patfi
jednoznacné eroze vyvolana intenzifikaci zemédélské i lesnické vyroby,

vystavbou rozsahlych komunikaci a urbanizaci.

Intenzifikace zemédélské vyroby vede Kk vytvafeni rozsahlych
jednotné obdélavanych ploch, tyto celky jsou poté vystaveny kinetické
energii vodnich kapek a povrchového odtoku, ktery pfi intenzivnim odtoku
zpusobuje rozsahlé erozni procesy. DalSi negativni vliv intenzifikace
zemédélské vyroby a vystavby novych komunikaci, v dfive nepfistupnych
terénech, je umoznény pohyb téZzké mechanizace, coz se projevuje prave i

v lesnim hospodarstvi. Tato zvétSujici se mechanizace rozrusuje pUdni
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struktury a zhorSuje zhutfiovanim padniho profilu schopnost pldy absorbovat
vétSi mnozstvi vody. Nevhodné vytvofena cestni sit proto mlze vytvaret

odtokové drahy a je zakladem pro budouci erozni ryhy a vymoly.

Vlivem urbanizace je eroze pusobena predevsim pfi vystavbé novych
sidlist a primyslovych arealli, pfi nichz dochazi k obnazovani pldniho
povrchu na velkych plochach, tento povrch je pak nasledné zhutnén tak, ze
ztraci schopnost propustit vodu do niz8ich vrstev, dochazi tak k vytvareni
odtokovych drah jejichz dusledkem je poté intenzivni eroze (Hanak 2008;
Dobias 2003; Janedek 2008; KI& a Zagek 2006).

3.4 Eroze na lesni cestni siti, projevy téZebné-dopravni eroze na
trasdach pro soustredovani drivi

3.4.1 Projevy eroze na lesni cestni siti

Veskeré typy lesnich cest maji diky svému umistovani v ¢lenitém terénu
znaény vliv na odtokovy rezim povrchovych, popf. podpovrchovych vod a tim takeé i
na jejich erozivni uc€inek. Na lesnich cestach a ostatnich trasach pro lesni dopravu,
které tvofi zaklad lesni cestni sité dochazi ¢asto vlivem jejich umisténi k naruseni
nebo uplnému pFerudeni odtoku podzemni vody. Zvlasté nepfiznivé na vodni rezim
lesni pudy plsobi cesty budované v zafezech. Timto zpusobem umisténé téleso
cesty prerudi povrchovy i podzemni odtok vody, ta se soustfeduje do télesa cesty a
bud' regulované pfikopem nebo volné po povrchu samotné cesty odtéka, to ma za
disledek urychleni odtoku vody z lesniho prostfedi a zvySenou erozivni ucinnost
vody (Kfistek a kol. 2002; Gucinski 2001).

Nezanedbatelnym faktorem ovliviiujicim rozsah plsobené eroze na lesni
cestni siti je hustota cestni sité a také intenzita t€zebné — dopravniho provozu.
Nejvétsi potencial vzniku nejen vodni eroze je v pfipadé hospodarskych lesu na
ostatnich trasach pro lesni dopravu, tedy lesnich svaznicich a technologickych
linkach, které jsou zpravidla nezpevnéné a bez budovanych odvodnéni. U téchto
cest dochazi Casto k budovani i ve vétSich podélnych sklonech. Nadmérny sklon
v kombinaci stéméF Zadnou kontrolou vodniho rezimu a vlivem pUsobeni
mechanizovaného pfiblizovani dfivi jsou hlavnimi faktory rozvoje eroze na téchto

cestach. Samoziejmé se oCekava, Zze po ukonceni téZebnich Cinnosti, k nimz byly
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konkrétni svaznice €i linky vybudovany, zarostou vegetaci, a tak nebude povrchovy
odtok v takové mife vznikat. AvSak v pfipadé vyskytu i drobnych destl v dobé, kdy
je pudni povrch obnazeny nebo naruseny uzivanou technikou, je riziko
soustfedéného odtoku, ztraty lesni pldy a vzniku eroze zna¢né. Diky ochrannému
efektu rostouci vegetace jsou starSi lesni svaznice a technologické linky
poznamenany mensi mirou nasledné eroze nez trasy budované nové (Kfistek a kol
2002; Fu a kol. 2009; Gucinski 2001).

3.4.2 Tézebné-dopravni eroze na trasach pro soustred’ovani drivi

Pod pojmem téZebné-dopravni eroze rozumime rozrudovani zemniho
povrchu vzniklé vlivem pojezdu téZebné-dopravnich technologii, ale také
soustfedovanim vytéZeného dfivi, ktomuto poSkozeni dochazi pfedevSim u

ostatnich tras uréenych pro lesni dopravu.

Mezi nejCastéjSi projevy pusobeni tézebné-dopravnich technologii na
télesech lesnich cest a ostatnich tras pro lesni dopravu patfi zajisté tvorba eroznich
ryh a vymolld, to myva za dusledek naruSeni vodniho odtoku a uvolfiovani ¢astic
pady a jejich nasledné pfemistovani. Tézebné-dopravni eroze na ostatnich trasach
pro lesni dopravu a lesnich cestach vytvafi v pfirodnich i hospodarsko-technickych
podminkach na8i republiky nejvétSi podil na pfemisténi pudy v ramci
hospodariskych lesi Rozsah vlivu uzivané mechanizace zavisi na vlastnostech
puadniho télesa, terénu, pouzité technice (typ, velikost vozidel, Sifka, tlak pneumatik),

frekvenci provozu apod (Gucinski 2001; Sach a Cernohous 2009).
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Obrazek €. 3 Eroze pldy zplUsobena dopravni mechanizaci

Pro posouzeni &i vyhodnoceni rizika erozi v€etné téZebné-dopravni eroze
vznikly metodické postupy ochrany lesnich pozemkul proti erozi. Metodika posuzuje
nachylnost lesni pudy k erozi a zaklada si na hodnoceni vybranych charakteristik
terénu napfiklad sklon, délka svahu, pokryti povrchu vegetaci, textura pady nebo
obsah skeletu v pudé. Vypocteny index se pak vyuziva pro Klasifikaci erozniho
ohroZeni dotCené lesni pady. Podle velikosti indexu se rozliSuje pét stupnu
ohroZenosti od velmi slabé az po velmi silnou. Ke kazdému stupni ohrozenosti je
pak navrZzen postup obnovy lesa, doporu¢ené technologie téZby a soustfedovani
dreva v€etné postupu zfizovani lesnich svaznic a technologickych linek. Pro sniZeni
objemu premisténé pudy ¢&i dalSich projevi eroze muze dle doporuceni slouzit
snizeni pojezdd, vhodné nacasovani provadéni technologii, snizeni tlaku na
pneumatiky zdvojenim kol, pasy nebo koberci, popfipadé pokryti povrchu klestim
(Gucinski 2001; Sach a Cernohous 2009).
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K spravnému uréeni miry poskozeni cest a ostatnich tras vlivem uziti
tézebné-dopravnich technologii je v8ak potfeba vzdy absolvovat prohlidku v
daném terénu. Na zakladé tohoto prlizkumu je mozno popsat aktualni stav a
zhodnotit miru poskozeni. Terénni prlizkum se provadi bézZnou prohlidkou,

mimofadnou nebo hlavni prohlidkou.

BéZna prohlidka by se méla provadét pravidelné jednou ro¢né. Zpravidla po
zimné, kdy by se mélo podafit odhalit poSkozeni zplUsobené jak vlivem snéhu a
mrazu tak vlivem antropogennich Cinitelu (t€Zebni mechanizace, mechanizace pro
soustfedovani a odvoz vyrobeného dfivi). Provadi se za ucelem pfipravy a navrhu
udrzby tras a souCasné se hodnoti jejich stav pro ureni zplsobu odstranéni

poruseni i zavad zplUsobené nejen tézebné-dopravni erozi.

Mimofadna prohlidka se provadi pfi kontrole celé lesni cestni sité, kontroluje
se pfi ni stav koruny, krajnic, nasypovych a zafezovych svahu a odvodnéni
jednotlivych tras. Neprovadi se pravidelné pouze jednorazové napfiklad po vycisténi
odvodnovacich zafizeni nebo jako kontrola pfipravenosti pfed zimnim provozem.

Hlavni prohlidka se kona po dokonéeni nové budované nebo rekonstruované
lesni cesté, pfed zafazenim do lesni cestni sité (KI¢ a Zadek 2006; Hanak 2008;
Tomanek 2013).

K posouzeni a ureni rozsahu eroze na lesnich cestach zjisténém pfi
terénnich kontrolach byl v minulosti vydan ,Katalég poruSeni a zavad lesnych cest".
V této publikaci jsou vymezeny a podrobné popisovany druhy zavad a poruseni
téchto tras, zplsob, jak zjiStovat miru poruseni, uréeni mozné pficiny vzniku a uvadi
mozné odstranéni téchto zavad a poruseni. Pro snaz$i rozliSeni poruch jsou zde

definovany pojmy: poruseni, pokozeni a zavada (KI& a Zadek 2006).

Poruseni lesni cesty je zde definovano jako méfitelna odchylka od plvodniho
stavu cesty, ktery zaru€uje normalni provozuschopnost cesty. Porudeni je dale
rozdéleno na povrchové, bazové nebo jiné porudeni. Jako pfi¢ina poruseni je
uvadéno plsobeni &initeld na povrch vozovky nebo na téleso cesty (KI8, Zadek
2006).

Poskozenim je myslen nasledek poruseni cesty nebo poruSeni cesty. Jedna
se o ocCividné zhorSeni kvality a stavu cesty z hlediska zpUsobilosti k provozu (KIE a
Zadek 2006).
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Zavadou pak autor nazyva prekazku ¢i zménu na funk&nich vlastnostech
cesty s negativnimi dopady na jeji stav. Zavady zabranuji plné funkénimu vyuziti
cesty (KI& a Zagek 2006).

3.5 Protierozni ochrana piidy

Lesni, zemédélské i ostatni pady je nutno pred erozi a jejimi projevy chranit,
nejCastéji se v nasich podminkach objevuje vodni, vétrna a antropogenni eroze.
Volba pouziti jednotlivych protieroznich opatfeni vzdy zalezi na jejich ucinnosti,
nutné ochrané objektl (vodni toky, nadrze a zdroje, zastavéné plochy ve méstech a
obcich) vzdy pfi respektovani zajm( uzivateld pldy, ochrany pfirody, zivotniho
prostfedi a tvorby krajiny. Ve vétSiné pfipadl protierozni ochrany se jedna o
komplex organizacnich, agrotechnickych a technickych opatfeni, které se vzajemné
doplriuji. Roli pfi volbé protieroznich opatfeni hraji i naklady na jejich realizaci a
platna legislativa. Dulezité je pfi realizaci komplexnich opatfeni se musi dbat na
odborné posouzeni hydrologie daného povodi, stavu a vyuziti pozemku z hlediska
ohrozeni pudy erozi a z hlediska ohrozeni dalSich zajmd (vodni zdroje, intravilany
obci atd.). VZdy je lepsi pfiprava variantniho feSeni s vybérem optimalni varianty
(Podhrazska a Dufkova 2005; Janecek a kol. 2002; Novotny a kol. 2014).

NejCastéji je problém eroze feSen na pldach zemédélskych, kde je pusobeni eroze
viditelné nejcastéji. Znamé a pouzivané metody jsou popsany v metodické pfiruéce
Ministerstva zemédélstvi (Novotny a kol. 2014).

Jako organizacni protierozni opatfeni uzivana na zemédélskych pldach jsou
uvedena:

- optimalni tvar a velikost pozemku, ptdniho bloku &i jeho dilu,

- vhodné umisténi péstovanych plodin, v€etné ochranného zatravnéni,

- pasové péstovani plodin.

Opatfenimi agrotechnickymi jsou napfiklad:

- seti/sazeni po vrstevnici,

- ochranné obdélavani (bezorebné seti, seti/sazeni do mulCe, seti/sazeni do
mélké
podmitky, seti do ochranné plodiny, seti s podplodinou),

- hrazkovani, dalkovani,
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- ple€kovani, dlatovani, podryvani.

Technicka opatfeni jsou:

- pfikopy, prllehy

- zatravnéné udolnice se stabilizovanou drahou soustfedéného odtoku,
- polni cesty s protierozni funkci,

- ochranné hrazky a nadrze

- terénni urovnavky a terasy

- protierozni meze

- asanace eroznich vymoll a strzi

3.5.1 Protierozni ochrana na lesnich cestach a ostatnich trasach pro
lesni dopravu

Zakladnim aspektem ochrany proti pusobeni eroznich Ciniteld je v tomto
pfipadé dusledné planovani vystavby a uzivani lesnich cest se zaméfenim na
dodrzeni parametrd danych platnou legislativou feSici uzivani a projektovani téchto
ucelovych komunikaci.

Mezi hlavni dusledky eroze, které je mozno pozorovat na télesu lesnich cest
a tras pro lesni dopravu Ize zahrnout uvolfiovani a odnos &astic pady z jejich
povrchu pfi jejich vystavbé a nasledném uzivani. Eroze je v pfipadé lesnich cest a
tras pro soustfedovani dfivi zpusobena spole€nymi silami pfirodnich a
antropogennich erozivnich ¢initeld.

ZpUsobem zakladni ochrany nebo prevence pred pusobenim téchto Cinitell
je, jak jiz bylo vySe uvedeno disledné dodrzovani parametra pfi navrhu a budovani
lesni cestni sité. PredevSim je velmi dulezité dbat na dostateéné sklony télesa
lesnich cest a tras pro lesni dopravu, nivelitu odvodnovacich pfikopt, opevnéni
spadist trubnich propustk(, umisténi pficnych svodnic pro dostateCny odvod
povrchové vody, protierozni ochranné ozelenovani zafezovych a nasypovych svah
a plani ostatnich tras pro lesni dopravu (Hanak a kol. 2008; Podhrazska a Dufkova
2005).

Uziti protierozniho ochranného ozeleriovani je dllezitou soucasti prevence,
protoze v prabéhu budovani lesnich cest dochazi k upravam na velké ploSe pudniho
povrchu a jsou pfi ném uméle vytvareny nové terénni utvary. Tim dochazi ke
zménam a degradaci pudniho fondu, tak také ke ztraté produkénich schopnosti

lesni pady. Uginnou ochranou je vtomto pfipadé pouze souvisly a soudrzny
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vegetacni kryt, ktery diky své propustnosti a schopnosti snizit rychlost odtékajici
vody a ochranit tak pldu pred destruktivnim uc¢inkem destovych kapek. Protierozni
ochranné ozelefiovani je déleno dle rozsahu na maloploSné a velkoplosné (Hanak a
kol. 2008; Java a Cablik 1954).

3.6 Terénni klasifikace a technologicka typizace

3.6.1 Terénni klasifikace

Terénni klasifikace nam poskytuje informace o vlastnostech terénu o jeho
sklonu, uUnosnosti, ale i o terénnich pfrekazkach. VSechny tyto informace lze
standartné ziskat z platnych LHP & LHO v popisu jednotlivych porostd. V téchto
popisech se uziva terénni klasifikace ,Lesprojekt 1980

Tato klasifikace uziva zakladni ¢lenéni terénu na terén unosny, neunosny a
s terénnimi pfekazkami. Po zohlednéni naméfeného sklonu terénu (v %) vznika pak

konkrétni Ciselné oznaceni terénniho typu dle terénni klasifikace ,Lesprojekt 1980

TABULKA €. 1 Charakteristiky terénnich typa dle terénni klasifikace ,Lesprojekt 1980*

Terénni typ Sklon v % Charakter
11 do 8 unosny

12 9-15 unosny

13 16 -25 unosny

14 26 — 40 unosny

15 nad 40 unosny

21 do 8 neunosny

22 9-15 neunosny

23 16 -25 neunosny

24 26 - 40 neunosny

25 nad 40 neunosny

31 do 8 s pfekazkami
32 9-15 s pfekazkami
33 16 - 25 s pfekazkami
34 26 — 40 s pfekazkami
35 nad 40 s prekazkami

26



3.6.2 Technologicka typizace

Na zakladé technologické pfibuznosti jsou vSechny terénni typy dale
sdruzeny do péti terénnich skupin, které jsou oznaCeny pismeny A az E a k nim jsou
také pfifazeny pouzitelné prostifedky pro pfiblizovani a soustfedovani difevni hmoty.
V tomto pfipadé se jiz jedna o technologickou typizaci.

Technologicka typizace je doporu¢enim nejvhodnéjSich prostfedka jejichz
uziti vyhovuje v danych podminkach, neni vSak zavazna. AvSak pokud nam jde o
Setrné hospodareni v lesich je predevSim dullezité vyuzivat pfi pfiblizovani a
soustfedovani dfevni hmoty vhodné klimatické a pfirodni podminky (sucho, mraz,
snih), které znacné minimalizuji negativni dopady na terén a celé lesni prostfedi
(URL 2).

TABULKA &. 2 Technologicka typizace

IE;T;:; Terénni typ Pouzitelné prostredky
A 11,12, 13 UKT, SLKT, kuan
B 14 SLKT, kan
C 15 kan, LDZ

LDz, v typech 21, 22, 23 — UKT, SLKT, kdn
D gé 22, 23, 24, LDZ, v typu 24 — SLKT, kdn

LDZ, v typu 25 — kdn

LDZ, v typech 31, 32, 33 — UKT, SLKT, kan
E gé 32, 33, 34, LDZ, v typu 34 — SLKT, kan

LDZ, v typu 35 — kdn

3.7 Tézebné-dopravni proces a hospodareni v lese

Hospodareni v lesich tvofi nedilny a logicky celek lesni tézby a péstovani
lesu. Hlavnim nastrojem lesniho hospodare pravé pro péstovani lesa jsou tézebni
opatfeni. Umoznuji dosahnout vytyCenych péstebnich cild. To znamena, ZzZe
planovani i provadéni tézby a dopravy dfivi by mélo byt pfizplisobené stavu lesnich

pozemku a pfirodnim podminkam.

TéZebné-dopravni proces je mozné rozdélit na jednotlivé operace a jejich faze
jez spolu uzce souvisi. Tézebné-dopravni proces se sklada z operaci — téZba a
dopravy dFivi. Tyto operace jsou tvofeny jednotlivymi fazemi:

- tézba drivi
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- soustfedovani dfivi

- manipulace a druhovani

- odvoz dfivi
Jednotlivé faze tézebné dopravniho procesu se dale ¢leni do jednotlivych
pracovnich operaci. Pro ucel této diplomové prace nas nejvice zajima faze tézby

dfivi a prvotni doprava dfivi (Simanov a Kohout 2004).

3.7.1 Tézba drivi

TézZba dfivi je poCatecni fazi. V nasi republice rozliSujeme Ctyfi zakladni typy
tézeb. Tézbu pfedmytni umysinou — pfi ni dochazi k vychové porostl (do tohoto
typu fadime prostfihavky, profezavky a probirky), téZbu mytni amyslnou — tato té€Zzba
slouzi k obnové porostd, mytni t€Zby mohou byt provadény pouze v porostech
starSich 80 let, t&€Zbu nahodilou, coz je téZba provadéna za ucelem zpracovani
stromu suchych, vyvracenych, nemocnych nebo poskozenych a tézbu mimofadnou
ta musi byt podminéna povolenim nebo rozhodnutim organu statni spravy lesa
(Zakon €. 289/1995 Sb.).

Pfi vySe uvedenych typech tézby lze uzit rozliSné téZebni metody a tézebni
technologie. Nejcastéji vyuzivanymi metodami tézby jsou tézby sortimentni,
kmenova a stromova, dalSi jsou napfiklad tézby celistvych stromu, celych

(kompletnich) stromd a metoda se Stépkovanim.

= Sortimentni metoda je nejstarSi uzivanou tézebni metodou. Jde o metodu,
kdy je pokaceny strom budto rovnou druhovan na pozadované obchodni
sortimenty nebo roziezan do vyfezl standartnich délek. K soustfedovani je
vyuzivano sortimenti vyvazeci soupravy. Duvodem jejiho vzniku vSak bylo
rozdélit vyfezy na kratSi, fyzicky zvladnutelné kusy (Simanov a Kohout
2004).

= Kmenova metoda jedna se o mladsi metodu, nez je sortimentni, k jejimu
vzniku do$lo v souvislosti s rozvojem mechanizace (zvySeni tazné sily).
Principem této metody je vyroba surového kmene. Pfinosem metody je
preneseni urlitych téZebnich operaci z porostu na odvozni misto, pfipadné

na manipulacni sklad, coz ma za nasledek zvySeni kvality, hygieny a
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bezpecénosti prace. Lze rozliSit dva zplsoby uziti kmenové metody, a to na
vyuziti s druhovanim na odvoznim misté anebo sdruhovanim na

manipulaénim skladé (Simanov a Kohout 2004).

Metoda stromova jeji vznik byl podminén sestrojenim mechanizace
s dostatecnou taznou silou a nastroji pro odvétvovani (vyzaduje az o 30%
vySSi taznou silu nez v pfipadé tazeni odvétveného kmene). Dfivi je na
odvozni misto dopraveno ve formé celych stromu s vétvemi. | pfi této metodé
Ize uzit nékolik variant. Napf. s odvétvenim i druhovanim na odvoznim misté
¢i s rozdélenim operaci mezi odvozni misto a manipulacni sklad (Simanov a
Kohout 2004).

Od zvoleného typy tézebni metody se odviji i zvolena technologie tézby, tu

rozliSujeme na manualni, moto-manualni a mechanizovanou.

3.7.2

Manualni tézebni prace zahrnuji €isté ru¢ni prace. Pfikladem téchto praci je
provadéni t&éZby ru¢nim nafadim (ruéni pila, sekera) pfi vychovnych tézbach,

ruéni kaceni stroml a odvétvovani nebo odkorfiovani pokacenych stromu.

Moto-manualni tézebni prace, pfi této technologii je jiz vyuzito ru€nich
stroj  JMP (jednomuznych motorovych pil) vCetné adaptérld napfr.

odkorfiovacich.

Mechanizované tézebni prace byvaji zpravidla jiz plné mechanizované. To
znamena, ze se vyrabéného dfivi vabec nedotkne lidska ruka. Prfi této
technologii se vyuZivaji jednooperaéni stroje napf. kaceCe, odvétvovacCe a
Stépkovace, nebo viceoperacni stroje napf. harvestory, procesory a ostani

viceoperacni stroje (Simanov a Kohout 2004; Dvorak a kol. 2006).

Doprava drivi a zptisoby soustired’ovani diivi

Doprava dfivi je dalSi fazi téZebné&-dopravniho procesu. Dochazi pfi ni

k pfemisténi vytézeného dfivi z porostd az ke zpracovatelim. Doprava dfivi je

slozena z nékolika etap, v prvni etapé (primarni doprava) dochazi k soustfedovani

vytéZeného dfivi z porostu na lesni skladky ¢i sklady, souhrnné jsou oznacovana

jako odvozni mista. Etapa soustfedovani v sobé& zahrnuje hned nékolik mozZnych
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pracovnich operaci a to vyklizovani, pfiblizovani nebo vyvazeni dfivi zpravidla
neupravenym terénem, nebo po jen ¢aste¢né upravenych technologickych linkach i
lesnich svaznicich. Druhou etapou dopravy dfivi (sekundarni doprava) je odvoz dfivi
Z lesa do mist dalSiho zpracovani. A to za vyuziti upravenych lesnich cest a dalSich
komunikaci (silnice, zeleznice, vodni trasy).

Jak bylo uvedeno, vzhledem k zaméfeni mé diplomové prace na tézebné-
dopravni erozi na trasach pro soustfedovani dfivi se budu z operace dopravy dfivi
vénovat jiz jen popisu zakladnich technologii prvotni dopravy, tedy soustfedovani

dfivi. Soustfedovani dfivi rozliSujeme dle zpisobu provadéni nasledovné:

= Manualni soustfed’ovani dfivi znamena rucni soustfedovani dfevni hmoty.
Cisté manualni soustfedovani je vzhledem k moznostem &lovéka pouzitelné
jen ve specifickych pfipadech, a to napfiklad pfi:
a) vynaseni profezavkového materialu a materialu vytéZzeného v prvnich
probirkach k linkam pro nasledné Stépkovani,
b) snaseni ty&i ve vychovnych tézbach,
c) pfi snaseni kratkych vyrezu k lince,
d) v historii (ale i nyni) "kouleni dfivi", tj. odvalovani dfivi podél podélné
osy vyfezu na kratké vzdalenosti,
e) v historii v horach pouzivané "kozelcovani" kratkych, 1 m dlouhych
vyfezl se svahu do udoli (toto je jiz na pfechodu ke gravitanimu
soustfedovani dfivi)
f) v zahrani¢i oblibené ruéni kolesové voziky pro vyklizovani kratkych

vyfezu k linkam

= Gravitaéni soustfed’ovani drivi zahrnuje vSechny zplUsoby dopravy dFivi,
pfi kterych je pro dopravu dfivi smérem k lince Ci lesni cesté vyuzivana
gravitace, mezi uzivané metody gravitacniho soustfedovani patfi napfiklad:
a) Sankovani, pro tento zplsob bylo v 1été vytézené dfivi ukladano do
hrani rovnaného dfivi u prisekd. V zimé pak bylo svazeno na sanich
nebo v balikach pfipevnénych za sanémi.
b) Gravita¢ni spousténi dfivi ve smycich. Dle dostupnych zdroju se
vyskytovaly smyky zemni, dfevéné a pfipadné i vodni smyky. Smyky
byly jak ve stabilnich, tak i mobilni provedenich. Moderni mobilni
korytové smyky nyni oznaCované jako ,Log-Line® jsou vyrabény

z tvrdych plasta.
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c) Volné gravitaéni spousténi. Tento zpusob se bézné vyuziva v
regionech, kde chybi dostateéné rozvinuta cestni sit, predevsim
v hfebenovych ¢&i horskych usecich, kde jsou k dispozici jen cesty udolni.
O tom, zda se tento zplsob da pouzit rozhoduji hlavné terén (sklon,
délka svahu, tvar terénu, pudni povrch), ro¢ni obdobi, soustfedovana
dievina a objem kmene. Rozhodujici pro samotny Uspéch soustfedovani
je koeficient tfeni, ten rozhoduje o tom, zda se da dfivi viibec do pohybu

nebo ne.

= Animalni soustfred’'ovani dfivi je druhem soustfedovani, kde jde vyhradné
0 praci zvifat. V nasich podminkach se jedna nej¢astéji o praci taznych konu,

dfive byly vyuZzivani i voli, v zahrani€i jsou vyuZivani napf. osli &i sloni.

= Mechanizované soustfed’'ovani dfivi je nejCastéji vyuzivanym druhem
soustifedovani dfivi nejen u nas. Pfi této metodé je vyuzivano lesnické
mechanizace. Tato technologie soustifedovani se da jesté dale rozdélit na
plné mechanizované technologie (napf. pfi vyuZiti vyvazeci soupravy,
vyvazeciho traktoru, traktoru s kledtovymi zavésy ¢&i hydraulicky ovladanym
drapakem atd.) a ¢astecné mechanizované technologie (napf. dochazi-li k
vytahovani lana do porostu pfi Uvazkovém soustiedovani dfivi traktorovymi
navijaky a lanovymi dopravnimi zafizenimi) (Simanov a Kohout 2004; Dvofak
a kol. 2006; URL 3).

3.8 Mechanizace uzivana pri téZzebné-dopravnim procesu

3.8.1 Mechanizace téZebni

Zakladni mechanizaci uzivanou pfi moto-manualnich téZbach je v sou¢asnosti
JMP (jednomuzna motorova pila), kterou Ize dovybavit rGznymi nastavci, diky nim

muzou byt vykonavany dalSi operace napf. odkornéni.
PFfi moto-manualni technologii muze byt v dalSich fazich tézebni operace

nasledné pouzito dalSi mechanizace, ktera ma rGzné funkce, pfedevSim se pak

vyuZivaji jednooperaéni stroje napf. samostatné nesené odvétvovaci procesory.
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Obrazek €. 4: Odkornovaci nastavec na JMP
Zdroj: SET Husgvarna 365 X + odkorfiova¢ 117. [online]. [cit. 2020-05-30]. Dostupné
na www.lesyzahrady.cz

Obrazek €. 5: Odvétvovaci procesor P25V
Zdroj: Neseny Processor P25V. [online]. [cit. 2020-05-30]. Dostupné na
https://www.kranman.cz/processor-p25v
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Pfi pIné mechanizované tézbé jsou pouzivanou mechanizaci budto
jednooperacni stroje, tyto stroje mohou vykonavat vzdy jen jednu operaci (kaceni,
odvétvovani, kraceni ¢i drceni), nebo viceoperaéni stroje, které se dale déli na
procesory a harvestory. Tyto viceoperacni stroje mohou vykonavat nékolik
pracovnich operaci napf. odvétvovani, rozifezavani, méfeni a ukladani tézeného
dfivi. Rozdil mezi nimi je ten, Ze procesory nikdy nemohou kacet stromy. K tézbé

dfivi je tedy vyuzivano harvestoru.

V praxi rozliSujeme harvestory napf. dle pouzitého podvozku (koloveé, pasove
a kombinované), dle technickych parametrd na malé, stfedni a velké, kde hlavnimi
parametry jsou hmotnost, Sitka a vykon stroje a dosah ramene vyloZniku (malo
vykonné do 70 kW, stfedné vykonné 70 — 140 kW, vysoko vykonové nad 140 kW,
viz tab. €. 3), i podle zplUsobu odvétvovani. Pro kazdy z uvedenych typl jsou

Dvorak a kol. 2006; Ulrich a kol. 2002).

Tabulka €. 3 Charakteristické parametry harvestora (Ulrich a kol. 2002)

Harvestor maly stredni velky
Vykon motoru (kW) <70 70-140 140 <
Hmotnost ) 4-8 9-13 13-15(18)
Sitka (cm) 160 - 200 240 - 280 260 -290
Dosah jerabu (m) 6,0 8,5-10,0 10,0-11,0 (15)
Hmotnatost
tézeného (m®strom) do 0,15 do 0,35 nad 0,35
kmene
Ufez (cm) 20-35 35-45 45 -65
Hod. 3
3-5 4-8 5-15
vykonnost (m*/mth)
Roc¢ni ) 3
vykonnost (tis. m”/rok) 7-8 12 18
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Obrazek €. 6: Kolovy harvestor Johndeere
Zdroj: Harvestor Johndeere. [online]. [cit. 2020-05-30]. Dostupné na https://matur-
svoboda.estranky.cz/fotoalbum/harvestory/

3.8.2 Mechanizace a prostiredky pro soustred’ovani drivi

V soucasnosti je pro prvotni dopravu dfivi neboli soustfedovani vyuzivano
predevsim vyvazecich traktor(, univerzalnich kolovych traktord mozno i v kombinaci
s vyvazeci soupravou, specialnich lesnich kolovych traktord v hafe pfistupnych
lokalitach jsou to také lanovkové systémy, Zelezni koné Ci je vyuzivano koni Zivych.
Kazdy z uvedenych prostifedkll ma své vyuziti, jejich nasazeni zavisi predevsim na

prirodnich podminkach, typu téZby a zvolené téZebni metodé.

= \yvazeci traktor je specializovany lesnicky stroj, ktery neni mozno rozpoijit.
Typicky se vyuzZiva pfi téZbé& harvestorovou technologii pro soustfedovani
hotovych vyfezl standartnich délek &i hotovych obchodnich sortimentd.
Hlavnim pracovnim nastrojem je zde hydraulicky jefab s drapakem, ktery v
porostu naklada vyrobené sortimenty na loZznou plochu. Vyuziva se pro
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soustifedovani dfivi vyvozem (Simanov a Kohout 2004; Dvorak a kol. 2006,
Simanov 2007).

= Univerzalni kolovy traktor je standardni traktor vyuzivany v zemédélstvi,
upraveny pro praci v lesnictvi (pfedevsim bezpecnostni prvky). Univerzalni
kolovy traktor mlze slouzit jako taha¢ pro vyvazeci soupravu, nebo mize byt
pouzit pro soustfedovani dfivi tazenim i vleCenim (Simanov a Kohout 2004,
Dvofak a kol. 2006, Simanov 2007).

= Specialni lesni kolovy traktor je specialné navrzeny traktor pro praci
Vv lese, od univerzalniho kolového traktoru se liSi tim, Ze je ovladan pomoci
stfedového zlamovaciho ramu a také tim, Ze ma v3echna kola stejné velka.
Stejné jako univerzalni kolovy traktor mam moznost Siroké Skaly pfidavnych
zafizeni od rampovacu, pres vleky, navijaky az po hydraulickou ruku. Hlavni
vyuziti pro soustfedovani je tazeni &i vleCeni vytézeného dfivi (Simanov a
Kohout 2004; Dvorak a kol. 2006, Simanov 2007).

Obrazek €. 7: Vyvazeci traktor
Zdroj: VyvéaZeci traktor SAMPO FR28. J[online]. [cit. 2020-05-30]. Dostupné na
www.pal.cz/lesni-technika/vyvazeci-traktory
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Obrazek €. 8: Univerzalni kolovy traktor s vyvazeci soupravou
Zdroj: VyvazZeci souprava Farma 8 t. [online]. [cit. 2020-05-30]. Dostupné na
www.navijakzatraktor.cz

Obréazek €. 9: Univerzalni kolovy traktor s navijakem
Zdroj:  Lesni  navigky = KRPAN. [online]. [cit. 2020-05-30]. Dostupné na
http://www.prodageshop.cz/lesnicke-stroje

36


http://www.navijakzatraktor.cz/
http://www.prodageshop.cz/lesnicke-stroje

Obrazek €. 10: Specialni lesni kolovy traktor
Zdroj: LKT 150. [online]. [cit. 2020-05-30]. Dostupné na https://muller.sarl/Ikt-skidder/Ikt-150/

3.8.3 Mechanizace pouzivana pro odvoz drivi

Pfi druhé etapé lesni dopravy dfivi tzv. sekundarni dopravé dfivi, ktera
pfedstavuje jiz samotny odvoz dfivi z lesa k dalSimu zpracovani na manipulacné
expedi¢ni sklady ¢€i ke koncovym odbératelim je v naSich podminkach vyuzivano
nakladnich automobild s upravenou konstrukci a pfipojnymi klanicovymi navésy Ci
pFivésy, nebo kontejnerovymi nosici. Sou€asti vybaveni je téZ zpravidla nakladaci

zafizeni, pfevazné hydraulicka ruka (Simanov a Kohout, 2004).
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Obrazek €. 11: Nakladni viz s klanicovym pfivésem
Zdroj: Nékladni vaz. [online]. [cit. 2020-05-30]. Dostupné na http://jacer.cz/galerie/

Obrazek €. 12: Nakladni viz s klanicovym navésem
Zdroj: Doprava. [online]. [cit. 2020-05-30]. Dostupné na www.drevomihal.cz/
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4 Material a metodika prace

Veskeré udaje a informace k vypracovani praktické ¢asti mé diplomové prace
jsem ziskaval pomoci terénnich Setfeni ve zvoleném modelovém uUzemi. Hlavnim
poslanim téchto terénnich pochlzek bylo zmapovani jednotlivych zkoumanych
ploch tras pro pfiblizovani dfivi vzniklych pfi téZzebné-dopravnim procesu, pofizeni
zaznamu zjisténych dat o zkoumanych trasach, prohlidka jejich stavu se zaméfenim

na téZebné-dopravni erozivni poskozeni, a pofizeni fotodokumentace.

Terénni Setfeni bylo provadéno v prubéhu celého roku ve vybraném
modelovém Uzemi reviru Bukova, pochlzky probihali vzdy po domluvé s vedenim
lesni spravy a vétSinou za doprovodu mistniho revirnika, ktery mél pfehled o
zkoumanych plochach a poskytl doplfiujici informace k mym dotazdm. Setieni
probihala tam, kde to terén umoznil za pomoci terénniho automobilu a pochlizky po
mapovanych trasach. Béhem pochlizek probihalo znaceni jednotlivych tras do
pripravenych lesnickych map zaroven s tim probihala fotodokumentace a zaznam
zjisténych dat (délky tras, rozsah poSkozeni, zplsob poSkozeni tras). Pochlzky byly
provadény v jarnich a podzimnich obdobich, pfi vhodnych klimatickych podminkach.
Doplnujici udaje o modelovém Uzemi, probéhlych tézebnich zasazich a uzitych

technologiich mi byly poskytnuty vedenim lesni spravy.

Pfi popisu stavu jednotlivych tras byly uzivany zkratky popisujici zjisténé

erozivni poSkozeni zkoumanych ploch. Popis pouzitych zkratek posSkozeni:

e Sesypana pata svahu posSkozeni, pfi némz dochazi k sesunu zemniho
(skalniho) materidlu z hrany svahu pfilehlého ktrase lesni cesty,
nahromadény erodovany material snizuje prijezdnost cesty, mize naruSovat
hydrologické poméry na povrchu cesty a dochazi k pfenosu pohybu

mechanizace mimo trasu cesty.

o Vytla€eny stred trasy tento typ poSkozeni znaéi pfiéné zdvihnuti (vytlaeni)
stfedu zemni plané cesty. PFficna deformace povrchu zemni planég, vytlacena
a nahromadéna zemina z vyjetych koleji, zvySeni stfedu oproti ostatnim
Castem koruny cesty. Vlivem tohoto poskozeni dochazi k naruSeni odtoku

vody a jejimu nadmérnému hromadéni ve vzniklych kolejich.

39



o Vytla€eny kraj trasy tento typ poskozeni spocliva v pFicném zdvihnuti
(vytlaceni) okrajovych Casti zemni plané cesty. Pfi¢nou deformaci povrchu
zemni plané, vytlacenim zeminy z koleji dochazi k hromadéni erodovaného
materialu na venkovnich okrajich télesa cesty, stejné jako pfi vytlaceném

stfedu zhorSuje odtok vody, ktera se hromadi ve vzniklych kolejich.

o Plosna eroze cestni plané popisuje vyskyt drobnych eroznich poruseni
(struzek, ryh, nanost) soustfedénych na povrchu plané zemni cesty. Eroze
se projevuje jako ploSnym odnosem zeminy z urCité casti profilu cesty,
extrémni odnos zeminy cestni erozi, vytvarejici ur€ity geometricky obrazec

(krom eroznich ryh a koleji).

e Erozni ryhy jsou pfevazné hluboké ryhy rizného, pfevazné trojuhelnikového
profilu (vymoly, koleje, ryhy) na cestni plani, orientované vétSinou v
podélném sméru cesty. Pokradujici vliv vodni eroze, dochazi k naslednému
vymilani ryh do hloubky i Sifky, odnos materialu z cesty, rozryvani plané

cesty.

4.1 Informace o modelovém tizemi

Modelovym uzemim jsem si zvolil revir Bukova. Revir Bukova se nachazi

ve Stfedoceském kraji, v okresu Rakovnik.

Pfedmétné lesni pozemky zde spravuje statni podnik Lesy Ceské republiky.
Od letosdniho roku spadaji tyto pozemky pod LS Luzna. Pfedmétem zkoumani byly
lesni pozemky, potazmo lesni trasy pro soustfedovani dfivi (3L a 4L), které se na
lesnich pozemcich v jednotlivych oddéleni nachazi. Zkoumana sit' lesnich tras pro
soustfedovani drivi se nachazim na katastralnich Gzemi obci Mala Bukova, Skfivan,

Velka Bukova a V3etaty.

Revir se nachazi v Chranéné krajinné oblasti KFivoklatsko, ktera je
ojedinéla v ramci celé Ceské republiky pfedevsim krajinou élenitosti a zachovalymi
smiSenymi lesy. Celym Gzemim prochazi éasta hluboce zafiznuta udoli. Uzemi
reviru Bukova se nachdzi v pfirodni lesni oblasti ¢. 8 KFivoklatsko a Cesky kras.
Geomorfologicky se nachazi v provincii Ceska vyso&ina, Poberounskéa subprovincie
a Brdska oblast. Dominantnim geomorfologickym celkem je Kfivoklatska vrchovina,
ktera zahrnuje ZbiroZskou vrchovinu a Lanskou pahorkatinu. Zhruba zapadni tfetinu

Uuzemi podoblasti zaujima Kralovicka pahorkatina, jizni okraj je tvofen Hofovickou
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brazdou a do vychodniho cipu zasahuje Riganska plo$ina. Kfivoklatska vrchovina je
pokryta témér ucelenym rozsahlym komplexem lesa, Kralovicka pahorkatina a
Hofovicka brazda je tvofena menSimi lesnimi celky a roztrouSsenymi drobnymi
lesiky, na uzemi RiSanské ploSiny se vyskytuji pouze ojedinélé drobné lesiky.
Geologické podlozi oblasti Kfivoklatska, kde se revir Bukova nachazi tvofi na
vétSiné uzemi bfidlice a droby, které se usazovaly na dné starohorniho more. V
pribéhu usazovani bfidlic dochazelo jeSté v podmoiském prostfedi na rdznych
mistech k vylevim sopecnych hornin, tzv. spilitd. Ukazkou takovéhoto podmorského
vylevu je napt. Certova skala v adoli Berounky. Dneéni podoba oblasti se formovala
v pribéhu ¢&tvrtohor. Rozhodujici vliv na utvafeni povrchu uzemi, vyvoj fauny i fléry
mély vykyvy podnebi, opakujici se v cyklickém sledu. Na sklonku starSiho terciéru
byl povrch KFivoklatska zarovnan do paroviny s mékkymi tvary bez vétSich skal.
Mirnou modelaci vodnimi toky byl postupné vytvaren zaklad soucasné vodni sité.
Zménou podnebi ve Ctvrtohorach zesilila erozni €innost fek, které vytvofily hluboka
udoli, v tvrdych horninach mnohde az skalnaté karnony. Pasobenim mrazu byl
modelovan povrch paroviny a na mnoha mistech byly obnazeny skalnaté vychozy. V
nizS§ich polohach se tvofily ¢innosti vétru sprase a sprasové hliny, na upati svah
vznikaly svahové hliny az sutové ulozeniny. Pldy vzniklé na horninach Kfivoklatska
patfi k hnédozemni pldné vyvojové sérii. Vyzralym pudnim typem je stfedoevropska
hnédozem. Hnédozem vytvofena na proterozoickych bfidlicich je na ploSinach a
mirnych svazich velmi uléhava a Spatné provzdusnéna. Na sprasovych nebo
podsvahovych hlinach se vyvinuly parahnédozemé. Na mirné modelovaném reliéfu
krytém soliflukénimi hlinami se vyskytuji polygenetické nebo vicevrstevné pudy, v
meélkych depresich denudacnich ploSin potom pseudogleje. Na skalnich vychozech
se vytvofily pudy typu ranker, pfedstavujici ranna stadia hnédozemni série.
NejvyraznéjSim cCinitelem ovliviujicim klima v oblasti reviru Bukova je
fenomén feky Berounky, ktera ovliviiuje mistni mezoklimatu, je zde teplejSi nez v
okolni krajing, zvlasté v zimnich mésicich. Primérna ro¢ni teplota se zde pohybuje
mezi 7,5 - 8,5 °C. Navic se cela oblast Kfivoklatska nachazi na okraji srazkového
stinu KruSnych hor, takze priameérné rocni srazky c&ini jen cca 500 mm, ve
vegetacnim obdobi je to pouze 300 mm. Nejvice srazek historicky spadne v
Cervenci, minimalni uhrn srazek pfipada na pocatecni mésice roku. Kfivoklatsko
spada do mirné teplé a mirné suché oblasti, ktera je charakterizovana dlouhym,
teplym a suchym létem, kratkym pfechodnym obdobim s mirné teplym jarem a
podzimem, kratkou, mirné teplou a suchou zimou. Snéhova pokryvka se historicky

v této oblasti udrzi kolem 50 dnli s maximalni primérnou vyskou snéhu do 20 cm.
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Prevazujici smér vétri je zapadni az jihozapadni. V hlubokych udolich
kanonovitého tvaru je vyvinuta vyrazna teplotni inverze se slabou vyménou vzduchu

v horizontalnim i vertikalnim sméru.

Obrazek é. 13: PLO v Ceské republice
Zdroj: URL 1.
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5 Vysledky

5.1 0ODD 225

Tabulka €. 4: Naméfené hodnoty 225

. Pomér
Doba uplynula o8kozeni
L, od Pouzita tézebné- . . Délka P . Délka .
Terénni . . Pouzity typ | Kategorie télesa = . Zplsob
JPRL provedenych dopravni e cesty poskozeni it .
typ - B . soustied’ovani cesty cesty k poskozeni
tézebnich mechanizace (m) i cesty (m)
. N celkové
zasahu (roky) ]
délce

Sesypana pata
225A05 13 4 Harvestor + VT vyvoz 3L 170 12% 20 svahu, vytlaceny
stfed trasy

PloSna eroze cestni

225808 | 13 6 IMP + SLKT tvazkové vieen L 1370 10% 135 oSt ° ¢
plané, erozni ryhy

225C06 12 2 Harvestor + VT vyvoz 3L 195 15% 30 Vytlageny kraj trasy

225D09 | 14 1 JMP + SLKT tvazkové viegeni 3L 580 13% 75 |iacenystied trasy,
vytlaceny kraj trasy
\ytlaceny stfed trasy,

225610 | 12 1 IMP + UKT tvazkové viegeni 3L 705 37% 260 | Yiacny kraj trasy,
sesypana pata svahu,
erozni ryhy

225F11 | 32 1 IMP + SLKT avazkové vieSen a 620 33% 205  |YlaCeny stfed trasy,

erozni ryhy

Ztabulky €. 4 vyplyva, Ze v oddéleni 225 bylo pfi terénnim Setfeni
zmapovano 6 ploch ostatnich tras o celkové délce 3 640 m. Z toho 5 tras kategorie
3L a 1 trasa kategorie 4L. Celkova délka erozi poSkozenych useku byla v tomto
oddéleni 725 m. Prdmérné poskozeni ploch vtomto oddéleni bylo 20 %.
NejCastéjSim posSkozenim tras byl v tomto oddéleni vytlaCeny stied celkem u péti
tras, dalSim Castym podkozenim byly ve tfech pfipadech erozni ryhy a vytlatené
okraje trasy. Dvakrat bylo pozorovano sesypani paty svahu a jednou pak plosna
eroze cestni plané.

Na zkoumanych plochach oddéleni 225 byly téZby provadény na terénnich
typech 12, 13, 14 a 32. Od tézebnich zasahl uplynulo od 1 do 6 rokd. V celkem
Ctyfech pfipadech bylo pouzito technologie uUvazkového pfiblizovani a dvakrat

pouzito vyvazeni.
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5.2 ODD 233

Tabulka €. 5: Naméfené hodnoty 233

. Pomér
Doba uplynula sk .
o od Pouzita tézebné- o | pelka [POSOZeNT]  pyka .
Terénni . . Pouzity typ Kategorie télesa « . Zpasob
JPRL provedenych dopravni L cesty poskozeni ~ .
typ - . . soustied'ovani cesty cesty k poskozeni
tézebnich mechanizace (m) i cesty (m)
zasahu (roky) celkové
délce
233B08 12 6 JMP + UKT + VS vyvoz 4L 610 18% 110 Vytlaceny stfed trasy
233D05 13 5 JMP + UKT + VS vyvoz 3L 370 9% 35 Sesypana pata svahu
233D07 12 7 JMP + UKT + VS vyvoz 4L 430 10% 45 Vytlaceny stfed trasy
Ztabulky €. 5 vyplyva, ze v oddéleni 233 byly pfi terénnim Setfeni

zmapovany 3 plochy ostatnich tras o celkové délce 1 410 m. Ztoho 1 trasa
kategorie 3L a 2 trasy kategorie 4L. Celkova délka erozi poSkozenych Usekl byla

v tomto oddéleni 190 m. Primérné poskozeni ploch v tomto oddéleni bylo 13 %.

NejcastéjSim poskozenim tras byl v tomto oddéleni vytlaeny stfed, a to u dvou tras,

dalSim poskozenim bylo v jednom pfipadé sesypani paty svahu.

Na zkoumanych plochach oddéleni 233 byly tézby provadény na terénnich

typech 12 a 13. Od tézebnich zasahu uplynulo od 5 do 7 let. Ve vSech pfipadech

bylo pouzitou technologii vyvazeni.
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5.3 ODD 236

Tabulka €. 6: Naméfené hodnoty 236

. Pomér
Doba uplynula oskozeni
o od Pouzita tézebné- v | pélka [P . Délka N
Terénni . . Pouzity typ Kategorie télesa - . Zpusob
JPRL provedenych dopravni L cesty poskozeni « .
typ . . : soustred’'ovani cesty cesty k poskozeni
tézebnich mechanizace (m) . cesty (m)
asahi (roky) celkové
Zasahdl {roxy, délce
236A08 12 1 IMP + VT vyvoz 3L 330 6% 20 Vytladeny kraj trasy
236815 | 32 6 IMP + SLKT tvazkové vieGeni a 155 35% 55 |Vytiatenystfed trasy,
erozni ryhy
236C06 11 2 JMP + UKT + VS vyvoz 4L 650 19% 125 Vytlaceny stied trasy
. Vytlageny stied trasy,
0,
236C06 12 5 JMP + VT Vyvoz 3L 125 12% 15 \tlageny kraj trasy
236C15 11 8 JMP + VT vyvoz 3L 155 13% 20 Vytlageny kraj trasy
Vytlaceny stfed trasy,
236F08 12 5 JMP + UKT Uvazkové vieceni 4L 265 23% 60 vytladeny kraj trasy,
erozni ryhy
Ztabulky & 6 vyplyva, zZe voddéleni 236 bylo pfi terénnim Setfeni

zmapovano 6 ploch ostatnich tras o celkové délce 1 680 m. Z toho 3 trasy kategorie

3L a 3 trasy kategorie 4L. Celkova délka erozi poSkozenych usekll byla v tomto

oddéleni 295 m. Primérné poSkozeni ploch vtomto oddéleni bylo 18 %.

NejcastéjSimi poSkozenimi tras byly vtomto oddéleni vytlaGeny stied a vytlaceny

kraj trasy, v obou pfipadech to bylo u &tyr tras, dalSim poskozenim byl ve dvou

pripadech vyskyt eroznich ryh.

Na zkoumanych plochach oddéleni 236 byly t&zby provadény na terénnich

typech 11, 12 a 32. Od tézebnich zasahu uplynulo od 1 do 8 rokl. Ve dvou

pfipadech bylo pouzito technologie uvazkového pfiblizovani a ve &tyfech pfipadech

bylo pouzitou technologii vyvazeni.
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5.4 ODD 239

Tabulka €. 7: Naméfené hodnoty 239

A Pomér
Doba uplynula ogkozeni
L od Pouzita tézebné- Sips | peika | P . Délka .
Terénni . . Pouzity typ Kategorie télesa . . Zpusob
JPRL provedenych dopravni RN cesty poskozeni < .
typ - . . soustred’ovani cesty cesty k poskozeni
tézebnich mechanizace (m) . cesty (m)
zésahi (roky) celkové
y délce
239A12 12 4 Harvestor + VT Vyvoz 4L 95 16% 15 VWytlaceny stred trasy
239B10 31 2 JIMP + UKT + VS Vyvoz 3L 330 8% 25 Vytlaceny stred trasy
239C08 11 7 JIMP + UKT + VS Vyvoz 4L 250 16% 40 Vytlaceny stred trasy
239C10| 32 1 IMP + SLKT tvazkové vieSeni aL 100 15% 15 |VytiaCenystfed trasy,
vytlaeny kraj trasy
239E10 11 6 JMP + UKT + VS vyvoz 3L 510 7% 35 Vytlaceny stfed trasy

Ztabulky €. 7 vyplyva, Ze voddéleni 239 bylo pfi terénnim Setfeni
zmapovano 5 ploch ostatnich tras o celkové délce 1 285 m. Z toho 3 trasy kategorie
3L a 2 trasy kategorie 4L. Celkova délka erozi poSkozenych useku byla v tomto
oddéleni 130 m. Prdmérné poskozeni ploch vtomto oddéleni bylo 12 %.
NejCastéjSim podkozenim tras byl vtomto oddéleni vytlaCeny stfed trasy, a to u
vSech péti zkoumanych ploch v jednom pfipadé byl zjistén vytlaceny kraj trasy.

Na zkoumanych plochach oddéleni 239 byly tézby provadény na terénnich
typech 11, 12, 31 a 32. Od tézebnich zasahl uplynulo od 1 do 7 rokd. Ve ¢&tyfech
pfipadech bylo pouzitou technologii vyvazeni a v jednom pfipadé bylo pouzitou

technologii uvazkové pfiblizovani.
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5.5 0ODD 241

Tabulka €. 8: Naméfené hodnoty 241

. Pomér
Doba uplynula poskozeni
P od Pouzita tézebné- o .| Délka . Délka .
Terénni . N Pouzity typ Kategorie télesa o . Zpusob
JPRL provedenych dopravni L L cesty poskozeni < .
typ - . . soustied'ovani cesty cesty k poskozeni
tézebnich mechanizace (m) . cesty (m)
zasahu (roky) celkové
¥ délce
241709 | 14 5 JMP + SLKT tvazkové vieGeni a 920 24% 225 |PloSna eroze cestni
plané, erozni ryhy
241B10 11 2 JMP + UKT + VS vyvoz 4L 320 22% 70 Vytlageny kraj trasy
241C08 12 2 Harvestor + VT vyvoz 4L 160 16% 25 VytlaCeny stied trasy
Sesypana pata
241C11 12 1 JMP + VT vyvoz 3L 55 18% 10 svahu, vytlaceny kraj
trasy
241D12 11 4 Harvestor + VT Vyvoz 3L 120 17% 20 Vytlageny kraj trasy

Ztabulky & 8 vyplyva, Ze voddéleni 241 bylo pfi terénnim 3etfeni
zmapovano 5 ploch ostatnich tras o celkové délce 1 575 m. Z toho 2 trasy kategorie
3L a 3 trasy kategorie 4L. Celkova délka erozi poSkozenych useku byla v tomto
oddéleni 350 m. Pramérné poSkozeni ploch vtomto oddéleni bylo 20 %.
NejcastéjSim poSkozenim tras byl v tomto oddéleni vytlaceny kraj trasy, a to u tfech
zkoumanych ploch, dale byly po jednom pfipadé zjistény vytlatené kraje trasy,
erozni ryhy, ploSna eroze cestni plané a sesypana pata svahu.

Na zkoumanych plochach oddéleni 241 byly téZby provadény na terénnich
typech 11, 12 a 14. Od tézebnich zasahl uplynulo od 1 do 5 rokd. Ve ¢tyfech
pfipadech bylo pouzitou technologii vyvazeni a v jednom pfipadé bylo pouzitou

technologii Uvazkové pfiblizovani.
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5.6 ODD 325

Tabulka €. 9: Naméfené hodnoty 325

. Pomér
Doba uplynula o&kozeni
L od Pouzita tézebné- S | peka | P . Délka .
Terénni . . Pouzity typ Kategorie télesa . . Zpusob
JPRL provedenych dopravni e cesty poskozeni - B
typ L B . soustred’'ovani cesty cesty k poskozeni
tézebnich mechanizace (m) . cesty (m)
zésahii (roky) celkové
Y délce
325A06 12 8 JMP + VT vyvoz 3L 155 23% 35 Vytlaceny kraj trasy
325806 | 32 5 JMP + SLKT tvazkové vieGeni a 165 27% 45 |VyHaCenystredirasy,
erozni ryhy
Sesypana pata
325B09 12 2 JMP + VT vyvoz 3L 355 15% 55 svahu, vytlaceny kraj
trasy
325C10a| 31 5 IMP + SLKT tvazkové vieGeni a 155 26% 4o  |VyHacenystredirasy,
erozni ryhy
325D08 | 11 4 IMP + UKT +VS  |wyvoz 4 400 20% go  |yiacenystred trasy,
vytladeny kraj trasy

Ztabulky & 9 vyplyva, Ze voddéleni 325 bylo pfi terénnim 3etfeni
zmapovano 5 ploch ostatnich tras o celkové délce 1 230 m. Z toho 2 trasy kategorie
3L a 3 trasy kategorie 4L. Celkova délka erozi poSkozenych useku byla v tomto
oddéleni 255 m. Prdmérné poskozeni ploch vtomto oddéleni bylo 22 %.
NejCastéjSim zplsobem poskozeni tras byly v tomto oddéleni vytlaceny kraj a stfed
trasy, a to u tfech zkoumanych ploch, dale ve dvou pfipadech bylo zjiStény erozni
ryhy a jednou sesypana pata svahu.

Na zkoumanych plochach oddéleni 325 byly téZby provadény na terénnich
typech 11, 12, 31 a 32. Od tézebnich zasahu uplynulo od 2 do 8 rokl. Ve tfech
pfipadech bylo pouzitou technologii vyvazeni a ve dvou pfipadech bylo pouzitou

technologii Uvazkové pfiblizovani.
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5.7 Souhrn ziskanych dat
Tabulka €. 10: Pfehled zkoumanych ploch

% Doba uplynula wis axs . Pomér .
Cislo Terénni |od rov:d!;n ych Pouzita tézebné- Pouzity ty Kategorie oskozeni Délka
zkoumané | JPRL pre eny dopravni Ly P 9 Povrch trasy Délka cesty (m) P poskozeni Zplsob poskozeni
loch typ tézebnich mechanizace soustied’ovani cesty télesa cesty k cesty (m)
p y zasah (roky) celkové délce y
1 225A05 13 4 Harvestor + VT Vyvoz 3L ;;Z::g;? provozni 170 12% 20 Sesypana pata svahu, vytlaeny stfed trasy
2 225B08 13 6 JIMP + SLKT uvazkové vleceni 3L zemni 1370 10% 135 Plo$na eroze cestni plané, erozni ryhy
3 225D09 14 1 JIMP + SLKT Uvazkové vle€eni 3L zemni 580 13% 75 Vytlaceny stfed trasy, vytlaceny kraj trasy
4 225C06 12 2 Harvestor + VT vyvoz 3L zemni 195 15% 30 Vytlaceny kraj trasy
5 225F11 32 1 JIMP + SLKT uvazkové vleceni 4L zemni 620 33% 205 Vytlaceny stfed trasy, erozni ryhy
6 225E10 | 12 1 IMP + UKT tvazkové viegeni 3L |Gastecne provozni 705 37% 260 |Vyacenystied trasy, vytiacny kraj trasy,
zpevnéni sesypana pata svahu, erozni ryhy
7 239C08 11 7 JMP + UKT + VS vyvoz 4L zemni 250 16% 40 Viytlaceny stred trasy
8 233B08 12 6 JIMP + UKT + VS Vyvoz 4L zemni 610 18% 110 Vytlaceny stied trasy
9 233D05 13 5 JMP + UKT + VS vyvoz 3L castec'nej provozni 370 9% 35 Sesypana pata svahu
zpevnéni

10 233D07 12 7 JMP + UKT + VS Vyvoz 4L zemni 430 10% 45 Vytlaeny stfed trasy
11 236B15 32 6 JMP + SLKT Gvazkové vieceni aL zemni 155 35% 55 VytlaCeny stfed trasy, erozni ryhy
12 236F08 | 12 5 IMP + UKT tvazkové vieteni 4 |zemni 265 23% 60 \r/y,‘::';’w”y stfed trasy, vytiaceny kraj trasy, erozni
13 236C06 11 2 JMP + UKT + VS Vyvoz 4L zemni 650 19% 125 Vytlageny stfed trasy
14 236A08 12 1 JIMP + VT vyvoz 3L zemni 330 6% 20 VytlaCeny kraj trasy
15 236C06 12 5 JMP + VT vyvoz 3L zemni 125 12% 15 Viytlaceny stred trasy, vytlaCeny kraj trasy
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Tabulka €. 10: Pfehled zkoumanych ploch

Cislo Terénni o?ioplz'?:::;i?];l:h PouZité tézebné- Pouzity typ Kategorie po':;?(r:zé;ni Délka
zkoumané | JPRL typ t&zebnich doprayni soustfedovani cesty Povrch trasy Délka cesty (m) télesa cesty k poskozeni Zpusob poskozeni
plochy zasahu (roky) mechanizace celkové délce cesty (m)
16 236C15 11 8 JMP + VT vyvoz 3L zemni 155 13% 20 Vytlaceny kraj trasy
17 239A12 12 4 Harvestor + VT vyvoz 4L zemni 95 16% 15 Vytlaeny stfed trasy
18 239E10 11 6 JMP + UKT + VS vyvoz 3L zemni 510 % 35 Vytlaceny stfed trasy
19 239B10 31 2 JMP + UKT + VS vyvoz 3L zemni 330 8% 25 Vytlaeny stfed trasy
20 239C10 32 1 JMP + SLKT uvazkové vle€eni 3L zemni 100 15% 15 Vytladeny stied trasy, vytlaceny kraj trasy
21 241A09 14 5 JMP + SLKT Uvazkové vie€eni aL zemni 920 24% 225 Plo&na eroze cestni plané, erozni ryhy
22 |22 | 11 4 Harvestor + VT |wvoz I i 120 17% 20 |Wytlaseny kraj trasy
23 241C08 12 2 Harvestor + VT vyvoz aL zemni 160 16% 25 Vytlaceny stfed trasy
24 241B10 11 2 JMP + UKT + VS vyvoz 4L zemni 320 22% 70 VytlaCeny kraj trasy
25 241C11 12 1 JIMP + VT vyvoz 3L zemni 55 18% 10 Sesypana pata svahu, vytlateny kraj trasy
26 325C10a 31 5 JMP + SLKT uvazkové vieceni aL zemni 155 26% 40 Vytlaceny stied trasy, erozni ryhy
27 325B06 32 5 JMP + SLKT uvazkové vieceni 4L zemni 165 27% 45 VytlaCeny stfed trasy, erozni ryhy
28 325D08 11 4 JMP + UKT + VS vyvoz 4L zemni 400 20% 80 Vytlaceny stfed trasy, vytladeny kraj trasy
29 325809 | 12 2 VP + VT vivoz I i 355 15% 55 |Sesypana pata svahu, vytlageny kraj trasy
30 325A06 12 8 JIMP + VT vyvoz 3L zemni 155 23% 35 Vytladeny kraj trasy
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Zkoumané trasy

i mapé

.

Obrazek €. 14: Zakres zkoumanych tras v porostn
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Z tabulky €. 10 vyplyva, Ze celkové bylo pfi terénnich Setfenich zmapovano
30 ploch ostatnich tras o celkové délce 10820 m. Ztoho bylo 16 tras lesnich
svaznic kategorie 3L a 14 tras technologickych linek kategorie 4L. Celkova zjisténa
délka erozi poskozenych useku byla v modelovém Uzemi 1945 m. Prdmérné

poskozeni zkoumanych ploch 18 %.

Rozdéleni dle kategorie cesty

3L =4L

Graf €. 1 Zkoumané plochy dle kategorie cesty
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Srovnani poskozenych useki a celkové délky
mérenych tras

12000

10820

10000

8000

M Celkova délka tras

6000

Délkav m

H Délka poskozenych
lsekll tras

4000

1945

2000

Graf €. 2 Porovnani celkové délky zkoumanych tras a délky poskozenych Usekl

Od provedeni tézebné-dopravnich zasah( uplynulo na zkoumanych
plochach modelového Uzemi od 1 do 8 rok({l. Celkem na 6 plochach probihal
téZebné-dopravni zasah pred 1, 2 a 4 roky. Na 4 plochach probihaly zasahy pfed 3
a 5 lety a na 2 plochach potom po 6 a 7 letech.
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ROZDELENi DLE UPLYNULEHO
CASU OD ZASAHU

6 6 6
4 4
4
3
2 2

2
1 I l
0

1 2 4 5 6 7 8

Doba uplynula od téZebniho zdasahu (roky)

Pocet zkoumanych tras

Graf €. 3 Zkoumané plochy dle uplynulého ¢asu od provedenych zasaht

Rozdéleni dle pouzité technologie
soustfedovani

Uvazkové
pfiblizovani
33%

Vyvaieni
67%

m Vyvaieni = Uvazkové priblizovani

Graf €. 4 Zkoumané plochy dle pouzité technologie
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Pouzitou technologii soustfedovani bylo v20 pfipadech vyvazeni
natézeného dfivi, coz predstavuje pouziti ha 67 % z celkového poctu mérenych
ploch. V 10 pfipadech bylo vyuzitou technologie Uvazkové pfiblizovani natézeného
dfivi, to pfedstavuje 33 % z celkového po&tu mérfenych ploch.

Tézba a nasledné soustfedovani na zkoumanych plochach probihalo v 7
pfipadech na pozemcich terénniho typl 11, coz pfedstavuje 23 % z celkového
pocCtu méfenych ploch. Plocha s terénnim typem 12, byla zaznamenana v nejvétSim
poctu a to ve 12 pfipadech, tyto pfipady predstavuji 40 % z méfenych ploch. Déle
byly 3 plochy na terénnim typu 13, to je 10 % z méfenych ploch. Po 2 pfipadech
byly plochy na terénnich typech 14 a 31, tyto pfipady byly pokazdé na 7 %
z méfenych ploch. Poslednim zastoupenym terénnim typem byl typ 32, ktery byl

zaznamenan ve 4 pfipadech, tedy na 13 % z méfenych ploch.

Zastoupeni terénnich typl na zkoumanych plochach

@11
10% 812
oi1s3
@14
@31
7% @32

Graf €. 5 Zkoumané plochy dle terénniho typu
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Dale podle pouzit¢é mechanizace, resp. kombinaci tézebni a dopravni
mechanizace bylo zastoupeni pfipadl nasledujici. Na 5 plochach byla pouzita
kombinace mechanizaci harvestor + VT, to &ini 17 % ze zkoumanych pfipadl. Na 8
plochach bylo pouzito kombinace JMP + SLKT to pfedstavuje 27 %, na 2 plochach
bylo uzito kombinace JMP + UKT, to bylo na 7 % ze vSech ploch. Na 9 plochach
pak byla nasazena kombinace JMP+ UKT + VS, ktera tvofi 30 % zkoumanych ploch
a na 6 plochach byla zvolenou kombinaci JMP + VT, to pfedstavuje 20 % vSech
zkoumanych ploch.

Rozdéleni ploch podle pouzité tézebne-
dopravni mechanizace

10

8 I l
0 l I

Harvestor + VT JMP + SLKT JMP + UKT IMP + UKT + VS IMP + VT

~

(=]

=y

w

Cetnost pouZiti mechanizace
(951

o]

=

PouZita téZebné-dopravni mechanizace

Graf €. 6 Zkoumané plochy dle pouzité mechanizace

NejcastéjSim zpusobem poskozeni tras byl vytlaGeny stfed trasy, tvofil celych
41 % z celkové zjisténych poskozeni. S 28 % nasledoval vytlateny kraj trasy s 15%
vyskyt eroznich ryh, 11% sesypana pata svahu a pouze v5 % bylo zjiSténo

poSkozeni ploSnou erozi cestni plané.
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CETNNOST VYSKYTU POSKOZENiI NA ZKOUMANEM UZEMI

Plo3na eroze cestni
plané
5%

Erozni ryhy

15%

Vytlageny kraj tr;
28%

Vytlageny stied trasy
41%

Graf ¢&. 7 Cetnost zptsobu poskozeni na zkoumanych trasach

Z veSkerych ziskanych dat bylo zjiténo, ze t&Zzebné-dopravni erozi trpi ve

vétsi mife technologické linky (kategorie 4L), kdy primérné zjiSténé poskozeni bylo

0 8 % vy8Si nez u lesnich svaznic (kategorie 3L).

Dalsim z vysledkd méfeni bylo, Ze zjiSténa mira poSkozeni dopravnich tras

pro soustfedovani dfivi je zavisla na uzité mechanizaci a technologii soustfedovani,
kdy k nejvyssi mife poSkozeni dochazi pfi pouziti UKT v kombinaci s pouzitim
technologie uvazkového pfiblizovani, kdy dosahovala primérna mira posSkozeni 30
% z celkové délky tras, kde byla pouzita, nasleduje pouziti SLKT v kombinaci
technologii uvazkového vle€eni, zde primérna mira posSkozeni pfedstavovala 23 %.

Pfi pouziti technologie vyvozu, nehledé na uzZivanou kombinaci (VT, UKT + VS)
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dosahovala primérna miry poskozeni cca 15 %, coz je v porovnani prGmeérnou

mirou poskozeni technologii Gvazkového vle€eni rozdil o vice nez 11 %.

Priimérna mira poskozeni dle kategorie
cesty

25%

22%

20%

18%

—_
U
S

14%

-
=]
=

Priimérné poskozeni

5%

0%
3L 4L VSechny trasy

Graf €. 8 Mira poskozeni dle kategorie cesty

DalSim ze zkoumanych parametrd majicich vliv na projevy tézebné-dopravni
eroze byl ¢Cas, ktery uplynul od t&Zebnich zasahl. Ze ziskanych dat vyplynulo, ze
Casovy odstup nema na miru poskozeni tras, které byly oCividné vyuZivany pro lesni

hospodareni i po provedeném zasahu vétsi vliv.

Poslednim ze zkoumanych parametrli byla mira poskozeni v zavislosti na
terénnim typu plochy. Ze ziskanych dat |ze odvodit, Ze vy$Si mirou poskozeni trpi
terénni typy s vétSim sklonem svah( v terénu. NejvySSi mira poSkozeni pak byl
zjiSténa na terénnim typu 32, kde byla primérna hodnota 28 % z celkové délky tras,
které se v daném terénnim typu vyskytovaly.
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Mira poskozeni ve vztahu k pouzité mechanizaci a
technologii soustfed'ovani
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Vyvazeni Uvazkové pfiblifovani | Uvazkové pfiblizovani Vyvazeni Vyvaieni

HV +VT JMP + SLKT JMP + UKT JMP + UKT +VS IMP + VT

Graf €. 9 Mira poSkozeni ve vztahu k pouzité mechanizaci a technologii

-

Prumérné zjisténé poskozeni dle terénniho typu
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Graf €. 10 Mira poskozeni ve vztahu k terénnimu typu
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Primeérné zjisténé poskozeni dle doby uplynulé od
tézebniho zasahu
25%
20% 20%
20%
18% 18%
‘= 16% 16%
E 15%
% 13%
5%
0%
1 2 4 5 6 7 8
Roky od provedeného zdsahu

Graf €. 11 Mira poskozeni ve vztahu k dobé uplynulé od zasahu
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6 Diskuze a zaver

Cilem této diplomové prace bylo zpracovani literarni reSerSe o erozi,
pfedevSim se zaméfenim na pulsobeni eroze na lesni pady na trasach lesnich
svaznic a technologickych linek. Dal8im cilem bylo provedeni Setfeni na modelovém
uzemi, jehoz soucasti bylo zmapovani tras pro soustfedovani dfivi, na kterych
probihaly t&zebni zasahy, zjisténi stavu lesni pudy na téchto trasach se zamérenim
na pusobeni tézebné-dopravni eroze. Sumarizace dat dle vybranych parametrd a

zjisténi miry erozivniho poskozeni na téchto trasach

Modelovym uzemim byl zvolen revir Bukova na LS Luzna. V prabé&hu sbéru
dat pro tuto diplomovou praci jsem se zaméfil na ostatni trasy pro dopravu dfivi
(lesni svaznice a technologické linky). V pribéhu sbéru dat jsem méfil parametry
zajmovych ploch ostatnich tras a zjiStoval jejich aktualni stav se zaméfenim na
posSkozeni tézebné-dopravni erozi. Zkoumané plochy jsem zaznamenal do
mapovych podkladd a ziskana data jsem nasledné zpracoval do tabulky
s prehledem vSech zkoumanych ploch a ziskanych parametrt, dale jsem vytvofil ze
ziskanych dat grafové vystupy. Z naméfenych hodnot jsem vypocetl primérné miry
poSkozeni sohledem na c¢as, ktery uplynul od tézebniho zasahu, pouzitou

technologii soustfedovani a terénni typ jednotlivych ploch.

V ramci diskuze je nutno uvést, Zze na miru poSkozeni zkoumanych tras
tézebné-dopravni erozi maji, kromé hlavniho pusobeni zvolené technologie a
pouzité mechanizace, jednoznacné vliv klimatické podminky jak v dobé téZebniho
zasahu, tak i v nasledujicim obdobi, dale pak geologické podlozZi ploch. Ke zvySeni
nasledkl zpusobené tézebné-dopravni eroze dochazi také diky tomu, Ze neni dle
mého nazoru vénovana dostaCena pozornost Upravé Ci opravé poSkozenych Casti
lesnich svaznic a technologickych linek po provedenych téZebnich zasazich, coz
umoziuje nasledné pusobeni dalSich erozivnich €initeld (nejcastéji pak pusobeni

vody).

Zavérem bych chtél uvést, ze cile této prace stanovené v uvodni Casti byly
podle mého nazoru naplnény. Vzhledem k zajimavym poznatkim, které jsem pfi
zpracovani této diplomové prace ziskal bych se rad k dané problematice vratil a
ziskal tak jesté hlubSi poznatky o dané problematice. Napfiklad bylo ze ziskanych
dat zjisténo, ze k tézebné-dopravni erozi dochazi ve vétsi mife na technologickych

linkach (kategorie 4L), na coz bude mit jisté vliv hlavné jejich konstrukce a také
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pouzitd mechanizace a technologie soustfedovani, stejné jako obdobi, kdy

k vyuzivani téchto tras dochazi.

Dale bylo z dat zjisténo, ze technologie uvazkového vleCeni tézeného dfivi
zpusobuje vyrazné vyssi poSkozeni nez uziti Setrnéjsi technologie vyvozu. Zajimavy
vysledek jsem ziskal z porovnani vyskytu jednotlivych typl erozivniho poskozeni
cest. NejCastéji se objevovalo poskozeni vytlateného stfedu cesty a vytlaCenych
kraji cesty, tyto zplsoby posSkozeni vedou k pferuSeni odtoku vody, napomahaji
zadrzovanim vody na téle cesty k dalSi tvorbé koleji pfi opétovném pouzivani, a tak
vedou k dalSimu erozivnimu plsobeni jak mechanizace, tak i nashromazdéné vody,

coz muze vyustit ve vytvofeni rozsahlejSiho poSkozeni hlubokymi eroznimi ryhami.

Doporucenimi vyplyvajicimi z této prace pro praxi jsou zejména:
e Zvazit daslednou potézebni Upravu poskozenych Useku tras pro
soustfedovani dfivi, s ohledem na jejich dal$i planované vyuziti.
¢ Volit vzhledem k mistnim podminkam vhodnou mechanizaci a
technologii pfi soustfedovani dfivi.
¢ Vénovat se podrobnéji monitoringu eroze a erozivnich projev( na

lesnich pudach vlivem plsobeni ¢lovéka.

Myslim si, Zze vzhledem k zjisténym datim by bylo jisté pfinosné provést
opétovna Setfeni v dané lokalité s odstupem nékolika let a porovnat, jak se stav
zkoumanych ploch proménil i s ohledem k jejich naslednému vyuzZivani v lesnim

hospodafstvi.
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