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Vyuziti jizdniho kola dosdhlo svého vrcholu ve vét§iné Evropy v 2. poloviné
20. stoleti. Lidé kolo vyuzivali jak pro zabavu, tak jako dopravni prostfedek.
V zemich jako Némecko, Belgie a Holandsko se zacaly budovat cyklistické stezky,

které i v soucasnosti tvofi dillezitou ¢ast tamni dopravni infrastruktury.

V dnesni dob& ve srovnani s ostatnim svétem i v Ceské republice roste zajem
o cyklistiku a to z mnoha divodid. Mnoho lidi jezdi na kole do prace, do Skoly,
na nakupy, ale také ho pouziva pro zdbavu a uvolnéni v soucasném, tak uspéchaném
svéte. Zajem o cyklistiku je také vyvolan tim, ze si lidé stale vice uvédomuji nutnost
A proto Ize cyklistiku pro udrzeni optimalniho zdravi jen doporucit. Kolo na rozdil
od jinych sportovnich prostfedkl ¢i sportii nezatézuje pro télo tak dulezité klouby
a to kycelni a koleni. Toto je divodem proc je kolo vhodné pro vSechny vékové
kategorie a také pro jedince, ktefi trpi pravé bolesti ¢i onemocnénim téchto kloubti
napiiklad v dasledku nadvéhy. Jizda na kole je rovnéZz vhodnd jako uCinny

rehabilitacni prostfedek po operacich kloubti.

Kolo proslo dlouhym technickym vyvojem a proto jsou nynéjsi kola dokonalejsi,
leh¢i, odpruzenéjsi a velmi snadno ovladatelna. Diky velké konkurenci na trhu
s cyklistickym zbozim, si jedinec miiZze vybrat z nepfeberné nabidky jizdnich kol, at’
uz kolo crossové, trakingové, horské, silni¢ni, détské, damské, panské, kolo na
,miru*“ nebo i kolo zavodni. Cyklista si mize vybrat i z nepieberného mnozstvi

dopliikii a obleceni na kolo.

Kolo je vhodnym osobnim dopravnim prostiedkem s nizkym dopadem na Zivotni
prostiedi, kterému se z tohoto uhlu pohledu nic nevyrovnd. Pokud by lidé vyuzivali
kolo ve vétsi mife, zili bychom v mnohem zdravéj$im prostiedi, predevsim
v méstské zastavé. V této souvislosti je ale nutno zminit, ze ne ve vSech ceskych

meéstech je to mozné. Mnohd mésta nejsou ve svych centrech na cyklisty dostate¢né
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pfipravena, nejsou zde vymezeny cyklistické stezky, jejich rozvoj je Casto limitovan
hustou zéastavbou a uzkymi ulicemi. Cyklista pak mlze pouzit pouze pieplnéné
a frekventované silnice ¢&i ulice, coz pokladam za nebezpecné. Piikladem by Ceské
republice mohlo byt napiiklad Holandsko ¢i Némecko, kde jsou v centrech mést, ale

1 mimo n¢ vybudované velice funk¢ni a hojné vyuzivané cyklostezky.
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2 Cil prace a metodika
2.1 Cile prace

Hlavnim cilem prace je analyzovat cykloturistiku jako aktivitu spojenou se
zdravym pohybem a poznavanim. Zhodnotit jeji vliv na rozvoj cestovniho ruchu

v taborské aglomeraci.

Vedlejsimi cily jsou:

e informovat o soucasné siti cyklotras a o cykloturistickych akcich
konanych v taborské aglomeraci,

e zhodnotit sluzby poskytované cykloturistim,

¢ navrhnout marketingové opatieni a vychodiska pro rozvoj cykloturistiky

ve sledované oblasti.

Hypotéza: Sluzby poskytované cykloturistim nejsou dostacujici.
2.2 Metodika

Pied vlastnim zpracovanim této prace, bylo zapotfebi o daném tématu ziskat
dostatecné mnozstvi informaci. Ktomu bylo vyuzito studium bakalarskych
a diplomovych praci studentl predeslych ro¢niki, které jsou k nahlédnuti ve védecké

knihovné zemédélské fakulty.

Po konzultaci s vedoucim prace vznikla urcita predstava, jak postupovat a co
presné bude obsahem této prace. Z méstské knihovny v Taboie a Fakultni védecké
knihovny Zemédélské fakulty JihoCeské univerzity byla zaptijcena odborna literatura,
ktera se tykala problematiky cestovniho ruchu, sluzeb cestovniho ruchu a literatura
se sportovni tématikou, kterd se tykala zejména cykloturistiky. UZitecnym zdrojem
informaci bylo 1 tadborské infocentrum, kde byly ziskdny pfinosné informace

obsazen¢ v raznych brozurach a propagacnich letacich.
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Nejprve bylo nutné vytyc¢it si hlavni a vedlejsi cile a predbéznou metodiku prace.
Poté byl vypracovan ramcovy obsah, ktery se stal urCitym voditkem. Déle bylo nutné
zpracovat literarni prehled. Zde se vychazelo zejména z odborné literatury, tykajici
se problematiky cestovniho ruchu a cykloturistiky, ale i z internetovych stranek

obsahujicich informace zejména o sledované oblasti.

Bakalarska prace je ¢lenéna do hlavnich kapitol, které maji své podkapitoly.
Nejprve je vymezena sledovand oblast, tato kapitola se zabyvéa popisem Jihoceského
kraje, Téborska a tdborské aglomerace. V dalSich kapitolach je zpracovana analyza
cykloturistiky na Téborsku. Dale je zminéna historie kola, je zpracovan piehled
znaceni cyklotras, moznosti ptepravy kol a popis cyklostezek v taborské aglomeraci.
Kratce jsou také zminény cykloturistické akce a jejich vliv na rozvoj cestovniho
ruchu v taborské aglomeraci. Po zpracovani vysledki dotaznikového Setfeni je
provedeno jejich vyhodnoceni. Na zéklad¢ toho jsou vyvozeny zavéry a je navrzeno

marketingové opatieni na vyuziti cykloturistiky v cestovnim ruchu.

2.2.1 Definovani cili vyzkumu

Pied vlastnim sestavenim dotazniku bylo nutné nejprve stanovit cil vyzkumu.
Cilem bylo zjistit jaky navstévnik do sledované oblasti piijizdi a to zejména
z hlediska mista jeho bydlisté, za jakym ucelem a s kym ptijizdi, jak pficestoval, kde
a na jak dlouho bude ubytovan, jak se o Tabotfe dozvédél. Dalsi cil se tykal pfimo
cykloturistiky. Bylo naptiklad dotazovano, jak je navstévnik spokojen s orientaénim
znacenim, se sluzbami v okoli cyklotras, zda-li jezdi po vyznadenych cyklotraséach,
jsou-li dostatecné propagovany apod. Analyza dotaznikového Setieni a navrhy na

feSeni problematiky jsou hlavnim pfinosem vyzkumu.

2.2.2 Metoda a technika sbéru dat

Pro sbér dat byla pouzita metoda osobniho dotazovani, ktera je zaloZena na piimé

komunikaci s respondentem. Dotaznik byl sestaven pievazné z uzavienych nebo
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polootevienych otazek, kdy dotdzany mohl vybirat z predepsanych variant odpoveédi
a u nckterych mohl zminit i svou alternativu odpovédi. Jednalo se o typ otazek
alternativnich s moznosti jedné odpovédi z n€kolika variant a o otdzky Skalové nebo-
li stupnicové. Respondentiim tento typ otdzek nabizel snadnost a rychlost odpovidani
a pro tazatele to znamenalo jednoduché matematicko-statistické zpracovani, levnost,
ochotu respondentii odpovidat a snadné vytvoieni analyzy. Nevyhodou této metody
byla velkd naro¢nost na cas jak pfi sestavovani dotazniku, tak pifi samotném

dotazovani. Dotaznik je pfipojen v pfiloze €. 1.

2.2.3 Urceni velikosti vzorku, mista a obdobi dotazovani

Vyzkum byl provadén v 1été roku 2007 v rozmezi od zacatku cervna do konce
zaii. Dotazovani byli lidé v taborské aglomeraci, ktefi ptijeli na vylet nebo vicedenni
navstévu za ucelem straveni volného Casu na kole. Osloveno bylo 100 turistd na
nejfrekventovangjSich cyklostezkach zejména pfi odpocCinku na odpocivadlech,
ruznych vyhlidkach, ve stravovacich zafizenich a u poskytovateli sluzeb spojenych
s provozovanim cykloturistiky podél cyklotras. VSichni respondenti byli osloveni na

zaklad¢€ metody nahodilého vybéru.

2.2.4 Zpracovani, analyza dat a interpretace vysledkii

Vysledky Setifeni byly zpracovany pomoci ndstroji Microsoft Excel, vypoctem
vytvoienim grafii ke kazdé otdzce. V samotné praci je pod kazdym grafem uvedena

interpretace vysledkd.

Na zékladé vysledkll tohoto vyzkumu byly v samostatné kapitole vypracovany
navrhy a opatfeni na vyuziti cykloturistiky v cestovnim ruchu v dané oblasti.
V zavéru prace jsou shrnuty cile, které by mély smétovat k rozvoji cykloturistiky

jako soucasti cestovniho ruchu.
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3 Literarni reSerse

3.1 Cestovni ruch

Cestovni ruch je velice ¢asto pouzivany termin, pficemz jsou zndma rtizna jeho
pojeti, ktera zatazuji do jeho sféry velmi odlisné Cinnosti. Dosud sice neexistuje
presna definice vymezeni cestovniho ruchu, ale piesto pohledy na cestovni ruch od

riznych autord se v nekterych vécech shoduyji.

3.1.1 Definice cestovniho ruchu

M. Heskova a kolektiv (2006:9) ve své publikaci ,,Cestovni ruch pro vyssi
odborné a vysoké skoly* uvadi, Ze cestovni ruch (dale jen CR) je vyznamny
spolecensko-ekonomicky fenomén jak z pohledu jednotlivce, tak i spolec¢nosti. Déle
ve své publikace tvrdi, Ze CR kazdoro¢né predstavuje nejvétsi pohyb lidské populace

nejen za Ucelem rekreace, ale 1 poznavani.

V. Mala (1999) ve vysokoskolském skriptu ,, Cestovni ruch (vybrané
kapitoly) “ souhlasi s M. Heskovou v tom, Ze cestovni ruch je slozitym socialné
ekonomickym jevem a pifiddvd mysSlenku ze se dotyka celé fady zdkladnich
ekonomickych i mimoekonomickych procest spolecnosti. V tomto skriptu autorka
také uvadi, Ze cestovni ruch je jevem mnohostrannym a praifezovym, ktery se stava

vvvvvv

rozvoje narodnich ekonomik i ekonomiky svétové.

M. Paskova a J. Zelenka (2002:45) ve své knize ,, Cestovni ruch — vykladovy
slovnik* tvrdi, ze cestovni ruch je komplexni spolecensky jev, souhrn aktivit
ucastniki cestovni ruchu, souhrn procesu budovani a provozovani zafizeni se
sluZbami pro ucastniky cestovni ruchu véetné souhrnu aktivit osob, které tyto sluzby

nabizeji a zajist'uji, aktivit spojenych s vyuzivanim, rozvojem a ochranou zdroju pro
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cestovni ruch, souhrn politickych a vefejné-spravnich aktivit a reakce mistni
komunity a ekosystémii na uvedené aktivity. Autofi dale uvadéji, ze toto pojeti CR
roz§ifuje statisticky zamétené vymezeni WTO (World tourism organization)
a obdobné vymezeni v ndvrhu normy EU vychazejici z definice u€astnika cestovniho
ruchu — aktivity osob cestujicich do mist mimo jejich obvyklé prostfedi nebo
pobyvajicich v téchto mistech ne déle nez jeden rok za Gcelem traveni volného Casu,
podnikani ¢i jinym uCelem. RozSifené pojeti CR vychazi z vnimani CR jako
komplexniho procesu, ktery zasahuje nejen jeho Ucastniky, ale také poskytovatele

sluzeb, destinace, v nichz je cestovni ruch realizovan a, a tranzitni destinace.

J. Orieska (1999:5) ve své publikaci ,, Technika sluzeb cestovniho ruchu*
popisuje a shoduje se s autory ptredchozi publikace v tom, Ze CR je soubor ¢innosti
zamétenych na uspokojovani potieb souvisejicich s cestou a pobytem osob mimo
misto trvalého bydlisté zpravidla ve volném Case a dodava k tomu, Ze je to obvykle
za ucelem zotaveni, poznani, spolecenského kontaktu, kulturniho a sportovniho

vyziti, lazenského 1éCeni a také pracovnich cest.

3.1.2 Cestovni ruch jako systém

M. Heskova a kolektiv (2006:12-13) ve své publikaci ,, Cestovni ruch pro vyssi
odborné a vysoké Skoly “ nejprve vysvétluje, Ze systémem se rozumi jednota riznych
prvki, mezi kterymi jsou urcité vztahy nebo mezi kterymi je mozné takovéto vztahy
vytvotit. Dale popisuje cestovni ruch jako otevieny a dynamicky systém, ktery tvori
dva podsystémy, a to subjekt cestovniho ruchu a objekt cestovniho ruchu vcetné

vzajemnych vazeb.

Subjektem cestovniho ruchu se rozumi ucastnik CR. Z ekonomického hlediska je
jim kazdy, kdo uspokojuje svoje potieby spotiebou statkli cestovniho ruchu v dobé
cestovani a pobytu mimo misto trvalého bydlisté a obvykle ve volném case. Je tedy

nositelem poptavky a spotiebitelem produktu cestovniho ruchu.
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Objektem cestovniho ruchu je vse co se mize stat cilem zmény mista pobytu
ucastnika cestovniho ruchu. Objekt cestovniho ruchu je tak nositelem nabidky.
Objekt tvofi cilové misto, podniky a instituce cestovniho ruchu. Cilové misto je
podle odborné literatury nazyvano také jako destinace cestovniho ruchu nebo

zkracen¢ jen destinace.

A. Kiralova (2003:15) ve své knize ,, Marketing destinace cestovniho ruchu*
charakterizuje destinaci cestovniho ruchu jako ptirozeny celek, ktery ma z hlediska

podminek rozvoje CR jedine¢né vlastnosti odlisné od jinych destinaci.

Podle webovych stranek <http://www.world-tourism.org> je destinace
predstavovana jako misto s atraktivitami a s nimi spojenymi zafizenimi a sluzbami
cestovniho ruchu, které si ucastnik cestovniho ruchu nebo skupina vybird pro svou

navstévu.

M. Palatkova (2006:16) ve své publikaci ,, Marketingova strategie destinace*
cestovniho ruchu uvadi podstatnou véc, ze destinace cestovniho ruchu si vzéjemné

konkuruji a jejich spole¢nym cilem je prodej sluzeb v destinaci.

3.1.3 Klasifikace cestovniho ruchu

M. Heskova a kolektiv (2006:21-27) ve sv¢ publikaci ,, Cestovni ruch pro vyssi
odborné a vysoké skoly “ zminuje, zZe specifikovat cestovni ruch na v§eobecné trovni
je nedostacujici, protoze v praxi se vyskytuje v mnoha rtiznych druzich a forméach,
které¢ se neustale vyvijeji v zavislosti na poptavce ucastniku cestovniho ruchu na
moznostech nabidky. O druzich cestovniho ruchu hovotime tehdy, kdyz za zéaklad
posuzovani cestovniho ruchu vezmeme motivaci jejich tcastnikd, tzn. Gc€el pro ktery
cestuji a pobyvaji prechodné¢ na cizim misté. V praxi to znamena, ze druhy
cestovniho ruchu se nevyskytuji v ¢isté podobé, ale ve vzajemné kombinaci, pficemz

jedna z nich byvd dominantni. Formami rozumime posuzovani CR z riiznych pficin,
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které ho ovliviiuji a jaké disledky ptinaseji. Toto ¢lenéni tedy umoziuje rozdélit CR

z hlediska potieb a cilii jeho ucastnik.

3.1.4 Trh cestovniho ruchu

J. Orieska (1999:5) ve své publikaci ,, Technika sluzeb cestovniho
ruchu,,vymezuje trh cestovniho ruchu jako souhrn sménnych vztahi mezi subjekty
prodavajicimi zbozi a sluzby cestovniho ruchu (pfedstavujicimi nabidku) a subjekty

kupujicimi zbozi a sluzby cestovniho ruchu (pfedstavujici poptavku).

M. Heskova a kolektiv (2006:62-63) ve své knize ,, Cestovni ruch pro vyssi
odborné a vysoké skoly,, k vymezeni J. Oriesky dodava, Ze trh cestovniho ruchu tvofi
podniky cestovniho ruchu riznych velkosti od globalnich spole¢nosti po malé
podnikatelské organizace mistniho vyznamu. Na trh cestovniho ruchu ptisobi fada
objektivnich a subjektivnich faktorti, naptiklad politické a spolecenské zmény, pravni
upravy, vyvoj ekonomiky a ekonomickd situace, technologicky pokrok zejména
v doprave, v informatice a komunikacich, zmény zivotniho stylu, mnozstvi volného

¢asu atd.

3.1.5 Sluzby v cestovnim ruchu

J. Orieska (1999:6) ve své publikaci ,, Technika sluzeb cestovniho ruchu* pise,
ze sluzby CR piedstavuji ¢innosti nehmotného charakteru jejichz vysledkem je bud’

individudlni nebo spolecensky uzitecny efekt.

Struktura sluzeb, jimiz se uspokojuji potifeby ucCastnikli cestovniho ruchu, je
ruznoroda uspokojuje dvé skupiny potieb. Jde jednak o primarni, to jsou cilové
potieby ucastnikli CR, jednak potfeby sekundarni — realizacni, které podminuji

efektivni uspokojovani cilovych potieb.
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Rozsah uspokojeni potieb ucastnikli cestovniho ruchu vyjadiuje spotieba.
Prostfednictvim spotfeby dochazi k hodnoticimu posouzeni, zda potieba byla
uspokojena, ¢i nikoliv. Sluzby cestovniho ruchu, podobné jako sluzby vSeobecné,

neni mozno produkovat do zasoby, tzn. na sklad.

M. Heskova a kolektiv (2006) v knize ,, Cestovni ruch pro vyssi odborné a
vysoké Skoly ““ uvadi, ze sluzby jsou rozhodujici souc¢ésti produktu cestovniho ruchu.
Predstavuji heterogenni soubor uzite¢nych efektli ur¢enych na uspokojovan potieb

udastnikd cestovni ruchu.

Dale uvadi, ze sluzby maji krom¢ vSeobecnych znakid, kterymi jsou
nemateridlnost sluzeb, zaclenéni vnéjsiho faktoru do procesu poskytovani sluzeb
(tzn. ucast zadkaznika na procesu poskytovani sluzeb), simultannost a pomijitelnost
sluzeb také znaky specialni, charakteristické pouze pro cestovni ruch. Témito

specialnimi znaky se rozumi:

e Casova a mistni vazanost sluzby na primarni nabidku cestovniho ruchu,
e komplexnost a komplementarita sluzeb,

e zastupitelnost sluzeb,

e mnohooborovy charakter sluzeb,

e zprostfedkovani sluzeb smérem k zédkaznikovi,

e akontace (tzn. platba za sluzbu nebo za jejich balik predem),

e sezOnnost.

3.2 Literatura s cyklistickou a cykloturistickou tématikou

Cykloturistiku mtizeme charakterizovat jako jeden z druhli cestovniho ruchu

a sice sportovni cestovni ruch.

J. Orieska (1999:159-178) ve své publikaci ,, Technika sluzeb cestovniho ruchu

popisuje sluzby volného ¢asu a animace v cestovnim ruchu jako sluzby doplikové.
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Podkapitolou pak jsou pohybové a sportovni cinnosti, kam autor zaclenuje

cykloturistiku a charakterizuje ji jako vytrvalostni sport.

M. Heskova a kolektiv (2006:106) v knize , Cestovni ruch pro vyssi odborné
a vysoké Skoly” rozd€luje sluzby cestovniho ruchu na dodavatelské
a zprostredkovatelské sluzby. Mezi dodavatelské sluzby zafazuje sportovné-
rekreacni sluzby, které umoznuji aktivné vyuzivat pfirodni a uméle vytvorené

podminky pro rozvoj sportu, rekreace a turistiky.

M. Paskova a J. Zelenka (2002:50-51) v publikaci ,, Cestovni ruch — vykladovy
slovnik” vymezuje pojem cykloturistika jako jednu zforem turistiky. Jedna se
o aktivni cestovani zaméfené na poznavani piirodnich a spolecenskych zajimavosti
v urité oblasti na kole, nejcastéji pomoci specidlné¢ upraveného cestovniho kola
nebo horského kola. Autofi dale ve vykladovém slovniku definuji cyklostezku jako
spole¢nou stezku pro cykloturistiku a pési turistiku, kterd je ucelovou komunikaci
s vyzna¢enym pruhem na vozovce. Jedna se o ucelovou komunikaci se zpevnénym
povrchem, kterd je vétSinou odd€lena od frekventované silni¢ni dopravy. Naproti
tomu cyklotrasu popisuji jako komunikaci pro cykloturistiku, kterd vyuziva
stavajicich mistnich a uc¢elovych komunikaci v€etn€ polnich a lesnich cest, silnic III.
tfidy a silnic II. tfidy s malou frekvenci provozu. Komunikace ktera vede vétSinou po
horSich polnich a lesnich cestach nebo terénem je oznacovana za cykloturistickou

trasu.

Z dokumentu dostupném na webovych strankach <www.Kkrajjihocesky.cz>, ktery
zpracovala spolecnost KP projekt, s. r. 0. vyplynulo, Ze autofi souhlasi s vymezenim
cykloturistiky jak je uvedeno ve Vykladovém slovniku - cestovni ruch a dale
dodavaji, Ze cykloturistika je druhem cestovniho ruchu, ktery ma potencial obohatit
turistické zazitky navstévnikli a soucasné nezatéZzuje nadmérné zivotni prostiedi.
V dokumentu spole¢nost také uvadi, ze cykloturistika je provadéna na cyklotrasach
nebo samotnych cyklostezkdch. Autofi dokumentu k definici cyklostezky od M.

Paskové a J. Zelenky ptidavaji, Ze vybudovani cyklostezky je zna¢né financné
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a administrativné naro¢né a proto jsou cyklostezky ptednostné navrhovany tam, kde
jejich realizace umozni viceucelové vyuziti. To znamend, ze budou pouzivany nejen
pro kratkodobou a vicedenni cykloturistiku, ale souc¢asné budou slouzit pro dojizdéni

do zaméstnani, skoly, ¢i za zdbavou nebo nakupy.

J. LiSkova a P. Landa (2004:10-14) v piirucce ,, Rekreacni cyklistika“ popisuji
vyvoj] a soucasnost kola a jaké jsou vyhody jizdy na kole. Dale se zde zmiiuji
o druzich kol, které nabizi soucasny trh. Kola ¢leni na:

e silni¢ni,
e horska,

o trekkingova.

Silnicni kolo je lehké, s velkym primérem kol, s tzkymi rafky a izkymi plasti
s minimalnim vzorkem. Je to kolo ur¢ené pro jizdu na silnici, a to na silnici hladké,

pokud mozno bez nerovnosti.

Horské kolo je charakteristické robustni konstrukci ramu  Sirokym plastém
s vyraznym vzorkem. Je idedlni pro naro¢ny terén, jako jsou nezpevnéné lesni cesty

1 necesty plné kament, kotentl, dér apod.

Trekkingové kolo (trek) nema tak robustni rdm jako horské kolo, primér kola pak
odpovida kolu silni¢nimu. P14sté jsou uzsi nez u horského kola a §irsi nez maji kola
silni¢ni, maji i hrubsi vzorek. Toto kolo umoziuje lehky pohyb na silnici a nebrani

ani jizd¢ v terénu.

I. Soulek a K. Martinek (2000:17-26) v publikaci ,, Cyklistika“ rozdé€luji kola
stejné jako predchozi autofi stim, Ze k tomu jesté¢ pfidavaji kola pro rekreacni
cyklistiku a kola détska. Kola pro rekreacni cyklistiku se podle autorti dale d€li na

krossova kola a trekkingova kola.

Détské kolo mé konstrukci a typizaci naprosto shodnou s rozdélenim kol

v pfedchozich odstavcich s tim, Ze se 1i$i pouze svou velikosti
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Podle world wide web <http://kupsikola.cz> je krossové kolo charakterizovano
jako kolo urc¢ené jak do terénu, tak i na silnice a cesty. Kratkodobé lze toto kolo
vyuzivat v nendro¢ném terénu i mimo cesty. Tento typ kola je v posledni dobé velmi

popularni a je ptimo preduréen pro cykloturistiku.

Naproti tomu trakkingové kolo je uréeno hlavné na silnice a zpevnéné cesty. Toto
kolo neni vhodné pouzivat do terénu. Trekkingové kolo lze ziskat doplnénim

krosového kola dopliky a ptislusenstvim (blatniky, svitilny, nosic atd.).
Autofi téchto webovych stranek dale kola rozdé€luji na:

BMX a freestyle kola, ktera jsou urCena pro vyuziti bud” na uzavienych okruzich
a nebo na zpevnénych uzavienych prostorach ur¢enych pro tento druh kola. Jedna se
o kola se zvlast odolnym rdmem a jsou urcena ke skakani a zdolavéani velmi

naro¢nych prekdzek.

Sjezdova kola, kterd jsou na prvni pohled zaménitelnd s horskym kolem
s odpruzenou predni vidlici a odpruzenou zadni stavbou. AvSak svou konstrukei
dosahuji vidlice tohoto kola daleko vysSich zdvihii a tudiz je toto kolo urceno

pfevazné pro jizdu z kopce dolli ve velmi ndro¢ném terénu.

3.3 Literatura popisu sledované oblasti

3.3.1 Jihocesky kraj

Na webovych strankdch <http://www.jcer.cz> je popsana demograficka,
ekonomické a dopravni situace Jihodeského kraje. Ctenaf se zde také dozvi, jaké se
v JihoCeském kraji vyskytuji pfirodni podminky. V tomto manudlu je také dobie

vysvétlena situace cestovniho ruchu v tomto kraji.

M. Holecek, P. Mariot a kol. (2005:57) v ucebnici ,, Zemépis cestovniho ruchu

2%
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kde zaujima dualezit¢ misto CHKO Ttebonsko, které je vyhlasené jako biosféricka
rezervace UNESCO. Autofi dédle zmifiuji, Ze vodni toky, rybniky a vodni nadrze
spolu s lu¢inami a s lesiky jsou pro Jizni Cechy charakteristické a maji rozsahlé

rekreacni a sportovni vyuziti.

3.3.2 Taborsko a taborska aglomerace

M. Paskova a J. Zelenka (2002:13) v publikaci ,, Cestovni ruch — vykladovy
slovnik* definuji aglomeraci jako prostorové soustiedéni aktivit a lidi za ucelem
vzajemného prospéchu a vyzdvihuji aglomerace jako vyznamné zdrojové oblasti pro

cestovni ruch.

D. Abazid, R. Krajic a kol. (2006) v publikaci ,, Vitejte na taborsku* (vybrané
kapitoly) popisuji minulost i sou¢asnost nejseverngjsi oblasti jiznich Cech nazyvané
Taborsko. Mimo jiné zde také podrobné charakterizuji ptirodovédné zajimavosti,
zejména malebnost taborské krajiny a mnoho dalSich pfirodnich atraktivit. V dalsi
casti této knihy se autofi zminuji o bohaté historii Tabora a jeho okoli. Déale pak
Ctenaii doporucuji zajimavd meésta na Taborsku, ktera urCité stoji za navstévu
a neopomijeji ani soucasnost regionu. DalSi kapitoly jsou vénovany kultuie

a moznostem aktivni dovolené.

M. Holecek, P. Mariot a kol. (2005:58) v ucebnici ,, Zemépis cestovniho ruchu
pisi, Ze mésto Téabor lezi vySe nad fekou LuZnici a je soucasti témét 50tisicové
aglomerace s pramyslovym Sezimovym Ustim a dal$imi obcemi. V této uéebnici je
také vyzdvizeno, ze Tébor je méstskou pamatkou rezervaci, kterou ro¢né navstivi
tisice domacich a zahraniCnich turisti. Autofi poklddaji mésto za velmi dobie

dopravné dostupné, diky ptiznivé dopravni poloze na kiizovatkach silnic a zeleznic.
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4 Charakteristika sledované oblasti

4.1 Jihodesky kraj

JihoCesky kraj je pfihraniénim regionem, na jihu hrani¢i s Rakouskem
a Némeckem v celkové délce 323 km. Kraj sousedi s Plzenskym, StredoCeskym

a Jihomoravskym krajem a krajem Vysocina.

T
. ot
P

Obr. 2 Jihocesky kraj
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4.1.1 Prirodni podminky

Rozloha kraje &ni 10 057 km?, coz je 12,8 % rozlohy celé Ceské republiky.
Z tohoto uzemi zaujimaji tfetinu lesy, 4 % pokryvaji vodni plochy. Pfevazné cast

uzemi lezi v nadmotské vySce 400 - 600 m.

JihoGesky kraj tvoti dva specifické celky — Ceskobudg&jovicka a Tiebotiska panev.
Na jihu tvoii uzemi zvané ,Ceskd Kanada“ hranici s Rakouskem, jihozapadni
piihraniéni Gast s Némeckem vypliiuje Sumava, na jihovychod® se rozprostiraji
Novohradské hory, ze severovychodu zasahuji vybézky Brd a ze severu je kraj

ohranicen Stfedoceskou zulovou vrchovinou a Taborskou pahorkatinou.

4.1.2 Ekonomické podminky

Jizni Cechy patii z hlediska ekonomiky mezi pramémé regiony. Vétsina
zékladnich ekonomickych statistik se pohybuje okolo celostatniho praméru.
JihoCesky kraj disponuje sice v priméru niz§imi mzdami, na druhou stranu je zde
Z hlediska ekonomiky je neprogresivnéjSim okresem JihoCeského kraje centralni
okres Ceské Budgjovice, jehoz metropole je pfirozenym centrem celého regionu.

Taborsky region je z tohoto pohledu zatazovan na 1.misto za Ceské Budg&jovice.

4.1.3 Dopravni spojeni

Dopravni spojeni s ostatnimi regiony Ceské republiky a se zahrani¢im zajistuje
husta sit’ silnic evropského systému Praha — Bene$ov — Tabor - Ceské Budgjovice —
Linz, Rozvadov - Plzen - Pisek - Ceské Budgjovice, Ceské Bud&jovice - Jindfichiv
Hradec — Pelhfimov. Hlavni Zelezni¢ni traté obsluhujici Jiho¢esky kraj jsou: Praha —
Tabor — Ceské Bud&jovice — Summerau, Plzeti — Strakonice — Ceské Budgjovice -

Gmiind, Ceské Bud¢jovice - Veseli nad Luznici - Jihlava — Brno, ovSem vyznam ma
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i fada dalSich trati. Spojeni s ostatnimi ¢eskymi kraji zajist'uje také relativné husta sit’

autobusovych linek.

Na tzemi kraje se naléza n€kolik hrani¢nich pfechodi silni¢nich (Dolni Dvofisté,
Studanky, Nova Bysttice, Nové Hrady, Slavonice, Halamky, Ceské Velenice,
Strazny, Pfedni Vytofi, Zadni Zvonkova), 2 prechody Zelezni¢ni (Ceské Velenice,
Horni Dvofisté) a dale prechody, které jsou otevieny pro pési a cyklisty (Stozec,
Chlum u Ttebong, Ceské Velenice, Plesné jezero, Nové udoli - Ttistolicnik, Bucina

a Ceské Zleby).

4.1.4 Cestovni ruch v JihoCeském Kkraji

V Ceské republice je cestovni ruch jednim ze strategickych odvétvi narodniho
hospodafstvi a ptispiva 8,1 % k celkovému HDP. Jeho rozvoj je jednou z moznosti
jak pftispét k celkovému zlepSeni ekonomické situace v zemi, zvySit zaméstnanost

a soucasn¢ zivotni uroveinl obyvatel.

Hlavnim strategickym aspektem rozvoje cestovniho ruchu je zvySeni prosperity
kraje. S tim je spojena i stanovena strategicka vize, ktera charakterizuje JihoCesky
kraj jako ,,Region vyuzivajici potencidlu vyznamné geografické polohy, zachovalého
ptirodniho bohatstvi, historickych a kulturnich pamatek, tradice mistniho folkloru,
lidovych femesel a lazenstvi k vytvoteni prostiedi atraktivniho pro zahrani¢ni i ¢eské
navstévniky, vhodného pro sportovni aktivity, aktivni odpocinek, kulturni vyziti
a vzdélavaci akce, co nejvice otevieny vSestranné spoluprdci se zahrani¢im, se

sousednimi regiony a integrovany do evropskych struktur.*
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4.2 Taborsko

Obr. 3 Taborsko
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Krajina JihoCeského kraje se vyznacuje mnozstvim piirodnich kras a historickych
pamatek. Severovychodni ¢éast regionu zaujimd oblast nazvana podle svého
nevyznamnéjSiho sidelniho centra — Téborsko. Jeho pfevaznou cast zaujimaji
Ttebonska panev a Téaborska pahorkatina, které¢ jsou pokryty mnozstvim lest, luk,
potokt a rybnikii. Oblasti protéka feka Luznice, ktera spolu se svymi ptitoky slouzila
uz vdavné minulosti jako dilezity komunikaéni spoj. Podél ni se po tisicileti
soustfed'oval zivot, a proto se vjejim bezprosttednim okoli nahézeji dodnes
existujici sidlist¢ (mésta, vesnice), ale i zaniklé lokality davného osidlovani krajiny
od pravéku do stiedoveéku (pohtebiste, hradisté, hrady, tvrze). KdyZz postupem doby
— v prabchu stiedovéku doslo k obsazeni a majetkovému rozdéleni veskeré pudy,
bylo nutné pro jejich sprdvu a provozovéani vybudovat i nova sidla. Nékterd z nich
meéla centralni vyznam (mésta, tvrze, hrady), jind vytvartela jejich vyrobni a provozni

zazemi (vesnice, hospodaiské dvory, samostatné stojici mlyny, hamry atd.). Vedle
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svétskych zajml se souCasné prosazovaly i zajmy cirkevni. Jejich dokladem je
mnozstvi dodnes dochovanych kosteli, poutnich mist a klastert. Diky tomu, Ze
znacnd Cast pivodnich sidel a vyznamnych staveb ziistala v téméf nezménéné krajiné
zachovana, mohou dodnes navstévnici Téborska obdivovat tyto historické pamatky

jak pii vyletech do ptirody, tak pii navstévach obci.

Témét v kazdém ze soucasnych mést tdborského regionu jsou zachovany gotické
stavby, jako jsou radnice, kostely, ¢asti opevnéni apod. Ze stiedovékych sidelnich
a pevnostnich dominant 1ze jmenovat napiiklad hrady Borotin, Dobronice, Piibénice
a Pibénicky, Choustnik, Selemberk, z cirkevnich staveb klaster v Bechyni, dékanské
kostely v Téabote, Sobéslavi ¢i Bechyni. Vyznamnou kapitolou naSich narodnich
d&jin — s husitstvim jsou bezprostfednd spojeny dé&jiny Tabora, Sezimova Usti
a Koziho hradku. Stejné jako stiedovéké pamatky upoutaji pozornost navstévnikl
1 stavby mladsi, at’ uz jsou to renesan¢ni domy v historickych jadrech mést Téabora,
Sobéslavi, Bechyn¢, Veseli nad Luznici, nebo barokni svétska a cirkevni
architektura, mimo jiné poutni kostel v tdborskych Klokotech, augustiansky klaster
v Tébote ¢i hibitovni kostel sv. Michala v Bechyni. Nenapodobitelnou atmosférou
dodnes dycha lidova architektura v oblasti Sobéslavsko-veselskych blat. Dokladem
o0 nepfietrzitém rozvoji lidskych tvircich schopnosti jsou i sm¢la technicka dila, ktera
byl realizovana v poslednich staletich. Mezi nejvyznamnéjsi na Taborsku patii prvni
elektrifikovanad Zelezni¢ni drdha na uzemi byvalého Rakouska-Uherska, kterd od
roku 1903 smenSimi Upravami dodnes spojuje mésta Tabor a Bechyni.
K technickym zajimavostem patii i obloukovy most z roku 1928 v lazeiiském méste
Bechyni a unikatni empirovy fetézovy most, pieneseny v roce 1975 na feku LuzZnici

nedaleko obce Stadlec.

4.2.1 Prirodni podminky

Pro krajinu Téborska je typicky zvinény terén jehoz nadmoiské vyska se pohybuje

od 354 do 723 m. Stretavaji se tu tfi horopisné oblasti: Stfedoceska pahorkatina,
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Jihoteské panve a Ceskomoravska vrchovina. Nejvétsi podil znich pfipada na
StiedoCeskou pahorkatinu, z niz sem zasahuji dva celky : Taborska pahorkatina
a severné od ni VlaSimska pahorkatina. Do jizni ¢4sti Taborska vybihd Tiebonska
panev, zatimco vychodni okraj regionu s vyraznou dominantou Choustnika jiz nélezi

Kiemesnické vrchoving.

VétSinu tizemi regionu odvodnuje feka Luznice pramenici v Rakousku v blizkosti
naSich hranic. Na Téborsko pfitéka od jihu, postupné protékd mésty Veselim nad
Luznici — Sobéslavi — Planou nad Luznici — Sezimovym Ustim — Taborem — Bechyni
a po vice nez 150kilometrové pouti jiznimi Cechami pteddva u Tyna nad Vltavou
svou vodu fece VItave. Nejvétsim pritokem Luznice je Nezarka, ktera se do ni vléva
ve Veseli nad Luznici. Okoli Mladé Vozice je soucasti povodi Blanice, ktera tu

prameni a zdejsi vodu odvadi do Sazavy.

Vyznamny krajinny prvek tvoii rybniky, které se nachazeji na Jistebnicku,
Turovecku, rybniky Hejtman a Koberny na Plansku a nescetny pocet dalSich,
mensSich rybnikii. Dilezitou tlohu pro rozvoj cestovniho ruchu ve sledované oblasti
hraji také prehradni nadrz Jordan, ktera je kulturni technickou pamatkou a zatopené

piskovny u Veseli nad Luznici, které¢ jsou pfizplisobeny pro camping a koupani.

4.2.2 Podnebi

Podnebi popisované oblasti je piechodného stfedoevropského typu, kde se
sttidavé uplatiiuji vlivy oceanu na zapad¢ a vlivy kontinentalniho podnebi z vychodu,
takze pocasi ma zna¢né proménlivy charakter. Podle klimatické klasifikace CR patii
toto zemi do mirné vlhké a teplé oblasti, zalezi ovSem i na nadmotiské vySce.
Primérné rocni teploty zde dosahuji 8 °C, primérna Cervencova teplota je 16 °C,

prumérné lednové teploty se pohybuji kolem —4 °C.
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Od cervna do srpna jsou obvyklé teploty prevysujici 20 °C, mnohdy vysSplhaji
1 ptes 30°C. Od prosince do ledna Ize ¢ekat teploty pohybujici se od 10 °C do —10

°C, vyjimkou nejsou ani mrazy kolem —20 °C.

Uzemi okresu Tabor lezi dle CSN 06-0210 v oblasti s nejnizsi vypoctovou

teplotou  —15 °C, pievazné v krajin¢ bez intenzivnich vétra.

4.2.3 Dopravni spojeni

Ptevazna Cast popisované¢ho uzemi lezi v koridoru mezinarodniho tahu ES5
prochazejiciho Ceskou republikou ve sméru Berlin — Usti nad Labem — Praha —
Tabor —Ceské Budg&jovice — Dolni Dvofisté — Linz. Zminény silni¢éni koridor
prochazi severojizni nadregiondlni rozvojovou osou Taborska a vymezuje
v popisovaném Uzemi piepravni patef. Na ni navazuji silnice I. a II. tfidy, silnice III.

tfidy a mistni komunikace.

Popisovanym tGzemim prochazi zelezni¢ni trat’ ¢. 220, kterd je zafazena do sité

evropskych zelezni¢nich magistral. Tato trat’ je soucasti IV. Zelezni¢niho koridoru.

wevr

Stavajici zeleznicni sit’:
e Trat & 220 — Praha — Benesov — Tabor — Ceské Budgjovice — Horni
Dvoristé statni hranice (celostatni a mezindrodni vyznam)
e Trat' ¢ 201 — RaZice — Pisek — Tabor (celostatni vyznam)
e Trat ¢. 224 — Tébor — Obratan — Pelhifimov — Horni Cerkev (celostatni
vyznam)

e Trat' ¢. 202 — Tabor — Bechyné (regionalni vyznam)

Leteckd doprava na izemi mikroregionu Taborsko neni vyuZzivana pro pifepravu
osob, ale pro sportovni létani, nepravidelné civilni a vojenské lety a pro
hospodaiskou ¢innost v zemédelstvi a lesnictvi. Pro tyto ucely je vyuzivano letisté

Téabor/Captv Dvir a Tabor/Viechov.
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4.3 Taborska aglomerace

Tabor spolu s mésty Sezimovo Usti a Pland nad LuZnici vytvafi vyznamnou
priamyslovou a obchodni aglomeraci, kterd ma velmi vyznamné postaveni na tizemi

, oy , . N , v 2 ...
celého Jihoceského kraje. V soucasné dobé ma aglomerace rozlohu 92,10 km~ a zije

v ni 47 095 obyvatel.

Obr. 4 Taborska aglomerace
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4.3.1 Tabor

Tabor se nachazi v jiznich Cechach, piiblizné na poloviné cesty mezi Prahou
a Ceskymi Bud&jovicemi. M4 necelych 38 tisic obyvatel a rozlohu pies 60 km?”. Je
druhym nejvétsim méstem Jihoceského kraje. Mésto je tvotfeno vlastnim Taborem
a 13 pfiméstskymi ¢astmi, pfipojenymi k méstu jiz diive. Z hlediska spravniho je
Tabor obci s rozsifenou ptisobnosti pro vice jak 80 tisic obyvatel, kteti obyvaji uzemi
pres 1000 km?. Je dulezitou dopravni kiizovatkou komunikaci z Prahy smérem na jih
do Ceskych Budgjovic a Rakouska soucasné i z Plzefiského kraje na vychod

republiky.

V soucasnosti zde probihaji vyznamné dopravni stavby — vystavba dalnice D3
a IV. Zelezni¢niho koridoru, ktery je soucasti mezinarodniho zelezni¢niho, spojeni

severni a jizni Evropy.

Historie Tabora je nerozlu¢né spojena s hnutim husitd. Jedna se o vyznamné
nabozenské reformacni hnuti stfedovéku, zalozené na uceni reformatora katolické
cirkve Mistra Jana Husa (odtud nazev husité). Budouci mésto Tabor s nedalekym
Kozim Hradkem se stali po upaleni Husa v roce 1415 centrem tohoto hnuti. Historie
meésta Tabora, zalozeného roku 1420 na skalnaté ploSin€ vypinajici se nad soutokem
Tismenického potoka a feky Luznice, je izce spojena se jménem dalsi vyznamné
osobnosti tohoto hnuti, s vojeviidcem Janem Zizkou z Trocnova. V roce 1437 dostalo
meésto od fimského cisafe a ¢eského krale Zikmunda Lucemburského privilegium, jez
Taboru udélovalo statut kralovského mésta. Na samém pocatku 16. stoleti vznikala
po ectapach meéstskd radnice, symbol bohatstvi a prestize mésta. Nasledovala
prestavba hlavniho méstského chramu, kostela Proménéni pané na hote Tabor,
a vznik Jordanu, prvni Gdolni nadrze ve stfedni Evropé. Tak se podafilo zajistit
obyvatelim mésta dostatek pitné i uzitkové vody. Velké pozary, které zejména
v letech 1532 a 1559 znicily vétSinu méstanskych domt, Casto jesté dievénych,
piinesly kromé osobnich lidskych tragédii také dalsi podnéty ke stavitelskému usili.

Tehdy se Tabor definitivné zménil v kamenné mésto a fasddy méstanskych domu
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pokryly ¢etné variace sgrafitové vyzdoby, které jsou typické pro renesanci. Ve stejné
dobé byl také dokoncovéan systém taborského podzemi. Dnes hojné vyhledavana
atraktivni pamatka vznikala od 15. stoleti hloubenim sklepil pod jednotlivymi domy
na Starém mésté. Po skonceni tficetileté valky, kdy se mésto stalo obéti Svédské
armady, se mohlo téSit nékolika letim miru, ktery napomohl obnoveni mésta.
Atmosféru mésta v poloviné 17. stoleti ozivil pfichod mniSského fadu augustiniant.
V 18. stoleti byl postaven na pamatném misté v osadé¢ Klokoty diilezity svatostanek
barokni poutni kostel. V 19. stoleti bylo zalozeno redlné gymndzium s vylu¢né
¢eskym vyucovacim jazykem. V dob¢ 2. svétové valky doslo ke zniceni zidovského
hibitova a perzekuci nékolika desitek zidi. Na jejich pamatku byl na Prazském
predmésti na misté tehdejSiho Zidovského popravisté vybudovan pamatnik. Po valce
doslo k opétovnému rozsifovani méstské zastavby, naristu poctu obyvatel a k snaze

o upevnéni kulturné-historickych tradic mésta. (viz ptiloha 2)

4.3.2 Sezimovo Usti

Sezimovo Usti je mésto se zhruba 7300 obyvateli. Rozklada se na plose 845 ha
v okrese Tabor, na spojnici mezi Prahou a Ceskymi Budgjovicemi po obou stranach
mezinarodni silnice E 55 . Tato vyznamnd dopravni i turistickd mezinarodni spojka
rozdéluje mésto na dvé &asti. Cast historickou, zvanou Sezimovo Usti 1 a &ast
nov&jsi, nazyvanou Sezimovo Usti 2. V jeho blizkosti se nachazi zéicenina Koziho
hradku, kde kézal mistr Jan Hus. V Sezimové Usti mél letni sidlo 2. deskoslovensky

prezident Edvard Benes. Je zde také se svou choti Hanou pochovan.

Stiedovéké mésto Usti zalozili u soutoku Luznice s Kozskym potokem v poloving
13. stoleti Vitkovci. Mésto bylo opevnéno kamennymi hradbami se vstupnimi
branami. Postupem doby Sezimovo Usti obklopily tii pfedmésti. Konec sttedovékého
Usti je spojovan s pocatky husitské revoluce, kdy po obsazeni husity bylo mésto
vypaleno. Prevaznd vétsina lidi se odstéhovala do nove zalozeného mésta Hradiste

(dnesni Téabor). Na misté opusténého méstského arealu byla zalozena nova obec az
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vroce 1828, kdy byla nazvana ,,Stary Tabor“, roku 1920 opét pfejmenovana na
Sezimovo Usti. V pozd&jsi dobé pak na misté pozemki méstského dvora vzniklo
Sezimovo Usti II. Podnét k jeho vzniku dal znamy podnikatel Tomés Bata, ktery zde
nechal vystavét strojni zdvod MAS (Moravskd akciova spolecnost) a pro své

zaméstnance sidlisté — tzv. ,,Bat'ovské domky* (viz ptiloha 3)

4.3.3 Plana nad LuZnici

Plané nad LuZznici se svymi témé&f 3500 obyvateli se nachazi ptiblizn€ 3 km jizné

od mésta Tabora podél silnice E 55 smérem na Ceské Budgjovice.

Na pielomu 13. a 14. stoleti patiila Plana rodu Vitkovcii z nedalekého Usti.
Zanedlouho bylo mésto vypaleno Husity a Plana se stavd drzavou nové zalozeného
husitského mésta Tabora a to az do poloviny 16. stoleti. Poté pfevzal Planou Petr
Vok, ktery zde zfidil pravo vybirat mytné a clo na hlavni cesté. JelikoZ byl Petr Vok
velice zadluZzen byla obec znovu podstoupena Téboru. Koncem 17. stoleti ziskavaji
Planou Sternberkové a pozdgji pani z Lobkovic. Ti se stavaji jejimi majiteli po dobu
témet dvou set let. Revolucni rok 1848 ptinesl pievratné zmény i do Plané. Stala se
samospravnou obci s osadami Strkov a Lhota Samoty. Dal§im meznikem pro rozvoj
obce je stavba zeleznice do Prahy v r. 1869. Soucasné malebna feka i neporusSena
zdejsi priroda dava stale Castéji podnét vyletnikim nejen z Téabora, ale i Prahy. (viz

priloha 4)

4.3.4 Cestovni ruch v taborské aglomeraci

Cestovni ruch a rekreace je jednou z nejvyznamnéjSich a nejkompletnéjSich
soucasti vyuziti volného casu. Téborsko nabizi turistim a cykloturistim Siroké

spektrum nabidky jak stravit volny ¢as.
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Kulturné-spolecenské atraktivity

Navstévnik Tabora si miize vybrat z Siroké nabidky kulturné-spolecenskych akci
pofddanych na Uzemi mésta, at’ uz jsou to divadelni nebo filmova ptedstaveni,
navstévy galerii a muzei. ZvlaStni pozornost patii dnes jiz tradi€énim Taborskym
setkanim, ktera kazdoroéné prilakaji nejvétsi podet navstévniki nejen z Cech, ale téz

z partnerskych mést z Némecka, Francie a dalSich zemi.

Piehled vybranych kulturnich akei pofadanych v tdborské aglomeraci.

e Festival Pintovka je mozné navstivit kazdym rokem v Cervnu. Jedna se o
country-folk-rockovy festival, ktery se stal tradi¢nim zahdjenim léta
v piijemném prostiedi lesoparku zvaném Pintovka.

e Husitské dny se konaji v prostfedi Housova mlyna pod Hole¢kovymi sady
a jsou urc¢eny zejména rodinam s détemi.

o Taborske kulturni léto je zahajovano kazdy rok v Cervenci festivalem
vojenskych posadkovych hudeb a vrcholi v zafi mezinarodnim festivalem
Taborska setkani. V mezidobi zpfijemnuji navstévnikim pobyt rdzné
koncerty, zabavna odpoledne, historické vecery a mnoho dalsich.
meéstské slavnosti, vychazejici z husitské tradice Tébora. Tato kulturni

akce se kona kazdoro¢né v poloviné zaii v historickém centru mésta.

Sportovni atraktivity

Tabor nabizi 1 spoustu pfilezitosti pro sportovni vyziti. Je to dano pfedevs§im
krasnou pfirodou a rozmanitou krajinou, kterd je vhodna jak ke konani pé&sich, tak
cykloturistickych vyletii. Cyklist¢ mohou vyuzivat neustidle se rozvijejici sit’
cyklistickych tras, vedoucich v Sirokém okoli Tébora s napojenim na sit’ cyklotras
kraje. Dalsi atraktivitou, kterou Taborsko svym navstévnikiim muze nabidnout je

moznost koupani pod Sirym nebem, at uz v pfirodnich koupaliStich ¢i uméle
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vybudovaném Plaveckém stadionu, ktery nabizi koupani jak v krytém bazénu
s integrovanym regeneratnim centrem, tak ve venkovnim bazénu se zdbavnymi
vodnimi atrakcemi. Pfiznivci zimnich sporti mohou vyuZit krytého zimniho stadionu
a vice nez 80 km udrZzovanych tras pro bézkatre v severni ¢asti okresu, ale i nedaleké
mensi ski arealy. Pokud si navstévnik pieje vidét Taborsko z ptaci perspektivy, miize
se zucastnit vyhlidkového letu letadlem i balénem. Pro vyletniky, kteti se drzi radéji
pfi zemi je tu moznost vyjizd’ky na konich do ptirody s doprovodem nebo se mohou
zucCastnit kurzu jezdecké Skoly pro déti i dospé€lé. Navstévnici, ktefi maji radi
dobrodruzstvi mohou vyuzit kryté stfelnice a zicastnit se stielby pro vefejnost. Tenis
si lze zahrat na tenisovych kurtech pod jordanskou hrézi, v ptipad¢ neptiznivého
pocasi mohou navstévnici vyuzit kryté tenisové haly. Samoziejmé, Ze mésto Tabor
nabizi nckolik bowlingovych =zafizeni, fitness-centra s Sirokou nabidkou
poskytovanych sluzeb jako jsou richocet, spinningova kola, squosch, vifivky, sauny
nebo i zdravi prospésné solné jeskyné. Tabor je také znamy pravidelné poradanym

svétovym poharem v cyklokrosu a triatlonem.

Ptehled konanych sportovnich akei.

e Vecerni béh Taborem, kterého se zucastiiuji déti vSech taborskych skol
a verejnost. BEhy jsou uskute¢iiovany ve vsech kategoriich.

e Béh Starym méstem konany pro zpestfeni vanocnich prazdnin jak pro
déti, tak vefejnost vSech vékovych kategorii.

e Taborska bludicka je akce pro déti konana na lodickach na Jordané
k ukonceni léta.

e B¢h Terryho Foxe je humanitarni akce, které se mohou zucastnit

rrrrr

Historické atraktivity

Historické jadro mésta je diky systému zastavby, husitské historii a mnozstvi

zachovanych pamatek méstskou pamatkovou rezervaci. Zbytky rozsdhlého opevnéni
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a malebna zakouti Starého meésta stale pfipominaji bohatou minulost na kazdém
kroku. Navstévnik, ktery nezamifil na Zizkovo namésti, jemuz vévodi pomnik
slavného vojeviidce Jana Zizky, a nezavital do Husitského muzea, jehoz expozice
jsou umistény v prostorach pozdné gotické radnice, jako by v Taboife ani nebyl.
Krasny pohled je i na fasady starych méstanskych domt, v jejichz vyzdobé se
harmonicky misi stavebni slohy - pozdni gotika s renesanci, barokem i1 rokokem.
Mnohy znéavstévnikli zfejmé ani netusi, Ze pod vétSinou méstanskych domi,
prakticky v celém stfedu mésta, byly na pocatku 16. stoleti vyhloubeny sklepy, které
byly postupné propojeny, a vznikl tak spletity labyrint chodeb, jejichz ¢ast je dnes
pfistupnd vetejnosti. Pfijemnou prochazku kiivolakymi ulickami Starého mésta
mohou navstévnici zakoncit vystupem na jedinou zachovalou véz ptivodniho hradu
Kotnov, ze které se nabizi vyhled nejen na historické jadro mésta, ale i na nedaleky
barokni chram v Klokotech - znamé poutni misto. V okoli Tabora a na celém
Taborsku se nachazi nékolik zficenin a hradl, které si navstévnik mize bud’ jen
prohlédnout nebo se tam zcCastnit néjaké potadané kulturni akce ¢i navstivit

muzeum, galerii nebo jiné dalsi expozice.

Turista m& moZznost piijemné si odpocinout v taborské Botanické zahrad¢, kterd je

jedina v jiznich Cechéch a druha nejstars$i v CR.

SouCasny Tébor je moderni meésto, které se zejména v poslednich letech
dynamicky rozviji. Piikladem mohou byt nové zrekonstruovana tiida 9. kvétna,
investice do dopravy nebo rozvoj obchodnich zon. Také plavecky a zimni stadion

prosly generalni opravou.

4.3.5 Analyza cykloturistiky v taborské aglomeraci

Taborskéa oblast je vzhledem ke svému profilu Casto vyhleddvana cykloturisty,
nebot’ nabizi bohaty vybér cyklovyleti. V okoli mésta je vice neZ 400 km znacenych
cyklotras, které se rozbihaji do vSech pftilehlych lokalit. Terén je zde velice

rozmanity, proto si pfijdou na své jak zkuSeni cyklisté, tak rodiny s détmi.
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Navstévnici bez vlastniho kola maji moznost si jej vypujcit na vlakovém nadrazi
v Tébotfe a vratit zpét naptiklad v Zelezni¢nich stanicich v Bechyni, Sobéslavi,
Chynové apod. Pokud na kole pticestovali a chtgji si prohlédnout historické pamatky,

mohou kolo bez obav uschovat na nameésti v tdborském infocentru.

V taborské aglomeraci se cyklisté setkdvaji s riznorodym terénem, ktery nabizi
jak rovinatou krajinu, tak zvlnény terén. Znacené cyklotrasy vedou pievazné po malo
frekventovanych silnicich II. a III. tfidy, lesnich a polnich cestach, které jsou
vybaveny cykloturistickym mobilidfem jako jsou lavicky, mapy regionu, kolostavy
i odpadkové kose. V taborském infocentru na Zizkové namésti si navstévnici mohou
vyzvednout mapy se znaCenymi cyklotrasami. Tabor dokonce protind i znama

dalkova cyklotrasa Greenways Praha — Viden, ktera méfi 456 kilometri
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5 Analyza cykloturistiky jako sportovni aktivity

Kolo se povazuje ptfedevSim za nastroj pro ¢innost ve volném case. To spolu
s dalsimi faktory spojuje jizdu na kole s pfijemnym uvolnénim, dobrou néaladou
a dobrym zdravim. Obliba cykloturistiky zna¢né stoupa a to nejen ve volném case,
ale kolo se nyni stava i dopravnim prostiedkem lidi do jejich zaméstnani. K tomu je
vSak zapottebi vytvofit vhodné podminky, zejména v oblasti bezpecnosti cyklisty.
V mnohych méstech, zejména pak v jejich centrech chybi cyklostezky, cyklista pak
musi vyuzit komunikaci se znaénym provozem a vystavuje se tak nebezpeci stietu
s automobilem ¢i jinym dopravnim prostiedkem. Pokud se cyklista rozhodne vydat
na kole do zaméstnani nebo na nékupy apod., v mnohych piipadech se setkava
s dal§im problémem a to kde kolo bezpecné uschovat, aby nedoslo k jeho odcizeni.
Na jednu stranu usilujeme o minimalizaci aut v méstskych centrech, pofadame dny
bez aut a rizné podobné akce, ale na stranu druhou ndm neni dostate¢né¢ umoznéno

pouzit jiny dopravni prostfedek jakym je napiiklad kolo.

Evropska certifikace Cyklisté vitani usnadiuje cyklistim u nas jiz tfetim rokem
orientaci mezi restauraCnimi a ubytovacimi zafizenimi a oznacuje ta, kde jsou na
jejich prijezd ptipraveni. Nalepky s logem zndzoriiujicim usmivajici se kolo ukazuji
cyklistim mista, kde by o né¢ méclo byt dobie postardno. Certifikace obsahuje
standardy srovnatelné se systémy jinych evropskych zemi (napf. napt. Bett & Bike
v Némecku nebo RADfreundliche Betriebe v Rakousku). Kazdé zatizeni, které chce
ziskat znaCku Cyklisté vitdni, musi spliovat ur¢ité podminky. Na tento projekt
vyclenila Evropska unie devét miliontt korun. Z téchto prostfedkti byl financovan
internetovy portdl http://www.nakole.cz/cyklistevitani/, ktery umoziuje zajemci

vyhledat instituce zahrnuté do programu.
5.1 Historie kola

Z hlediska vyvoje lidstva je historie cyklistiky pomérné mladé i kdyZ prvé zminky

oy e
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kultury. V Ceské republice si historickd kola mtizeme prohlédnout v prazském

Technickém muzeu nebo v technickém muzeu v Olomouci.

Jizdni kolo bylo vynalezeno Karlem Draisem v roce 1817 v Karlsruhe v dneSnim
Némecku. Drais v témze roce urazil na svém velocipédu vzdalenost 15 km za jednu
hodinu. Toto kolo vSak nebylo pohanéno Slapanim, ale odraZzenim se od zemé.
Vynalez se stal oblibenym ve Francii, kde mu zacali fikat ,,la draisienne®. Pavodni

dfevéné draisiny miizeme nalézt jest€ v mnoha francouzskych muzeich.

K vybaveni kola pedaly doslo az okolo roku 1861 patizskym mechanikem Pirrem
Michaux, ktery tento dopravni prostiedek nazyval ,,vélocipede”. Slapky a kliky byly
pfipevnény na prednim kole, zadni kolo bylo mensi a slouzilo k lepSimu udrzeni
rovnovahy.VSe vsak bylo stale ze dieva. Az po sedmi letech otec a syn Michauxové
nahradily dievénou konstrukci za kovovou. V roce 1862 bylo vyrobeno pouze

nekolik desitek velocipédu, avsak roku 1869 se jich vyrabélo dokonce 50 000 ro¢né.

Vyznamnym meznikem se stal rok 1868, kdy byl v Paftizi uspofadan prvni zavod
cyklistii na svété. Tato udalost vzbudila v lidech velké nadseni a tak se stalo, ze fada
znich zacala podnikat v novém odvétvi vyroby a vyvoje jizdnich kol a dalSich
¢innostech spojenych s rozvojem cyklistiky. Zavody v cyklistice byly velice oblibené
v riznych podobach, na malé i velké vzdalenosti. V této dobé byl u nas zalozen

Cesky klub velocipedisti, ktery v roce 1874 za¢al potadat tzv. Prazskou mili.

Kolo bylo stale dokonalejsi a oblibenéjsi a tak se stalo, Ze se zacalo pouzivat jako
dopravni prostfedek délniki do zaméstndni, ale i jako vyhledavany prostfedek pro

vylety do pfirody.

Zéavody se prest¢hovaly na stadiony, kde zacala vynikat drdhové cyklistika.
Oblibenymi se staly také zavody ve sprintu. I silni¢ni zavody byly stale dokonalejsi,
poradaly se az 1200 kilometrové zadvody naptiklad z Pafize do Brestu. Tento zavod
se nezapsal do historie jen svou délkou, ale i prvnim pouzitim technického vynalezu

- snimatelnou pneumatikou bratii Michelint. Jako dalsi dilezity meznik mizeme
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zminit rok 1903, kdy dva francouzsti novinaii vypsali ve svém casopise Tour de
France zévod. Jednalo se o etapovy zavod, ktery se jezdi dodnes, ale za podstatné

lepsich technickych podminek.

Cyklistika se pak zacala postupné profesionalizovat a proto vznikaly jednotlivé
staje, které o své zavodniky pecovaly a posilaly je na vybrané¢ zavody v sezong.

Nejvetsi popularitu ma cyklistika ve Francii a Itélii.

5.2 Vyznam cykloturistiky v cestovnim ruchu

Cykloturistika prozivd jednoznaéné¢ své znovuzrozeni po letech utlumu
a predchoziho malého z4jmu. Je to dano nejen propagaci zdravého zivotniho stylu,
jehoz dilezitost si lidé zacinaji uvédomovat, ale 1 modernizaci kola jako jizdniho
prostfedku. Cyklistika se tak stala v Ceské republice celonarodn& oblibenou zabavou

a Casto 1 fyzickou aktivni naplni volného casu.

Z Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v Ceské republice na obdobi 2007 —
2013 vydané Ministerstvem pro mistni rozvoj vyplyva, ze silnou strankou turistické
nabidky v CR je velka pestrost zastoupenych typtl krajiny vhodnych pro rozvoj
cykloturistiky. Z toho je tedy zfejmé, Ze cykloturistika je druhem cestovniho ruchu,
ktery ma potencial obohatit turistické zazitky navstévnikd, a to v kratkém casovém
useku a soucasné¢ nezatézuje zivotni prostfedi. Jedna se tedy v souc¢asné dob¢ o Casto
propagované téma udrZitelného cestovniho ruchu. Slabou stranku turistické nabidky
vCR vSak je, pravé maly podil produktdi Setrnych forem turistiky jako je
i cykloturistika.

Atraktivni cyklistickd nabidka pomaha turistickym mistim v Ceské republice, a to
1 v mén¢ rozvinutych a turisticky zatim nedocenénych oblastech. K propagaci téchto
zajimavych, ale malo navStévovanych mist by mél aktivné ptispét destinacni

management. Podpora cyklistiky zajistuje vytvareni novych pracovnich mist
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v ruznych oblastech sluzeb cestovniho ruchu a tim vytvaii podporu malého

a sttedniho podnikani.

Se vzriistajicim poétem cyklistih v CR rostou i naroky na souvisejici sluzby.
Nejedna se jen o samotné cyklostezky, ale spiSe o souvisejici vybaveni, zejména
o znaceni cyklotras, informac¢ni tabule a mapy, mista pro odpocinek (napt.lavicky)
apod. Dnes jak uz bylo zminéno diive se objevuji 1 stravovaci a ubytovaci zafizeni,
ktera cyklistim nabizeji napf. moznost vyprani, vhodné jidlo a nédpoje, servis apod.

Tato specidlni ziizeni maji moznost ziskat certifikaci ,,Cyklisté vitani®.

Na trhu cykloturistiky ve znacné mife chybi tzv. ,,cyklobalicky®, které poskytuji
kompletni informace véetné sluzeb pro cykloturistiku v daném misté. Jako dobry
priklad spravné vytvotfeného ,,cyklobalicku® maze poslouzit napt. série Vikend na

kole vydana Nadci ,,Jihoceské cyklostezky*.
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6 Rozbor cyklotras a analyza cykloturistickych akei

v taborské aglomeraci

6.1 Znaceni cyklotras

Cyklistické trasy se déli na cyklotrasy a cykloturistické trasy. Prvky cyklistického
znaceni maji zlutou podkladovou barvu. Cyklotrasy jsou ty, které¢ vedou po silnicich,
dobrych mistnich a ucelovych komunikacich. Pro znaceni trasy se pouzivaji tfi
zakladni dopravni znacky - navést pred kiizovatkou, smérova tabule a smérové
tabulky. Na vSech znackach se nachdzi symbol kola, ¢islo dané trasy a u smérovych
tabuli i kilometrové vzdalenosti k dalSim cilim na trase, s nejbliz§im mistem na
druhém tadku. Stejné jako dopravni znacky jsou umistény vpravo pred kiizovatkou

nebo odbockou cyklotrasy.

Cykloturistické trasy jsou takové, které vedou po horSich lesnich ¢i polnich
cestach nebo terénem. Znaéi se pasovymi znackami o rozméru 14x14 cm.
Upozoriiovaci barva je zluta, vedouci pak cCervend, modra, zelena ¢i bila.
V nékterych ptipadech mohou byt doplnény na Sipku. V podstaté se jednéd o stejné
znaceni jako u lyzafskych a péSich tras, jen upozorfiovaci barva je zluta a znacky
jsou jednou tak velké, z divodu lepsi viditelnosti. Pasové znaceni je pak doplnéno
smérovkami. Ty maji oproti péSim opét zluty podklad a pouze dva tadky textu.

V zahlavi byva napsano "Cyklotrasa KCT &. ..." (viz ptiloha 5)

6.2 Preprava kol

6.2.1 Ceské drahy, a. s.

Ceské drahy jsou nejvétsim poskytovatelem vefejné dopravy, ktery nabizi také
ptfepravu jizdnich kol, a to dokonce po cely rok. Pfepravovat kolo ve vlaku miizeme

dvéma zptisoby a to bud’ jako uschovu béhem piepravy a nebo jako spoluzavazadlo.
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Uschova béhem piepravy

Pteprava jizdniho kola s vyuzitim sluzby tischova béhem piepravy je mozna ve
vlacich, které jsou v jizdnim fadu oznaceny symbolem "kufr". Stejnym symbolem je
oznacen sluzebni vz nebo oddil, kde 1ze kolo uschovat. U oznacenych vlaki je
umoznéna pieprava jizdnich kol s moznosti rezervace mista pro jizdni kolo (symbol
kolo nebo kufr v krouzku) nebo na zakladé povinné rezervace mista (symbol kolo
nebo kufr v ramecku). Kolo je po celou dobu prepravy hlidano zaméstnancem CD.

Avsak nakladku a vykladku kola si kazdy cestujici zajist'uje sam.

Kolo jako spoluzavazadlo

Pteprava jizdnich kol jako spoluzavazadlo je povolena ve vSech vlacich osobni
dopravy ve vozech oznacenych symbolem kola. Vlaky s rozsifenou kapacitou pro
pfepravu jizdnich kol jako spoluzavazadlo jsou v jizdnim ftadu v hlavicce
vlaku oznaCeny stejnym symbolem. Dale je tato pieprava povolena v osobnich
a spesnych vlacich v neoznacenych vozech pouze na prvnim a poslednim predstavku
soupravy, kde mohou byt umisténa vzdy nejvyse dv¢ jizdni kola. V tomto ptipadé je
cestujici sdm povinen po celou dobu prepravy zajistit bezpecnou manipulaci a dohled

nad kolem. Samoziejmosti je i samostatna nakladka a vykladka kola.

V obou ptipadech se plati uschovné ve vysi 26 K¢ za kolo. Pokud cestujici béhem

své cesty vyuziva vétsi pocet spoji nebo je na nckolikadennim putovani muze si
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zakoupit tzv. kombinovany doklad, ktery mize byt jednodenni, dvoudenni, tfidenni,

petidenni nebo sedmidenni.

Vlakem Ceskych drah ve spolupraci s jejich zahrani¢nimi partnery lze cestovat
1 do zahranici a naopak — zahrani¢ni cykloturisté mohou poznavat ¢eské cyklotrasy.
Vlakova nadrazi Cesky drah také nabizeji nejucelengjsi systém tischovy zavazadel
a jizdnich kol v Ceské republice. Vyhodou tohoto systému je, Ze si navitdvnik
nemusi brat kolo s sebou, ale mize si ho vypijcit a v nékterych piipadech dokonce

vratit v jiné zelezni¢ni stanici nez si ho vypuj¢il.

6.2.2 Jihotrans, a. s.

CSAD Jihotrans, a. s. zaji§tuje piepravu cestujicich a jizdnich kol pomoci
dopravniho systému Cyklotrans. Jedna se o dopravni systém slouzici potfebam
turistl a cykloturist, potifebdm udrzitelného cestovniho ruchu a Setrné turistiky.
Zaklad systému tvori sedm barevné odliSenych autobusovych linek projizdéjicich
jiznimi Cechami a nové zasahuji az do Jihomoravského kraje. Od poloviny &ervna do
letnich prazdnin je provoz rozsifen o dalsi linky a nové spoje i v pracovnich dnech.
Jizdni kola jsou pfepravovdna na vleku skapacitou 25 kol a jsou nakladdna
a vykladana zaméstnanci spoleCnosti. Preprava kola stoji 10 K¢ bez ohledu na
vzdalenost. Rozsifeni systému Cyklotrans o novou Cernou linku vyjizdéjici
z Ceskych Budgjovic ve dvou moznych smérech do mésta Tabora je vysvétleno
v kapitole ¢. 7: Navrh opatieni na vyuziti cykloturistiky v cestovnim ruchu v bodé

¢. 7.
6.3 Popis cyklostezek a cyklotras
Nejprve je tfeba nutné uvést, jaky je rozdil mezi cyklostezkou a cyklotrasou.

Cyklotrasa vede po jiz existujicich komunikacich, jeji vyznaceni a udrzba je levnéjsi

- na jeden kilometr je potieba 10 az 30 tisic korun. Cyklostezka je specidlné
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vytvofena samostatna trasa pro cyklisty. Naklady na jeji vybudovani jsou podstatné

vys$i - na jeden kilometr je potfeba dva az pét milionti korun.

6.3.1 Cyklotrasy

Znaceni cyklotras
V cykloturistickych mapach jsou cyklotrasy znaceny podle tfid a to od I. do IV. tfidy.

L. tiida — ¢isla od 1 do 9, pouziva se znaceni 01-09
I1. tFida — dvoumistné znaceni (napft. 47)
III. tFida — tfimistné znaceni (napft. 471)

IV. tfida — ¢tyfmistné znaceni (napt. 0047)

Taborskou aglomeraci prochazi znacené cyklotrasy pouze II. a IV. tfidy.
(viz tab. 1) Znacené cyklotrasy vedou ptevazné po malo frekventovanych silnicich II.
a III. tfidy, lesnich a polnich cestach.(viz ptiloha 6) Nejen v taborské aglomeraci, ale
i na celém Téaborsku byly cyklotrasy vyznaceny v roce 2003. K orientaci cykloturist
dobfte poslouzi mapa JihoCeské cyklotrasy IV. Taborsko, Pisecko vydana roku 2003
Turistickym mapovym centrem Jiznich Cech, cyklomapa Taborskem na kole vydana
roku 2004 méstem Tébor, vtomtéZ roce vydal Shocart cykloturistickou mapu
Taborsko a roku 2005 vysla podrobna cyklomapa Taborsko od UNIOS.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny cyklotrasy prochazejici tdborskou aglomeraci.
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Tab. 1 Cyklotrasy

Cyklotrasa
Trida | Cislo |Délka (km)| Popis
V. 1206 15 Rad1m0v1c? u Z,elce rozcesti - Sezimovo Usti I. -
Kozi Hradek - Turovec - Kavecko
V. 1177 32 Tabor - Hlasivo - Mlada’Voz1ce - Lounovice pod
Blanikem
Iv. 1174 14 Tabor - Zaluzi - Stribrné Huté - Klouzovice - Chynov
V. 1173 15 Tabor - Plana nad LuZnici - Dl(fuha Lhota -
Skopytce - Choustnik
I 11 118 Praha Hostivaf - Tynec nad Sazavou - Neveklov -
) Sedl¢any - Sedlec-Préice - Tabor - Lom
I 32 91 Lom - Plana nad LuZnici - Dirna - Jindfichav Hradec
) - Nova Bystrice - LandStejn - Slavonice

Zdroj: vlastni Setfeni

Greenways Praha — Viden

Greenways jsou cyklistické a turistické dalkové trasy pfipravené jako kompletni
turisticky produkt. Spojuji mésta, vesnice, ptirodu, pamatky a mistni tradice. Také
Taborem prochazi tento ,,zeleny koridor. Jedné se o dalkovou cyklotrasu spojujici
stfedni a jizni Cechy, jizni Moravu a Rakousko. Vychozim mistem cyklotrasy ktera
byla vyznacena v r. 1997, je hlavni mésto Praha, cil trasy je hlavni mésto sousedniho
Rakouska Viden. Cyklotrasa je po celé své délce znaCena zlutymi tabulkami

s uvedenim kilometraze. (viz ptiloha 7)

EuroVelo 7

Krajem prochazeji mezindrodni cyklisticka trasa EuroVelo 7 (propojeni Baltské —
Stftedozemni mote), jejiz soucasti jsou na uzemi JihoCeského kraje dalkové
cyklotrasy &. 11 a 12. Trasa EuroVelo 7 piichazi na uzemi CR pfes Bad Schandau
a Dolni Zleb do Dé&&ina. Odtud vede Labskou stezkou (cykotrasa KCT L. tiidy ¢&. 2)
pres Usti nad Labem do Mélnika. Usek z Mélnika do Prahy jiz vede podél feky

Vltavy. V Praze pfechdzi trasa v dalkovou trasu KCT &. 1112. Po trase &. 11 vstupuje
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EuroVelo 7 na tzemi JihocCeského kraje, kde po cca 30 km, v Lomu u Tébora,
prechazi v cykotrasu KCT &. 1213. Cyklotrasa &. 12 pak vede Jihodeskym krajem aZ
na hranice s Rakouskem. VSechny vyse uvedené jihoCeské soucasti trasy EuroVelo
jsou spolecné s vySe uvedenymi useky Greenways Praha — Videnl soucasti evropské
sit¢ mezinarodnich tras a zaclenuji tak JihoCesky kraj do evropského dopravniho

systému. To je patrné z nasledujiciho obrazku.

Obr. 5 Eurovelo 7

-~

Zdroj: http://www.nakole.cz/images/photos/clanky/000330/eurovelo-mapa2005.pdf

6.3.2 Cyklostezka

M¢éstem prochazi mistni cyklostezka, kterd je znacena bilymi cedulkami s Sipkami
a symbolem kola. V nékterych mistech je soub¢&znd s mezindrodni cyklostezkou

Greenways.

6.4 Sluzby pro cyklisty

Cykloturist¢é mohou v Tébofe vyuzit moznost zaptjceni jizdnich kol, prodejny

cyklistického vybaveni a opravny kol. (viz tab. 2) Podrobngjsi informace o téchto

sluzbach pak mohou ziskat v taborském informac¢nim centru.
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Tab. 2 Prodejny, pijéovny a servisy jizdnich kol

Prodejny, pijéovny a servisy jizdnich kol

Nazev Kontakt Mésto Popis
Zelezmc’nl stanice 972 552 916 Tabor pujcovna jizdnich
Tabor kol
Intersport | 381 201 046 Tabor pujcovna jizdnich
kol a lodi
Cyklo Paledek | 381251 521 Tabor prodejna a opravna
jizdnich kol
Velosport 381 256 061 Tabor prodfjna'a opravna
Pazourek jizdnich kol
, prodejna, servis
CCF - cykl rt| 381 251 017 Tab
A anor jizdnich kol
Mirasport | 381 253 273 Tabor prodejna, servis,
opravna jizdnich kol
Plana nad prodejna, servis a

Bike sport Patak | 381 292 550 . ., .,
LuZnici opravna jizdnich kol

prodejna a servis

A bik 731 402 907 Tab
IR anor jizdnich kol
Cyklosport Karel , prodejna a servis
381 251 989 Tab
Camrda abor jizdnich kol

Zdroj: vlastni Setfeni

6.5 Prehled cyklistickych akei

Tabor je na sportovni mapé Ceské republiky zanesen piedevsim jako
cyklokrosové mésto. Kazdoro¢né je v Tabofe k vidéni jeden ze zavodl Svétového
poharu, v roce 2001 mésto hostilo dokonce Mistrovstvi svéta a v roce 2003

Mistrovstvi Evropy v cyklokrosu.

Meésto Téabor v sezon¢ 2007 poradalo:

e TOI TOI CUP — Cesky pohar v cyklokrosu
o Krajsky piebor Jihoceského a Plzenského kraje, kterého se zucastnili
muzi a muzi do 23 let

e Svétovy pohar — 2. zdvodu SP se zucastnily skupiny elite a muzi do 23 let
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Dalsi velkou planovanou akci ktera se bude konat roku 2010 v Tabofe je
Mistrovstvi svéta v cyklokrosu. Rozhodlo se o tom ve Stuttgartu 25. zari 2007 na
kongresu Mezinarodni cyklistické unie (UCI), ktery se kond v rdmci mistrovstvi
svéta v silniéni cyklistice. V Ceské republice se svétovy Sampionat v cyklokrosu
uskute¢ni poctvrté. Poprvé se o medaile bojovalo v roce 1972 v Praze, podruhé
v roce 1987 v Mladé Boleslavi a naposledy pravé v Tébote v roce 2001. Pred Sesti
lety slavili domaci jezdci velké uspéchy, kdyz vybojovali Sest medaili. V kategorii
elite skonc¢il Petr Dlask druhy, mezi jezdci do 23 let ziskal stfibro Tomas Trunschka
a bronz David Kéasek a kompletni stupné vitézii obsadili juniofi Martin Bina,

Radomir Simtinek a Jan Kunta.

6.5.1 Vliv konani cyKklistickych akci na rozvoj CR

Pii konani cyklistickych akci je zapotiebi zajistit zdvodniklim, ale 1 jejich
doprovodnému tymu a novindfim urcité zdzemi. Toto zdzemi je poskytovano
zejména hotelem Relax. Jsou zde ubytovani zavodnici, je zde provadéna
antidopingova kontrola, mé zde zazemi tisk apod. Béhem zavodu byl hotel Relax
sice pln€ obsazen, ale pocet obsazenych lizek se oproti jinému obdobi nezvysil.
Spise byli ubytovani zavodnici vidéni jako piekdzka pro ubytovani béznych hostt.
Hotel Palcat v dobé konani zdvodu zaznamenal 2x vétsi pocet ubytovanych nez
obvykle. Jednalo se spiSe o zavodniky. V hotelu Dvoidk byli ubytovani zejména
Belgicané, Holand’ané a Francouzi, ale hotel zvySeni poctu ubytovanych
nezaznamenal. Divdci, ktefi se na zdvod pfijeli podivat vétSinou ubytovani nebyli,
ale vyuzili v Tébote, alespon stravovacich sluzeb v podobé¢ stankli s obcerstvenim

kolem traté nebo v okolnich restauracich.

Lze fici, Ze vlastni kondni vyznamného cyklistického zavodu nemé v daném case
podstatny vliv na zvySeni objemu poskytovanych sluzeb. Hlavni vyznam a vliv
takovychto akci je nutné spatfovat v nenasilné propagaci cyklistiky obecné

a vzhledem k mistu kondni pak v rozvoji cestovniho ruchu a predevs§im
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cykloturistiky v taborském regionu. To je ddno tim, Ze samotné konani téchto akci
pusobi na lidi jako reklama kola samotného nebo zdravého zivotniho stylu. Néktetri
divéci maji po shlédnuti zavodu pocit, Ze by si zdvodni trat’ a samotnou jizdu na kole
také radi vyzkouseli. To miize byt dobrym diivodem pro to, ze se do Tabora opét radi
vrati, aby si tuto lokalitu Iépe prohlédli a blize ji poznali, samoziejm¢ na jizdnim
kole. A nemusi to byt pouze na jeden den, ale mozna i na vicedenni navstévu, kdy
budou pozadovat ubytovaci, stravovaci a jiné sluzby. Tak poroste specificka
poptavka po téchto sluzbach, ktera vyvola tlak na poskytovatele sluzeb a nasledny

rozvoj nabidky.

Negativnim jevem vSak muze v dobé konani zavodu byt zhorSend dopravni
situace v taborské aglomeraci. To je vSak bohaté¢ vyvazeno propagaci rozvoje

cyklistiky nejen v taborské aglomeraci, ale i v celé CR a v zahraniéi.
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7 Vyhodnoceni vyzkumu
7.1 Metodicky postup

Hlavnim cilem této prace bylo zjistit jaky mé cykloturistika vliv na rozvoj
cestovniho ruchu v taborské aglomeraci. K tomuto ucelu byl sestaven dotaznik, ktery
se skladal ze 17 otazek. (viz ptiloha 1) Uvedené otazky byly formulovény tak, aby
m¢él tazatel moznost spravné definovat profil navstévnika, jeho potieby a spokojenost

se sluzbami poskytovanymi v souvislosti s cykloturistickou.

Dotaznikové Setfeni bylo provadéno v 1ét¢ roku 2007 v obdobi od Cervna do zafi.
Sledovanou oblasti byly cyklostezky a cyklotrasy protinajici tdborskou aglomeraci.

Celkem bylo osloveno 100 nahodilych respondentii.

Dotazniky byly zpracovany prostfednictvim programu MS Excel, ktery umoznil
analyzu dat. Na zakladé ziskanych vysledkl byla navrzena marketingova opatfeni na

zlepseni podminek pro provozovani cykloturistiky v tdborské aglomeraci.

1. V jakém okrese se nachazi Vase bydlisté?

@ Tabor
5% 4% 3% | Pelhfimov
10% OPraha
49% [ Ceské Budgjovice
W BeneSov

6%
@ Chrudim

W Brno
8% 0 Jiném

Grafl

Témet polovina dotazovanych lidi ma bydlisté v okrese Tabor (49%). Také okresy

Praha (15%) a BeneSov (10%) obcas navstévuji tdborskou aglomeraci. (viz graf 1)
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2. Jaky je hlavni divod Vasi nav§tévy?

m Dovolena

1% 1% 10%

m Vylet
O Turistika

O Sport

28%

39% mHistorické pamatky

11% @ Nahodna neplanovana
cesta
Ml Jiny davod

Graf 2

Nejvice lidi (39%) jezdi do Téabora na vylety. Jak je z grafu patrné tak také sport
(28%) neziistava pozadu, je to déno zfejm¢ tim, ze celkem dost lidi pfijizdi do
Tabora na kole stim, Ze zde vyuZzivaji cyklostezky. Méné navstévniku jezdi do
Tabora za paméatkami (11%) a na dovolenou pouze (10%) dotdzanych. Je to dano
tim, ze vétSina lidi je z okresu Tébor a na dovolenou pojedou rad€ji do jinych kraja ¢i
okrest. Domnivam, se Ze pamatky by mohly spiSe zajimat lidi ze vzdalenéjSich

okresti nebo krajli. (viz graf 2)

3. S kym cestujete?

0% 6%

@ Sam/sama

37% m S rodinou

57% O S kamarady/se znamymi

O Se skupinou/se
zajezdem

Graf3

Nadpoloviéni vétSina (57%) turisti cestuje s kamarady, je to pravdépodobné

z toho duivodu, ze jedou spiSe za sportem a domnivaji se, Ze naptiklad pro rodinu
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s malymi détmi by to nebylo to pravé. Navstévnici, kteti piijeli s rodinou (37%), jsou
spiSe ti, ktefi si vyjeli na vylet. Jen zlomek dotdzanych navstivilo Tabor bez

doprovodu (6%) a nikdo nepficestoval se zajezdem ¢i se skupinou. (viz graf 3)

4. Jak jste sem pricestovali?

O Autem (pfipadné na

3%, motocyklu)

23% m Viakem

O Autobusem -
0% linkovym
O Autobusem - se
3% 53%  zajezdem
l Na kole
18%
m Jinak
Graf 4

Vice neZ polovina navstévnikl pfijela do Tabora autem (53%) je to asi proto, ze
aut stale pfibyva a lidé jsou pohodIngjsi. Vlakem pticestovalo pouze 18% lidi. Témer

¢tvrtina dotazovanych (23%) vyuzila k navstéveé Tabora kola. (viz graf 4)

Bydlisté jinde Bydlisté Tabor
14% 2% 2%
4%
37% 47%
24% o6%
0
14%
Graf 5 Graf 6

Navstévnici, kteti bydli mimo Tabor nejcastéji pfijizdi autem (56%), nékteti
z nich (24%) vyuzivaji vlak a mensi ¢ast (14%) jizdni kolo. (viz graf 5)

Z grafu, ktery znazornuje jakého dopravniho prostfedku vyuzili obcané Tabora, je

patrné, ze vice nez dvojnasobny pocet lidi (37%) nez v grafu 5 pouzilo k navstéve
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meésta jizdniho kola. Témét polovina (47%) znich pficestovala osobnim autem a

14 % navstévnikl vlakem. (viz graf 6)

5. Jak dlouhy bude Vas pobyt na Taborsku?

4%
@ Jednodenni

39%
W 1- 2 noci

03-7 noci

O Vice nez 7 noci

33%

Graf7

Protoze nejvice lidi ptijizdi do Tébor na vylet, tak se zde ubytovavaji pouze na 1
az 2 noci (33%) nebo je jejich navstéva pouze jednodenni (39%). Ti co pricestuji na
delsi dobu, naptiklad se rozhodnou stravit v Taboie dovolenou, jsou ubytovani na 3

az 7 nocti (24%). (viz graf 7)

Bydlisté jinde Bydli§té Tabor
3,8% 23.1% 6,9% 3.4%
30,8% 27.6%
62,1%
42,3%
Graf 8 Graf 9

Navstévnici, ktefi maji bydlist€ mimo Tabor se nevice zdrzuji na 1 az 2 noci
(42,3%) a velka cast mimotaborskych také na 3 az 7 noci (30,8%). Ani jednodenni
navstévy nejsou vyjimkou (23,1%), avsak na vice jak 7 dni pfijizdi jen velmi mala

cast turistt (3,8%). (viz graf 8)
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(27,6%). Najdou se 1 vyjimky, které si pobyt naplanuji na 3 az 7 dnt (6,9%). Pouze
zanedbatelnd Cast zde travi pobyt vice jak 7 dnil (3,4%). (viz graf 9)

6. Pokud u nas budete nocovat, v jakém zarizeni to bude?

@ Hotel

5%

W Penzion

[0 Ubytovaniv soukromi
O Kemping/taboristé

H Chata - chalupa

7%
O U znamych/pfibuznych

14% 10% 13% B Prézdninovy tabor

O Nejsem zde ubytovan
Graf 10

Jak vyplynulo z pfedchoziho grafu, lidé do Tabora cestuji vétSinou na jeden den,
proto ani nepotiebuji vyuZzit ubytovacich sluzeb (32%). Pokud se rozhodnou
pfenocovat, tak k tomu nejvice vyuZzivaji penziony (19%), Casto jsou také ubytovani
u znamych nebo piibuznych (14%), v kempech (13%) nebo na vlastnich chatach
(10%). (viz graf 10)

Bydlisté jinde Bydlisté Tabor
15,4% 0,0% 10%
00% 26,9% 7%
49% 10%
19,2%
15,4% 14%
7.7% 15,.4% 0%  10%
Graf 11 Graf 12

Z grafu 8 vyplynulo, Ze nejvice navstévnikl se v Tabotfe neubytovava, je to dano

tim, ze témei polovina dotazanych byla z okoli Tabora. Proto bylo zapotiebi ud¢lat
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dva dalsi grafy, které rozlisuji, zda se jedna o mistniho ¢i jiného navstévnika. Z grafu
9, ktery zkouma typ ubytovani lidi s bydlist¢tm mimo Tabor vyplyva, ze nejvice se
jich ubytovava v penzionech (26,9%). Stejné lidi pak v soukromi, v kempu a nebo se
neubytovavaji vibec (15,4%). Nekteti pak nocuji u znamych (19,2%) nebo na

chalupé (7,7%). (viz graf 11)

Témét polovina (49%) dotazanych, kteti bydli v Tébote nebo jeho okoli
odpovédéla, Ze zde ubytovani nejsou a pokud jsou, tak je to znejvétsi Casti na

chalupé (14%) v kempu, u znamych (10%) nebo v penzionu (7%). (viz graf 12)
7. Jak jste se 0 naSem mésté dozvédél (a)?

@ Informace cestovni kancelare
6% 3% 6% 6% 8%

W Z novin/€asopisu

O Z prospektd/propagacnich
materiald

0O 0d znamych

W Z rozhlasu/z televize

@ Na veletrhu cestovniho ruchu

55%

W Turistické informacni stfedisko

Graf 13

Vice nez polovina navstévnikl se o mesté dozvédela od zndmych (55%), n¢kolik
dotdzanych (16%) zprospekti nebo propagacnich materiadli. Ostatni ziskaly
informace zriznych zdroji jako znovin a casopisi, od cestovni kanceléfe,
z informacniho centra nebo z rozhlasu a televize. Jen zlomek lidi (3%) se informace

dozvédéli na veletrhu cestovniho ruchu. (viz graf 13)
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8. Jak hodnotite mistni orienta¢ni znaceni?

(s]

W SpiSe dobfe
5%
O Spise $patné
O Velmi $patné
19% 42%

W Neumim posoudit
Vétsina lidi hodnoti mistni orientani znaceni jako spiSe dobré (42%) a nékteti

Graf 14

(13%) dokonce jako velmi dobré. Naproti tomu ¢ast (21%) to neumi posoudit nebo
ho hodnoti spise Spatné (19%), ale 1 velmi Spatné (5%). Z tohoto vysledku by se dalo

fici, ze 1idé jsou s orientacnim zna¢enim v priméru spokojeni. (viz graf 14)
9. Jak hodnotite sluzby pro cykloturisty na taborsku?

3% @ Velmi dobre

23%

W SpiSe dobre

O SpiSe Spatné

O Velmi Spatné

23%
19% W Neumim posoudit

Graf 15

Nejvétsich ¢ast dotazovanych (32%) uvedla, Ze sluzby pro cykloturisty hodnoti
spiSe dobfe nebo, Ze to nedokazi posoudit (23%) nebo dokonce tyto sluzby hodnoti
velmi $patné (23%) a spiSe Spatné (19%). Tyto vysledky zavisi zfejmé na tom zda
dotazovani sluzby pro cykloturisty vyuzily a pokud ano, tak jestli se setkali

s kvalitnim poskytovatelem. (viz graf 15)
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10. Jak casto provozujete cykloturistiku?

9% 220, @ Vice neZ jednou tydné
W Jednou tydné
O Jednou mési¢né

O Jednou za pul roku

W Jednou za rok

Graf 16

Nejvice dotdzanych provozuje cykloturistiku jedenkrat tydné (28%) a téméf stejné
respondentli jednou mésicné (27%) a jen o 5% méné cykloturistd vice neZ jednou
tydné. Nekteti z dotdzanych jezdi na kole jednou za piil roku (14%) a nejméné z nich

jen jednou za rok (9%). (viz graf 16)

11. Na jak dlouho obvykle vyjizdite?

39, 8% 0%

@ Na nékolik hodin
26% m Na den
ONa 1 noc

O Na vice nez jednu noc

H Na vice nez tyden

Graf 17
hodin (63%).Vice nez ¢tvrtina z nich (26%) se vydava na jednodenni vyjizd’ky. Zbyli

dotazovani jezdi na cyklovylety na 1 (3%) nebo vice noci (8%). (viz graf 17)
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12. Jezdite po vyznacenych cyklotrasach?

0 11%
18% O Ao

| SpiSe ano
O Spise ne

0,
37% ONe

Graf 18

Vice nez polovina respondentli nevyuziva (18%) nebo spisSe nevyuziva (34%)
znacenych cyklotras. Ostatni vétSinou jezdi (37%) nebo vzdy jezdi (11%) po

vyznacenych trasach. (viz graf 18)

13. Je znaceni cyklotras dostacujici?

10% 15%

O Ano
29% W SpiSe ano

O SpiSe ne

O Ne

Graf 19

Témet polovina (46%) cykloturistl je se znaCenim cyklotras spiSe spokojena, vice
nez Ctvrtingé (29%) dotdzanych znaceni spiSe nestadi. Ostatni jsou bud’ naprosto

spokojeni (15%) nebo nespokojeni (10%). (viz graf 19)
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14. Jaké druhy cest uprednostiujete?

0,
4% @V terénu

| Po zpevnénych lesnich
a polnich cestach

O Asfaltové komunikace
4. a 3. tfidy

43% O Asfaltovvvé’ kvc’)munikace
2. avyS§Sitridy

Graf 20

Nejvice lidi (43%) vyuziva ucelovych komunikaci jako jsou zpevnéné lesni a
polni cesty. Druhymi nejoblibengjSimi cestami jsou silnice 2. a 3. tfidy (30%), ale

také téméf srovnatelné lidi (27%) rado jezdi v terénu. (viz graf 20)

15. Myslite si, Ze jsou cyklotrasy na taborsku dostate¢né propagovany?
18% 5%

mAno

| SpiSe ano

O Spise ne

ONe

50%

Graf 21

Témer tti ¢tvrté dotazanych si mysli, Ze jsou cyklotrasy na tdborsku propagovany
malo (50%) nebo vibec (18%). Vice nez ¢tvrtina lidi (27%) je s propagaci spiSe
spokojena a pouhych 5% lici je pln€ spokojeno. (viz graf 21)
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16. Kde jste se o taborskych cyklotrasach dozvédél (a)?

11% [ Z internetu
19% m Z cyklomapy
OV taborskéminfocentru
O 0d znamych
6% W Jinde
37%
Graf 22

Jak je zgrafu patrné vétSina (37%) oslovenych se o taborskych cyklotrasach
dozvédéla z cyklomapy nebo zinternetu (27%) a ostatni pfevazné od znamych

(19%), v infocentru (6%)nebo jinde (11%). (viz graf 22)

17. Jste spokojen (a) se sluzbami, které jsou poskytovany v okoli cyklotras?

6% 13%
mAno
| SpiSe ano
O Spise ne
O Ne
56%
Graf 23

Se sluzbami poskytovanymi v okoli cyklotras jakou jsou naptiklad sluzby
stravovaci, ubytovaci apod. byla vice nez polovina (56%) respondentli spiSe
spokojena a dokonce 13% z dotazovanych uplné spokojena. OvSem piesné jedné
ctvrting (25%) odpovidajicich se zdaly sluzby poskytované v okoli cyklotras spise

nedostacujici nebo nebyli spokojeni vibec (6%).(viz graf 23)
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8 Navrh opatfieni na vyuziti cykloturistiky v cestovnim

ruchu
1) Rozsitit propagaci Tabora do dalSich kraju.

Jak bylo zjisténo v marketingovém Setfeni, navstévuji Tabor zejména turisté
s trvalym bydliitém na ose Praha — Ceské Budgjovice. Ostatni kraje za nimi

zaostavaji. Souvisi to mimo jiné i s nedostate¢nou propagaci taborskych cyklotras.

Néavrh opatieni:

e prezentovat Tabor na veletrzich tykajicich se cestovniho ruchu,

e na internetovych strankach meésta uvést vice informaci tykajicich se
cyklotras, které prochéazeji taborskou aglomeraci a moznosti cyklotras
v okoli Tabora,

e propagovat mésto v médiich, zejména pak v regiondlnim vysilani,
prosadit se do vysilani s celostatni plisobnosti, kde budou zminény mimo
jiné 1 kvalitni podminky pro provozovani cykloturistiky,

e vyuzit pofadanych cyklistickych akci k propagaci mésta a cykloturistiky.
Predpokladany vysledek:

e zvySeni poctu piijezdu cyklouturisti s trvalym bydlistém na ose Praha —
Ceské Budgjovice,

e priliv novych cykloturistl z ostatnich ¢asti republiky.

2) Vytvorit specidlni bali¢ek sluZeb, ktery by prilikal turisty na vice dni.

Po prizkumu nabidek cestovnich kanceléfi bylo zjisténo, ze zadna z nich nenabizi
cykloturistické zajezdy okolim Tébora. V Tébofe plsobi pouze jedna cestovni

kancelar zabyvajici se cykloturistikou, ale je zamétfena pouze na vyjezdovy cestovni
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ruch. Proto by bylo urcité piinosné vytvorit cyklotruristicky zajezd zaméfeny na

Tabor a jeho okoli.

Néavrh opatieni:

e jednalo by se o zajezdy spojené s poznavanim Téaborska na kolech od 2 do
5 pfenocovani ,

e turisté by byli ubytovani v nékolika vybranych taborskych penzionech,
kde by méli zajiSténou rozsifenou snidani pro cykloturisty, moznost
uschovy, udrzby kol a zajistén pottebny servis jizdnich kol,

e nabidka sluzeb téchto balickii by byla nabizena v rozSifeném vydani
stavajici brozury ,,Taborskem na kole — 10 tipti na cyklovylety podle niz
by se mohl fidit program jednotlivych zajezdu,

e mésto Tabor by ve spolupraci s cestovni kanceldfi Velotours, s. r. o.,
pfipadn¢ dalS§imi CK navrhlo program a =zajisténi nékolika
cykloturistickych hvézdicovych z4jezdl vychazejicich z Tabora,

e na zéklad¢ dohody s CK by byl zpracovan specilni katalog, ktery by nesl
nazev ,,Cykloturistické zajezdy okolim Tabora*,

e tento katalog by obsahoval n¢kolik zajezdl rozdélenych podle délky
pobytu,

e kazdy zijezd by mél svilj program rozvrzeny do jednotlivych dni, ktery
by byl sestaven dle délky pobytu,

e v kazdém programu by byly zaclenény zejména vylety na kole, ale také
dny odpocinku (v zavislosti na délce pobytu) spojené napiiklad
s prohlidkou mésta, navstévou plaveckého bazénu apod.,

e kazdy ucastnik tohoto zajezdu by mél moznost upravit si program zajezdu
podle svého uvazeni,

e doprava na tyto zdjezdy by byla individudlni s doporuenim vyuziti

zelezni¢ni dopravy s moznosti piepravy kol,
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cyklotras, které by obsahoval jim zvoleny zajezd a dal$i dokumenty
tykajici se realizace zajezdu,
e potadajici cestovni kancelar by tyto zajezdy nabidla ke zprosttedkovani

svym partnerskym cestovnim kancelafim nebo agenturam.
Ptedpokladany vysledek:

e vyplnéni vyklenku trhu, na kterém chybi vySe popsany produktovy
balicek,
e zvySeni pfilivu cykloturisti zcelé republiky a tim i1 zvySeni trzeb

dodavatelu sluzeb.

3) Vyzdvihnout moZnost prepravy jizdnich kol Zelezni¢ni dopravou.

Navrh opatieni:

e spoluprace s Ceskymi drahami, umisténi reklamy na podporu piepravy
jizdnich kol vlakem do propagacnich materiall o Tabofe a do nové
vzniklého katalogu Cykloturistické zdjezdy okolim Tabora,

e zvySit propagaci moznosti pujceni jizdnich kol na vlakovém nadrazi

v Tabore.
Predpokladany vysledek:

e snizeni dopravniho zatizeni mésta a Castecné snizeni znecisténi ovzdusi
v Tabore,

e rozvoj cykloturistiky v tdborské aglomeraci a souvisejicich sluzeb.

4) Zlepsit funkénost taborského infocentra.

Soucasné infocentrum je umisténo na Zizkoveé namésti, podle mého néazoru je toto

misto sice pro umisténi vhodné, ale ne pfili§ pfinosné pro rozvoj cykloturistiky.
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infocentrum nenavstivi. Plati to 1 pro mistni obyvatele, ktefi se spiSe pohybuji v okoli

vlakového a autobusového nddrazi a na nameésti ptili§ casto nezavitaji.

Névrh opatieni:

e vytvofeni pobocky infocentra na autobusovém nebo vlakovém nadrazi,
ptipadna spoluprace s jiz fungujicim infocentrem Ceskych drah v hale
vlakového nadrazi,

e vyuziti infocentra pro propagaci Zizkova namésti a Starého mésta, které

se z pohledu cykloturisti nachazi dalo by se fici: ,,mimo centrum déni.*
Ptedpokladany vysledek:

e diky zajisténi informovanosti i mimo historické centrum mésta zvyseni
informovanosti a po¢tu navstévnikl v infocentru,

e nartst poctu navstévniki Starého mésta.

5) Propojeni taborské aglomerace cyklostezkou.

Tabor spoleéné se Sezimovym Ustim a Planou nad LuZnici tvoii dileZitou
prumyslovou a obchodni aglomeraci. Mnoho lidi kazdy den cestuje mezi témito
mésty automobilem, proto by bylo vhodné nabidnout nejen obcaniim, ale
1 navstévnikiim aglomerace alternativni zptsob zivotnimu prostiedi Setrnéjsi dopravy

na kole.

Navrh opatieni:

e navazanim na stavajici stezku na pravém biehu feky z Tébora na Sidlisté
nad LuZnici s vyzitim ,,Lavky* v Sezimové Usti 1 dobudovat stezku do
Plané nad LuzZnici na levém biehu feky,

e Vybudovat cyklostezku ze Sezimova Usti 2 do Plané nad Luznici ve
sméru k Madeté a Masokombinatu vyuzitim chodniku vpravo mezi

podniky Silon a Kovosvit, dale potom vyclenénim ¢asti vozovky,
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popiipadé podle moznosti vybudovanim nové cyklostezky az na

kifizovatku na Turovec, Chynov.
Prepokladany vysledek:

e snizeni podtu automobilil na trase Tabor — Sezimovo Usti — Plana nad
LuZnici, vlivem vyuzivani navrhovanych cyklostezek mistnimi obyvateli
pfti jejich cestach do prace, do Skoly, na vylet, za ptibuznymi apod.,

e zvyseni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich,

e snizeni exhalaci,

e niz$i z4t€z méstské hromadné dopravy,

e upevinovani zdravi a kondice obyvatelstva.

6) Vybudovat cyklostezku vedouci centrem mésta.

Systém dopravni obsluznosti v tdborské aglomeraci prochazi v soucasné dobé
rekonstrukci. Pfesto je vSak situace v centru mésta pro cyklisty nadale nebezpecna.
Cykloturisté, ale 1 mistni cyklisté, ktefi pficestuji do Tabora na kole jsou vystavovani
nebezpeci kolize s jinymi dopravnimi prostfedky. Jedna se zejména o tfidu 9. kvétna
a o Budgjovickou ulici. Ttida 9. kvétna je nové zrekonstruovana, je zde sice krasna
pesi zdéna s Sirokymi chodniky, ale na cyklisty bylo zapomenuto. Mohou sice vyuzit
silnice, ale je pfili§ uzka a nebezpecnd a cyklisté, pak zdrzuji provoz, protoze zde
neni mozné jejich piedjeti. Také Budé&jovicka ulice je pro svilj husty provoz pro

cyklisty velmi nebezpecéna.

Navrh opatieni:

e na tfidé 9. kvétna vyznacit na chodnicich pruh pro cyklisty
a vytvorit tak cyklostezku, kterd by vedla z vlakového nadrzi ptes Tridu

9. kvétna az na Zizkovo namesti,
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e moznou alternativou cyklostezky vedouci pies Ttidu 9. kvétna by mohla
byt cyklostezka vytvorend pii renovaci Bud€jovické ulice nebo vyuziti
cesty od byvalé sladovny na biehu Jordanu ke Gymnaziu,

e inspirace mésta jak vytvorit vhodné podminky pro cyklisty by mohla byt
pfevzata od jinych mést, kde je jiz infrastruktura pro cyklisty dobie
zavedena a pln¢ funk¢ni.

Prepokladany vysledek:

e bezpecné zpiistupnéni centra mésta cyklistim,

e pokles automobilové dopravy v centru mésta,

e propojeni autobusového a vlakového nadrazi se Starym méstem

cyklostezkou.

7) Rozsirit linky dopravniho systému Cyklotrans

Protoze se dopravni sytém Cyklotrans, ktery vznikl pod zastitou CSAD Jihotrans,

a. s. mezi veiejnosti dobte ujal, bylo by vhodné jeho linky dale rozsifovat.

Néavrh opatieni:

e rozsifit linky dopravniho systému Cyklotrans ve smérech:
- Ceské Budg&jovice — Tyn nad Vltavou — Bechyné — Malgice —
Tabor
- Ceské Budgjovice — Veseli nad LuZnici — Sobé&slav — Tabor,
e linky ve smérech Téabor jsou vyznaceny na obr. 6 ¢ernou barvou s mésty
vyznacenymi barvou cervenou,
e nazev linky by byl Cerna linka — ,,tdborska*,
e Cemn4 linka by vyjizdéla o vikendech od poloviny &ervna do konce zafi,
v prubehu letnich prazdnin by byl provoz rozsifen o spoje i v pracovnich

dnech.
Predpokladany vysledek:

e zlep3eni dostupnosti Tabora pro cykloturisty, ktefi navtivi Jizni Cechy,
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e moznost vyuziti sluzeb Cyklotransu i obyvateli taborské aglomerace.

Obr. 6 Cyklotrans
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V dne$ni dob¢ se cykloturistika stava stale oblibenéjsi a vyhledavanéjsi aktivni
¢innosti a zplisobem jak travit volny ¢as. To vSak ptindsi pozadavky na poskytovani

kvalitnich a soucasn¢ cenové dostupnych sluzeb.

Jak bylo zjisténo z dotaznikového Setfeni, sluzby poskytované cykloturistiim
v taborské aglomeraci jsou hodnoceny z celkového thlu pohledu jako primeérné.
PodrobnéjSim zkouménim této skutecnosti bylo zjiSténo, ze vétSina navstévniki je
spokojena s ubytovacimi a stravovacimi sluzbami. Znaceni cyklotras bylo také
hodnoceno jako téméi dostacujici. Z vysledkl Setfeni vSak neptimo vyplynula velice
neuspokojiva funkce tdborského infocentra. To je dano ¢éastecné tim, ze infocentrum
je umisténo na Zizkové namésti, které se vzhledem k autobusovému a vlakovému
nadrazi, kde se koncentruje veliké mnozstvi lidi, nachdzi v centru mésta. Z tohoto
divodu bylo navrzeno umisténi pobocky infocentra na vlakovém, autobusovém
nadrazi, nebo vhodnou spolupraci s infocentrem Ceskych drah, které se nachazi
v hale vlakového nddrazi, zabezpecit potfebnou informovanost pro turisty, ktefi
vyuzivaji hromadnych prostiedkii dopravy. Stim souvisi i navrzeni nékolika
alternativ cyklostezky, ktera by vedla z vlakového nadrazi Ttidou 9. kvétna na

Z17kovo namesti.

Dulezitym zjisténim této prace také bylo to, Ze taborska aglomerace neni dosud
propojena cyklostezkou. Proto bylo vytvofeni této cyklostezky navrzeno s tim, ze by
umoznila dostupnost Tabora, Sezimova Usti a Plané nad LuZnici na jizdnim kole a to
obyvateliim, ktefi by tuto stezku mohli vyuzivat pro své cesty do préce, za

pfibuznymi ve volném case apod.

Jak vyplyva z této prace a zejména z dotaznikového Setfeni ma cykloturistika na
rozvoji cestovniho ruchu v tdborské aglomeraci jisté nemaly podil. Mnohé jiz bylo

pro cykloturistu udéldno avSak nevyuzity potencidl v této oblasti volného casu
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nadale zlstava. V této praci je fada namétl, jak podil cykloturistiky na cestovnim
ruchu zvysit. K tomu je vSak tieba, aby i1 zastupitel¢ mést aglomerace nasli spolecnou
cestu a vuli, sdruzili potfebné prostredky, zasedli za jednaci stiill a podpofili tuto

oblast lidské ¢innosti.

Predstavitelé mést taborské aglomerace by méli ve svych zadmérech rozvoje
vénovat vice pozornosti budovani bezpecnych cyklostezek. Pii posuzovani a vybéru
projekti vystavby obytnych, obchodnich ¢i primyslovych zéon musi dbat na jejich
dostupnost vyuzitim dopravnich prostfedkti nezatézujicich ovzdusi exhalacemi. Vice
pozornosti  vénovat navaznosti  cykloturistickych  tras  na  cyklostezky
taborské aglomerace a tim umoznit cykloturistovi navstivit vSechna atraktivni
a zajimava mista mésta. Mistnim obyvatelim umoznit cesty za zabavou, ale i do
zam&stnani a na ndkupy vyuzZitim bezpecnych cyklostezek a cyklotras. Vétsi
pozornost vénovat podpofe podnikani v oblasti sluzeb, zejména stravovani

a ubytovani, finan¢n¢ dostupnych piedevsim pro méné narocného zakaznika.

Realizace naméti, opatienich a doporucenich uvedenych v této praci umozni dalsi

rozvoj cykloturistiky v taborské aglomeraci a tim zvys$i jeji podil na cestovnim ruchu.
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10 Summary

Nowadays cycling becomes more favourite and attractive activity how to spend
your free time. Due to that there are more demands of both quality and quite cheap

services.

According to the results of the questionnaire the services for cyclists provided
in the agglomeration of Tabor are average. The results of the detailed questionnaire
show that most visitors are satisfied with the accommodation and board services.
Marking of the cycleways (cycle tracks) was also considered to be adequate.
However the results of the questionnaire show the discontent with the function of the
inquiries in Tabor. This centre for tourists is situated in ZiZka's square which is far
from the bus and railway station. That is why it was suggested to situated a branch
of this centre at the railway station to provide better information for tourists who use
the conveyance of public transportation. It is also connected with the suggestion
of some ideas of the cycleway which would go from the railway station along the

street 9. kvétna to Zizka's square.

The important information also was that the agglomeration of Tabor has not been
connected with the cycleway yet. The cycleway was suggested to enable cyclists,
hikers and local people better connection with Tébor, Sezimovo Usti and Plana nad

LuzZnici on a bike.

According to this work and the questionnaire cycling are very important for
the development of the tourism in the agglomeration of Tabor. Much has been done
for cycling but there is also much to do. I present many ideas how to increase tourism
in my work. However there is a need representatives started to cooperate and support
this area of the human activity. They should pay more attention to build safe
cycleways and support the means of transportation which wouldn’t pollute
the residential, commercial and industrial areas. There should also be paid more

attention to connect the cycleways in nature with cycleways in the agglomeration
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of Tabor and to enable cyclists to visit all attractive and interesting places of
the town. Safe cycleways would help local people too. More attention is also
required to support business in services such as board and accommodation for

tourists who often want less comfortable and cheaper services.

The realization of the arrangements and recommendations given in this work will
enable next development of cycling in the agglomeration of Tabor and will increase

tourism too.
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Priloha 1 — Dotaznik

Dobry den,

Jmenuji se Petra Tamova, jsem studentkou JihoCeské univerzity, katedry cestovniho
ruchu. Tento dotaznik bude slouzit k vyzkumu cykloturistiky a jejiho vlivu na rozvoj
cestovniho ruchu v taborské aglomeraci. Vysledky tohoto vyzkumu budou pouzity v mé

bakalarské praci. Dékuji za Vasi ochotu a €as straveny nad timto dotaznikem.

1) V jakém okrese se nachazi Vase bydlisté?

2) Jaky je hlavni diivod Vasi navstévy?

a) dovolena b) vylet

c) turistika d) rekreace

e) sport f) historické pamatky

g) nahodna neplanovana cesta h) jiny davod ......................

3) S kym cestujete?
a) sdm/sama b) s rodinou
¢) s kamarady/se zndmymi d) se skupinou/se zdjezdem

4) Jak jste sem pricestovali? (uved'te pouze jeden ptevazujici zptisob dopravy)
a) Autem (pfip. na motocyklu)
b) Vlakem
¢) Autobusem - linkovym
d) Autobusem - se zdjezdem
e) Nakole
f) Jinak?

5) Jak dlouhy bude Vas pobyt na taborsku?
a) jednodenni
b) 1—-2noci
¢) 3-7noci
d) vice nez 7 noci

6) Pokud u nas budete nocovat, v jakém zatizeni to bude?

a) hotel b) penzion
¢) ubytovani v soukromi d) kemping/tabotiste
e) chata, chalupa ) u zndmych/piibuznych

g) prazdninovy tabor h) o
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7) Jak jste se o nasem mésté dozveédel (a) ?

a) informace cestovni kancelaie b) z novin/Casopist
¢) z prospektii/propagacnich materialt  d) od zndmych
e) z rozhlasu/televize f) na veletrhu cestovniho ruchu

) turistické informacni stiedisko

8) Jak hodnotite mistni orientacni znaceni? (smérovky, tabule)
a) velmidobfe b) spiSe dobfe c) spiSe Spatn€ d) velmi Spatné¢ e)neumim
posoudit

9) Jak hodnotite sluzby pro cykloturisty (uschova kol, piij¢ovny apod.) na taborsku?
a) velmi dobfe b) spiSe dobie c) spiSe Spatné¢ d) velmi Spatné e) neumim
posoudit

10) Jak ¢asto provozujete cykloturistiku?
a) vice nez jednou tydné

b) jednou tydné

¢) jednou mésicné

d) jednou za ptl roku

e) jednou za rok

11) Na jak dlouho obvykle vyjizdite?
a) na nékolik hodin

b) na den

c)na 1 noc

d) na vice nez jednu noc

€) na vice nez tyden

12) Jezdite po vyznacenych cyklotrasach?
a) ano

b) spise ano

c) spise ne

d) ne

13) Je znaceni cyklotras dostacujici?
a) ano

b) spise ano

c) spise ne

d) ne

14) Jaké druhy cest upfednostiiujete?

a) v terénu

b) po zpevnénych lesnich a polnich cestach
c) asfaltové komunikace 4. a 3. tiidy

d) asfaltové komunikace 2. tiidy
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15) Myslite si, ze jsou cyklotrasy na tadborsku dostatecné propagovany?
a) ano

b) spise ano

c) spisSe ne

d) ne

16) Kde jste se o taborskych cyklotrasach dozveédel?
a) z internetu

b) z cyklomapy

¢) v taborském infocentru

d) od zndmych

e) jinde

17) Jste spokojen se sluzbami, které jsou poskytovany v okoli cyklotras?
(servis, obCerstveni, ubytovani, stravovani,...)

a) ano

b) spiSe ano

c) spiSe ne

d) ne
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Priloha 3 — Plan mésta Sezimovo Usti
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Priloha 5 — Znaceni cykloturistickych stezek

Znaceni cykloturistickych stezek
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Ptiloha 7 — Greenways Praha — Viden
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