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Bodovy systém a jeho dopad na bezpecnost silni¢niho

provozu

Souhrn

Diplomové prace se zabyva zavedenim bodového systému do ¢eského pravniho
systému a jeho dopadem na bezpecnost silni¢niho provozu. Prace analyzuje vyvoj poctu
registrovanych vozidel v Ceské republice, dopravnich nehod, zranénych a usmrcenych osob
Vv silni¢nim provozu. Tyto ukazatele jsou posouzeny metodikou ¢asovych fad a u vybranych
je provedena predikce jejich vyvoje do budoucna do roku 2018. Data byla ziskéna z databazi
Ceského statistického ufadu, Ministerstva dopravy Ceské republiky, Policie Ceské
republiky. V dalsi ¢asti diplomové prace bylo vyhodnoceno dotaznikové Setfeni, kterym
bylo zjistovano, jaky maji obyvatelé¢ Ceské republiky nazor na zavedeni bodového systému.
Mezi vybranymi otdzkami byla pomoci asociacnich vztaht testovana nezavislost. V zavéru

préce jsou formulovany navrhy a doporuceni.

Kli¢ova slova: Bodovy systém, dopravni nehoda, statisticka analyza, tidi¢, bezpecnost,

silni¢ni provoz.



The point system and its impact upon road traffic safety

Summary

This diploma thesis deals with the implementation of the penalty point system into
the Czech legal system and with its impact upon road safety. The work analyzes the
development of the number of vehicles registered in the Czech Republic, accidents, injuries
and fatalities in traffic. The measures are evaluated by time series analysis and some of them
are used for the prediction of the future development in years 2016-2018. The data were
obtained from the databases of the Czech Statistical Office, Ministry of Transport of the
Czech Republic and Police of the Czech Republic. The next part of the thesis evaluates the
research, which examines opinions of the opinion of the Czech population about penalty
point system. Among selected indicators, the independence was tested by statistical methods
for testing the relation between them. The conclusion provides the solution in form of

suggestions and recommendations.

Keywords: Point system, traffic accident, statistical analysis, driver, safety, traffic.
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1 Uvod

Vyznam dopravy je VdneSni dobé vysoky. Doprava kazdy den hraje
neodmyslitelnou roli v zivoté kazdého z nas. Kdekdo cestuje do $koly ¢i za praci, na nakupy
nebo jiné aktivity a vV neposledni fadé i na delsi pobyty, napiiklad na dovolenou. Silni¢ni
doprava je také hojn¢ vyuzivana v oblasti logistiky. Je to jedna z nejcastéji pouzivanych

druhti transportu.

Vyraznym jevem, ktery Ize sledovat, je zvySovani hustoty provozu. Vlastnit fidi¢sky
prikaz dnes patii mezi standard. Doklada to i fakt, ze fidi¢sky prikaz vlastni az dvé tietiny
Cechtl. Nasledkem jsou ¢astd porusovani pravidel silniéniho provozu a dopravni nehody.
Dilezitou vlastnosti motorovych vozidel je silny vykon, ktery pokud se spoji s nezkusenosti
¢i agresivitou nebo neohleduplnosti #idi¢l, mize vést K tragickym nasledkim.

Prioritou dnesni spolecnosti je dliraz na bezpec¢nost. Diky technologickému pokroku
spoléhat pouze na bezpecnost vozidel. Dilezité je mit na mysli 1 dal$i soucasti silnicniho
provozu. jeho Ucastniky nebo kvalitu infrastruktury. Vychova fidi¢l pomoci preventivnich
kampani je vysoce dilezitd. Dal§i vyznamnou ¢innosti je vychova déti k bezpecnému
chovani na silnicich. Podstatou je naucit se, jak se chovat v roli v chodce nebo cyklisty a jak

neohrozit sviij zivot ani zivot ostatnich.

Po vzoru jinych evropskych zemi byl v roce 2006 v Ceské republice zaveden bodovy
systém, ktery za jiz prosel mnoha novelizacemi a za celem dalSiho vylepSeni je stale
novelizovan. Jeho cilem je zamezit opakovanému pachani ptestupkd a trestnych c¢int
Vv provozu na pozemnich komunikacich. Dilezita je také prevence. Prostfednictvim
bodového hodnoceni pachanych prestupkti miize dojit az ke ztraté fidi¢ského opravnéni. To
muze byt pro leckoho nezéddouci nésledek. Naopak dobrym chovanim a zménou postoje lze
docilit odecteni uréitého poctu trestnych bodu a tim se odvratit od moznosti ztraty fidi¢ského

opravnénti.
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2 Cil prace a metodika

21 Cil

Cilem diplomové prace je statisticka analyza vlivu bodového systému na nehodovost
v Ceské republice. Prace se zamé&ii na trend nehodovosti pfed zavedenim a po zavedeni
bodového systému v roce 2006. Na zaklad¢ ziskanych dat bude provedena predikce vyvoje
nékterych ukazatelii. Soucasti bude i problematika chovani fidi¢t v silnicnim provozu
a nejcastéjsi pric¢iny dopravnich nehod. Po provedeni statistickych analyz budou na zavér

formulovany navrhy a doporuceni pro zlepSeni soucasné situace.

Podkladova data budou ziskéana z databazi Ceského statistického Gfadu, Ministerstva

dopravy Ceské republiky, Policie Ceské republiky a z dotaznikového Setieni.

2.2 Metodika

Teoreticka ¢ast diplomové prace je zpracovana na zaklad€ studia dostupné literatury

a internetovych zdroji Z oboru dopravy a bezpecnosti v silnicnim provozu.

Nashromazdéna data jsou v diplomové praci zkoumana a analyzovana pomoci metod
z oblasti ¢asovych fad. Data byla zpracovavana v softwaru Statistica. V dalsi casti vlastni
préce je vyhodnoceno dotaznikové Setfeni. Jeho vyhodnoceni je provedeno pomoci analyzy

zavislosti kvalitativnich znaku.

2.2.1 Casové iady

Casova fada piedstavuje posloupnost v ¢ase uspoiadanych tidaji zpravidla ve sméru
od minulosti do pfitomnosti. Kazdy zudaji casové fady se vztahuje bud’ K ur¢itému
casovému bodu (okamziku) nebo k ¢asovému useku (intervalu). Analyza ¢asové fady ma za
ukol ¢iseln¢ popsat dynamiku vyvoje sledovanych jevi za urcité casové obdobi. Na zakladé

tohoto popisu pak probiha predikce budoucich hodnot sledovanych jevi.
Elementarni charakteristiky ¢asovych rad

Elementérni charakteristiky ¢asovych tad slouZzi k popisu fad a k rychlému ziskani
informaci o charakteru a chovani urc¢itého ukazatele v casové fadé. Popisuji tedy dynamiku

vyvoje ¢asové fady. V diplomové praci byly pouzity nasledujici elementarni charakteristiky:

14



Prvni absolutni diference

Prvni absolutni diference popisuje absolutni pfirtistek nebo tbytek pozorovaného

ukazatele v ur¢itém Case proti okamziku bezprostfedné predchazejicimu.
d1t=:Vt_3’t—1 t=2,3,4‘,...,n
Druhda absolutni diference

Druhéd absolutni diference znamena rozdil dvou sousednich prvnich absolutnich
diferenci. Charakterizuji absolutni zrychleni neboli zpomaleni vyvoje ve sledované ¢asové
fadé.

dZt = dlt - dl(t—l) t = 2, 3, 4, e,

Koeficient ristu

Koeficient ristu patii mezi relativni charakteristiky, ktery ukazuje relativni
postupnou rychlost zmén hodnot v Casové tfad¢. Paklize je koeficient riistu vyjadien

Vv procentech, jedna se o tempo ristu.

Priumérny koeficient ristu

Lze urcit za celou ¢asovou fadu, je to thrnna charakteristika, ktera je definovana jako

geometricky prumér jednotlivych koeficientt k.

FoPeYs

yi Y2 "yn—l Y1

Bazicky index

Vyjadiuje vyvoj sledovaného ukazatele vzhledem k vychozimu roku (bazi)

BI = %, kde y, = zaklad (baze)indexu
0

Charakteristické rysy pribéhu ¢asovych rad

Pti analyze Casovych fad se obecné predpoklada, ze kazda ¢asova fada obsahuje tfi

slozky, a to:

1. trend;
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2. periodické slozka,

3. nahodna slozka.
Model ¢asové tady:
Ve =Ty + P + &,
kde T, je trendova slozka,
P, je periodicka slozka,
& je ndhodna slozka.
Vyrovnavani ¢asovych rad

Hlavnim ukolem u analyzy casovych fad je nalezeni trendu casové ftady.
V diplomové praci je pouzity zptusob analytického vyrovndvani, kdy je trend popsan pomoci
trendové funkce. Podstatou je vybrat vhodny model trendu. K ovéfeni vhodnosti modelu
Casové fady se pouziva ukazatel index determinace. Jeho hodnoty se pohybuji v intervalu od

nuly do jedné. Vybira se vzdy ta funkce, jejiz hodnota indexu determinace je nejvyssi.

N2
, 2(ye —ve)
[“=1- Y VL
2(ye —¥)
kde y = je aritmetickym priumérem empirickych hodnot ¢asové tady y;, ..., ¥n

Modely €asovych tad, které byly pouzity v diplomové praci:

e linearni: y£ =a+ bt t=1,23 ..,n;
e kvadraticky: y, =a+bt+ct? t=1,23,..,n;
e kubicky: y, = a+ bt + ct? + dt3 t=1,23,..,n.

Piedpovéd’ na zakladé trendové funkce

Predikci (extrapolaci) budoucich hodnot ¢asové fady lze provést dosazenim za

proménnou t do rovnice. Piedpovéd’ mize byt bud’ bodova nebo intervalova.

2.3 Testovani zavislosti kvalitativnich znakua

Me¢éieni zavislosti Ize provadét nejen mezi znaky kvantitativnimi, ale také mezi znaky

kvalitativnimi, které jsou vyjadfeny slovné. Kvalitativni znaky mohou byt alternativni
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a mnozné. Alternativni znaky nabyvaji pouze dvou obmén a jejich zavislost oznacujeme jako
asociaci. Mnozné znaky nabyvaji vice obmén a jejich zavislost je oznacovana jako
kontingence. Pfi testovani je nejprve vyslovena nulova hypotéza Ho o neexistenci zavislosti
mezi sledovanymi znaky. Vypoctenou hodnotu poté porovnavame s Kritickou hodnotou

x? rozdéleni.
Asociace

Asociace pfedstavuje vztah mezi dvéma kvalitativnimi alternativnimi znaky.
Vysledkem tfidéni proménnych je asociacni tabulka, kterd ma 4 pole. Obsahem vnitinich
poli tabulky jsou sdruzené Cetnosti, které odpovidaji tfidéni podle obou znakli, okrajové

(marginalni) ¢etnosti pak odpovidaji vysledkiim tfidéni podle jednoho znaku.

Testovani nezavislosti znakll v asociacni tabulce I1ze provést dvéma zplisoby. Jestlize
je rozsah sledovaného souboru n vétsi nez 40, pouZije se y?test nezavislosti. Pokud je rozsah
sledovaného souboru n mensi nez 40, pouzije se Fischeriiv faktoridlovy test. V ptipad¢, ze
rozsah sledovaného souboru n je vétsi nez 20 a zarovenl mensi nez 40, je nutné vyjadfit
oc¢ekavané Cetnosti ao, bo, Co, do. Jestlize jsou vSechny ofekavané Cetnosti vétsi nez 5, lze
pouzit y2test. Pokud je alespoti jedna ¢ekdvand Cetnost mensi nez 5, pouZije se Fischerlv
faktoridlovy test. V diplomové préci je sledovan soubor, jehoZ rozsah je vétsi nez 40, proto
je zde uveden pouze vzorec pro vypodet y2testu.

n(ad — bc)?

2=(a+b)-(c+d)-(a+c)-(b+d)

X

Koeficient asociace

a-d—b-c x?

J@th) ctd) @t brd
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3 Literarni reSerse

3.1 Dopravni nehoda

Zakon dopravni nehodu definuje jako ,udéalost v provozu na pozemnich
komunikacich, naptiklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni
komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v pfimé
souvislosti s provozem vozidla v pohybu.* [44] Dopravni nehoda nemusi byt vzdy nutné
ozndmena policii. Pokud nehoda neni oznamovéna polici, jsou uc€astnici nehody povinni
vyplnit Zaznam o dopravni nehod¢, ktery obsahuje misto ¢inu dopravni nehody, identifikaci
ucastnikli a vozidel, pfi¢iny nehody, pribéh a nasledky. Zaznam tcastnici nehody podepisi
a odevzdaji pojistiteli. Jestlize se jedna o vaznou dopravni nehodu, kdy dojde k usmrceni
nebo zranéni osoby nebo zranéni osoby nebo k hmotné skodé prevysujici hodnotu 100.000

K¢, maji fidi¢i povinnost ohlasit dopravni nehodu policistovi. [28; 44]

Deset nejcastéjSich pfi¢in dopravnich nehod vroce 2015 jmenuje néasledujici

tabulka ¢&. 1.

Tabulka 1: Deset nejcastéjsich pfi¢in dopravnich nehod v roce 2015

Poradi Deset nejcastéjsSich pric¢in dopravnich nehod rl:hé;(tj
1. fidi¢ se pln€ neveénoval fizeni vozidla 15311
2. nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 7514
3. nespravné otaceni nebo couvani 7199
4. jiny druh nespravného zptisobu jizdy 7097
5. neptizpiisobeni rychlosti stavu vozovky 5682
6. nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4 385
7. nezvladnuti fizeni vozidla 4 261
8. nedani ptednosti proti pfikazu dopravni znacky ,,dej prednost* 3812
9. vyhybani bez dostate¢ného bo¢niho odstupu 3151
10. jizda po nespravné stran¢ vozovky, vjeti do protisméru 2 594

Zdroj: www.autoforum.cz, vlastni zpracovani
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Evidence dopravnich nehod

Evidenci dopravnich nehod provadi Policie Ceské republiky, ktera nasledné data
prevadi do centralni evidence dopravnich nehod vedené Ministerstvem vnitra CR. Obsahem

evidence jsou udaje o Ucastnicich dopravni nehody, o vozidlech, misté a pfi¢inach nehody.

[9]

3.2 Prestupek

Dopravni ptestupek je definovan jako zavinéné jednani porusujici nebo ohrozujici
zajem spole¢nosti a je vyslovné oznacené v prestupkovém zakoné nebo jiném. Pokud se
jedné o spravni delikt zachyceny v jinych zvlastnich pravnich ptedpisech nebo o trestny €in,

nejedna se o piestupek. [42]

3.3 Sankce

Za prestupek 1ze uloZit tyto sankce:

e napomenuti;

e pokutu;

e zakaz Cinnosti;
e propadnuti véci,

e zakaz pobytu.

Sankce je mozné ulozit spole¢né, pouze napomenuti neni mozné ulozit s pokutou.
UloZeni sankce zaleZi na zdvaznosti spachaného prestupku, ke zptisobu, jakym byl spachan

a jeho nasledcich. [42]

3.4 Pozemni komunikace

Silnice, dalnice a jiné pozemni komunikace jsou dulezitou slozkou v doprave, ktera
vyznamné ovlivituje bezpecnost osob. Kvalita pozemnich komunikaci a jejich prostor jsou

faktory, které prokazatelné ovliviluji fidi¢e. ZvySovani bezpe€nosti vyrazné napomahaji
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prvky, které maji za Gcel primarné zklidnit dopravu. Mezi takové prvky patii kruhoveé

objezdy, délici ostruvky, zpomalovaci prahy a dalsi. [13]

Pravné jsou pozemni komunikace upraveny zdkonem ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich

komunikacich.
Pozemni komunikace se déli na kategorie:

e dalnice;
e silnice;
e mistni komunikace;

e tcelova komunikace. [3]

Kazd4a kategorie je zdkonem definovana a musi spliiovat urcité parametry
(ptistupnost, ucel apod.). Kazdéa kategorie je navic charakteristickd svymi pravidly, jako
napt. maximalni povolena rychlost, jizda v jizdnich pruzich, zastaveni a stani aj. O zafazeni
pozemnich komunikaci do nékteré z kategorii rozhoduje ptislusny silni¢ni spravni ufad na

zaklad¢ uréeni a dopravniho vyznamu pozemni komunikace. [4]

Zpoplatnéni pozemnich komunikaci

Zpoplatnéni dalnic a né&kterych silnic I. tfidy vychazi ze zakona ¢. 13/1997 Sb.,
0 pozemnich komunikacich. Zpiisoby zpoplatnéni jsou v Ceské republice pouzivany dva.
Prvnim zpisobem je ¢asové zpoplatnéni — dalni¢ni kupdn, které je stanoveno podle ¢asového
obdobi, kdy je uzivana zpoplatnénd komunikace. Druhym zptusobem je vykonové
zpoplatnéni — mytné, které je urené podle typu vozidla a ujeté vzdalenosti. Penézni
prosttedky, které jsou zpoplatnénim opatieny, jsou vynosem Statniho fondu dopravni

infrastruktury. [1]

UdrZba pozemnich komunikaci
Systém udrzby a spravy dalnic, silnic a mistnich komunikaci zahrnuje:

e Reditelstvi silnic a dalnic prostiednictvim Stiedisek spravy a udrzby dalnic,
resp. rychlostnich silnic;

e kraji zfizené ptispévkové organizace;
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e organizace pro spravu nebo udrzbu mistnich komunikaci, které jsou ziizeny
mésty;

e soukromé firmy na zakladé uzavienych smiuv. [4]

3.5 Utastnici silni¢niho provozu
Chodci

Podle legislativy patii mezi chodce nejen ten, kdo jde po komunikaci béznou chtizi,
ale také ten, kdo tdhne sanky, tla¢i détsky kocarek, pohybuje se na bruslich vede jizdni kolo
nebo psa apod. Z divodu velké ohrozenosti chodci, je nutné se fidit uréitymi pravidly.
Na pozemnich komunikacich musi chodec dbat na to, aby neohrozoval sebe ani ostatni
ucastniky silni¢niho provozu. Chodec musi vzdy chodil na spravné stran¢ vozovky a byt
vidét z dostatecné vzdalenosti. Viditelnost mizou zajistit napiiklad reflexnimi prvky

M _ ¢

na obleceni, zavazadle nebo reflexni pasky. ,,Vidét a byt vidén“ je zakladni pravidlo

bezpecnosti na silnicich. [21]

K preventivni ochrané chodcti patfi napiiklad ptitomnost straznikii na prechodech
pro chodce nejen v blizkosti $kol. Mezi kampané zaméfené na chodce patfi napiiklad

kampan ,,Vidime se?“, ktera je zaméfena pravé na viditelnost chodct. [21]

CyKklisté

Cyklisté patii mezi nejohrozengjsi skupinu. Jizdu na kole ovladaji obfané témet
kazdého véku a je k ni potfeba mnoho dovednosti. Mezi povinnou vybavu kola patii brzdy,
odrazky, ptedni a zadni svitilna. Pro cyklisty mladsi osmnacti let plati dal$i povinnost, a to
nosit vzdy ptilbu. Vysoka ohrozenost cyklistll je dana tim, Ze se ¢asto pohybuji na silnicich
mezi auty. Proto pro cyklisty plati to samé jako pro chodce a musi byt vidét. K tomu jsou

urcena svétla, odrazky a dalsi reflexni materialy. [22]

Ridici
Ridic¢ je tcastnik silni¢niho provozu, ktery fidi motorové nebo nemotorové vozidlo,

tramvaj, anebo jede na zviteti. Je to osoba, kterd spliiuje piedepsany vek pro fizeni daného
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druhu vozidla, absolvovala l¢katské vysSetfeni, je bezihonnd a ma slozené potiebné

zavérecné zkousky. [4]

Ridi¢ je drzitelem fidi¢ského opravnéni, které ho opraviiuje k ¥izeni motorovych
vozidel roztiidénych zakonem o silni¢nim provozu do jednotlivych skupin a podskupin.
Ridi¢ska opravnéni jsou udélovana pro skupiny: AM, Al, A2, A, B1, B, C1, C, D1, D, B+E,
CI1+E, C+E, DI+E, D+E, T. Zatazeni motorovych vozidel do jednotlivych skupin je
uvedeno v ptiloze ¢. 1. Ridi¢sky prikaz ma pak status vefejné listiny, ktera dokazuje, Ze
drzitel je opravnén fidit motorové vozidlo v rozsahu fidi¢ského opravnéni. Obsahuje osobni
tidaje o fidi¢i jako je jméno, piijmeni a dal§i udaje podle zikona. Ridi¢sky priikaz neni

dovoleno ponechavat ani pifijimat jako zastavu. [16]

3.5.1 Registr ridici

Registr fidica je dle ustanoveni §119 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zédkon o silni¢nim provozu),
informacni systém vefejné spravy, ktery slouzi k zaznamenavani udaji o fidic¢ich. Jeho
spraveem a vkladatelem idaji je obecni ufad s rozSifenou plisobnosti. Obsahem registru
evidence spachanych prestupkti, zdznamy o poctu dosazenych bodud, udaje o odebrani
fidi¢skych opravnéni a jejich navraceni, zaznamy o ucasti na pravidelném Skoleni fidica,
zaznamy o provedenych dopravné psychologickych vySettenich aj. [6;8]

DalSim registrem evidujicim informace o fidi¢ich je centrdlni registr fidic,
ustanovenym v §122 zakona ¢. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zakont (zédkon o silni¢nim provozu). Jeho spravcem je Ministerstvo
dopravy Ceské republiky. Centralni registr fidi¢t shromazd’uje viechna data, ktera jsou do
n¢j predavana z obecnich Gfadi s rozsifenou pusobnosti. Na zaklad¢ pisemné zadosti je
mozné poskytnout vybranym zadatelim urcité udaje, Sife poskytovanych informaci je ale
vyznamné omezena. Piimy pfistup do centralniho registru fidi¢l maji Ministerstvo vnitra,
Generalni inspekce bezpecnostnich sbort, policie, Vojenskd policie, obecni policie

a Bezpecnostni informacni sluzba. [9; 44]
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3.6 Bezpecnost silni¢niho provozu

V souvislosti se navySenim prodeje osobnich automobilii soukromym osobam
anasledovnym nartstem poctu dopravnich nehod byla jiz vroce 1963 vytvoiena
»Meziministerska koordina¢ni komise pro bezpec¢nost silni¢niho provozu.“ 1. kvétna 1967
vznikl jeji vykonny organ, ktery je oznaCen zkratkou BESIP a byla personalné piifazena
K ptispévkové organizaci Ministerstva dopravy CSSR. Nyni je BESIP koordinaénim

organem Ministerstva dopravy Ceské republiky pro bezpeénost silniéniho provozu. [21]

3.6.1 Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu

Rok 2016 je soucasti Narodni strategie bezpecnosti silni¢éniho provozu 2011-2020.
Hlavnim cilem této strategie je do roku 2020 sniZzit poéet usmrcenych Vv silni¢nim provozu
na uroven primeéru evropskych zemi a soucCasné oproti roku 2009 snizit pocet tézce
zranénych osob 0 40%. Dokument je materialem Ministerstva dopravy CR, které tak formuje
cile, zakladni principy a navrhy konkrétnich opatfeni. Materidl vychéazi z Dopravni politiky
Ceské republiky pro roky 2005-2013, ktera se mimo jiné soustiedila na zlep§ovani vnitini

a vngjsi bezpecnosti dopravy.

Obsahem dokumentu je analyza nehodovosti a také nehodovosti podle pfi¢in, napf.
pod vlivem alkoholu, z divodu nedani pfednost aj. V navaznosti na pti¢iny jsou definovany
predpoklady, jak dal§im nehodam piedejit. Dalsi sougasti materialu MD CR jsou i diléi cile
pro jednotlivé Gcastniky silni¢niho provozu. Dokument uvadi, jakym zptisobem chranit déti,
cyklisty, motocyklisty nebo mladé a zacinajici fidi¢e. V dalSich kapitolach je definovana
bezpec¢nost nejen na pozemnich komunikacich, ale také dopravnich prostredkli a chovéni.
PInéni Strategie je zaloZeno na spolupraci mnoha zainteresovanych subjekttl, jako jsou napft.
organy statni, regionalni nebo mistni samospravy, profesni a nevladni organizace a ob¢anska

sdruzeni. [21; 31]
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3.6.2 Kampané a uZite¢né informace BESIP
Going abroad

Going abroad je mobilni aplikace, kterou sestavila Evropska komise a kazdy si ji
muze zdarma stahnout do svého telefonu. Poskytuje informace o pravidlech bezpecnosti

silni¢niho provozu v jednotlivych evropskych zemich a k tomu zabavné hry na cestu. [29]

Obrazek 1: Logo Going abroad

Zdroj: www.ibesip.cz

Vidime se?

Kampai vidime se mifi na chodce. Cilem je chodce naucit nosit reflexni prvky na
obleceni, zavazadle nebo na téle. Nejvétsi ohroZeni nastdva béhem podzimnich a zimnich
mésicl, kdy se brzy stmiva a pocasi je Casto nepiiznivé. Dne 20. Ginora vySel v u¢innost
zakon ¢. 48/2016 Sb., kterym se méni zédkon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakoni (zdkon o silnicnim provozu), ve znéni
pozd¢jSich ptedpist, zdkon ¢.247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakoni, ve znéni pozdéjsich
piedpisi a zakon ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich, ve znéni pozdéjsich predpist, ktera uklada
povinnost nosit reflexni prvek pifi pohybu chodce za snizené viditelnosti mimo obec po

krajnici nebo okraji vozovky v misté, které neni osvétleno vefejnym osvétlenim. [21; 36]
Obrazek 2: Logo "Vidime se?"

] @
vininac _Q; =]

Zdroj: www.ibesip.cz
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Bezpecna vzdalenost

Dalsi kampaii se zaméfuje na bezpeény rozestup mezi vozidly. Ridi¢ je povinen
dodrzovat takovou vzdalenost, aby v dan¢ situaci byl schopen bezpecné zabrzdit. Kampan
nabada k rozestupu minimalné dvou sekund, coz v rychlosti 130 km/h znamena 72 metru.
[21]

Obrazek 3: Logo Bezpecna vzdalenost
& & N =

min. 2 sekundy

N,

Zdroj: www.ibesip.cz

Na motorce v praxi

Zasady bezpe¢né jizdy na motocyklu je ptirucka, kterd obsahuje praktické rady
a informace od zkuSenych motocyklovych novinait a lektort motoskol. Je psana stru¢né
a srozumitelné a jeji soucasti jsou zaklady poskytovani prvni pomoci a dulezita telefonni

gisla. [21]

Na prejezdech chybuji Fidici

,»Na prejezdech chybuji fidi¢i* je nazev vyukového filmu, jehoZ vznik iniciovala
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty. Ve spolupraci se zastupci Ministerstva dopravy vznikl
film, ktery se zabyva bezpecnosti Zelezni¢nich piejezdl. Film je pfedevSim urcen pro

autoskoly, ale je zdarma k shlédnuti na internetu. [21; 38]

Narodni cyklostrategie

Cyklodoprava.cz je informacni portal, ktery ma za cil podporovat cyklistickou

dopravu jako zdravy, efektivni a ekologicky zptisob dopravy na kratké vzdalenosti. [33]

Dokument Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta

2013-2020, ktery vznikl v ramci projektu Central MeetBike realizovanym prostiednictvim
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programu CentralEurope, ktery je spolufinancovan ERDF, vychazi z ptedchoziho
dokumentu pro 1éta 2004-2011, dal$ich nadifazenych dokumentt a také ze zkusenosti jinych
cyklisticky rozvinutéjSich zemi, predev§im Némecka. Dokument popisuje soucasny stav
a stanovuje specifické cile, které se tykaji mnoha oblasti, napt. financovani, bezpecnosti,

vzdélavani, rozvijeni infrastruktury, podpory sluzeb pro cyklisty aj. [33]

3.6.3 Bezpe€nost pri Fizeni

V pribéhu roku potada Policie Ceské republiky nékolik dopravné bezpe¢nostnich
akci. Nekteré akce se konaji pravidelné v souvislosti s konkrétnimi udalostmi v roce,
napiiklad velikono¢ni svatky, zacatek Skolniho roku nebo vanoc¢ni svatky a Novy rok.
Nahodilé nepravidelné akce jsou pak zvefejiiovany nedlouho pied jejich zahajenim. Ridigi
jsou obvykle seznameni se zaméfenim dané akce. Mezi nej€astéjsi cile patii pouZzivani
bezpecnostnich past, zkousky na pfitomnost alkoholu nebo jinych omamnych latek nebo

technicka zpuisobilost vozidel. [26]
Mezi hlavni aktualné feSena témata lze zafadit:

e pouzivani bezpecnostnich pasu;

e pouzivani détskych autosedacek;

e dodrzovani maximalni povolené rychlosti;

e pfizplsobeni rozvijejici se cyklistické doprave;
e duraz na viditelnost;

e dopravni vychova. [26]

Faktory ovliviiujici bezpe¢nost silni¢niho provozu

Mezi faktory, o kterych lze fici, ze ovliviiujyi bezpecnost silni¢niho provozu lze

zaradit ¢lovéka, vozidlo, pozemni komunikace, bezpecnosti pasy a dalsi.
Clovek je lidska bytost a Zivy organismus, ktery se vyviji a dopousti se chyb
aselhani. Je charakterizovan vlastnostmi jako jsou napf. vyrovnanost, ptredvidavost,

prizpusobivost, emociondlni stabilita, odolnost vi¢i stresovym situacim, agresivita,

Ihostejnost. [10; 14; 21]
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Cloveék jako fidi¢ se pii fizeni vozidla nejéastéji projevuje svou agresivitou,
nedodrzovanim maximalni povolné rychlosti a riskovanim. Nez fidi¢ usedne za volant, m¢l
by si uvédomit, v jakém stavu je vozovka, zajistit si dostatecné mnozstvi Casu na cestu, aby
nemusel zbyteéné spéchat a soustfedit se pouze na svou jizdu a nenechat se vyprovokovat
ostatnimi fidi¢i. [21]

I pres kladné osobnostni ptedpoklady pro bezpecné fizeni vozidel, na fidi¢e piisobi
dalsi vlivy, které ovliviiuji aktuélni schopnosti. Nejcastéjsim divodem snizeni vykonnosti je
unava. Diky ni pak fidi¢ Castéji chybuje, a to vede k vétsi pravdépodobnosti zplisobeni
nehody. Mezi dalsi okolnosti, které podporuji inavu lze zatadit hluk, koufeni, telefonovani
béhem jizdy, dlouhé jizdy a jiné pfedméty, které ovlivituji soustifedénost fidice. [7]

Sousttedénost a ptizpusobivost podminkdm silniéniho provozu patii mezi jedny
fidi¢e pouzivani bezpecnostnich past. Nasledky pii nehod¢, kdy nejsou pouzity bezpecnosti
pasy, mohou byt nejen pro fidi¢e velice vazné. Napiiklad pii narazu hrudnikem na volant
muze dojit ke zlomeni Zeber a dalSimu poskozeni dalezitych organd. Disledky dopravnich
nehod s pouzitim i bez pouziti bezpe¢nostnich past jsou zkoumany pomoci crash testd.
Z testll je patrné, Ze nepiipoutand posadka ma prokazatelné nizs$i Sance na preziti nez
posadka, ktera byla pfipoutand. Dulezité je si uvédomit fakt, Ze bezpecnostni prvky ve
vozidlech navrhovany, aby fungovaly efektivné jako celek. Proto airbag bez pouziti

bezpec¢nostnich pastt mize vice ublizit nez pomoci. [21]

Vozidlo a jeho bezpecnost je dulezitym faktorem v bezpecnosti silni¢niho provozu.
Bezpecnostni prvky a systémy pouzivané v automobilech dé€lime na aktivni a pasivni. Prvky
aktivni bezpec€nosti jsou takové, které mize fidi€¢ aktivné ovladat a pouzivat. RozliSuji se
dva typy té€chto prvki, a to kondi¢ni a operacni. Kondi¢ni prvky jsou takové, které ovliviiuji
zpusobilost fidice k fizeni vozidla. Jednd se o pohodIné sezeni ve vozidle, hluk, teplotu,
feSeni interiéru vozidla. Mezi operacni prvky se pak fadi takové bezpecnostni prvky, které
fidi¢ vyuziva, naptiklad akcelerace a brzdéni, ovladace, stabilita vozidla apod. Pasivni
bezpecnost kond svou ulohu pfi ndrazu vozidla a po ném. Mezi tyto prvky patii bezpecnostni

pasy, airbagy, konstrukce karoserie, opérka hlavy a dalsi. [7]

Pozemni komunikace a jejich prvky ovliviiuji fidicovo vnimani a chovani. Prvky,

které Ize na pozemnich komunikacich sledovat jsou napiiklad znaceni, Sifka silnice, rozhled,
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Krajnice vozovky atd. Pokud tyto prvky nejsou dostateéné signalizovany, mohou byt

nebezpecné. [12]

Pouzivani bezpecnostnich pasti patii mezi povinnosti nejen fidicl, ale i vSech osob,
které jedou v auté. Pfedevsim spolujezdci, kteti sedi na zadnich sedadlech mohou v pfipadé
nepouziti bezpecnostnich pasu ohrozit nejen sebe, ale i ostatni osoby, které ve vozidle

cestuji. [21]

3.6.4 Integrovany zachranny systém

Integrovany zachranny systém lze chapat jako spolupraci bezpecnostnich
a zachrannych slozek, organi statni spravy a samospravy, fyzickych a pravnickych osob pfi
konani zachrannych a likvidacnich praci nebo pfi mimotadnych udélostech. Mimotadnymi
udélostmi se rozumi havérie a Zivelné pohromy ohroZujici Zivoty, zdravi, majetek nebo
Zivotni prostiedi.

Do ¢eského pravniho systému byl integrovany zachranny systém zafazen v podobé
zakona ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zmén¢ nékterych zakon,
ktery nabyl u¢innosti 1. 1. 2001. Zaklady k jeho vzniku vSak byly polozeny dfive jiZ v roce
1993. Integrovany zachranny systém byl zaloZen jako nezbytnost kazdodenni spoluprace
jednotlivych slozek pti feSeni mimotadnych udalosti.

Mezi zakladni slozky integrovaného zadchranného systému se fadi:

e Hasigsky zachranny sbor Ceské republiky;
e jednotky pozarni ochrany, které jsou zatazené do plosného pokryti kraje;
e Zdravotnicka zachranna sluzba;
e Policie Ceské republiky.
Za ostatni slozky integrovaného zadchranného systému se povazuji:
e vyclenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil;
e obecni policie;
e organy ochrany vefejného zdravi;
e havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby;

e zafizeni civilni ochrany;
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e neziskové organizace a sdruzeni ob¢ant, kterd je mozné vyuzit k zachrannym

a likvida¢nim pracim. [15; 30; 43]

3.7 Dopravni vychova a prevence

Dopravni vychova je podstatnou slozkou V oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu.
Od roku 2013 je zatfazena mezi povinné aktivity v rdmci vyuky na prvnim i druhém stupni
vech zakladnich kol Ceské republiky. Mezi priority Ministerstva dopravy Ceské republiky
patii pfedavat détem teoretické i1 praktické znalosti, a tak pusobit na jejich budouci postoj
Vv ramci silnicniho provozu. Materidly, pomiicky a dalSi praktické informace k vyuce
poskytuje zakim i pedagogiim BESIP (interaktivni u¢ebnice, metodické ptirucky, materialy
v tisténé i elektronické podobg). Skoly maji moznost zafadit dopravni vychovu do riiznych

vyucovanych pfedmétl jako je prvouka nebo rodinna vychova apod. [21]

Se seznamenim s dopravni vychovou se zacina jiz u déti v matet'ské Skole. Cilem je,
aby si déti vytvorili spravné navyky a vztahy k okoli a lidem a ucit je k ukaznénosti
a opatrnosti. U¢i se vnimat nebezpecné situace a reagovat na nastalé okolnosti. Forma vyuky

probiha zabavnou formou pomoci her, hadanek nebo soutézi.

Podklady pro vyuku dopravni vychovy na zékladnich $kolach zpracovava spolecné
S Ministerstvem dopravy také Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy. Materidl
pedagoglim nabizi, jak je mozné vyuku rozlozit do jednotlivych ro¢nikii, obsahuje zakladni
pojmy a doporucuje dalsi literaturu ¢i pomtlicky nebo testovaci otazky. K dispozici
pedagogové maji také internetové aplikace, kde se déti mohou naucit, jak se spravné chovat
jako chodec nebo cyklista, dale si mohou vyzkouSet znalosti dopravnich znacek a piednosti
na ktizovatce. Pro zdky druhého stupné BESIP pfipravil nau¢na videa, kterd déti seznamuji

s bezpecnym chovanim v silni¢nim provozu, ale také s ptipady dopravni nehody. [21]

K dopravni vychové déti piispiva i SKODA AUTO a.s., &len koncernu Volkswagen.
Na svych internetovych strankach informuji o vyzkumu dopravni bezpec¢nosti, ktery provadi
osmiclenny tym. Tym peclivé analyzuje pribéh raznych druhit dopravnich nehod, a tim
odhaluje chovani vozidel v oblasti bezpecnosti. Tyto poznatky jsou pak vyuzivany k vyvoji

bezpecnostnich prvki v automobilech a pfi dopravni vychové déti. Vychova probiha pomoci
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webovych stranek SKODA hrou, kterd nabizi mnoZstvi her, kvizil a dalsich pou¢nych

informaci. [39; 40]

Obrazek 4: SKODA hrou

Zdroj: www.skodé—aut.o:cz

Na stednich Skolach je vice dbano na to, aby dopravni systém byl vniman jako
systém, ktery obsahuje pfedpisy a zdkonnd ustanoveni. Dlraz je kladen na uvédomeéni
odpovédnosti za chovani jednotlivee, a to nejen pii fizeni motorového vozidla. Déti jsou
seznameny s disledky pozivani alkoholu a navykovych latek a s prevenci vzniku nehody.
V dobé studia na stfedni Skole jiz vétSina studentii projde autoSkolou, kterd studenty

teoretickou i praktickou formou pfipravuje k ziskani fidi¢ského prukazu. [21]

Détska dopravni hristé

Na tizemi Ceské republiky se nachazi ptes 160 dopravnich hfist, jedn se o jeden
Z nejvyssich poctu hiist’ v Evropé. Détska dopravni hiisté provozuji matetské a zakladni
Skoly, domy déti a mladeze, automotoklub, méstska policie a dalsi subjekty. Hfist¢ simuluji
bézny provoz, jsou modelem ulic, silnic a chodnikli s dopravnimi znackami a dal§im
zatfizenim. D¢ti se na nich mohou naucit nejen teoretické znalosti, ale také jak se starat
0 svoji bezpec¢nost. Nakonec své znalosti mohou otestovat a ziskat i prikaz pro malé

cyklisty. [21]

3.8 Legislativni ramec

Oblast tykajici se provozu na pozemnich komunikacich je zakotvena v zakoné
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu

(zékon o silni¢nim provozu), ktery nabyl G€innosti 1. ledna 2001. Tento zékon zpracovava
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pfislusné ptedpisy Evropské unie aupravuje prava a povinnosti Uc€astnikii provozu na
pozemnich komunikacich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich, upravu a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢skd opravnéni a fidi¢ské prukazy, pilisobnost
a pravomoc organt statni spravy a Policie Ceské republiky ve vécech provozu na pozemnich

komunikacich. [44]

Ptilohou zékona je ptehled vybranych povinnosti a pocet bodu, které nélezi za jejich

poruseni. Tento prehled je uveden v ptiloze €. 2.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (o silni¢nim
provozu), prosel mnoha novelizacemi. Nejnovéjsi novelou je zakon €. 48/2016 Sb., kterym
se méni zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach
nékterych zdkond (zdkon o silniénim provozu), ve znéni pozdé&jSich ptedpist, zikon
¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych
vozidel a o zménach nékterych zakont, ve znéni pozdé¢jSich predpisi a zakon
¢. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni pozd¢jsich piedpisi. Novela vstoupila v a¢innost
20. tinora 2016.

Zakon mimo jiné upravuje postaveni cyklistli na pozemnich komunikacich a zfizuje
cyklistickou zénu. DalS§im dilezitym novym ustanovenim je povinnost pro chodce nosit za
urc¢itych podminek prvky z reflexniho materialu. Nové zakon upravuje uzivani osobniho
piepravniku a oblast tykajici se dopravné psychologického vysetfeni, pro vraceni fidi¢ského
opravnéni musi podle par. 102 odst. 6 nové zadatel misto zdravotni zpisobilosti prokazat
psychickou zptsobilost. Registr fidi¢li nov€ obsahuje zdznamy o provedenych dopravné
psychologickych vysetienich. Uprava nékterych druhti piestupkd, vyse pokut a podet
trestnych bod.
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4 Bodovy systém v CR

4.1 Historie

4.1.1 Vlozkovy systém

V historii Ceské republiky, respektive Ceskoslovenska je moZné zaznamenat
podobné systémy dneSnimu bodovému systému. Od 1. 11. 1951 byla soucasti fidi¢ského
prikazu vlozka s deseti utrzky, bez které byl tfidi¢sky prukaz neplatny. Za kazdé poruseni
pravidel pak byly ttrzky fidi¢i odebirany. Odebirani utrzkt mél v kompetenci ndrodni vybor
a orgén narodni bezpecnosti. Po odebrani vSech deseti utrzkii nasledovalo odebrani
fidi¢ského prikazu na dobu, kterou urcil okresni narodni vybor. Tento systém byl v u¢innosti

pouze do 30. 6. 1953. [24]

4.1.2 Kuponovy systém

Po ukoné¢eni vlozkového systému, byl od 1. 7. 1953 zaveden systém kuponovy. Tento
systém se vztahoval jak na fizeni motorového vozidla, tak na fizeni kolejového vozidla.
Kupony byly rozdéleny do tii kategorii a byly na né¢ zaznamenavany tresty, kterych se fidi¢
dopustil. Pfi vydani fidi¢ského prukazu obdrzel tidi¢ k prikazu také kupon ¢. I, ktery mohl
byt nahrazen kuponem ¢. II nebo €. IIl. Za méné zavazné prestupky byli fidici trestani
pisemnym pokaranim, pokutou anebo vyménou kuponu k fidi¢skému prikkazu. Princip
vymeény spocival vtom, ze za spachani prestupku byl fidi¢i vyménén kupon za kupon
vyssiho Cisla. Jestlize v obdobi nasledujicich Sesti mésici se fidic nedopustil zadného
prestupku, byl mu vracen kupon stejného c¢isla, ktery mu byl odebran. V ptipad¢, kdy se
fidi¢, ktery mél v fidi¢ském priikazu kupon €. III dopustil piestupku, byl piestupek nahlasen
komisi. Pokud fidi¢ spachal ptestupek po poziti alkoholu, komise byla povinna odebrat
fidi¢sky prikaz v kazdém ptipad¢. V situaci, kdy byl fidi¢i fidi¢sky prikaz odebran jiz

[24]
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4.2 Bodovy systém

Mezi hlavni pfiCiny zavedeni bodového systému patifi zamezeni opakovaného
pachani pfestupklt a trestnych ¢ini v provozu na pozemnich komunikacich. Soucasti
bodového systému je tedy jak slozka preventivni, tak i represivni. Preventivni slozka
predstavuje pro kazdého fidi¢e moznost cCelit ztrate¢ fidi¢ského opravnéni, jelikoz se
v ptipadech ukdznéni urCity pocet bodu odecitd. Represivni slozka znamend ztratu
fidi¢ského opravnéni. V disledku opakujiciho se poruSovani pravidel silni¢niho provozu
jsou fidi¢i povazovani za nebezpecné osoby a je nutné provést sankéni opateni, které jim

roMs

docasn¢ zabrani fidit vozidlo na pozemnich komunikacich. [5]

Zakon k4, ze bodovym hodnocenim se zajist'uje dohled nad opakovanym pachanim
pfestupkil nebo trestnych Cinti, které byly spachény poruSenim povinnosti stanovenych
ptredpisy o provozu na pozemnich komunikacich. Systém plati pouze pro fidice motorovych
vozidel. Body za jednotlivé piestupky se pficitaji v rozmezi od dvou do sedmi bodi podle
typu piestupku. Jejich vycet je uveden v pfiloze zdkona o silni¢nim provozu. Maximalni
vyse bodi je dvanact. Bodovy systém vede obecni ifad s rozsifenou pisobnosti podle mista
trvalého bydlist¢ fidice. Na pozaddani muize obecni ufad vydat vypis z registru fidic¢i

0 zaznamech bodového hodnoceni. [2; 23]

4.2.1 Zapocitavani bodu

Body se zapocitavaji ve chvili, kdy rozhodnuti o piestupku nabyde pravni moci.
Obecni ufad pak body zaznamenava do péti dni od doruceni pravomocného rozhodnuti.
V ptipad¢ uloZeni pokuty v blokovém fizeni je policie a obecni policie povinna obecnému

uradu uloZeni pokuty oznamit do tii dni.

V piipadé, ze fidi¢ v jedné chvili spachéd vice prestupkti, zapocitaji se mu body pouze
za nejpiisné€ji hodnoceny prestupek. Pfi spachani vice pfestupkl v jeden okamzik se tedy
body nescitaji.

Pokud se vSak fidi¢ dopusti vice bodové ohodnocenych jednéni dfive, nez je

0 nékterém z nich informovan, fidi¢ v ramci bodového systému obdrzi trestné body za kazdy

jednotlivy ptestupek. [28; 44]
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4.2.2 Dosazeni dvanacti bodu

Ve chvili, kdy tidi¢ dosdhne maxima dvanacti bodl, obecni ufad jej vyzve, aby
odevzdal fidi¢sky pritkaz a mezinarodni ¥idi¢sky priikaz. Ridi¢ timto aktem pozbyva fidicské
opravnéni uplynutim péti dnti od doruéeni vyzvy obecniho ufadu. Ridi¢ tedy nedostane
rozhodnuti o uloZeni zdkazu fizeni, ale pouze uplynutim péti dnti od doruceni oznameni

0 dosazeni dvanécti bodl ztrati fidi¢ské opravnéni.

Soucasné fidi€ piijde i o odbornou zptsobilost k fizeni motorovych vozidel. Tu zpét
nabere piezkousenim z odborné zpuisobilosti k fizeni motorovych vozidel, jak je uvedeno

v zékoné ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni

motorovych vozidel a o zménach nékterych zékond.

O navraceni fidi¢ského opravnéni smi fidi¢ pozadat az po uplynuti jednoho roku od
pravni moci rozhodnuti, kterym soucasné dosdhl dvanacti bodd. Pokud ale fidi¢i byl
soucasn¢ ulozen i zakaz fizeni na delsi dobu, nez je jeden rok, smi fidi¢ o navraceni prikazu
pozadat az po uplynuti delsi lhtty. Po navraceni fidi¢ského prikazu, za¢ina fidi¢ opét s nula
body. [2]

4.2.3 Odeéitani boda

Odecitani bodu je upraveno v §123e zakona o silnicnim provozu. Zakon tika, ze
pokud se fidi¢ nedopusti prestupku po dobu dvanacti mésicti, jsou mu automaticky odecteny
4 body z celkového poctu dosazenych bodu. Po dalsich dvanacti mésicich jsou automaticky
odecteny dalsi 4 body ze zbyvajiciho poctu dosazenych bodii po prvnim odecteni. Nakonec
po dalSich dvanacti mésicich, tedy celkové po tfech letech, jsou fidi¢i odecteny vSechny
zbyvajici dosazené body. Toto se ovSem nevztahuje na ptipady, kdy je fidi¢ ve vykonu trestu
nebo ma zakaz fizeni motorovych vozidel.

Dalsi moznosti, jak si fidi¢ mize nechat odecist body, je absolvovani Skoleni
soukromymi spole¢nostmi, je mozné ho absolvovat pouze jednou za kalendaini rok a je
nutné splnit nékolik podminek:

e fidi¢ nesmi mit vice jak 10 bodu;

e fidi¢ nesmi spachat zavazné prestupky, které jsou ohodnoceny 6 nebo 7 body;
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e musi se jednat o akreditované stfedisko bezpecné jizdy;
e nejpozdéji do jednoho mésice musi fidi¢ podat pisemnou zadost o odecet
bodii na pfislusSny ufad a dolozit potvrzeni o fadném ukonceni Skoleni

bezpecné jizdy. [9]

4.3 Bodovy systém v Evropé

Systémy podobné bodovému systému v Ceské republice jsou i v nékolika dalsich

evropskych zemich. Principem je odecitani nebo také pti¢itani daného poctu bodu.

Naésledujici tabulka €. 2 ukazuje dalsi evropské zemé, ve kterych je bodovy systém

zaveden.

Tabulka 2: Bodovy systém v Evropé

Stat Rok zavedeni Pocet bodu boﬁﬂj;‘:;
Némecko 1974 18 pricitani
Francie 1992 12 odecitani
Polsko 1993 21 odecitani
Recko 1993 25 pri¢itani
Velka Britanie 1995 12 pricitani
Chorvatsko 1996 7 odecitani
Slovinsko 1998 18 pricitani
Bulharsko 2000 39 odecitani
Irsko 2001 12 pricitani
Kypr 2001 12 pFicitani
Lucembursko 2002 12 odecitani
Italie 2003 20 odecitani
Lotyssko 2004 16 odecitani
Mad’arsko 2004 18 pricitani
Malta 2004 12 pricitani
Norsko 2004 12 pricitani
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Dénsko 2005 3 (3x) pricitani
Rakousko 2005 3 (3x) pri¢itani
Spanélsko 2006 12 prigitani

Ceska republika 2006 12 pricitani

Zdroj: www.cspsd.cz, vlastni zpracovani

4.3.1 Bodovy systém v Némecku

V Némecku plati od 1. 5. 2014 nova pravidla v bodovém systému. Pro odebrani
nckteré prestupky. Piestupky, které nejsou definované jako zavazné nebo trestné Ciny,
nejsou nyni bodovany, ale pouze pokutovany. U né&kterych prestupki doslo k nartistu vyse

pokud, napt. vypnutd svétla pfi snizené viditelnosti nebo nezastaveni na vyzvu policie.

Po dosazeni maxima osmi bodu je fidi¢i pritkaz odebran na Sest mésict.. Zanikani
bodi ma stanovenou pevnou lhiitu, ktera je stanovena na dva a ptil roku. MoZnost umazani
bodi nastava, kdyz je fidi¢ napomenut, to znamena, Ze obdrzel Ctyti az pét trestnych bodu.

Umazani bodid je mozné po absolvovani dobrovolného placeného seminate. [19; 20; 32]

4.3.2 Bodovy systém ve Francii

Ve Francii byl bodovy systém zaveden uz v ¢ervenci roku 1992. Systém spociva
VvV tom, ze kazdy fidi¢ ma kladnych 12 bodt, od kterych se mu odecitaji trestné body. Podle
zévaznosti prestupku jsou body odecitany v rozmezi 1 az 6 bodl. Po dosazeni 0 bodu je
fidi¢i odebran fidi¢sky prikaz na ptl roku. Pokud je fidi¢sky priikaz zadrZen na delsi dobu,
na dobu kratsi nez tfi roky, musi fidi¢ opét slozit v§echny fidi¢ské zkousky. V pfipadé, Ze je
prukaz zadrZen na dobu delsi nez tfi roky, musi fidi¢ slozit veskeré pisemné zkousky, a navic

absolvovat i psychologicky pohovor. [31]
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4.3.3 Bodovy systém v Italii

V Italii plati bodovy systém od cervence roku 2003. Jako ve Francii se body
odecitaji, a to z poc¢tu 20 bodu. Podle rychlosti odecitani bodu je pak fidici odebran fidicsky
prikaz na ptislusSnou dobu. Pokud jsou fidi¢i odepsany vSechny body v priabéhu jednoho
roku, je mu fidi¢sky prikaz odebran na dobu dvou let. Existuje také omezeni, pro fidice,
kteti vlastni prukaz krats$i dobu nez tfi roky.

Italie tresta 1 zahrani¢ni fidice. Policie sice neni opravnéna fidi¢i odebrat fidicsky
prikaz, ale mize mu vystavit zdkaz fizeni na uzemi statu. Pokud fidi¢ tento zédkaz porusi,

mize byt vyhostén nebo mu muize byt zakazan vstup do zemé. [17; 18; 31]

37



5 Analyticka cast

V analytické casti se diplomova prace zabyva vyhodnocenim statickych dat za
obdobi let 2000-2016, ktera se tykaji silni¢niho provozu v Ceské republice. Data jsou
ziskana z vefejnych databazi Ministerstva dopravy Ceské republiky a Policie Ceské

republiky.

Nehodovost je ovlivnéna mnoha vlivy. V prvni Casti této kapitoly budou nékteré
z téchto vlivii analyzovany. Prace se zaméfi na trend poCtu registrovanych vozidel,
infrastrukturu silni¢ni dopravy, trend nehodovosti pied zavedenim a po zavedeni bodového
systému, na pocty zranénych a usmrcenych osob v silni¢ni dopravé a na nékteré dalsi
faktory, které ovliviiuji nehodovost v Ceské republice. Data budou analyzovana pomoci
casovych fad a u vybranych ukazatelii bude predikovan budouci vyvoj v letech 2016 az

2018.

Druha ¢ast kapitoly obsahuje vyhodnoceni dotaznikového Setieni. Jeho vyhodnoceni

bude provedeno pomoci analyzy zavislosti kvalitativnich znakd.

5.1 Analyza dat

5.1.1 Vyvoj registrovanych vozidel

Vyvoj registrovanych vozidel v Ceské republice v letech 2005-2015 je znazornén
bazickymi indexy v tabulce ¢. 3. Vypocet je proveden na zakladé¢ podkladovych dat

uvedenych v pftiloze €. 3.

Tabulka 3: Bazické indexy podle druhu registrovanych vozidel

2005 1 1 1 1 1 1

2006 1,038 1,036 1,128 1,010 1,114 1,048
2007 1,081 1,083 1,286 1,014 1,203 1,103
2008 1,117 1,123 1,420 1,012 1,288 1,150
2009 1,120 1,138 1,419 0,991 1,330 1,155
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2010 1,136 1,164 1,409 0,976 1,394 1,173
2011 1,157 1,189 1,411 0,977 1,463 1,196
2012 1,189 1,230 1,434 0,987 1,563 1,231
2013 1,195 1,231 1,430 0,974 1,586 1,237
2014 1,221 1,258 1,466 0,984 1,692 1,268
2015 1,292 1,318 1,558 0,991 1,810 1,341

k 1,026 1,028 1,045 0,999 1,061 1,030

Zdroj: vlastni vypocet

Z celkového poctu 5 462 658 registrovanych vozidel v roce 2005 bylo registrovano
3 958 708 osobnich automobilt (72,47), 794 000 motocyklla (14,54), 415 101 nakladnich
vozidel (7,60%), 20 134 mikrobust a autobusti (0,37%) a 274 715 ostatnich vozidel (5,03%).
Mezi ostatni vozidla jsou zatfazeny silni¢ni tahace, navésy, ptivésy a specialni automobily.
V priibéhu sledovaného obdobi je az na skupinu mikrobusy a autobusy zaznamendn rust.
Nejvyssi primérny koeficient ristu vykazuji skupiny ostatni vozidla a nakladni vozidla. Na
konci sledovaného obdobi vroce 2015 je stav registrovanych vozidel nasledujici.
Registrovanych osobnich automobild je 5155316 (69,83%), motocykli 1 046 467
(14,28%), nakladnich vozidel 646 792 (8,83%), mikrobusti a autobust 19 950 (0,27%)
a ostatnich vozidel 497 264 (6,79%). Celkovy pocet registrovanych vozidel je 7 325 789.

Vyvoj celkového poétu registrovanych vozidel v Ceské republice je zndzornén v grafu &. 1.

Graf 1:Celkovy pocet registrovanych vozidel v CR v letech 2005-2015
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Predikce hodnot celkového poctu registrovanych vozidel v letech 2016-2017

Pomoci statistickych metod lze vypocitat, jak mtzou v budoucnu vypadat hodnoty
uvedeného ukazatele. V tabulce €. 4 jsou uvedeny modely trendové funkce. Nejvhodné;jsi
pro vypocet je kvadraticky model trendové funkce, jehoz index determinace je vyssi nez

u linearniho modelu. Podkladova data pro vypocet funkce jsou uvedena v ptiloze ¢. 3.

Tabulka 4: Vybér modelu

Model Rovnice modelu Index determinace
linearni y: = 5456 948 + 158 387 - t I> = 0,9582
kvadraticky y, = 5373116 4+ 197 078 - t — 3 224 - t2 12 =0,9613

Zdroj: vlastni vypocet
Rovnice kvadratické funkce:
yé=5373116+197078-t—3224-t2
Index determinace:
1> =0,9613

Dosazenim do vhodného modelu je proveden bodovy a intervalovy odhad. V tabulce

¢. 5 jsou uvedené vysledné hodnoty.

Tabulka 5: Oc¢ekavany pocet registrovanych osobnich automobil v letech 2016-
2018

Rok Bodovy odhad Intervalovy odhad (a=0,05)
2016 7273758 (6 974 651; 7 572 865)
2017 7 390 229 (6 976 360; 7 804 098)

Zdroj: vlastni vypocet

Primérny vék osobnich automobilii v Ceské republice.

Staifi vozového parku mulZe mit nepfiznivy vliv na Zivotni prostfedi. Provozem
starych vozidel totiz dochdzi k nadbytecnému zneciStovani ovzdus$i. Starnuti vozového
parku je zpisobeno velkym mnozstvi dovozu ojetych automobili a malou urovni obnovy

vozového parku novymi automobily. V Ceské republice je mira obnovy na 4,5%. Ve
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vyspélych zemich se viak tato mira pohybuje mezi 6-10%. Graf ¢. 2 ukazuje, jak se v Ceské
republice vyviji primérny v€k osobnich automobilti. Podkladova data jsou uvedena v ptiloze

¢. 4.

Graf 2: Pramémy vék osobnich automobilt v CR v letech 2000-2015
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Zdroj: autosap.cz, vlastni zpracovani

Z grafu ¢&. 2 je ziejmé, e pramérny vék osobnich automobilti v Ceské republice se
zaznamenan v roce 2003, a to 13,72 roku. V dalSich letech primérny ve€k osobnich
automobilt rostl, az do roku 2007, kdy praimérny veék byl 13,93 let. V roce 2009 byl
zaznamenan pokles az na primérny vék 13,65. Od tohoto roku se pak primérny rok dale

zvySuje, az na hodnotu 14,53, zaznamenanou v roce 2015.

Primérny vek vozového parku je nejvice ovlivnén faktorem vytazovani starSich
automobili z provozu. K rozhodujicim vyfazenim velkého poctu vozidel doslo v letech
2000, kdy se pfeslo na povinné smluvni pojisténi, 2004, 2008 a 2009. V letech 2008 a 2009
ovlivnila primémy vék medialni kampaii Ceska kancelaie pojistitelt, ktera se zaméfila na
fidice, kteti neplati povinné ruceni. Po rozeslani vyzev k uhradé¢ ptispévku osobam, které
nebyly pojistény, vzrostl jak zajem o nova pojisténi, tak také pocet vyfazenych osobnich

automobilt z registru vozidel Ceské republiky. [25; 37]
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5.1.2 Infrastruktura silni¢ni dopravy

Nasledujici graf ¢. 3 znazoriiuje Clenéni infrastruktury silni¢ni dopravy a jeji
zastoupeni v kilometrech. Data jsou uvedena za roky 2005-2015. Podkladova data jsou

piiloZzena v pftiloze €. 5.

Graf 3: Infrastruktura silni¢ni dopravy v letech 2005-2015 (km)
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Zdroj: Cesky statisticky tfad, vlastni zpracovani

V grafu & 3 lIze vidét, ze v pribshu celych deseti let ma v Ceské republice
z celkového poctu kilometrti silnic a dalnic nejvétsi podil kategorie silnice III. tfidy.
V primeéru silnice III. tfidy zastupuji az 60% z celkového poctu infrastruktury. Piiblizné
26% infrastruktury Ceské republiky tvoii silnice II. tiidy a 11% jsou zastoupeny silnice I.
ttidy spole¢né s rychlostnimi komunikacemi. Primérna délka rychlostnich komunikaci ¢ini
400 km z celkového poctu kilometrti. Nejmensi zastoupeni v infrastruktufe maji dalnice.

Délkou 712 km v priméru tvoii 1,2% z celkového poctu kilometrti.

Od 1. ledna 2016 doslo ke zméné zédkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjSich predpisti. Na zakladé této novely bylo zhruba 434 km rychlostnich silnic
prepsano na dalnice II. tfidy. Timto se délka dalni¢ni sit€¢ téméei zdvojnasobila a celkova
délka ¢ini 1 210 km. V kazdém kraji se tak od ledna roku 2016 nachazeji dalnice. Nejvetsi

narlst zaznamenal StfedoCesky a Olomoucky kraj. [27]
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Z ptilohy ¢. 6, ktera uvadi délky jednotlivych kategorii infrastruktury silnicni
dopravy po zméné¢ vroce 2016, lze vidét, Ze nejvice kilometri dalnicni sit¢ je ve
StiedoCeském kraji, a to 346,6 km. Nasleduje kraj Jihomoravsky s 160,3 km, dale
Olomoucky kraj s 126,7 km a Plzenisky kraj s 109,2 km. Nejmén¢ kilometrt dalnic je v Kraji
Libereckém, a to pouhych 4,6 km. Silnice I. tfidy jsou nejhojnéji zastoupené v Kraji
Stiedoceském s 660,8 km, Moravskoslezském s 627,7 km a JihoCeském s 560,4 km.
Nejméné jich pak je v Hlavnim meésté Praha, pouze 10,1 km. Zastoupeni silnic II. tfidy je
op¢t nejvyssi ve Stredoceském kraji. Nasleduje kraj JihoCesky a Vysoc€ina, které maji pres
1 600 km silnic tohoto typu. Vice nez 60% infrastruktury silni¢ni dopravy tvofi silnice III.
tiidy. Jedinym krajem, kde tento typ silnic neni je Hlavni mésto Praha. Nejvice kilometrt
silnic III. tfidy je v kraji StfedoCeském., a to 6 241,8 km. JihoCesky kraj ma na svém uzemi

3 810,4 km a Plzensky kraj 3 110, 6 km.

Na zakladé podkladovych udaju z ptilohy ¢. 6 je také vytvotrena nasledujici tabulka

(@]

. 6, kterd porovnava délky jednotlivych typa silnic pfed zménou a po zméné zakona

Cx

. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpisti. Z dat je vidét, Ze
nejvetsi zmeéna je zaznamenana u dalnic. Po zméné zékona, kdy byly nékteré rychlostni

komunikace pfehodnoceny na dalnice, doslo u dalnic k nartstu o 434,4 km (35,89%).

Tabulka 6: Délky typt silnic v roce 2015 a 2016 v km

dalnice d: k L. tfidy d: k
2015 776 - - 6 245 - -
2016 | 1210,4 | 434,4 | 1,560 | 5808,8 | -436,2 | 0,930

II. tridy di k III. tridy di k celkem | di k
2015 | 14587 - - 34 130 - - 55738 - -
2016 | 145854 | -16 | 1,00 | 341417 | 11,7 | 1,00 | 55746,4 | 8,4 | 1,00

Zdroj: vlastni zpracovani

5.1.3 Pocet nehod pied zavedenim a po zavedeni bodového systému

Graf &. 4 znazortiuje vyvoj poétu dopravnich nehod v Ceské republice od roku 2003
do roku 2015. V prubéhu sledovaného obdobi doslo k mnoha zménam v oblasti silni¢niho

provozu. V roce 2001 nastalo zvySeni hranice Skod pro povinné nahlaseni dopravni nehody
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Policii Ceské republiky na 20 tis. K&. Nasledné od 1. 7. 2006 se hranice zvysila na 50 tis. K¢&
a zaroven vstoupil v platnost bodovy systém. Prozatim posledni navyseni hranice $kod pro
povinné ohlaseni dopravni nehody probehlo v roce 2009, kdy se hranice posunula az na
100 tis. K¢. Podkladova data a vypoclty elementarnich charakteristik jsou uvedeny

v piiloze & 7.

Graf 4: Pocet dopravnich nehod v letech 2003-2015
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Zdroj: Cesky statisticky ufad, vlastni zpracovani

Vyvoj nehodovosti mize byt ovliviiovan mnoha faktory, jako jsou naptiklad zmény
pravnich uprav, zmény metodiky pro sbér dat, zvySujicim se poc¢tem fidi¢t apod. Statistiky
Ceského statistického ufadu uvadéji nehody, které byly nahlaseny Policii Ceské republiky.
Utastnik je povinen Policii Ceské republiky ohlésit nehody, kdy dojde ke zranéni nebo
usmrceni osoby, nebo dojde-li na nékterém z vozidel nebo jeho ndkladu ke Skod¢€ vyssi, nez

je stanovena hranice.

Vyvoj nehodovosti tedy bude sledovan postupné ve tfech obdobich, ve kterych
platila stejnd metodika sbéru dat a na kterych lze sledovat dopady zavedeni bodového
systtmu. Udaje je mozné porovnavat, nebot je dodrzena vécnd, prostorova i ¢asové

srovnatelnost.
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Obdobi 1.1. 2003-30. 6. 2006

Prvni obdobi zachycuje vyvoj nehodovosti od 1. 1. 2003 do 30. 6. 2006, kdy nedoslo

k metodickym zménadm sbéru dat a také se jedna o obdobi pied zavedenim bodového

systému. Data jsou uvedena v tabulce ¢. 7.

Tabulka 7: Pocet dopravnich nehod 1. 1. 2003-30. 6. 2006

Rok Ctvrtleti Pocet dopravnich dit dot Kk
nehod
Q1 44 594 - - -
Q2 48 503 3909 - 1,088
2003
Q3 50 584 2 081 -1828 1,042
Q4 52170 1589 -492 1,031
Q1 48 070 -4 100 -5 689 0,921
Q2 48 430 360 4 460 1,007
2004
Q3 48 637 207 -153 1,004
Q4 51 347 2710 2 503 1,056
Q1 48 863 -2 484 -5194 0,952
Q2 47702 -1161 1323 0,977
2005
Q3 49 538 1 836 2997 1,038
Q4 53159 3621 1785 1,073
Q1 51 980 -1179 -4 800 0,978
2006
Q2 50 607 -1373 -194 0,974
Prumér 49 701 463 -440 | k=1,010

Zdroj: Cesky statisticky tfad, vlastni zpracovéni

Tabulka ¢&. 7 ukazuje poéty nehod, které byly nahlaseny Policii CR se Gtvrtletnim

rozdélenim pro obdobi 1. 1. 2003 az 30. 6. 2006. Lze fici, ze za sledované obdobi nevykazuje

vyvoj poctu dopravnich nehod zadny extrémni nartst ¢i pokles. Za toto obdobi se stalo

Vv priméru 49 701 dopravnich nehod ctvrtletné a primérny koeficient ristu je 1,010.
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Tabulka 8: Modely trendové funkce

Model Rovnice det(::ri?;l(ace
linearni y; = 47 551,56 + 271,07 - t 1?2 =0,2571
kvadraticky y; =47 147,19 + 422,71 -t — 10,11 - ¢? 1> =0,2617
kubicky y; = 43905,93 +2 642,34 -t — 367,60 -t + 15,89 -t3 | I = 0,3876

Zdroj: vlastni vypocet

Pro dany vyvoj poctu dopravnich nehod se dle indexu determinace uveden¢ho
Vv tabulce €. 8 jevi jako odpovidajici model kubicky. Index korelace pro tento model je sice
nizky (12 = 0,3876), avsak to je zplisobeno nedostatecnou délkou ¢asové fady. Vyvoj poétu

nehodovosti za sledované obdobi zobrazuje graf ¢. 5.

Graf 5: Pocet dopravnich nehod 1. 1. 2003-30. 6. 2006
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Obdobi 1. 7. 2006-31. 12. 2008

Toto sledované obdobi za¢ind dnem 1. 7. 2006, kdy byl do ¢eského pravniho systému
zaveden bodovy systém a byla zménéna hodnota ohlasovaci povinnosti, ktera platila az do

31.12. 2008. Tabulka €. 9 uvadi pocet dopravnich nehod pro jednotliva Ctvrtleti.
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Tabulka 9: Pocet dopravnich nehod 1. 7. 2006-31. 12. 2008

Rok Ctvrtleti Pocet dopravnich dit dot Kk
nehod
Q3 39 165 - - -
2006
Q4 46 213 7048 - 1,180
Q1 39900 -6 313 -13 361 0,863
Q2 46 786 6 886 13199 1,173
2007
Q3 46 968 3182 -3 704 1,004
Q4 49 082 2114 -1 068 1,045
Q1 38 836 -10 246 -12 360 0,791
Q2 40 138 1302 11 548 1,034
2008
Q3 39 608 -530 -1 832 0,987
Q4 41 794 2186 2716 1,055
Primér 43 150 1984 -608 | k = 1,007

Zdroj: Cesky statisticky ufad, vlastni zpracovani

Z hodnot uvedenych v tabulce €. 9 je zfejmé, Ze po zvySeni ohlaSovaci povinnosti se
pocet ohlasenych dopravnich nehod zna¢n¢ snizil. Primérné se za sledované obdobi stalo

43 150 dopravnich nehod ctvrtletng€. Primérny koeficient riistu ma hodnotu 1,007.

Tabulka 10: Modely trendové funkce

Model Rovnice detéagﬁﬁace
line4rni y, = 44 286,33 — 261,33 - t I? = 0,4025
kvadraticky v, = 38977,33 +2393,17 - t — 241,32 - t? I? = 0,2599
kubicky y; =32050,0+8537,34-t—1573,50-t> + 80,74 -t3 | I = 0,4038

Zdroj: vlastni vypocet

Jak ukazuje tabulka ¢. 10, stejné jako v minulém obdobi se jevi jako nejvhodnéjsi
kubicky model trendové funkce. Pro tento model vysel index determinance nejvyssi (12 =

0,4038). Vyvoj poctu nehodovosti za sledované obdobi zobrazuje graf ¢. 6.
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Graf 6: Pocet dopravnich nehod 1. 7. 2006-31. 12. 2008
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Zdroj: Cesky statisticky tfad, vlastni zpracovéni

Obdobi 1. 1. 2009-31. 12. 2015

Tteti sledované obdobi za¢ina dnem 1. 1. 2009, kdy byla zvysena hranice ohlagovaci
povinnosti z 50 000 K¢ na 100 000 K¢&. Tabulka ¢. 11 uvadi pocet dopravnich nehod pro

jednotliva Ctvrtleti.

Tabulka 11:Pocet dopravnich nehod 2009-2015

Rok Ctvrtleti Pocet dopravnich dit dot Kk
nehod
Q1 17 726 - - -
Q2 18 080 354 - 1,020
2009
Q3 18 758 678 324 1,038
Q4 20 251 1493 815 1,080
Q1 17 095 -3 156 -4 649 0,844
2010 Q2 18 930 1835 4991 1,107
Q3 19 685 755 -1 080 1,040
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Q4 19 812 127 -628 1,006
Q1 15914 -3 898 -4 025 0,803
Q2 18 954 3 040 6 938 1,191
2011
Q3 19572 618 -2 422 1,033
Q4 20 697 1125 507 1,057
Q1 18 745 -1 952 -3 077 0,906
Q2 20 345 1600 3552 1,085
2012
Q3 20 541 196 -1 404 1,010
Q4 21773 1232 1036 1,060
Q1 19 505 -2 268 -3500 0,896
Q2 20 961 1 456 3724 1,075
2013
Q3 21 649 688 -768 1,033
Q4 22 283 634 -54 1,029
Q1 18 529 -3 754 -4 388 0,832
Q2 21 802 3273 7027 1,177
2014
Q3 22712 910 -2 363 1,042
Q4 22 816 104 -806 1,005
Q1 20 061 -2 755 -2 859 0,879
Q2 23 635 3574 6 329 1,178
2015
Q3 24 220 585 -2 989 1,025
Q4 25151 931 346 1,038
Prumér 20 462 275 22 k=1,013

Zdroj: Cesky statisticky uiad, vlastni vypocet

Z tabulky €. 11 je zfejmé, ze po zvySeni hranice pro povinné ohlasovani dopravnich
nehod se za sledované obdobi primérné stalo 20 462 dopravnich nehod ¢tvrtletné. Praimérny
koeficient ristu se rovna 1,013. Model trendové funkce, ktery nejvice odpovidé vyvoji poctu
nehod v tomto obdobi, je model kubicky, jehoz index determinace se rovna 0,6602. Dalsi

modely trendovych funkci jsou uvedeny v tabulce €. 12.
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Tabulka 12: Modely trendové funkce

Model Rovnice det(::ri?;l(ace
linearni y, = 17 358,08 + 207,33 - t I? = 0,6164
kvadraticky y, = 18 365,26 + 5,89 - t + 6,95 - 2 I? = 0,6524
kubicky y,; =17747,19 + 241,25t — 12,99 - t> + 0,46 - t3 12 = 0,6602

Zdroj: vlastni vypocet

Graficky je vyvoj po¢tu dopravnich nehod v letech 2009-2015 zachycen v grafu €. 7.

Graf 7: Pocet dopravnich nehod 2009-2015
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Jestlize porovname vysledna data vSech tii obdobi, lze s urcitosti fici, ze primérny pocet

nehod postupné klesal. Za prvni sledované obdobi 1. 1. 2003 az 30. 6. 2006 se vV priméru

stalo 49 701 dopravnich nehod za &tvrtleti. Za druhé sledované obdobi 1. 7. 2006 az

31.12. 2008 se stalo 43 150 dopravnich nehod za ¢tvrtleti, coz znamena pokles o 13,18%.

Ve tietim sledovaném obdobi, tedy od 1. 1. 2009 do 31. 12. 2015 je zaznamenédno v praméru

jiz pouze 20 462 dopravnich nehod za ¢tvrtleti. To oproti prvnimu sledovanému obdobi ¢ini

wrwe

predevs§im postupnym zvySovanim hranice pro ohlasovani dopravnich nehod Policii Ceské
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republiky. S jistotou tedy nelze tvrdit, Ze zavedeni bodového systému vyrazné prispélo ke

snizeni po¢tu dopravnich nehod.

Predikce hodnot po¢tu dopravnich nehod v letech 2016-2018

Pomoci statistickych metod lze vypogitat budouci vyvoj postu nehod v Ceské
republice. Vypocet pro roky 2016-2018 byl proveden na zaklad¢ dat z ptilohy ¢. 7. Pro
vypocet byla pouzita pouze data z obdobi let 2009-2015, tedy z obdobi, kdy se nezménila
metodika sbéru dat. Nejvhodnéjsim modelem pro vypocet je kubicky model trendové

funkce. Vypocet elementarnich charakteristik casovych fad je uveden v ptiloze ¢. 7.

Tabulka 13: Modely trendové funkce

Model Rovnice det(::r?]?;(ace
linearni y; = 69 358,71 + 3 024,68 -t 12 = 0,9060
kvadraticky y; = 74 385,71 — 326,65 - t + 418,92 - t> 12 = 0,9603
kubicky y; =75731,71—-1859,6 -t + 867,58 -t> —37,39-t3 | I? =0,9614

Zdroj: vlastni vypocet
Rovnice kubické funkce:
y, = 75731,71 —1859,6 -t + 867,58 -t — 37,39 - t3
Index determinace:
1> =0,9614

Tabulka 14: O¢ekavany pocet dopravnich nehod v letech 2016-2018

Rok Bodovy odhad I“te{;::)‘jzz)"dhad
2016 97 238 (79 628; 114 848)
2017 102 014 (61 876; 142 151)
2018 106 506 (31 284: 181 727)

Zdroj: vlastni vypocet

Dosazenim do kubické funkce byla provedena piredpovéd’ poctu dopravnich nehod

pro 1éta 2016-2018, ktera je uvedena Vv tabulce ¢. 14. Budeme-li pfedpokladat, ze metodika
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sbéru dat se pro dalsi roky meénit nebude, jsou odhady poc¢tu dopravnich nehod v piistich
letech nasledujici. Bodovy odhad pro nasledujici tii roky ma za rostouci charakter. Vypocty
udavaji, ze v roce 2018 bylo mohlo byt evidovano 106 506 dopravnich nehod. To je 0 31 691
dopravnich nehod vice nez v roce 2009. U intervalového odhadu je vypocitana horni a dolni
mez intervalu, ve kterém se bude pohybovat pocet dopravnich nehod v ptislusném roce.

Intervalovy odhad byva zpravidla ptesnéjsi.

5.1.4 Pocet dopravnich nehod podle mista a druhu nehody

Nasledujici graf ¢. 8 se tyka poc¢tu nehod v silni¢nim provozu podle mista, kde se
nehoda stala a podle druhu nehody. Jedna se o nehody na dalnicich, v obcich a mimo obce.
Dle druhu jsou nehody rozdéleny na nehody mezi vozidlem a chodcem, nehody jednotlivych
vozidel, nehody mezi vozidly a nehody zpisobené pod vlivem alkoholu. Podkladova data

jsou k nahlédnuti v ptiloze ¢. 8.

Graf 8:Pocet dopravnich nehod podle mista a druhu
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Zdroj: Policejni prezidium CR, vlastni zpracovani

V pribéhu sledovaného obdobi 1ze pozorovat, ze dle mista se nejvice dopravnich

nehod stane v obcich, v priméru 12 707 nehod ro¢né. Nasleduji dopravni nehody mimo
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obce, s prumérnym pocétem 7 496 nehod ro¢né. Naopak nejméné dopravnich nehod se stane
na dalnicich, v priméru 400 nehod ro¢né. Tento maly pocet lze vysvétlit faktem, ze ve

sledovaném obdobi je vV dopravni infrastruktute zastoupeni dalni¢ni sit¢ malé.

Co se tyka nehod podle druhu, vyznamné ptfevazuji nehody mezi vozidly. Druhé
nejcastéjsi jsou nehody samostatnych vozidel a nehody mezi vozidlem a chodci. V ptipadé
nehod samostatnych vozidel byl mezi lety 2010 a 2011 zaznamenén vyrazny pokles, témé&f
0 polovinu. V dalsich letech je ale jejich trend konstantni, a to v pruméru 3 092 nehod ro¢né.
Nehod mezi vozidlem a chodci je za sledované obdobi zaznamenano v priméru 3 291 nehod
ro¢n€. Pocet nehod zptsobenych pod vlivem alkoholu se za sledované obdobi pohybuje
kolem poctu 2000 nehod za rok. Nejvétsi pocet tohoto druhu nehody byl zaznamenan v roce

2011 s poc¢tem 2 250 nehod, a naopak nejmensi pocet byl v roce 2015 s poc¢tem 1 926 nehod.

5.1.5 Pocet zranénych osob pii dopravnich nehodach

Mezi zakladni ukazatele analyzy dopravni nehodovosti patii poCty zranénych osob.
Tabulka ¢. 15 ukazuje vyvoj poétu zranénych osob v letech 2000-2015. Na zacatku
sledovaného obdobi 1ze zaznamenat rostouci tendenci v poctu zranénych osob. Tento rist
kon¢i v roce 2003, kdy je také zaznamenan nejvyssi pocet zranénych osob, a to 35 565, to
znamena nardst 0 9,14%. V nasledujicich letech je vyvoj poc¢tu zranénych osob kolisavy,
bylo zranéno 24 433 osob. Od roku 2006, kdy byl zavedeny bodovy systém, lze pozorovat
vyrazné sniZeni v poctu zranénych osob. Oproti roku 2000 se pocet zranénych v roce 2006
snizil o 13,40%. Od zavedeni bodového systému také pocet zranénych osob nepiekrocil

hranici 30 000.

Tabulka 15: Pocet zranénych v letech 2000-2015

Rok Pocet zranénych dit k Bl
2000 32588 - - 1
2001 33790 1202 1,037 1,037
2002 34 505 715 1,021 1,059
2003 35 565 1 060 1,031 1,091
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2004 34421 -1 144 0,968 1,056
2005 32370 -2 051 0,940 0,993
2006 28 221 -4 149 0,872 0,866
2007 29 342 1121 1,040 0,900
2008 28 585 =157 0,974 0,877
2009 27 313 -1272 0,956 0,838
2010 24 433 -2 880 0,895 0,750
2011 25611 1178 1,048 0,786
2012 25576 -35 0,999 0,785
2013 25 359 -217 0,992 0,778
2014 26 417 1058 1,042 0,811
2015 26 966 549 1,021 0,827
Primér 29 441,38 -375 0,987 -

Zdroj: Cesky statisticky tfad, vlastni vypocet

Pocet zranénych osob pii dopravnich nehodach podle kraji

Pocet osob, které byly zran€ny pii dopravnich nehodach v silnicnim provozu
Vv jednotlivych krajich znazornuje graf ¢. 9. Data jsou uvedena v letech 2010-2015. Tabulka

s podkladovymi daty je uvedena v pftiloze €. 9.
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Graf 9: Pocet zranénych osob v krajich v letech 2010-2015
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Zdroj: Policejni prezidium Ceské republiky, vlastni zpracovani

V grafu €. 9 je moZzné vidét, Ze nejvice zranénych osob pii dopravnich nehodach
Vv silni¢nim provozu je v kraji Stfedo¢eském. Tento fakt miize byt zptisoben tim, Ze se jedna
0 nejvétsi kraj Ceské republiky. Ve Stfedoeském kraji je v priméru kazdy rok pfi
dopravnich nehodéach zranéno 3 452 osob. Déle nésleduje kraj Jihomoravsky, v priméru
2763 zranénych osob, a Moravskoslezsky, primérné 2538 zranénych osob. Nejméné
zranénych pii dopravnich nehodach v silnicnim provozu je v kraji Karlovarském, a to
primérné 738. Nejvétsi nardst poftu zranénych osob za sledované obdobi je Vv kraji
Jihomoravském. Rozdil mezi rokem 2015 a 2010 je 525 zranénych. To pfedstavuje narist

0 17%.

5.1.6 Pocet usmrcenych osob pr¥i dopravnich nehodach

Mezi dalsi ukazatele nehodovosti patii pocty usmrcenych osob. Vyvoj poctu
usmrcenych osob pii dopravnich nehodach je zaznamenan v tabulce ¢. 16. Za sledované
obdobi zemielo pti dopravnich nehodach nejvice lidi v roce 2000. V tomto roce doslo
k amrti 1 486 osob. V dalsich letech ma pocet usmrcenych osob klesajici tendenci. V roce
2006, kdy byl v Ceské republice zaveden bodovy systém zemielo na deskych silnicich 1 063
osob. Oproti roku 2000 je to pokles 0 423 osob. Od roku 2009 se pak pocty usmrcenych
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pohybuji pod hranici jednoho tisice. Nejméné usmrcenych bylo zaznamenano v roce 2013,
kdy doslo k umrti 654 osob. Porovname-li tento tidaj s udajem z roku 2000, zemielo v roce

2013 0 832 0sob méné (56%).

Tabulka 16: Pocet usmrcenych osob v letech 2000-2015

Rok Pocet usmrcenych dit k Bl
2000 1486 - - 1
2001 1334 -152 0,900 0,900
2002 1431 97 1,073 0,963
2003 1447 16 1,011 0,974
2004 1382 -65 0,955 0,930
2005 1286 -96 0,931 0,865
2006 1063 -223 0,827 0,715
2007 1222 159 1,150 0,822
2008 1076 -146 0,881 0,724
2009 901 -175 0,837 0,606
2010 802 -99 0,890 0,540
2011 773 -29 0,964 0,520
2012 742 -31 0,960 0,499
2013 654 -88 0,881 0,440
2014 688 34 1,052 0,463
2015 739 51 1,074 0,497
Primér 1 064,125 -50 0,954

Zdroj: Cesky statisticky tfad, vlastni vypocet
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Pocet usmrcenych osob pii dopravnich nehodach podle kraji

Pocet osob, které byly v letech 2010-2015 pii dopravnich nehodach v silni¢nim
provozu do tficeti dni od data nehody usmrceny, znazornuje graf ¢. 10. Tabulka

s pokladovymi udaji je v ptiloze €. 10.
Graf 10: Pocet usmrcenych osob Vv letech 2010-2015
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Zdroj: Policejni prezidium Ceské republiky, vlastni zpracovani

Z grafu €. 10 je zfejmé, Ze nejvice usmrcenych osob v silniénim provozu je v Kraji
Stiedoceském, stejné jako tomu je v pfipadé zranénych osob. K nejvysSimu poctu
usmrcenych osob doslo ve StiedoCeském kraji v roce 2014. Tento rok bylo v silni¢nim
provozu usmrceno 123 osob. Dalsim rokem, kdy poéty usmrcenych dosahuji vysokych ¢isel
Vv témef vsech krajich, je rok 2011. V tomto roce bylo v silni¢nim provozu usmrceno celkem
773 osob. Za sledované obdobi je to nejvyssi celkovy pocet. V poslednich letech celkovy
pocet usmrcenych roste. Z dat vyplyva, ze v roce 2015 zemftelo v silnicnim provozu o 50
osob vice nez vroce predeSlém. Vyvoj celkového poctu usmrcenych osob v silni¢nim

provozu popisuje graf ¢. 11.
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Graf 11: Celkovy pocet usmrcenych osob v silni¢nim provozu
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Zdroj: Policejni prezidium Ceské republiky, vlastni zpracovani

Lze vidét, Ze po zavedeni bodového systému pocet zranénych i usmrcenych osob
Vv silni¢nim provozu klesl. Tomuto trendu ovSem také napomaha zvySujici se bezpecnost
nejen osobnich automobilt, ale také zdokonalovani dopravni infrastruktury a zavadéni stale

novych prvki, které maji eliminovat dopravni nehody.

5.1.7 Bodovani ridi¢i

K poslednimu dni roku 2016 evidovaly obecni ufady s rozsifenou plisobnosti
Vv centralnim registru fidi¢t celych 520 007 tidict, kteti spachali prestupek ¢i trestny ¢in,
ktery se zapocitdva do bodového hodnoceni fidice. Tento pocet predstavuje 7,72% vSech
registrovanych fidi¢l. Z toho vyplyva, Ze kazdy dvanacty fidi¢ ma na svém konté 12 bodt

a je tedy vybodovany.

Vycet deseti jednani, za které jsou fidi¢im nejcastéji udélovany body, je uveden

Vv tabulce €. 17. Téchto deset jednani tvoii 93,26% ptipadi, kdy jsou evidovany body.
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Tabulka 17: Nejcasté&ji pachana jednani zatazena v bodovém systému za rok 2016

Jednani

Podil (%)

ptitizeni vozidla ptekro¢i nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim
pravnim piedpisem nebo dopravni znackou v obci o méné nez 20 km/h (ale
vice nez 5 km/h)

34,13

porusSeni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpecnostnim pasem nebo uzit
ochrannou piilbu

18,40

pii fizeni vozidla drzi v ruce nebo jinym zplsobem telefonni ptistroj nebo
jiné hovorové nebo zaznamové zatizeni

11,98

piifizeni vozidla ptekro¢i nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim
pravnim predpisem nebo dopravni znackou mimo obec o mén¢ nez 30 km/h
(ale vice nez 10 km/h)

9,31

piifizeni vozidla ptekro¢i nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim
pravnim predpisem nebo dopravni znackou v obci o 20 km/h a vice

8,92

pii fizeni vozidla neda prednost v jizd¢ v ptipadech, ve kterych je povinen
dat ptednost v jizdé

3,06

pii fizeni vozidla prekro¢i nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim
pravnim piredpisem nebo dopravni znac¢kou mimo obec o 30 km/h a vice

2,73

ohroZeni pod vlivem navykové latky — vykon zaméstnani nebo jiné ¢innosti,
pti kterych by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi nebo zpusobit znacnou
Skodu na majetku, ve stavu vylucujicim zpusobilost, ktery si pachatel
piivodil vlivem navykové latky

1,67

fidi vozidlo nebo jede na zvifeti bezprostiedné po poZiti alkoholického
napoje nebo po uziti jiné navykové latky nebo v takové dob& po poZiti
alkoholického napoje nebo po uziti jiné navykové latky, po kterou je jesté
pod jejich vlivem

1,62

pii fizeni vozidla nezastavi vozidlo na signal, ktery mu piikazuje zastavit
vozidlo podle zvlastniho pravniho pfedpisu nebo na pokyn Stij dany pii
fizeni provozu na pozemnich komunikacich anebo pii dohledu na bezpecnost
a plynulost provozu na pozemnich komunikacich osobou k tomu opravnénou

1,44

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR, vlastni zpracovani

Porovnani po¢tu bodovanych ridici v letech 2010 a 2016

V tabulce €. 18 je uvedeno, jak se mezi lety 2010 a 2016 zménil pocet bodovanych

fidica. V roce 2010 byl pocet bodovanych fidicti 659 726. Do roku 2016 se jejich pocet snizil

na 520 007, to znamena pokles o 21,18%. Divodem tohoto poklesu mohou byt i zmény

V bodovém systému a snizeni bodovanych ptestupkt v pritbéhu sledovanych let.
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Tabulka 18: Pocet bodovanych fidi¢t v letech 2010 a 2016

Rok Pocet bodovanych Fidici di Kk
2010 659 726 - -
2016 520 007 -139 719 0,788

Zdroj: Ministerstvo dopravy Ceské republiky, vlastni zpracovéni

5.2 Vysledky dotaznikového Setieni

V druhé sekci analytické ¢asti jsou prezentovany vysledky dotaznikového Setieni.
Vzor dotazniku je pfilozen jako priloha ¢. 11. Dotaznikového Setfeni probihalo na podzim
roku 2016. V ramci dotaznikového Setfeni byl nejprve proveden test dotazniku. Bylo
osloveno 20 osob, které mély za kol urcit, zda jsou n&jaké otazky Spatné srozumitelné ¢i
Spatné formulované, nepfesné nebo matouci. Po tomto testovani doslo k tpraveé nékterych

otazek, které byly nepiesn¢ formulované nebo jejich odpovédi byly zavadéjici.

Dotaznikové Setfeni obsahuje jedenact otazek. Z diivodu leh¢i analyzy vysledkl jsou
pouzity pouze otazky typu uzavieného. Dotaznik dale obsahuje otazky osobniho charakteru.
K vyplnéni dotazniku bylo vyzvano mnoho rozlicnych respondenti, ktefi vlastni nebo
v minulosti vlastnili fidicské opravnéni. Dotaznik byl respondentim piedavan osobné
V papirové podobé. Pii predani byly respondentiim sdéleny priivodni informace, proc¢
dotaznikové Setfeni probihd, jak budou informace zpracovany a ze vyplnéni dotazniku je
zcela anonymni. Mezi oslovenymi respondenty byli kolegové ze Skoly, z prace, rodinni

znami a lidé z okoli bydliste.

Dotaznikového Setfeni se nakonec zcastnilo 230 z 267 oslovenych respondentt.

Navratnost je tedy 86,12%.
Pohlavi a vék respondentt

Prvni otazka dotazniku d¢lila respondenty podle pohlavi. Prizkumu se zac¢astnilo
102 Zen (44,35%) a 128 muzu (55,65%) ze vSech veékovych kategorii. VEk respondenti byl

zjistovan v otazce ¢. 2 a vysledky hodnoty jsou uvedeny v tabulce ¢. 19.
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Tabulka 19: Vék respondentt

Vék Absolutni ¢etnost Relativni ¢etnost (%0)
18-24 88 38, 26
25-39 55 23,91
40 - 59 62 26, 96
60 a vice 25 10, 87

Zdroj: dotaznikové Setieni

Dotaznikového Setfeni se zucastnili respondenti napti¢ vSemi vékovymi kategoriemi.
Nejvice respondenti bylo zaznamenano ve vékové kategorii 18 — 24 let, ato 38,26%. Druhou
nejpocetnéjsi skupinou byla 26,96% zastoupena veékova skupina 40 — 59 let. Dale pak
23,91% veékova skupina 25 — 39 let a nejméné 10,87% byla zastoupena vékova kategorie

60 let a vice. Prizkumu se tedy nejvice zacastnili mladi fidici.
Misto trvalého bydlisté

Tteti otdzka dotazniku byla zamé&fena na trvaly pobyt respondentti. V dotaznikovém
Setfeni nebyly respondenty zastoupeny viechny kraje Ceské republiky. Cetnost zastoupenti

jednotlivych kraji znazornuje tabulka ¢. 20.

Tabulka 20: Bydlisté respondentti

Bydlisté Absolutni ¢etnost Relativni ¢etnost (%0)
Hlavni mésto Praha 85 36, 96
Stfedocesky kraj 104 45, 22
JihoCesky kraj 5 2,17
Liberecky kraj 23 10
Kralovehradecky kraj 8 3,48
Jihomoravsky kraj 5 2,17

Zdroj: dotaznikové Setieni

Nejvice respondenti ma trvalé bydlisté ve StiedoCeském kraji (45,22%). Druhym
nejvice zastoupenym krajem mezi dotazovanymi bylo Hlavni mésto Praha, kde ma trvalé

bydlisté¢ 36,96% dotazovanych. Dale nasledoval kraj Liberecky, zastoupeny 10%
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dotazovanych, kraj Kralovehradecky, zastoupeny 3,48% dotazovanych a nejméné

respondentli ma trvalé bydlisté v krajich JihoCeském a Jihomoravském (2,17%).
Vzdélani
Vzdélani respondentl bylo dotazovano v otazce €. 4 a je zndzornéno v grafu €. 12.

Graf 12: Vzdélani respondentt
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Zdroj: dotaznikové Setieni

Nejvétsi zastoupeni v dotaznikovém Setfeni maji respondenti se stfedoskolskym
vzdélanim, a to 44,35%. Druhou vyznamné zastoupenou skupinou byly respondenti se
zakladnim vzdélanim, zastoupeni 30%. Respondent s vysokoskolskym vzdélanim bylo

17,39% a vyucenych respondentli bylo pouze 8,26%.
Doba vlastnéni Fidi¢ského prikazu

Na dobu, jak dlouho dotazovani vlastni fidi¢sky priikaz se ptala otazka ¢. 5.

Odpovédi na tuto otazku jsou uvedeny v tabulce €. 21.

Tabulka 21: Jak dlouho respondenti vlastni fidi¢sky prikaz

Pocet let Absolutni ¢etnost Relativni ¢etnost (%0)
0-5 47 20,43
6-14 79 34,35
15-29 51 22,17
30 a vice 53 23,04

Zdroj: dotaznikové Setieni
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Nejvétsi zastoupeni ma odpoveéd’, kdy respondenti vlastni fidi¢sky prikaz 6-14 let.
Tuto moznost zvolilo 79 dotazovanych (34,35%). Druhou nejcetnéji zvolenou moznosti byla
skupina 30 a vice let. Moznost byla zvolena 53 dotazovanymi (23,04%). Po¢tem 51
dotazovanych (22,17%) byla zvolena moznost 15-29 let. Nejméné zvolenou byla moznost,
kdy fidi¢i vlastni fidi¢sky prikaz méné nez pét let. Tato moznost byla zvolena poctem 47

osob (20,43%).
Souhlas s fungovani bodového systému v Ceské republice

Otazka €. 6 zjiStovala, jaky maji respondenti ndzor na zavedeni bodového systému

v Ceské republice.

Graf 13: Souhlas respondenti s fungovanim bodového systému v Ceské republice
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Zdroj: dotaznikové Setieni

V grafu €. 13 Ize vidét, ze naprosta vétSina, a to 79,57%, dotazovanych se zavedenim
bodového systému v Ceské republice souhlasi. Pouze 20,43% respondentii se zavedenim

nesouhlasi.
Bodovy systém a bezpe¢nost silni¢niho provozu

Zda jsou respondenti toho nazoru, Ze bodovy systém v Ceské republice plni své
poslani zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu ¢€i nikoli, zjistovala otdzka ¢. 7. Odpovedi

jsou zaznamenany v grafu ¢. 14.
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Graf 14: Bodovy systém a bezpecnost silni¢niho provozu

Nevim
2%

Zdroj: dotaznikové Setieni

Variantu, ze bodovy systém v Ceské republice plni svijj cil zvyseni bezpeénosti
silni¢niho provozu zvolilo 72,61% dotazovanych. Naopak 25,65% respondentt si mysli, ze
ke zvyseni bezpecnosti pomoci bodového systému nedoslo. Odpovéd’ nevim na tuto otdzku

zvolilo 1,74% respondentd.
Znalost bodového systému

Tabulka €. 22 znazoriuje, jak jsou respondenti obeznameni s fungovanim bodového

systému.

Tabulka 22: Znalost fungovani bodového systému

Ano, velmi
’ é N
dobie Ano, pouze povrchové e
Absolutni ¢etnost 97 115 18
Relativni Getnost (%) 42,17 50 7,83

Zdroj: dotaznikové Setieni

Z tabulky ¢. 22 1ze vy¢ist, ze 97 dotazovanych (42,17%) je toho nazoru, Ze fungovani
bodového systému znaji velmi dobfe. O néco vice dotazovanych, celd polovina, uz princip
fungovani bodového systému tak dobfe nezn4, jejich znalosti jsou pouze povrchové a tykaji

se pouze zakladnich informaci. Jak bodovy systém funguje, nevi 18 (7,83%) dotazovanych.
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Nejcastéji pachané prestupky a trestni ¢iny v silni¢nim provozu

Prestupkd, kterych se fidi¢ béhem jizdy mize dopustit, je mnoho. Na zjisténi nazoru
dotazovanych, jaké fidi¢i nejCastéji pachaji prestupky a trestni Ciny, byla poloZena otazka

¢.9.

Tabulka 23: Jaké jsou podle respondenti nejcastéji pachané piestupky a trestni ¢iny

Absolutni Relativni
cetnost ¢etnost (%)
Rizeni pod vlivem alkoholu 24 10, 30
Piekro¢eni maximalni povolené rychlosti v obci 21 9, 13
Pr Y ST : —
fekro¢eni maximalni povolené rychlosti mimo 170 73 91
obec
Drzeni telefonu za jizdy 7 3,04
Nepouziti bezpecnostniho pasu 8 3,48

Zdroj: dotaznikové Setieni

Podle dotazovanych fidi¢i motorovych vozidel nejCastéji poruSuji maximalni
povolenou rychlost na dalnici. Tuto moznost zvolilo 170 dotazovanych (73,91%). Druhym,
nejcasteji pachanym piestupkem, je podle respondentt fizeni pod vlivem alkoholu. Tuto
odpovéd’ zvolilo 24 dotazovanych (10,30%). Tieti nejcastéji zvolenou moznosti bylo
prekroceni maximalni povolené rychlosti v obci. Tuto moznost zvolilo 21 respondenti
(9,13%). Moznost nepouziti bezpe¢nostniho pasu zvolilo 8 osob z dotazovanych (3,48%)

a moznost drzena telefonu za jizdy 7 dotazovanych (3,04%).
Zprisnéni bodového systému

Otazka ¢. 10 se dotazovala, zda jsou respondenti toho nézoru, ze by tresty za
porusovani pravidel silni¢niho provozu mely byt pfisnéjsi. Odpovédi na tuto otazku

znéazornuje graf ¢. 15.
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Graf 15: Nazor respondentll na zpiisnéni tresti
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Zdroj: dotaznikové Setieni

Kladné na otazku zpiisnéni trestt odpovédélo 99 respondentt (43,04%). Ze by tresty
za prestupky pfisnéjsi byt nemély, odpovédélo pouze o0 6 0sob vice, tedy 105 dotazovanych
(45,65%). Odpoveéd nevim zvolilo 26 dotazovanych (11,30%).

Preventivni kampané

Otazka ¢. 11 se respondentl ptala, jak hodnoti preventivni kampané, které jsou

v Ceské republice. Odpovédi jsou znazornény v grafu &. 16.

Graf 16: Hodnoceni preventivnich kampani respondenty

negativni
Kladny I 0%
19%

81%

Zdroj: dotaznikové Setieni
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Pozitivni postoj k preventivnim kampanim vyjadtilo celkem 230 dotazovanych, tedy
vSichni. VéEtsi ¢ast z nich, 187 dotazovanych (81,30%), si také mysli, Ze preventivni
kampané plni své poslani a zlepSuji bezpecnost v silni¢nim provozu. Zbytek dotazanych,
tedy 43 respondentt (18,70%), si v8ak mysli, Ze kampan¢ az takovy vliv na fidice a jejich

chovani na silnicich nemaji.

5.2.1 Testovani vztahu mezi otazkami

V nasledujici Casti bude provedeno testovani hypotéz o nezavislosti mezi vybranymi

otazkami dotaznikového $etfeni.

Test nezavislosti mezi znaky pohlavi a nazor na zavedeni bodového systému

v Ceské republice
HO: Pohlavi respondenta neovlivituje ndzor na zavedeni bodového systému

H1: Pohlavi respondenta ovliviiuje nazor na zavedeni bodového systému

Tabulka 24: Asocia¢ni tabulka pro zjisténi nezavislosti znaku

Souhlas se zavedenim bodového systému
Pohlavi Celkem
Ano Ne
Zena 81 21 102
Muz 102 26 128
Celkem 183 47 230

Zdroj: dotaznikové Setieni

Rozsah sledovaného souboru je vétsi nez 40, proto provedeme vypocet pomoci

¥? testu nezavislosti. Hladina vyznamnosti byla zvolena a=0,05.
x*=1,852
V tabulkach kritickych hodnot nalezneme  x§o5(1) = 3,841

JelikoZ x? < x§os(1), nelze nulovou hypotézu HO na hlading vyznamnosti 0=0,05

zamitnout. S pravdépodobnosti 95% mezi znaky pohlavi a ndzor na zavedeni bodového
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systému neexistuje zavislost. Pohlavi respondenta tedy neovliviiuje nézor na zavedeni

bodového systému.

Test nezavislosti mezi znaky pohlavi a znalost bodového systému

HO: Pohlavi respondenta neovlivituje znalost bodového systéemu

H1: Pohlavi respondenta ovliviiuje znalost bodového systému

Tabulka 25: Asocia¢ni tabulka pro zjisténi nezavislosti znakt

Znalost bodového systému

Pohlavi AnNo. velmi dobfe Celkem
Ano, p:)uze povrchové Ne
Zena 91 11 102
Muz 121 7 128
Celkem 212 18 230

Zdroj: dotaznikové Setieni

Rozsah sledovaného souboru je vétsi nez 40, proto provedeme vypocet pomoci

%2 testu nezavislosti. Hladina vyznamnosti byla zvolena a=0,05.
x%=0,1095
V tabulkach kritickych hodnot nalezneme  x§o5(1) = 3,841

Jelikoz y? < Xg,05(1), nelze nulovou hypotézu HO na hladiné vyznamnosti a=0,05
zamitnout. S pravdépodobnosti 95% mezi znaky pohlavi a znalost bodového systému

neexistuje zavislost. Pohlavi respondenta tedy neovliviiuje znalost bodového systému.
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5.3 Navrhy a doporuceni

Bezpecnost na silnicich je z velké ¢asti ovlivnéna chovanim Ucastnikl silni¢niho
provozu. Ridi¢ patii mezi nejpodstatnéjsi prvky silniéniho provozu. Je tedy dilezité, aby
umeél zvladat stres, ktery je zptisoben nejen zvétsujici se hustotou provozu. Dlraz na vychovu
ucastniki provozu by mél byt kladen uz od mladého v€ku. Dopravni vychova by neméla byt
pouze soucasti nékterého z vyucovanych predmétii, ale méla by byt vyu€ovana samostatne.
V ramci predmétu by se déti setkavali s realnymi situacemi na dopravnich htistich nebo pfi
besedach s lidmi z praxe, naptiklad policisty.

Chovani tidi¢th mize byt dale ovlivnéno vycvikem v autoskole. Soucasti uspésného
absolvovani autoskoly by mélo byt uspésné slozeni psychologickych testl, které by mohly
eliminovat n¢které rizikové skupiny. Dal§i zménou by mohlo byt navySeni doby trvani
praktického vycviku a rozsifeni vyuky. Povinné by zaci museli absolvovat vycvik zvladani
vozidla na vSech typech povrchu. Pomoci by také mohlo zavedeni fidi¢ského prikazu na
zkousku nebo jiné podobné systémy, které¢ by vychovéavaly mlad¢ fidice. Inspiraci v tomto
ohledu mizou byt zem& jako naptiklad Rakousko, kde je zaveden fidi¢sky prikaz
s omezenou platnosti. Novy fidi¢ tak musi ve stanovené dob¢ absolvovat dvou denni
prakticky vycvik ktery ma zdokonalit jeho fidi¢ské schopnosti a dovednosti pii zvladnuti

krizovych situaci.

wrwe

komunikaci. Dopravni znaceni je Casto nesmyslné nebo naopak nedostacujici. V nekterych
pfipadech ani neni vidét, nebot’ byva zakryto neudrzovanou zeleni v okoli komunikaci.
Bezpe€nosti na silnicich lze pomoci také udrZzbou komunikaci. Disledné postihovat
ptepravce, kteti nedodrzuji pfepravni limity a pfetézuji silnice, které jsou pak znehodnoceny
vymoly ¢i vyjetymi kolejemi. B&hem jizdy je velmi dileZitd plnd soustfedénost fidice na
fizeni a na provoz. V tomto ohledu ¢ini velky problém reklamni poutace, které se vyskytu;ji
Vv blizkosti délnic a rychlostnich komunikacich. K dobré orientaci na komunikaci miize
pfispét lajnovani nebo patniky podél krajnic. Diky témto prvkim se fidi€ se fidi¢ miZze Iépe
orientovat nejen za tmy, ale také za podminek se zhorSenou viditelnosti.

Chovani fidict na silnicich je z velké casti ovliviiovani riiznorodymi opatienimi.
Z medii jsou znamy preventivni kampang, které se zamétuji i na dalsi Gi€astniky silni¢niho

provozu, tedy na chodce, cyklisty a dalii. Zadouci by ov§em bylo tyto kampané vice rozsifit
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a zviditelnit, aby dochazelo ke stimulaci chovani v§ech ucastniku silni¢niho provozu. Mezi
dalsi prostiedky ovliviiujici chovani fidice lze zatadit zpomalovaci pruhy v Gsecich, které
jsou nebezpeéné a hrozi zde ohrozeni uc¢astnikii provozu ¢i kamerové systémy, které

monitoruji rychlost na frekventovanych usecich.

Cestou k lepsi bezpecnosti na silnicich miizou byt také opatfeni tykajici se bodového
systému. Prestupk, které by do bodového systému byly zatazeny, by mohlo byt vice a doslo
by ke zméné poctu bodu, které by byly pfid€lovany za jejich poruseni. Za drobné piestupky
by pak mohlo byt udélovano méné bodt, a naopak za ty zavazné, naptiklad spachané pod
vlivem navykovych latek, vice bodu. Dalsi zménou by mohla byt vétsi propagace
a zpiehlednéni bodového systému. Ridi¢tim by mély byt poskytovany srozumitelné a snadno
ptistupné informace. Pomoci internetové aplikace by se mohl fidi¢ ptihlasit k registru bodii
a mit tak moznost pravidelné¢ kontrolovat své konto. Nebylo by tedy nutné chodit zadat

0 vypis na prislusné urady.
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6 Zavér

Bodovy systém byl zaveden s ptfedstavou zlepSeni nedobré situace v silnicni
dopravé. Cilem bylo v prvni fadé bylo snizit nehodovost pomoci postihovani tidici, ktefi
pfestupky a trestné ¢iny v provozu na pozemnich komunikacich pachaji opakované. Cilem
diplomové prace bylo zjistit, zda ma zavedeni bodového systému doopravdy vliv na miru
nehodovosti a na poéty zranénych a usmrcenych osob v silniénim provozu v Ceské

republice.

Analyza byla provedena na zakladé vefejné dostupnych dat Ceského statistického
fadu, Ministerstva dopravy Ceské republiky, Policie Ceské republiky. Mezi ukazateli, které
byly analyzovény, byl pocet registrovanych vozidel, vyvoj nehodovosti pfed zavedenim a po
zavedeni bodového systému, pocty zranénych a usmrcenych v silnicnim provozu a nékteré

dalsi ukazatele.

Nejprve probéhla analyza vyvoje poctu registrovanych vozidel v letech 2005 az
2015. Analyzou bylo zjisténo, Ze v pritbéhu sledovaného obdobi se pocet registrovanych
automobiltt zvysil o 34,11% na c&islo 7 325 789. Nejvyssi rist za sledované obdobi
zaznamenala skupina ostatni vozidla, kterd zahrnuje silni¢ni tahace, navésy, piivésy
a specialni automobily. Druhou skupinou vozidel, ktera také zaznamenala vyrazny nartst,
byla nakladni vozidla, jejich primérné tempo ristu bylo 4,53%. Pomoci statistickych metod
byl proveden vypocet hodnot do budoucna a bylo zjisténo, Ze lze ocekavat dalsi narhst
registrovanych vozidel. V roce 2017 by mohlo byt zaregistrovano 7 390 229 vozidel, to je
oproti roku 2005 nartist 0 35,29%. Dale bylo zjisténo, Ze primérny vek osobnich automobilil
v Ceské republice dosahl v roce 2015 hodnoty 14,53. Toto vysoké &islo je zapii¢inéno

nizkou mirou obnovy vozového parku. Dtsledkem pak je neptiznivy vliv na zivotni prostiedi

a nadbytecné zneciStovani ovzdusi.

Dalsi analyza se tykala infrastruktury silni¢ni dopravy. V pruabéhu sledovaného
obdobi, od roku 2005 do roku 2015, se celkovy pocet komunikaci zvysil z 55 510 km na
55 738 km, tedy 0 228 km. Nejvétsi zastoupeni maji silnice III. tfidy, a to az 60%. V roce
2016 vsak doslo ke zméné zékona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdé&jsich predpist. Doslo k piekvalifikovani zhruba 434 km rychlostnich silnic na dalnice
II. tfidy a délka dalnicni sité se tak témét zdvojnasobila. Celkova délka od roku 2016 ¢ini

1210 km a dalnice se nyni nachéazeji v kazdém kraji Ceské republiky.
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Nasledné byla provedena analyza vyvoje poctu dopravnich nehod v letech 2003-
2015. Analyza byla rozdélena do tfech obdobi, nebot’ v pribéhu celého sledovaného obdobi
doslo ke zmén¢€ metodiky sbéru dat. Prvnim sledovanym obdobim bylo obdobi od 1. 1. 2003
do 30. 6. 2006, tedy obdobi, kdy jest¢ nebyl zaveden bodovy systém. Druhé sledované
obdobi bylo od 1.7.2006 do 31. 12. 2008. Od 1. 7. 2006 zac¢al v Ceské republice platit
bodovy systém a byla zménéna vyse ohlasovaci povinnosti na 50 000 K¢, ktera platila az do
konce roku 2008. Od 1. 1. 2009 byla hranice ohlaSovaci povinnosti opét zvySena, a to na
100 000 K¢&. Tteti obdobi tedy zacind timto dnem a konci k 31. 12. 2015. Porovndnim
vysledku vSech tfi obdobi bylo zjisténo, ze primérny pocet nehod vyrazné klesl, to ale miize
byt vysvétleno postupnym zvySovanim hranice ohlasovaci povinnosti dopravnich nehod
Policii Ceské republiky. Jestlize pak porovname primémy koeficient riistu za viechna tfi
obdobi, dojdeme k zavéru, Ze pocet nehod vzdy rostl. Lze tedy predpokladat, ze pokud by
se nezménily podminky metodiky sbéru dat, pocet dopravnich nehod by stale rostl. Na
zaklad¢ dat ze tretiho sledovaného obdobi byla poté provedena predikce vyvoje poc¢tu nehod
v letech 2016-2018. Nejvhodnéjsim modelem pro vypocet byla kubicka funkce. Dosazenim
bylo zjisténo, ze za ptedpokladu neménnych podminek, 1ze v roce 2018 ocekavat 106 506
dopravnich nehod. To je oproti roku 2009 nartst o 31 691 ohlaSenych nehod. Vl1iv bodového

systému na vyvoj nehodovosti v Ceské republice nelze jednoznaéné prokazat.

Dalsimi sledovanymi ukazateli byly pocty zranénych a usmrcenych pii dopravnich
nehodach. Udaje byly sledovany za obdobi 2000-2015. Poéet zranénych osob byl v priib&hu
sledovaného obdobi zaznamenan nejvyssi v roce 2003, kdy doslo ke zranéni 35 565 osob.
Po zavedeni bodového systému v roce 2006 Ize sledovat pokles na 28 221 zranénych, tedy
pokles o 13,40% oproti roku 2000. V nasledujicich letech pak pocet zranénych osob
nepiesahl hranici 30 000. Pocet usmrcenych osob byl od roku 2000 do roku 2015 nejvyssi
na pocatku sledovaného obdobi v roce 2000, kdy Vv silni¢nim provozu zemftelo 1 486 osob.
V dalsich letech pocet usmrcenych klesa. V roce 2006, kdy byl zaveden bodovy systém,
klesl o 423 osob, tedy na hodnotu 1 063 osob. Lze fici, ze bodovy systém ma vliv na pocet
zranénych a usmrcenych osob v silniénim provozu. Jak v poctu zranénych, tak i v poctu
usmrcenych osob doslo k vyznamnému poklesu. Tomuto trendu také napomaha stile se
zvysujici diraz na bezpecnost. Probiha zdokonalovani bezpecnosti nejen u automobili, ale
také u dopravni infrastruktury, jsou zavadény stale nové prvky, které maji za kol snizovat

pocty dopravnich nehod.
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Faktort, které ovliviiuji bezpecnost v silni¢niho provozu je mnoho. Jednim z téch
podstatnych je ¥idi¢. Je tedy nezbytné, aby na jeho vycvik byl kladen velky diraz. Ridi¢
musi v prvni fadé umét dobfe zvladat stresové situace, kterych je v dnesnim hustém provozu
mnoho. Soucasti vycviku nového tidi¢e by pak mél byt rozsahly prakticky vycvik, ktery
bude také zahrnovat vyuku ovladani vozidla na vSech typech povrchu. Zpiisobem, jak zlepsit
bezpecnost na ceskych silnicich, mize byt zlepseni komunikace s fidi¢em. Uvitana by urcité

byla vétsi prehlednost bodového systému a snadnéjsi pfistup k informacim.
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Priloha €. 1: Skupiny motorovych vozidel

Skupina Vozidla
motorova vozidla s konstrukéni rychlosti neptevysujici 45 km/h
1. dvoukolovd se zdvihovym objemem spalovaciho motoru
nepievysujicim 50m® nebo s vykonem elektrického motoru do 4kW;
AM 2. trikolova se zdvihovym objemem zazehového motoru nepfevysujicim
50m? nebo u jinych motorti s vykonem nepievysujicim 50m3;
3. Ctyfkolova o hmotnosti v nenalozeném stavu nejvyse 350 kg se
zdvihovym objemem z4azehového motoru nepievysujicim 50 cm® nebo
u jinych motord s vykonem nejvyse 4 kW
1. lehké motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj o vykonu nejvyse
Al 11 kW a s pomérem vykonu/hmotnosti nejvyse 0,1 kW/kg a se
zdvihovym objemem spalovaciho motoru nepievysujicim 125 cm?;
2. tiikolova motorova vozidla o vykonu nejvyse 15 kW
motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj s vykonem motoru nejvyse
A2 35kW a s pomérem vykonu/hmotnosti nejvyse 0,2 kW/kg, které nebyly
upraveny z motocyklu s vice nez dvojndsobnym vykonem
1. motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj;
A o , . . , Y e,
2. tiikolova motorova vozidla s vykonem pievySujicim 15 kW
¢tytkolova motorova vozidla s vyjimkou vozidel skupiny AM, jejichz vykon
Bl nepfevysuje 15 kW a hmotnost v nenaloZeném stavu nepievysuje 400 kg nebo
550 kg u vozidel uréenych k ptepravé zbozi
motorova vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych ve skupinach AM az Bl,
jejichZ nejvétsi povolend hmotnost neptevysuje 3500 kg, uréend pro piepravu
nejvyse 8 osob kromé fidiCe, ke kterym smi byt pfipojeno piipojné vozidlo
0 nejveétsi povolené hmotnosti
B 1. neptevysujici 750 kg;
2. prevysSujici 750 kg, pokud nejvétsi povolena hmotnost této jizdni
soupravy nepievysuje 3500 kg, nebo;
3. prevysujici 750 kg, pokud nejvétsi povolena hmotnost této jizdni
soupravy pievySuje 3500 kg, ale nepfevySuje 4250 kg, jedna-li se
0 fidi¢ské opravnéni v rozsifeném rozsahu
motorova vozidla s vyjimkou traktorQ, jejichz nejvétsi povolend hmotnost
c1 prevysuje 3500 kg, ale neptevySuje 7500 kg, urCena pro piepravu nejvyse

8 osob krom¢ fidice, ke kterym smi byt pfipojeno piipojné vozidlo o nejvetsi
povolené hmotnosti nepievysujici 750 kg




motorova vozidla s vyjimkou traktorti a vozidel uvedenych ve skupiné C1,
jejichz nejvétsi povolena hmotnost prevysuje 3500 kg, ur€end pro prepravu
nejvyse 8 osob kromé fidice, ke kterym smi byt pfipojeno ptipojné vozidlo
0 nejvetsi povolené hmotnosti nepievysujici 750 kg

motorova vozidla, jejichz délka nepiesahuje 8 metrii, ur¢ena pro prepravu vice
D1 nez 8, ale nejvyse 16 osob kromé fidice, ke kterym smi byt pfipojeno piipojné
vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti nepievysujici 750 kg

motorova vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych ve skupiné¢ D1, urend pro
D pfepravu vice nez 8 osob kromé fidice, ke kterym smi byt pfipojeno piipojné
vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti neptevysujici 750 kg

jizdni soupravy sloZené z vozidla uvedeného ve skupiné B a ptipojného vozidla

B+E . . .
o nejvetsi povolené hmotnosti neptevysujici 3500 kg
jizdni soupravy, jejichZ nejvétsi povolend hmotnost neptfevysuje 12000 kg,
slozené
C1+E 1. z vozidla uvedeného ve skupin¢ C1 a piipojného vozidla o nejveétsi
povolené hmotnosti vyssi nez 750 kg, nebo;
2. z vozidla uvedeného ve skupiné B a ptipojného vozidla o nejvétsi
povolené hmotnosti vyssi nez 3500 kg
C+E Jizdni soupravy sloZené z vozidla uvedeného ve skupiné C a ptipojného vozidla
o nejvetsi povolené hmotnosti vyssi nez 750 kg
DI+E Jizdni soupravy sloZzené z vozidla uvedené¢ho ve skupiné D1 a ptipojného
vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti vyssi nez 750 kg
D+E Jizdni soupravy slozené z vozidla uveden¢ho ve skupiné D a ptipojného
vozidla o nejveétsi povolené hmotnosti vyssi nez 750 kg
T traktory a pracovni stroje samojizdné, ke kterym smi byt pfipojeno ptipojné

vozidlo

Zdroj: zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach

nekterych zakont (zédkon o silniénim provozu), vlastni zpracovani



Priloha €. 2: Prehled vybranych povinnosti a pocet bodii za tato jednani

. Pocet
Prestupek R
bodu
Rizeni pod vlivem alkoholu nad 0,3 promile 7
Odmitnuti podrobit se testu na alkohol nebo jiné navykové latky 7
Zpusobeni nehody s nasledky usmrceni nebo tézké Gjmy na zdravi 7
Nezastaveni u nehody pro poskytnuti nebo piivolani prvni pomoci 7
Jizda v protisméru, otaCeni vozidla nebo couvani v mist¢, kde to neni ;
dovoleno
Nepovolené vjizdéni na Zelezni¢ni piejezd 7
Rizeni motorového vozidla fidi¢em, kterému byl odebran fidi¢sky prikaz 7
Rizeni motorového vozidla, které je zavazné technicky nezptisobilé k 5
provozu
Piekroceni nejvyssi povolené rychlosti o 40 km/h a vice v obci nebo o 50 5
km/h a vice mimo obec
Nezastaveni vozidla na signal 5
Ohrozeni jiného fidi¢e pfi pfejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého 5
Ohrozeni chodce ne piechodu 4
Nedani pfednosti v jizd€ v ptipadech, kdy je fidi€ povinen dat prednost 4
V jizde
Rizeni motorového vozidla bez drzeni piislusného fidi¢ského opravnéni 4
Nepouziti détské autosedacky nebo bezpecnostniho pasu pii pieprave déti 4
Prekroceni nejvyssi povolené rychlosti o 20 km/h a vice v obci nebo o 30 3
km/h a vice mimo obec
Nezastaveni vozidla pfed pfechodem pro chodce v ptipadég, kdy je fidi¢ 3
povinen tak ucinit
Nepouziti bezpe¢nostniho pasu nebo ochranné ptilby 3
Neoznadeni piekdzky provozu na pozemnich komunikacich, kterou fidi¢ 5
zpusobil
Ptekroceni nejvyssi povolené rychlosti o vice nez 5 km/h a méné nez 20 km/h 9

V obci nebo o vice nez 10 km/h a méné nez 30 km/h mimo obec




Drzeni telefonniho pfistroje nebo jiného hovorového nebo zaznamového
zafizeni v ruce nebo jinym zptsobem pfi fizeni vozidla

Zdroj: zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach

nekterych zakont (zakon o silnicnim provozu), vlastni zpracovani



Piiloha ¢. 3: Pocet registrovanych vozidel

2005 | 3958708 794 000 415101 20134 274 715 5 462 658
2006 | 4108610 822 703 468 282 20 331 306 098 5726 024
2007 | 4280081 860 131 533916 20416 330 496 6 025 040
2008 | 4423370 892 796 589 598 20 375 353 758 6 279 897
2009 | 4435052 903 346 587 032 19 943 365 341 6310714
2010 | 4496 232 924 291 584 921 19 653 382 916 6 408 013
2011 | 4581642 944 171 585 729 19674 402 030 6 533 246
2012 | 4706 325 976 911 595 438 19 882 429 401 6 727 957
2013 | 4729185 977 197 593 439 19 619 435 567 6 755 007
2014 | 4833 386 998 816 608 711 19 808 464 888 6 925 609
2015 | 5115316 | 1046467 | 646 792 19 950 497 264 7 325789

Zdroj: Cesky statisticky ufad, vlastni zpracovani




Piiloha €. 4: Primérny vék vozidel

Rok Primérny vék iz £

2000 13,51 i i

2001 13,61 0,1 1,007
2002 13,72 0,11 1,008
2003 13,49 0,23 0,983
2004 13,59 0,1 1,007
2005 13,82 0,23 1,017
2006 13,87 0,05 1,004
2007 13,03 0,06 1,004
2008 13,82 0,11 0,992
2009 13,65 0,17 0,988
2010 13,70 0,05 1,004
2011 13,83 0,13 1,009
2012 13,90 0,07 1,005
2013 14,20 0,3 1,022
2014 14,49 0,29 1,020
2015 14,53 0,04 1,003

Zdroj: autosap.cz, vlastni zpracovani




Piiloha €. 5: Infrastruktura silni¢ni dopravy

Délka (km)

Rok Dalnice Silnice |. m,dy Silnice Silnice
v provozu arychlostni W thdy | L tedy | Co e

komunikace

2005 564 6 154 14 667 34124 55510
2006 633 6174 14 660 34118 55 585
2007 657 6 191 14 632 34 104 55 584
2008 691 6210 14 592 34 161 55 654
2009 729 6198 14 623 34 169 55 719
2010 734 6 255 14 635 34 129 55 752
2011 745 6 254 14 626 34 117 55 742
2012 751 6 250 14 543 34172 55 716
2013 776 6 250 14 566 34 169 55 761
2014 776 6 233 14 577 34 161 55 748
2015 776 6 245 14 587 34 130 55 738

Zdroj: Ministerstvo dopravy Ceské republiky, vlastni zpracovani




Piiloha €. 6: Infrastruktura silni¢ni dopravy po roce 2016

Délka (km)

Kraj I SIL;:;?, l. SiI;ii(zleyll. Sil:;;:g;ll. Celkemn

HI. m. Praha 44.4 10,1 29,8 - 84,3
Stredocesky kraj | 346,6 660,8 2 384,0 62418 | 96333
Jihogesky kraj 47,4 560,4 1634,7 38104 | 61429
Plzefisky kraj 109,2 416,3 1493,6 31106 | 5129,8
Karlovarsky kraj 37,5 183,5 475,2 13715 2 067,6
Ustecky kraj 78,2 486,3 897,2 2 753,0 42147
Liberecky kraj 4.6 341,4 486,9 15895 | 24224
Krél";réa}}rade"ky 16,8 439,1 894,4 24066 | 37568
Pardubicky kraj | 13,0 458,6 912,6 22134 | 35977
Kraj Vyso&ina 92,5 420,0 1631,0 29308 | 50743
Jihomoravsky kraj 160,3 4221 1467,9 2 399,6 44499
Olomoucky kraj | 1267 349,6 927,1 21657 | 3569,1
Zlinsky kraj 33,1 342,8 511,4 12538 | 2141,0
Moralv(ila‘J?SleZSky 1002 | 6277 839,7 18950 | 34626
Celkem CR 12104 | 58088 14 585,4 34141,7 | 557464

Zdroj Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky, vlastni zpracovani




Piiloha €. 7: Pocet dopravnich nehod

Rok Pocet dopravnich dut dot Kk Bl
nehod

2003 195 851 - - - -
2004 196 484 633 - 1,003 0,929
2005 199 262 2778 2 145 1,014 0,942
2006 187 965 -11 297 -14 075 0,943 0,889
2007 182 736 -5 229 6 068 0,972 0,864
2008 160 376 -22 360 -17 131 0,878 0,758
2009 74 815 -85 561 -63 201 0,466 0,354
2010 75522 707 86 268 1,009 0,357
2011 75 137 -385 -1 092 0,995 0,355
2012 81404 6 267 6 652 1,083 0,385
2013 84 398 2994 -3273 1,037 0,399
2014 85 859 1461 -1533 1,017 0,406
2015Y 93 067 7208 5747 1,084 0,440

Primér 130 221 -8 565 598 | k = 0,940 -

1) ptedbézné udaje

Zdroj: Cesky statisticky tfad, vlastni zpracovani




Piiloha €. 8: Pocet dopravnich nehod podle mista a druhu

Rok
Misto a druh nehody
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Nehody na dalnicich 432 405 365 364 399 434
Nehody vobeich 1)) goc | 19519 | 12685 | 12611 | 13202 | 13215
(mimo dalnice)
Nehody mimo obce
oy 7239 | 7563 | 7454 | 7367 | 7453 | 7912
(mimo dalnice)
_Nehody mezi 3342 | 3223 | 3376 | 3243 | 3280 | 3277
vozidlem a chodcem
Nehody jednotlivich | o011 3007 | 2848 | 3001 | 3230 | 3272
vozidel
Nehody mezi vozidly | 10536 | 10675 | 10456 | 10356 | 10817 | 11167
Nehody zplisobené | ) 9/5 | 5550 | 2067 | 1961 | 2028 | 1926
pod vlivem alkoholu
Nehi‘:f;;;‘dalosn 19676 | 20487 | 20504 | 20342 | 21054 | 21561

Zdroj: Policejni prezidium Ceské republiky, vlastni zpracovéni




Piiloha €. 9: Pocet zranénych osob podle kraji

) Rok
Kraj

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

Hl.m.Praha | 2165 | 2234 | 2241 | 2337 | 2271 | 2257
Stfedocesky kraj | 3435 | 3448 | 3415 | 3262 | 3526 | 3625
Jihotesky kraj | 1805 | 2020 | 2033 | 2002 | 2098 | 2131
Plzensky kraj | 1476 | 1630 | 1728 | 1601 | 1628 | 1795

Karlovarsky kraj 675 717 683 721 835 797
Ustecky kraj 1838 | 1749 | 1753 | 1762 | 1936 | 1982
Liberecky kraj | 1209 | 1312 | 1208 | 1301 | 1221 | 1296
Krélolzré;;rad“ky 1373 | 1421 | 1391 | 1268 | 1504 | 1406
Pardubicky kraj | 1278 | 1424 | 1410 | 1501 | 1578 | 1542
Kraj Vysodina | 1279 | 1426 | 1494 | 1432 | 1506 | 1547
! iholfr‘:jra“ky 2494 | 2751 | 2664 | 2759 | 2889 | 3019
Olomoucky kraj | 1451 | 1527 | 1529 | 1538 | 1480 | 1534
Zlinsky kraj 1204 | 1253 | 1344 | 1350 | 1462 | 1473
Momﬁla‘fSleZSky 2612 | 2638 | 2533 | 2454 | 2424 | 2562
Celkem CR | 24384 | 25550 | 25516 | 25288 | 26358 | 26966

Zdroj: Policejni prezidium CR, vlastni zpracovani




Priloha ¢. 10:

Pocet usmrcenych osob podle kraji

) Rok
Kraj
2010 2011 2012 2013 2014 2015
HI. m. Praha 36 46 30 36 25 29
StredoGesky kraj | 109 08 112 94 123 108
Jihotesky kraj 77 71 81 57 70 71
Plzensky kraj 53 53 58 48 42 44
Karlovarsky kraj 26 22 11 8 16 24
Ustecky kraj 65 56 63 56 62 46
Liberecky kraj 21 30 26 21 32 28
Krélolzré;;rad“ky 61 59 57 41 36 41
Pardubicky kraj 64 48 43 39 40 53
Kraj Vysoc€ina 52 36 45 40 45 41
! iholfr‘:jra“ky 73 83 57 66 72 91
Olomoucky kraj 49 50 47 34 33 54
Zlinsky kraj 40 41 32 40 34 44
Momﬁla‘fSleZSky 76 80 80 74 58 64
Celkem CR 802 773 742 654 688 738

Zdroj: Policejni prezidium CR, vlastni zpracovani




Priloha ¢é. 11: Dotaznik

Dotaznik

Vazeni respondenti,

jsem studentka Provozné ekonomické fakulty Ceské zemédélské univerzity v Praze
a zpracovavam diplomovou praci na téma ,,Bezpecnost silni¢niho provozu po zavedeni
bodového systému*. Chtéla bych Vas poprosit o par minut Vaseho ¢asu k vyplnéni kratkého
dotazniku na toto téma. Dotaznik je zcela anonymni a jeho vysledky budou pouzity vyhradné

po potieby diplomové prace.

Dékuji za pomoc.

Gabriela Vodickova
1. Pohlavi
e Muz e Zena
2. Vék
o 18-24 e 40-59
o 25-39 e 060avice

3. Misto trvalého bydlisté

e Hlavni mésto Praha e Kiralovehradecky kraj
e Stfedocesky kraj e Pardubicky kraj

e Jihocesky kraj e Kraj Vysocina

o Plzensky kraj e Jihomoravsky kraj

e Karlovarsky kraj e Olomoucky kraj

o Ustecky kraj e Zlinsky kraj

e Liberecky kraj e Moravskoslezsky kraj

4. Vzdélani

e Zakladni e Vysokoskolské
e StredoSkolské e Vyucen/a



Jak dlouho vlastnite Fidi¢sky prikaz?

0—-5let e 15-29 et
6 —14 let e 30 avice let

Souhlasite s fungovanim bodového systému v Ceské republice?
Ano e Ne
Myslite si, Ze bodovy systém zvySuje bezpecnost silni¢niho provozu?

Ano e Nevim
Ne
Miyslite si, Ze znate princip fungovani bodového systému?

Ano, s bodovym systémem jsem dobie obezndmen/a
Ano, ale pouze povrchové
Ne, princip fungovani bodového systému neznam

Jaké jsou podle Vas nejéastéji pachané prestupky a trestni ¢iny v silni¢énim

provozu?

Rizeni pod vlivem alkoholu

Ptekroc¢eni maximalni povolené rychlosti v obci
Piekroceni maximalni povolené rychlosti mimo obec
Drzeni telefonu za jizdy

NepouZiti bezpec¢nostniho pasu

. Myslite si, Ze by tresty za poruSeni pravidel silni¢niho provozu mély byt

prisnéjsi?
ANo e Nevim
Ne

. Jak hodnotite preventivni kampané?

Kladnég, myslim, Ze plni své poslani
Kladné¢, ale nemyslim si, ze by mély velky vliv
Myslim si, Ze jsou zbyte¢né



