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UvVOD

Dtivodem, pro¢ jsem si jako téma své diplomové prace zvolil dopravni vychovu, je uzka
spojitost této problematiky s mou profesi. Jiz od roku 1996 pracuji v autoskole jako instruktor
teoretickych 1 praktickych predméta a provadim i1 zdokonalovani odborné zptisobilosti fidica
formou pravidelnych Skoleni. Setkdvam se tedy prakticky kazdodenné s problematikou
dopravni vychovy, ktera je, narozdil od tématu mé diplomové prace, aplikovana u osob
ponckud star§ich. Ve svém povolani se setkdvam s mladymi zadateli o fidicské opravnéni
zhruba od 15 let vé€ku. Nejcastéji potom s mladymi lidmi kolem 18. roku veku, kteti ptijdou
do autoskoly za ucelem absolvovani kurzu nejcastéji na osobni automobil. Po jeho uspésném

zakonceni pak mohou vyjet do provozu na pozemnich komunikacich jako samostatni fidici.

Zajimavou zkuSenosti pro mne bylo poznani, Ze tito mladi lidé maji velmi malé povédomi
nejen o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich, ale i o spravném ¢i komplexnim
vykladu zakladni problematiky tykajici se dopravnich znacek a feseni situaci na ktizovatkach.
I kdyz s nimi pfichdzime do styku pravidelng, at’ uZz z pozice chodce, cyklisty ¢i fidice
motorového vozidla. Protoze jsem pozoroval tyto nedostatky ve vSeobecném pichledu
mladych zadatell o fidi¢ské opravnéni, zacal jsem se podrobnéji zajimat o to, jakym
zpusobem je v soucasnosti na skolach zajistovana dopravni vychova a jak jsou v této oblasti
prohlubovany znalosti a dovednosti zakil nasich Skol. Je samoziejmé, ze souc¢asna doba klade
na absolventy $kol velké pozadavky. Zaci si musi osvojit mnoho znalosti a dovednosti, aby
obstali ve svém budoucim profesnim i osobnim Zivoté. Ale zajimalo mne, zda problematika
dopravni vychovy neni tzv. odsunuta na druhou kolej, jako téma ne zrovna nejpodstatnéjsi. To
by podle mého ndzoru byla chyba, protoze pii zhlédnuti statistiky dopravni nehodovosti na
tizemi CR a zejména poétu usmrcenych a tdZce zranénych Gcastnikii provozu na pozemnich
komunikacich, jist¢ kazdého zarazi tato alarmujici ¢isla. A jako ptedpoklad urcitého zklidnéni
situace na nasich silnicich vidim systematicky a soustavny pedagogicky piistup ke kazdému
ucastniku provozu na pozemnich komunikacich jiz od détstvi, ktery by vytvarel spravné
navyky a postoje. Ve své diplomové praci bych se rad vénoval historii dopravni vychovy
v CR, probral bych zde souasny zptisob zajiiténi vyuky dopravni vychovy na $kolach,
srovnal zptisob dopravni vychovy u nas s nékterymi zemémi EU a pojednal o dulezitosti
tohoto pfedmétu vzhledem k po¢tu dopravnich nehod. Jako soucdst diplomové prace

predkladam vysledky vyzkumu, ktery probihal na zékladni Skole a byl zaméfen na zjisténi
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znalosti zaki 5. a 9. ro¢nikli z dopravni vychovy. V zavéru shrnu své poznatky o uvedené

problematice a navrhnu urcitd konkrétni feSeni dopravni vychovy na skolach.



1 HISTORIE BESIPU A DOPRAVNI VYCHOVY NA
SKOLACH

V nasi zemi je historie dopravni vychovy neodmyslitelné spojena se slozkou statni spravy
obecn¢ znamou pod zkratkou BESIP. Tato organizace je s tématy prevence v doprave
a dopravni vychovou spojena uz vice nez Ctyficet let. Historie narodniho koordina¢niho
organu pro bezpeénost silniéniho provozu v tehdej$im Ceskoslovensku saha jiz do roku 1963,
kdy byla jako reakce na narUstajici pocet tragickych nasledki dopravnich nehod vytvofena
»Meziministerskd koordina¢ni komise pro bezpec¢nost silni¢niho provozu“ a nasledné
1.kvétna 1967 pak jeji vykonny orgdn — vSeobecné znamy pod zkratkou BESIP. Tato
slozkabyla soudasti tehdejsiho Ministerstva dopravy CSSR, respektive jeho organizaci
—pavodné “Projekéné - konstrukéniho vyvojového pracovisté silniéni a méstské dopravy*,
transformovaného pozdéji na ,,Ustav silni¢ni a méstské dopravy®, pozd&ji po federalizaci,
byla pfesunuta na Spravu pro dopravu Ministerstva vnitra CR, spadajiciho pod Civilné
— spravni tisek MVCR, postupné pak do pisobnosti Ministerstva vnitra CR — odboru tisku
a PR, pozdéji odboru spravnich ¢innosti. Pfed nabytim ucinnosti zdkona 361/2000 Sb.
O provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonli ve znéni pozdejsich
predpisi a v souvislosti s pievodem nékterych spravnich ¢innosti z plisobnosti Ministerstva
vnitra na Ministerstvo dopravy a spoju se stal BESIP utvarem Ministerstva dopravy a spoji
(prosinec 1999), pozdé¢ji Ministerstva dopravy. Néarodni koordinaéni orgén proSel rtiznymi
nazvy, od ,,Meziministerské koordina¢ni komise* ptes ,,Poradni radu ministra dopravy pro
bezpecnost silnicniho provozu®“ az po dnesni ,,Radu vlady pro bezpecnost silni¢niho
provozu®“. S vyvojem a piesunem kompetenci z Ministerstva vnitra do pulsobnosti
Ministerstva dopravy stale fungoval i vykonny orgdn koordina¢niho ttvaru — BESIP, jako
sekretariat, ktery se soucasné zabyval a stale zabyva zejména dopravni vychovou a pisobenim
na vetejnost prostfednictvim sd€lovacich prostfedkll. Sekretariat narodniho koordinacniho
organu — BESIP byl iniciatorem a autorem vSech vladnich strategickych dokumentt v oblasti
bezpecnosti silniéniho provozu - at’ jiz Strategie bezpecnosti silnicniho provozu nebo
Narodni strategie bezpe€nosti silni¢niho provozu. Aktivné se podili rovnéz na tvorbé
narodniho programu ,,Zdravi 21 a Narodniho ak¢niho planu prevence détskych urazi, ktery
zpracovalo Ministerstvo zdravotnictvi. Aktivné se zapojuje do mezinarodni spoluprace svym

Clenstvim v Mezindrodni organizaci prevence dopravnich nehod La Prevention Routiere
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Internationale nebo ucasti na praci v Pracovni skupin€ pro bezpecnost silni¢niho provozu
Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych narodid (W.P.1 EHK OSN). V posledni
dobé BESIP tzce spolupracuje i se Svétovou zdravotnickou organizaci (WHO) v oblasti
prevence dopravnich urazi déti a adolescentli. BESIP byl a je téméf vyhradnim autorem
vSech publikaci pro dopravni vychovu déti predskolniho véku a zakt zakladnich Skol, aktivné
se podilel i na vychové novych Zadatelti o fidi¢skd opravnéni formou podpory nepovinného
pfedmétu ,Rizeni motorovych vozidel“ na stiednich Skoléch, ktery mimochodem byl ur€itou
paralelou dnes velice oblibeného systému vychovy novych fidi¢li v motoristicky vyspélych

zemich.

V soucasné dobé je BESIP integralni soucasti Ministerstva dopravy, odboru komunikace
s vefejnosti. Provadi preventivni ¢innost v souladu se zdkonem 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zdkont, ve znéni pozdé¢jSich predpist. Ve
své praci se soustfed’'uje na preventivni aktivity v oblasti ptisobeni na lidského Cinitele, a to
formou celostatnich kampani, dopravni vychovy a rozSifovanim informaci o osvédc¢enych
postupech v této oblasti. Oddéleni BESIP tzce spolupracuje s ostatnimi ustfednimi organy
statni spravy pulsobicimi v oblasti prevence dopravnich nehod a prostfednictvim svych
regiondlnich pracovnikl zajiStuje preventivni aktivity v regionech, méstech a obcich. Na
zaklad¢ Statutu Rady vlady pro bezpecnost silnicniho provozu zajiStuje oddéleni BESIP

¢innost sekretariatu této Rady.
Zdroj: www.ibesip.cz//Kdo-jsme/Historie-BESIPu

Pfed rokem 1989 mél vyrazny vliv na realizaci dopravni vychovy na Skolach silné
centralisticky a autoritativni systém fizeni. To se samoziejm¢ pozitivné projevilo na efektivité
a ucelnosti realizace tohoto pfedmétu. Problematika dopravni vychovy byla rozpracovana
i do takovych podrobnosti, Ze vyucujici musel byt drzitelem tidi¢ského opravnéni. Ucitelky
a ucitelé, kteti nebyli drziteli fidi¢ského opravnéni nastupovali do kurzii v autoskolach, ktery
jim hradilo Ministerstvo Skolstvi nebo museli absolvovat kurz dopravni vychovy poradany
OPS (Okresni pedagogické stfedisko). Vyuka dopravni vychovy probihala formou centrem
fizenych dopravnich akei, kde se déti na prvnim stupni zakladnich Skol popularni formou
seznamovaly s problematikou pravidel silniéniho provozu, pouZivanim dopravnich znacek
a feSenim dopravnich situaci na kiiZzovatkach. J& osobné& si pamatuji, Ze v dobé absolvovani
mé povinné Skolni dochazky jsme se dopravni vychovou setkévali na 1. stupni zakladni Skoly

v ramci vyucovacich hodin prvouky (1. - 3. ro¢nik) a vlastivédy (4. ro¢nik). Piedepsana



dopravni témata se pravidelné zafazovala do vyucovacich hodin v ramci uvedenych pfedmétt

a pocet vyu€ovacich lekci, vénovanych dopravni vychové, byl pevné stanoven.

Nedilnou soucasti vyuky byly i pracovni seSity — specidln€¢ zpracovany brozovany
vyukovy material, bohaté doprovazeny ilustracemi dopravnich znacek a rtiznych dopravnich
situaci.V 80. letech minulého stoleti bylo mozné pozorovat i zapojeni multiinformaénich
technologii do procesu vyuky dopravni vychovy. Prostfednictvim Skolniho rozhlasu se
pravidelné poslouchala tzv.“dopravni okénka®“, kterda pro Skoly pfipravovali dopravni
specialisté spolecné s pracovniky cEeského rozhlasu. Pomyslnou metou Skolni dopravni
vychovy bylo ziskani Pritkazu chodce a nésledné Prikazu cyklisty. Jejich drziteli se stali Zaci,
ktefi uspéli v zdvérecném pisemném testu, jehoz prostiednictvim prokézali potiebné znalosti
o silnicnim provozu. Nedilnou soucésti praktick¢ho vycviku dopravni vychovy byla jizda na
dopravnim hfisti za asistence pfislusnikti VB, besedy s piislusniky VB ¢i jizdy zru€nosti,
prokazujici schopnost ovladat jizdni kolo ve stizenych podminkéach. Samoziejmé, Ze zaci byli
pii praktickém vycviku na dopravnim hiisti vedeni 1 k feSeni dopravnich situaci simulujicich
déni v silni¢nim provozu — napi.: feSeni dopravnich situaci na kiizovatkdcho bez rozliseni
dopravnimi znackami, kiiZzovatek rozliSenych dopravnimi znackami, nebo fizenymi
svételnymi signdly a pokyny piislusniktt VB. V 80. letech 20. stoleti byly vedle kazdoro¢nich
dopravnich soutézi druzstev (na urovni jednotlivych zakladnich Skol, na bazi méstske,
okresni, krajské a celostatni) oblibeny rovnéz celostatné organizované vytvarné soutéze
s dopravni tématikou. Pfipomenout muizeme napiiklad vytvarnou soutéz ,Déti, pozor
cervena!®, prostfednictvim které vstupovala dopravni témata zejména v dubnu, mésici
bezpecnosti, vedle jiz zminénych vyucovacich hodin prvouky a vlastivédy také napt. do hodin
vytvarné vychovy. Nejriiznéjsi dopravni situace se stavaly namétem vytvarnych ¢innosti, pii
nichz vSak bohuZel neslo o tviir¢i pistup k tématu, ale cenil se popisny, realisticky  pfistup
l]a pfedevsim ideovost prace. Sit’ dopravnich htist’ byla budovana odkonce 70. let minulého
stoleti a je velmi pozitivni, Ze 1 pies zmeny ve vlastnickych vztazich v letech devadesatych
tato pomérné Siroka sit’ dopravnich hfist’” funguje dodnes. Dnes jsou vlastniky dopravnich
htist’ naptiklad obce, kraje, n¢kde vSak i obecné prospé$né organizace, nebo soukromé
subjekty. Celkové je v Ceské republice pomémé rozsahla sit’ 140 stalych dopravnich hiist

a v nékterych krajich jsou k dispozici i mobilni dopravni hiiste.



2 STATISTIKA DOPRAVNICH NEHOD

Nejsilnéj$im argumentem, ktery by nemél byt piehlizen, pro upeviiovani a posilovani role
dopravni  vychovy vnasem Zivoté, je vyvoj dopravni nehodovosti v CR.
Dopravni vychova na Skolach samoziejmé neni jedinym prostiedkem, kterym lze snizit pocet
dopravnich nehod. Pozitivni vliv na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich mohou
mit pouze spravnym poméerem kombinované prvky represe a prevence. Zatimco nejvyrazngjsi
prvek represivnich opatieni na ucastniky provozu na pozemnich komunikacich funguje od
1. 7. 2006 v podob¢ tzv. bodového systému, na strané prevence je situace ponékud méné
dynamicky se vyvijejici. Samoziejmé probiha medialni kampain Ministerstva dopravy:
»Nemysli§ — Zaplati§®, ale dalsi prvky osvéty uz jsou spiSe zalezitosti individudlni aktivity
jednotlivych organti statni spravy a dalSich organizaci. Lze zde pozorovat i aktivitu straznikii
obecni policie, Skolskych zatizeni, orgdnli samospravy i soukromych subjektl, v neposledni
fad¢ 1 autoskol. Dle mého ndzoru by vSak byl na misté dasledny pfistup i k soustavnosti
pedagogického plisobeni na ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Ur¢itd pfimétena
dopravni vychova od matetské skoly az do pokrocilého veéku jedince — ucastnika provozu na
pozemnich komunikacich. I kdyz ve statistikach nehodovosti je vidét urcity pozitivni trend
sniZzovani poctu dopravnich nehod s vaZznymi nasledky, jisté¢ vSak neni prostor k ptehnanému
optimismu, protoze co se tyka bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich, v Evropé
stale patfime k zemim spiSe podprimérnym. Ona ,bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich se uvadi statistickym primérem poctu usmrcenych osob piti dopravnich
nehodach pfipadajicich na 1 milion obyvatel zemé. Jedna se o tzv. relativni amrtnost. Nize
uvedeny graf znazoriiuje hodnoty z roku 2008. V roce 2009 nésledoval jesté mirny pokles
umrti pti dopravnich nehodach v CR, takZe mezinarodni srovnani bude je§té optimisticté;si.
Dtikladnéjsi posouzeni statistik ukazuje v Evropé¢ dlouhodoby trend snizovani poctu
dopravnich nehod se smrtelnymi nasledky. V neprospéch Ceské republiky je nutno fici, Ze
u nas je klesajici trend umrtnosti pti dopravnich nehoddch méné razantni nez v zemich, které

jsou s ndmi poctem obyvatel srovnatelné - jako napt. Rakousko.
Mezinarodni srovnani relativni umrtnosti

Ze srovnani poétu usmrcenych na mil.obyvatel je ziejmé, Ze i pies uréity pokrok CR stile

zaujima v urovni bezpec¢nosti provozu na pozemnich komunikacich jednu ze zadnich pficek.
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Hodnota pro CR je ve srovnani s nejvyspélejsimi staty (Nizozemsko,Velka Britanie,

Svédsko) stale 2,5 nasobna. Pfed CR se opét dostalo i Mad'arsko.

NIEEES SRR E RSN Em S IS NS B E LS R El AT E S S S E R

Zdroj :http//www.ibesip.cz/869 Mezinarodni-srovnani-za-rok-2008#1

Pro podrobnéj§i analyzu situace a vyvoje nehodovosti pouze na uzemi CR je nutné
srovnani Udaji o dopravni nehodovosti za dostate¢né¢ dlouhé obdobi. Zde jsem pouZil pro
srovnani graf zachycujici vyvoj dopravnich nehod s tragickymi nésledky obsahujici tidaje od

roku 1980 do roku 2006 s rozdélenim podle Gi€astnikil provozu na pozemnich komunikacich.

11



Graf 2: Usmrceni na pozemnich komunikacich v CR
podie Uéastnika silniéniho provozu (1980 - 2005)
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Zdroj : http://www.czrso.cz/index.php?id=402

Poukazuji na pomérné vysoka ¢isla, co se ty¢e Umrti, protoze tento graf zaznamenava
pocet umrti ucastniki do 30 dnti po nehod€. Z nekterych nize uvedenych statistik jsou nékteré
zpracované tak, ze uvadéji pocet timrti ucastniki do 24 hodin po dopravni nehodég. V téchto
statistikach je dilezité sledovat i mnozstvi té€Zce zranénych a trend zvySovani ¢i sniZovani

poctu téchto ucastnikt dopravnich nehod.

Z vySe uvedeného grafu vyplyva, ze je zfejmé urcité zklidnéni situace vzniklé v 90. letech
minulého stoleti, kdy obrovsky rozvoj automobilismu (zejména provozu osobnich
automobilll) a pocit nabyté svobody, kterou si néktefi fidi¢i 1 jini ucastnici provozu na
pozemnich komunikacich pletli az s anarchii, vedl k prudkému zvySeni celkového poctu

nehod 1 nehod s tragickymi néasledky.

Z hlediska nutnosti pokracovani a rozvoje vyuky dopravni vychovy na Skoléch, je dilezité
se zaméfit 1 na strukturu ucastnikd dopravnich nehod z hlediska véku. To znamend rozbor
dopravnich nehod, kde bylo aktérem dité a pohled, jakym ucastnikem provozu na pozemnich
komunikacich v okamziku nehody dité bylo. Je nutnosti brat v ivahu rozdéleni na chodce,
cyklisty, osoby piepravované v motorovém vozidle, popiipad¢ jiné ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich (napf. jezdce na zvifeti, fidice motorovych vozidel a podobng).
K tomu mi poslouzila statistika Policie CR za rok 2009, kde je mozné pozorovat rozdil

v poctu nehod oproti roku 2008. Z nize uvedené tabulky a srovnani s rokem 2008 by mohl
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pramenit az neopravnény optimismus, co se tyCe vyrazné¢ho ubytku dopravnich nehod.
Rad bych zdiraznil, Ze na sniZeni poctu dopravnich nehod v roce 2009 méla zasadni vliv
novela zdkona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, kterd plati od 1. ledna
2009. Prvnim faktorem, ktery zptisobil snizeni poc¢tu dopravnich nehod, bylo zvySeni limitu
$kodni udalosti, kdy je nutné volat k dopravni nehodé Policii CR. Dfive bylo nutné volat
policii k dopravni nehod¢, kde vznikla ptredpokladand Skoda na vozidle, pfepravovanych
vécech nebo nakladu vys$si nez 50 000,- K¢. Od 1. ledna 2009 musi byt k dopravni nehodé
piivolana Policie CR, pokud piedpokladana §koda piesahuje 100 000,- K&. Druhym faktorem,
ktery mél vyrazny vliv na niZsi poc€et dopravnich nehod, ke kterym musi ucastnici nehody
volat Policii CR, je moZnost fesit nehodu, pii které vznikne $koda na majetku tieti osoby
v pfedpoklddané vysi do 100 000,- K&. pouze pies pojisStovnu, bez asistence policisty.
Do konce roku 2008 bylo nutné ke kazdé dopravni nehodé, kde vznikla skoda na majetku treti
osoby, volat Policii CR. Od 1. ledna 2009, diky zméné zakona, musi oznamit Gcastnici
dopravni nehody policistu v ptipad¢, kdy je poSkozen majetek tfeti osoby, ale na misté neni

fidi¢ poSkozeného vozidla.

Policie CR vyuzila také od pocatku roku 2009 rozsdhlou medialni kampan ,, Ridici,
domluvte se* k obeznameni Siroké fidicské vetejnosti s uvedenymi zménami pravidel provozu
na pozemnich komunikacich, coz mélo zfejmy vliv na vyrazné snizeni poctu dopravnich

nehod, k nimZ uéastnici volali ptislusniky Policie CR.

SniZeni poctu dopravnich nehod se zranénim, nebo umrtim mohlo byt do jist¢ miry
spojeno se zvySenou Cinnosti dopravni policie, kterd se mohla vénovat dozoru nad
bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich a nemusela asistovat u velkého poctu
dopravnich nehod, z nichz jist¢ velké mnozstvi mélo bandlni nasledky. Je nutné podotknout,
ze toto bylo 1 jednim zrozhodujicich argumentli zastancli vySe popsané zmény zékona

361/2000 Sb. v legislativnim procesu schvalovani.
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Tabulka se tyka srovnani nehodovosti r. 2009 s r. 2008.

Vinik, Pocet Rozdil Rozdil v % Pocet Rozdil
zavinéni nehod nehod usmrcenych | usmrcenych
nehody

Ridi¢em 67222 -80116 -54,40% 755 -158
mot. vozidla

Ridi¢em 1988 -109 -5,20% 39 0
nemot. vozidla

z toho détmi 241 -38 -13,60% 0 0
Chodcem 1304 -173 -11,70% 32 -5

z toho détmi 454 -58 -11,30% 0 -3
Jinym 116 -96 -45,30% 0 0
ucastnikem

Zavadou 307 -20 -6,10% 0 0
komunikace

Technickou 454 -433 -48,80% 51 5
zavadou vozidla

Lesni,domaci 3076 -4423 -59,00% 0 -2

ZVeET

Jiné zavinéni 348 -191 -35,40% 1 0

Z vySe uvedené tabulky je ziejmé, ze provedené zmeny pravnich norem muzou sehrat
vyznamnou roli, jako prostfedek vhodny k vykonu statni spravy s bezprostfednim dopadem
na upravené oblasti. Pro samotné posouzeni vhodnych prostfedkli, metod a cili predmétu
dopravni vychovy v nasi Skolské soustavé je nutné i poznani nebezpecnych uskali pro deti
jako ucastniky silni¢niho provozu. Tedy nejenom pocet dopravnich nehod jejichZ viniky byly
déti, ale i pocty déti, které se staly obétmi dopravnich nehod, at’ uz jako vinici nebo
poskozeni. I tyto informace jsou k dispozici na internetovych strdnkdch BESIPu, kde je
sledovano dokonce obdobi od roku 2000 do roku 2009. Lze posuzovat dostate¢n¢ dlouhé
casové obdobi kurceni vyvoje vtéto neradostné kapitole provozu na pozemnich

komunikacich.
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Usmrcené déti za obdobi 2000 - 2009
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Usmrcené déti v osobnim automobilu podle druhu zadrzného systému, 2000 - 2009
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Myslim si, ze ztéchto grafii je jiz vidét sestupny trend smrtelnych zranéni déti jako
ucastnikd dopravnich nehod. Samoziejmé, Ze kazdy zmateny lidsky Zivot je nenahraditelna
ztrata a u mladych Zivotd je to ztrdta pro okoli jest¢ wvice bolestiva.
Z toho diivodu ocenuji zajimavé pristupy nckterych zemi, které se snazi o co nejvetsi
bezpecnost ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich a hledaji cesty, jak co nejvice
snizit ztraty na Zivotech pti dopravnich nehodach. Zajimava mi ptipadla tzv. ,,Svédska cesta®,
kde je v poptedi zajmu ,,Vize 0 “, coZ je projekt, na némz pracuji vSechny kompetentni slozky
statni spravy ve spolupraci s organizacemi zastupujicimi ob¢anskou spole¢nost. Ten ma za cil
vytvofit prosttedi, v némz budou minimalizované $kody na zivotech zplsobené v disledku
dopravnich nehod. Povazuji tuto cestu za spravnou a pozitivni dopad rozumnych opatieni na
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich dokladaji i uvedené statistiky. Z nich
vyplyva zcela patrny vliv poklesu obéti dopravnich nehod po zavedeni ur¢itych prvki pasivni
bezpecnosti do zakona o provozu na pozemnich komunikacich. Mam na mysli naptiklad
povinnost nepfepravovat v motorovém vozidle vybaveném bezpecnostnimi pasy dité mensi
nez 150 cm a leh¢i nez 36 kg bez détské autosedacky a povinnost uziti cyklistické ptilby pro

jizdu na kole na pozemni komunikaci u cyklistti mladsich 18 let.
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3 DOPRAVNI VYCHOVA JAKO SOUCAST SKOLNIHO
VZDELAVANI

Pojeti a cile zdkladniho vzdélavani, kli¢ové kompetence a vzdélavaci oblasti stanovi mimo

jiné Ramcovy vzdélavaci program zékladniho vzdélavani.
Pojeti zakladniho vzdélavani

V Ceské republice je zakladni vzd&lavani etapou vzdélavaciho procesu, ktery absolvuje cela
populace zakt. Je rozdéleno do dvou obsahové, didakticky 1 organiza¢n€ navazujicich stupid,
jimiz jsou 1. a 2. stupen zakladniho vzdélavani. Jednim z pfedpokladli zdkladniho vzdélavani

je, ze navazuje na piedskolni a rodinnou vychovu.
Cile zakladniho vzdélavani

Zékladni vzdelavani ma zaklim pomoci utvafet a postupné rozvijet klicové kompetence
a poskytnout spolehlivy zaklad vSeobecného vzd€lani orientovaného zejména na situace
blizké Zivotu a na praktické jedndni. V zakladnim vzdé€lavani se proto usiluje o napliovani
téchto cili :

- umoznit zaklim osvojit si strategie ueni a motivavat je pro celozivotni uceni,

- podnécovat zaky k tvorivému mysleni, logickému uvazovani a k feSeni problému,

- vést zaky k vSestranné, ucinné a oteviené komunikaci,

- rozvijet u zaka schopnost spolupracovat a respektovat praci a Gspéchy vlastni i druhych,

- pfipravovat zédky k tomu, aby se projevovali jako svébytné, svobodné a zodpovédné
osobnosti, uplatiovali sva prava a napliovali své povinnosti,

- vytvafet u zakl potfebu projevovat pozitivni city v chovani, jednani a v prozivani Zivotnich
situaci, rozvijet vnimavost a citlivé vztahy k lidem, prostiedi i k pfirode¢,

- ucit zéky aktivné rozvijet a chranit fyzické, dusevni a socidlni zdravi a byt za n¢ odpovédny,
- vést zéky ktoleranci a ohleduplnosti k jinym lidem, jejich kulturdm a duchovnim
hodnotam, ucit je zit spole¢n¢ s ostatnimi lidmi,

- pomdhat zaklim poznavat a rozvijet vlastni schopnosti v souladu s redlnymi moznostmi
a uplatnovat je spolu s osvojenymi védomostmi a dovednostmi pii rozhodovani o vlastni
zivotni a profesni orientaci. (Rdmcovy vzdélavaci program pro zakladni vzd€lavéani, Praha,

2007)
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Klicové kompetence zakladniho vzdélavani

Kli¢ové kompetence jsou souhrnem znalosti, schopnosti, dovednosti, postojii a hodnot
rozhodujicich o uplatnéni a zaclenéni jedince do spolecnosti a umoziujicich mu urcity
individudlni rozvoj.

V etapé zakladniho vzdé€lavani jsou klicové tyto kompetence:

kompetence k uceni,

kompetence k feSeni problémt,

kompetence komunikativni,

kompetence socialni a personalni,

kompetence obcanské,

kompetence pracovni.

V RVP zékladniho vzd€lavani jsou stanoveny tyto pozadavky na zvladnuti klic¢ovych
kompetenci zaky zakladnich Skol:

1. Kompetence k uceni

Na konci zékladniho vzdélavani zak:

- vybird a vyuziva pro efektivni uceni vhodné zplsoby, metody a strategie, planuje,
organizuje a fidi vlastni uceni, projevuje ochotu vénovat se dalSimu studiu a celozivotnimu
ucenti,

- vyhledava a tfidi informace a na zakladé¢ jejich pochopeni, propojeni a systematizace je
efektivné vyuziva v procesu uceni, tvlrcich ¢innostech a praktickém zivoté,

- operuje s obecn¢ uzivanymi terminy, znaky a symboly, uvadi véci do souvislosti, propojuje
do Sirsich celki poznatky zriznych vzd€lavacich oblasti a na zékladé¢ toho si vytvari
komplexnéjsi pohled na matematické, ptirodni, spolecenské a kulturni jevy,
- samostatné pozoruje a experimentuje, ziskané vysledky porovnava, kriticky posuzuje
a vyvozuje z nich zavéry pro vyuziti v budoucnosti,
- poznava smysl a cil uCeni, md pozitivni vztah k uCeni, posoudi vlastni pokrok a urci
prekazky ¢i problémy branici uceni, naplanuje si, jakym zpisobem by mohl své uceni
zdokonalit, kriticky zhodnoti vysledky svého uceni a diskutuje o nich.

2. Kompetence k feSeni problému

Na konci zékladniho vzdélavani zak:
- vnimé nejrizngj$i problémové situace ve Skole i mimo ni, rozpozna a pochopi problém,
premysli o nesrovnalostech a jejich pfi¢inach, promysli a naplanuje zpiisob feSeni problémi

a vyuziva k tomu vlastniho tsudku a zkuSenosti,
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- vyhledava informace vhodné k feSeni problému, nachazi jejich shodné, podobné a odlisné
znaky, vyuziva ziskané védomosti a dovednosti k objevovani riznych variant feSeni, nenecha
se odradit pfipadnym nezdarem a vytrvale hleda konecné feseni problému,
- samostatné¢ fesi problémy, voli vhodné zpusoby feseni, uziva pii feSeni problémt logické,
matematické a empirické postupy,
- ovéfuje prakticky spravnost feSeni probléml a osvédcené postupy aplikuje pfi feSeni
obdobnych nebo novych problémovych situaci, sleduje vlastni pokrok pii zdolavani
problémd,
- kriticky mysli, ¢ini uvazliva rozhodnuti, je schopen je obhdjit, uvédomuje si zodpovédnost
za sva rozhodnuti a vysledky svych ¢inii zhodnoti.
3. Kompetence komunikativni

Na konci zakladniho vzdélavani zak:
- formuluje a vyjadiuje své mySlenky a ndzory v logickém sledu, vyjadiuje se vystizné,
souvisle a kultivovan¢ v pisemném i Gstnim projevu,
- nasloucha promluvam druhych lidi, porozumi jim, vhodné na né reaguje, u¢inné se zapojuje
do diskuse, obhajuje sviij nazor a vhodn¢ argumentuje,
- rozumi riiznym typim textil a zdznamil, obrazovych materiald, b&Zné uzivanych gest, zvukl
a jinych informacnich a komunikac¢nich prostfedki, pfemysli o nich, reaguje na n€ a tvofive je
vyuziva ke svému rozvoji a k aktivnimu zapojeni do spole¢enského déni,
- vyuziva informaéni a komunikaéni prostfedky a technologie pro kvalitni a wU¢innou
komunikaci s okolnim svétem,
- vyuziva ziskané komunikativni dovednosti k vytvafeni vztahli  potfebnych
k plnohodnotnému souziti a kvalitni spolupraci s ostatnimi lidmi.

4. Kompetence socialni a personalni
Na konci zékladniho vzdélavani zak:
- ucinné spolupracuje ve skuping, podili se spole¢né s pedagogy na vytvareni pravidel prace
v tymu, na zdklad€ pozndni nebo pfiijeti role v pracovni ¢innosti pozitivné ovlivituje kvalitu
spole¢né prace,
- podili se na utvafeni ptijemné atmosféry v tymu, na zaklad¢ ohleduplnosti a cty pfi jednani
s druhymi lidmi piispiva k upeviiovani dobrych mezilidskych vztahl, v piipadé potieby
poskytne pomoc nebo o ni pozada,
- prispivd k diskusi v malé skupin¢ i k debaté¢ celé tfidy, chape potiebu efektivné
spolupracovat s druhymi pii feSeni daného tkolu, oceiiuje zkusenosti druhych lidi, respektuje

ruznd hlediska a €erpé pouceni z toho, co si druzi lidé mysli, fikaji a délaji,
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- Vytvaii si pozitivni pfedstavu o sob&é samém, kterd podporuje jeho sebediivéru a samostatny
rozvoj, ovladd a fidi svoje jednani a chovéni tak, aby dosdhl pocitu sebeuspokojeni a
sebetcty.

5. Kompetence ob¢anské
Na konci zékladniho vzdélavani zak:
- respektuje piesvédceni druhych lidi, vazi si jejich vnitinich hodnot, je schopen vcitit se do
situaci ostatnich lidi, odmita utlak a hrubé zachdzeni, uvédomuje si povinnost postavit se proti
fyzickému 1 psychickému nasili,
- chape zékladni principy, na nichz spocivaji zakony a spolecenské normy, je si védom svych
prav a povinnosti ve Skole i mimo $kolu,
- rozhoduje se zodpovédné podle dané situace, poskytne dle svych moznosti u¢innou pomoc
a chova se zodpovédné v krizovych situacich 1 v situacich ohrozujicich zivot a zdravi ¢lovéka,
- respektuje, chrani a oceni nase tradice a kulturni 1 historické dédictvi, projevuje pozitivni
postoj k uméleckym dilim, smysl pro kulturu a tvofivost, aktivné se zapojuje do kulturniho
déni a sportovnich aktivit,
- chape zdkladni ekologické souvislosti a enviromentéalni problémy, respektuje pozadavky
na kvalitni Zivotni prostfedi, rozhoduje se v z4jmu podpory a ochrany zdravi a trvale

udrzitelného rozvoje spolecnosti.

6. Kompetence pracovni
Na konci zékladniho vzdélavani zak:
- pouziva bezpecné a uc¢inné materialy, ndstroje a vybaveni, dodrzuje vymezena pravidla, plni
povinnosti a zavazky, adaptuje se na zménéné nebo nové pracovni podminky,
- pristupuje k vysledkiim pracovni ¢innost nejen z hlediska kvality, funkénosti, hospodéarnosti
a spoleCenského vyznamu, ale i z hlediska ochrany svého zdravi i zdravi druhych, ochrany
zivotniho prostfedi i ochrany kulturnich a spolecenskych hodnot,
- vyuziva znalosti a zkuSenosti ziskané v jednotlivych vzdélavacich oblastech v zajmu
vlastniho rozvoje 1 své pfipravy na budoucnost, ¢ini podlozena rozhodnuti o dalSim
vzdélavani a profesnim zaméteni,
- orientuje se v zakladnich aktivitdich potfebnych k uskute¢néni podnikatelského zaméru
a k jeho realizaci, chape podstatu, cil a riziko podnikéni, rozviji své podnikatelské mysleni.

(Rédmcovy vzdélavaci program pro zdkladni vzdélavani, Praha, 2007)
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Vzdélavaci oblasti zakladniho vzdélavani

Soucasti RVP ZV jsou i vzdélavaci oblasti, které jsou samotnym obsahem zakladniho
vzdélavani. Celkem jsou rozd€leny do deviti oblasti, které jsou tvofeny jednim vzdélavacim
oborem nebo vice vzdélavacimi obory, jez jsou si obsahové blizké.

Vzdélavaci oblasti a vzdélavaci obory:

- Jazyk a jazykova komunikace (Cesky jazyk a literatura, Cizi jazyk)

- Matematika a jeji aplikace (Matematika a jeji aplikace)

- Informacni a komunikacéni technologie (Informacni a komunikaéni technologie)
- Clovék a jeho svét (Clovék a jeho svét)

- Clovék a spole¢nost (D&jepis, Vychova k ob&anstvi)

- Clovék a piiroda (Fyzika, Chemie, Piirodopis, Zemépis)

- Uméni a kultura (Hudebni vychova, Vytvarna vychova)

- Clovék a zdravi (Vychova ke zdravi, Télesna vychova)

- Clovék a svét prace (Clovék a svét prace)

Vzdélavaci obsah jednotlivych vzdélavacich obort Skola rozéleni do vyucovacich
predméti a rozpracuje, ptipadné doplni v u¢ebnich osnovach podle potieb, zajmi, zaméteni
a nadani zaka tak, aby bylo zarucené smétovani k rozvoji kli€ovych kompetenci. (Ramcovy
vzdéelavaci program pro zékladni vzdélavani, Praha 2007)

V soucasnosti neni dopravni vychova samostatny vyucovaci pfedmét a problematika jiz se
zabyva, je soulasti vzdélavaci problematiky ,,Clovék a jeho svét“. Tato vzdélavaci
problematika je, jako jedind, koncipovana pouze pro 1. stupen zdkladniho vzdélavani.

1. stupenn zdkladniho vzdélavani je dale rozdélen na 1. obdobi a 2. obdobi, ¢imz ma byt
usnadnén transfer vzdélavaciho obsahu do jednotlivych ro¢nik.

V RVP ZV je vzdélavaci obor ,,Clovék a jeho svét“ dale rozélenén na pét tematickych
celki. Dopravni vychova ma své zastoupeni v okruhu nazvaném ,Misto, kde Zijeme*.
Pozadavky na vyuku v tomto okruhu maji vést Zaky k poznavani nejbliz§iho okoli, k chapani
vztahti a souvislosti v roding, ve §kole, ve spole¢nosti a v obci. Zaci se maji uéit vstupovat do
zivota s aktivitou, maji hledat a poznavat nové a podnétné skutecnosti a ucit se bezpecné
pohybovat ve svém okoli. RVP ZV dale piimo uvadi, ze pfi realizaci tohoto vzdélavaciho
celku ma byt kladen diiraz na dopravni vychovu, praktické poznavani mistnich a regionalnich

skuteCnosti a také na vytvareni primych zkusenosti zaki.
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Jako oCekavané vystupy pro vzdélavaci celek ,,Misto, kde zijeme* stanovi RVP ZV:
Ocekavané vystupy - 1. obdobi:

zak

- vyznaci v jednoduchém planu misto svého bydlisté a Skoly, cestu na uréené misto a rozlisi
mozna nebezpeci v nejbliz§im okoli,

- zagleni svou obec (mésto) do piislusného kraje a obsluzného centra CR, pozoruje a popise
zmé&ny v nejbliz§im okoli, obci (méste),

- rozlisi ptirodni a umélé prvky v okolni krajiné a vyjadii riznymi zplsoby jeji estetické
hodnoty a rozmanitost.

Ocekavané vystupy - 2. obdobi:

zak

- urdéi a vysvétli polohu svého bydlisté nebo pobytu vzhledem ke krajin€ a statu,

- urci svétoveé strany v pifirod¢ i podle mapy, orientuje se podle nich a tidi se podle zasad
bezpecného pohybu a pobytu v pfirode¢,

- rozliSuje mezi nalrty, plany a zékladnimi typy map, vyhleddva jednoduché udaje
o ptirodnich podminkach a sidlistich lidi na mapach nasi republiky, Evropy a polokouli,

- vyhledd typické regionalni zvlastnosti ptirody, osidleni, hospodaistvi a kultury,
jednoduchym zpusobem posoudi jejich vyznam z hlediska pfirodniho, historického,
politického, spravniho a vlastnického,

- zprostifedkuje ostatnim zkuSenosti, zazitky a zajimavosti z vlastnich cest a porovna zptisob
Zivota a pifirodu v nasi vlasti a jinych zemich,

- rozliSuje hlavni organy statni moci a né€které jejich zastupce, symboly naSeho statu a jejich
vyznam.(Rémcovy vzdélavaci program pro zakladni vzdélavani, Praha 2007)

Kazda skola, ktera realizuje zakladni vzdélavani, musi mit zpracovany skolni vzdélavaci
program (SVP). Tento dokument musi byt zpracovan v souladu s RVP ZV se vsemi
prislusnymi nalezitostmi, za coz odpovida feditel skoly.

Pii zapracovavani problematiky dopravni vychovy do SVP, mohou byt pouzity i dalii platné
dokumenty, jako naptiklad ,,Vzdélavaci program obecnd Skola (1. - 5. ro¢nik)*, nebo
,»Vzdélavaci program zakladni Skola®.

Pro uréitou piedstavu a srovnani bych dale uvedl ptiklad SVP zékladni $koly z Prost&jova se

zamétenim na pojeti dopravni vychovy.
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Jako zajimavy piiklad jsem zvolil Skolni vzdélavaci program zakladni Skoly - RG
a zakladni Skola mésta Prostéjova, Studentska ul. 2, Prostéjov. V osnovach pfedmétu prvouka
1ze sledovat témata zabyvajici se dopravni vychovou od 1. do 3. ro¢niku.
Mezi o¢ekavané vystupy zaka 1. rocniku v osnovach pfedmétu prvouka patii:

- respektuje nejzakladnéjsi dopravni znacky a predpisy

dokaze ptivolat pomoc pii mimotadné situaci

orientuje se v blizkém okoli Skoly a bydlisté

popise cestu do skoly a zpét
Mezi ofekavané vystupy zaka 2. roniku v osnovach pfedmétu prvouka nalezi:

- popise svou cestu do Skoly a Sirsi okoli Skoly

dokéze spravné piejit vozovku

dodrzuje zékladni pravidla pro chodce

orientuje se ve vybave pro cyklisty

dokaze se pohybovat v nejblizsim okoli svého bydlisté, v siti obchodu a sluzeb

Jako ocekavané vystupy zdka 3. ro¢niku jsou v osnovach pfedmétu prvouka uvedeny
nasledujici dovednosti:

- uplatiiuje zasady bezpecného chovani v pifirodé a na silnici

- dokaze piivolat pomoc pii nenadalé situaci

Ve 4. a 5. ro¢niku je mozné sledovat vystupy tykajici se dopravni vychovy v pfedmétu
ptirodovéda.

Jako ocekavané vystupy zéka 4. ro¢niku jsou v osnovach predmétu prirodovéda uvedeny tyto
dovednosti:

- rozpozna bezpecné chovani v rizikovém prostfedi a krizovych situacich (napt. doprava)
a diskutuje o nich

- nacviCuje bezpecné chovani v téchto situacich (vycvik na dopravnim htisti, modelovy
nacvik chovani v rizikové situaci)

Ocekavané vystupy zdka 5. ro¢niku v osnovach pfedmétu ptirodovéda zahrnuji nésledujici
dovednosti:

- chové se bezpecné v rizikovém prostiedi a je pfipraven aplikovat co nejrychleji vyrozuméni
dospélych v piipadé krizové situace (napi. dopravni nehoda)

- nacvicuje a dokaze spravné uzit sluzby odborné pomoci tykajici se vzniklé situace (krizové

poradny, hasici, rychla 1ékarska pomoc)

Zdroj : http://www.rg.prostejov.cz/datsoubory/svp_zs.php
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Na vyse popsaném SVP zakladniho vzdélavani mé osobné velmi zaujala navaznost
probiraného uciva tykajiciho se dopravni vychovy od 1. ro¢niku az do 5. ro¢niku. Nespornou
vyhodou pro pedagoga pii plnéni osnov tohoto SVP, budou jasné stanoveny prekoncepty,
s nimiZ u zakl pocita, a jasna posloupnost probiraného uciva od nejzékladnéjSich tkona po
slozité;jsi feSeni probléma.

Jako zajimavad pomicka pro pedagogy, jak zaclenit dopravni vychovu do Skolnich
vzdé¢lavacich programi, vznikl projekt ,,Moderni formy dopravni vychovy déti a mladeze jako
prostiedek snizovani nehodovosti na pozemnich komunikacich — ALARM®. Tento zajimavy
projekt je uren pro osoby zabyvajici se dopravni vychovou mladeze a to nejen pedagogy, ale
1 naptiklad strazniky méstské policie, kteti provadéji preventivni akce zamétené na dopravu.
Cerpat ztohoto projektu mohou i rodie. Kromé jinych velmi kvalitnich dokumentd
zabyvajicich se dopravni vychovou tento projekt zpracoval i didaktické materidly, jak je
mozné¢ zaclenit dopravni vychovu do vyuky matefskych Skol, zakladnich Skol a to na 1.1 2.

stupni, a dokonce zpracovava dokumenty i pro stfedni Skoly.
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4 SROVNANI REALIZACE DOPR. VYCHOVY U NAS
S NEKTERYMI STATY EU

V Ceské republice je dopravni vychova soudasti §kolniho vzd&lavani a to na 1. stupni
zakladniho vzdélavani. V Ramcovém vzdélavacim programu pro zakladni vzdélavani jsou
popsany pozadované cile a vystupy absolventli 1. stupné zékladni Skoly. Na zapracovani do
Skolnich vzdélavacich programti jednotlivych zakladnich S$kol je potom rozhodujici
stanovisko feditele 3koly, ktery odpovida za to, aby SVP byl vsouladu s pozadavky
stanovenymi ramcovym vzdélavacim programem.

Kromé probirani témat dopravni vychovy v povinnych pfedmétech, jako je prvouka
a ptirodovéda hraji dulezitou roli celostatni akce zaméfené na predavani informaci tykajicich
se dopravni vychovy zakim zakladnich $kol. Z diivodu vyssi u€innosti napiiklad Rada vlady
Ceské republiky pro bezpeénost silni¢niho provozu vyhlasuje celostatni programy zaméfené
na dopravni vychovu. Jednim z téchto programt je i program zabyvajici se systematickym
vycvikem cyklistd na détskych dopravnich hfistich. Tento program je zaméfen na zaky
4. ro¢nikt zékladnich Skol a soustied’uje se na teoretickou i praktickou ptipravu cyklista.
O zéky 4. ro¢nikil se jedna z diivodu navaznosti na zdkon 361/2000 Sb.o provozu na
pozemnich komunikacich, kde v paragrafu 58 odst. 2 je feCeno: ,,Dit¢ mladsi 10 let smi na
silnici, misti komunikaci a vetejné ptistupné ticelové komunikaci jet na jizdnim kole jen pod
dohledem osoby starsi 15 let, to neplati pro jizdu na chodniku, cyklistické stezce a v obytné
a pe&si zoné.“ Z divodu nésledného pohybu cyklisti starSich 10 let samostatné v provozu na
pozemnich komunikacich je tento program zaméfen i na jizdu na dopravnim hfisti s feSenim
situaci simulujicich konkrétni dopravni provoz. Z diivodu zvyseni motivace zakl je uspésné

ukonceni teoreticke 1 praktické ¢asti odmeénéno ziskanim ,,Prikazu cyklisty*.
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Pravideln¢ kazdy rok je vyhlasovana dopravni soutéZz mladych cyklistd. VyhlaSuje ji Rada
vlady pro bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich spoleéné s Ministerstvem
Skolstvi, mladeze a télovychovy CR. Pii zajistovani této soutéZe spolupracuji i Policejni
prezidium, Ustfedni Automotoklub CR, Autoklub CR a Cesky ¢erveny kiiz.
Tato soutéz je urCena zakiim zakladnich Skol, kteti jsou star$i 10 let. Je rozdélena do dvou
kategorii: 1. kategorie je ur¢ena pfedevsim zakim 5. a 6. ro¢nikd.

2. kategorie je urcena predevsim zakiim 7. a 8. ro¢niku.
Hlavnimi diivody, pro€ je tato soutéz kazdoro¢né potadana, je snaha prohloubit a zaroven
ovéfit teoretické znalosti a praktické dovednosti, které déti ziskaly prostfednictvim dopravni
vychovy. Pfi této soutézi jsou sledovany a vyhodnocovéany teoretické znalosti pravidel
provozu na pozemnich komunikacich a uplatiiovani téchto pravidel v praxi. Také je kladen
diraz na spravnou techniku jizdy na jizdnim kole a bezpecné ovladani tohoto nemotorového
vozidla. Forma soutéze by méla déti vice motivovat k zdjmu o bezpecnost provozu
a o problematiku dopravni vychovy.
Tato dopravni soutéz probihd na Urovni oblastnich a krajskych kol, ze kterych nejlepsi
druzstva postupuji do celorepublikového finale.
Pfi podrobnéj$im posouzeni podminek, v nichZ je dopravni vychova u nds realizovana, je
patrné, Ze vétSina aktivit je zaméfena na déti. Realizovany jsou pokusy o probirani témat
spojenych s dopravni vychovou uz v pfedskolnim véku - tedy u skupiny déti od tii do Sesti let
veéku. Nejintenzivnéjs$i obdobi, kdy jsou détem vstépovany zaklady dopravni vychovy, je pak
1. stupen zdkladni Skoly. V tomto obdobi tvoii dopravni vychova 1 soucast u¢ebnich osnov
a déti se Gcastni 1 riaznych akci a soutézi zamétenych na dopravni problematiku.
Na druhém stupni zdkladniho vzdélavani se ale intenzita dopravni vychovy sniZuje a stava se
v podstaté jen namétem preventivnich prednasek zamérenych na rizikové situace.
Na sttednich Skolach je dopravni vychova jiz zcela mimo stanovené ucivo a nejsou urceny
zadné pozadované vystupy z této problematiky.

Od roku 2004 pod zastitou Ministerstva dopravy probiha zajimavy projekt realizovany
pod nazvem ,,The Action®. Jedna se o projekt zaméfeny na mladé zacinajici fidice s dirazem
na dvé cilové skupiny Gc€astnikli. Prvni cilovou skupinou jsou zacinajici fidi¢i jednostopych
motorovych vozidel ve véku 15 a 16 let (potenciondlni drzitelé fidicskych opravnéni AM,
Al). Druhou cilovou skupinou jsou mladi lidé ve véku 18 az 24 let — pfevazné zacinajici,
nezkuSeni tidi¢i osobnich automobilii. Jednd se o preventivni projekt zaméfeny na mladé
fidice, ktery se pomoci multimedialnich informacnich prostiedkli snazi piiblizit divakim, co

se odehravd nejen v pribchu dopravni nehody, ale i po ni. Pfi pfedstaveni se na jevisti
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vystiidaji Gcastnici dopravnich nehod, obéti 1 s trvalymi zdravotnimi nasledky, zachranaii,
policisté a hasici. Cilem projektu je emotivné plisobit na mladé lidi, potencionalni fidice, tak,
aby si uvédomili zodpovédnost, kterou fizeni motorovych vozidel pfedstavuje. Projekt je
zaméfen na prevenci pozivani alkoholu a jinych omamnych latek pfed fizenim motorovych
vozidel, varuje pred rychlou a riskantni jizdou a upozoriiuje na povinnost pouzivat zadrzné
systémy. Od roku 2004 do soucasnosti se téchto akci zacastnilo uz vice nez 130 000
ucastnikd. Z dostupnych informaci vim, Ze nejsilngj$im zazitkem ucastnikli bylo setkdni
s lidmi, ktefi utrpéli pti dopravnich nehodéch trvalé zdravotni nasledky. Za nejvice plisobivy
l1ze povazovat fakt, ze tyto obéti dopravnich nehod byly vrstevniky navstévnikt akce. Je jisté
zajimavé podotknout, ze tato preventivni akce ma koieny v Nizozemi, kde jiz pomérné
dlouhou dobu funguje.

Poslednim dopravné vychovnym ptsobeni na mladé lidi je potom pravdépodobné
absolvovani kurzu autoSkoly za ucelem ziskani fidi¢ského opravnéni. V soucasnosti jiz
nefunguje diivéjsi moznost zaradit do vyukovych plant stiednich Skol nepovinny predmét
,Rizeni motorovych vozidel®, tak jak tomu byvalo v minulosti. Vyjimku tvoii pouze koly,
jejichz zéci ziskavaji tidi¢ské opravnéni jako kvalifika¢ni predpoklad vykonu povoléani, na
nez se ve Skole piipravuji.

Po absolvovani kurzu v autosSkole a ziskani fidi¢ského opravnéni lze fici, ze vétSina
drziteli fidi¢skych opravnéni nema Zadné moZnosti a povinnosti k néjakému dalSimu
dopliovani znalosti a dovednosti tykajicich se dopravni vychovy. Vyjimku tvofi pouze
zaméstnanci, u nichz je fizeni motorového vozidla jednou z ¢innosti spojenou s vykonem
povolani. Tato skupina fidich ma& potom zakonnou povinnost absolvovat pravideln¢ tzv.
,,Skoleni fidic¢u*.

V nésledném porovnéni bych rad uvedl n¢kolik ptipadl ze zemi EU, z nichZ jsem zamérné
zvolil Nizozemi a Velkou Britanii, coz jsou zemé¢ s nejnizsi relativni imrtnosti pii dopravnich

nehodach v Evropé.

4.1 Nizozemi

Dopravni vychova - celkovy stav
DV — koncept ,,celoZivotniho vzdélavani“
Pojeti DV v Nizozemi vychazi z konceptu ,,celozivotniho vzd€lavani®. To znamend, Ze

DV, nezbytnd pro bezpecnou a zodpoveédnou ucast v dopravé, je lidem poskytovana béhem
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celého zivota, a to ve vSech dulezitych piechodovych momentech ti¢asti na silni¢nim provozu.
Principy ,,celozivotni DV* byly zpracovany ve zpravé, spolu s doporucenimi pro Uspésné
zavadéni Priibézné DV (PDV) ,,Towards a succesful implementation of permanent road safety
education. Principles for road safety policy.*

V ramci PDV se rozlisuje Sest cilovych skupin:

1. Pedskolni vychova (0 - 4).

2. Zakladni skola (4 - 12).

3. Stfedni Skola (12 - 16).

4. Ridi¢i — zaGateénici (fidi¢i mopedd, automobild a motocyklt, 16 - 25).
5. Drzitelé tidi¢skych prikazii (25 - 60).

6. Starsi ti¢astnici dopravniho provozu (60 a starsi).

Tato zprava se zamétuje na prvni tii cilové skupiny.
Organizace DV v Nizozemi

DV je v Nizozemi zalezitosti jednotlivych kraji. Na narodni urovni vSech 12 kraji
spolupracuje a pro kazdou cilovou skupinu jsou formulovany obecné vzdélavaci cile.
Ministerstvo dopravy odpovida za DV na narodni urovni. Za vékové skupiny 4 - 12 a 12 - 18
je téz odpovédné ministerstvo Skolstvi a véd, protoze rozhoduje o zatazeni DV do
celonarodniho kurikula.
DV pro jednotlivé cilové skupiny
Cilova skupina 1: 0 — 4 roky

DV neni povinnd. Existuji vSak rizné iniciativy na dobrovolné bazi. Dobrovolna DV je
zamétena hlavné na rodice (a oni jsou tak vlastné cilovou skupinou). Dilezité oblasti DV pro
rodi¢e jsou: bezpecnd pieprava déti a uvédomovani déti o rizicich ucasti na dopravnim
provozu. Rodice jsou k tomu, aby se sami stali dobrym piikladem pro své déti.
Cilova skupina 2: 4 — 12 let

Zakladni skoly jsou pravné zavazany poskytovat svym zaktim DV.
V néarodnim vzdélavacim planu vSak nejsou vymezeny kvalitativni ani kvantitativni podminky
pro DV na $kolach. Je soudasti Sirsich vzdélavacich cild ZS. Skoly se mohou nezavisle
rozhodovat o zptisobu poskytovani DV a jeji ¢asové dotaci. Skoly DV zpravidla nepiikladaji
vys$§i prioritu. Divodem nedostatku vétsi pozornosti vénované DV miize byt absence
vhodnych dopravnich cvi¢eni pro déti. Skoly pozaduji podporu pro lekce ovliviujici chovani

v dopravé. Soucasné vyukové metody, zd4 se, pozadavkiim $kol neodpovidaji. Radé $kol se

29



dostava v oblasti metodiky a dalSich pomtcek podpory obecnich Gtradt. Podpora a spoluprace

dalSich subjektil se Skolou je dillezitym stimulem k aktivngjsi realizaci DV na Skoléach.

Cilova skupina 3: 12 — 16 let

Realizace DV na stfednich Skolach je vyhradné dobrovolna. DV je integrovéna do dalSich
povinnych predmétil, jako fyzika, chemie atd. DV neni pravné zdvazna, a tak stoji na okraji
pozornosti. Pfesto je na trhu dostupnych mnoho projektti a vyrobkli zamétenych na DV (napf.
ucebnice, videokazety, specialni vycvikové programy atd.).
Cilova skupina 4: 16 — 25 let
Ve ctvrté skupiné se rozliSuje skupina mladych fidi¢tt mopedd a mladych fidi¢i automobili.
Pro motocyklisty dosud specialni programy ¢i aktivity nebyly vyvinuty.
Ridici mopedi

Ridi¢i mopedii jsou povinni absolvovat teoretickou zkousku, aby mohli obdrzet fidi¢sky
prikaz na moped. Prakticka zkouska se neprovadi. Ridi¢i mopedti nemusi navitévovat
teoretické lekce v autoskole. Obvykle se na teoreticky test pfipravuji studiem ucebnice
dopravnich ptedpist pro fidice mopedii. Ackoliv prakticky vycvik jizdy na mopedu povinny
neni, byly vyvinuty specialni vyukové programy.
Ridici automobilii

Ridi¢i automobilii jsou povinni slozit teoretickou i praktickou zkousku. Ministerstvo
dopravy stanovuje zavazny obsah zkousek, nikoli obsah nebo délku vyuky fidict.
V roce 2000 zacal v Nizozemi novy vyukovy program pro fidi¢e automobilti ,,Driver Training
Stepwise* (DTS). Vyukovy program DTS vychazi z doporuceni matrice Cili vzélavani
f1dich, vyvinuté jako soucast projektu EU, GADGET. Program DTS je strukturovan do Ctyt
moduli:
Modul 1: Udrzba a obsluha vozidel,
Modul 2: Zvladnuti zakladnich tikonti a zékladnich fidi¢skych ukolu,
Modul 3: Zvladnuti komplexnich tkonil a komplexnich fidi¢skych tukolt,
Modul 4: Bezpecna a zodpoveédna ticast na dopravnim provozu.
Vycvik fidict DTS probihd podle ,,0svojovaciho scénare™. Ten strucné formuluje zdkladni
kroky, které musi fidi¢ ucinit, aby vyfesil standardni fidi¢ské tkoly. Vycvik probiha
v postupnych krocich a fidi¢ mize postoupit k dalSimu oddilu ¢i modulu pouze po Gplném

osvojeni piedchoziho.
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Kazdy modul je zakonCen testem. Prvni test po modulu 1 provadi instruktor autoSkoly. Testy
po modulech 2 a 3 provadi examinator Nizozemského centra fidi¢skych oprdvnéni. Modul 4
je zavrSen oficialni fidi¢skou zkouskou.

Jako soucast projektu EU — NovEV byla vyvinuta a zavadi se druha faze vycvikového
programu. Vysledky jejiho zavadéni budou znamy do konce roku 2004 a Nizozemské
ministerstvo dopravy na jejich zdklad€ rozhodne, zda druhé faze bude v Nizozemi povinna.
V soucasné dob& probihd maly experiment tykajici se zkuSenostniho modulu zacate¢niku.
Ve zkuSenostnim modulu mohou zacatecnici, ktefi jeSte¢ nevlastni uplné fidi¢ské opravnéni,

ziskéavat zkuSenosti jizdou se zkuSenym fidiCem.

Cilova skupina 5: 25 — 60 let

Pro tuto cilovou skupinu neni pravné zavazna ucast na DV. Nekteré spolecnosti
profesionalnich fidict poZzaduji priibéznou vyuku ¢i vycvik jako soucast profesni kariéry.
Cilova skupina 6: 60 a starsi

Také pro tuto neni Zadnd forma DV povinna. Existuji projekty a programy na dobrovolné
bazi.
BROEM (Dobrovolna poradna pro starsi fidice) — je jizda s instruktorem, ve vlastnim auté.
Kromé jiného fidi¢i mohou obdrzet rady, jak kompenzovat télesné defekty.
Projekt ,Informacni sluZzba pro star§i obCany” je zaméfen na poskytovani informaci
o alternativnich zptisobech dopravy pro star$i osoby, které jiz nemohou fidit. Jsou uceni, jak
se pohybovat bezpe¢nym zptisobem.
Kdo u¢i DV?
0 —4 roky

DV v ptfedskolnim véku je zaméfena pfevazné na rodie. Poradaji se pro né zvlastni
informacni schizky vedené vétSinou odbornikem DV z fad policie, Nizozemské organizace
bezpecnosti silni¢niho provozu (3VO) nebo Podpiirné vzdelavaci sluzby.
4-12

DV na zékladnich Skolach je vétSinou provadéna samotnymi uciteli. Ac¢koliv byl vyvinut
specialni program pro vyuku budoucich uciteli zékladnich $kol, jen mdlo z nich ma
teoretickou ¢i praktickou pripravu k DV. Nékteré zakladni Skoly vyuzivaji specidlné
vyskolené ucitele DV, policejni ufedniky ¢i odborniky na dopravu z organizaci zamétenych
na bezpecnost silni¢niho provozu.

12-18
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Situace na stiednich Skolach je podobna. V nékterych pitipadech Skoly vyuzivaji na vyuku
DV specidlné Skolené ucitele, vétsSinou instruktory autoskol, ktefi absolvovali zvlastni Skoleni
zamétené na DV této vékové skupiny.

Podil vlady

Za provadéni je odpovédné ministerstvo dopravy. Stanovuje napiiklad pozadavky pro

ruzné tidic¢ské zkousky. Velka €ast odpovednosti je v oblasti bezpec¢nosti silniéniho provozu
je také svéfena krajim. V kazdém ze 12 nizozemskych kraji plsobi takzvané organy
bezpecnosti silni¢niho provozu. Ty tvofi platformu pro ostatni organizace zaméiené na
bezpecnost silni¢niho provozu, stimuluji jejich spolupréci a iniciuji a provadi projekty tykajici
se bezpecnosti provozu. Organy bezpecnosti silnicniho provozu dostavaji své rozpocty od
narodni vlady. Cast odpovédnosti maji také obecni ufady, zvlasté v oblasti bezpetného
zivotniho prostfedi pro vékovou skupinu 0 — 18 rokd.
Ministerstvo Skolstvi a véd hraje dilezitou roli, protoze rozhoduje o obsahu narodniho
kurikula a o povinnosti vyuky DV. Ministerstvo dopravy a ministerstvo Skolstvi spolu
spolupracuji, ale protoze Skolni kurikulum je jiz pfeplnéné povinnymi predméty, vzajemné
vyjednavani o rozsahu DV v kurikulu je slozité.

Hlavni ¢initelé DV

Vedle vladnich ufadi hraje pii realizaci DV dilezitou roli fada dalSich organizaci.

vvvvvv

0 — 4 roky
Stiediska zdravotni péce

Poskytuji rodi¢im rady v oblasti bezpecnosti piepravy déti. Byly vypracovany specialni

letacky a jsou distribuovany ve specializovanych stfediscich.
Predskolni zarizeni

Ptedskolni zatizeni navstévuje v Nizozemi asi polovina vSech déti. Existuji specialni
programy pro vyuku zdkladnich pravidel pro chodce (pfechézeni) a bezpe¢né jizdy na kole.
Pro rodice se zde téZ potadaji informacni schiizky seznamujici je s bezpecnou prepravou déti,
s dulezitosti poskytovani dobrého vzoru pro déti a se zpiisobem, jak détem zprostiedkovat

zéakladni pravidla silni¢niho provozu.
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Nizozemska organizace bezpecnosti silnicniho provozu 3VO

Nizozemska organizace bezpec¢nosti silni¢niho provozu 3VO vyvinula velké mnozstvi
informacnich materiald, jako letdky a plakaty. 3VO ma také nékolik specialistli pro kazdou

veékovou skupinu.

Dopravni policie

Policejni Gfednici informuji déti a rodice o dopravnich piedpisech a pravidlech.
4—12let

Ziakladni Skoly

Hraji kli¢ovou tlohu v poskytovani DV détem v této vékové skupiné.

Servis pro podporu vzdélavani

Servis pro podporu vzdélavani provadi fadu podplirnych aktivit v oblasti vzdélavani
a vyukovych metod. Mohou Skolam a ucitelim téz poskytovat odbornou asistenci pfi

uplatiiovani novych vyukovych metod.

Nizozemska organizace pro bezpecnost silni¢niho provozu 3VO
Viz skupina 0 — 4 roky.

Dopravni policie

Viz skupina 0 — 4 roky.

12— 18 let

Sti‘edni Skola

Viz skupina 4 — 12 let.

Servis pro podporu vzdélavani

Viz skupina 4 — 12 let.

Nizozemska organizace pro bezpecnost silni¢niho provozu 3VO

Viz skupina 0 — 4 roky.
Dopravni policie
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Viz skupina 0 — 4 roky.
Systém DV
0 — 4 roky

V soucasnosti se pro tuto vékovou skupinu sité zavadi na bazi experimentu. V téchto sitich
spolupracuji obecni Utady, détska stiediska zdravotnické péce a organy bezpecnosti silni¢niho

provozu.
4—12let
Sit’ bezpe&nosti silni¢niho provozu pro ZS

Z iniciativy Orgéanli pro bezpecnost silni¢niho provozu byly uvedeny v ¢innost v nékterych
krajich organizace, které jsou soucasti sit¢: obecni a méstské urady, skoly, policie a 3VO, aby

zaruCily, Ze bude DV vénovana nalezitd a soustavna pozornost.
Logo bezpec¢nosti silni¢niho provozu

Novou iniciativou nékterych ,Organi bezpecnosti silnicniho provozu“ je Logo
bezpecnosti silni¢niho provozu. Pokud $kola splni ne¢které z pozadavki DV, jako naptiklad
zavedeni Skolniho programu DV, obdrzi oficialni logo bezpecnosti silni¢niho provozu. Strany
ucastnici se tohoto projektu jsou Skoly, méstské a obecni Ufady a ,, Organy bezpecnosti
provozu‘‘.

12— 18 let

Sit’ bezpeénosti silniéniho provozu pro SS

Viz skupina 4 - 12

Logo bezpecnosti silni¢niho provozu

Viz skupina 4 - 12

Shrnuti akci pro DV

0 — 4 roky

Protoze je DV u této vékové skupiny nepovinnd, mnozstvi déti a rodict, kterym se dostava, je
stale pomérné malé.

Dv¢ dtlezité soupravy jsou:

1. ,,Hard/hart voor je kind*
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Mezi hlavni témata patii bezpecnd pireprava déti a snaha upozoriiovat rodice zejména

na nebezpeci a rizika pro malé déti v doprave.

2. ,,Stap stoep fiets* (Krok - Chodnik - Kolo)

Hlavnim tématem je vést rodice k uvédomeéni si role vzoru pro své déti a povzbuzovani
k tomu, aby se déti zapojovaly do dopravy a ucily se bezpecnému pohybu (pfechazeni ulice),

¢i jizd¢ na kole po komunikacich.

4—12let

Ackoliv je DV u této skupiny povinnd, zpusob jeji realizace se u jednotlivych skol znaéné
li§i. Programy a projekty na trhu i vyukové metody jsou na trhu dostupné a zahrnuji vSechny
odpovidajici oblasti DV pro tuto skupinu. Metody jsou vSak vétSinou tradiéni a zaméiené
na znalost predpist. Mély by se modernizovat ve smyslu aktivniho uceni zakd.

Dulezité soupravy pro tuto skupinu jsou:
1. ,,Wijzer door het verkeer* (Chytieji dopravou)

Vyukova metoda pro celé tfidy zakladnich Skol. Pro kazdou skupinu jsou ucebnice
a pracovni seSity pro zaky i ptirucky pro ucitele. Byly vydany i specidlni obrazkové knihy,
CD, pfiru¢ky a materidly pro praktickd cvieni. Hlavni metody téchto vyukovych metod
nalezi do oblasti znalosti a dovednosti, ale 1 postojt.

1. ,,Theoretisch en praktish verkeehrsexamen® (Teoretickd a prakticka zkouSka
z dopravy)

V 7. nebo 8. tiidé ZS sklada vétsina déti teoretickou a praktickou zkousku. V teoretické
¢asti jsou zjistovany jejich znalosti dopravnich ptedpisi a spravného chovani v dopravé.
V praktické ¢asti je testovana jizda na kole v silni¢nim provozu. Pokud zkousku absolvuji
uspesné, obdrzi osvédceni bezpecnosti provozu.

3. ,,Verkeersouders* (Dopravni rodice)

Hlavnim cilem je zapojeni rodict do DV. Na kazdé skole by m¢l byt jeden zastupce rodict
jako prosttednik mezi rodic¢i a Skolou. Projekt provadi 3VO a byla ztizena informacni webova
stranka. Dopravni rodi¢e podporuje 3VO poradenskym servisem, poskytovanim materiald,
jako videokazety, plakaty, letdky atd.

4. ,Verkeersveiligheidslabel* (Logo bezpec¢nosti silni¢niho provozu)

Viz Systémy DV
12-18
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DV na stiednim stupni neni povinna. Mezi ZS a obdobim, kdy je potieba fidiésky prikaz,
je skute€na mezera. Pfesto existuje na trhu fada programl a projektli pro tuto v€kovou
skupinu.

Diilezité soupravy pro tuto vékovou skupinu:

1. ,,Schoolroutes* (Trasy do Skoly)
prostfedkem je kolo. Tento projekt déti seznamuje s novou cestou do skoly a upozornuje
na mozné obtiznosti na ni. K dispozici jsou videonahravky a vycvikovy manual.

2. ,,0nder invloed onderweg* (Na cesté pod vlivem)

Souprava je zaméfena na rizika uzivani alkoholu a drog (a zvlasté jejich kombinace)
v souvislosti s Uc€asti na provozu. K dispozici je rozsédhly vyukovy manual pro ucitele
a ucebnice s videonahravkami pro studenty.

3. ,,Alles onder controle* (VSe pod kontrolou)

Soubor vyukovych materiala, které by mély iniciovat diskuzi s fidi¢i mopedii o rizicich
jizdy na mopedu. Hlavnimi tématy je poruSovani piedepsané rychlosti, nebezpecné
ptedjizdéni, noSeni pfilby.

4. ,,Bromfietcursus* (Vycvik fidich mopedit)

Program vyvinuty Nizozemskou asociaci motocyklisti. Aby povzbudili mopedisty —
zacatecniky k ucasti na vycvikovych kurzech, nékteré krajské utady plati az polovinu ceny.
Kurzy diky tomu absolvuje vice nez polovina mopedistt.

5. ,,Easy Riders*

Diskuze a kratké lekce pro zaky stfednich Skol, na nichZ se podili rizné organizace spolu
se zastupci policie. Hlavnim ucelem je propagace noseni ptilby.

Hlavni témata DV v Nizozemi
Odborna podpora DV

Protoze pro vétSinu cilovych skupin neni DV povinnd, je tfeba hledat jiné zpiisoby, jak ji
podporovat. V posledni dobé vznikaji podplrné sit€¢ pro DV jednotlivych cilovych skupin.
Aby byly efektivni, je potfeba organizace, ktera by poskytovala odbornou asistenci
organizacim realizujicim DV.

Alternativy tradi¢nim vyukovym metodam

Obecnym trendem v nahlizeni DV je v Nizozemi mySlenka, Zze znalosti a dovednosti
osvojované tradicnimi metodami nejsou dostateéné u¢inné. Vétsi dovednost, jako vhled
a pochopeni silni¢niho provozu a dopravnich ptedpisti, vnimani rizik, rozvoj postoji

a schopnosti sebehodnoceni, je zddouci. K tomu je tfeba novych vyukovych metod. V tomto
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ohledu je dulezity takzvany konstruktivisticky pfistup k uceni. V tomto konceptu se nové
informace, znalosti a dovednosti osvojuji na zdklad¢ pfedem osvojenych poznatkli. Podstatna
je aktivace jiz nabytych znalosti a vyuzivani vlastnich zkuSenosti zZakl pii u€eni se novym
znalostem a dovednostem.
Strategické smérnice

Jsou zpracovany ve vySe zminéné zpravé ,,Towards a succesful implementation of

permanent road safety education. Principles for road safety policy.*
Obecna doporuceni pro budouci rozvoj DV

Dtlezity je teoreticky systém se vzdélavacimi cili. Je nezbytny pro vyvoj a hodnoceni

efektivity riznych programu a projektd DV.

Vzdélavaci aktivity by mély byt hodnoceny soustavné. V soufasné dob&é neni mnoho

informaci o efektivité DV v Nizozemi.

DV neni pouze uceni se dopravnim piedpisim. M¢la by se vice zaméfit na aktivni vyukové
metody: vychdzet z predchozich zkuSenosti a z uvédomovéni si vlastni role v silni¢nim

provozu.

Pro organizace realizujici DV je dilleZitd soustavnd odborna asistence poskytovana odbornou
organizaci zaméfenou prevazné na zaky zékladnich Skol. Jen nemnoho programi je zaméfeno
na nebezpecné prechazeni dospivajicich ¢i chovani dospivajicich cyklisti. Materialy
vztahujici se k pouzivani bezpecnostnich past (zvlasté letdky) jsou koncipovany spiSe pro

dospélé.
Shrnuti

Hlavnim cilem vlady v oblasti bezpecnosti provozu je snizit pocet détskych dopravnich nehod
se smrtelnymi nasledky nebo vdznym zranénim na polovinu do roku 2010. Narodni strategie

bezpecnosti provozu urcila, na které ¢tyfi vékové skupiny se bude vztahovat:

- malé déti (letdk - One Step Ahead - obsahuje rady pro rodice tykajici se détskych

bezpec¢nostnich systémil),

- déti zakladnich Skol (praktické materidly vychovy chodcti; materidly - Making Choices -
pro zaky posledniho roku na zdkladnich $kolach, rodice a ucitele; ucebni plany),

- star$i déti (webova stranka Cyclesense a osvéta pro dospivajici),
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- star$i teenagefi (motocyklisté, pasazéti v automobilu).

Kazdy krajsky Gfad mé dopravni plan rozpracovavajici strategii bezpecnosti provozu na PK.
Tato strategie v sobé€ zacleniuje DV, navrhy PK a jejich praktické vyuziti.
Kazdy krajsky urad zajistuje DV materialy vztahujici se k:
- vycviku chodcti (5 - 7 let)
- praktické vyuce jizdy na kole (10 - 11 let)
- ptipravé budoucich fidici (16 - 18 let)
Typicka témata zahrnuta v DV:
- pouzivani bezpecnostnich past,
- napadnost,
- pouzivani ochrannych doplikd, napt. pfilba,
- ur€eni bezpecnych mist pro prechdzeni PK,
- rozptyleni pfi pfechazeni PK — mobilni telefony.
Programy pro budouci fidi¢e jsou zaméfeny na rychlou jizdu, agresivni fizeni, fizeni

zacCateCnik, rizika, hazardovani a chovani spolujezdce.

4.2 Velka Britanie

Celkovy stav DV

Ve Velké Britanii neni dopravni vychova (DV) ve Skolach povinna. Rozsah vyuky zalezi
pln€ na vili a zajmech jednotlivych Skol a vyucujicich. V rdmci kraji pisobi Komisai pro
bezpecnost provozu (KBP) — Road Safety Officer, ktery ma, mimo jiné, na starosti podporu
vyuky dopravni vychovy ve skolach.

Materialy pro DV jsou vydavany vladnimi Gfady, krajskymi ufady, RoSPA — Kralovskou
spole€nosti pro prevenci nehod a nékterymi dalSimi orgéany, které se zabyvaji bezpecnosti

provozu na pozemnich komunikacich. Tyto materialy zahrnuji:

- Pracovni plany s materidly k jednotlivym cinnostem v rdmci DV (napf. vychova
chodct).
- DV materidly, které ¢astecné¢ spadaji do jinych predmétii (napt. zemépis, matematika).

- Plakaty.
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- Videonahravky.
- Brozurky pro déti.
- CD.
- Interaktivni webové stranky.
Piedskolni vzdélavani
Ptedskolni vzdé€lavani neni ve Velké Britdnii povinné. Hlavni metodou je vypravéni
ptfibéhl. V nékterych matefskych Skolach probihd vyuka spravného chovani chodct formou
ruznych her. Mnoho krajskych tfadi financuje détské dopravni krouzky, které pravidelné
pfipravuji knihy a jiné materialy pro rodice a déti od 3-5 let.
Zakladni vzdélavani
DV na zékladnich skolach (5 - 11 let) probiha néasledovné:
- samostatné projekty ptimo se vztahujici k urcitému bodu bezpecnosti PK,
- témata nebo ¢asti projekti v ramci prvouky, spolecenské a zdravotni vychovy,
- jako soucast konkrétnich témat napi. Ja, Pocasi, Svétlo, Barvy, Tvary atd.,
- jako soucast hlavnich predméti jako jsou Anglictina, Matematika ¢i Ptirodovéda.
Skoly si mohou vytvaftet také své vlastni programy.
Stit‘edni Vzdélavani (11 - 16)
DV je soucasti Skolnich osnov v rdmeci riznych pfedméti jako napt. obcanska
a spolecenska vychova a ptirodni védy.
Dalsi vzdélavani (nad 16 let)
Povinna Skolni dochazka kon¢i v 16 letech. Stfedni Skoly poskytuji studentiim mezi 16-18
lety ptipravné kurzy pro budouci fidice.
Mimoskolni vzdélavani
Ministerstvo dopravy pisobi na déti a mladez prostfednictvim medidlnich kampani, jez
jsou soucasti komplexniho projektu THINK! Tyto projekty jsou prezentovany v televizi,
kinech a casopisech a jsou dopliiovany webovymi strankami, které obsahuji rGzné hry
a hadanky. Byly vypracovany interaktivni knihy pro déti ve v€ku od 5-14 let. Béhem
vyucovani probihaji riizné programy mimo $kolu, napt. Junior Citizen, Crucial Crew, Mega
Drive. Casto dopliuji $kolni osnovy.
KBP — Komisa¥f pro bezpe¢nost provozu
zaméstnanci krajskych uradii, zatimco ve Skotsku v nékterych krajskych uradech presla
odpovédnost na Nacelnika policie, takze v téchto piipadech je KBP zaméstnancem policie.

V Severnim Irsku je zamé&stnancem Ministerstva Zivotniho Prostiedi.
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Ulohou KBP je v ramci kraji koordinace DV a vyty&eni jejich cilii a ukoli. Zajist'uje skoleni
a vzdélavani ve svém kraji. Casto jsou KBP sami $kolitelé a poskytuji $koleni jinym
pracovnikim v DV, navrhuji, hodnoti a zavadéji do praxe rtizné aktivity. Pro KBP neni
pozadovana zadna zvlastni kvalifikace, ackoli jako ¢len Institutu Komisaiti pro bezpecnost
provozu musi splilovat alespon jedno z nasledujicich:

- postgradudlni diplom-MSc v Managementu bezpecnosti,

- vy$8i odborné osvédceni z oboru Bezpecnosti silnicniho provozu,

- BTEC Odborny diplom v Managementu nehod a bezpecnosti,

- Narodni/Skotska odborna kvalifikace, iroven 3 nebo 4,

- Nebo vyssi vzdélani v jiném oboru plus Narodni program Skoleni pracovniki, faze 2
(tento 5-ti denni kurz je koncipovan pro relativné nezkuSené KBP a vénuje se riznym tlohdm
KBP).

Existuji pribézné vzdélavaci odborné kurzy, které jsou volitelné a komisati je absolvuji
jednou béhem své Cinnosti. Objem DV pro déti a mladez se 1isi v jednotlivych kurzech.
Kratké kurzy (napf. jednodenni) pro odborniky v oblasti bezpecnosti provozu, zamétené na
vzdélavani, Skoleni a publicitu jsou vedeny rOznymi konzultanimi a odbornymi
organizacemi. V ramci kraji piisobi odbornd sdruzeni KBP. KBP obdrzi Skoleni od svého
zaméstnavatele, ktery také financuje vyse zminéné odborné dopliujici kurzy.

Kdo u¢i DV
Ucitelé

Uc¢itelé maji nejvetsi podil na vyuce DV. KBP poskytuji §koldm podrobnosti o materidlech
a programech v dané oblasti pfi tvorb€ Skolnich osnov pro nadchazejici rok. Komisati by méli
ucitelim poskytovat Skoleni v dobé vyhrazené piipravé kurikula. Néktefi komisafi zajist'uji

setkani v centrech bezpecnosti provozu v mimopracovni dob¢. Ucast je dobrovolna.

Policejni urednici

V nékterych oblastech vyucuji DV ve Skolach zastupci policie. Obecné vSak, ¢innost
policie pouze dopliiuje KBP a zahrnuje ndvstévy Skol a diskuze nebo pfipravu budoucich
fidica. Policie Casto potada nékteré akce jako napt. Junior Citizen atd. Policejni ufednici
mohou navstévovat kurzy pro KBP.
Podil vlady

V Britanii existuje 6 vladnich organii, které podporuji a ovliviiuji vyuku bezpecnosti

provozu ve skolach. V Anglii je hlavnim organem Ministerstvo dopravy. Svilj zajem zde maji

40



1 Ministerstvo vnitra a zdravotnictvi. Ministerstvo Skolstvi hraje hlavni tlohu v realizaci
vzdélavaci strategie, obzvlasté ve vztahu k obsahu narodniho kurikula. Uloha vlady se
projevuje v rozvijeni strategie DV, strategie bezpe€nosti provozu v ramci zemé i kraju,
financovani propaga¢nich kampani. V Anglii, Walesu a Skotsku je odpovédnost za
poskytovani DV svétena krajskym tradim. Kazdy krajsky afad stanovi vlastni rozpocet pro
DV a mél by vytvofit program bezpe€nosti provozu ve svych dopravnich planech, jejichz
soucasti DV bude.
Rozpocet pro DV v téchto organizacich neni znam, protoze je soucasti dalSich opatieni
v oblasti Zivotniho prostiedi, dopravy a bezpecnosti provozu.
Diilezité organizace

V oblasti krajii hraji nejdulezitéjsi ulohu KBP. Existuje fada odbornych sdruzeni KBP,
jako napf. Institut KBP, Sdruzeni krajskych KBP, atd.
Ziastupci policie

Doplnuji ¢innost KBP a c¢asto se podileji na tvorbé dopravnich plani v ramci kraju.
Policisté prednasi na Skolach. Nékteré policejni ufady vyvinuly vlastni projekty zaméfené na
cilové skupiny, napt. soubor ptipravnych kurz pro budouci fidi¢e nebo umoznuji détem
ucastnit se na bezpecnosti provozu jinym zplisobem, jako napi. Safety Camera Partnerships
(déti pouzivaji rychlostni kamery). Kazdy policejni ufad stanovi sviij vlastni rozpocet pro DV.

V rédmci kraji pisobi také Pracovnici zdravotni osvéty, zaméstnani riznymi krajskymi
organy.

Shrnuti ¢innosti KBP

Pro ptedskolni déti mohou KBP financovat Détsky dopravni krouzek nebo podporovat
akce firmy Britax (bezpe¢nostni vybaveni pro déti), i kdyZ tyto akce jsou spiSe nav§tévovany
rodi¢i nez détmi.
Vétsina metod a programi se zaméfuje na zaky zdkladnich Skol. Programy praktického
vycviku chodcil jsou potfadany pro predskolni déti (5 - 7 let); na né obvykle navazuje vychova
pro zaky mezi 10-11 lety. Existuje nékolik vyukovych plant pro vycvik chodct, na kterych
spolupracuji dobrovolnici z tad rodic¢i/dospélych, placenych instruktord a pedagogti. Na
zéakladnich Skolach je moznost potadat vyukova divadelni predstaveni.
Ve véku prestupu na stfedni Skoly roste pocet détskych obéti dopravnich nehod ve Velké
Britanii. V tomto véku (10-12) Zaci zacinaji cestovat dale a samostatné. Byly vyvinuty
materialy, které jsou zaméfeny praveé na tuto vékovou skupinu, kterd opousti zakladni skolu.

Pro tyto zaky byl vyvinut vzdélavaci balicek ,,Secondary Steps* (BITER 1991).
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Nekteré kraje také zavedly funkci détského komisare pro bezpecnost provozu (DKBP) pro
zaky Sestych tfid. Tento systém si klade za cil podnécovat aktivity souvisejici s bezpecnosti
provozu, samostatnou Cinnosti a znalostmi samotnych DKBP. DKBP potadaji setkdni
a soutéze. V nckterych Skolach vedou vlastni zdjmové krouzky a podileji se na vyuce
mladSich zakt. Témata pro DKBP vybira KBP, méla by obsahovat problematiku dané oblasti
a nebo se vztahovat k narodnim/krajskym osvétovym kampanim. Napif. v hrabstvi
Leicestershire témata obsahovala:

- Byt vidén (napadnost).

- Pfechézent silnice pobliz autobusu.

- Bezpecnostni pasy.

- Rusné komunikace.

- Cesta do Skoly.

- Bezpecné hry.

- Cyklistika.

- Cestovani se zvifaty.

Akce jako Junior Citizen, Crucial Crew a Mega Drive (v ramci projektu LASER) jsou
obvykle spolecné pofadany tymem organizovanym KBP, policii, hasi¢i, atd., napt. zachranna
sluZzba vyucuje prvni pomoc. Tyto projekty umoznuji détem dozvédét se vice o bezpecnosti
provozu a prevenci Urazil. Na téchto akcich jsou vystaveni nebezpecnym situacim, uci se
zasadam bezpecného chovani a praktikuji tyto zasady, kde je tfeba.

Na stfednich Skolach a vySSich stupnich se vétSina dopravni vychovy vyucuje v ramci
ptipravnych kurzi pro fidi¢e (16 - 18 let). Ufad ,,Driving Standards Agency* poiada cyklus
prednasek o fizeni pro vékovou skupinu 17 - 21, ta se vSak nesetkala se s velkym ohlasem.
DV pro pouzivani vefejné dopravy neni dostatecna. Jedno z mala témat, vztahujici se
k vefejné doprave, je pfechazeni v blizkosti autobustl.

Pro stfedni Skoly jsou v nékterych krajich zavedena vyukova divadelni pfedstaveni. Vénuji se
napf. alkoholu za volantem nebo nebezpecnému chovéani za volantem. Bud' navstivi Skolu
divadelni skupina, kterd s zaky pracuje nebo zaci jednoduse shlédnou divadelni ptedstaveni.
Ve skolach by mély probehnout instruktdzni a zhodnocujici cviceni pied a po predstaveni.

V osvétovych akcich a kampanich je ¢astym tématem pouzivani bezpecnostnich pasi.

Na mnoha akcich typu roadshow se propaguje pouZzivani pfileb a ochranného vybaveni
na kolena/lokty pro bruslaie a skateboardisty. Tyto akce Casto doprovazi pirednaska osoby

zranéné pii dopravni nehodé.
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V nedavné dob¢ byly vyvinuty materidly pro postizené déti, jako napi. vyukovy manual pro
uzivatele Makatonu (déti se specidlnimi vyukovymi potfebami) a program Whizz pro mladé
vozickate. V néckterych specidlnich Skolach existuje program Right Start pro déti se
specialnimi potiebami.
Obecné existuje pouze malo aktivit pro zaky stfednich Skol a jest¢ méné pro studenty na
vysSich stupnich. Existujici aktivity jsou ¢asto ndkladné a byvaji ve formé jednorazovych
akci. Nasledkem toho se vétsiné dospivajicich ve Skole nedostavd odpovidajiciho rozsahu
DV. Teoreticky zaklad nékterych téchto aktivit je Spatné formulovan. Na nebezpecné chovani
chodct a cyklista je zamétfeno jen malo akci.
Ministerstvo dopravy, a jiné organizace organizuji narodni osvétovou kampan. Ta je doplnéna
oblastni kampani KBP.
V roce 2001 zah4jilo Ministerstvo dopravy projekt Think!, ktery obsahuje nasledujici témata
pro déti a mladez:

- pouzivani bezpecnostnich pasi/détské bezpecnostni systémy,

- cyklistika — ptilby, ndpadnost, udrzba kola,

- kampan Hedgehog pro déti ve véku 7 - 11 let — pravidla pro bezpecné prechazeni PK,

napadnost, ureni bezpe¢nych mist pro piechazeni,
- dospivajici ve veéku 11 - 16 — rozptyleni pii pfechazeni, napt. v dusledku pouzivani
mobilnich telefoni.

Pro zékladni a stfedni Skoly byly vypracovany ucebni plany.
Na podzim, v disledku pfechodu na zimni ¢as, se zaci vraci ze Skol za snizené¢ho osvétleni
a KBP se tak zaméiuji zvlasté na problematiku népadnosti chodcii a cyklisti. Na narodni
urovni se hledaji sponzofi, ktefi by zajistovali reflexni material pro skolni déti. Tato ¢innost
bude napojena na narodni osvétovou kampan prostiednictvim inzerce v televizi, Casopisech
a na plakatech.
Soucasti projektu Think! jsou interaktivni webové stranky. Neexistuji zadné dostupné webové
stranky zamétené na dospivajici mladez a na osvojovani spravnych navykt chodct/cyklisti.
Existujici stranky pro dospivajici se podle mého nazoru jevi jako piilis détské.
Pole position je hra vyvinutd organizacemi UK Youth, Remit a krajskym tufadem
Leicestershire pro vyuziti v mladeznickych klubech a mimoskolnich skupinach. Je ur¢ena pro
mladez ve véku 12 - 18 let a zalozena na skupinové diskuzi o motorovych vozidlech, jejich
vlastnictvi, fizeni a zodpovédné tcasti na silnicnim provozu.

Zdroj: http://www.dopravnialarm.cz/media/file/dopravni-vychova-v-zahranici.pdf
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Pokud mam stru¢né porovnat systémy dopravni vychovy u néds a v obou zemich, o nichz
jsem sehnal uvedené informace, je jisté, Ze zplisob zapracovani dopravni vychovy do systémil
Skolstvi anebo celozivotniho vzdélavani Gcastnikii provozu na pozemnich komunikacich je
dan do jist¢é miry historickym vyvojem v kazdém staté¢. DalSim prvkem, kde jiz je patrné
fungovani mezinarodni spoluprace stati v oblasti dopravy, je pfejimani zejména
preventivnich programi neziskovych organizaci, které jsou podporovany nejen ze strany

organu statni spravy na vSech stupnich, ale i soukromymi subjekty.
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PRAKTICKA CAST

5 CIL VYZKUMU, PRACOVNI HYPOTEZY

Po prostudovani potfebnych prament a po seznameni s teoretickym radmcem problematiky

dopravni vychovy, jsem pfistoupil k samotné piipravé vyzkumného Setfeni.

stanovil techniku vyzkumu, zptsob sbéru dat a formulovéani hypotéz.
Obecné vyzkumny cil

Cilem vyzkumného Setieni bylo zjistit, jaky je stav vyuky dopravni vychovy na zakladnich

Skolach a jaké jsou nazory samotnych Zakl na dopravni vychovu.

Dil¢i cile vyzkumu

Obecny vyzkumny cil byl rozdélen do ctyt dil¢ich cilt, které mély odpoveédét na tyto otazky:
1. Jaka je uroven znalosti zaka 5. a 9. tiid zdkladnich $kol?

2. Co si zaci zakladnich skol mysli o zadvaznosti problematiky dopravni vychovy ve skole

a jeji nasledné realizaci v praxi?

3. Jak se budou Z4ci zakladnich kol pravdépodobné chovat v ur€itych dopravnich situacich?
4. Jaké nazory maji zaci zdkladnich skol na dopravni vychovu.

Pracovni hypotézy

H1 : Zéci 9.tiid zakladnich $kol maji lepsi védomosti nez zaci 5.t¥id zékladnich kol.

H2 : Zaci zakladnich $kol z méstskych &asti Prost&jova maji lepsi znalosti neZ Zaci zakladnich

Skol z okolnich obci.
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6 METODIKA VYZKUMU

Jako prostiedek ke zjiSténi odpovédi na mnou zvolené hypotézy a k zajisténi naplnéni cilt
vyzkumu jsem zvolil dotaznikové Setieni. Dotaznikové Setfeni jsem provedl osobné na
skupiné 305 respondentti. K vlastnimu zpracovani vyzkumu bylo pouzito udaji od 296
respondentll. Pro vSechny respondenty byl dotaznik shodny a tvofi jej 15 polozek. Dotaznik je

uveden v piilozel.

Dotaznik jsem zvolil jako mérny prostiedek, kterym jsem zkoumal minéni a znalosti zakt
5. a 9. tfid zékladnich Skol v problematice dopravni vychovy. Tyto otazky byly pfedlozeny
zakiim v pisemné podobé€. DalSim rozdélenim, které jsem zvolil, bylo rozdéleni odpovédi
na zéky zékladnich Skol z obci v okoli Prostéjova a zaky prost&jovskych zédkladnich skol.
Toto rozdéleni bylo pro mé Setfeni dilezit¢ z divodu diferenciace vysledkli respondentt
zijicich v mensi a vétsi socialni skuping. Jako dalsi divod bylo 1 €asto vynikajici umisténi

druzstev zakl z mensich obci v celorepublikovych cyklistickych soutézich.
V dotaznikovém Setieni jsem pouzil polozky tohoto typu:
1. Uzaviené polozky, ve kterych se dava respondentovi urcity pocet ptipravenych odpovédi.

2. Polozaviené polozky, ve kterych se respondentim ptedklada nékolik odpovédi, z nichz
jednu maji vybrat. Pokud respondentovi nevyhovuje z4dnd z nich, miZe pouZit i nabidku

,Jina odpoveéd™.
Vyhodnoceni dotazniku bylo provedeno :
1. kvantitativné ve form¢ uvedenych tabulek,

2. kvalitativné v textu u ptislusnych tabulek.
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7 PODMINKY VYZKUMU

Vyzkum jsem provadél v mésicich fijnu az prosinci roku 2009 celkem na péti zédkladnich

skolach na okrese Prost&jov. Z obecnich $kol v okoli Prost&jova jsem navitivil ZS v Brodku

u Konice, ZS v Kostelci na Hané a ZS v Konici. Z méstskych zakladnich kol probihal

vyzkum na ZS Palackého a ZS Melantrichova.

O blizsi struktufe respondentti, se kterymi vyzkum probihal, vypovidaji nasledujici udaje :

Tabulka 1: Slozeni respondentti podle skol a pohlavi

Brodek Kostelec Konice Palackého Melantrichova | celkem
u Konice na Hané
OPv-128 OPv-Z§ OPv-Z8 MPv - 28 MPv - Z8
Cetnost |abs. |% abs. |% abs. |% abs. |% abs % abs. |%
chlapci |26 8,78 |22 7,43 |26 8,78 |53 17,91 |21 7,10 |148 50,00
divky 28 9,46 |20 6,76 |26 8,78 |46 15,54 |28 9,46 |148 50,00
54 18,24 |42 14,19 |52 17,56 |99 33,45 |49 16,56 (296 |100,00
celkem
Vysvétlivky zkratek :
OPv - ZS  zakladni $kola v obci v okoli Prostéjova

MPv - ZS zékladni §kola ve mésté Prost&jov
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Tabulka 2: Slozeni poctu respondentt podle pohlavi a véku

5. tfida 9. tfida celkem
cetnost abs. % abs. % abs %
chlapci 74 25,0 74 25,0 148 50
divky 74 25,0 74 25,0 148 50
celkem 148 50,0 148 50,0 296 100

Administrace dotazniku

Pted vyplilovanim dotazniku jsem respondenty fadné¢ seznamil se strukturou a ucelem
dotazniku. Uklidnil jsem respondenty, ze v Zadném piipadé nejde o zjiStovani
a shromazd’ovéani jejich osobnich udajii. Zdaraznil jsem, ze dotaznik slouzi jen a pouze
k vyzkumnym ucelim. V zajmu objektivity zjiSténych vysledkil jsem pozadal respondenty

o samostatnou praci bez spoluprace se spoluzaky.

Na zadklad¢ vysledkti dotazniku jsem provedl frekvencni a distribu¢ni analyzu u vSech

polozZek. V ramci vztahové analyzy jsem pouzil Studentiv t - test ( hypotézy H1 a H2 ).

Statistické zpracovani vysledkii dotazniku jsem provadé€l v tnoru az bieznu 2010.
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8 VYSLEDKY VYZKUMU A JEJICH INTERPRETACE

8.1 Frekven¢ni analyza
K otazce ¢.1

Jaky je nazor respondenta na realizaci dopravni vychovy na skole. Mozné odpovédi byly:
a) myslim si, Ze by méla byt samostatnym predmétem

b) myslim si, Ze je zbyte¢na a Cas ji vénovany by mé¢l byt pfesunut do jiného pfedmétu (napf.

télocviku)
¢) myslim si, ze ji byla vénovana dostatecnd pozornost a nic bych neménil-a
d) MAM JINY NAZOT @ L0 . e ettt ettt et e

Tabulka 3: Nazor zakt méstskych zakladnich skol na vyuku dopravni vychovy.

Odpovéd Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
3 chlapci 6 8,11 12 16,22 18 24,33
divky 5 6,76 6 8,11 11 14,87
b chlapci 9 12,16 3 4,05 12 16,21
divky 7 9,46 7 9,46 14 18,92
C chlapci |20 27,03 21 28,38 41 55,41
divky 22 29,73 22 29,73 44 59,46
d chlapci 2 2,70 1 1,35 3 4,05
divky 3 4,05 2 2,70 5 6,75
chlapci |37 50,00 37 50,00 74 100,00
Celkem
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00
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Tabulka 4: Nazor zakti mimoméstskych zakladnich skol na vyuku dopravni vychovy.
Odpovéd Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
a chlapci 14 18,92 9 12,16 23 31,08
divky 15 20,27 2 2,70 17 22,97
b chlapci 3 4,05 1 1,35 4 5,40
divky 3 4,05 2 2,70 5 6,75
C chlapci 18 24,33 25 33,79 43 58,12
divky 17 22,98 30 40,55 47 63,53
d chlapci 2 2,70 2 2,70 4 5,40
divky 2 2,70 3 4,05 5 6,75
Celkem chlapci 37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00

Z uvedenych vysledkli vyplyva, Ze nejvice respondentli dava pfednost moznosti zachovat

pojeti dopravni vychovy ve stavajici podobé, i kdyz se zde rysuje vcelku vyrazna podpora

moznosti vytvofit samostatny predmét pro dopravni vychovu. Bezesporu vybornym signalem

je to, ze 1 déti samy si uvédomuji dulezitost dopravni vychovy, coz naznacuje mizivy podil

odpovédi pro moznost iplného zruSeni dopravni vychovy.
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K otazce ¢.2
Dotaz byl polozeny na to, co povazuji respondenti vyzkumu za nedilnou soucast dopravni
vychovy. Moznosti odpoveédi :
a) navstéva dopravniho hiisté
b) beseda s policistou, nebo straznikem obecni policie
c) beseda s ucastnikem dopravni nehody

d) beseda s instruktorem autoskoly

Tabulka 5: Nazory 74kt méstskych zakladnich Skol na soucast dopravni vychovy

Odpovéd Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
3 chlapci 23 31,08 17 22,97 40 54,05
divky 26 35,14 16 21,62 42 56,76
b chlapci 7 9,46 9 12,16 16 21,62
divky 6 8,11 9 12,16 15 20,27
C chlapci 5 6,76 8 10,81 13 17,57
divky 4 5,41 9 12,16 13 17,57
d chlapci 2 2,70 3 4,05 5 6,75
divky 1 1,35 3 4,05 4 5,41
Celkem | chlapci {37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00
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Tabulka 6: Nazory zakti mimomeéstskych zakladnich skol na soucést dopravni vychovy

Odpovéd Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
3 chlapci 24 32,43 21 28,38 45 60,81
divky 25 33,78 22 29,73 47 63,51
b chlapci 6 8,11 7 9,46 13 17,57
divky 4 5,41 6 8,11 10 13,51
C chlapci 4 5,41 4 5,41 8 10,81
divky 4 5,41 6 8,11 10 13,51
d chlapci 3 4,05 5 6,76 8 10,81
divky 4 5,41 3 4,05 7 9,46
Celkem | chlapci {37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00

Na tuto otazku byla pro vétSinu respondentti nedilnou soucasti dopravni vychovy navstéva
dopravniho hfisté. U déti, které navstévuji zékladni Skolu v Prostéjové, je patrny 1 vliv
preventivnich akci potfadanych méstskou policii, protoze jako pomérné rozsitenou odpoveédi
byla varianta b. Co mé& z analyzy odpovédi na tuto otazku viibec netési, je malé procento déti,
které povazuji za ptinos pro dopravni vychovu besedu s instruktorem autoSkoly. Bohuzel je to
zfejm€ jasny trend vnimat autoSkolu jako Cist€é komercni zaleZitost, kterd slouzi vyluéné

k ziskani fidi¢ského opravnéni. Je to pro mne i svym zpusobem vyzva pokusit se alespon ve

svém okoli tento pohled trosku zménit.
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K otazce ¢. 3

Dotaz byl zjistovan nazor zaki, zda byl béhem zakladniho vzdélavani vénovan dopravni

vychové dostatek casu. Moznosti odpoveédi :
a) ano

b) ne

(o) 10 8 1F: 72 P

Tabulka 6: Nazory zak méstskych zakladnich Skol na ¢asovy rozsah dopravni vychovy

Odpovéd Pohlavi | 5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
3 chlapci 20 27,03 15 20,27 35 47,30
divky 19 25,66 16 21,62 35 47,30
b chlapci 12 16,22 18 24,32 30 40,54
divky 15 20,27 19 25,68 34 45,95
C chlapci 5 6,76 4 5,41 9 12,16
divky 3 ,05 2 2,7 5 6,76
Celkem | chlapci 37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00
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Tabulka 7: Néazory zdkli mimoméstskych zakladnich Skol na Casovy rozsah dopravni

vychovy
Odpoved Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
3 chlapci 25 33,78 20 27,03 45 60,81
divky 26 33,78 18 24,32 44 59,46
b chlapci 10 13,51 16 21,62 26 35,14
divky 10 13,51 19 25,68 29 39,16
C chlapci 2 2,70 1 1,35 3 4,05
divky 1 1,35 0 0 1 1,35
Celkem |chiapci 37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00

U této otazky jsem ponckud sebekriticky zhodnotil, Ze pouzit polozavienou formu
odpovédi nebylo zrovna nejvhodnéjsi. Pokud bych sestavoval dotaznik znovu, dal bych na
vybér pouze odpovéd’ ,,ano* ¢i ,,ne. Odpovédi respondentil, ktefi volili variantu ¢) a bylo jich
celkem 18 z celkového poctu 296 respondentil, vétsinou navrhovali zaradit dopravni vychovu
do vyucovani jako samostatny predmét.

Celkem mne ptekvapil celkovy pocet respondentl, kteti povazovali prostor vénovany
dopravni vychové vramci zékladniho vzdélavani za nedostateCny. Tento jev nebyl tak
vyrazny ve skupiné zakt 5. tfid, ale byl uz pomérné hodné vyrazny u zaka 9. trid.
Predpokladam, ze to je duasledek rozvrzeni dopravni vychovy do vzdélavacich programt
na 1. stupni zdkladniho vzdélavani s tim, ze Zaci druhého stupné jiz nemaji mnoho prostoru se
s temetikou dopravni vychovy seznamovat a své nabyté poznatky a dovednosti dale

roz§ifovat.
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K otazce ¢. 4

Tato otazka byla polozend na zdroj informaci, ze kterého respondenti nejvice Cerpali pfi

studiu dopravni vychovy. Moznosti odpovédi :

a) doma od rodicu
b) ve skole
¢) na dopravnim hiisti

d)jinde-uved kde ...

Tabulka 8: Nazor méstskych zakt, odkod Cerpali nejvice informaci pfi dopravni vychové

Odpovéd Pohlavi | 5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
3 chlapci 9 12,16 4 5,41 13 17,57
divky 5 6,76 3 4,05 8 10,81
b chlapci 11 14,86 18 24,32 29 39,19
divky 12 16,22 22 29,73 34 45,95
C chlapci 15 20,27 5 6,76 20 27,03
divky 19 25,68 9 12,16 28 37,84
d chlapci 2 2,70 10 13,51 12 16,22
divky 1 1,35 3 4,05 4 5,41
Celkem |chlapci |37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00
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Tabulka 9: Nazor mimomeéstskych zaka, odkud cerpali nejvice informaci pii dopravni

vychové
Odpoved Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
3 chlapci 10 13,51 8 10,81 18 24,32
divky 9 12,16 9 12,16 18 24,32
b chlapci 14 18,92 13 17,57 27 36,49
divky 15 20,27 15 20,27 30 40,54
C chlapci 10 13,51 3 4,05 13 17,57
divky 12 16,22 5 6,56 17 22,97
d chlapci 3 4,05 13 17,57 16 21,62
divky 1 1,35 8 10,81 9 12,16
Celkem |chlapci |37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00

Z analyzy vysledki odpovédi na tuto otdzku vyplyva, ze nejvetsi skupina respondent

povazuje za hlavni zdroj informaci pii seznamovani se s dopravni vychovou Skolni

vzdélavani. Pomérné velkd skupina respondentl (pfedev§im u méstskych skol) povazuje za

hlavni pramen informaci dopravni htisté. Pomérné zajimavé vysledky pfinesly odpovédi, kde

respondenti uvadéji jiny zdroj - odpoveéd’ d). Zde je s piibyvajicim vékem zakt jiz patrna silna

diferenciace mimoskolnich z4jmu. Jako hlavni zdroj o dopravni vychové ve skupiné zakh

9. tfid byla jiz u vétsiho mnozstvi respondentli uvedena autoskola, kde absolvuji vycvik

k ziskani ftidi¢ského opravnéni (celkem u 7 zaka 9. tiid). Setkal jsem se jiz i s n€¢kolika

odpovéd'mi, kde respondent uvadi ¢etbu odbornych ¢lanki o automobilismu, nebo praxi

zavodnika na motokarach a podobné.
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K otazce ¢. 5

V této Casti testu jsem jiz pfistoupil na otdzky zjist'ujici znalosti respondenti z predpist
o provozu na pozemnich komunikacich. Otazka se tykala povinnosti pouZzivat détskou

autosedacku pfi prepravé ditéte mensiho nez 150 cm a leh¢iho nez 36 kg. Moznosti odpovédi:
a) ano
b) ne

¢) pouze pii jizde po dalnici

Tabulka 10: Nazor méstskych zakl na povinnost pouzit détskou autosedacku

Odpoved Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
3 chlapci 28 37,84 30 40,54 58 78,38
divky 29 39,19 28 37,84 57 77,03
b chlapci 2 2,70 3 4,05 5 6,76
divky 2 2,70 4 5,41 6 8,11
C chlapci 7 9,46 4 5,41 11 14,86
divky 6 8,11 5 6,76 11 14,86
Celkem | chlapc 37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00
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Tabulka 11: Nazor mimomeéstskych zakli na povinnost pouzit détskou autosedacku

Odpovéd Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
3 chlapci 29 39,19 28 37,84 57 77,03
divky 30 40,54 31 41,89 61 82,43
b chlapci 2 2,70 2 2,20 4 5,41
divky 2 2,70 1 1,35 3 4,05
C chlapci 6 8,11 7 9,46 13 17,57
divky 5 6,76 5 6,76 10 13,51
Celkem |chiapci 37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00

vvvvvv

dit¢ dyva casto obéti dopravni nehody jako spolujezdec v motorovém vozidle. Proto i mne
osobn¢ zajimalo, jak je to s védomostmi zaka o této problematice. Dalsi divod byl ten, Ze
1 toto ustanoveni pravidel provozu na pozemnich komunikacich se nékolikrat zménilo a bylo
k nému i1 n€kolik pfechodnych ustanoveni, kterd ovSem koncila vesmés v kvétnu roku 2008.
Zajimalo mne tedy, i jak aktualné jsou respondenti testu informovani. Vysledek je pomérné

jasny a drtiva vétSina respondentii dotazniku zodpovédéla otdzku spravne.
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K otazce ¢. 6

Tato otazka byla polozena na povinnosti vyplyvajici z ptikazové dopravni znacky “Stezka

pro cyklisty*. Moznosti odpovédi:

a) zadna, znacka se tyka jen jizdy na motokolech

b) musim k jizd€ uzit takto ozna¢enou komunikaci

¢) muzu uzit takto ozna¢enou komunikaci, nebo jet pti pravém okraji vozovky

Tabulka 12: Nazor méstskych zakii na povinnost cyklisty pouzit komunikaci

dopravi znackou ,,Stezka pro cyklisty*

oznacenou

Odpoved Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
a chlapci 3 4,05 2 2,70 5 6,76
divky 2 2,70 2 2,70 4 5,41
b chlapci |26 35,14 24 32,43 50 67,57
divky 29 39,19 25 33,78 54 72,97
C chlapci 8 10,81 11 14,86 19 25,68
divky 6 8,11 10 13,51 16 21,62
Celkem | chlapci {37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00
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Tabulka 13: Nazor mimoméstskych zadkli na povinnost cyklisty pouzit komunikaci

oznacenou dopravi znackou ,,Stezka pro cyklisty*

Odpovéd Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
a chlapci 1 1,35 3 4,05 4 5,41
divky 2 2,70 1 1,35 3 4,05
b chlapci |26 35,14 25 33,78 51 68,91
divky 27 36,49 26 35,14 53 71,62
C chlapci |10 13,51 9 12,16 19 25,68
divky 8 10,81 10 13,51 18 24,32
Celkem | chlapci {37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00

U analyzy odpovédi na tuto otazku mne piekvapil pocet respondentil, kteti zvolili jako
spravnou variantu moznost c¢). Je pravdépodobné, ze u cyklistli, a z mé praxe si troufnu fici,
ze se nejednd jen o deti na kolech, ale 1 star§i cyklisty, neni zafixovana tato znacka jako
piikazova. To znamena pokud je pouzito znacky ,,Stazka pro cyklisty* nema cyklista na

vybér, kde se bude na kole pohybovat, ale musi uzit takto ozna¢ené komunikace.
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K otazce ¢.7

Tato otazka méla zjistit, zda respondenti znaji v€kovou hranici, do které je povinnost pfi

jizd¢€ na jizdnim kole uZit cyklistickou ptilbu. Moznosti odpovédi:
a) do 18 let
b) do 15 let

c) do 21 let

Tabulka 14: Nazor méstskych zakl na vékovou hranici upravujici uziti cyklistické ptilby

Odpovéd Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
3 chlapci |32 43,24 31 41,89 63 85,14
divky 33 44,59 32 43,24 65 87,84
b chlapci |4 5,41 5 6,76 9 12,16
divky 4 5,41 3 4,05 7 9,46
C chlapci 1 1,35 1 1,35 2 2,70
divky 0 0 2 2,70 2 2,70
Celkem |chlapci |37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00
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Tabulka 15: Nazor mimoméstskych zakti na ve€kovou hranici upravujici uziti cyklistické

ptilby
Odpovéd Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
3 chlapci |34 45,95 32 43,24 66 89,19
divky 33 44,59 31 41,89 64 86,49
b chlapci |3 4,05 5 6,76 8 10,81
divky 4 5,41 3 4,05 7 9,46
C chlapci 0 0 0 0 0 0
divky 0 0 3 4,05 3 4,05
Celkem | chlapci {37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00

Tato otazka byla pro drtivou vétSinu respondentl naprosto banélni, o ¢emz svéd¢i vysoké
procento spravnych odpovédi. Je urcité pozitivni, Zze zaci zékladnich $kol maji o povinnosti
uzit cyklistickou pfilbu do urc¢it¢tho véku cyklisty spravné povédomi. Je to jisté jeden

z prikladl spravné cesty, kterou pouzivani tohoto prostiedku pasivni bezpecnosti znamena.
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K otazce ¢.8

Tato otazka méla provéfit znalosti respondentli z problematiky povinné vybavy jizdniho
kola. Konkrétné¢ se jednd o povinnost vybaveni jizdniho kola bilym svétlem vepiedu

a cervenym svétlem vzadu. Mozné odpoveédi:
a) ne
b) pouze pii jizd€ za snizené viditelnosti

¢) ano, a to vzdy

Tabulka 16: Nazor zaki méstskych $kol na povinou vybavu kol

Odpoved Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
a chlapci 3 4,05 4 5,41 7 9,46
divky 6 8,11 5 6,76 11 14,86
b chlapci |20 27,03 22 29,73 42 56,76
divky 23 31,08 21 28,38 44 59,46
C chlapci |14 18,92 9 12,16 23 31,08
divky 8 10,81 11 14,86 19 25,68
Celkem | chlapci {37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00
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Tabulka 17: Nazor zakii mimomeéstskych Skol na povinou vybavu kol

Odpovéd Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
a chlapci 4 5,41 3 4,05 7 9,46
divky 2 2,70 6 8,11 8 10,81
b chlapci |16 21,62 12 16,22 28 37,84
divky 13 17,57 15 20,27 28 37,84
C chlapci |17 22,97 22 29,73 39 52,70
divky 22 29,73 16 21,62 38 51,35
Celkem |chlapci |37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00

Tato otazka vyplyva ztechnickych poZzadavkii na jizdni kola, kterd jsou stanovena
v priloze €. 13 k vyhlaSce ¢. 341/2002 Sb., kde je uvedeno nésledujici: ,,Jizdni kola pro jizdu
za snizené viditelnosti musi byt vybavena nésledujicimi zafizenimi pro svételnou signalizaci
a osvétleni:
a) svétlometem sviticim dopfedu bilym svétlem, je-li vozovka dostatacné a souvisle
osvétlena, mize byt svétlomet nahrazen svitilnou bilé barvy s pferuSovanym svétlem,
b) zadni svitilnou ¢ervené barvy; zadni svitilna miize byt nahrazena svitilnou s pferusovanym
svétlem Cervené barvy.*

U této otazky byly zajimavé vysledky odpovédi zakli méstskych Skol, ktefi vice nez
z padesati procent oznacili spravnou odpovéd’. Predpokladam, ze to je diky beseddm, které
s zaky prostéjovskych zakladnich Skol pofadaji straznici méstské policie v ramci
preventivniho programu zamétfené¢ho na mladé cyklisty. Soucasti téchto besed je i probirani
technickych pozadavkd, které jsou kladeny na jizdni kolo, jeZ se mad pohybovat v provozu na

pozemnich komunikacich.
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K otazce ¢. 9

Tato otazka byla opét zaméfena na problematiku dopravnich znacek a méla zjistit, jakym
zpusobem se budou respondenti chovat na komunikaci, ktera je oznacena znackou ,,Stij, dej

piednost v jizdeé*. Mozné odpovédi :

a) vzdy zastavim vozidlo na misté¢ odkud mam nalezity rozhled do ktizovatky
b) zpomalim, a pokud po hlavni silnici nejede zaddné vozidlo mizu nizkou rychlosti
pokracovat v jizdé

¢) zastavim, jenom pokud to uznam za vhodné

Tabulka 18: Nazor zaki méstskych skol na povinnosti fidi¢e vzhledem ke znacce ,,Stlj, dej

prednost v jizdeé

Odpoved Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
3 chlapci |21 28,38 22 29,73 43 58,11
divky 26 35,14 28 37,84 54 72,97
b chlapci |12 16,22 13 17,57 25 33,78
divky 10 13,51 9 12,16 19 25,68
C chlapci |4 5,41 2 2,70 6 8,11
divky 1 1,35 0 0 1 1,35
Celkem |chlapci |37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00
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Tabulka 19: Nazor zaki mimoméstskych skol na povinnosti fidice vzhledem ke znacce ,,Sttj,

dej ptednost v jizdé*

Odpovéd Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
3 chlapci |23 31,08 24 32,43 47 63,51
divky 27 36,49 26 35,14 53 71,62
b chlapci |12 16,22 8 10,81 20 27,03
divky 9 12,16 8 10,81 17 22,97
C chlapci 2 2,70 5 6,76 7 9,46
divky 1 1,35 3 4,05 4 5,41
Celkem | chlapci {37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00

Pokud posuzuji vysledek odpovédi na tuto otdzku v kontextu s vyznamem této dopravni
znaCky a zavaznosti problému, ktery fidi¢ miize zplsobit, pokud tuto znacku nerespektuje, je
s podivem, kolik ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich je ochotno riskovat
a povinnost stanovenou touto znackou poruSovat. Setkavadm se s timto jevem i pfi své praci
instruktora pfi praktickych jizdach, kdy je vcelku castym jevem, ze absolventi kursi
v autoskole maji tendenci pomalu pokracovat v jizdé¢ pokud po hlavni pozemni komunikaci

nejede zadné vozidlo, piestoze je kiiZzovatka oznacend znackou ,,Stij, dej pfednost v jizdé*.
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K otazce ¢.10

Otazka ma provéfit spravné feSeni situace na kiizovatce, kde neni ptrednost v jizdé
rozliSena znackami ,,Dej prednost v jizdé*“ nebo ,,Stij, dej pfednost v jizdé“. Moznosti

odpovedi :

vvvvvvvv
vvvvvvvv

vvvvvvvv

Tabulka 20: Nazor zaki méstskych Skol na feSeni situace na kiizovatce, kde piednost v jizde

neni upravena dopravnimi znackami

Odpovéd Pohlavi | 5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
3 chlapci |3 4,05 3 4,05 6 8,11
divky 2 2,70 2 2,70 4 5,41
b chlapci 4 5,41 3 4,05 7 9,46
divky 2 2,70 3 4,05 5 6,76
C chlapci |30 40,54 31 41,89 61 82,43
divky 33 44,59 32 43,24 65 87,84
Celkem |chlapci |37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00
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Tabulka 21: Nazor zakti mimomeéstskych skol na feSeni situace na kiizovatce, kde prednost

v jizd€ neni upravena dopravnimi znackami

Odpovéd Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
a chlapci 3 4,05 2 2,70 5 5,41
divky 2 2,70 1 1,35 3 4,05
b chlapci |4 5,41 4 5,41 8 10,81
divky 2 2,70 3 4,05 5 5,41
C chlapci |30 40,54 31 41,89 61 82,43
divky 32 43,24 33 44,59 65 87,84
Celkem | chlapci {37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00

Na tuto otdzku byla opét drtiva vétSina odpoveédi spravna. Vysledky u spravnych odpovédi
dokonce vysly u méstskych 1 mimomeéstskych skol ve vzacné shod¢. Toto pravidlo, nékdy se
pouziva lidové ,tzv. pravidlo pravé ruky®, je jiz od zakl zékladnich skol v pové€domi fidic¢h

a myslim si, Ze je tedy s podivem, Ze s jeho uplatnénim maji ¢asto lid¢ v praxi problém.
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K otazce ¢.11

Tato otdzka je smérovana k problematice vyjizdéni cyklisty ze stezky pro cyklisty na jinou

pozemni komunikaci v misté, kde neni Zadnd znacka upravujici prednost. Moznosti odpovédi:

a) nedavam pfednost nikomu
b) davam prednost pouze zprava

¢) davam ptednost v§em vozidlim

Tabulka 22: Nazor zaki méstskych skol na vyjizdéni cyklisty ze stezky pro cyklisty v miste,

kde neni znacka upravujici prednost

Odpoved Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
a chlapci 9 12,16 10 13,51 19 25,68
divky 8 10,81 6 8,11 14 18,92
b chlapci |19 25,68 20 27,03 39 52,70
divky 17 22,97 18 24,32 35 47,30
C chlapci 9 12,16 7 9,46 16 21,62
divky 12 16,22 13 17,57 25 33,78
Celkem | chlapci {37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00

69




Tabulka 23: Nazor zaki méstskych skol na vyjizdéni cyklisty ze stezky pro cyklisty v miste,

kde neni znacka upravujici pfednost

Odpovéd Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
a chlapci 7 9,46 9 12,16 16 21,62
divky 9 12,16 8 10,81 17 22,97
b chlapci |15 20,27 17 22,97 32 43,24
divky 13 17,57 18 24,32 33 44,59
C chlapci |15 20,27 9 12,16 26 35,14
divky 15 20,27 11 14,86 26 35,14
Celkem | chlapci {37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00

Tuto otazku jsem zvolil ztoho divodu, Ze jsem i od profesiondlii slySel Spatnou
interpretaci pravidel provozu na pozemnich komunikacich tykajici se tohoto ustanoveni.
Odpoveéd’ na tuto otazku vyplyvéd ze zakona 361/2000 Sb. § 23 Vyjizdéni na pozemni
komunikaci, kde je feceno, cituji: ,,Pti vjizdéni z mista lezictho mimo pozemni komunikaci
musi dat fidi¢ prednost v jizd€ vozidlim nebo jezdcim na zvifatech jedoucim po pozemni
komunikaci nebo organizovanému utvaru chodct nebo privodciim hnanych zvifat se zvitaty
jdoucim po pozemni komunikaci, to plati i pii vjizdéni z Gcelové pozemni komunikace nebo
ze stezky pro cyklisty nebo z obytné a pési zony na jinou pozemni komunikaci.*

Vysledek odpovédi respondentit dotazniku, kde vétSina z nich neuvedla spravnou odpovéd’
mi naznaCuje, ze s touto problematikou Zzaci také neptisli do styku. Je to jisté jeden
z mala nedostatkil, na které jsem pii analyze dotazniku narazil, a ktery by mohl v silni¢nim
provozu délat cyklistim problémy. Prostéjov, piestoze se povazuje za mésto cyklistli, ma
nejméné Ctyti kiiZeni stezky pro cyklisty s pozemni komunikaci, které neni oznaceno znackou

upravujici prednost.
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K otazce ¢.12

Otazka provétuje znalosti zak tykajici se problematiky fizeni provozu svételnymi signaly.

Moznosti odpovédi :

a) stij
b) volno

c) ptipravit se k jizdé¢

Tabulka 24: Nazor zaki méstskych Skol na svételny signdl soucasné sviticiho ¢erveného

a zlutého svétla na semaforu

Odpoved Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
a chlapci 6 8,11 7 9,46 13 17,57
divky 7 9,46 3 4,05 10 13,51
b chlapci 4 5,41 6 8,11 10 13,51
divky 5 6,76 4 5,41 9 12,16
C chlapci |27 36,49 24 32,43 51 68,92
divky 25 33,78 30 40,54 55 74,32
Celkem | chlapci {37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00
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Tabulka 25: Nazor zakti mimoméstskych Skol na svételny signal soucasné sviticiho

¢erveného a zlutého svétla na semaforu

Odpovéd Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
a chlapci 9 12,16 8 10,81 17 22,97
divky 10 13,51 11 14,86 21 28,38
b chlapci |8 10,81 9 12,16 17 22,97
divky 6 8,11 7 9,46 13 17,57
C chlapci |20 27,03 20 27,03 40 54,05
divky 21 28,38 19 25,68 40 54,05
Celkem | chlapci {37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00

Tato otazka méla provéfit znalosti respondentll o fizeni provozu na kiizovatkach

vvvvvv

méli problémy Zaci mimoméstskych Skolnich zatizeni. Pravdépodobné se jako nedostatek

projevily mensi zkuSenosti v méstském provozu fizeném svételnymi signaly.
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K otazce ¢.13

Soucasti dopravni vychovy je i informovani zakl, jakym zplGsobem maji reagovat
v krizovych situacich. Tato otdzka zjiStuje postup respondentl pii dopravni nehodé¢, pii niz

doslo ke zranéni nékterého z ucastnikti. Moznosti odpoveédi :

a) okamzité se vzdalim z mista dopravni nehody, abych sdm (sama) neutrpél-a Gjmu
b) okamzit¢ ozndmim dopravni nehodu na ¢islo 112 a budu podle svych schopnosti poméhat
pii poskytovani prvni pomoci, az do piijezdu zachranari

¢) budu postupovat jinak popis Jak ..o

Tabulka 26: Nazor zaki méstskych skol, jak budou postupovat pti dopravni nehod¢, pii niz

dojde ke zranéni nékteré¢ho ucastnika

Odpovéd Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
a chlapci 3 4,05 4 5,41 7 9,46
divky 2 2,70 1 1,35 3 4,05
b chlapci |25 33,78 26 35,14 51 68,92
divky 23 31,08 29 39,19 52 70,27
C chlapci 9 12,16 7 9,46 16 21,62
divky 12 16,22 7 9,46 19 25,68
Celkem |chlapci {37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00
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Tabulka 27: Nazor zaki mimoméstskych skol, jak budou postupovat pii dopravni nehodé¢, pti

niz dojde ke zranéni nékterého ucastnika

Odpovéd Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
a chlapci 2 2,70 4 5,41 6 8,11
divky 1 1,35 3 4,05 4 5,41
b chlapci |30 40,54 27 36,49 57 77,03
divky 32 43,24 29 39,19 61 82,43
C chlapci |5 6,76 6 8,11 11 14,86
divky 4 5,41 5 6,76 9 12,16
Celkem | chlapci {37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00

Z téch respondenttl, kteti zvolili polozavienou variantu odpovédi c), velka ¢ast volila ten
postup, ze budou k dopravni nehod¢ volat v prvni fad¢ policii. I tato odpovéd’ ma svou logiku.
Ja jsem pftihlédl pii formulaci spravné odpovédi b) k integraci vSech soucésti zadchraného
syst¢tmu pod jednim telefonickym kontaktem a to na cisle 112. Domnivam se, ze
informovanost zakl a fungovani tohoto tisiiového telefonniho ¢isla je pomérné nizka, mozna

z divodu jeho kratkodobého pouzivani v praxi.
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K otazce ¢.14

Tato otazka je zaméfena na teoretické znalosti zakl pii poskytovani prvni pomoci, konkrétné

se tyka spravné frekvence stlaceni hrudniku pii neptimé masazi srdce. MoZznosti odpovéedi:
a) ptiblizn€ 100 stlaceni za minutu
b) ptiblizné 20 stlaceni za minutu

¢) priblizn¢ 50 stlaceni za minutu

Tabulka 28: Nazor zaki méstskych skol na spravnou frekvenci nepiimé masaze srdce

Odpovéd Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
3 chlapci |17 22,97 18 24,32 34 45,95
divky 18 24,32 23 31,08 41 55,41
b chlapci |15 20,27 13 17,57 29 39,19
divky 16 21,62 12 16,22 28 37,84
C chlapci 5 6,76 6 8,11 11 14,86
divky 3 4,05 2 2,70 5 6,76
Celkem |chlapci |37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00
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Tabulka 29: Nazor zakii mimomeéstskych Skol na spravnou frekvenci nepfimé masaze srdce

Odpovéd Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
3 chlapci |15 20,27 16 21,62 31 41,89
divky 19 25,68 22 29,73 41 55,41
b chlapci |16 21,62 17 22,97 33 44,59
divky 15 20,27 13 17,57 28 37,84
C chlapci |6 8,11 4 5,41 10 13,51
divky 3 4,05 2 2,70 5 6,76
Celkem |chlapci |37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00

Do vyzkumu jsem zatadil i tuto otazku tykajici se spravného postupu pii poskytovani prvni

pomoci zranénému. Pro ur€eni sprdvné odpovédi jsem se snaZil vychéazet z aktudlnich

pozadavkll na spravné provadéni prvni pomoci, které jsem konzultoval s MUDr. Miroslavem

Peleskou, primafem Anesteziologicko-resuscitaéniho oddéleni krajské nemocnice v Mosté.

I u této problematiky je totiz patrny neustaly vyvoj a s pokracujicim rozvojem medicinské

védy 1 u poskytovani prvni pomoci jsou ¢as od ¢asu nékteré postupy ménény.
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K otazce ¢. 15

Posledni otdzkou s polozavienou moznosti odpovédi jsem chtél zjistit ndzor respondentti
dotazniku na mozna nova feSeni, ktera by uvitali pii dopravni vychové na Skolach, nebo zda

jsou spokojeni se souCasnym zptusobem vyuky. Moznosti odpovédi:

a) ano, popis jakou zmeénu bys uvital-a ...

b) ne, systém dopravni vychovy ve stavajici podobé je vyhovujici

Tabulka 30: Nazor zaki méstskych Skol na mozné zmény v systému dopravni vychovy ve

Skole

Odpoved Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem
abs. % abs. % abs. %
a chlapci 17 22,97 9 12,16 26 35,14
divky 14 18,92 10 13,51 24 32,43
b chlapci |20 27,03 28 37,84 48 64,86
divky 23 31,08 27 36,49 50 67,57
Celkem |chlapci |37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00
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Tabulka 31: Nazor zakti mimoméstskych skol na mozné zmény v systému dopravni vychovy

ve Skole

Odpovéd Pohlavi |5. tfida 9. tfida Celkem

abs. % abs. % abs. %

a chlapci 15 20,27 8 10,81 23 31,08
divky 16 21,62 12 16,22 28 37,84

b chlapci 22 29,73 29 39,19 51 68,92
divky 21 28,38 25 33,78 46 62,16

Celkem |chlapci |37 50,00 37 50,00 74 100,00
divky 37 50,00 37 50,00 74 100,00

Ze zhruba tietiny zakt, ktefi méli néjaké navrhy na zménu v realizaci dopravni vychovy

jako soucasti Skolniho vzdélavani, se nejcasteji vyskytly pozadavky na vice hodin stravenych

na dopravnim hfisti (tento pozadavek figuroval zejména u zakl 5. tfid). Dale se Zaci

dozadovali vétSiho mnozstvi besed s policisty, strazniky nebo i lidmi trpéjicimi nasledky

zranéni vzniklymi pfi dopravnich nehodéach. Objevil se naptiklad i poZadavek na modernizaci

vyukovych pomiicek pouzivanych pii vyuce dopravni vychovy, aby byly co mozna nejvice

vizualizované a simulovaly i nasledky dopravnich nehod.
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8.2 Vztahova analyza udaji ziskanych vyzkumem

S ohledem na skute¢nost, Ze mame posoudit vyznamnost rozdilu mezi praméry, jichz
doséahly dvé skupiny v urcité oblasti, pouzijeme Studentiv t-test. V daném piipadé¢ budeme
zjistovat, zda existuji vyznamné rozdily mezi védomostmi zakt 5. tfid zdkladnich Skol a zakt
9. tfid zakladnich Skol v oblasti dopravni vychovy. Védomosti Zakii obou skupin byly méfeny
stejnym didaktickym testem, v némz bylo mozno ziskat maximaln¢ 9 boda. Didakticky test
byl zadan vzorku ndhodné vybranych zaki, v némz bylo 148 respondentti z 5. tiid ZS a 148
respondentii z 9. tiid. Zaci 5. tiid ZS dosahli praimérného poétu bodi X1 = 6,14, Zaci 9. t¥d
ZS dosahli primémého poétu bodi x, = 6,62. Vysledky jednotlivych Zékil uvadi tabulka 32
a 33.

Tabulka 32: Dosazené vysledky zaka 5. tfid zakladnich Skol v testu ze znalosti v oblasti

dopravni vychovy
Dosazeny pocet bodi Pocet zaki, kter'i dosahli Pocet bodii dosaZeny skupinou
uvedeného poctu bodi Zaki se stejnym poctem bodi

1 1 1

2 1 2

3 5 15

4 17 68

5 27 135

6 25 150

7 43 301

8 25 200

9 4 36

> 148 908
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Praimér skupiny zaka 5. tfid zékladnich skol X byl vypocitan z podilu celkového poctu
dosazenych bodu a celkového poctu zakt skupiny.

x;= 908 : 148 = 6,14

Tabulka 33: Dosazené vysledky zakt 9. tfid zdkladnich Skol v testu ze znalosti v oblasti

dopravni vychovy

DosaZeny pocet bodl Pocet zaki, kteri dosahli Pocet bodii dosaZeny skupinou
uvedeného poctu bodi Zaki se stejnym poctem bodi
1 0 0
2 1 2
3 2 3
4 11 44
5 15 75
6 35 210
7 42 294
8 30 240
9 12 108
> 148 979

Primér skupiny zaka 9. tfid zékladnich skol X2 byl vypocitan z podilu celkového poctu

dosazenych bodu a celkového poctu zakt skupiny.
X,= 979: 148 = 6,62

Mame rozhodnout, zda zaci 9. tiid ZS dosahli v testu skute¢né lepsich vysledk nez Zaci

5. t¥id ZS, zda zji§téné rozdily ve znalostech nejsou ndhodné.
Hypotéza H1: Zaci 9. tfid ZS maji lepsi védomosti neZ Zaci 5. tiid ZS.

Nejdtive formulujeme nulovou a alternativni hypotézu.
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Hy : Mezi pramémym poétem bodti u zakt 5. tiid ZS a praimérnym poétem bodd u zakd 9. t¥id
ZS meni rozdil (rozdil mezi priméry je vysvétlitelny na zakladé ndhodného kolisani
vysledkil). Ha: Mezi dosaZenym pramérem u zakd 5. tiidd ZS a dosazenym primérem

u zaku 9. t¥id ZS je rozdil.
Zvolena hladina vyznamnosti je 0,01.

Vzhledem k poctu zakli v obou skupinach bylo pfistoupeno k pocitaovému zpracovani
vysledki ( Microsoft Excel ). Po zadani 148 74kl prvni skupiny a 148 zakd druhé
skupiny s ptislusSnymi dosazenymi bodovymi hodnotami do pole 1 a 2 byl nastaven t-test, dale
nastaveno oboustranné rozdéleni ( hodnota 2 ) a dva vybéry s riznym rozptylem (hodnota 3).
Vysledné cCislo je tzv. signifikance. Je to pravdépodobnost, Ze neopravnéné odmitneme
nulovou hypotézu. Pokud je vysledek mensi nez 0,01 — jednd se o statisticky vyznamné
rozdily a my odmitdme nulovou hypotézu. Pokud je vysledek vétsi nez 0,01 — jedna se
statisticky nevyznamné rozdily a pfijimame nulovou hypotézu. V nasem piipad€ je vysledna
hodnota 0,00642 mensi nez 0,01. Znamena to tedy, Ze odmitime nulovou hypotézu
a miZeme konstatovat, e mezi primérnym poltem bodi u Zika 5. tfid ZS
a primérnym poétem bodi u Zaki 9. tiéid ZS jsou statisticky vyznamné rozdily, které jiz
neni moZno vysvétlovat pisobenim nahody. Hypotézu H1 tedy prijimame. Stupei jistoty

tohoto zavéru je pritom 99%

V dal$i ¢asti budeme zjistovat, zda existuji vyznamné rozdily mezi védomostmi zakl
méstskych zakladnich Skol a zdki mimomeéstskych zakladnich Skol (v tomto piipadé bez
rozdilu pohlavi) v oblasti dopravni vychovy. Védomosti zdki obou skupin byly méfeny
stejnym didaktickym testem, v némz bylo moZno ziskat maximalné 9 bodi. Didakticky test
byl zadan vzorku ndhodn& vybranych zaki, v némz bylo 148 respondenti z méstskych ZS
a 148 respondentil z venkovskych ZS. Zaci méstskych ZS dosahli praimérného poétu bodt X
= 6,45, 7aci venkovskych ZS dosahli primémého poétu bodi X2 = 6,31. Vysledky
jednotlivych zaki uvadi tabulka 34 a 35.
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Tabulka 34: Dosazené vysledky zaki 5. tfid zakladnich Skol v testu ze znalosti v oblasti

dopravni vychovy
Dosazeny pocet bodil Pocet zaki, kteri dosahli Pocet bodii dosaZeny skupinou
uvedeného poctu bodi Zaki se stejnym poctem bodi

1 1 1

2 1 2

3 2 6

4 15 60

5 24 120

6 21 126

7 42 294

8 32 256

9 10 90

pX 148 955

Primér skupiny Z4akii méstskych zakladnich $kol x; byl vypogitan z podilu celkového poctu

dosazenych bodu a celkového poctu zakt skupiny.

X; = 955:148 = 6,45
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Tabulka 35: Dosazené vysledky zakia 9. tifid zékladnich skol v testu ze znalosti v oblasti

dopravni vychovy

DosaZeny pocet bodl Pocet zaki, kteri dosahli Pocet bodii dosaZeny skupinou
uvedeného poctu bodu Zaku se stejnym poctem bodu
1 0 0
2 1 2
3 4 12
4 12 48
5 20 100
6 39 234
7 44 308
8 22 176
9 6 54
> 148 934

Primér skupiny zakt venkovskych zakladnich Skol X2 byl vypocitan z podilu celkového

poctu dosazenych bodu a celkového poctu zakh skupiny.
X2 = 934:148=6,31

Mame rozhodnout, zda Z4ci méstskych ZS dosahli v testu skuteéné lepsich vysledkd nez Zaci

venkovskych ZS, zda zji§téné rozdily ve znalostech nejsou ndhodné.
Hypotéza H2: Zaci méstskych ZS maiji lepsi védomosti neZ Zici venkovskych ZS.
Nejdiive formulujeme nulovou a alternativni hypotézu.

Hy : Mezi primérnym poétem bodii u zakd méstskych ZS a pramémym poétem bodi

u zakt mimomeéstskych zakladnich Skol neni rozdil.

Ha: Mezi dosaZzenym primérem u zaki méstskych ZS a dosazenym primérem u Zaka

z venkova je rozdil.
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Zvolena hladina vyznamnosti je 0,05.

Vzhledem k poc¢tu zakli v obou skupinach bylo pfistoupeno k pocitaovému zpracovani
vysledki ( Microsoft Excel ). Po zadani 148 zakd prvni skupiny a 148 zakd druhé
skupiny s ptislusSnymi dosazenymi bodovymi hodnotami do pole 1 a 2 byl nastaven t-test, dale

nastaveno oboustranné rozdéleni ( hodnota 2 ) a dva vybéry s riznym rozptylem (hodnota 3 ).

Vysledné cislo je tzv. signifikance. Je to pravdépodobnost, Zze neopravnéné¢ odmitneme
nulovou hypotézu. Pokud je vysledek mensi nez 0,05 — jednd se o statisticky vyznamné
rozdily, pokud je vysledek vétsi nez 0,05 — jedna se statisticky nevyznamné rozdily. V nasem
ptipad¢ je vyslednd hodnota 0,417474 vétsi nez 0,05. Znamend to tedy, ze prijimame
nulovou hypotézu a miizeme Kkonstatovat, Ze mezi primérnym poctem bodi u zaku
méstskych ZS8 a primérnym poctem bodi u Zaké mimoméstskych ZS jsou statisticky
nevyznamné rozdily, které je mozno vysvétlovat ptisobenim nahody. Hypotézu H2 tedy
nemiiZeme prijmout. Stupei jistoty tohoto zavéru je 95 % ( pravdépodobnost nespravného

zavéru je 0,05 =5 % ).
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9 SHRNUTI VYSLEDKU VYZKUMU

V nésledujici ¢asti analyzy vysledkli vyzkumu, ktery jsem provadél, bych se rad zaméfil na

zodpovézeni otazek, jez jsem si zadal v podobé dil¢ich cila.
K bodu 1. Diléi cil vyzkumu znél : Jaka je uroven znalosti zakt 5. a 9. tfid zékladnich $kol?

V dotazniku, ktery jsem vypracoval, jsem volil otazky, které¢ by mohly byt pouzitelné pro dvé
vekove odlisné skupiny respondent a mély by urcitou vypovidaci hodnotu o tirovni znalosti
¢lenti téchto skupin. ProtoZe se opravdu pohybuji v praxi, kde maji byt urcité znalosti
ucastniklim provozu na pozemnich komunikacich vlastni, tak jsem zvolil i n¢kolik otazek
s veétSim stupném obtiznosti. SpiSe nez z diivodu, ze bych chtél nékteré zéky tzv. ,,nachytat®,
aby ud¢lali chybu, jsem byl profesn¢ zvédavy, jak se s odpovéd'mi vyporadaji. Musim
odpovédi zakl prostéjovskych zakladnich Skol na otdzku €. 8 tykajici se osvétleni jizdnich
kol) wvysoce piekracuji bézné znalosti primérnych ucCastniki provozu na pozemnich
komunikacich. Z provedeného vyzkumu mam ten pocit, Ze €as, ktery je na zdkladnich Skolach
vénovan problematice dopravni vychovy, opravdu znamené piinos pro zaky vSech vékovych
skupin, na néz je takto pedagogicky ptisobeno. Po analyze vysledkii vyzkumu, jez jsem
provedl, si troufam fici, ze znalosti zakl zakladnich Skol z problematiky dopravni vychovy
jsou na dobré Urovni, i kdyZ je patrné, Ze nckterym oblastem vyuky neni ziejm¢ vénovan

dostatecny prostor.

Kbodu 2. Diléi cil vyzkumu znél : Co si zaci zadkladnich Skol mysli o zavaznosti

problematiky dopravni vychovy ve Skole a jeji nasledné realizaci v praxi?

Z ptistupu zakt zékladnich skol k vypracovani dotazniku i z mnoha odpovédi na otazky, kde
byl ponechan prostor pro vyjadieni ndzoru respondentli, jsem usoudil, Ze téma bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich, a s tim spojené téma dopravni vychovy, neni na okraji
zajmu této skupiny budoucich ucastniki provozu na pozemnich komunikacich. Ve vétsing
pfipadli jsou tito mladi lidé ochotni a pfipraveni vstfebavat informace tykajici se dané
problematiky a maji motivaci rozsifovat svoje znalosti v tomto oboru. Osobn¢ si myslim, ze
velmi zéalezi na osob¢ editora (vzdélavatele), jenz bude informace z této problematiky zakim

pfednaset. Mozné vyuziti téchto informaci, jez Zaci ziskaji na teoretickych hodinach dopravni
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vychovy uplatiiovat dale v praxi bude pifimo Umérné zkuSenostem pedagoga a kvalité
pfedavanych informaci pro praktické vyuziti. K realizovani teoretickych znalosti do praxe je
podle mych zjisténi velmi dilezité zaky co nejvice kontaktovat s osobami, které fesi problémy
tykajici se bezpecnosti dopravy a provozu na pozemnich komunikacich jako své povolani
- profesiondln¢ a velkym pfinosem pro mladou generaci je i setkédni s jejich vrstevniky, kteti
méli ucast na dopravni nehodé a jsou ochotni a schopni pfenaSet svoje zkuSenosti na

vrstevniky.

K bodu 3. Dil¢i cil vyzkumu znél : Jak se budou Zaci zékladnich $kol pravdépodobné chovat

v urcitych dopravnich situacich?

K tomuto dil¢imu cilu vyzkumu mohu sdélit toliko, ze velkd vétSina respondentti, ktefi
pracovali na dotazniku, vykazovala naprosto bezproblémové znamky chovani jedinct, ktefti
nemaji problém s dodrzovanim vyicéenych pravidel a i jejich odpovédi v dotazniku byly bez
jakékoliv znamky budoucich moznych problémil. Ale je velkou a neodiskutovatelnou
pravdou, ze pii dopravni nehodé na pozemni komunikaci je vice nez z 90% ptipadt vinikem
téchto nehod lidsky faktor. Proto si myslim, Ze jedina mozna odpovéd’ na tuto otazku je, Ze si
vSichni pfejeme, aby tito dnesSni zaci zakladnich Skol, az se stanou ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich, byli co nejvice odpovédni k sobé i ke svému okoli. A nutno ziejmée
podotknout, ze ¢im vice do téchto déti bude preddno spravnych znalosti a dovednosti
tykajicich se provozu na pozemnich komunikacich, tim vice od nich miizeme c¢ekat spravného

a zodpovédného chovani pti feSeni dopravnich situaci.

Kbodu 4. Dil¢i cil vyzkumu znél : Jaké nazory maji zaci zékladnich Skol na dopravni

vychovu?

Z odpovédi na nékteré otdzky dotazniku lze fici, Ze zaci zékladnich Skol vnimaji dopravni
vychovu jako plnohodnotnou soucast zdkladniho vzdélavani, kterd jim pfinasi informace, jez
ve svém dal§im zivoté upotiebi a jsou pro né dilezité. Nekteri z zakt zédkladnich skol dokonce
povazuji dopravni vychovu za tolik diilezitou, Ze by z dopravni vychovy radi méli samostatny
predmét. V drtivé vétSin¢ respondenti dotazniku povazovali dopravni vychovu za pfinos
v jejich vzdélavani a pozitivné hodnotili vSechny doprovodné aktivity spojené s dopravni
vychovou. Oblibenou soucasti dopravni vychovy je zejména vycvik na dopravnim hiisti.
Taktéz besedy s riznymi odborniky na problematiku dopravy, jako jsou policisté, obecni
policist¢ nebo zéachranafi jsou pozitivné hodnoceny a povazovany za piinos ze strany

ucastniku téchto akci.
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10 NAVRHY PRO PRAXI

Po podrobném seznameni se s realizaci dopravni vychovy na zdkladnich Skolach v nasi
zemi a poté co jsem prostudoval formalni kurikularni dokumenty, které stanovi pozadavky na
vystupni znalosti a dovednosti, které by m¢l zdk po absolvovani zakladniho vzdélavani
splinovat a po ur¢itém srovnani s praxi, kterd funguje v zemich EU, bych rad konstatoval, ze
zpusob, kterym je u nas realizovana dopravni vychova je naprosto standardni a odpovida

rozvinuté evropské zemi.

Pro vyssi kvalitu dopravni vychovy v ramci Skolni vzdélavani by podle mého nazoru bylo
pfinosem podrobnéji stanovit a vice konkretizovat pozadavky na vystupni znalosti
a dovednosti zaka. Je ur€itym nedostatkem, Ze dopravni vychova je vice brana jako napln
kurikula pro prvni stupen zakladniho vzdé€lavani a nejsou kladeny pozadavky na zaky na
druhém stupni zakladniho vzdélavani. Ziskané znalosti a dovednosti by se mély dale rozvijet
a ziskévat v problematice dopravni vychovy nové poznatky. Myslim si, ze jesté neni zcela
docenéna jedinecna piilezitost, kterou znamend moznost pozitivné ovlivnit a formovat déti
v tomto véku k tomu, aby si uvédomovaly, Ze s problematikou dopravni vychovy se budou
setkévat naprosto bézné v kazdodenim Zivoté a Ze ziskané informace z této problematiky jim
nejen mohou Zzivot zpiijemnit, ale v nekterych situacich i zachrénit. Jako urcité vysoce
hodnotnou a prospéSnou praci je tteba ocenit preventivni ¢innost na Skolach, kterou v podobég
rznych besed, akci i soutézi pro déti pofadaji zachranafi, piislusnici Policie CR a straZnici
obecni policie. I v tomto pifipadé€ si myslim, ze by bylo zasluzné zasoustredit se s touto ¢inosti
i na déti vyssich tfid na druhém stupni zakladniho vzdé€lavani, protoze to je skupina, kterd se
jiz za pomérné kratkou dobu po ukonceni zdkladniho vzdélavani stane fidici a je pro celou
spolecnost zadouci, aby uz od Skoly mély déti vypéstovany respekt k dodrzovani pravidel
v provozu na pozemnich komunikacich a byly si védomy nedozirnych $kod, které jako fidici

mohou zpiisobit.

Mym navrhem pro zkvalitnéni je tedy predevsim potieba pojmout dopravni vychovu, jako
soucast celozivotniho vzdélavani. To znamend, Ze dopravni vychova neni diileZita jen pro déti
na zakladnich Skolach, kde se uci zakladnim znalostem a dovednostem, ale uz od zakladni
Skoly by jedinci méli védét, pro¢ je potieba tato pravidla dodrZovat, jaké nebezpeci vyplyva

z poruSovani pravidel ucastniky provozu na pozemnich komunikacich a hlavné, aby si
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uvédomili, Ze vzdelavani se v této problematice je celozivotni zéalezitost. To je podle mé ten
zékladnim pravidlim, ale jim i sdélit, ze dalsi sebevzdélavani v této oblasti by mély brat jako
samoziejmost pro svij dalsi zivot. Sdélovat détem v ramci dopravni vychovy, Ze 1 pravidla
provozu na pozemnich komunikacich maji sviij vyvoj a to, co se dnes jako pravidlo nauci, uz
za par let mize byt trochu odlisné a zménéné a je na nich, aby tyto zmény sledovaly

a novinky si osvojovaly.
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ZAVER

Myslim si, ze stav dopravni vychovy na naSich Skolach v soucasné dobé hodné zavisi na
osob¢ pedagogii, ktefi tuto problematiku vyucuji a také na osobé¢ teditelt, kteti zodpovidaji za
uroven Skolskych vzdélavacich programti. Celkové zhodnoceno jsem nabyl dojmu, ze je
v oblasti dopravni vychovy na naSich skolach jesté hodné prostoru pro inovaci a uplatiovani

novych prvk, které mohou urovent dopravni vychovy zvysit.

Pro m¢ osobné¢ znamenalo psani této prace piinos pro soucasné povolani, které
vykonavam, protoze jsem si upfesnil, jaké prekoncepty miizu o¢ekavat od mladych lidi, ktefi
si pfijdou do nasi autoskoly delak kurz k ziskani fidi¢ského opravnéni. Hodné se mi rozsitil
obzor 1 studiem a porovnavanim riiznych pfistupit k dopravni vychové v jinych evropskych

statech.

Musim dodat, Ze mne toto téma i motivovalo k vétSimu zdjmu o dopravni vychovu na
zakladnich Skolach, protoZe jsem nabidl feditelim Skol, na kterych jsem provadé¢l prakticky
vyzkum, ze v pfipadé¢ zajmu provedu pro zaky téchto Skol besedu z tématiky dopravni

vychovy.
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Piiloha ¢&. 1 DOTAZNIK

Milé zakyné, mily zaku,

obracim se na Vas s zadosti o vyplnéni tohoto dotazniku. Vase odpovédi mi pomohou pii
tvorbé mé diplomové prace. Dotaznik je anonymni a nepodepisuje se!! Zvolenou odpoved’

zakrouzkuj a nebo uved’ svlij nazor.

Dé&kuji za spolupraci Jaroslav Kalvoda

NAZEV SKOLY: weveeeiiieeieeee e
THAA: oo

divka - chlapec

1. Jaky je Tvlyj nazor na realizaci dopravni vychovy na Skole?
a) myslim si, ze by méla byt samostatnym predmétem

b) myslim si, Ze je zbyte¢na a cas ji vénovany by se m¢l presunout do jiného predmétu

(napf. télocviku)
¢) myslim si, ze ji byla vénovana dostatecnd pozornost a nic bych neménil-a

d) MAM JINY NAZOT @ L0 1.ttt ettt et ettt et et e et e e e e e e e e eeeaeenes

2. Uved, co by podle Tvého nazoru nemélo chybét pii probirani dopravni vychovy?
a) navstéva dopravniho hfisté
b) beseda s policistou, nebo straznikem obecni policie
c) beseda s ucastnikem dopravni nehody

d) beseda s instruktorem autoskoly
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3. Bylo dopravni vychové pfi vyucovani vénovano dostatek prostoru?
a) ano
b) ne

o 188720 T2/

4. Kde jsi se dozvédel-a nejvice informaci z problematiky dopravni vychovy?
a) doma od rodicu
b) ve skole
¢) na dopravnim htisti

d) JINAE = UVE KA ...t et e et e

5. Musi byt dité s télesnou vyskou nizsi nez 150 cm a télesnou vahou mens$i nez 36 kg
piepravovano v détské autosedacce?

a) ano

b) ne

¢) pouze pii jizde po délnici

6. Jsi cyklistou. Jaka povinnost vyplyva ze znacky ,,Stezka pro cyklisty*?
a) zadna, znacka se tyka jen jizdy na motokolech
b) musim k jizd¢ uzit takto oznac¢enou komunikaci

¢) muzu uzit takto ozna¢enou komunikaci, nebo jet pfi pravém okraji vozovky

7. Do kolika let je povinné uziti cyklistické ptilby:
a) do 18 let
b) do 15 let
c) do 21 let

8. Musi byt jizdni kolo vybaveno vepiedu bilym svétlem a vzadu ¢ervenym svétlem?
a) ne
b) pouze pii jizd€ za snizené viditelnosti

¢) ano, a to vzdy
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9. Znacka ,,Stlij, dej prednost v jizdé* znamena povinnost:
a) vzdy zastavim vozidlo na misté¢ odkud mam nalezity rozhled do kfizovatky

b) zpomalim, a pokud po hlavni silnici nejede zadné vozidlo mizu nizkou rychlosti

pokracovat v jizdé

¢) zastavim, jenom pokud to uznam za vhodné

10. Na kfizovatce, kde pfednost v jizd€¢ nevyplyva z dopravni znacky ,,Dej piednost v jizdé*

nebo ,,Stlj, dej prednost v jizdé*:

vvvvvvvv
vvvvvvvv

vvvvvvvv

11. Pokud jako cyklista vyjizdim ze stezky pro cyklisty oznacené ptislusnou znackou:
a) nedavam prednost nikomu
b) davam piednost pouze zprava

¢) davam ptednost v§em vozidlim

12. Je-li provoz na kiizovatce fizen semaforem, znamena soucasn¢ svitici svétlo Cervené
barvy a zluté barvy:

a) stlj

b) volno

¢) ptipravit se k jizdé

13. Stal- a jsi se svédkem dopravni nehody, pfi niz doslo ke zranéni nékterého z Gcastniki.

Jak budes postupovat?

a) okamzité se vzdalim z mista dopravni nehody, abych sdm (sama) neutrpél-a 4jmu

b) okamzit¢ oznamim dopravni nehodu na ¢islo 112 a budu podle svych schopnosti
pomahat pii poskytovani prvni pomoci, az do piijezdu zachranati

¢) budu postupovat jinak popisS jak ........oeiiiiii

14. Pti spravné provadéné nepiimé masazi srdce je frekvence stlaceni hrudniku:
a) ptiblizné 100 stlaceni za minutu
b) priblizn€ 20 stlaceni za minutu
¢) ptiblizn¢ 50 stlaceni za minutu
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15. Uvitali by jste néjakou zménu v systému dopravni vychovy na zékladnich skolach?
a) ano, popis jakou zmeénu bys uvital-a ........ ...

b) ne, systém dopravni vychovy ve stavajici podobé je vyhovujici
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