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Anotace

Bakalarska prace se zabyva problematikou ptfepravy nebezpecnych véci po zeleznici
dle platné legislativy. Teoretickd ¢ast pojednavd o vychodiscich logistiky zelezni¢ni
dopravy nebezpecnych véci a souCasném stavu odbavovani zasilek v dané hutni
spole¢nosti. V praktické ¢asti je navrzen logicky model procesu odbaveni vyvoznich
zasilek nebezpecnych véci tfidy 3, jeho nasledné ovéfeni a zhodnoceni na zvoleném

ptikladu pfepravy nebezpecné véci, kterou je benzol.
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The bachelor’s thesis deals with the issue of transport of dangerous goods by rail
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Uvod

Zelezni¢ni doprava je duleZitou soucasti moderni infrastruktury kazdého vyspé&lého
statu. Tuzemské 1 zahrani¢ni spolecnosti denné piepravuji po zeleznici znacné
mnozstvi, surovin, latek a produktd. Statni i soukromi piepravci se spolupodileji
na vzajemné spolupraci a koordinuji cely logisticky proces prepravy. Vysoka
konkurence schopnost na trhu v oblasti poskytovanych sluzeb, souvisejicich s nakladni
zelezni¢ni dopravou, vede k neustalému zlepSovani a zkvalithovani podminek prepravy.

Hutni spolecnost vyuziva Zelezni¢ni dopravu v nezanedbatelné mifte.

Logisticky proces je narocny a zdlouhavy a vyZaduje obrovskou sounalezitost vSech
zaangazovanych objektll. Ve své bakalatské praci jsem se rozhodl zaméfit na nakladni

pfepravu nebezpecnych latek pravé Zeleznicni dopravou.

Cilem bakalarské prace je na zéklad¢ znalosti teorie logistiky Zelezni¢ni dopravy
analyzovat specifické pozadavky na pifepravu nebezpecnych véci v hutni spolecnosti

a verifikovat jeho vyuziti na praktickém ptikladu.

Prvni ¢ast prace je zamétrena na teoretickd vychodiska logistiky pfepravy nebezpecnych
veci po Zeleznici a rizika s tim spojend. Jsou zde zpracovany vybrané informace tykajici
se piepravy nebezpecnych véci upravené v Radu pro mezinarodni Zelezniéni piepravu
nebezpecnych véci (RID), ve které jsou jasné vymezena pravidla pro piepravu
nebezpecnych véci po zeleznici, uvedena klasifikace nebezpeénych véci a dalsi
pozadavky. Nedilnou soucasti pfepravy nebezpecnych véci je role a cCinnost
bezpecnostniho poradce v celém procesu. Druha kapitola je vénovana soucasnému stavu
odbavovani zasilek v dané hutni spolecnosti, kde pracuji. Jsou zde objasnény povinnosti
jak z pohledu pfijemce, tak povinnosti odesilatele nebezpecnych véci do /z hutni

spolecnosti.

V praktické ¢asti je zpracovan ndvrh logického modelu procesu odbaveni vyvoznich
zasilek tfidy nebezpecnosti 3, kde blize specifikuji pozadavky nezbytné k pirepravé
danych nebezpecnych véci po Zeleznici. Ovétfeni navrZzeného modelu je zpracovano
v posledni kapitole a zaroveil je zde navrZeny model zhodnoceny na konkrétnim
piikladu pfepravy nebezpecné véci, kterou bude benzol (UN 1993). Pfeprava benzolu
musi byt zajiSténa tak, aby byla dodrZzena maximalni bezpecnost a kvalita ptepravy

a soucasn¢ byly eliminovéany rizikové faktory na minimum.



1 Teoreticka vychodiska logistiky Zelezni¢ni dopravy

nebezpecnych véci

Nékladni Zeleznicni doprava v poslednich letech vyznamné expanduje a pieprava
nebezpenych véci po zeleznici je jeji nedilnou soucasti. Zdkladnim ptedpokladem
bezpecné piepravy je legislativni tiprava celého procesu. Mezinarodni pieprava vychazi
ze spoleéné dopravni politiky EU. Samotné realizace probiha na zakladé dohody: Umluvy
o mezinirodni Zelezni¢ni prepravé (COTIF), piipojek C — Rad pro mezinirodni
Zelezni¢ni pirepravu nebezpeénych véci (RID). Ceské drahy, které uskutediuji piepravu,

se fidi 1 Zakonem ¢. 266/1994 Sb., o drdhéach v jejim platném znéni. [1]

Z hlediska managementu bezpecné prepravy nebezpecnych véci po zeleznici, je hned
vavodu potfebné vysvétlit par zakladnich pojmt, které tuzce souvisi s danou

problematikou.

Bezpecnost prepravy — znamend eliminaci rizika vzniku mimotadné udalosti
na pfijatelnou miru tak, aby nedoSlo k ohrozeni Zivota nebo zdravi osob, ke Skodam

na majetku a zivotnim prostredi.

Cisterna — nadrz s obsluznym a konstruk¢nim vybavenim. [2]

Dopravce — spolecnost, provadéjici ptepravu dle nebo bez prepravni smlouvy.
Nebezpecéné véci — latky a predméty, které 1ze prepravovat za podminek dle RID nebo
je jejich pieprava vyloucena.

Odesilatel — spoleCnost odesilajici nebezpecné véci pro sebe, nebo pro tieti stranu.
Jestli je preprava realizovdna na zaklad¢ prepravni smlouvy, odesilatelem je spole¢nost

uvedend v této smlouvé jako odesilatel. [3]

Plni¢ — je definovan jako podnik, ktery plni (nakldda) nebezpecné véci do cisteren,

kontejnerti pro volné loZené latky nebo do bateriovych vozidel nebo MEGC.

Prijemce — je uvedeny v pfepravni smlouvé. Pokud je pfijemcem urcend tfeti osoba
v souladu s platnymi ustanovenimi pro piepravni smlouvu, za piijemce je pak
povazovana tato osoba dle RID. Jestlize je pieprava provadéna bez piepravni smlouvy,

za piijemce je povazovan podnik, ktery pfebird nebezpecné véci po piijezdu. [4]



Preprava — zahrnuje ukony a opatieni, které slouzi k uskute¢néni zmény mista zbozi,

pfemistovaného dopravnim prostiedkem. [5]

Prepravce — spoleény nédzev pro odesilatele i pfijemce zbozi. Dopravni pozadavky
pfimo koresponduji s poptavkou na trhu. Podle platné legislativy uzavira prepravni

smlouvu s dopravcem. Pravidla urCuje ptepravni fad. [1]

1.1 Mezinarodni predpis RID

Pro piepravu nebezpeénych véci po Zeleznici byl ustanoven mezinarodni pravni Rad
pro mezindrodni ptepravu nebezpecnych véci (RID — Regulation Concerning the
International Carriage of Dangerous Goods by Rail). Tento ¥ad je souc¢asti Umluvy
o mezinarodni Zelezni¢ni pifepravé (COTIF — Convention concerning International
Carriage by Rail), jako ptipojek C. Umluva COTIF byla piijaté 9. kvétna 1980 v Bernu
a vyhlasend pod €. 8/1980 Sb. Nasledné byla pravidelné ratifikovana a upravovana.
Posledni zmény RID byly piijaty 30. kvétna 2018 v Bernu, na 55. zasedani Odborovém
vyboru pro piepravu nebezpecnych véci po zeleznici. Francouzsky original i Cesky

pieklad vstoupily v platnost soucasné dne 1. ledna 2019 pod €. 22/2019 Sb.[4]

Rad RID je rozdélen do sedmi ¢asti, kazda &ast je délena na kapitoly, kazda kapitola je
¢lenéna na oddily a pododdily. Mezinarodni organizace pro mezinarodni zelezni¢ni
dopravu (OTIF) uvadi seznam smluvnich stata (stav ke dni 1. kvétna 2019): Afganistan,
Albanie, Alzirsko, Arménie, Azerbéjdién, Belgie, Bosna a Hercegovina, Bulharsko,
Cerna Hora, &eska republika, Déansko, Estonsko, Finsko, Francie, Gruzie, Chorvatsko,
Iran, Irsko, Italie, Lichtenstejnsko, Litva, LotySsko, Lucembursko, Mad’arsko, Maroko,
Monako, Némecko, Nizozemi, Norsko, Polsko, Portugalsko, Rakousko, Rumunsko,
Recko, Severni Makedonie, Slovenska republika, Slovinsko, Spojené kralovstvi,

Srbsko, Spanélsko, Svédsko, gvSIcarsko, Tunisko, Turecko, Ukrajina.

V OTIF bylo pozastaveno clenstvi Irdku, Libanonu a Syrie, dokud se neobnovi

mezinarodni doprava. [4]

Upravovat nebo zakazovat mezinarodni pfepravu nebezpecnych véci na svém Uzemi
z jinych divodil je pravem kazdého smluvniho statu RID. Toto pravo se nevztahuje

na bezpecnost béhem piepravy. [4]
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Rad RID uréuje tento rozsah platnosti:

a) ustanovuje nebezpecné véci, které jsou vylouceny z mezinarodni pfepravy,
b) ustanovuje nebezpecné véci, které lze pripustit v rdmci mezindrodni piepravy
a pozadavky, jenz je nutné splnit a dodrzet pfti této pieprave, zejména:
- Kklasifikaci véci, vcetné klasifikacnich kritérii a pfislusSnych zkusSebnich
metod;
- pouziti oball (véetné spole¢ného baleni),
- pouiti cisteren (v€etné jejich plnéni),
- postup pied odesilanim (vCetné népisii a bezpecnostnich znacek na kusech,
oznacovani dopravnich a pifepravnich prostiedkd, jakoz i1 doklady
a pozadované informace,
- ustanoveni o konstrukci, zkouSeni a schvalovani obali a cisteren,
- pouzivani dopravnich prostiedkii (vCetn¢ nakladky, spole¢né nakladky

a vykladky. [4]

1.2 Klasifikace nebezpecnych véci

Nebezpecné véci jsou rozdéleny do deviti tfid na zéklad€ svych vlastnosti. Zarazeni
do jednotlivych tiid a k obalové skupiné se provadi podle urcitych pevné stanovenych
kritérii. Kazdd nebezpetnd véc ma svij piepravni nazev a piifazené UN Cislo.
Pti prepravé nové nebezpecné véci, kterd nema oficialni piepravni nazev, je nebezpecna
veéc oznacena zkratkou ,,n. o. s (not otherwise specified = neurcené). “ Kazda ttida ma
navic uréené bezpecnostni a vystrazné symboly, které jsou oznaceny barevné a zlepsuji
identifikaci nebezpecnych véci. Jestli nebezpecna véc vykazuje charakteristiku vice
rizik, je oznaCovéna jako hlavni nebezpeci a vedlej$i nebezpe¢i. Za mozné rizika lze

povazovat hoflavost, vybusnost, Ziravost, radioaktivitu, infekénost a jiné. [2]

Bezpecnostni znacky maji tvar diamantu — Ctverec postaveny na vrchol pod uhlem
45 stupiii. Doporuc¢eny minimalni rozmér je 100 x x100 mm. Znacky musi byt dobie
ajasn¢ viditelné tak, aby podklad kontrastoval s barvou dopravniho prostiedku, na

kterém je znacka umisténa. [3]
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Piehled tfid nebezpecnosti:
Trida 1 Vybus$né latky a predméty

- tuhé nebo kapalné latky, ptipadné smési latek, které mohou svoji chemickou
reakci vytvorit plyny takové teploty, tlaku a rychlosti, ze mohou poskodit
okolité prostiedi. [4]

606

Obr. 1.1 Vzor bezpe¢nostni znacky pro tfidu nebezpecnosti 1
Zdroj: [7].
Trida 2 Plyny

- Cisté plyny nebo smés plynil, smés jednoho nebo vice plynil s jednou nebo

vice latkami, jakoz i pfedméty, s obsahem takovych latek. [4]

Obr. 1.2 Vzor bezpe¢nostni znacky pro tfidu nebezpe€nosti 2
Zdroj: [7].
Trida 3 Hofrlavé kapaliny

- latky 1 pfedméty, obsahujici latky této tridy, které jsou kapalné, definované

jako ,.kapalina®,
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- maji pfi 50 °C tlak par maximdln¢ 300 kPa (3 bary) a pii 20 °C
a standardnim tlaku 101,3 kPa,

- nejsou uplné plynné a jejich bod vzplanuti je maximalné 60 °C. [4]

Obr. 1.3 Vzor bezpec¢nostni znacky pro tfidu nebezpecnosti 3
Zdroj: [7].
Trida 4.1 Horlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky, polymerizujici

latky a znecitlivélé tuhé vybusné latky

- hoflavé tuhé latky a predméty, znecitlivéné tuhé vybusné latky a samovolné

se rozkladajici tuhé, kapalné a polymerizujici latky. [4]

Obr. 1.4 Vzor bezpec¢nostni znacky pro tfidu nebezpecnosti 4.1

Zdroj: [7].

Trida 4.2 Samozapalné latky

- pyroforni latky — tuhé nebo kapalné latky, smési a roztoky, které pii kontaktu
se vzduchem 1 v malém mnozstvi vzplanou do 5 minut — nachylné
k samovzniceni,

- latky a pfedméty schopné samoohfevu — jsou schopné se zahfivat pfi styku
se vzduchem bez ptivodu energie, jejich vzplanuti je mozné jen ve velkém

mnozstvi (kilogramy) a po dlouhé dob¢ (hodiny az dny). [4]
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Obr. 1.5 Vzor bezpec¢nostni znacky pro tfidu nebezpecnosti 4.2

Zdroj: [7].

Trida 4.3 Latky, které pri styku s vodou vyvijeji hoflavé plyny

- latky a predméty, které pii styku s vodou vytvareji hotlavé plyny, které jsou

nachylné ke vzniku vybuSnych smési se vzduchem. [4]

Obr. 1.6 Vzor bezpec¢nostni znacky pro tiidu nebezpecnosti 4.3

Zdroj: [7].

Trida 5.1 Latky podporujici hoieni

- tuh¢é nebo kapalné latky a predméty, které nemusi byt nezbytné hoilavé, ale
uvoliovanim kysliku mohou vyvolat nebo podpofit hofeni jinych latek

a predméti. [4]

Obr. 1.7 Vzor bezpec¢nostni znacky pro tfidu nebezpecnosti 5.1

Zdroj: [7].
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Trida 5.2 Organické peroxidy

- organické peroxidy a jejich ptipravky. [4]

Obr. 1.8 Vzor bezpec¢nostni znacky pro tiidu nebezpecnosti 5.2

Zdroj: [7].

Trida 6.1 Toxické latky

- latky, o kterych vime, Ze jednordzovy nebo kratkodoby kontakt s pokozkou,
dychacimi cestami nebo travicim systémem cloveéka, vede k poSkozeni
zdravi

nebo ke smrti, a to 1 v pomérné malém mnozstvi. [4]

Obr. 1.9 Vzor bezpec¢nostni znacky pro tifidu nebezpecnosti 6.1

Zdroj: [7].

Trida 6.2 Infek¢ni latky

- latky, o kterych vime nebo se d4 o nich domnivat, ze obsahuji pivodce
nemoci — mikroorganismy (bakterie, viry, kvasinky, plisné, atd), které jsou

pric¢inou vzniku onemocnéni u lidi a zvirat. [4]

Obr. 1.10 Vzor bezpec¢nostni znacky pro tfidu nebezpecnosti 6.2

Zdroj: [7].
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Trida 7 Radioaktivni latky

- latky obsahujici radionuklidy. [4]

Obr. 1.11 Vzor bezpecnostni znacky pro tiidu nebezpecnosti 7
Zdroj: [7].
Trida 8 Ziravé latky

- latky, které svymi chemickymi vlastnostmi zplisobuji nevratné poSkozeni
ktize a v ptipade¢ uniku poSkozuji nebo tpln¢ likviduji pfedméty a véci,

- patii jsem 1 latky, které pfi reakci s vodou tvoti ziravé kapaliny,

- a latky, které za pritomnosti pfirozené vlhkosti vzduchu tvofi ziravé pary

a mlhy. [4]

Obr. 1.12 Vzor bezpec¢nostni znacky pro tfidu nebezpecnosti 8
Zdroj: [7].
Trida 9 Riizné nebezpecné latky a predméty

- latky a predméty, které jsou jinak nebezpecné, nez nebezpeci jinych tiid. [4]

Obr. 1.13 Vzor bezpecnostni znacky pro tiidu nebezpecnosti 9

Zdroj: [7].
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K obalovym skupinam jsou nebezpecné véci Fazeny dle stupné nebezpeci takto:
Obalova skupina I: latky velmi nebezpecné.

Obalova skupina II: latky stiedn€ nebezpecné.

Obalova skupina III: latky malo nebezpecné [3]

Latky trfidy 1, 2, 5.2, 6.1 a 7 a samovoln¢ se rozkladajici latky tfidy 4.1, nejsou
pro ucely baleni pfifazeny k obalovym skupindm. Rovnéz se to netyka predméti, kde

jakykoliv specialni pozadavek na baleni je popsan v ptislusném pokynu RID. [4]

Klasifikacni kod rozliSuje vlastnosti latek uvnitt tfidy a je dilezity pro posouzeni
spole¢ného baleni.
Identifikacni ¢islo latky (UN €islo) je ¢tyfmistné dle fadu RID a vychazi ze Vzorovych

piedpistt OSN. [3]

Kemleriv kod je identifikatorem nebezpec¢nosti. Obsahuje dvé nebo tii Cisla, které

oznacuji druh a intenzitu nebezpecnosti latky takto:

2 unik plynu tlakem nebo chemickou reakect,

3 hotlavost kapalin (par) a plynti nebo kapalin schopnych samoohtevu,
4 hotlavost tuhych latek nebo tuhych latek schopnych samoohievu,

5 podpora hotenti,

6 toxicita nebo nebezpeci infekce,

7 radioaktivita,

8 Ziravost,

9 nebezpeci prudké samovolné reakce,

Zdvojeni ¢islice znaci, jak intenzivni je ptislusny druh nebezpeci. [3]

Obr. 1.14 Kemleruv kod a UN kod

Zdroj: [7].
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1.3  Rizika prepravy nebezpecnych véci po Zeleznici

Za nebezpecné véci se povazuji predméty a latky, které mohou svymi vlastnostmi

zpusobit vybuch, vzplanuti a nasledny pozar, poskodit zafizeni drahy nebo jiné véci [6].

Podobné jak je tomu i vjinych technologickych procesech, se i pii prepravé
nebezpecnych véci po Zeleznici objevuji pojmy jako nebezpeci, ohroZzeni nebo riziko.
Dané pojmy spolu bezprostfedné souvisi a neni mozné je vzajemné oddélit. Riziko ma
dvé zdkladni slozky — potencidlni velikost a pravdépodobnost vzniku mimotfadné

udalosti. [2]
Mezi hlavni rizikové faktory patri:

- celkova hustota dopravy,

- mnozstvi a velikost uskute¢nénych pieprav,

- vlastnosti nebezpecnych véci, které jsou ptepravovany,

- technicky stav Zelezni¢ni sitg,

- technicky stav a kapacita zelezni¢nich prostiedkil,

- kvalita personalniho zabezpeceni vlakii,

- geografické parametry — povétrnostni a klimatické podminky uzemi,

- dostupnost slozek integrované¢ho zachranného systému. [2]

Nejvetsi riziko, kdy mize dojit k takovéto mimoradné udalosti nebo nehod¢, nejcastéji
vzniké pfi nespravné manipulaci nebo pii ulozeni nebezpecnych véci. Nebezpecné véci
mohou uniknout do okoli a vyznamné ohrozit kvalitu vody, ovzdusi i cely ekosystém.
Likvidace ekologické havarie vyzaduje nemalé usili rozsahlého tymu zachranaid,
s rizikem poskozeni zdravi zainteresovanych osob nebo dokonce i ohrozeni jejich
zivotl. Vznikaji infekce, otravy jedovatymi latkami, poleptani t€kavymi latkami nebo

ozareni radioaktivnim odpadem. [2]

Z preventivniho hlediska a v rdmci zajiSténi maximalni mozné miry bezpecnosti, zde

jasn¢ vidim nutnost striktniho dodrzovani pravidel dle RID.

Tomek a Seidl [2] uvadi, Ze pfepravu nebezpecnych véci lze realizovat legalnim nebo
nelegalnim zplsobem. Legalni zplisob vykonavaji spolecnosti na zéklad¢ pravnich
norem daného statu. Soucasné se fidi platnymi mezinarodnimi dohodami o piepravé
nebezpecnych véci. Nelegalnim zplisobem jsou prepravovany nebezpecné véci z mnoha

diivodii. Dilvodem muZe byt neznalost organizace spravné klasifikovat nebezpecnou
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véc. Pric¢inou je 1 umyslné vyhybani se povinnostem souvisejicich s piepravou, snaha
o usporu finan¢nich prostfedkli nebo nedostatecna znalost platné legislativy. Nejvétsim
rizikem nelegdlni pfepravy je utajeni celého procesu, ¢im se znacné zvySuje riziko

vzniku mimoradné udalosti.

1.4 Bezpecnostni poradce

Odesilatel, dopravce 1 pfijemce musi pro piepravu nebezpecnych véci ustanovit

bezpecnostniho poradce. [6]

Bezpecnostni poradce je dulezitou soucasti celého procesu. Vykonava bezpecnostni
dozor ve vSech fazich, s cilem zajistit plynulou piepravu nebezpecnych véci. Hlavnim
ukolem je prevence vzniku havarie nebo nehody, ochrana zdravi osob, Zivotniho
prostfedi a majetku, sledovani a kontrola dodrZzovani vSech pifepravnich podminek

a zmirnéni nasledka v ptipad¢ katastrofy pii iniku nebezpecnych véci. [8]

Funkci bezpe¢nostniho poradce muze vykonavat pouze kvalifikovana fyzickd osoba.
Podminky k ziskani odborné zpiisobilosti bezpe¢nostniho poradce jsou legislativné
upraveny v Nafizeni vlady 1/2000 Sb. Osvédceni vydava ministerstvo v rdmci vykonu
statni spravy v dopravé na dobu 5 let. Po uplynuti této doby je nutné absolvovat

atestacni zkousku u ministerstva. [9]
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2  Soucasny stav odbavovani zasilek nebezpecnych véci

v dané hutni spole¢nosti

Tato kapitola je zaméfena na problematiku piepravy nebezpenych véci hutni
spoleCnosti po zeleznici. Hutni spolecnost rocné zpracovava velké mnozstvi
nebezpecnych véci, které je potfeba do spolecnosti dovazet, ale také produkuje velké
mnozstvi nebezpecnych véci, které je potifeba piepravovat k cilovym piijemctm.

Logistika ptepravy nebezpecnych véci je narocny a zdlouhavy proces.

2.1 Prijem nebezpecnych véci do hutni spole¢nosti

K nejvyznamnéjSim faktorim, které ovliviiuji bezpecnost pfepravy nebezpecnych véci
nejen po zeleznici, ale jakymkoliv jinym dopravnim prostiedkem, je ¢lovék. Selhani
lidského faktoru Casto vede ke vzniku mimoiadné udalosti. Mezindrodni umluva RID
jasné¢ a presné¢ formuluje prava a povinnosti zdvazné pro vSechny zainteresované

subjekty, které do procesu vstupuji. [2]

Do hutni spolecnosti jsou nebezpecné véci privazeny Zeleznicni dopravou do stanice
Ostrava — Bartovice. Dodavka je zajisténa v nepravidelnych intervalech tak, aby nebyl
narusen provoz a plynula vyroba vyslednych produkti. Pro hutni spolecnost, jakozto

piijemce, z toho vyplyvaji, nasledujici prava a povinnosti:

e Piijemce se musi presvédcCit, Ze jsou vykladany spravné nebezpecné véci, a to
srovnanim  pfislusSnych informaci v pfepravnim dokladu s informacemi
na kontejneru, cisterné nebo voze.

e Pied vykladkou, musi provéfit, zda obaly, cisterna, kontejner nebo viiz nejsou
poskozeny, takovym zpusobem, ktery by mohl ohrozit bezpecnost vykladky.
V ptipad€ zjiSténi jakychkoliv nesrovnalosti je nutné sjednat okamzitou népravu
tak, aby nedoslo k tiniku nebezpecnych véci.

e Thned po vyklddce se musi zlikvidovat vSechny nebezpecné zbytky z vnéjsi
strany cisterny, kontejneru nebo vozu, uzaviou se ventily a otvory pro prohlidky,

e Provede se Cisténi a dekontaminace vozili a odstrani bezpecnostni znacky

a oranzov¢ tabulky. [5]
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Povinnosti pFrijemce:

e Piijemce, ma povinnost zbytecné nezdrzovat prevzeti véci, aniz by k tomu mél
zavazny divod. Musi téz ovefit, zda po vykladce byly dodrzeny vSechny
predpisy dle RID, které se ho tykaji.

e Viz nebo kontejner smi vratit nebo opét pouzit po splnéni vSech predpist
dle RID souvisejici s vykladkou.

e Pokud pfijemce vyuziva sluzeb jinych ucastnikid, ktefi provadéeji vykladku,
¢isténi, dekontaminaci vozil nebo cisteren, musi zajistit dodrzeni vSech nutnych

opatieni ke splnéni pozadavkl uvedenych v RID. [3]

V provozech hutni spole¢nosti jsou pouZivany a zpracovavany tyto nebezpecné véci:

- olej mineralni,

- kyselina sirova,

- siraroztavena,

- hydroxid sodny,

- siran zelezity,

- nafta,

- benzol,

- kyselina chlorovodikova,
- dehet,

- odpad UN 3077. [3]

2.2 Odesilani nebezpec¢nych véci z hutni spole¢nosti

Hutni spolec¢nosti roéné vyrabi vice nez 2 milidony tun oceli, kterd nachazi své uplatnéni
zejména ve stavebnictvi a strojirenstvi. Kromé tuzemského trhu dodéva své vyrobky
do témét 40 zemi svéta. Pii vyrobé produkuje 1 nékteré nebezpecné véci, které nasledné
prodavé a vyvazi. Odesilacim mistem pro prepravu nebezpecnych véci po Zeleznici je
Zelezni¢ni stanice Ostrava — Kuncice. Pfevdzna ¢ast vyvazené produkce nebezpecnych

véci se piepravuje v Zeleznicnich cisternéch.
Hutni spole¢nost vyvazi tyto nebezpe¢né véci:

- surovy ¢ernouhelny dehet,
- surovy koksarensky benzol,

- kapalna sira. [10]
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Odesilatel, ktery odesila nebezpecné véci, se musi fidit platnymi pravnimi piedpisy.

Z toho vyplyvaji povinnosti, které jsou pro odesilatele zavazné. [2]

Povinnosti odesilatele:

e presvédcit se, Ze nebezpecné véci jsou zarazeny a pripustény k prepraveé dle RID,
e ve sledovatelné formé¢ predat dopravci udaje a informace, piipadné piepravni
a pruvodni doklady,
e pouzit schvalené a vhodné obaly pro piepravu doty¢nych nebezpecnych véci,
které jsou opatieny znackami dle RID,
e splnit veSkeré pozadavky tykajici se zplisobu odeslani a omezeni piepravy,
e zajistit, aby prazdné nevycisténé cisterny byly uzavieny a poskytovaly stejné
zéaruky tésnosti, jako kdyby byly plné,
e v piipad¢, ze vyuziva sluzeb jinych ucastniki, zajisti dodrzovani ptimétenych
opatteni. [4]
Hutni spolecnost, kterd odesila vySe uvedené nebezpené véci, musi pifi plnéni
nebezpednych véci do cisterny dodrZet viechny zvlastni bezpednostni opatieni. Ukolem
plnice je, zvolit vhodny druh cisterny pro urcenou nebezpecnou véc, ktera se bude
piepravovat. Déle je nutné zkontrolovat technicky stav a datum pfisti zkousky
cisternovych vozl. Nejdulezitéjsi je kontrola tésnosti a celistvosti vnéjsiho obalu
cisterny tak, aby nedoSlo k uniku nebezpecnych véci do okoli. Tésnost uzavéru
cisternovych vozii se ovéruje vzdy pred plnénim a po naplnéni nebezpecnych véci.
Podminkou je dodrzet nejvyssi dovoleny stupen plnéni v zavislosti na vnitinim objemu
cisterny. Zadné zbytky nebezpeénych véci nesmi ulpivat na povrchu vozu ani na jeho

soucastech. Nasledné oznaci vozy bezpecnostnimi znackami a oranzovymi tabulkami

dle RID a pteda dopraveci. [5]

2.3 Preprava nebezpecnych véci z hutni spoleCnosti

Hutni spolecnost nejcastéji vyuziva sluzeb soukromych dopravel a Zzelezni¢ni
infrastrukturu, které provozuje Sprava Zeleznic. Dopravce, ktery si piebird nebezpecné

véci je povinen provést vSechny predepsané kontroly, a to:

- nebezpecné véci, kterou ma prepravit je dovoleno prepravit dle RID,
- ma vSechny dostupné informace od odesilatele tykajici se nebezpecnych véci
dle RID,
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-k zasilce je pfilozena fadné vyplnéni piepravni dokumentace v tiSténé nebo
v elektronické podobg,

- vizualné ovéii viditelné zavady, netésnosti nebo trhliny na vozech,

- cisternové vozy nesmi byt pietizené,

- cisternové vozy musi mit platny datum pfisti zkousky a musi byt fadné

oznaceny dle platnych ptedpist.,

na stanovisti strojvedouciho musi byt predepsana vybava. [4]

Zjisti-li dopravce nesrovnalosti v nékterém z vySe uvedenych bodil, nesmi zasilku
pfepravit a musi byt okamzit€ sjedndna naprava. Je-li zjiSténa zivada aZz béhem
piepravy, musi byt zasilka bezpecné¢ zadrzena tak, aby byla zajiSténa bezpecnost
provozu a veiejnosti. Povoleni pokracovat, vyda ptislusny organ, jakmile budou splnény
piedpisy k bezpecné prepraveé. V piipadé, ze se nepodaii splnit predpisy k bezpecné
piepravé a neni vydano povoleni pokraCovat, musi byt dopravci poskytnuta adekvatni
administrativni podpora. Dopravce musi provozovateli Zeleznicni infrastruktury
bez omezeni zajistit rychly pfistup k informacim. Strojvedouci musi byt plné
informovan o povaze nebezpecnych véci, které piepravuje, a to jesté pred zahdjenim

jizdy vlaku. [3]

2.4  Pravni predpisy a pravni vztahy

Pravo je definované jako normativni systém, ktery reguluje vzajemné vztahy
ve spolecnosti, mezi subjekty 1 pi1 napliiovani spolecenskych potieb. Normativni systém
je tvotfen souborem obecnych pravidel, ptikazili, zdkazl, opravnéni a povoleni, kterymi
se vymezuje tolerovatelné jednani a soucasné se upravuji i vzajemné vztahy mezi ¢leny
spole¢nosti. Zadna spolenost nemiiZe existovat bez uréeného fadu a pravidel
vzajemného souziti. Vice pravnich norem je soucésti pravniho ptedpisu, kterym miize

byt zdkon, vyhlaska, natizeni atd. [11]

Pravni ptedpisy tykajici se piepravy nebezpecnych véci jsou duleZitou soucasti celého
logistického procesu piepravy. Je neodmyslitelnou soucasti piijmu nebezpecnych véci
do hutni spolecnosti, stejné tak 1 vyvozu nebezpecnych véci z hutni spole¢nosti.

Rozhodnuti o zajisténi piepravy od prodavajiciho ke kupujicimu je v hutni spole¢nosti

dano ujedndnim v kupni smlouveé. Hutni spolecnost si vyhradila pradvo, Ze bude
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zajiStovat prepravu nebezpecnych véci sama jak pii dovozu (koup¢), tak pfi vyvozu
(prodeji).

Vztahy mezi kupujicim a prodavajicim jsou predmétem kupni smlouvy i hutni
spolecnosti. Zakon ¢. 89/2012 Sb., obcansky zakonik definuje kupni smlouvu jako
zavazek, jimz se prodavajici zavazuje odevzdat véc a nabyti vlastnického prava k ni,
ktera je predmétem koupé. Na druhou stranu se kupujici zavazuje, ze smluvenou véc

radn¢€ prevezme a zaplati na zaklad¢ vzajemné dohody, a to co nejdiive. Povinnosti

obou stran, jak prodavajiciho, tak kupujiciho je splnit své zdvazky soucasné. [12]

Vyznamnou ¢ast kupni smlouvy tvofi ujednani o cené. Cena je sjednana dostate¢né
urcité, rovnéz tak i zpusob jejiho urceni. Jednoduse feceno, povinnosti kupujiciho je
za ptevzatou véc zaplatit dojednanou kupni cenu. Urcena cena odpovidd pouze
hmotnosti prodavané véci, a to s minimalnimi odchylkami, pokud nebylo ve smlouvé

ujednano jinak. [11]

P
povinnost zaplatit kupni cenu R
E o - O
P pravo Zadat zaplaceni kupni ceny E
U e o — — ——— — — V
J
i povinnost odevzdat véc A
C il - — — — — — — — — — — — — — — \.ll
- |
I pravo zadat odevzdani véci cC
- - i
Obr. 2.1 Vztah mezi prodavajicim a kupujicim
Zdroj: [13].

Pteprava nebezpecnych véci mé sva dand specifika, kterd jsou pro prepravu po Zeleznici
jasné a zfeteln¢ formulovany v Radu RID, tak aby nedoSlo ke vzniku mimotadné

udalosti. Nedilnou soucasti smlouvy je pfesné urceni téchto specifik pfepravy, které
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s tim souvisi. Oba zainteresované subjekty s ni musi byt fadné sezndmeny v plném
rozsahu, musi souhlasit s jednotlivymi body smlouvy, které stvrdi svymi podpisy. Tyto
ramcové smlouvy jsou dlouhodobé. Pravidelné se reviduji 1x ro¢né a v pfipad€ potieby
se upravuji. Vzajemna spoluprace a koordinace je prvnim krokem k uspésné realizaci
celého procesu. Rovnéz je zakladem k udrzeni dobrych interpersonalnich vztahti napiic

subjekty, se kterymi hutni spole¢nost dlouhodobé obchoduje.

2.5 Specifické pozadavky na prepravu nebezpecnych véci po Zeleznici

Specifika piepravy nebezpecnych véci jsou dané predev§im druhem piepravované
nebezpecné véci a jejimi vlastnostmi, druhem dopravy pouzit¢é pro piepravu
nebezpecnych véci a druhem dopravniho prostiedku, kterym se realizuje pteprava
nebezpecnych véci. Pii1 pfepravé nebezpecnych véci po zeleznici musi byt pifesné
dodrzeny podminky uvedené v Radu RID tykajici se konkrétni piepravované véci, jeji

baleni, manipulace s ni a jak ji ptepravovat. MoZné rizika jsou uvedena v kapitole 1.1.

K prepravé musi byt zvoleny vhodné dopravni a ptepravni prostiedky. Soucasti vozi,
jenz splnily schvalené pozadavky, musi byt havarijni vybaveni. Obsluhujici personal,
strojviidce musi byt seznamen s ndvodem k pouziti v plném rozsahu. Vozy mohou mit
detek¢ni =zafizeni, které signalizuji vykolejeni. Kontejner nebo cisterna piedana
k pfepravé musi byt provozu schopna, musi spliiovat vSechny bezpecnostni kritéria,
musi byt spravné oznacena a dostatecn¢ zabezpecena, aby nedoslo k jejimu poskozeni

nebo odcizeni. Jednotlivé druhy cisteren jsou popsany v kapitole 3.4. [4]

Neméné¢ dulezitym bodem je i volba vhodného obalu s cilem eliminovat riziko vzniku
mimotadné udélosti v maximalni mife. VSechny zacastnéné subjekty, jenz vstupuji
do procesu ptepravy — odesilatel, nakladce, plni¢, bali¢, ptepravce, dopravce, vykladce
1 pfijemce, maji jasn¢ stanovené povinnosti, kterymi jsou povinni se fidit. Zakladni
povinnosti jsou popsany v kapitolach 2.1 az 2.3, se fidi platnou legislativou dle RID.
Vétsina piepraveil se potyka s persondlnim nedostatkem. Kvalifikovany bezpecnostni
poradce, ktery spliiuje vSechny stanovend kritéria, je cenénym odbornikem v procesu
pfepravy. Jeho hlavnim ukolem je dohlizet na bezpecnost ptepravy. PoZadavky
a povinnosti bezpec¢nostniho poradce jsou popsany v kapitole 1.4. Poslednim
specifickym pozadavkem je pofizovani a sledovani informaci béhem celé piepravy.

Nejvice viditelnou ¢asti technologického procesu je vlastni doprava. Zakaznika
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i dopravce zajima predevSim pribéh piepravy a aktudlni poloha zésilky. Predavani
informaci probiha elektronickou komunikaci a musi byt dostupné vSem
zainteresovanym stranam, jak je ukotveno v RID. Telematické aplikace ke sledovani
vlakt vedou ke zkvalitnéni sluzeb pro zakazniky. V neposlednim fad¢ ma vyznam tplné

a pravdivé vypsana piepravni dokumentace. [2]
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3 Navrh logického modelu procesu odbaveni vyvoznich

zasilek nebezpecnych véci tridy 3

K vytvotreni logického modelu je nutné dodrzet urcity logicky postup. Prvnim krokem
celého procesu je identifikace problému a stanoveni kritérii, potfebnych k odbaveni
zasilky. V této Casti podrobnéji specifikuji nebezpecné véci tiidy 3 a pozadavky
na jejich prepravu. Hutni spole¢nost nabidne své produkty vhodnym zékaznikim a zvoli
vhodného dopravce. Po jasném stanoveni jednotlivych pozadavkil, lze pristoupit
k samotné realizaci procesu, a to k odbaveni vyvoznich zasilek a jejich pieprave
zelezni¢ni dopravou. V zavéru je nezbytné cely proces vyhodnotit na zaklad¢ pozitivni

zpétné vazby od cilového piijemce. [14]

Identifikace problému
Osloveni zakaznika

Volba dopravce
Realizace prepravniho procesu
Vyhodnoceni modelu

Obr. 3.1 Schéma procesu prepravy

Zdroj: vlastni zpracovani podle [14].

3.1 Nebezpecné véci tridy 3 a pozadavky na prepravu

3.1.1 Charakteristika nebezpeénych véci tFidy 3

Zakladni definice nebezpe¢nych véci tfidy 3 - hoflavé kapaliny je uvedena
v podkapitole 1.3 klasifikace nebezpecnych véci. Do této tfidy rovnéZ patii kapalné
a roztavené tuhé latky s bodem vzplanuti nad 60 °C. Jejich pfedani k pfepraveé i samotna
pfeprava je realizovana pfi této nebo vyssi teploté. Maji pfifazené UN c¢islo 3256. Dalsi

podkategorii tvoii znecitlivéné kapalné vybusné latky, které jsou rozptyleny ve vodé
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nebo jiné kapaliné. Vysledkem je homogenni kapalnd smés s absenci vybuSnych

Nebezpecné véci tridy 3 lze rozdélit takto:

F-horlavé kapalné latky bez vedlejsiho nebezpeci,

- F1-s bodem vzplanuti maximalné¢ 60 °C,

- F2-s bodem vzplanuti vétsim nez 60 °C, které jsou piepravovany nebo
ptipravovany k piepravé pii bod¢ jejich vzplanuti (zahtaté latky),

- F3-ptedméty obsahujici hotflavé kapaliny,

- FT1-hotlavé jedovaté kapaliny,

- FT2-pesticidy,

- FC-hotlavé Ziravé kapaliny,

- FTC-hotlavé¢ kapaliny, jedovaté, zirave,

- D-znecitlivéné kapalné vybusné latky. [2]

Pro pfepravu nebezpecnych véci ttidy 3 je potiebné zvolit vhodnou obalovou skupinu,
ktera odpovidd charakteru prepravované latky. Nékteré viskozni latky, lepidla, laky,
lestidla a jiné se sméji prepravovat v nadobach s vnitinim objemem maximalné 450 1.
Stejné pravidlo se vztahuje i na dusikaté latky s obsahem nitrocelulozy. Hlavnim cilem

je eliminace rizika vzniku mimofadné udélosti v maximalni mozné mire. [4]

NejcCastéji se pouziva ,.kombinovany obal®, ktery se skldda z vnitini a vnéj$i vrstvy.
Mezi vrstvami se nachazi nehoilavy a dobfe absorbujici materidl. Pi1 piepraveé
nebezpecnych véci s vedlejsim nebezpecim, se voli obalova skupina dle pievazujiciho

nebezpedi. [2]

3.1.2 Benzol jako referen¢ni nebezpecna véc pro navrh logického modelu
Benzol je horlava kapalina, ktera ma tyto vlastnosti:

bezbarva aromaticka vune,

ve vode¢ se tézko rozpousti,

je t&z8i nez vzduch,

ma vyznamné karcinogenni u¢inky.

Hlavni slozka surového benzolu je benzen, jeho obsah je 60 — 80 %. [17]
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3.2 Navrh logického modelu procesu odbaveni vyvozni zasilky

1.
uzavieni kupni smlouvy se
zakaznikem

.|.I.I.I.|.|‘I.I.|.

11.
preprava z odesilaci stanice
do stanice urceni
1 4

12.
predani zasilky zakaznikovi
Obr. 3.2 Schéma navrzeného logického modelu

Zdroj: vlastni zpracovani.
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V navrhu logického modelu c¢islovany sloupec predstavuje jednotlivé Cinnosti procesu
odbaventi, které je nutné vykonat v souvislosti s piepravou vyvozni zasilky. Sloupec vpravo
uvadi, kdo danou ¢innost vykonava. V uzsim slova smyslu navrh logického modelu procesu

odbaveni vyvozni zasilky nebezpecné véci tiidy 3 predstavuji ¢innosti 2 — 10.

ad 1)

Hutni spole¢nosti produkuji nebezpecéné véci, které jsou obvykle nabizeny dalS$im
zpracovatelskym subjektim dle poptavky trhu. Zikaznika Ize oslovit pfimo nebo
nepiimo prostiednictvim prostfednika. Dle vztahu mezi kupujicim a prodavajicim
se muze jednat o novy nebo opakovany nakup s jiz provéfenym odbératelem. Hlavnim
kritériem pi1 osloveni potencionalniho zdkaznika je jeho zaméfeni na trhu, specifikace
nabizeného produktu a reference, tykajici se spolehlivosti a solventnosti. Pfi novém
prodeji je dilezité sniZit rizika navazovani novych vazeb na minimum. Opakovany
prodej je svou strukturou jednodu$Sim typem, jelikoz jiz existuje platna smlouva
mezi zainteresovanymi subjekty a pozadavky zdkaznika jsou stabilni a vétSinou
neménné. Zakladnim kritériem k odbaveni vyvozni zésilky je vytvofeni smlouvy
mezi dodavatelem a piijemcem a nasledné plnéni ve vSech jejich bodech, viz

kapitola 2.4. [11]

ad 2)

Po sepsani kupni smlouvy mezi dodavatelem a zdkaznikem a vybéru dopravce, mizu

pristoupit k planovéani samotného procesu piepravy.

Cisternové vozy jsou piepravovany v uceleném vlaku na zaklad¢ Zadosti o uceleny

vlak, o ktery je nutné pozadat pfedem, idealn¢ pii vyplnovani piihlasky k nakladce.

Jestli je pteprava nebezpecnych véci realizovana v pravidelné se opakujicim intervalu,
napiiklad 1x tydné€ nebo dle vzajemné domluvy mezi zainteresovanymi subjekty, jenz je
soucasti kupni smlouvy viz kapitola 2.4, je dalezité zavést uceleny vlak do grafikonu

vlakové dopravy.

Grafikon vlakové dopravy, jizdni fad, urcuje celkovy rozsah dopravy na siti Spravy
zeleznic. Je ur¢itym planem, jak budou provozovany jednotlivé Cinnosti sluZebnich
odvétvi ve vlakové dopravé. Mezi Spravou Zeleznic a dopravci je dulezity sladit

pozadavky zdkazniki na rychlou a ekonomickou piepravu. [1]
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Smyslem je zajistit:

ad 3)

rychlou, efektivni a dynamickou pfepravu,
- bezpecnou jizdu vlaku,

- nejvyssi rychlost vlakové dopravy,

- nejvhodnéjsi vyuziti lokomotiv a vozi,

- soulad jednotlivych ¢innosti,

- rovnomeérnost provoznich procesu,

- plné vyuziti pracovni doby,

- nejvyssi produktivitu prace,

cvwr

Za osloveni zékaznika v hutni spoleCnosti zodpovida obchodni oddé€leni. Vybér

vhodného dopravce je neméné dulezitym krokem v celém procesu rozhodovani.

Na zéklad¢ svych znalosti a zkuSenosti a po porad¢ s obchodnimi zastupci spolecnosti,

jsem vymezil jednotliva kritéria, vhodna k vybéru dopravce nebezpecnych véci tiidy 3.

1.

Geografické hledisko — kam chci zasilku piepravovat. RozliSuji mezi
vnitrostatni a mezinarodni dopravou. U mezinarodni dopravy se musim zaméfit
na staty, kam ma byt zésilka dorucena, jestli je stat soucasti Evropské unie nebo
nikoliv.

Typ zasilky — dopravce je zpiisobily k piepravé nebezpecnych véci tiidy 3, to
znamena, Ze musi mit platné osvédceni dle RID a byt schopen piepravovat
nebezpecné véci tiidy 3 po Zeleznici. Vyhodou jsou ptedchozi zkuSenosti
s podobnym typem zasilky a vlastni cisternové vozy.

Velikost dopravce — vétsi spolecnosti maji veétsi mnozstvi zédkaznikll a tim
i vice referenci, s vyhodngj$i a niz8§i cenou. U menSich spolecnosti se Castéji
setkavam s individualnim a pratelskym piistupem ke klientim.

Reference — predchozi zkuSenosti s pfepravou, ¢i uz vlastni nebo od jinych
zakazniki.

Cas — jak rychle potiebuji danou nebezpetnou véc piepravit k cilovému
piijemci.

Cena — nejvyhodnéjsi je porovnani poméru Casové jednotky a ceny u vice

dopravci. Dulezité je znat koncovou cenu za prepravu.

31



7. Dodrzovani dodacich lhit.

8. Vyuzivani elektronickych systémi pro komunikaci s moznosti online
sledovani zasilky.

9. Dodatkové sluzby, které dopravce nabizi v ramci neustdlého zkvalitiovani

svych sluzeb.

ad 4)

Dalsim krokem je objednani cisternovych vozi vhodnych k pfepravé nebezpecnych
véci tiidy 3. VyuZziva se formulaf ,,Pfihlaska nakladky®, (viz Ptiloha A), ktery je nutné
vypsat a ndsledné vozy objednat. Formulaf ma vyznam pro zajiSténi dostatecné kapacity
dle potteb zakaznika a je pfistupny ve dvou verzich, a to v pdf — k vytisténi, nebo

xls — tabulka k vyplnéni. [15]

Objednavku zelezni¢niho nadkladniho vozu lze provést nejdiive 31 dni a nejpozdéji 5 dni

pied pozadovanym dnem nakladky, a to nasledujicimi zplsoby:

1. Pfihlasku naklddky lze vypsat a nasledné¢ osobné piedat vozovému
disponentovi.

2. Ptihlasku nakladky Ize odeslat emailem na piislusné pracovisté k jeho dalSimu
zpracovani. Pro oba vySe uvedené zpusoby jsou dané¢ pokyny k vyplnéni
piihlasky dostupné na strankach spole¢nosti CD Cargo a.s., (viz P¥iloha B).

3. Prihlasku nakladky, lze elektronicky odeslat prostfednictvim portialu CD

Cargo a.s.

Pti vyuziti elektronického portalu je nejdiive nutné provést registraci zakaznika.
Po ovéteni spravnosti dat, 1ze provést objednavku vozl. Elektronicky pfenos dat je
specificky a mozny pouze na zdkladé¢ smluvniho vztahu mezi jednotlivymi subjekty,
tedy zakaznikem a spole¢nosti CD Cargo a.s. Piihlaska podana touto cestou nemiize byt
zrusena, opravena ani nijak jinak upravena. Piipadné vzniklé situace je potiebné feSit

s vozovym disponentem v souladu s platnou legislativou. [15]

ad 5)

V pozadovany den, ktery je uvedeny v piihlace nakladky, CD Cargo a.s. pfistavi

cisternové vozy na smluvné urcené misto, kde je piedaji vnitropodnikové dopravé.
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Pro piepravu nebezpecnych véci tfidy 3 se pouzivaji rizné typy cisternovych voz.
Spolegnost CD Cargo a.s. uréi vhodnou cisternu, pro produkt, ktery chce zikaznik

ptepravovat. Druh pfepravovaného zbozi je presné uveden v PtihlaSce nakladky.

Pro piepravu kapalin dle RID se vyuZivaji tyto cisternové vozy:

1. Zaes 30 — Ctyfnapravovy cisternovy viiz s loznym objemem 60 m® a parnimi

topnicemi fady Zaes.

Obr. 3.3 Cisternovy vtz Zaes 30

Zdroj: [16].

2. Zaes 51 (I.) — &tyinapravovy cisternovy viiz s loznym objemem 60 m? a parnimi

topnicemi fady Zaes.

Obr. 3.4 Cisternovy vuz Zaes 51 (1.)

Zdroj: [16].
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3. Zaes 51 (II.) — d&tyinapravovy cisternovy viiz sloznym objemem 60 m®

a parnimi topnicemi fady Zaes.

Obr. 3.5 Cisternovy vz Zaes51 (I1.)

Zdroj: [16].

4. Zaes 51 (IIL) - C&tyifnapravovy cisternovy viz sloznym objemem 60 m?®

a parnimi topnicemi fady Zaes.

Obr. 3.6 Cisternovy vz Zaes 51 (I1I.)

Zdroj: [16].
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5. Zacns (I.) — Styfnapravovy cisternovy viiz s loznym objemem 95 m? fady Zacns.

Obr. 3.7 Cisternovy vz Zacns (1.)

Zdroj: [16].

6. Zacns (IL.) - — ¢tyinapravovy cisternovy viiz s loznym objemem 95 m® fady

Zacns.

Obr. 3.8 Cisternovy vz Zacns (II.)

Zdroj: [16].
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7. Zacns (IIL) - tyfnapravovy cisternovy viiz s loznym objemem 88 m® fady Zacns.

Obr. 3.9 Cisternovy vz Zacns (1I1.)

Zdroj: [16].

ad 6)
Povéfeny zaméstnanec-vozmistr, provede pred naplnénim piedepsanou kontrolu vozi:

- revize,

- vhodnost vozu pro zamyslenou piepravu,

- viditelné poskozeni vozu,

- chybgjici nebo poskozené nedilné soucasti vozu,

- funkénost mechanizmu.
Vsechny zjisténé nedostatky zavede do elektronického systému evidence. [5]

PIni¢ musi dodrzet povoleny limit naplnéni cisternového vozu nebo maximalni
dovolenou hmotnost obsahu na litr jejiho vnitiniho objemu. Po naplnéni cisternovych
vozl je plni¢ uzavie a zkontroluje tak, aby nedoslo k tiniku nebezpecnych véci do okoli.

Ptipadné zbytky benzolu s povrchu cisterny musi odstranit.

ad 7)

Plni¢ vozy nasledné oznaci vozovymi a ochrannymi nalepkami, viz kapitola 1.3.
Ihned po naplnéni jsou vozy zaplombovany dle RID. Plombovani provadi povéfeny

pracovnik hutni spole¢nosti.
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ad 8)

Cisternové vozy se zvazi na certifikovaném vaznim zafizeni. Kolejové vahy zjistuji

hmotnost zésilek pfepravovanych zelezni¢ni dopravou. Vazeni je dulezitym ukonem.
Hlavni vyznam je:

- zajistit bezpecnost provozu a piepravy,

- meéfi mnozstvi prepravovaného zbozi,

- je zékladem pro stanoveni ceny za prepravu,

- bréani pretizeni vozi,

- provéfuje neporusenost zasilek. [8]
V zelezni¢nim provozu se pouzivaji statické a dynamické vahy. Statické vahy vazi
stojici vozy, odstavené na koleji, na podélnych nosnicich mostu vahy. Dynamické vahy
zjistuji hmotnost zasilky béhem pohybu. V praxi se zjisti provozni zatizeni, pocet
projetych kolejovych vozii a dynamické Gginky provozu na Zeleznici. Udaje jsou
zaznamenany a zanalyzovany pro potieby Spravy Zeleznic a vyuZivany ke stanoveni

ceny za dopravu. Je jakousi obdobou silni¢niho myta. 8]

ad 9)
Po zvazeni vozi se vystavi predepsana pirepravni dokumentace.
Do prepravni dokumentace patii:

- nakladni list, (viz Ptiloha C)
- vykaz vozovych zasilek,
- dokument e-AD,

- mezinarodni nékladni list CIM (pfi mezinarodni pieprave).
Nakladni list se sklada ze ctyt dild, kterymi jsou:

- prvopis nakladniho listu — obdrZzi se zasilkou piijemce,

- ucetni list — doprovazi zasilku ze stanice odesilaci az do stanice urceni
a po splnéni pfepravni smlouvy zilistane dopravci,

- odbérny list — doprovazi zasilku ze stanice odesilaci az do stanice urceni
a po potvrzeni pievzeti zasilky piijemcem zlstane dopravci, ktery zasilku

vydal ve stanici urceni,
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- druhopis nakladniho listu — obdrzi ve stanici odesilaci odesilatel po pfijeti

zasilky k ptepravé. [1]
Nakladni list obsahuje:

- identifika¢ni idaje odesilatele, ptijemce a dopravce,

- nazev a druh prepravované zasilky, vcetné spravného oznaceni
nebezpecnych véci,

- hmotnost zasilky,

- (Cisla vozd,

- udaje o plombach,

- nazev odesilaci stanice a cilové stanice,

- datum a hodina uzavieni smlouvy o pfeprave,

- podaci a dodaci ¢islo,

- dovozné a prepravni poplatky,

- datum a hodina pfevzeti zasilky piijemcem,

- seznam vSech pfiloZenych listin spojené s piepravou. [8]

Vykaz vozovych zasilek obsahuje zakladni identifikacni udaje o zakaznikovi,
odesilateli, druhu piepravované nebezpecné véci-benzol a pozadavcich dle RID. Vykaz
je soupisem vsech cisternovych vozl (20 kusit). U kazdé cisterny je uvedeno ¢islo vozu,

tara, unosnost, netto, zavery.

Dokument e-AD je potifebny z divodu splnéni povinnosti vii¢i celni spravé ve vztahu
ke spotiebni dani. Formulaf je dostupny na internetovych strankach Celni spravy CR

v aplikaci EMCS.
ad 10)

Cisternové vozy jsou predany dopravci, ktery provede predepsané kontroly, vyplyvajici
z jeho povinnosti, viz kapitola 2.3, spole¢né s piepravni dokumentaci. Jestli nebyly
shledany zadné nedostatky, vyplni a potvrdi Nékladni list. Ctvrtou ¢ast Nakladniho listu

vrati odesilateli.

ad 11)

Dopravce piepravi takto pfipraveny uceleny vlak z odesilaci stanice do stanice urceni.
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ad 12)

O pfijezdu uceleného vlaku do stanice urceni je zakaznik pfedem informovan
telefonicky nebo elektronicky, emailem. Volba komunikace se odviji od vzajemné
domluvy. Pfijemce — zdkaznik si pievezme zasilku od dopravce a provede predepsané
kontroly. Zkontroluje si, zda nedoslo k poSkozeni zasilky b&hem ptepravy a jestli
informace obsazené¢ v ndkladnim listu souhlasi studaji uvedenymi na vozech.
Na vSechny ¢asti ndkladniho listu potvrdi pfevzeti zasilky od dopravce a ponechd si
prvopis nakladniho listu. Dopravci zlstava ucetni a odbérny list. Odesilateli, dle predem

zvoleného zplisobu komunikace oznami pievzeti zéasilky a tim dojde ukonceni procesu

piepravy vyvozni zasilky.
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4 Ovéreni a zhodnoceni logického modelu na zvoleném

prikladu prepravy

Vytvoreny logicky model procesu odbaveni zasilek nebezpecnych véci tiidy 3 Ize ovérit

na konkrétnim praktickém ptikladu ptepravy benzolu.

Vychozi podklady pro priklad prepravy:

- pfepravovana latka benzol
o UN kod 1993
o Kemlertv kod 33
- mnozstvi pro pfepravu 800 [t]
- misto odeslani Ostrava
- misto urceni Lhotka nad Be¢vou

- zelezni¢ni stanice odeslani  Ostrava — Kundice
- evidenc¢ni ¢islo stanice odesilaci 344143
- zelezni¢nli stanice urceni Lhotka nad Be¢vou

- evidenéni ¢islo stanice uréeni 352021.

ad 1)

Vytvotfeni kupni smlouvy je vyznamnym a nesmirné dulezitym krokem. V hutni
spolecnosti vytvari kupni smlouvy se vSemi jejimi nalezitostmi pravni zéstupce.
Za obsahovou i1 formalni stranku kupni smlouvy, tj. mnozstvi i druhu nebezpecnych
véci, dojednani ceny, vcetné¢ zajisténi dopravy, zodpovida obchodni oddéleni hutni

spolecnosti, které je soucasti managementu.

Spole¢nost DEZA, a.s. patii mezi vyznamné podniky ve svém oboru ve svété. Zabyva
se zpracovanim surového benzolu a dehtu. Soucasné vyrabi zakladni organické latky
urcené k dal$imu chemickému vyuziti. Roéné zpracuje 450 000 tun cernouhelného
Hutni spolecnost produkuje benzol, jako vedlejsi produkt, které dale nezpracovava.
Dlouhodobd partnerska spolupréace zajistuje odbér nezpracovaného benzolu spolecnosti

DEZA, a.s. [18]
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ad 2)

Oddéleni logistiky v hutni spole¢nosti naplanuje prepravu konkrétni nebezpecné véci

tiidy 3 — benzolu.

Planovy odjezd ucelené¢ho vlaku ze Zelezni¢ni stanice Ostrava-Kuncice:

patek 24.4.2020 v 16:00 hodin.

Planovany pfijezd uceleného vlaku do zelezni¢ni stanice Lhotka nad Becvou:

ad 3)

patek 24.4.2020 v 17:00 hodin.

Prvnim krokem je vybér dopravce. Pi1 volbé vhodného dopravce jsem vychazel

z nékolika kritérii.

1.

Geografické hledisko — benzol bude piepravovéan ze zelezni¢ni stanice Ostrava
— Kunéice do Zelezni¢ni stanice Lhotka nad Becvou. Jednd se o vnitrostatni
dopravu, vzdélenost je 78 km.

Typ zasilky — uceleny vlak s nebezpecnou véci tfidy 3 — benzol. Posuzoval
jsem, jestli vybrany dopravce — CD Cargo, a.s. je zpusobily pfepravovat benzol
dle RID. Ma bohaté predchozi zkusenosti podobnym druhem piepravy. Vlastni
cisternové vozy, nutné k preprave.

CD Cargo, a.s. — je dcefinou spole¢nosti Ceskych drah a nejvétsim narodnim
dopravcem zabyvajici se ndkladni dopravou. Svym ro¢nim objemem
piepraven¢ho zbozi se fadi mezi pét nejvetsSich dopraveu v Clenskych zemich
Evropské unie. Vyhodou je pieprava Siroké skaly produkti od surovin az
po vyrobky s vysokou pfidanou hodnotou. Nabizi pfepravu kontejnert,
nebezpecnych véci, mimotfadnych zasilek, vleckové sluzby a pronijem
zelezni¢nich vozl. Vlastni vice nez 900 elektrickych a motorovych lokomotiv.
Zaméstnava témét 7000 osob. Strategickym a hlavnim cilem spole¢nosti CD
Cargo, a.s. je snaha o zachovani vedouci pozice v nakladni Zelezni¢ni piepravé
nejen na Ceském trhu, ale 1 vramci Evropské unie. Benefitem je efektivni
orientace na zakaznika.

Reference — CD Cargo, a.s. je spole¢nost s kvalitnimi zkusenostmi. Spoluprace
je zaloZena na dlouhodobych vlastnich zkuSenostech, proto hutni spolecnost

vétSinou vyuziva sluzeb tohoto dopravce.
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5. Cas — jelikoz je pieprava a dodavka benzolu realizovana pravidelnd 1x tydng,
neni nutné posuzovat vybér dopravce dle ¢asového kritéria.

6. Cena — spole¢nost CD Cargo, a.s. je velkym dopravnim koncernem s efektivni
orientaci na zadkaznika. Objemem zasilek se fadi na pfedni pricku pomysiného
zebticku, nabizi pfiznivéjsi ceny. Navic dlouhodobéd vzajemnd spoluprace je
jednim z faktort, které snizuji cenu za prepravu.

7. DodrZzovani dodacich lhut — zcela bez problémil, obcas s minimalnimi
odchylkami

8. VyuzZivani elektronickych systémi — CD Cargo, a.s. pIné vyuzivé telematické
aplikace s moznosti sledovat cely pfepravni proces, zainteresovanym subjektim
poskytuje pravdivé a tplné informace.

9. Dodatkové sluzby dopravce — neustalé zkvalithovani sluzeb je cilem

spole¢nosti CD Cargo, a.s.

ad 4)

Objednavani vozii — realizuje oddé€leni logistiky na konkrétni den. Uréenym dnem, kdy
je benzol pfepravovan z hutni spoleCnosti je patek 24.4.2020. 48 hodin pfed uréenym
dnem, tj. v atery 21.4.2020, odesle povéteny pracovnik oddéleni logistiky PFihlasku
nakladky (viz P¥iloha A), do spole¢nosti CD Cargo, a.s., prostiednictvim aplikace
na internetovém portalu dané spole¢nosti. Soudasné vypise a odesle Zadost o uceleny

vlak s celkovym poctem 20 cisternovych vozu.

ad 5)

Ve ctvrtek 23.4.2020 pievezme povétreny pracovnik zavodu doprava, cisternové vozy

ve stanici Ostrava-Bartovice od spole¢nosti CD Cargo, a. s.
Povéfeny pracovnik hutni spolecnosti vozy radné zkontroloval dle pozadavki
Radu RID:

- zkontroloval celistvost a neporusenost obalu cisteren,
- technicky stav a zpUsobilost cisteren,
- datum posledni revize,

- vhodnost cisteren na pfepravu benzolu.
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Jelikoz nebyly shleddny zadné nedostatky, cisterny byly odvezeny na urcenou kolej

v hutni spole¢nosti k naplnéni.

ad 6)
PIni¢ provedl viechny pi‘edepsané kontroly dle Ridu RID:

- vhodnost a zptasobilost cisteren,
- zhodnotil technicky stav,
- zkontroloval uzavéry cisteren, jejich té€snost a zabezpeceni pied naplnénim

a po naplnéni,

PIni¢ dodrZel nejvysSi dovoleny stupeil plnéni nebo nejvyssi dovolenou hmotnost
obsahu na litr jejiho vnitfniho objemu. Zkontroloval hustotu zvlast u kazdé cisterny.
V cisternach byla naméfena hustota v rozmezi od 880-888 kg/m>. Po naplnéni cisterny
zajistil uzavéry v uzaviené poloze, aby nedoslo k Zadnému uniku do okoli. Ptipadné

zbytky benzolu z povrchu cisterny fadné odstranil dle doporucenych postupt.

ad 7)

Takto pfipravené cisterny plni¢ polepil vozovymi nalepkami, oranZovou
bezpec¢nostni tabulkou a bezpecnostnimi znackami, viz kapitola 1.3 a znackou pro

latky ohrozujici zivotni prostiedi.

33

1993

Obr. 4.1 Bezpecnostni tabulka benzolu

Zdroj: [19].

Obr. 4.2 Vzor bezpe¢nostni znacky pro tfidu nebezpecnosti 2

Zdroj: [7].
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Obr. 4.3 Bezpecnostni znacka pro latky ohrozujici zivotni prostiedi

Zdroj: [19].

PIni¢ cisternové vozy zaplomboval a vSe fadné piipravené a zkontrolované piedal

pracovnikovi zavodu doprava.

ad 8)

Kazda cisterna byla zvaZzena na certifikované statické vaze. Vaha se nachazi na
vlecce hutni spolecnosti. Celkova hmotnost benzolu ve vSech cisternach v uceleném

vlaku byla 800 tun.

ad 9)
Odpovédny pracovnik odd€leni logistiky vystavil prisluSnou prepravni dokumentaci:

- nakladni list viz kapitola 3.4 (viz Ptiloha C),
- vykaz vozovych zasilek,

- dokument e-AD.

Po piihlaSeni do systému, zadal potiebné udaje do aplikace. Po schvéleni celnim

ufadem, vytiskl zminény dokument, ktery ptilozil k pfepravni dokumentaci.

Ptepravni dokumentaci elektronicky odeslal zakaznikovi a vSechny pfepravni

dokumenty predal dopravci CD Cargo, a.s.
ad 10)

Dopravce provedl piislusné kontroly vyplyvajici z povinnosti dle RID, viz kapitola 2.3.
Jelikoz nebyly shledany Zadné nedostatky, vyplnil a potvrdil ndkladni list a ctvrtou cast

nakladniho listu vratil odesilateli.
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ad 11)

Nyni bylo mozné zapoc€at samotnou piepravu benzolu ze Zeleznicni stanice Ostrava — Kuncice

do zelezni¢ni stanice uréeni Lhotka nad Becvou.
Uceleny vlak vyjel v patek 24.4.2020 v 16:00 hodin.

Celkové délka trasy je 78 km.

ad 12)
Do cilové Zelezni¢ni stanice vlak ptijel dle ¢asového harmonogramu v 17:00 hodin.

Dopravce CD Cargo, a.s. piedal cilovému zakaznikovi cisternové vozy naplnéné
benzolem. Pifijemce ftadné pievzal a zkontroloval zasilku dle pozadavkid RID,

viz kapitola 2.1. Pfevzeti zasilky potvrdil pfedem smluvenou komunikaéni cestou.

Cisternové vozy pouzité k prepravé benzolu pfijely neposkozené. Béhem celého
procesu piepravy benzolu nevznikla Zadna mimotradna udalost a riziko pfepravy bylo
maximalné eliminovano. Tim byl proces odbaveni benzolu pro vyvoz zdarn¢ ukoncen.
Navrzeny logicky model viz kapitola 3, byl ispéSné ovéfen na praktickém modelu a Ize

jej implementovat do praxe.
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Z.avér

Zelezniéni nékladni doprava v poslednich letech znaén& expanduje. V porovnani
s ostatnimi druhy dopravy, je Zelezni¢ni doprava ekonomicky vyhodnéjsi, efektivngjsi
ama pozitivni vliv na Zivotni prostfedi, které tak silné nezatézuje. Cim dal vic
prepravovanych zasilek je realizovano pravé touto cestou. Tim se odlehcuje silni¢ni
dopravé, kterd je uz i tak znacn€ pretizend. V oblasti nakladni prepravy dnes podnikaji
statni i soukromé spolednosti. Pieprava zasilek se uskutedfiuje na uzemi Ceské
republiky, ale i mimo n¢j. Je neustéle zlepSovana a zkvalitiiovéana tak, aby poskytovala
vysoky komfort sluzeb v oblasti technologie ftizeni prepravy. Vysokda konkurence

schopnost dopravcti je stimulem k neustdlému zlepSovani poskytovanych sluzeb.

V bakalarskou praci jsem se vénoval pravé problematice piepravy zésilek zelezni¢ni
dopravou. Zaméfil jsem se na piepravu nebezpecnych véci, které podléhaji zvlastnim
pfedpisim, na zékladé mezindrodnich dohod a ustanoveni. KaZzdy zainteresovany
subjekt vstupujici do pfepravniho procesu je povinen dodrZzovat vSechny pozadavky

na piepravu nebezpeénych véci dle Radu RID.

V teoretické casti jsem objasnil teoreticka vychodiska logistiky Zelezni¢ni dopravy
nebezpecnych véci, vcetné zadkladni klasifikace nebezpecnych latek a platnou
legislativu, kterda je zévazna pro vSechny ucCastniky piepravy. Vychdzel jsem ze
zékladnich doporuéeni uvedenych v Radu RID. V druhé kapitole jsem popsal soudasny
stav odbavovani zasilek nebezpecnych véci v hutni spolecnosti. Zamétil jsem se na
piijem a hloubé&ji na vyvoz nebezpecnych véci a specifické pozadavky souvisejici

s jejich pfepravou.

V praktické ¢asti jsem navrhnul logicky model procesu odbaveni vyvoznich zasilek
nebezpecnych véci tfidy 3. V posledni kapitole jsem ovéfil navrzeny model na
zvoleném piikladu piepravy. Pro pfepravu jsem zvolil benzol, ktery je nebezpecnu véci,
hutni spole¢nost ho produkuje, ale ddle nezpracovava. Ziskal a zpracoval jsem vSechny
potiebné informace, napldanoval piepravu, vybral vhodného dopravce a provedl

samotnou realizaci celého procesu. V zavéru jsem vSechno vyhodnotil.

Cilem bakalatské prace bylo na zaklad¢ znalosti teorie logistiky Zelezni¢ni dopravy
analyzovat specifické pozadavky na pifepravu nebezpecnych véci po Zeleznici.

Navrhnout logicky model procesu odbaveni zasilek vybrané tfidy nebezpecnych véci
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v hutni spolecnosti a verifikovat jeho vyuziti na praktickém piikladu. Vystupem ze
zpracovani bakalafské prace je navrh logického modelu procesu odbaveni vyvozni
zasilky nebezpecné véci tiidy 3 a tim byl cil prace splnén. Vysledkem ovéfeni bylo

zjisténi, ze mnou navrzeny logicky model lze vyuzit v praxi.
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Nazev BP Pieprava nebezpecnych véci Zelezni¢ni dopravou
Studijni obor DOL
Rok obhajoby BP 2020
Pocet stran 40
Pocet priloh 3
Vedouci BP Ing. Blanka Kalupova
Bakalaiskd prace se zabyva problematikou ptepravy
nebezpecnych véci po Zeleznici dle platné legislativy.
Teoreticka ¢ast pojednava o vychodiscich logistiky Zeleznicni
dopravy nebezpecnych véci a souCasném stavu odbavovani
Anotace zésilek v dané hutni spolecnosti. V praktické Casti je navrzen

logicky model procesu odbaveni vyvoznich zasilek
nebezpecnych véci tfidy 3, jeho nasledné ovéreni
a zhodnoceni na zvoleném ptikladu pfepravy nebezpecné véci,

kterou je benzol.
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