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ANOTACE

Cilem diplomové prace je komplexni analyza problematiky efektivity ¢innosti Dalniéniho
oddéleni Svojkovice a nasledna komparace s dalnicnimi oddélenimi soustfedénymi na
dalnici D5. V diplomové praci je uveden rozbor €innosti dalni¢nich oddéleni. Rovnéz jsou
v této praci uvedeny priority stanovené pro sluzbu dopravni policie Policejnim prezidiem
Ceské republiky a jednotlivymi Krajskymi feditelstvimi police. Jedna se predevsim o
priority urCené k predchazeni nehodovosti, kdy soucasti diplomové prace je i jejich
zhodnoceni. Ve své diplomové praci bych rad na zakladé empirického Setfeni posoudil
soucasny stav na dalni¢nich oddélenich, ale predev&im navrhl zmény, které by uvitali
samotni policisté. To v8e za primarnim ucelem zefektivnéni €innosti dalni¢nich oddéleni

Ceské republiky a s tim spojené bezpe&nosti silniéniho provozu na &eskych dalnicich.
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ANNOTATION

The aim of the diploma thesis is a comprehensive analysis of the effectiveness of the
activity of the Svojkovice Highway Department and subsequent comparison with highway
departments concentrated on the D5 highway. The thesis presents an analysis of the
activities of highway departments. This work also lists the priorities set for the traffic police
service by the Police Presidium of the Czech Republic and individual Regional Police
Directorates. These are primarily priorities designed to prevent accidents, where their
evaluation is part of the diploma thesis. In my diploma thesis, | would like to assess the
current state of highway departments based on an empirical investigation, but above all
to propose changes that the police officers themselves would welcome. All this for the
primary purpose of streamlining the activities of the highway departments of the Czech

Republic and the associated road safety on Czech highways.
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1 Uvod

Silniéni doprava je zcela jisté nejbéznéjSi formou prepravy pro kazdého z nés. Lidé
denné vyuzivaji motorova vozidla k prepravé do zaméstnani, na nakupy, na vylety,
k 1ékafi a podobné, kdy se stavaji u€astniky silnicniho provozu. Nejedna se pouze
o motorova vozidla a jejich fidi¢e. Uéastnikem silniéniho provozu je kazdy, kdo se
nachazi v provozu na pozemnich komunikacich. Z tohoto hlediska je tato forma
dopravy pravé tou, ktera se nas dotyka nejvice a nejCastéji. Jisté, existuje i
zelezniéni, letecka a lodni doprava, ty ovSem lidé nevyuzivaji tak ¢asto. Pokud
ano, tak zpravidla na letis§té musime dojet, nebo na nadrazi alespon dojit pésky,
kdy i pfi téchto cestach se z nas stavaji u€astnici silnicniho provozu. S tim jak se
vyviji celé odvétvi dopravy, predevsSim silniéni dopravy, je dana vy$Si potfeba
kvalitnich pozemnich komunikaci, které budou schopny pojmout stale vétsi pocet
silni¢nich vozidel. To vSe samozifejmé s durazem na bezpecnost a plynulost
silniéniho provozu. Z tohoto hlediska by se tedy v silni¢ni dopravé mélo objevovat
stale vice modernéjSich vozidel na bezpecnéjSich pozemnich komunikacich.
V souvislosti s tim, by v8ak v budoucnu mélo ubyvat dopravnich nehod a jejich
nasledku, které jsou nejvétSim Uskalim tohoto druhu dopravy. Vzhledem k tomu,
e Policie CR vede podrobné statistiky o nehodovosti za kazdy uplynuly mésic, je
snadné zjistit, do jaké miry se dafi zvySovat bezpecnost na pozemnich
komunikacich. V prvni poloviné roku 2022 Policie Ceské republiky Setfila celkem
48 152 dopravnich nehod, pfi kterych pfislo o zivot 224 osob, 793 osob bylo
zranéno tézce a 10 390 osob utrpélo lehké zranéni. Celkova hmotna Skoda,
vycislena policisty na misté dopravnich nehod doséhla ¢astky 3 405,3 miliond Ke.!
Néasledné v prvni poloviné roku 2023 Policie Ceské republiky $etfila celkem 44 350
dopravnich nehod, pfi kterych prislo o Zivot 222 osob, 767 osob bylo zranéno téZzce
a 10 523 osob utrpélo lehké zranéni. Celkova hmotna $koda, vycislena policisty
na misté dopravnich nehod dosahla ¢astky 3 546,5 milionl K&.2 Uvedena $koda

! Policejni prezidium Ceské republiky, Reditelstvi sluzby dopravni policie
Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceskeé republice za obdobi leden -
Cerven 2022. Dostupné z: https://www.policie.cz/informace-o-nehodovosti-cerven-
2022-pdf.aspx

2 Policejni prezidium Ceské republiky, Reditelstvi sluzby dopravni policie
Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceskeé republice za obdobi leden -
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ovéem neni konec¢na. Pomineme-li skute¢nost, ze se jedna pouze o odhad
vycisleni Skody ze strany policistl na misté dopravni nehody, nikoliv o skute¢nou
8kodu, musime dale k této Skodé pficist dalSi vydaje. Témi jsou naklady slozek
integrovaného zachranného systému, které se zabyvaji danou dopravni nehodou,
léCebné vydaje, nemocenské a socialni davky, Skoda na Zivotnim prostredi,
naklady soudl a spravnich organl. V neposledni fadé se vSak jedna i o ztraty
spojené s usmrcenim, nebo zranénim osoby, ktera je vylouéena z pracovniho
procesu. Srovnanim prvni poloviny roku 2022 a roku 2023 v oblasti nehodovosti
na pozemnich komunikacich je zfejmé, Ze doSlo k poklesu u ukazateld poctu
dopravnich nehod, usmrcenych osob a téZce zranénych osob. Naopak pfibylo
lehce zranénych osob a vzrostla i hmotna 8koda. | kdyZ bylo v prvni poloviné roku
2023 usmrceno méné osob nez ve stejném obdobi roku 2022, tak vysledek o dvé
usmrcené osoby méné urcité neni uspokojujici. Na druhou stranu se i tak dari pinit
stanoveny model Vize nula, respektive Strategii BESIP 2021-2030 v oblasti
usmrcenych osob do 24 hodin po dopravni nehodé. Tato strategie navazuje na
zminény model Vize nula, kdy se jedna o Svédsky dopravni systém z roku 1995,
ktery ma za cil snizit poet usmrcenych a tézce zranénych osob na pozemnich
komunikacich na nulu. Podle této vize nesou nejvétSi odpovédnost za dopravni
nehody ti, ktefi navrhuji dopravné bezpecénostni systém a jeho prvky. Jedna se
tedy o zdkonodarce, politiky, policii, prislusné zaméstnance vefejného sektoru,
spravce komunikaci, vyrobce vozidel a dopravece. U&astnici silniéniho provozu pak
nesou odpoveédnost za dodrzovani pfislusnych stanovenych pravidel. Neni to tedy
tak, ze by vinu za dopravni nehodu nesl pouze jeji vinik, ale na viné je selhani
celého systému.® Strategie BESIP 2021-2030 ztéto Vize nula vychazi a je
upravena pro vyuziti v Ceské republice. Hlavnim cilem této strategie, je snizit
pocet usmrcenych a tézce zranénych osob v souvislosti s dopravnimi nehodami
na Uzemi Ceské republiky na polovinu ve srovnani mezi rokem 2020 a rokem
2030. V roce 2020 bylo na pozemnich komunikacich v Ceské republice usmrceno
460 osob a tézce zranéno 1 807 osob. Je tedy zfejmé, Ze se prozatim nedafi splnit

Cerven 2023. Dostupné z: https://www.policie.cz/informace-o-nehodovosti-cerven-
2023-pdf.aspx
3 Vize nula. Dostupné z: https://www.cdv.cz/vizenula
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cil této strategie. Bezpe&nost na pozemnich komunikacich Ceské republiky ovéem
nefesi pouze Strategie BESIP 2021-2030. Zminit mGzeme napfiklad Strategii
rozvoje inteligentnich dopravnich systému od roku 2021 do roku 2027 s vyhledem
do roku 2050, Dopravni politiku Ceské republiky pro obdobi 2021-2027
s vyhledem do roku 2050, Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017 2023 s
vyhledem do roku 2030, Koncepce verfejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do
roku 2030, Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030 a dalsi.
Kazda ztéchto strategii, nebo koncepci samozifejmé musi byt pravidelné
vyhodnocovana, kdy musi byt porovnavan skuteény stav se stavem planovanym.
K tomu vzdy slouzi dilCi ukazatele, které nam pomahaji sledovat vice hodnoticich
kritérii. Strategii BESIP 2021-2030 tvofi Ctyfi strategické pilife, kterymi jsou
ucastnici provozu, infrastruktura, vozidla a technologie a systémova opatieni.
Samotnéa Strategie BESIP je vzdy rozdélena do dvouletych akénich pland. Ten
soucasny se nazyva Resortni akeni plan bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu na obdobi 2023-2024. Hlavni priority tohoto planu jsou opatfeni tykajici
se rychlostniho chovani Ffidi¢t, mladi fidic¢i, zranitelni G¢astnici (chodci, cyklisté,
motocyklisté), nehodové lokality a G&inny dohledu ze strany Policie CR. Tato
prioritni opatfeni jsou jeSté doplnéna o nedokoncena Ci nesplnéna opatreni z
Akéniho planu na obdobi 2021-2022. Podle vyhodnoceni sou¢asného resortniho
akéniho planu, doslo v roce 2022 pfi dopravnich nehodéach v Ceské republice
k celkovému usmrceni 454 osob do 24 hodin po dopravni nehodé, coz je historicky
v Ceské republice systematicky eviduji. Meziroéni pokles byl niz&i o 16
usmrcenych osob. Nejvice osob zemfelo pfi dopravnich nehodach ve
StiedoCeském kraji (76) a nejméné v kraji Karlovarském, Olomouckém a
Libereckém, kde pfiSlo o zivot shodné 12 osob. | pfes to, Zze se jedna stale o
vysoké C&islo usmrcenych osob, tak strategicky predpoklad resortniho akéniho
planu, ktery stery stanovil hranici 469 usmrcenych osob, byl splnén. Pokud se
zaméfime na tézce zranéné osoby pfi dopravnich nehodach, tak v roce 2022
utrpélo tézké zranéni celkem 1734 osob, kde byl tedy zaznamenan meziroéni
nartst o 110 osob. Nejvice osob bylo pfi dopravnich nehodach tézce zranéno ve
StfedoCeském kraji (280) a nejméné v Libereckém kraji (50). Strategicky
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predpoklad resortniho akéniho planu pro rok 2022 v této oblasti stanovil hranici
2007 tézce zranénych osob a i zde se jej podafilo splnit, kdy se zaroven jedna o
V porovnani se staty Evropské unie se Ceska republika fadi na 17. misto z 27
zemi EU, a to s 50-ti usmrcenymi osobami pfi dopravnich nehodach na 1 milion
obyvatel. Tento vysledek je pfiblizné 0 9 % nad primérem zemi EU, ktery je 46
usmrcenych osob pfi dopravnich nehodach na 1 milion obyvatel. Hlavni pric¢inou
dopravnich nehod zavinénych fidic¢i motorovych vozidel v roce 2022 byl nespravny
zpusob jizdy, nepfiméfena rychlost a nedani pfednosti v jizdé. Tyto tfi pficiny mély
za nasledek 98,4 % vsSech nehod fidi€U motorovych vozidel a bylo pfi nich
usmrceno 402 osob. Na zdkladé tohoto vyhodnoceni byly pak v resortnim akénim
planu stanoveny problémové oblasti za rok 2021-2022, kterym je zapotiebi se
vénovat prfednostné. Témi jsou rychlost, alkohol, cyklisté, seniofi, motocyklisté,
zadrzné systémy a srazky se stromem. Napfiklad nepfiméfena rychlost byla na
viné u 15,4 % dopravnich nehod a tento prohfeSek ma na svédomi 43,8 %
usmrcenych osob. Nelichotivé srovnani je pak u viniki dopravni nehody pod
vlivem alkoholu, kdy v roce 2022 bylo zpUsobeno témito fidi¢i o 302 nehod vice,
nez v roce 2021. Zarazejici je i to, Ze u 77 % vinikd dopravnich nehod pod vlivem
alkoholu, byla zjisténa hladina alkoholu nad 1 promile. Vyhodnocenim tohoto
resortniho akéniho planu byla celkem logicky stanovena jako hlavni priorita
zaméfeni se na rychlostni chovani fidi¢t. Dohledova ¢€innost dopravni policie ma
pak priority pro rok 2023 stanovené predevsim v oblasti takzvaného viditelného
dohledu nad dodrzovanim rychlostnich limitd v rizikovych mistech a dale v oblasti
nejzavaznéjSich pricin dopravnich nehod s usmrcenim a tézkym zranénim.*
Jedna se o dlouhodobé stanovené priority, které se tykaji i provozu na délnicich.
Ze sveé vlastni zkuSenosti mohu fict, Zze jde o prestupky, se kterymi se denné
setkavam i ja pfi vykonu dohledu nad BESIP. Otazkou pak zUstava, zdali je
vhodnéjsi uzit takzvany viditelny, nebo skryty dohled nad dodrzovanim pravidel

silnicniho provozu. Na Dalni¢nim oddéleni Svojkovice, kde jsem sluzebné

4 Vyhodnoceni resortniho akéniho planu bezpecnosti a plynulosti silni€niho provozu za rok 2022.
Dostupné z: https://www.mvcr.cz/soubor/resortni-akcni-plan-bezpecnosti-a-plynulosti-silnicniho-
provozu-2023-2024.aspx
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zafazen, mame nékolik oznaéenych vozidel Policie CR a jedno sluzebni vozidlo
v civilnim provedeni. V posledni dobé je u Policie CR davan stéle vétsi dirraz na
to, aby byli policisté na silnicich, ale i mimo né&, vidét. Stimto samoziejmé
souhlasim, ale dulezitost skrytého dohledu bych v zadném pfipadé nepodcenoval
a rozhodné& bych od ného neupoustél. Nejde o to, aby Policie CR vybrala co
nejvice na pokutach, jak je to Casto ze strany verejnosti prezentovano, ale opét to
souvisi s bezpecnosti na silnicich. Pokud bude neukaznény ridi¢ védét, ze mu
hrozi trest pouze z takzvané pomalovanych vozidel Policie CR, snadno si da na
takova vozidla pozor. Pokud bude v nejistoté, ze v jakémkoliv okolnim vozidle
mize byt hlidka Policie CR a tedy pro ného hrozici trest, jisté bude mit vétsi
tendenci k dodrZzovani silni¢nich pravidel. Sam to vidim, kdyZz mam sluzbu
v oznageném a neoznaéeném vozidle Policie CR. Zejména pak v obdobi, kdy

Policie CR zafadi do sluzby nova neoznaéena vozidla.

Efektivita Cinnosti Dalnicniho oddéleni Svojkovice mi je velice blizka, jelikoz jsem
od 1. ledna 2016 sluzebné zafazeny na zminéném dalniénim oddéleni.
V souc€asné dobé zastavam pozici ,vrchni inspektor”. NapIni mé prace je dohled
na bezpecnost a plynulost silnicniho provozu, pfijimani a ndsledné redeni pfijatych
oznameni, FeSeni dopravnich nehod, ale i zpracovani trestnych &inl, které spadaji
do mistni a vécné prislusnosti naseho dalnicniho oddéleni. To vSe bylo rozhodujici
pro vybér me diplomové prace. Ve své praci jsem se zaméfil na analyzu
problematiky samotné ¢innost dalni¢nich oddéleni, na ukazatele, podle kterych se
hodnoti efektivita Cinnosti a vyslednost. Stejné tak i na komparaci €innosti vSech
tfi dalnicnich oddéleni na dalnici D5. Zajimava je jisté i motivace a spokojenost
policistl slouzicich na dalniénich oddélenich a s tim spojena jejich vyslednost. To
vSe, primarné za ucelem snizeni nehodovosti na pozemnich komunikacich,

pfedev§im se zaméFenim na provoz na dalnicich CR.
2  Dalniéni policie Ceskeé republiky a jeji ukoly
Veskera dalniéni oddéleni v Ceské republice spadaji pod sluzbu dopravni policie,

ale v mnoha ohledech se jedna o velice specializovana oddéleni. | presto, ze
11



hovofime o dopravni policii, neni vyjimkou, ze policisté dalni€nich oddéleni reSsi
prestupky, nebo trestné Ciny, které bézné spadaji do vécné pfislusnosti obvodnich
oddéleni Policie CR. Velmi zjednodusen& muze fict, ze cokoliv, co se stane
v prostoru dalnice, fesi dalniéni policisté. Jedna se tedy nejen o pfestupky na
Useku bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu, Setfeni dopravnich nehod, ale
tito policisté se zabyvaji i prestupky proti majetku, prestupky na useku verejného
poradku, nebo napfiklad prestupky proti ob&anskému souziti. Nejedna se vSak
pouze o prestupky, policisté dalnicniho oddéleni si musi umét poraditis vesSkerymi
trestnymi Ciny, u nichz horni hranice trestni sazby odnéti svobody neprevysuje tfi
roky. Mimo to, dalnicni policisté jesté vyuzivaji opravnéni plynouci z ustanoveni §
15 zakona &islo 273/2008 Sb. O Policii Ceské republiky, pfedevsim ve vztahu
s organy verejné spravy, kdy hlavnim uéelem této spoluprace je zajistit
bezpecnost na dalnicich at uz z hlediska dopravy, nebo verejného poradku.’
Pokud se bavime o pUsobnosti dalniéni policie, tak si vétSina z nas vybavi dalnici
jako takovou a celkem logicky se nabizi otazka, jak ¢asto zde muUze dojit ke
kradezi, nebo naruseni verejného poradku. Je tfeba zminit, Ze dalniéni oddéleni
maji ve své pusobnosti i veSkeré Cerpaci stanice, parkovisté, obchody a
restaurace, které se na dalnicich nachazeji. Zejména v prihrani¢nich oblastech je
takovychto mist na dalnicich cela fada a zatizeni téchto dalnicnich policistl v této
problematice je opravdu vysoké. Policisté dalni¢nich oddéleni ovSem nemuseji
nutné vykonavat svou cinnost pouze na dalnicich. Jejich ¢innost je upravena
internim aktem Fizeni krajského feditelstvi policie CR a to pfevazné rozhodnutim
vedouciho odboru dopravni policie pfislusného krajského feditelstvi. Napfiklad
Dalniénimu oddéleni Svojkovice spadé usek délnice D5 v rozmezi od 41,8 km do
87,2 km. Cinnost tohoto dalni¢niho oddéleni je véak vykonavana i na takzvanych
pfivad&&ich k dalnici od mésta Plzen, tedy na silnici 1/26 a 1/27. Cinnost na téchto
pfivadécich je vSak pouze takovou ,vypomoci“. Pokud by zde doslo napfiklad
k dopravni nehodé, tak ji budou vySetfovat policisté z mistné prislusného
dopravniho inspektoratu. Jako dalsi priklad mohu uvést Uzemni odbor Tachov,
kde je nyni jiz personalni situace dopravnich policisti stabilizovana, ale do

5 Z&kon €.273/2008 Sb. § 15, o Policii Ceské republiky
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nedavné doby sem byli vysilani dopravni policisté z celého Plzenského kraje, ktefi
zde vykonavali jednodenni sluzbu ve svych sluzebnich automobilech a se svym
vlastnim vybavenim. Personalni situace zde byla natolik vazna, ze mistni dopravni
policisté byli schopni slouzit pouze takzvany vyjezd k dopravnim nehodam, ale
policisté na dohled nad bezpec€nosti a plynulosti silniéniho provozu zde chybéli.
Z tohoto duvodu, se zde ¢asto stfidali dopravni policisté ze vSech moznych Gtvard
z celého Plzenského kraje a to v€etné dalniénich oddéleni. Jak jsem jiz ale uvedl,
personalni situace se zde stabilizovala a navic, pokud by k obdobné situaci doslo
i dnes, tak ma dopravni policie Ceské republiky k dispozici je$té dvé takzvana
Specialni oddéleni dohledu, kdy jedno ztéchto oddéleni plsobi po celych
Cechéach a to druhé pokryva zbytek Ceské republiky.

Je ziejmé, Ze vlivem stale se zvySujiciho provozu na délnicich, pfedevSim vlivem
kamionové dopravy, je plnéni sluzebnich Ukoll, policistd dalniénich oddéleni
naro¢néjsi. Z vypravéni starSich kolegt znam pribéhy, kdy se b&éhem noéni sluzby
rozhodli zastavit vSechna vozidla, ktera pojedou ve svéfeném useku dalnice D5,
a skutecné se jim to povedlo. Podle jejich slov se jednalo o nizs§i desitky vozidel,
ktera jezdila po dalnici osamocené. Jedna se ovSem o dobu kratce po roce 1993,
tedy o dobu, kdy vzniklo Dalniéni oddéleni Svojkovice. Dnes je situace
samozfejmé zcela jina a je to i jeden z duvodu, pro€ je spoluprace mezi dalni¢nimi
oddélenimi tak dulezitd. Dalniéni oddéleni Svojkovice ma svou pusobnost
vymezenou feknéme, ve stfednim Useku dalnice D5. Smérem k Praze navazuje
na Dalni¢ni oddéleni Rudna a smérem ke statni hranici s Némeckem navazuje
na Dalni¢ni oddéleni Ostrov u Stfibra. Téméf béhem kazdé své sluzby se
dostavam do situaci, kdy jsem pozadan o spolupraci okolnich dalni€nich oddéleni,
nebo sdm o tuto spolupraci zddam. Pfevazné se jedna o pomoc pfi zastaveni
vozidla, jehoz fidi¢ ujel od dopravni nehody, ujel od benzinové Cerpaci stanice bez
zaplaceni natankovanych pohonnych hmot, nebo zkratka ,jen“ jede po dalnici
agresivné, nebo nebezpetné a je pfedpoklad, Ze prekroCi hranici pUsobnosti
daného dalnicniho oddéleni dfive, nez jej dostihne prislusna policejni hlidka.
Posledni dobou se rovnéz pomysiné roztrhl pytel s vozidly, kter4 projedou
stanovi$tém automatizované kontroly, kterych je na dalnici D5 hned nékolik v obou
smérech, a nachazeji se bud tato vozidla, nebo jejich registracni znacky, v patrani.
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V téchto pfipadech pak neni snadné proplétat se hustym provozem a to ani za
vyuziti vystrazného a zvukového zafizeni, tedy takzvanych ,majakd“. Spoluprace
mezi dalniénimi oddélenimi pochopitelné probiha i na Useku trestné €innosti, kdy
jednotlivd dalniéni oddéleni mezi sebou sdili poznatky k pachatellim trestnych
¢inl, nebo obecné k trestnym &indim, které eviduji.

Pokud to shrneme, a vybereme pouze prufez zakladnich norem, tak by kazdy
dalni¢ni policista mél ovladat Pokyn policejniho prezidenta ¢. 300/2020 ze dne 23.
prosince 2020, kierym se upravuje postup na useku bezpecénosti a plynulosti
silniéniho provozu, zakon &. 273/2008 Sb. O Policii Ceské republiky, zakon &.
361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakonU, zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, zakon &. 56/2001 Sb.
o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a s nim spojeny
zakon o zméné tohoto zakona €. 193/2018 Sb., zadkon €. 141/1961 Sb. o trestnim
fizeni soudnim (trestni rad) a zékon &. 40/2009 Sb. Trestni zakonik. Jak jsem
uvedl, jedna se pouze o ty nejzakladnéjsi normy. Na kazdém dalnicnim oddéleni
jsou dale ruzné tymy, které jsou tvofeny z policistl, ktefi maji kromé téchto
zakladnich znalosti, jesté dalSi specializace. Napfiklad tym sestaveny ke kontrole
nakladnich vozidel, kde se jedna prfedevsim o kontrolu dodrzovani socialnich
predpisl, kontrola technického stavu, kontrola ADR (dohody o mezinarodni
silnicni prepravé nebezpecnych véci) apod. Dale takzvany auto-team, kdy
policisté ztohoto tymu vyuzivaji ke své cCinnosti pfevazné sluzebni vozidla
v civilnim provedeni, moto-team, kdy se jedna o vykon sluzby na sluzebnich
motocyklech a dalsi.

Pfi vykonu sluzby dalni¢nich policisti nesmime opomijet ani naro¢nost obsluhy
nejruznéjsich technickych prostfedku, které jsou k vykonu této sluzby nezbytné.
Mam tim na mysli jak hardwarové vybaveni, tak softwarove znalosti. Jeden priklad
za v8echny. Kazdy jisté vidél, at’ uz na Zivo, nebo z fotografii, jak probiha ohledani
dopravni nehody a jako prvni si vybavi policistu s fotoaparatem kolem krku,
deskami v ruce, vedle kterého je postaveny mechanicky trasomér, tedy takzvané
.kolecko“ uréené k méreni vzdalenosti. Do nedavna jediny zplsob dokumentovani
mista dopravni nehody. Od roku 2020 vSak vétSina dopravnich inspektoratl a
dalni¢nich oddéleni disponuji totalnimi stanicemi, které slouzi k zamérovani stop
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po dopravni nehodé. Z mého pohledu se jedna o pfistroje, které jsou narocné jak
na obsluhu na misté dopravni nehody, tak i na nasledné zpracovani ziskanych
dat. Policie CR tyto pfistroje nakoupila za G&elem zrychleni a zefektivnéni
dokumentace dopravnich nehod, coz dle mého nazoru nesplnuji. Chtél jsem vSak
pouze poukdazat na to, Ze znalosti policistl dalni¢nich oddéleni nejsou zaméfeny
pouze na zakonné normy a softwarové programy, ale i obsluhu nejriznéjsich
zafizeni, které se pochopitelné& i u Policie CR neustale obnovuji a modernizuiji.

Samoziejmé, ze témér kazdy policista bude tvrdit, Ze pravé jeho prace u policie je
nad zadnym utvarem policie nepovySoval, ale pokud si uvédomime, ze dalnicni
oddéleni spadaji mezi zakladni Gtvary policie a Zze se jedna o spojeni obvodniho
oddéleni a dopravniho inspektoratu, je jisté takova sluzba, pfedevs§im pro novée
nastupuijici policisty, velice naro¢na. Na druhou stranu kazdy policista, ktery se s
timto vyporada, je pfipraven pro svUj kariérni rist u policie nejen po linii dopravni

sluzby, ale i té poradkové.
3  Priority dalniénich oddéleni

Pokud se bavime o hlavnich prioritdch dalni€nich oddéleni, tak je zfejmé, Ze hlavni
prioritou je zachovani bezproblémové prijezdnosti dalniéni sité. Tedy za idedlnich
podminek ni¢im neru$eny a hlavné plynuly prljezd vSech vozidel na dalnici
s maximalni mirou bezpeénosti silniéniho provozu. S timto je spjaty i pocet vozidel
a obecné pocet vSech uc€astniku silnicniho provozu, ktefi se pohybuji na dalnicich.
Kazdym rokem se stale zvySuje intenzita a hustota silnicniho provozu, s ¢imz jsou
bohuzel spjaty i nejrlizn&j$i obtize, kterym se nejen Policie CR snazi pfedchazet,
anebo je alesponn co nejvice eliminovat. V souCasné dobé spatfuji nejvétsi
problémy v podobé uzavirek a dopravnich omezeni, které jsou spjaty s Castéjsi
opravou stavajici dopravni sité. Na druhou stranu se v8ak neni ¢emu divit a je
zfejmé, Ze tyto prace jsou v nékterych usecich ¢eskych délnic vice nez potiebné.
Napriklad vystavba dalnice D5, byla zahajena v roce 1983 a dokonceni této
dalnice se datuje kroku 1997. Nejen, Ze hustota provozu je od otevieni této
dalnice nékolikandsobné vyssi, ale i provozné technicky stav dalnice jiz nemusi
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vyhovovat. Druhym nejvyraznéj§im problémem, ktery narusuje plynulost, ale
zaroven i bezpeénost provozu, vnimam v poctu nakladnich automobilt a zcela
nedostatecnym kapacitam parkovacich mist pravé pro tato vozidla. Témeér pri
kazdé své sluzbé se setkavam stim, ze fidi¢i nakladnich vozidel parkuji mimo
vyhrazend parkovaci mista. Na jednu stranu zdkon €. 361/2000 Sb. o silni€nim
provozu a o zménach nékterych zakonu v této problematice hovofi jasné, na
stranu druhou, feknéme =z lidského pohledu, je soucasna kapacita téchto
parkovacich mist jednoznacné nevyhovujici.

At uz se na soucasnou situaci podivame z jednoho, nebo z druhého pohledu, je
ziejmé, Ze zachovani plynulého a bezpecného provozu na délnicich neni
v souCasné dobé snadnym ukolem. Dle mého nazoru se bohuzel tato situace
vzhledem ke stafi dalniéni sité a ke stale vysSi hustoté provozu bude v budoucnu
jen stézi zlepSovat. | presto vSechno vSak policisté na dalni¢nich oddélenich
nesméji zapominat na tento svUj hlavni Ukol a snazit se se sou€asnou situaci
vyporadat co mozna nejlépe. V tomto sméru je zapotiebi se vénovat predevsim
prevenci vuéi fidicim. Osobné to vidim tak, ze pokud dojde k dopravni nehodé,
tak témér vzdy je za timto lidska chyba. Samozfejmé se obCas stanou i dopravni
nehody, kdy je na viné technicka zavada, zavada komunikace, nebo lesni zvér,
pfipadné domaci zvife. V roce 2022 byla vina na strané fidie celkem u 79,6 %
véech dopravnich nehod na vedkerych pozemnich komunikacich v CR. Oproti
tomu technicka zdvada vozidla 0,3 %, zavada komunikace 0,2 % a vina na strané
lesni zvérfe, ¢i domaciho zvifete 15,0 % v8ech dopravnich nehod, opét na
vesdkerych pozemnich komunikacich v CR.6 Pokud bychom se zaméfili pouze na
dalniéni useky v CR, tak ve stejném obdobi, tedy v roce 2022, zde doslo celkem
ke 2723 dopravnim nehodam. V 8 pfipadech se jednalo o srazku s chodcem, 199
dopravnich nehod zavinila zvér a technicka zavada, jako pricina dopravni nehody,
byla stanovena u 66 dopravnich nehod. Zbylych 2450 dopravnich nehod zpUsobili
samotni fidi¢i.” Je tedy zfejmé, ze vina na strané fidice, u dopravnich nehod za

rok 2022 na dalniénich Usecich v celé CR, je na viné v 90 % vsech pripadll. Kazdy

6 Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR v roce 2022. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09Mg%3D%3D
7 Viz. Pfiloha &. 1 — Pfehled nehod na dalni¢ni siti za rok 2022
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by mél tedy zacit sdm u sebe, uvédomit si, jestli se za volantem chova tak, aby
dopravni nehodé predchéazel, nebo naopak. V tom druhém pfipadé je zde Policie
CR, aby Ffidi¢e upozornila na nevhodné chovani a pfipadné uplatnila svou

pravomoc.
3.1 Priority Policejniho prezidia

Kazdé dva roky, respektive vzdy na obdobi dvou let, vydava ministerstvo vnitra
Ceské republiky takzvany Resortni akéni plan bezpeé&nosti a plynulosti silniéniho
provozu. Je to nastroj, ktery slouzi ke snizeni nehodovosti, tedy zvySeni
bezpecnosti na pozemnich komunikacich a pfedev§im ma za ukol minimalizovat
pocet obéti dopravnich nehod a osob, které pfi téchto nehodach utrpi tézké
zranéni. Tento akéni plan Gzce souvisi se Strategii BESIP, ktera vychazi ze
Svédského modelu Vize 0. Ministerstvo vnitra vzdy po dvou letech vyhodnoti
soucasnou situaci a stanovi priority na nasledujici obdobi. Za posledni ucelené
obdobi (do doby sepsani této diplomové prace), tedy rok 2021-2022 byly
vyhodnoceny jako nejrizikovéjSi oblasti pravé tyto: 1. Rychlost, 2. Alkohol, 3.
Cyklisté, 4. Seniofi, 5. Motocyklisté, 6. Zadrzné systéemy a 7. Srazky se stromem.
Na zékladé tohoto vyhodnoceni byly pro roky 2023 — 2024 stanoveny nasledujici
priority a to: 1. Rychlostni chovani fidi¢u, 2. Zaméfeni na mladé fidice, 3. Zamereni
na zranitelné acastniky silniéniho provozu (chodci, cyklisté, motocyklisté), 4.
Zaméfeni na lokality, kde Casto dochazi k dopravnim nehodam a v neposledni
fadé 5. Uginny dohled ze strany Policie CR. Z predchoziho obdobi byly tyto priority
jesté doplnény o nedokoncena, Ci nesplnéna opatfeni, kierymi jsou: méreni
rychlosti v rizikovych Usecich (napf. v uzavirkach a omezeni na dalnicich), vyuka
dopravni vychovy na $kolach, rozsSifeni dopravniho znaceni Bezpecny odstup,
roz$ifeni instalace kooperativnich dopravnich systému, pfedavani dat pro Gcely
vyzkumu a reportingu do EU, vybudovani vice parkovacich a kontrolnich mist na
dalniénich odpocivkach pro nakladni automobily. Z tohoto vyCtu je ziejmé, Ze
oblast bezpeénosti a plynulosti silniéniho provozu nestoji pouze na ministerstvu
vnitra, potazmo policii CR a odpovédnost za vazné dopravni nehody nenesou
pouze samotni fidi&i. V této oblasti dochazi uz i v Ceské republice ke zméné
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pohledu po vzoru Vize 0, kdy se touto problematikou zabyva napfiklad i
Ministerstvo $kolstvi, Ministerstvo zdravotnictvi a dal$i organizace.® Pfedevsim se
v posledni dobé vice angazuje Ministerstvo dopravy a to napfiklad projektem
-5 TART DRIVING®, ktery se zaméfuje na zacCinajici mladé fidice.

Na zakladé vyhodnoceni vSech téchto nastrojd, byla pro rok 2023 ze strany
Policejniho prezidia v oblasti dopravy stanovena hlavni priorita pro policii CR,

kterou je zaméfeni se na dodrzovani rychlostnich limitd u vSech fidicu.
3.2 Priority Krajskych feditelstvi Policie CR

Obdobné jako stanovuje své priority Policejni prezidium, stanovuji si své priority i
jednotliva krajska feditelstvi policie. Jediny rozdil je v tom, zZe ze strany Policejniho
prezidia, mohou byt nékteré priority pro krajska reditelstvi povinné. Pro rok 2023
byla jedina povinna a zaroven spolecna priorita véem krajskym feditelstvim a to
Rychlost. Ztohoto je tedy zfejmé, Ze Policie Ceské republiky vnima tento
prohfedek, ktery je mimochodem nejCastéjSi pfi€inou usmrceni osob na
pozemnich komunikacich, velice vazné. Dalsi dvé priority jsou takzvané volitelné
a posledni dvé priority jsou oznacené jako doplnkové. Kazdé krajské reditelstvi
ma tedy stanoveno az pét jednotlivych priorit a to podle zavaznosti od povinné po
doplnkové. Samoziejmé je fe€ o krajskych prioritach pouze v oblasti dopravni
policie. V roce 2023 byla mezi volitelnymi a doplikovymi prioritami nejcastéji
stanovena v deviti pfipadech priorita zamérena na Alkohol a jiné navykoveé latky u
fidiCu a to v kraji Jihoceském, Jihomoravském, Karlovarském, Kralovehradeckém,
Olomouckém, Plzenském, StredoCeském, VysoCina a Zlinském. V sedmi
pfipadech se jednalo o prioritu zaméfenou na zranitelné Gcastniky silnicniho
provozu (chodce, cyklisty, motocyklisty) vkraji Hlavni mésto Praha,
Jihomoravskym, Libereckym, Moravskoslezskym, Pardubickym, Plzenskym,
Sttedoeskym, Usteckym a Zlinskym. Mezi ostatnimi prioritami byly stanoveny
jednotlivymi kraji Plynuly provoz (Jihomoravsky kraj), Viditelny dohled (Ustecky

8 Vyhodnoceni resortniho akéniho planu bezpetnosti a plynulosti silni€niho provozu za rok 2022.
Dostupné z: https://www.mvcr.cz/soubor/resortni-akcni-plan-bezpecnosti-a-plynulosti-silnicniho-
provozu-2023-2024.aspx
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kraj) a Zadrzné systémy, Nakladni doprava a Stromy v kraji VysoCina. Kraj
Vysocina zaroven jako jediny kraj vyuZzil vSech pét moznych priorit, které si mohl
pro rok 2023 stanovit. Ostatni kraje si zpravidla stanovily dvé az tfi priority.® Dle
mého nazoru by bylo vhodné snizit maximalni pocet priorit na 3. | tak si myslim,
ze by pro policii nebylo snadné, plné se vénovat véem tfem prioritam. Z mého
pohledu, pokud si stanovim prioritu, tak se ji vénuji s co mozna nejvét§im usilim a
pfedev§im odekavam jeji naplnéni. V pfipadé Policie CR tedy vyrazné zlep$eni
v dané oblasti. Pochopitelné &im vice priorit je stanoveno, tim obtiznéjsi bude
jejich realizace. To, Ze si krajska reditelstvi stanovi nékteré priority, neznamena,
Zze by se ostatnimi problémovymi oblastmi nezabyvaly. Pro Krajské reditelstvi
policie Plzenského kraje, kam spada Dalniéni oddéleni Svojkovice, byly v roce
2023 stanoveny priority Rychlost, Nevénovani se fizeni a Alkohol a jiné navykové
latky.

3.3 Hodnoceni vyslednosti policista dalni¢nich oddéleni

Ve své praci se zabyvam efektivitou cinnosti, se kterou nedilné souvisi i
vyslednost. Ukazatell, podle kterych se hodnoti vyslednost a stim spojena
efektivita ¢innosti dalni¢nich oddéleni je cela rada. Jednoduchym nastrojem, ktery
eviduje veSkerou Cinnosti zakladnich Gtvart policie, je takzvana kniha evidence
prace. Jedna se o jednoduchy program, takovy elektronicky zapisnik, ve kterém
se eviduje veSkera Cinnost kazdého policisty. V praxi to vypada tak, ze po
ukonéeni sluzby kazdy policista do tohoto programu zapiSe v8e, co béhem své
sluzby vykonaval. Né&sledné neni problém pro nadfizené policisty z tohoto
systému Cerpat ulozena data, napfiklad pro statistiky, zlepSeni vykonu sluzby, ale
i k hodnoceni jednotlivych policistli. Téchto program méa Policie CR k dispozici
samoziejmeé vice, ale tato kniha evidence prace zahrnuje komplexné veskerou
¢innost. Z ostatnich programU bych zminil napfiklad Evidenci trestniho Fizeni,
nebo Evidenci dopravnich nehod. Jedna se o programy, kde se na rozdil od knihy

9 Vyhodnoceni resortniho akéniho planu bezpeénosti a plynulosti silni€niho provozu za rok 2022.
Dostupné z: https://www.mvcr.cz/soubor/resortni-akcni-plan-bezpecnosti-a-plynulosti-silnicniho-
provozu-2023-2024.aspx
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evidence prace, cinnost policistl zaznamenava automaticky na zakladé
jedine¢ného pfihladeni kazdého policisty.
Je zfejmé, ze ne kazdy policista ma stejnou napln prace a proto neni mozné
vSechny policisty hodnotit podle stejnych kritérii. A to dokonce ani v ramci
dalniéniho oddéleni. Napfiklad na Dalniénim oddéleni Svojkovice jsou vyjma dvou
vedoucich policistt, respektive vedouciho dalni¢niho oddéleni a jeho zastupce,
jesté takzvani dozor€i policisté, nékdy téz oznacovani jako ,stélisti“. Jedna se o
policisty, ktefi neslouzi v pfimém vykonu sluzby, tedy nejezdi venku. Jejich
hlavnim Ukolem je pfijimat oznameni na Utvaru a koordinovat €innost hlidek, které
jsou v pifimém vykonu sluzby. V dobé, kdy neni na oddéleni pfitomen vedouci, ani
jeho zastupce, téz zastavaji jejich ulohu. Pochopitelné v omezené mife. Bylo by
tedy chybou tyto policisty hodnotit napfiklad podle toho, kolik vyresili prfestupku
fidi€U v silni€nim provozu, kdyz se do silniéniho provozu, béhem své sluzby, ani
nedostanou. Na druhou stranu na Dalnicnim oddéleni Svojkovice tito policisté
mimo jiné béhem své sluzby monitoruji provoz na dalnici pomoci pfehledovych
kamer. Dale pak monitoruji a pomoci dalkové ovladaného dopravniho znaceni
mohou i fidit provoz v dalniénim tunelu pod vrchem Valik u Plzné.
Pokud se zaméfime na policisty v pfimém vykonu sluzby, tak i zde mohou byt
v ramci jednotlivych oddéleni vyrazné rozdily v hodnoceni jednotlivych policistu.
Jak jsem uvedl v Uvodu své diplomové prace, policisté dalni¢nich oddéleni mohou
byt zafazeni do nejriznéj$i pracovnich tymu. Jedna se o jednotlivé specidlni
zamérfeni téchto policistd. Napfiklad policistdm z kamion-teamu nemuUze byt
vytykano, Zze neméfi maximalni povolenou rychlost osobnich automobilt anebo,
Ze policisté z auto-teamu nekontroluji dodrzovani socialnich predpisu Ffidicu
nékladnich vozidel. | zde ale narazime na personalni problémy, kdy nasledné neni
mozné, aby bylo vjeden den v pfimém vykonu sluzby vice hlidek najednou.
Respektive do nedavna. Od roku 2022 se uspésné dafi naplhovat volna sluzebni
mista a pfijimat nové policisty. Tim mam na mysli pfedevsim situaci na Dalniénim
oddéleni Svojkovice. Kdyz jsem zacal na tomto oddéleni slouzit v roce 2016, bylo
vzacné, aby béhem denni sluzby, jezdila v pfimém vykonu sluzby vice nez jedna
policejni hlidka. Postupem €asu se personalni situace pouze nepatrné zhorsila. Je
proto dobrou zpravou, ze od roku 2022 na toto dalniéni oddéleni prislo celkem 13
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novych policistd. Néktefi z téchto policistl jesté absolvuji zakladni policejni kurzy,
takZze prozatim nejsou v pfimém vykonu sluzby, ale personalni rozdil je to
obrovsky. Zminuji to zejména ztoho dlvodu, Ze pokud je policista zafazen
napfiklad v kamion-teamu, tak je samozfejmeé skvélé, Ze i na dalni¢nich
oddélenich pusobi tito specialisté. Pokud ovS§em nemaiji prostor pro svou praci, tak
jejich znalosti a zku$enosti vychazeji naprazdno. Jiz v souCasné dobé je na nasem
dalniénim oddéleni témér pravidlem, Ze jsou béhem dennich sluzeb veleny
minimalné dvé hlidky a nezfidka se stava, Ze slouzi zaroven i tfi dvouclenné hlidky.
Nejen, Ze je timto posilen pfimy vykon sluzby, ale vice prostoru dostavaiji i policisté
z jednotlivych pracovnich tymd. Nasledné v pfipadé ,mimofadné udalosti jakou
muze byt dopravni nehoda, kradez, oznameni o nebezpeéné jizdé, potycka osob,
¢i podobné, je pak z této bézné Cinnosti vyfazena zpravidla jen jedna hlidka, kdy
ostatni hlidky mohou pokracovat beze zmény ve své praci.

Kazdy vedouci urcité zna své pfimé podrizené a podle toho, jak vykonavaji svou
sluzby je i hodnoti. Dle mého nazoru by byla chyba, hodnotit kazdou jednotlivou
sluzbu policisty zvlast, at’ uz pozitivné, i negativné. Ze své praxe vim, ze jsou
dny, kdy policista dosahne vysSich a lepsSich vysledkl, ale jsou i dny, kdy
vyslednost nemusi byt takova, jak by si vedouci oddéleni pfedstavoval. Dulezité
vSak je, aby si toto uvédomovali i samotni policisté a byli natolik zodpovédni a
profesionalni, aby v dlouhodobéjSim horizontu dokazali své povinnosti svédomité
plnit. Pokud se ovSem stane feknéme zasadnéjsi udalost, opét pozitivni, ale i
negativni, je urcité na misté, ze strany vedouciho oddéleni adekvatné zareagovat.
Pfijemnou motivaci pro kazdého policistu pak muze byt pochvala, uznani od
kolegU, pracovni odména, ale i osobni ohodnoceni. Ze své zku$enosti bych jesté
do této kategorie zaradil i pocit z dobfe odvedené prace. Pokud se vam podafi
v pfimém vykonu zastavit a provést kontrolu napfiklad u fidice, ktery je silné pod
vlivem alkoholu, nasledné si zpracujete celé pfipravné fizeni, spis pfedate
statnimu zastupci, ktery bez jakékoliv vytky rovnou na zakladé vasi prace sepise
navrh na potrestani, pak si myslim, Ze tato prace ma skute¢né vyznam. Jestli dojde
k naslednému odsouzeni, pfipadné jaky trest za tento skutek pachatel dostane,
mi uz nasledné nepfislusi hodnotit a pokud vim, Ze jsem svou praci odvedl
v maximalni mozné mire, tak mam vzdy dobry pocit.
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Mimo to v8e, je povinnosti kazdého vedouciho policisty, napsat kazdy rok
takzvané pribézné hodnoceni a jednou béhem tfi let zpracovat sluzebni
hodnoceni vSech svych podfizenych. U policistd, ktefi jesté nevykonali sluzebni
zkousku, tedy u policistl do tfi let jejich sluzby, se sluzebni hodnoceni piSe kazdy
rok. Ve sluzebnim hodnoceni je opravdu Siroka Skala jednotlivych Cinnosti, ale
napfiklad i hodnoceni upravenosti, kultivovanosti projevu, komunikace,
reprezentace policie a spoustu jinych, které se hodnoti na stupnici od jedné do
péti, stejné jako na zakladni Skole. Vysledkem tohoto hodnoceni je jedna celkova
znamka. Pro Fadu policistl toto hodnoceni nemé zdanlivé zadny vyznam, ovéem
pokud se chce policista pfihlasit do vybérového fizeni, je podminkou, aby mél ze
svého sluzebniho hodnoceni jedni¢ku, nebo dvojku. Pokud by byl ohodnocen
trojkou, anebo horsi vyslednou znamkou, nemUze se do vybérového fizeni
prihlasit. BohuZel jsem se u Policie CR setkal s tim, Ze néktefi vedouci zamérné
udélovali svym podfizenym na tomto sluzebniho hodnoceni pravé znamku tfi a to
pouze a jen z toho duvodu, aby jim zabranili v odchodu z jejich oddéleni. Bylo to
pfedevSim z dlvodu Spatné personalini situace na téchto oddélenich, a pokud by
jakykoliv policista odeSel, bylo by pro vedouciho oddéleni slozité jej nahradit. | ja
jsem na svém pfedchozim plsobisti u Policie CR pracoval s fadou $ikovnych a
velice profesionalnich kolegu, ktefi byli za svou praci ,odménovani“ pravé timto
zpUsobem. Samozfejmé motivace téchto policistl a jejich pracovni nasazeni bylo
nasledné bohuzel adekvatni této situaci.

Jak jsem vsak jiz zminil, véfim, Ze se personalni situace v posledni dobé zlepSuje
napfi¢ véemi atvary Policie CR a Ze si vedouci pracovnici vazi svych podfizenych.
Namisto toho, aby své podfizené drzeli na oddélenich silou a podobnymi

praktikami, radéji je motivuji pozitivné.

4 Komparace dalni¢nich oddéleni Svojkovice, Ostrov u Stiibra a Rudna
Pro Gcely své diplomové prace jsem oslovil vedouciho dalniéniho oddéleni
Svojkovice npor. Mgr. Jana Sté&panka, kterému bych timto rad podékoval za

poskytnuté materidly, ze kterych jsem Cerpal.

22



Rozhodl jsem se ve své diplomové praci porovnat celkem tfi podobna dalni¢ni
oddéleni, kdy se jedna o vSechna dalni¢ni oddéleni, které se nachazeji na dalnici
D5. Dalniéni oddéleni Rudnd mé vymezeny usek dalnice D5 od 0 km az na 41,8
km, nasleduje Dalniéni oddéleni Svojkovice 41,8 km — 87,2 km a jako tfeti plsobi
na dalnici D5 Dalni¢ni oddéleni Ostrov u Stfibra v prostoru 87,2 km — 151 km na
statni hranici s Némeckem.

V8echna tfi uvedena dalnicni oddéleni jsou velice podobna. Mam tim na mysli
technické a materialni vybaveni. Jen pro pfedstavu, na Dalni¢nim oddéleni
Svojkovice jsou v soucasné dobé dvé sluzebni vozidla Volkswagen Transporter,
s kompletnim vybavenim pro kontrolu nakladnich vozidel a jejich fidi¢d. Dvé
sluzebni vozidla Skoda Superb, jedno vybavené systémem Argos, uréenym
pfedev§im ke kontrole uhrazeni dalni¢nich poplatkl, ale je mozné tento systém
vyuzit i ke kontrole zdali ma vozidlo platnou technickou prohlidku, sjednané
povinné pojisténi odpovidajici za $kody zplUsobené s provozem vozidla, nebo
patrani po odcizenych ¢&i zajmovych vozidlech a druhé vybavené méfi¢em rychlosti
Ramer 10C. Dale sluzebni vozidlo v civilnim provedeni BMW 540i s méfi¢em
rychlosti mSpeed DetV a sluzebni vozidlo Skoda Octavia. Na tomto dalniénim
oddéleni jsou rovnéz dva sluzebni motocykly BMW R1200 RT a BMW R1250 RT.
Kazda hlidka pak ke své €innosti mUze vyuzit ruéni méfi¢ rychlosti Trucam Il
pfipadné pfenosné zafizeni vyuZzivajici uvedeny systém Argos. Kazda hlidka
v piimém vykonu sluzby dale bézné a standardné vyuzivd mobilni bezpecné
platformy, analyzatory alkoholu v dechu zn. Dréger, orientacni testy na detekci
navykovych latek ze slin zn. Drugwipe, platebni terminal, osobni kamery,
neprustielné vesty, zastavovaci pas a vybaveni k fadnému zadokumentovani
dopravni nehody. Mezi to patfi zejména méfici kolecko, Cisla stop, fotoaparat,
pfistroj GPS a ve zvlastnich pfipadech i totalni stanice. K veSkerému tomuto
vybaveni dale patfi jeSté celd fada tiskopisu, formulafll a osobniho vybaveni
kazdého CElena hlidky.

Pro svou diplomovou praci jsem si vybral porovnani vSech tfi dalniénich oddéleni
za poslednich Sest let, tedy od roku 2018 do roku 2023. Jednak proto, aby

porovnavana data byla objektivnéjsi, ale i z toho divodu, Ze se jedna o obdobi
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pfed pandemii Covid-19, béhem ni, ale i v obdobi po této pandemii, ktera se jisté
projevila i ve vyslednosti jednotlivych dalni¢nich oddéleni.

Pokud se podivame na personalni stavy uvedenych dalnicnich oddéleni, tak
zjistime, Ze na Dalniénim oddéleni Svojkovice bylo v pfimém vykonu sluzby v roce
2018 14 policistu, v roce 2019 15 policistd, v roce 2020 16 policistd, v roce 2021
17 policistd, v roce 2022 16 policistd a v roce 2023 19 policistt. Na Dalniénim
oddéleni Ostrov u Stfibra bylo v pfimém vykonu sluzby v roce 2018 18 policistu,
v roce 2019 18 policistl, v roce 2020 19 policisty, v roce 2021 19 policistl, v roce
2022 20 policistt a v roce 2023 20 policistl. A kone¢né personalni stavy policistl
v pfimém vykonu sluzby na Dalniénim oddéleni Rudna byly vroce 2018 18
policistl, vroce 2019 17 policistl, v roce 2020 18 policistd, v roce 2021 16
policistl, v roce 2022 16 policistt a v roce 2023 16 policistU.

Pro lepSi pfedstavu jsem vytvofil nasledujici graf.

Prehled poctu policisti v pfimém vykonu sluzby v
jednotlivych letech na jednotlivych dalnicnich oddéleni

2018 2019 2020 2021 2022 2023
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m Délni¢ni oddéleni Svojkovice  m Dalni¢ni oddéleni Ostrov u Stfibra  m Dalni¢ni oddéleni Rudnd

Graf ¢. 1— Prehled poctu policisti v primém vykonu sluzby na Dalni¢nich oddélenich
Svojkovice, Ostrov u Stribra a Rudna za jednotlivé roky 2018 - 2023. Zdroj: autor
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Z této statistiky jednoznacné vyplyva, Ze nejvice policistl, ktefi se podileji na
pfimém vykonu sluzby, bylo ve sledovaném obdobi na Dalnicnim oddéleni Ostrov
u Stfibra, poté na Dalni¢nim oddéleni Rudna a na pomysiném tfetim misté je
Dalniéni oddéleni Svojkovice. Rozdily mezi jednotlivymi oddélenimi v8ak nejsou
propastné, ale pfi nasledném vyhodnoceni vyslednosti, se jisté do jednotlivych
statistik mohly propsat. Pro svou diplomovou préaci jsem vybral nékolik pfestupku,
které povazuji za nejcastéjsi, jichz se fidi€i dopoustéji. Zaroven se jedna o
prestupky, které jsou velice €asto pfi¢inou dopravnich nehod. Mezi tyto prestupky
patii poruSovani maximalni povolené, ¢i dovolené rychlosti jizdy, nevénovani se
Fizeni a nespravny zpusob jizdy. Dale jsem se rozhodl porovnat pocty prestupk
udélenych za jizdu po zpoplatnéném Useku dalnice, bez uhrazeni dalnicniho
poplatku. To zejména z toho dlvodu, ze od roku 2021 plati takzvané elektronické
dalniéni znamky, kdy mé zajimalo, zdali tento novy systém pomohl odhalit vice
prestupcu, ktefi jeli po dalnice, aniz by méli tento poplatek uhrazeny. Nasledné je
jisté zajimavé i srovnani poctu dopravnich nehod na jednotlivych Usecich dalnice
D5.

4.1 Porovnani prestupki na useku prekro¢eni povolené rychlosti

Jak jsem jiz uvedl v Gvodu své prace v obdobi 2021 — 2022 byla nepfimérena
rychlost na viné u 15,4 % dopravnich nehod na v&ech pozemnich komunikacich
v CR, a tento prohife$ek ma na svédomi 43,8 % usmrcenych osob. Bohuzel se
jedna o dlouhodoby problém a neukaznénost fidicl pravé v této oblasti vede
kazdorocné k nejvét§imu poctu usmrcenych osob. Bohuzel i na dalnicich se jedna
o jeden z nej¢astéjSich prohiesku fidicu motorovych vozidel. Jen za rok 2022 byla
nepfiméfena rychlost pfi¢inou celkem 875 dopravnich nehod na ceskych
dalnicich.'0 | kdyZ je nepfizpusobeni rychlosti ¢astym divodem dopravnich nehod
na délnicich, alespon ze své zkuSenosti mohu fict, Zze zfidka kdy vede k vaznym
dopravnim nehodam. Je to predevsim diky stavebné technickému feSeni dalnic.
V okoli déalnic nejsou zadné prekazky, jako budovy, stromy, reklamni poutace a

10 Vjz. Priloha ¢. 1 — Prehled nehod na dalniénf siti za rok 2022
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podobné pevné prekazky, do kterych by vozidla mohla narazit. Rovnéz je zde diky
stfedovym svodidlim minimalni $ance, ze vozidlo pfejede do protisméru, kde by
se mohlo stfetnout s jinym vozidlem. Bohuzel to vSe, spole¢né s vysokou rychlosti
jizdy, vede na ostatnich pozemnich komunikacich k fatalnim dopravnim nehodam.
| kdyz je tedy provoz na dalnicich rychlejSi, nez na ostatnich komunikacich, diky
témto faktorlm zde paradoxné nedochazi k tak ¢astym vaznym nehodam, pravé
v souvislosti s vysokou rychlosti jizdy. To, ze vSak fidi¢i na dalnicich velice €asto
prekraCuji nejvy8si povolenou rychlost, je jednoznacné a o tomto vypovidaji i data
vSech tfi dalni¢nich oddéleni na dalnici D5. Ze ziskanych materiald jsem vytvofil
nasledujici tabulku, ve které jsem se u kazdého dalni¢niho oddéleni zaméfil na
pocCet zjisténych prestupku, celkovou ¢astku uloZzenou za zjisténé prestupky a
poCet prestupku, které nebyly vyfeSené s prestupci na misté a nasledné byly
oznameny do spravniho fizeni. To v8e, za uplynulé obdobi Sesti poslednich let,
tedy od roku 2018 do roku 2023.

Prekroceni povolené rychlosti (pocet uloZzenych pokut / celkova ¢astka v K¢/
pocet oznamenych prestupku)
rok 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Dalni¢ni 836 1046 594 575 658 1176
oddéleni 445.700 | 624.700 | 307.200 | 284.700 | 364.500 | 729.500
Svojkovice 15 17 23 12 8 34
Dalniéni 499 626 380 673 822 793
oddéleni Ostrov | 484.900 | 682.000 | 422.600 | 696.500 | 954.500 | 757.200
u Stfibra 18 11 20 26 31 44
Dalni¢ni 438 588 838 592 575 615
oddéleni Rudna | 423.400 | 532.500 | 787.200 | 488.900 | 559.500 | 558.800
24 27 41 37 23 30

Tabulka ¢. 1 — Srovnani Dalniéniho oddéleni Svojkovice, Dalniéniho oddéleni Ostrov u
Stfibra a Dalni¢niho oddéleni Rudna na useku pfekroceni povolené rychlosti jizdy za
obdobi 2018 - 2023. Zdroj: autor
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Z tohoto srovnani jednoznaéné vyplyva, Ze nejvice prestupkl na tomto Useku bylo
ve sledovaném obdobi vyfeSeno ze strany policistd Dalniéniho oddéleni
Svojkovice, nasledné policisty Dalniéniho oddéleni Ostrov u Stfibra a na konec
policisty Dalniéniho oddéleni Rudnd. Zajimave je jisté i srovnani vySe ulozenych
pokut. Zatimco primérna pokuta ve sledovaném obdobi v této oblasti Cinila u
policistd Dalniéniho oddéleni Svojkovice 564,- K&, u policistt Dalniéniho oddéleni
Rudna to bylo 919,- K& a u policisttd Dalniéniho oddéleni Ostrov u Stfibra 1.054,-
KE. Nemyslim si v8ak, Ze by vySe uloZzenych pokut méla néjak zasadni vliv na
snizeni poctu prestupkul v této oblasti. Zasadnim srovnanim vsak bude rok 2024
a nasledujici, kdy se dle mého nazoru razantné zménily zadkonné podminky pro
ukladani pokut za poruseni nejvyssi povolené rychlosti. Tim mam samoziejmé na
mysli srovnani vySe ukladani pokut do roku 2024 a od roku 2024. Zatimco, podle
staré upravy bylo mozné ukladat pokuty na misté v rozmezi 100,- K& az 1.000,-
K¢, respektive 100,- K¢ az 2.500,- K&, podle nové pravni upravy to je 1.500,- KE
az 2.000,- K¢, respektive 2.500,- K& az 3.500,- K& za vyssi prekroCeni rychlosti.
S tim jesté souvisi ukladani trestnych bodu, vy$si pokuty ve spravnim fizeni, ale i
naslednd moznost ulozZeni trestu zakazu cCinnosti spocivajiciho v zadkazu fizeni
motorovych vozidel. Nemam v umyslu zde porovnavat starou a novou pravni
Upravu, pouze jsem chtél poukazat na razantni navySeni pokut, které je mozné na
misté za tyto prestupky udélit. Dle mého nazoru se jedna o spravny krok, ktery by

mohl pfinutit fidi€e vice dodrzovat maximalni povolenou rychlost.

4.2 Porovnani prestupkt na useku nevénovani se fizeni

Z vlastni zku$enosti bych nevénovani se fizeni zaradil mezi dalsi velice Casty
prestupek, kterého se fidi¢ na dalnicich dopoustéji. Do této kategorie spada vice
jednotlivych €innosti, kterym se fidi€i béhem fizeni vénuji. To samozifejmé vede
k tomu, Ze se nasledné nejsou schopni plné vénovat fizeni vozidla a sledovat
situaci v provozu na pozemnich komunikacich, tak jak jim to uklada zakon Cislo

361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych
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zékonu, konkrétné § 5 odst. 1 pism. b)."" Mezi nejc¢astéj$i prohiesky, kterych se
fidici béhem fFfizeni dopoustéji v rozporu s touto pravni Upravou, patfi drzeni
telefonniho pfristroje, obsluha radiopfijimace, CD prehravace apod., cteni
pisemnosti, hledani v mapée, €i navigaci, konzumace potravin, koufeni, ale i bézny
hovor se spolujezdci.’ Osobné bych do tohoto vyctu zaradil i Gnavu fidi¢e, bézné
oznacovanou jako mikrospanek. Ruku na srdce, kdo z nas, z fidi¢u, nikdy nic
z uvedeného neporusil. Minimalné snad kazdy fidic béhem své jizdy hovofi se
spolujedoucimi, nebo obcas preladi radio. V modernich vozidlech je dale mozné
za jizdy sledovat a nastavovat celou fadu jizdnich asistentd a informaci na
dotykovych displejich vozidla. To vSe nejenze nuti fidi€e sledovat néco jiného, nez
situaci v provozu, ale nuti jej i pfemy$let o jinych vécech, namisto toho, aby se
plné soustredil na fizeni vozidla. U pfekracovani nejvy$si povolené rychlosti, jsem
se zminil o tom, Ze alespon na dalnicich tento prohfeSek nevede tak casto
k vaznym dopravnim nehodam. BohuZzel pokud se fidi¢, tedy alespor v provozu
na dalnici, pIné nevénuje fizeni vozidla, tak je zde zcela odli§na situace. Témér u
v8ech vaznych nehod, u kterych jsem byl pfitomen, mi fidi¢i na misté vypovédéli,
Ze si pamatuji pouze to, Ze byli unaveni a nasledné pfiSel ndraz. Pochopitelné se
jedna o fidice vozidel, ktefi narazili zezadu do vozidla pfed sebou a ktefi byli
v takovém stavu, ze byly schopni na misté popsat, co se stalo. V. mnoha pfipadech
si po nékolika malo dnech ani nepamatovali, Ze na misté dopravni nehody se
mnou mluvili. Jednd se skuteéné zpravidla o velmi vazné nehody, jelikoz fidic,
ktery nesleduje provoz pfed sebou, nevi o tom, Ze se blizi nebezpedi a nijak na
vzniklou situaci nereaguje. Tedy nebrzdi, nesnazi se o Uhybny manévr a podobné.
K témto vaznym dopravnim nehodam na dalnicich pfispiva jesté ,monoténni*
provoz. Zejména fidicum nékladnich vozidel, jedoucich i nékolik stovek kilometru
zafazeni v pravém jizdnim pruhu, vétSinou za pomoci tempomatu, staci o trochu
zvy8ena Unava a uz nejsou schopni adekvatné zareagovat napriklad na tvofici se
kolonu vozidel. | u takové nehody jsem jiz bohuzel zasahoval. Ackoliv se pred

timto fidiCem tvorila kolona, kdy ostatni fidi¢i uZili vystrazna svétla svych vozidel

11 Zakon €. 361/2000 Sb. § 5 odst. 1 pism. b), 0 provozu na pozemnich komunikacich a 0 zmé&nach
nékterych zakonl

12 Nevénovani se fizeni, je nejcastéjsi pfiinou dopravnich nehod. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/preventivni-rady-ii.aspx?g9=Y2hudW09Nw%3D%3D
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k upozornéni fidi¢l vozidel jedoucich za nimi, tak fidi¢ nakladniho vozidla na misté
dopravni nehody vypovédél, ze si vubec neuvédomil, Zze vozidla pfed nim na
dalnici zastavuiji.

Pokud se podivame na statistiku v dané problematice a porovnani vSech tfi
zminénych dalni¢nich oddéleni, tak nevénovani se fizeni, jako takove, bohuzel
neni mozné porovnat. Je to z toho divodu, Ze pokud policista ulozi pokutu za
néktery z prohfeskl, které spadaji do této kategorie, tak zvlast muze vykazat
pouze drzeni hovorového, nebo zdznamoveho zafizeni za jizdy. VSechny ostatni
zminéné ¢&innosti fidi€lU béhem fizeni se pak mohou vykazat v kategorii
nespravného zpusobu jizdy, nebo se zafadi do kategorie ostatnich prestupki
fidi€U motorovych vozidel. U kategorie ostatnich prestupku je jednoznacné, Ze zde
bude velké mnozstvi i jinych pfestupkul, nez téch, které patii mezi nevénovani se
fizeni. Ovéem i do kategorie nespravného zplsobu jizdy spadaji prestupky jako
napfiklad nedodrzeni bezpecné vzdalenosti mezi vozidly, jizda v jizdnich pruzich
a dalsi. Bylo by tedy chybou, vSechny pfestupky v této kategorii vyhodnotit, jako
prestupky, pfi kterych se fidi¢i nedostatec¢né, nebo feknéme piné, nevénovali
fizeni vozidla. Z tohoto dlvodu jsem si pro Ucely diplomové prace vybral pro
porovnani v tomto useku pouze jeden prestupek, ktery je ovéem mozné porovnat

Vv,

drZeni hovorového ¢€i zdznamového zafizeni za jizdy.

Drzeni hovorového zafizeni za jizdy (poc€et uloZzenych pokut / celkova castka v
K¢ / pocet oznamenych prestupku)
rok 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Dalni¢ni 424 304 161 163 378 496
oddéleni 118.400 | 116.900 | 53.000 |53.600 | 126.500 | 209.200
Svojkovice 4 4 0 1 1 1
Dalni¢ni 368 366 185 163 163 260
oddéleni Ostrov | 185.000 | 185.300 | 96.400 | 95.900 |87.500 | 136.700
u Stfibra 2 2 1 2 0 1

29



Dalnicni 244 123 295 234 328 266
oddéleni Rudna | 88.700 | 45.600 | 125.600 | 85.200 | 146.500 | 107.400
5 1 4 2 4 0

Tabulka ¢. 2 — Srovnani Dalniéniho oddéleni Svojkovice, Dalniéniho oddéleni Ostrov u
Stfibra a Dalnicéniho oddéleni Rudna na useku drZeni hovorového zafizeni za jizdy za
obdobi 2018 - 2023. Zdroj: autor

Z tohoto srovnani je zfejmé, Ze nejvice prfestupkl na tomto Useku bylo ve
sledovaném obdobi vyfe$eno ze strany policistt Dalniéniho oddéleni Svojkovice,
nasledné policisty Dalnicniho oddéleni Ostrov u Stfibra a na konec policisty
Dalni¢niho oddéleni Rudna. Pokud se v§ak podivame na ukladani vySe pokut za
tento prestupek, zjistime, Zze primérna vyse ulozené pokuty ve sledovaném
obdobi ¢inila u policistd Dalni¢niho oddéleni Svojkovice 352,- K&, u policistl
Dalni¢niho oddéleni Rudna to bylo 523,- K& a u policistd Dalniéniho oddéleni
Ostrov u Stfibra 402,- KE. | u tohoto prestupku vSak doslo od roku 2024
k razantnimu navySeni blokové pokuty. Zatimco do roku 2024 mél kazdy policista
moznost tento prestupek vyresit ulozenim blokové pokuty v rozmezi od 100,- K&
do 1.000,- K&, od roku 2024 je mozné za tento stejny prestupek ulozit na misté
blokovou pokutu v rozmezi od 2.500,- K€ do 3.500,- K&. Zaroven se u tohoto
prestupku zvysil i pocet udélenych trestnych bodu a to z ptvodnich 2 na souc¢asné
4 trestné body. Ve spravnim fizeni pak ridi¢i hrozi pokuta ve vysi 4.000,- K¢ az
10.000,- K&.

Pokud se podivame do statistik, tak neni divu, Zze se zakonodarci rozhodli v této
oblasti takto vyrazné navysit sankce. Jen za rok 2022 bylo v Ceské republice za
tento pfestupek pokutovano 62.154 fidicl. To znamena, ze prumérné kazdy den
v roce 2022 v Ceské republice bylo ze strany policistll pfistizeno 170 fidiéa, ktefi
se dopustili tohoto prestupku. Po prekroCeni nejvy$Si povolené rychlosti jizdy se

jedna o druhy nej¢ast&jsi prestupek fidict v Ceské republice.3

13 Pfestupky a trestné &iny 2022 — informace o stavu bodového systému v Ceské republice.
Dostupné z: https://www.mdcr.cz/getattachment/Statistiky/Silnicni-doprava/Statistiky-k-
bodovemu-hodnoceni/Statistiky-prestupku-a-trestnych-cinu/Statistiky-prestupku-a-trestnych-
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https://www.mdcr.cz/getattachment/Statistiky/Silnicni-doprava/Statistiky-k-

4.3 Porovnani prestupkil na useku nespravného zpusobu jizdy

Jak jsem jiz uvedl, do této problematiky spada mimo jiné i nevénovani se fizeni ze
strany fidi¢ motorovych vozidel, avSak tuto problematiku jsem se snazil popsat
v pfedchozi kapitole. Proto bych se pokusil na nespravny zpusob jizdy zaméfit
predevSim z pohledu problematiky jizdy v jizdnich pruzich, nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti mezi vozidly a predjizdéni nakladnich vozidel. To vS§e samoziejmé
s ohledem na provoz na dalnicich. Jizda v jizdnich pruzich. Pravni Upravu k jizdé
v jizdnich pruzich najdeme celkem v osmi odstavcich § 12 zakona Cislo 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zakon(.'*
Mimo jiné se zde piSe, ze se na pozemni komunikaci o dvou, nebo vice jizdnich
pruzich jezdi v pravém jizdnim pruhu. Ve skute€nosti to ovSem a délnicich vypada
zcela odlidné. Typickym prikladem je Ffidi¢, jedouci v levém jizdnim pruhu, ktery
prekazi ostatnim fidicim a navic téméf nesleduje provoz za svym vozidlem. Na
misto toho, aby uzil levy jizdni pruh pouze k predjeti pomaleji jedouciho vozidla a
zaradil se zpét do pravého jizdniho pruhu, tak jak mu uklada zminény zakon,
zUstane v levém jizdnim pruhu. At uz fidice k tomuto jednani vede cokoliv, vzdy
je to 8patné. Zadny Fidi¢ v silniénim provozu zde neni od toho, aby napfiklad
wvychovaval“ rychleji jedouci fridice. Zbyteéné to nasledné vede k agresivnimu
jednani mezi jednotlivymi fidi¢i a jejich agresivni jizdé. Navic i fidi€i motorovych
vozidel mohou byt opravnéni porusit nejvySsi povolenou rychlost jizdy a to
v piipadé, kdy jednaji v krajni nouzi. Timto nechci omlouvat pfekracovanim
nejvy$si povolené rychlosti, ani agresivni chovani fidi¢u. DalSim problémem téchto
fidicd muze byt, Ze se milné domnivaji, Ze pokud jedou feknéme nejvyssi
povolenou rychlosti jizdy, tak pfece nemuseji sledovat provoz za svym vozidlem,
jelikoz je nema kdo predjizdét. V praxi se mi pak pfi vykonu sluzby velice ¢asto
stava, ze ackoliv jedu sluzebnim vozidlem, i v barevném provedeni Policie CR, a
ackoliv béhem své jizdy uzivdm zvlastni zvukové a vystrazné zarizeni, tak tito

fidi¢i, jedouci vlevém jizdnim pruhu, na policejni viz nijak nereaguji. Jsem

cinu-za-rok-2-(7)/Bodovane-prestupky-a-trestne-ciny.pdf.aspx
14 Zakon €. 361/2000 Sb. § 12, o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zmé&nach
nékterych zakonl
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presvédcen, Ze takto necini nijak umysliné vici policejnim vozidlim, spi§ se jedna
o jistou formu bezohlednosti a arogance vuci véem ostatnim fidicum. Dal$i ¢astym
jevem na dalnici je nespravna jizda, pfedevs§im Fidi€i osobnich automobild,
v Usecich, kde jsou tfi jizdni pruhy. Casto se zde stava, ze fidiéi t&chto vozidel
pravy jizdni pruh témér vlbec nevyuzivaji. Ktomu je zfejmé vede milna
domnénka, Ze tento treti, tedy pravy jizdni pruh, je ur€eny pro nakladni automobily.
Skutec¢né to tak muze byt, ovSem v takovém pfipadé musi byt tento Usek dalnice,
nebo silnice pro motorova vozidla, jesté oznacen svislym dopravnim znacenim
IP18c - Jizdni pruh pro pomala vozidla. V tomto Useku jsou fidi¢i vSech vozidel,
ktefi nedokazou dosdhnout predepsané rychlosti 80 km/h, povinni jet pravé
vtomto jizdnim pruhu. Pokud prfed tfemi jizdnimi pruhy toto svislé dopravni
znaceni neni, plati obecna Uprava provozu na dalnicich a to, Ze jsou fidi€i povinni
uzit k jizdé pravy jizdni pruh a ostatni pruhy smi vyuZzivat pouze k predjizdéni,
nebo objizdéni. To samozifejmé za spinéni dal$i povinnosti, jakymi muze byt
napfiklad zakaz omezeni, ¢i ohrozZeni jinych fidicu pfi pfejizdéni z pruhu do pruhu
apod.

Nespravné predjizdéni ze strany Fidi€u nakladnim automobill a jizdnich souprav.
V posledni dobé velice Casto diskutovany problém, ktery dle mého nazoru neni
v Ceské republice stale jasné pravné vymezen. Pokud se podivame opét do
zakona o silniénim provozu, tak je zde uvedeno, Ze fidi¢ nesmi omezovat plynulost
provozu na pozemnich komunikacich, zejména bezdlvodné pomalou jizdou a
pomalym predjizdénim a déle pak fidi¢ nakladniho automobilu o celkové hmotnosti
prevysujici 3 500 kg a fidi¢ jizdni soupravy, jejiz celkova délka pfesahuje 7 m,
nesmi predjizdét jiné vozidlo, pokud k jeho pfedjeti nema dostateénou rychlost,
takze by omezil v jizdé ostatni vozidla svou vyrazné nizsi rychlosti jizdy.'s 16
Pochopitelné je zde uvedena i povinnost Fidi€l predjizdénych vozidel, na kterou
se Casto vymlouvaji fidici, ktefi predjizdéni, a to Ze fidi¢ predjizdéného vozidla

béhem predjizdéni nesmi zvySovat rychlost jizdy, ani jinak branit v predjizdéni.!”

15 Zakon €.361/2000 Sb. § 18/2/b), o silniénim provozu a o zméndch nékterych zakonu
16 Zakon €.361/2000 Sb. § 36/4, o silniénim provozu a o zménach nékterych zakont
17 Z&kon €.361/2000 Sb. § 17/4, o silniénim provozu a o zménach nékterych zakont
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Pokud by se policie strikiné zaméfila na dodrzovani této pravni Upravy, pak by
téemeér kazdy ridi¢ nakladniho vozidla, nebo jizdni soupravy, prevysujici hmotnost
3 500kg béhem predjizdéni Celil pokuté, nebo jiné sankci. Soucasny provoz na
dalnicich je totiz tak vysoky, ze pokazdé, kdyz se ridi¢ takového vozidla rozhodne
vybocit z pravého jizdniho pruhu, tak témér vzdy omezi v jizdé jiného fidi¢e svou
vyrazné niz§i rychlosti jizdy. Do konce roku 2023 hrozil fidi€im za tento pfestupek
zakaz cCinnosti spocivajici v zakazu fizeni motorovych vozidel v délce 6 — 12
meésicl, byla zde moznost uloZit takovému fidi¢i pokutu ve vysi 5.000,- K¢ az
10.000,- K& a k tomu jesté udéleni sedmi trestnych bodd. To vSe ve spravnim
fizeni. Vzhledem k tomu, zZe zde hrozil zakaz fizeni, nebylo mozné dany prestupek
s pfestupcem vyreSit na misté. Dle mého nazoru velice pfisna sankce a celkem
nejasna pravni Uprava. Pokud se totiz policista rozhodne tento prestupek s ridi¢em
vyfesit, pfipravi ho o jeho zaméstnani. Profesionalni fidi¢, samozfejmé& nemuze
vykonavat svou €innost bez fidi€ského opravnéni. Nejasnou pravni Gpravou mam
na mysli definici — svou vyrazné niz8i rychlosti jizdy. Jak jsem jiz uvedl,
predstavme si situaci, kdy fidi¢ nakladniho vozidla omeazil jiného fidice. OvSem
téchto situaci je cela rada a nedopoustéji se jich pouze fidi¢i nakladnich vozidel.
Pokud tedy dojde, feknéme k ,béznému, kratkodobému“ omezeni, nepfijde mi
spravedlivé pfipravit takoveho fidi€e o jeho zaméstnani. A zde vyvstava otazka,
ktera je doposud v Ceské republice nezodpovézena, jaky je rozdil mezi ,b&znym,
kratkodobym“ omezenim a omezenim kvUli vyrazné niz§i rychlosti jizdy. V tomto
pfipadé by podle mé mélo byt jasné ureni napfiklad poctu omezenych vozidel
v jizdé, vymezena maximalni casova doba predjizdéni, pfipadné maximalni usek,
béhem kterého musi dojit k pfedjeti, nebo kombinace téchto podminek. Inspiraci
je mozné hledat v zahrani€i a nemusime obrazné feceno chodit ani nijak daleko.
Ve Spolkové republice Némecko, je tento jev oznaen jako takzvany Elephant
race a je upraven zakonem, ktery se nazyva Strassenverkehrs-Ordnung
oznaCovan zkratkou StVO. Takzvany Elephant race, tedy dlouhé predjizdéni
nakladnich vozidel mezi sebou, je zde upraveno v § 5 odst. 2 véta 2. a doplrikovou
smérnici k tomuto ustanoveni Ergadnzende Weisung Nr. 6.3. Jedna se tedy o
neimeérneé dlouhé predjizdéni nakladnich vozidel mezi sebou, kvdli malému
rozdilu rychlosti.
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Z rozhodnuti vrchniho krajského soudu v Hammu ze dne 29. fijna 2008, C.
rozhodnuti: 4Ss OWI629/08 vyplyva, Ze rozdil rychlosti béhem predjizdéni by mél
byt nejméné 10 km/h a doba procesu predjizdéni je omezena na 45 sekund. Tato
Uprava se vztahuje na dalnice a jiné vice proudové silnice, kde je nejvy$Si
povolend rychlost pro nakladni automobily 80 km/h. Doba predjizdéni je zapocata
prejetim vozidla do levého jizdniho pruhu, kdy k tomuto dochazi v takové chvili,
kdy uz by byl porusen bezpecny odstup od vozidla jedouciho pfed nim. Obecné
ve Spolkové republice Némecko plati, Zze je kazdy fidi¢ povinen udrzovat takovy
odstup za vozidlem pfed sebou, aby bylo mozné za timto vozidlem bezpeéné
zastavit. Pro nakladni automobily nad 3 500 kg, nebo autobusy plati, ze museji na
dalnici udrzovat pfi rychlosti nad 50 km/h min. odstup 50 m (§ 4 odst. 3 StVO).'®
Pokud se podivame na sankce, tak za takzvany Elephant race hrozi ve Spolkové
republice Némecko pokuta ve vysi 80 euro a 1 bod do bodového hodnoceni fidice.
Pfi nasbirani 8 bodu je fidi¢i udélena blokace fidi¢ského opravnéni na dobu
minimalné 6 mésicu. Pfi opakovaném poruseni muze byt pokuta vys$si a Fidici
mUZe byt udélen zadkaz Ffizeni obvykle v délce trvani 1 az 3 mésice. Ktéto
problematice je samozfejmé ve Spolkové republice Némecko vypracovana
metodika, ktera popisuje, jaké maji policisté moznosti a zpusoby
zadokumentovani tohoto predjizdéni. Z mého pohledu je zde naprosto jasné
uvedeno, jakym jednanim se fidi¢ tohoto pfestupku dopusti a mohlo by to byt
inspiraci i pro Ceskou republiku.

V soucasné dobé, tedy od 1.1.2024, hrozi v Ceské republice fidi¢i za tento
prestupek blokova pokuta na misté ve vysi 4.500,- K& az 5.500,- K¢ a 6 trestnych
bodu. Ov§em i nyni zaleZi vzdy na subjektivnim posouzeni celé situace ze strany
policisty.

Kromé& zminéné pravni Upravy, je od roku 2020 na nékterych usecich dalnice D1,
D5, D8 a D11 umisténo svislé dopravni znaceni B22a — Z&kaz predjizdéni pro
néakladni automobily s dodatkovou tabulkou v dobé 6-22 hod. Na dalnici D1 bylo
rovnéz v roce 2020 instalovano toto dopravni znaceni jesté ve svételné varianté a

je pouzivano dle potieby s ohledem na povétrnostni podminky a aktualni situaci

18 StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) § 4 odst. 3 (Némecka pravni Uprava, pravidel silniéniho
provozu)
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na dalnici. Toto feSeni situace rovnéz vnimam s rozpaky. Dle mého nazoru by bylo
vhodnéjsi zavést jednoznacnou Upravu predjizdéni, jak je uvedeno vysSe, nez
situaci fesit usekové dopravnim znacenim. Omezit pfedjizdéni nakladnich vozidel
zakazovou dopravni znackou napriklad na pétikilometrovém Useku ve stoupani,
tento problém nemize vyfesit. Ridiéi, védomi si tohoto zékazu, budou piedjizdét
o to vice pfed a za omezenim a celkovému provozu to urcité neulevi.

Pokud zde uvadim nespravnou jizdu v jizdnich pruzich, tak nesmim opomenout
ani pravidla jizdy v usecich dalnice, kde probihaji stavebni prace a je zde omezeny
provoz. Toto se netykd pouze Fidi€Uu nakladnich vozidel, ktefi vzhledem
k dopravnimu znaceni maji jizdu v levém jizdnim pruhu zakdzanou a i pres to
tento zadkaz Casto porusuji. Tento zakaz se muUze tykat i fidicU vétSich osobnich
vozidel. Bé&zny jizdni pruh na dalnici ma Sifku zpravidla 3,6 m. V omezeném useku
je pak nejCastéji Sifka pravého jizdniho pruhu 3,15 m a levého 2,5 m. Témér vzdy
je vtakovém uUseku instalovano dopravni znaceni B15 — Zakaz vjezdu vozidel,
jejichz Sifka pfesahuje vymezenou mez.

Nespravny zpusob jizdy obecné zahrnuje i nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za
vozidlem. | zde je v Ceské republice platna pravni Gprava, kde se pige, Ze fidi¢ si
musi ponechat bezpeCnou vzdalenost, aby mohl zastavit vozidlo v pfipadé
nahlého snizeni rychlosti nebo nahlého zastaveni vozidla, které jede pred nim.™®
Opét se i vtomto pfipadé jedna o definici, ktera je sice zifejma, ale pokud by se
policie chtéla zaméfit na fidi€e, ktefi toto pravidlo poruduji, tak by nastala
problematicka situace. Dokud totiz nedojde k dopravni nehodé z této priciny, tedy
zcela zifejmému poruseni daného ustanoveni, tak neexistuje zadna metodika,
ktera by definovala pojem bezpecné vzdalenosti. Bylo by na misté jasné stanovit
bezpecny odstup at' uz ve vzdalenosti, nebo ¢asovém odstupu. Samoziejmé
existuji nejruznéjsi doporuceni, jako je pravidlo dvou vtefin, nebo vzdalenost, ktera
se rovna poloviné tachometrové rychlosti. Problémem je, dokud tato pravidla
budou pouze doporuc¢enim a nebudou mit zakonnou oporu, neni mozné vyZadovat
jejich dodrzovani. A opét by se stacilo podivat na pravni Upravu Spolkové
republiky Némecko, kde tyto pravidla jiz plati, jsou vymahatelna a policisté maji

19 Zakon €.361/2000 Sb. § 19/1, o silniénim provozu a o zménach nékterych zakont
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prostiedky, jak bezpeény odstup zadokumentovat. U nakladnich vozidel zde pak
plati, ze nakladni automobily nad 3 500kg, nebo autobusy, museji na dalnici
udrZovat pfi rychlosti nad 50 km/h min. odstup 50m (§ 4 odst. 3 StVO).2° Pro
zajimavost a lepSi pfedstavu jsem mezi pfilohy mé diplomové prace viozil dvé
tabulky, ze kterych je patrné, jaké sankce v Némecku hrozi za poruseni
bezpetného odstupu za vozidlem.?' 22 Ke kontrole dodrZovani tohoto pravidla pak
slouzi automatizované systémy, umistnéné ve vozovce, pfipadné zafizeni ve

vozidlech némeckych policistu.

Vzhledem k tomu, ze se Ceska republika nachazi v samotném stfedu Evropy, je
jednoznacné takzvanou tranzitni zemi. Denné zde projedou desetitisice
nakladnich vozidel a vyhledové se situace urcité nezlepSi. To znamena, ze se
jedna o celou fadu problému, které vnimame jiz dnes, a které se musi vyfesit. Mezi
tyto problémy jednoznaéné patfi i Gprava stavajicich pfedpist. Pevné proto vérim,
Ze nevyjasnéné problémy, mimo jiné i v oblasti nespravného zplsobu jizdy, budou
vyfeSeny.

Z popsaného vyctu je tedy zfejme, Ze se jedna o velice rozsahlou problematiku,
ktera je zahrnuta pod jednou kolonkou statistiky. Vycet prestupku, které jsem zde
uvedl, zcela jisté neni taxativni. Uvedl jsem zde pouze pro pfedstavu ty nejCasté;jsi

prestupky, se kterymi se policisté dalniénich oddéleni setkavaji nejcastéji.

| vtomto pfipadé jsem pro uUcely své diplomové prace vytvofil nasledujici tabulku,
ktera porovnava vyslednost vSech tfi dalni¢nich oddéleni dalnice D5 v této oblasti.

20 StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) § 4 odst. 3 (Némecka pravni Gprava, pravidel silni¢niho
provozu)

21 PFloha €. 2 — grafické znazornéni nedodrzeni vzdalenosti za vozidlem s uvedenim hrozicich
sankci

22 Priloha €. 3 — tabulka uvedenych prestupktll za nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem
s uvedenim vy$e pokut a trestnych bodl
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Nespravny zpusob jizdy (pocet uloZenych pokut / celkova Eastka v K&/ pocet
oznamenych pfestupkl)
rok 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Dalni¢ni 333 227 212 182 171 137
oddéleni 146.100 | 112.600 | 110.900 | 77.400 87.100 | 79.300
Svojkovice 4 0 3 4 0 2
Dalni¢ni 544 415 209 233 180 202
oddéleni Ostrov | 361.400 | 295.400 | 144.300 | 196.100 | 177.300 | 169.800
u Stfibra 1 0 1 0 0 2
Dalni¢ni 431 392 342 433 514 611
oddéleni Rudna | 340.500 | 323.700 | 247.800 | 274.400 | 393.500 | 447.300
5 3 8 15 7 8

Tabulka ¢. 3 — Srovnani Dalniéniho oddéleni Svojkovice, Dalniéniho oddéleni Ostrov u
Stribra a Dalniéniho oddéleni Rudna na useku nespravného zplsobu jizdy za obdobi
2018 - 2023. Zdroj: autor

Ze srovnani je patrné, ze jednoznaéné nejvice pokut bylo ve sledovaném obdobi
za nespravny zpuUsob jizdy udéleno ze strany policistt Dalni¢niho oddéleni Rudna,
nasledné policisty Dalni¢niho oddéleni Ostrov u Stiibra a nakonec policisty
Dalniéniho oddéleni Svojkovice. Pokud se podivame na vysi primérné pokuty, tak
ze strany Dalniéniho oddéleni Rudna vychazi primérné na kazdou pokutu 744,-
K&, u policistd Dalni¢niho oddéleni Ostrov u Stfibra 754,- K& a u policistl

Dalniéniho oddéleni Svojkovice 486,- KC.

4.4 Porovnani prestupkui na useku jizdy bez uhrazeni ¢asového poplatku

Jizda po zpoplatnéné pozemni komunikaci, vtomto pfipadé po zpoplatnéném
useku dalnice, bez uhrazeni ¢asového poplatku. Oproti predchozim uvedenym
pfestupkim se samoziejmé jedna o prestupek, ktery je feknéme nejméné
zavazny. Mam tim na mysli, Ze na rozdil od pfedchozich pfestupkl, neni mozné
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poruSenim této povinnosti zpUsobit dopravni nehodu. Argumentem muze byt to,
Ze Fidi¢ vozidla, které nema uhrazeny dalni¢ni poplatek, nema po dalnici vibec jet
a pokud by toto dodrzel, tak by na dalnici nemohl zpUsobit dopravni nehodu. To je
sice pravda, ale vzdy v kombinaci s porusenim dal8i povinnosti. Nicméné ve své
diplomové praci srovnavam cinnost dalniénich oddéleni a proto je na misté
porovnat vyslednost i v této oblasti. Druhym aspektem, ktery mi vedl k zafazeni
této problematiky do své diplomové préce je fakt, Zze od roku 2021 byla v Ceské
republice zavedena takzvana elektronicka dalniéni znamka. Jedna se o
softwarovy systéem, ktery nahradil klasické vylepovaci znamky, které se umistovali
na Celni sklo vozidla. Diky této zméné, je nyni kontrola fidi¢l na tomto Useku ze
strany Policie Ceské republiky a Celni spravy Ceské republiky, alespori dle mého
nazoru, mnohem rychlejSi, snadnéjSi a zejména efektivnéjsi. Zajimalo mé tedy,
jak se zménila vyslednost jednotlivych dalni¢nich oddéleni v této oblasti.

| zde jsem vytvofil tabulku, kterd porovnava uvedena dalni¢ni oddéleni a jejich
vyslednost na Useku ukladani blokovych pokut fidi¢im, ktefi jedou po dalnici bez
uhrazeni ¢asového poplatku.

Jizda po dalnici bez uhrazeni ¢asového poplatku (pocet ulozenych pokut /
celkova ¢astka v K& / po€et oznamenych prestupku)

rok 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Dalniéni 153 142 54 788 1.003 808
oddéleni 97.600 |91.500 |37.200 |403.400 |538.000 557.400
Svojkovice | 0 0 2 4 1 1
Dalni¢ni 682 644 243 587 997 743
oddéleni 787.400 | 723.400 | 284.200 | 987.100 | 1.312.700 |583.700
Ostrov u 0 0 2 2 2 4
Stfibra
Dalni¢ni 288 144 378 739 1.143 1.441
oddéleni 225.100 | 121.200 | 238.500 | 380.100 | 761.500 848.000
Rudna 4 1 3 3 3 2
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Tabulka ¢. 4 — Srovnani Dalniéniho oddéleni Svojkovice, Dalniéniho oddéleni Ostrov u
Stribra a Dalnicniho oddéleni Rudnd na Useku prestupkil uloZenych za jizdu po dalnici
bez uhrazeni ¢asového poplatku za obdobi 2018 - 2023. Zdroj: autor

Pokud se zaméfime na jednotliva dalnicni oddéleni, tak jednoznacné nejvy$si
progres (procentualn€) zaznamenalo Dalniéni oddéleni Svojkovice, nasledné
Dalni¢ni oddéleni Ostrov u Stfibra. To v8e pfi porovnani obdobi 2018 — 2020
s obdobim 2021 — 2023. Tedy obdobi pfed a po zavedeni elektronické dalnini
mezi sledovanymi obdobimi, tak zcela jednoznaéné meélo nejlepsi vyslednost
v obdobi pied zavedenim elektronické dalniéni znamky. V tomto obdobi evidovalo
celkem 1569 prestupkl, vyrfeSenych ulozenim blokové pokuty, kdy Dalniéni
oddéleni Rudna zaznamenalo 810 prestupkl a Dalni¢ni oddéleni Svojkovice
pouze 349 prestupkld. Rovnéz policisté Dalni¢niho oddéleni Ostrov u Stfibra, jako
jedini z porovnavanych, zaznamenali mezi sledovanymi obdobimi narlst vyse
ukladanych blokovych pokut. Policisté Dalnicniho oddéleni Rudna v obdobi 2018
— 2020 méli pramérnou pokutu na tento prestupek ve vysi 722,- K& a nasledné
v obdobi 2021 — 2023 ve vysi 599,- KC. Policisté Dalnicniho oddéleni Svojkovice
v obdobi 2018 — 2020 ulozili primérnou pokutu ve vysi 648,- K& a v obdobi 2021
— 2023 ve vySi 577,- KC. A konecéné policisté Dalnicniho oddéleni Ostrov u Stfibra
ulozili v obdobi 2018 — 2020 pramérnou pokutu ve vysi 1.144,- K& a v obdobi 2021
— 2023 ve vySi 1.239,- K&. VSechny uvedené pokuty se samoziejmé vztahuji
pouze k tomuto prestupku.

Je tedy jednoznacéné, Ze elektronicka dalnicni znamka, spolu se softwarem a
zafizenimi, které umoznuji efektivnéjdi kontrolu tohoto prestupkového jednani,
vedla ke zvySeni vyslednosti v této oblasti. Na misto toho, aby policisté museli
kontrolovat kazdé vozidlo pohledem na celni sklo, zdali zde ma vylepenou
pfislusnou, platnou dalniéni znamku, staci v sou€asné dobé&, aby se pres systém
Argos pfipojili na kontrolni mytnou branu, a nasledné vidi v realném case kontrolu

v8ech projizdéjicich vozidel na tabletu. Tuto kontrolu je rovnéz mozné provadét za
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pomoci specialni kamery umisténé ve sluzebnim vozidle. S vy$S§im pocétem
pokutovanych Fidic€l doslo pochopitelné i k navySeni celkové ¢&astky, kterou
policisté vybrali na pokutach za uvedené jednani. U Dalniéniho oddéleni
Svojkovice byl mezi sledovanymi obdobimi, tedy 2018 — 2020 a 2021- 2023,
narust z 226.300,- K& na 1.498.800,- K&, u Dalni¢niho oddéleni Rudna z 584.800,-
K¢ na 1.989.600,- K¢ a u Dalni¢niho oddéleni Ostrov u Stfibra z 1.795.000,- K&
na 2.883.500,- K¢.

Pro lepsi predstavu jsem jesté vypracoval nasledujici graf, ktery porovnavéa nardst
ulozenych prestupkl v této oblasti u jednotlivych dalniénich oddéleni pravé

v obdobi pfed a po zavedeni elektronické dalni¢ni znamky.

Srovnani dalni¢nich oddéleni v poctu ulozenych pokut za
jizdu po dalnici bez uhrazeni ¢asového polatku v obdobi
pred a po zavedeni elektronické dalnicni znamky
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Graf ¢é. 2 — Srovnani dalni¢nich oddéleni v poctu uloZenych pokut za jizdu po dalnici bez
uhrazeni ¢asového poplatku v obdobi pred a po zavedeni elektronické dalniéni znamky.
Zdroj: autor
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4.5 Porovnani celkového poctu ulozenych prestupkt

Vzhledem k tomu, Ze ve své diplomoveé praci porovnavam tfi dalni¢ni oddéleni,
bylo by jisté chybou, zaméfit se pouze na urCitou €ast Cinnosti, které vykonavaiji.
Kazdé dalni¢ni oddéleni bude urcité mit v nékterych oblastech vy$si vyslednost,
nez jina dalniéni oddéleni a obracené. Vycet prestupkd, které jsem v této kapitole
uved! je slozen pouze z téch, kterych se fidi¢i na dalnicich dopoustéji nejcastéji.
Pro ucelenou predstavu o cinnosti jednotlivych dalniénich oddéleni v oblasti
ukladani blokovych pokut jsem jesté vytvofil nasledujici tabulku. V tomto srovnani
jsem se zaméfil na vSechny prestupky, které byly ve sledovaném obdobi feSeny
ze strany jednotlivych dalnicnich oddéleni.

Celkovy pocet resenych prestupkt (pocet ulozenych pokut / celkova ¢astka v K& /
pocet oznamenych prestupku)

rok 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Dalniéni | 3188 2759 1709 2345 3189 3523
oddéleni | 1.357.700 | 1.388.100 | 835.900 1.090.500 | 1.550.900 | 2.116.700
Svojkovic | 57 54 48 41 49 96
Dalniéni | 3466 2939 1497 1976 2451 2636
oddéleni | 2.745.400 | 2.663.600 | 1.397.700 | 2.356.800 | 2.819.500 | 2.146.700
Ostrov u | 34 24 38 37 40 80
Stfibra
Dalniéni | 2396 1857 2938 2883 3762 4539
oddéleni | 1.796.900 | 1.412.700 | 1.890.800 | 1.570.300 | 2.421.500 | 2.694.000
Rudna 140 86 144 83 102 73

Tabulka ¢. 5 — Srovnani Dalniéniho oddéleni Svojkovice, Dalniéniho oddéleni Ostrov u
Stribra a Dalnicniho oddéleni Rudna v celkovém poctu rfeSenych prestupki za obdobi
2018 - 2023. Zdroj: autor

Z tohoto srovnani je patrné, Ze nejvice blokovych pokut bylo ve sledovaném

obdobi ulozeno ze strany Dalnicniho oddéleni Rudna, celkem 18 375, nasledné
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ze strany Dalniéniho oddéleni Svojkovice, celkem 16 713 a na konec Dalni¢niho
oddéleni Ostrov u Stfibra, celkem 14 965. | kdyZz ze strany policistt Dalni¢niho
oddéleni Ostrov u stfibra bylo ve sledovaném obdobi ulozeno nejméné blokovych
pokut, tak na druhou stranu ulozili pokuty v celkové nejvyssi ¢astce. Na tomto
oddéleni byly ulozeny blokové pokuty v celkové Castce 14.129.700,- K&, na
Dalniénim oddéleni Rudna byly uloZzeny pokuty v celkové ¢astce 11.786.200,- KE
a na Dalni¢nim oddéleni Svojkovice v celkové Castce 8.339.800,- K¢E.

4.6 Porovnani v poétu Setirenych dopravnich nehod

Jak jsem psal jiz v uvodu své diplomové prace, dalnicni oddéleni jsou velice
specifické zakladni Gtvary Policie CR, které se zabyvaji veskerymi skutky, ke
kterym mulze dojit na dalnici a které spadaji do vécné pfislusnosti zakladnich
atvard. Z toho je tedy zfejmé, Ze se nejedna pouze o ukladani blokovych pokut.
Tato €innost souvisi s dohledem na bezpecnost a plynulost silnicniho provozu na
dalnicich a policisté ji vykonavaji, reknéme ve chvili, kdy nemaji na praci zadnou
dulezitéj$i Cinnost. Timto mam na mysli pfedevsim Setfeni dopravnich nehod,
Setieni kradezi, patrani po fidiCich, ktefi svou jizdou bezprostfedné ohrozuji
ostatni Ucastniky silniéniho provozu, a podobné. Srovnani dalnicnich oddéleni
pouze na useku uloZzenych blokovych pokut by tedy mohlo byt, co se jejich Cinnosti
tyka, zavadéjici. Zkratka pfi nékterych sluzbach maji policisté ¢as zamérfit se na
dopravni prfestupky, ale jindy se musi vénovat jiné €innosti.

nehod. Podle zavaznosti dopravni nehody se dopravni nehody rozdéluji do
nékolika kategorii. Jednd se o velké dopravni nehody, dopravni nehody
s projednanim, policisty oznacovany jako ,malé“ dopravni nehody, a dopravni
nehody, které jsou vyfe$ené na misté sepsanim takzvaného Zaznamu o dopravni
nehodé, ktery je nékdy oznacovan jako Euroformular. Velké dopravni nehody a
dopravni nehody s projednanim se do roku 2022 evidovaly v programu Lotus
Notes. Od roku 2023 se eviduji v programu Evidence dopravnich nehod. Zasadni
rozdil je vtom, Ze oproti dopravnim nehodam sepsanym na misté Zaznamem o

Vv s
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jak ¢innosti na misté dopravni nehody, tak naslednou administrativou a vibec
naslednym postupem Setfeni takové dopravni nehody. Aby vSak bylo mozné
sepsat dopravni nehodu na misté, musi byt splnény nasledujici podminky. Pfi
dopravni nehodé nesmi dojit ke zranéni osob, nesmi dojit ke zfejmé Skodé na
zucastnéném vozidle vice nez 100.000,- K&, nesmi dojit ke Skodé treti osoby,
nesmi dojit k poskozeni pfisluSenstvi pozemni komunikace (napfiklad svodidel) a
ucastnici se dohodnou na zavinéni dopravni nehody. Jsou v§ak pfipady, kdy jsou
splnény uvedené podminky, ale presto se alespori jeden z G¢astniki dopravni
nehody rozhodne pfivolat na misto hlidku Policie CR. V takovém pfipadé se jiz
policie musi uvedenou dopravni nehodou zabyvat, ale nic nebrani tomu, aby byla
tato dopravni nehoda sepsana na Zaznam o dopravni nehodé, ktery jednoduse
receno policisté na misté potvrdi a vinikovi dopravni nehody udéli blokovou
pokutu.

| vtéto problematice jsem zpracoval prehledné grafy, které porovnavaji pocty
Setfenych dopravnich nehod, ze strany jednotlivych dalni€nich oddéleni.

Pocet takzvanych velkych a malych dopravnich nehod,
Setfenych v jednotlivych letech
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Graf ¢. 3— Pocet takzvanych velkych a malych dopravnich nehod, Setfenych

v jednotlivych letech. Zdroj: autor
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Pocet dopravnich nehod reSenych sepsanim na tzv.
Euroformular za uéasti hlidky Policie Ceské republiky
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Graf ¢. 4 — PocCet dopravnich nehod feSenych sepsanim na tzv. Euroformular za ucasti
hlidky PCR v jednotlivych letech. Zdroj: autor

Z téchto grafu jednoznacné vyplyvd, Ze nejvy$si zatizenost na Useku Setfeni
dopravnich nehod je na Dalni¢nim oddéleni Rudna. Toto je ziejmé dano tim, Ze
dalniéni oddéleni Rudna ma svij Usek dalnice D5 situovan mimo jiné v tésné
blizkosti hlavniho mésta, kde je logicky nejvySsi provoz. Rovnéz zde dochazi
k Castému omezeni provozu z divodu stavebnich Uprav. To v8e samoziejmé
zvySuje riziko dopravnich nehod. Zaroveri z téchto graft vyplyva, nejenze policisté
tohoto dalni¢niho oddéleni Setfili nejvice dopravnich nehod, ale ve vétsiné pfipadu
se jednalo o vazné dopravni nehody, které nebylo mozné sepsat na misté. Oproti
tomu nejméné dopravnich nehod bylo evidovano ze strany Dalniéniho oddéleni
Ostrov u Stfibra, ale v horizontu poslednich Sesti let, je celkovy rozdil pouze o 93
dopravnich nehod nizsi v porovnani s Dalnicnim oddélenim Svojkovice. Nejméné
vaznych dopravnich nehod se stalo, a tedy nejbezpecnéjSim usekem dalnice D5,
je podle této statistiky feknéme stfedni ¢ast této dalnice spadajici do pusobnosti
Dalni¢niho oddéleni Svojkovice. Na druhou stranu v tomto Useku dalnice dochazi

k nejvy§Simu poctu nejméné zavaznych dopravnich nehod.
44



4.7 Porovnani v poctu Setfenych trestnych €inu

| kdyz Setfeni trestnych €inl neni hlavni pracovni naplni dalniénich oddéleni, tedy
tim, co by nejvice zaméstnavalo policisty dalni¢nich oddéleni, jedna se o ¢innost,
ktera rovnéz spada do jejich vécné prislusnosti. Jak jsem jiz uvedl, Zadny jiny Gtvar
sluzby dopravni policie nevy$etiuje trestné Ciny, vyjma téch, které jsou spojené
s dopravnimi nehodami a z&dné obvodni oddéleni se nezabyva dopravnimi
nehodami, opét s vyjimkou sepsani Zaznamu o dopravni nehodé na misté
dopravni nehody. V tomto ohledu jsou skute¢né dalnicni oddéleni unikatni.
NejCastéjSimi trestnymi Ciny, které Setfi policisté dalni¢nich oddéleni a které si
takzvané sami vyhledavaji jsou Mareni vykonu Uredniho rozhodnuti a vykazani §
337 z. €. 40/2009 Sb. a OhrozZeni pod vlivem navykové latky § 274 z. €. 40/2009
Sb.23 24 To, Ze si je policisté sami vyhledavaji, znamena, Ze na tyto trestné Ciny
pfijdou zpravidla v rdmci silnicni kontroly. Tedy bez toho aniz by policisty kdokoliv
upozornil na konkrétniho fidice, ktery se tohoto prestupku dopousti. Vyjimkou pak
mohou byt fidi¢i pod vlivem navykové latky, at’ uz alkoholu, ¢&i jiné omamné, Ci
psychotropni latky, ktefi svou nebezpecnou jizdou na sebe sami upozorni bud
hlidku policie, nebo ostatni fidice.

Druhou skupinou trestnych ¢&inG jsou ty, na které policii upozorni takzvani
oznamovatelé, anebo je policisté vySetfuji spoleéné s vySetfovanim dopravnich
nehod. Mezi takové trestné Ciny patfi nejCastéji Kradez § 205 z. ¢. 40/2009 Sb.,
Poskozeni cizi véci § 228 z. €. 40/2009 Sb. a UbliZzeni na zdravi z nedbalosti §
148 z. €. 40/2009 Sb. %5 26 27 Samoziejmé se policisté dalniénich oddéleni obcas
setkavaji i s jinymi trestnymi Ciny, které nasledné vysSetfuji, ovSem tyto jsou
nejcasté;si.

Rovnéz jako u pfedchozich srovnani jsem i zde vytvoril nasledujici tabulku, ktera
znazornuje pocty Setfenych trestnych ¢&inG jednotlivymi dalniénimi oddélenimi

v jednotlivych letech.

23 Zakon €. 40/2009 Sb. § 337, trestni zakonik
2+ Zakon €. 40/2009 Sb. § 274, trestni zakonik
25 Zakon €. 40/2009 Sb. § 205, trestni zakonik
26 Zakon €. 40/2009 Sb. § 228, trestni zakonik
27 Zakon €. 40/2009 Sb. § 148, trestni zakonik
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Srovnani Setfeni trestnych ¢inl jednotlivymi dalni¢nimi oddélenimi v jednotlivych letech

Da'g:/‘:;}'kgss:‘;'e”' Dalnitni oddéleni Ostrov | Délniéni odd&leni Rudna

Mareni | OhroZeni | ostatni | Mareni | OhroZeni | ostatni | Mafeni | OhroZeni |ostatni
2018 1 3 9 1 1 25 10 6 33
2019 5 3 8 2 1 24 9 10 29
2020 5 0 1 12 2 12 11 8 21
2021 3 2 8 0 14 0 15
2022 6 2 7 2 17 9 7 18
2023 7 4 3 5 12 14 7 13

Tabulka ¢. 6 — Srovnani Dalniéniho oddéleni Svojkovice, Dalniéniho oddéleni Ostrov u
Stribra a Dalni¢niho oddéleni Rudnd v celkovém poctu Setfenych trestnych €inii za obdobi
2018 - 2023. Zdroj: autor

Ze srovnani vyplyva, Ze nejvice trestnych €inl bylo ve sledovaném obdobi Setfeno
ze strany policistt Dalniéniho oddéleni Rudnd, nasledné ze strany policistl
Dalniéniho oddéleni Ostrov u Stfibra a nejméné trestnych &inu Setfili policisté
Dalniéniho oddéleni Svojkovice. Osobné si nedokdzu vysvétlit tak rozdilné
vysledky v této oblasti mezi jednotlivymi dalniénimi oddélenimi. Jisty podil na tom
ma zcela jisté i poCet Setfenych dopravnich nehod, pfi kterych mohou policisté
odhalit trestné ¢iny, jichz se dopustili U€astnici téchto nehod. Z jakého dlvodu je
v8ak o tolik vy§Si pocet oznamenych trestnych Cinu, kam jsem zaradil predevSim
kradeze, mezi Dalniénim oddélenim Svojkovice a Dalniénim oddélenim Rudna u
Prahy? Vy$Si pocet téchto skutkl v pfihraniéni oblasti v Useku, jez spada do
mistni pUsobnosti Dalni¢niho oddéleni Ostrov u Stfibra, by se nechal vysvétlit
snadnym vycestovanim pachatelt do Spolkové republiky Némecko. V pfipadé
Dalniéniho oddéleni Rudna snad jen vysS&i kriminalitou v blizkosti hlavniho mésta
Prahy. Pravdou také je, ze se pachatelé dopoustéji této trestné Cinnosti vyhradné
na benzinovych Cerpacich stanicich, nebo na parkovistich, at' uz pro osobni, nebo
nakladni vozidla, ktera se u téchto Cerpacich stanic nachazeji. Pokud porovname
jednotlivé useky dalnice D5 tak zjistime, ze Dalni¢ni oddéleni Svojkovice ma ve

své mistni plsobnosti celkem Ctyfi takové benzinové, Cerpaci stanice. Dalniéni
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oddéleni Rudnd ma pét téchto benzinovych, Eerpacich stanic a dalni¢ni oddéleni

Ostrov u Stfibra celkem jedenact.

5 Dotaznikové sSetreni

Pro ucel své diplomové prace jsem vypracoval dotaznik, ktery jsem zaméfil na
policisty dalni€nich oddéleni. Tento dotaznik jsem poskladal z celkem z osmnacti
jednotlivych otazek a hlavnim cilem dotazniku bylo ziskat informace o tom, jakym
zpusobem by bylo mozné tyto policisty motivovat k jejich vétsi spokojenosti.28 To
v8e za ucelem zvySeni efektivity jejich prace. Pouze spokojeny a pozitivné
motivovany policista bude svou praci vykonavat svédomite, fadné s maximalnim
nasazenim a jesté ho prace bude tésit. Zvyseni efektivity lze samozrejmeé docilit i
silou, nebo autoritativnim zpUsobem vedeni ze strany nadfizenych policistt, ale
v takovém pripadé podfizeni policisté svou praci urcité nevykonavaji s nadsenim.
Abych Iépe pochopil, feknéme pfani policistl, polozil jsem jim ve svém dotazniku
celkem 18 otazek, pficemz prvnich Sest otazek mi dava predstavu o policistech,
ktefi dotazniky vyplnili a zbylé otazky se jiz zaméfuji pfimo na jejich nazor
v jednotlivych oblastech. Pfi koncipovani jednotlivych otazek jsem vychazel ze své
vlastni zkuSenosti a snazil jsem se klast otazky z takovych oblasti, ve kterych i ja
vidim urcCity prostor ke zlepSeni. Tim mam na mysli oblasti, kde by se dle mého
nazoru mohlo vyjit policistim vstfic. Ne, Ze by sou¢asné situace byla nevyhovujici,
ale mozny prostor ke zlep$eni tu urcité je.

Cestou svych nadfizenych jsem tento dotaznik rozeslal k rukam dalnicnich
policistll do v8ech kraji Ceské republiky. Nasledné jsem jesté oslovil véechny
vedouci policisty véech dalniénich oddéleni v Ceské republice s prosbou o
vyplnéni dotazniku a jeho pfedani i mezi fadové policisty. Timto zplsobem jsem
ziskal celkem 116 odpovédi, které jsem nasledné vyhodnotil. V souasné dobé se
v Ceské republice nachazi celkem 32 dalniénich oddéleni. Respektive Policie CR
jiz nyni eviduje 35 dalni€nich oddéleni, ale Dalnicni oddéleni Lety, Rohatec a

Sokolov jsou jiz zafazeny vramci systemizace Policie CR, ale jest& nejsou

2 Priloha €. 4 — Vysledky dotaznikového Setfeni
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oteviena. Na v8ech 32 dalni¢nich oddéleni je v sou€asné dobé zafazeno celkem
752 policistl. Z toho tedy vyplyva, Ze se mi dotaznikovym Setfenim podafilo oslovit
15,43 % v$ech dalniénich policistt v CR.

Dotaznik vyplnilo celkem 94 policistl a 22 policistek. Celkem 42 respondent bylo
ve véku do 30-ti let, 33 respondentl bylo ve véku 34 — 40 let, stejné ve veku 41 —
50 let, 7 respondentl bylo ve véku 51 — 60 let a jeden respondent uvedl, Ze je mu
61 let a vice. Na otazku jak dlouho pracujete u Policie CR, odpovédélo 43
respondentt do 5-ti let, 13 respondentl odpovédeélo 6 — 10 let, 17 respondentU 11
— 15 let, 18 respondentt 16 — 20 let a 25 respondentt pracuje u Policie CR 21 let
a vice. Nasledné jsem se zajimal o délku praxe na dalniénim oddéleni, kdy 71
respondentl odpovedélo, Ze zde pracuji do 5-ti let, 9 respondentl odpovédélo 6
— 10 let, 12 respondentl odpovédélo 11 — 15 let, 14 respondentt odpovédélo 16
— 20 let a 10 respondentt uvedlo, Zze na dalniénim oddéleni slouzi 21 let a vice.
Zajimal jsem se rovnéz i o kraj, ve kterém respondent slouzi, kdy nejvice
respondentu, celkem 42, uvedlo Plzensky kraj, 17 respondentl uved| Stfedocesky
kraj stejné jako Jihomoravsky kraj a 10 respondentl uvedlo kraj Jihocesky.
Z ostatnich kraju bylo 8 a méné responzi, kdy se mi z hlavniho mésta Prahy a
Usteckého kraje nepodafilo ziskat zp&tnou vazbu od zadného policisty. Posledni
z Gvodnich otazek byla zaméfena na hlavni pracovni napln, kdy 83 respondentt
uvedlo, Ze vykonavaji takzvany pfimy vykon sluzby, 13 respondentl uvedlo, Ze
jejich hlavni ¢innosti je zpracovavani trestnych €inl a prestupku na Gtvaru a ve 20
pfipadech dotaznik vyplnili vedouci dalni¢nich oddéleni a jejich zastupci.

Z tohoto vyctu je tedy zfejmé, ze nejvice dotaznikl vyplnili muzi, policisté. Az na
8 respondentl se jedna o policisty a policistky ve véku do 50-ti let. U otazky jak
dlouho pracujete u Policie CR, neni jednoznaéna odpovéd, aviak zajimavosti je,
Ze nejvice respondentu, tedy 43, odpovédeélo do 5-ti let a na druhém nejcastéjsim
misté, 25 respondentl, odpovédélo 21 let a vice. Nejvice respondentu je pak na
dalniénich oddélenich feknéme novacky, ktefi zde maji odslouzeno do 5-ti let,
celkem 71 z celkovych 116 odpovédi a jak jsem jiz uvedl, nejvice respondentd
slouzi v Plzenském, StfedoCeském a Jihomoravském kraji.

Co se tyka samotnych otazek ohledné efektivity €innosti, tak ve své nasledujici
otdzce jsem se zaméfil na administrativni zatizenost. Dle mého nazoru je
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administrativni zatizenost u Policie CR, respektive na arovni dalni¢nich oddélent,
v nékterych pfipadech nadbyte¢na a zbytecné slozita. Nasledné jakakoliv chyba,
které se policista pfi své administrativni ¢innosti dopusti, mtze znamenat zmareni
celé prace. Samozfejmé jsem si védom toho, Ze kazdy skutek je zapotiebi rfadné
zadokumentovat a popsat, ale pfipada mi, ze souc¢asny stav dava zbytecné prostor
pro pachatele. Navic mi pfijde absurdni, aby policista musel dokazovat to, co tvrdi.
Napfiklad pokud béhem vykonu sluzby vidim fidice, ktery v ruce drzi hovorové
zafizeni, nerozumim tomu, Ze své tvrzeni musim jeSté dokladat nejlépe
kamerovym zaznamem. Dle mého nézoru by slovo policisty mélo mit urcité vétsi
vahu, nez kohokoliv jiného, pravée proto, ze se jedna o policistu. Jako dalSi problém
v oblasti administrativy vnimam v podstaté témér kazdou zménu. Malo kdy totiz
novou zmeénou v administrativni ¢innosti dojde k jejimu zjednodus$eni. Ba naopak
takzvané jeden papir nahradi dva nové, pfipadné se méni zavedené véci, které
funguji a nahrazuji je nové, kde policista nema takovou jistotu. Napfiklad obycCejné
skenovani formulafl ke spisu, kdy policista musi nejprve zaevidovat novy
dokument v jednacim protokolu, nasledné dopsat na formular tzv. ,JID“ tedy
oznaceni dokumentu a nasledné jej mize naskenovat a pfifadit pod zaevidovany
dokument. Vytvoreni tzv. ,e-spisu” opét dle mého nazoru naprosto zbytecné,
zdlouhavé a neprehledné oproti dfivéjSimu vytvoreni obsahu spisu ve formularich
evidovaného skutku. IS Majak a kniha fonogramu. Kniha fonogramu svdj vyznam
ma, ale proc€ je zapotiebi v dnesni dobé do této knihy prepisovat veSkeré udalosti
z IS Majak, které jsou evidovany elektronicky v tomto systému? Pokud policista
oznamuje prestupek, tak musf jesté napsat Uredni zaznam hlidky. Opét dle mého
nazoru zbytecné. Veskeré udaje a okolnosti oznameni prestupku, jsou jiz sepsany
v Oznameni o prestupku s pfestupcem na misté. Stejné tak protokol o trestnim
oznameni a Ufedni zadznam o podaném vysvétleni podle § 158/6 tr. fadu.
S oznamovatelem by jisté stacilo sepsat pouze jeden z téchto formulard, nikoliv
oba, jak je tomu nyni. Nehledé na to, Ze tyto vyslechy nasledné nemaji u soudu
zadnou procesni vahu. Nejsem odpulrce zmén a novych moznosti, ale skute¢né
mi v této oblasti prijde, Ze je zde veliky prostor ke zlepSeni a hlavné zjednoduseni
prace pro rfadové policisty. Proto pro mé bylo pfekvapenim, pfi vyhodnocovani
dotazniku, ze celkem 17 z dotazanych policistl je se sou¢asnou administrativou
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spokojeno a dal$ich 33 policistl je vnima administrativni zatizenost jako vysokou,
ale opodstatnénou. 39 z dotazanych policistl pak se soucasnou administrativni
zatizenosti spokojeno neni, uvadi, Ze administrativni ¢innost by mohla byt v mensi
mife a snaz§i a 23 policist ma stejny nazor jako ja, tedy Ze soucasna
administrativa je zbyte¢né vysoka a slozita. Ctyfi z dotazanych policistd, pak u této
otazky odpovédéli, ze nevi. V této otazce tedy 53,5 % vSech dotazanych policistl
vidi potencialni prostor ke zlepSeni.
Zajimavé je, Ze v nasledujici otazce jsem se respondentl ptal na to, jestli si mysili,
ze by snizeni administrativni zatizenosti vedlo k celkovému zvySeni vysledkl a
efektivity dalni¢niho oddéleni, kdy na tuto otazku celkem 95 policistt odpovédélo
ano a 15 policistt odpovédelo ne. Opét se i zde naslo 6 policistu, ktefi odpovedéli,
ze nevi. Ackoliv je tedy 46,5 % dotazanych policistl spokojeno se soucasnou
administrativou, tak 81,9 % dotazanych policistit se domniva, Ze snizeni
administrativy by vedlo ke zvySeni vysledku a efektivity dalniéniho oddéleni.
Nejde vSak jen pouze o administrativu. DalSim faktorem, ktery mUze policistim
zpfijemnit sluzbu, nebo jim naopak sebrat nadSeni, je samotné rozplanovani
sluzby. Dle mého nazoru malo kdo z nas bude pozitivné hodnotit strikini
rozplanovani sluzby. Nutno v tomto pfipadé fict, Ze planovani sluzby, takzvanou
instruktaz, provadi vedouci oddéleni, nebo pfipadné jeho zastupce. Jedna se o
rozplanovani €innosti hlidky a jeji seznameni s okolnostmi, které vedouci oddéleni
povazuje za nezbytné pro vykon sluzby. Kazdy vedouci by mél tedy dobfe znat
své podfizené a védét, komu mize dat ve sluzbé volnost pro plnéni svych
sluzebnich povinnosti a komu ne. V pfipadé dalniénich oddéleni se zpravidla
jedna o ur€eni takzvanych kontrolnich bodl, nebo pevnych stanovist, kdy se
hlidka musi v ur€ity ¢as nachazet na urcitém misté a zde zpravidla vykonavat
urCitou cinnost. J& osobné& upfednosthuji variantu instruktaze s minimem
kontrolnich bodu a stanovist, kdy si vazim duveéry ze strany svého vedouciho a o
to vice se snazim plnit své povinnosti. Samoziejmeé jsem si védom toho, Ze i zde
plati pravidlo - dUvéfuj, ale provéfuj. Zdanlivé se muze jednat o drobnost, ale
pokud vedouci policista vklada duvéru do svych podfizenych a ti jej nezklamou,
mUZe se i tento fakt projevit na celkové dobré naladé na oddéleni a s tim spojené
vySSi efektivité a vyslednosti. Za pravdu mi v této otdzce dali i dotazani policisté,
50



jelikoz celkem 79 dotazanych policistt, tedy 68,1 % vSech dotazanych,
odpovédélo, ze se nedomnivaji, ze by strikiné rozplanovana instruktaz vedla ke
zlepSeni vysledku. Tito policisté se zaroven shodli na tom, Ze si své sluzebni
povinnosti radéji pIni podle sebe. Oproti tomu 31 dotdzanych policistl, tedy 26,8
% vSech dotazanych, odpovédélo, Zze jim rozplanovana instruktdz vyhovuje.
Zbylych 6 policistl k této otazce odpovédéli, ze nevédi.

Ve své nasledujici otdzce jsem se zabyval myS$lenkou pozice vyS$etfovatele
dopravnich nehod na délnic¢nich oddélenich. Jak jsem jiz uvadél i dalni¢ni oddéleni
maji své vySetfovatele, ovéem je to stejné jako na obvodnich oddélenich. To
znamena, ze se tito vySetrovatelé zabyvaji pouze trestnymi Ciny, které spadaji do
vécné plisobnosti zakladnich Gtvart Policie CR. V praxi to tedy vypada tak, ze
pokud pfi dopravni nehodé, nebo jejim nasledném vySetrovani, dojde k umrti,
nebo téZkému zranéni osoby, je véc nadéle Setfena ze strany kriminalni policie.
V takovém pfipadé zpravidla puvodni vySetfovatel ztraci prehled o Setfeni této
dopravni nehody. To mi vedlo k otazce, jestli by policisté dalni¢nich oddéleni
uvitali moznost, sami na svém utvaru vySetrovat veskeré dopravni nehody, tedy i
ty nejvaznéjsi, kdy dochazi k tézkému ublizeni na zdravi, ¢i dokonce k umrti
osoby. Vécna prisluSnost policejnich organld je v soucasné dobé upravena
Pokynem policejniho prezidenta ¢. 103/2013 a to konkrétné ve ¢tvrtém Elanku.?
Pochopitelné se jedna o zavazné trestné Ciny, kde je zapotrebi, aby tito policisté
meéli potfebnou praxi a zkudenost. Proto jsem rovnou navrhl i leps$i finanéni
ohodnoceni téchto policistl, které by bylo srovnatelné s vySetfovateli kriminalni
policie. To by zaru€ovala mimo jiné i vy8Si hodnost. V soucasné chvili jsou
zpracovatelé dalni¢nich oddéleni, stejné jako zpracovatelé obvodnich oddélent,
zpravidla zafazeni v 6. platové tfidé s hodnosti nadpraporéik. VeétSina
vySetfovatell sluzby kriminalni policie a vySetfovani je zafazena v 7. platové tfidé
s hodnosti porucik. Myslim si, ze i 7. platova tfida s hodnosti porucik, by mohla
byt motivaci pro policisty dalnicnich oddéleni. Samozfejmé si uvédomuiji, ze by
takové sluzebni misto muselo najit podporu mimo jiné i u policejniho prezidia a

musela by byt vypracovana metodika pro takové sluzebni misto, pfislusny

2 Pokyn policejniho prezidenta ¢. 103/2013, ¢ast druhd, Hlava |, ¢lanek 4
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zavazny pokyn a podobné. Nicméné chtél jsem pouze znat nazor policistl, jestli
by o takové sluzebni misto méli zajem. A to nemluvim o tom, Ze by policisté méli
daleko vétsi prehled o Setfeni téchto dopravnich nehod a o kazdé takové nehodé
zvlast. Dle mého nazoru by to urcité bylo pfinosem pro dalni¢ni oddéleni a pro
fadu policistl by pozice vySetfovatele dopravnich nehod na dalniénim oddéleni
znamenala pfilezitost zajimavéj$iho sluzebniho mista.

Na tuto otazku odpovédélo kladné&, tedy urcité ano, nebo spiSe ano, celkem 61
policistl, tedy 52,6 % vSech respondentl. Urcité ne, nebo spiSe ne odpoveédélo
celkem 42 policistl, tedy 36,2 % vSech respondentl. Zbylych 13 policistu se
vyjadrilo, Ze nevi. Na zakladé tohoto vysledku je zfejmé, Ze vétSina dotazanych
policistt by o takové sluZzebni misto méla zajem, nebo by jej minimalné uvitala na
svém dalnicnim oddéleni. Jisté by se jednalo o zménu, kterou by se podafilo
udrzet schopné policisty na dalni¢nich oddélenich. Pro ty, by takovd zména
znamenala zajimavou pfilezitost. Minimalné pro ¢ast policistl dalni¢nich oddéleni,
by bylo motivaci dosadhnout tohoto sluzebniho mista.

Vtéto véci se mi podafilo kontaktovat pana Andrease Wienera vedouciho
dopravni policie v Deggendorfu, ktery mi k tomuto uvedl, Zze v Némecku veskeré
dopravni nehody $etfi policisté dalnicnich oddéleni, pfipadné jak sam uvadi bézni
dopravni nehody, kdy dojde napfiklad k usmrceni osoby. Kriminalni policisté jsou
zde pfivolani k dopravni nehodé pouze v pfipad€, ze existuji jasné znamky toho,
Ze fidi¢ vozidla spachal sebevrazdu. Pokud si tedy fidi¢ vozidla védomé vzal zivot
zavinénim dopravni nehody, dald§im vySetfovanim se zabyva kriminalni policie.
Z toho je tedy zfejmé, Ze v Némecku je podobny postup jiz zaveden.

V nasledujici otazce, jsem se policistl dotazoval, jestli je na jejich dalni¢nim
oddéleni dostatecny pocet policisti na vSech pracovnich pozicich. Velmi ¢asto
totiz slycham, Ze je policisttl na zakladnich utvarech Policie CR nedostatek. Jsem
proto rad, ze dlouhodoby personalni stav na Dalnicnim oddéleni Svojkovice je
dobry a v sou€asné dobée, jsou na tomto dalnicnim oddéleni volna pouze dvé
tabulkova mista. To vSe s pfihlédnutim i k policistim, ktefi zatim absolvuji zakladni
odbornou pfipravu, ovéem pevné verim, ze ji uspésSné dokonéi a nasledné se
z této pfipravy vrati zpét na Dalnicni oddéleni Svojkovice. Osobné vSak
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vzpominam na své pusobeni na obvodnim oddéleni Radnice, kde byla personalni
situace zcela odli§na. Poté, co jsem absolvoval zakladni odbornou pfipravu, jsem
na tento Uvar nastoupil na jare roku 2010. Po tfech mésicich, stale jesté v hodnosti
strazmistra, jsem zde slouzil stalé sluzby a to ¢asteéné zcela sam. Nejen, Ze jsem
zde nemél mistni, ani osobni znalost, ale pochopitelné i policejni prace,
z praktického hlediska, pro mé byla touto dobou velice naro¢na. Obzvlasté pak ve
chvilich, kdy jsem slouzil sdm a mohl jsem se spolehnout pouze na telefonickou
pomoc od svého vedouciho. V téchto chvili mé napadlo, zdali to médm zapotiebi.
Jako zacinajici policista, nevite, kam mate jet a ani co tam vlastné mate délat.
Navic neni nikdo, kdo by vam na misté poradil. Spoléhate se tedy pouze na
znalosti ze zakladni odborné pripravy. Pokud si ktomu pfidame jesté stres,
kterému jsou zejména zacinajici policisté vystaveni, vysoké naroky, které jsou na
policisty kladeny ze strany svych nadfizenych, znalosti nejriznéjSich predpist a
zakonu, které jsou pro kazdého policistu nezbytné a celkovou naroénost sluzby
jako takovou, nedivim se, ze zejména v obdobi Spatné personalni situace u policie
CR, tedy kolem roku 2009, byla fluktuace u policie velmi vysoka. To vse
samoziejmé i s pfihlédnutim k platovému ohodnoceni zejména zacinajiciho
policisty. Vé&fim, Ze tyto ¢asy ma Policie CR za sebou a Ze je nyni na véech
zakladnich Gtvarech Policie CR alespori takovy podet policistll, aby byli ve
dvouclenné hlidce vzdy dva policisté. S predavanim zkuSenosti od starSich
zkusenych policistl, je to pak véc druha. Aby zkusenéjsi policisté mohli pfedavat
znalosti mlad$im koleglm, je primarnim pfedpokladem udrzeni téchto zkusenych
policistl na zakladnich utvarech. V dobé, kdy jsem nastupoval, bylo bézné, Zze na
zakladnich utvarech slouzili policisté, ktefi méli odslouzeno 15 a vice let. Takovy
policista, zpravidla zpracovatel, ma pochopitelné fadu zkuenosti, mistni a osobni
znalost a to vSe muze pfedavat zacinajicim policistim, ktefi by se od svych
starSich kolegl meéli pfirozené ucit. BohuZel posledni dobou stale ¢astéji slycham,
Ze zkuseni policisté odchazeji ze zakladnich Gtvard na jiné sluzebni misto, nebo
odchazeji od Policie CR Upln&. Sam jsem to zazil, kdyz jsem vroce 2016
pfechazel na Dalni¢ni oddéleni Svojkovice a na obvodnim oddéleni Radnice jsem

touto dobou zUstal posledni z kolektivu, do kterého jsem v roce 2010 nastupoval.

53



Jen pro zajimavost, v sou€asné dobé je na Dalniénim oddéleni Svojkovice celkem
15 policist(, ktefi maji odslouzeno 15 a vice let u Policie CR.

To v§e mi tedy vedlo k této personalni otdzce. Dle mého nazoru dostatecny pocet
policistl na oddéleni pfimo souvisi se spokojenosti véech. Rozdéleni prace,
moznost pozadavkU pfi planovani sluzeb, moznost zamény sluzeb a podobné. To
uz samozfejmé& nemluvim ani o neplacenych, nenahrazenych pfescasech,
takzvanych 150 hodin do zelenych, které jsou snad jiz minulosti. Na otazku, zdali
je na Vasem dalni¢nim oddéleni dostate¢ny pocet policistl, celkem 70 policistl
odpovédélo kladné, tedy ano, nebo spiSe ano, coz je 60,3 % dotazanych. Naopak
zaporné odpovédelo celkem 39 policisty, tedy 33,6 % respondentu. 7 respondentu
na tuto otazku odpovédélo, Ze nevi. To, ze téméf dvé tietiny policistd hodnoti
pozitivné sou€asnou personalni situaci na svych dalniénich oddélenich, mi pfijde
uspokojivé. Pochopitelné, by tato situace mohla a méla byt lepSi. Je ovSem
zapotrebi mit na paméti, ze drtiva vétsina policistd, nastupuje na zakladni utvary
Policie CR, kde ziskaji potfebnou praxi pro policejni éinnost a po absolvovani
sluzebni zkousky, tedy po tfech letech své sluzby, se mohou posunout na
specializované Utvary. Z tohoto divodu je zapotfebi zékladni Utvary tak trochu
vnimat jako startovni, vychozi pozici pro zacinajici policisty a tak trochu pocitat
s tim, Ze se v budoucnu budou chtit posunout na, z jejich pohledu, zajimavéjsi
misto u Policie CR. Pokud si k tomu je$té pfidame policisty, ktefi odchazeji od
policie jeSté pred naplnéni tfi let sluzby, je témér nemozné, naplnit véechna
tabulkovd mista vSech zakladnich Gtvarl. Nemluvé o konkurence schopnosti
Policie CR na trhu prace. Ne kazdy nezaméstnany muz, & Zena, touzi po tom stat
se policistou, €i policistkou a ne kazdy je schopen akceptovat nastupni podminky,
zavazky a narocnost sluzby samotné.

Ve své jiz uz 12. otazce dotaznikového Setfeni jsem se policistl zeptal, zdali maji
ke své Cinnosti dostatecné technické prostredky. Jak jsem jiz uvadel vy$e, policisté
dalni¢nich oddéleni vyuzivaji celou fadu méficich, detekénich a informacnich
prostfedkl a zafizeni. Nékteré z nich jsou pro vykon sluzby nezbytné a
nenahraditelné, ale jsou i zafizeni a prostfedky, ktera policisté mohou vyuzivat dle
svého vlastniho uvazeni. Jedna se pravé o tyto zafrizeni a prostredky, které
nasledné mohou vyrazné usnadnit a zpfijemnit samotny vykon sluzby. To
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pfedev§im tim, Ze policistdm usnadni jejich praci. Je samoziejmé velice
kontraproduktivni pokud mate zaméstnance, ktefi maji chut a zapal do prace, ale
nemaji ktomu potfebné prostfedky. Velice mi tedy potéSilo, ze celkem 107
policistl na tuto otazku odpovédélo kladné a pouze 7 policisti odpovédélo, ze
spiSe ne. Vyslovené zaporné, tedy odpovéd urcité ne, neodpoveédél zadny
respondent. | zde se nasli 2 policisté, ktefi odpovedéli, ze nevi. Je tedy vidét, ze
Policie CR investuje nemalé finanéni prostfedky do pofizeni téchto zafizeni, &imz
usnadnuije a zpfijemnuje sluzbu policistd. Minimalné tedy téch, ktefi jsou zarazeni
na dalni¢nich oddélenich. J& sam vnimam soucasnou situaci v této oblasti velmi
pozitivné. A to napfi¢ celym spekirem véci urCenych kvykonu sluzby od
detekénich prostredkl, jako je napfiklad Drugwipe 5S, pfes osobni vystroj
policistl, az po sluzebni vozidla.
Jednou véci je v8ak pofizeni téchto zafizeni a prostfedkd a druhou véci je
proskoleni policistl k jejich spravnému pouziti. Pochopitelné mit nejnovéjsi
zafizeni a prostiedky a nemit policisty, ktefi je uméji spravné vyuzivat, by bylo
k niCemu. Sam jsem presvédcCeny, ze pokud policisté chtéji, tak se stémito
prostiedky maji moznost seznamit a naucit se je spravné vyuzivat. Jsem rad, ze i
v této oblasti mi dala naprosta vétSina policistd za pravdu, kdy celkem 93
dotazanych policisti odpovédélo, Ze jsou dostatecné seznameni a proskoleni,
oproti celkem 20-ti policistim, ktefi odpoveédéli zaporné na tuto otazku. Tfi policisté
odpovédéli, ze nevi. Z vysledkl tedy vyplyva, ze 80,2 % dotazanych policistu je
dostateéné proskoleno a seznameno k vyuzivani technickych prostfedkd a
softwarovych programu. Osobné jsem pfesvédcen, Zze mezi policisty, ktefi na tuto
otdzku odpovédéli zaporné, mohou byt pouze mladi policisté, ktefi jesté neméli
dostatecnou pfilezitost se nalezité seznamit a proskolit, pfipadné policisté, ktefi o
toto nemaji zdjem. Nedokazu si predstavit, ze by se na jakémkoliv dalni¢nim
oddéleni nasel vedouci policista, ktery by mél tyto prostfedky a nezajistil by svym
podfizenym Skoleni, jak je maji spravné vyuzivat.
Tato myS$lenka mi vedla k mé dal$i otazce, ktera mi mou teorii potvrdila. A sice to,
7e chyba neni na strané Policie CR jako takové, ale je na strané samotnych,
jednotlivych policistl. Jedna se o otazku, ve které jsem se policistll zeptal na to,
jak vnimaji nové technické prostiedky, dopravni prostfedky a softwarové programy
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urcené kvykonu jejich povolani. Na tuto otdzku odpovédélo celkem 101
dotazanych policistl, tedy 87 % vSech dotazanych, kladné a to tedy odpovédi
urCité, nebo spiSe pozitivné. Oproti tomu 13 policistd, tedy 11,2 % dotazanych,
odpovédélo spiSe, nebo urcité negativné s tim, ze se mimo jiné neradi uc¢i nové
véci. Jak se fika, kdo chce, hleda cestu, kdo nechce, hleda vymluvy. Bohuzel i
takovi policisté jsou u Policie CR a pak je snad jen na jejich nadfizenych, pfipadné
na jejich kolezich, aby se dozvédéli pro¢ tomu tak je a presvédCili je o opaku.
Nicméné je vice nez uspokojivé, Ze naprosta vétsSina dotazanych policistl
odpovédéla na tyto otazky, tykajici se technickych prostfedkl, zafizeni a
softwarovych programu k vykonu jejich €innosti, pozitivné.
V nésledujici otadzce jsem se policistl zeptal na to, zdali by uvitali rozdéleni do
pracovnich tymU a stim spojeny vykon sluzby pouze dle pracovni naplné
konkrétni pracovni skupiny. Jak jsem jiz uvadél vyse, €innost policistl dalniénich
oddéleni je velice pestra a tim padem i velice naro¢na. Z tohoto ddvodu jsem
policistim dalni¢nich oddéleni navrhl myslenku téchto pracovnich tyma, kdy by se
nasledné vénovali pouze své vybrané Cinnosti. V praxi by to vypadalo tak, ze by
pod jednim dalniénim oddélenim byl napfiklad tym policistl, ktefi by Fesili a
vySetfovali pouze dopravni nehody. Nebo by byl tym policistl, ktefi by méli pouze
na starost nakladni dopravu. DalSi tym policistt by feSil pouze fidi¢e osobnich
automobild a tak podobné. Zkratka policisté by méli moznost zaméfit se a
vykonavat pouze tu €innost, ktera je nejvice naplniuje. Osobné musim fict, Ze jsem
u této otazky ocekaval pouze kladné odpovédi. Pfekvapilo mi tedy, Ze 26 policistl
odpovédeélo spiSe ne a 5 policistl odpovédélo urcité ne. Celkem je to 26,7 %
zapornych odpovédi od vech dotazanych policisttl. Ctyfi policisté na tuto otazku
odpovédeli, Ze nevédi a zbylych 81 policistl, tedy 69,8 % vSech dotazanych
policistl, odpovédélo kladné. Na zakladé téchto vysledku, jsem se snazil na danou
otdzku podivat z nejrtznéjsich GhlG pohledu. Nasledné jsem nakonec i ja dospél
k zavéru, ze by to asi nebylo nejvhodnéjsi. Podle mé, by zde byl nejvétsi problém
se zatizenosti a hodnocenim prace jednotlivych pracovnich tymd mezi sebou.
Nejvyraznéjsi rozdil by byl u skupiny dopravnich nehod. Kdyz si vezmeme, kolik
dopravnich nehod denné resi napfiklad policisté Dalni¢niho oddéleni Svojkovice,
tak zjistime, Ze se za poslednich 6 let jedna v primeéru o 0,61 dopravni nehody
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denné. U Dalniéniho oddéleni Rudna, ktera ma ze v8ech tfi dalniénich oddéleni
jednoznacné evidovano nejvy$Si pocet dopravnich nehod, pak tato statistika
vychézi na 1,10 dopravni nehody denné. V praxi by to tedy znamenalo, Ze by tym
dopravnich nehod Dalni¢niho oddéleni Svojkovice ¢ekal na svou dopravni nehodu
dva dny a stejny tym Dalniéniho oddéleni Rudna by fesil jednu dopravni nehodu
denné. Jakd by byla jejich pracovni ndplh ve zbylém Case? Zcela jisté by to
znamenalo rozepfe mezi policisty jednotlivych pracovnich tymu. Typické pro& oni
délaji, nebo nedélaji to €i ono a pro¢ my musime délat to ¢ ono. Nicméné
mysSlenka je to jisté spravna, urcité by vedla k motivaci jednotlivych policistl, ale
nebylo by snadné nastavit pracovni napln jednotlivych pracovnich skupin tak, aby
v8ichni policisté méli pocit, Ze je toto nastaveni spravedlivé. Mohlo by se snadno
stat, Ze by policisté chtéli slouzit pouze v rdmci jedné pracovni skupiny a ostatni
pracovni skupiny by byly spiSe za trest. Nejen dle vysledkU této otazky, zde vSak
zcela jisté urcity potencial je.

Ve své dal$i otazce jsem se policistl zeptal na moznost stalého partédka ve sluzbé.
Tedy v praxi by to znamenalo, Ze by spolu slouZili pouze stale dvojice policistu.
Jsem presvédceny, Ze je v soucasné dobé na zakladnich utvarech pravidlem, ze
kazdy slouzi s kazdym. Respektive podle toho, jak vedouci policista naplanuje
sluzby. Vim ovSem i o pfipadech z minulosti, kdy spolu skute¢né slouZili pouze
dva policisté — partaci. Dokonce na nékterych utvarech byla takova situace, Ze tito
policisté méli své sluzebni vozidlo, které vyuZivali ke sluzb& pouze oni.
Samoziejmé je zde spousta pro i proti. Vyhody jsou jasné a to predevsim vidina
toho, Ze budu slouZit pouze s tim kolegou, se kterym si nejvice rozumime. Na
druhou stranu muize nastat situace, Ze dostanu partaka, se kterym si ne zcela
rozumim. DalSim problémem je jednoznacné prfedavani zkuSenosti za&inajicim
policistim a dal$i. Pokud by se vSak podafila na oddéleni najit shoda a pfifadit
k sobé jednotlivé policisty tak, aby byli vSichni spokojeni, zcela jisté by to ve
vysledku prospélo celému oddéleni. Z tohoto divodu mi zajimalo, jak k této otazce
pfistoupi samotni policisté a jak ji budou hodnotit. Z celkového poctu odpoveédélo
77 policistl pozitivné, tedy 64,4 % vSech dotazanych a 30 policistd odpovédélo
negativné, tedy 25,8 % dotazanych. Devét policistu, tedy necelych 8 %
dotdzanych, odpovédélo, ze nevi. Z tohoto vyctu je tedy zfejmé, Ze celkem témeér
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dvé tretiny dotazanych policistu by stalé pracovni dvojice uvitalo. Pochopitelné az
praxe by ukazala, zdali by tato zména mohla pfinést vétsi efektivitu ¢innosti pro
celé dalniéni oddéleni. OvSem zajem ze strany vétSiny policistd, minimalné téch,
které se mi podarilo oslovit, je i v této oblasti.

Ve své predposledni otazce jsem se zajimal o samotnou motivaci jednotlivych
policistl. Zajimalo mé, jestli existuje motivace, ktera by byla nejzajimavéjsi pro
vétsinu policistt. Na zakladé toho by pak bylo snadnéjSi policisty motivovat.
Vyhodnocenim této otazky vSak vyslo najevo, Ze kazdého policistu motivuje néco
jiného. Jedna se vlastné dle mého nazoru o sympaticky vysledek. Je vidéet, ze
kazdy policista je jiny a je pouze na jeho nadfizeném, aby jej motivoval spravnym
zpusobem. Dotazanym policistim jsem dal na vybér z celkem péti moznosti, kdy
meéli moznost vybrat pouze jednu odpovéd. Kariérni postup a finanni odménu
vnima nejlépe shodné vzdy 29 z dotdzanych policistt, coz je 25 % vSech
respondentd. Uznani od kolegu vybralo celkem 28 dotazanych policistu, tedy 24,1
% dotazanych. Vysluha za odslouzena léta je nejvétsi motivace pro 19 dotazanych
policistl, tedy 16,4 % vSech dotazanych, a pochvala od nadfizenych nejvice
motivuje celkem 11 dotdzanych policistt, tedy 9,5 % ze vSech dotazanych.
Jednotny zplUsob motivace vétSiny policistl, tedy alespon dle vysledkl tohoto
dotaznikového Setfeni, neni.

Ve své posledni otazce jsem nechal dotdzanym policistim prostor pro jejich
vlastni ndvrh na zlep$eni efektivity Cinnosti jejich dalni€niho oddéleni. Z celkoveého
poctu 116 respondentl se jich 42 k této otazce nevyjadfilo. Respektive se vyjadfili
tim zpUsobem, Ze je nic dal$iho nepada. Ostatni k této otazce napsali své vlastni
navrhy, pripadné vyzdvihli to, co jiz bylo uvedeno v dotazniku. Néktefi uvedli vice
véci, tedy vice navrhu a byly zde i velmi rozsahlé odpovédi. Z tohoto duvodu jsem
se po analyze vSech odpovédi rozhodl zde uvést pouze ty navrhy, které zde
zminilo pét a vice policistl. Nejcastéjsi navrh, ktery uvedlo celkem 23 policistu, je
snizeni administrativy. Pfekvapilo mi, Ze jeden z policistll zde uved! i dle jeho
nazoru vysokou naro¢nost manazerské administrativy. Tou mél na mysli
pfedevsim evidenci Cinnosti, planovani sluzeb, administrativa spojena s DBA
(dopravné bezpecénostnimi akcemi), chodem oddéleni, personaliemi, apod. Ja
jako €len pfimého vykonu sluzby tuto administrativu neznam, ale je vidét, Zze i na
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manazerskeé urovni by zfejmé mohla byt pfilezitost ke zjednoduseni této Cinnosti.
Nasledné celkem 13 policistt zminilo lepsi Skoleni. Uvedli zde, Ze nejde pouze o
provadéni lepSiho Skoleni jako takového, ale zlepSit cely systém v této oblasti.
Napfiklad za&it u novych policistd pouze zakladnimi 8kolenimi, které
bezprostfedné potrebuji ke své Cinnosti. Nasledné postupné pfidavat dalsi, podle
jejich karierniho rUstu. Tedy systematicky a postupné tyto policisty Skolit.
V soucasné dobé totiz mize dochazet k tomu, Ze je zacinajici policista proskolen
v co nejkrat§im €ase na veskerou Cinnost, kterou maze vykonavat. Nejen, ze neni
vsilach nikoho znas si vSe zapamatovat, ale pokud tu danou Ccinnost
nevykonavate, tak je skoleni bez tizeného efektu. Z tohoto dlvodu se zde nékteri
policisté vyjadrili vtom smyslu, Ze by bylo dobré, aby si mohli néktera Skoleni
zopakovat dle své vlastni potfeby. Nasledné se mezi odpovédmi vicekrat policisté
zminuji o stalych pracovnich tymech a dvojicich, o navy$eni poctu policistll na
dalniénich oddélenich, o pofizeni modernéjSiho zafizeni a vozidel a o €astéjsich
a vySSich finan¢nich odménach. Rovnéz zde zmiriuji i osobni ohodnoceni. Jeden
policista zde uved| navrh moznosti zmény osobniho ohodnoceni a to pololetné, Ci
Ctvrtletné podle dosazenych vysledkU. Predstavoval si to jako soutézivost policistU
jednotlivych oddéleni za ucelem ziskani vy$siho osobniho ohodnoceni. Osobné si
nemyslim, ze by takova soutézivost mezi policisty byla vhodna. Naslo se vSak i
nékolik policistl, ktefi uvedli, Ze by jim stacila pouze pochvala, uznani, nebo
obecné pozitivni motivace od jejich nadfizenych. Co se tyka samotného vykonu
sluzby, tak se i zde objevily navrhy na zavedeni 24 hodinovych sluzeb, dale navrh
na zruSeni kontrolnich bodd a pevnych stanovist, to zejména s pfihlédnutim
k tomu, Ze jsou ve vSech sluzebnich vozidlech GPS lokatory a opakované se zde
objevil i navrh na feknéme zpfijemnéni nocnich sluzeb. To zejména tim
zpusobem, Ze by se policisté od urcité hodiny, napfiklad po 23. hodiné vénovali
administrativni innosti na oddéleni. Samozrfejmé v pfipadé ozndmeni by hlidka
takzvaneé vyjela ven. Policisté toto zdUvodriuji pfedevsim tim, Ze vykonavat sluzbu
v pfimém vykonu na dalnici po celou no¢ni dobu je velice naro¢né. Je vidéet, ze jiz
ted si tu odporuji dva navrhy. Témi mam na mysli 24. hodinové sluzby a naro¢nost
nocnich sluzeb. Je podstatné uvést, Zze v souCasné dobé policisté dalniénich
oddéleni v pfimém vykonu sluzby slouzi 12. hodinové sluzby. Vykonavat sluzbu
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12 hodin na dalnici, v zimnim obdobi pfevazné v noci, neni nic snadného, na
druhou stranu dohled na délnici ze strany hlidky Policie CR je dle mého nazoru
zapotrebi i v této dobé. Pochopitelné pokud by policisté nebyli vyCerpani jejich
pfimym vykonem sluzby, zfejmé by pfipadny napad béhem noci zpracovali
kvalitnéji. Coz je i jeden z nejCastéjSich argumentd. Druhym &astym argumentem
je ito, Ze posadky hasi¢ského zachranného sboru, nebo rychlé zachranné sluzby,
také v noci nejezdi venku a nevyhledavaji si praci. To uz je ale pochopitelné
argument zcela zcestny. Navic si vétSinou policisté, ktefi se ohanéji timto
argumentem, neuveédomuji, Z2e napfiklad hasi¢i maji vtéto dobé& takzvanou
pohotovost. Tedy pomér odpracovanych hodin, respektive hodin stravenych na
pracovisti a jejich platem je zcela odliSny od poctu odpracovanych hodiny a platu
policistd. Nasledné policisté uvedli, ze by na svych oddélenich uvitali vice
pocitacu. S navySenim poctu noveé pFichozich policistd se muze stat, Zze ne kazdy
policista mlze na konci své sluzby ihned po pfijezdu na oddéleni zadat své
vysledky do PC. Osobné bych to vSak nevnimal jako zasadni problém. | u nas na
Dalniénim oddéleni Svojkovice, se vzdy dokazeme mezi sebou dohodnout a
vyhovét si. Policisté zde také uvedli, Zze by radi méli zpétnou vazbu jak od
spravnich organu, kterym oznamuji pfestupce, tak i o trestnych Cinech, které
postupuji sluzbé kriminalni policie a vysetfovani. Zdavodnuji to tim, Ze by radi
védéli, zdali ma jejich prace smysl. Osobné tuto myslenku podporuiji a jisté souvisi
s motivaci vétsiny policistt, avSak formulace ,abych védél, ze ma moje prace
smysl® mi pfijde neStastna a nemistna. Policista ma v urCitych pripadech
povinnost konat. Zdlraznuiji, Ze zde neni moznost, ale povinnost. Béhem své
praxe u Policie CR jsem se jiz setkat s pfistupem nékterych kolegU, ktefi uvedli,
Ze napfiklad oznamovat spravnimu organu fidi€e, ktery drzel hovorové zafizeni je
zbyteéné. Predevsim tedy ve chvili, kdy nemaji zadny kamerovy zaznam tohoto
jednani. A to z toho dlvodu, Ze se jim jiz v minulosti stalo, Ze spravni organ toto
podezrfeni z prestupku odlozZil. Rozumim tomu, Ze je to pro policisty frustrujici,
ovS8em jak jsem uved|, policista ma v takovém pfipadé povinnost oznadmeni o
prestupku s fidicem sepsat. Osobné si vzdy fikam, zdali jsem udélal vSe tak, jak
jsem udélat mél a pokud spravni organ rozhodne tim zplsobem, Ze policistim
v dané véci ,neveri®, tedy Zze prestupek neni dostateéné prokazan, tak to jiz neni
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ma chyba. Komunikace s kolegy sluzby krimindlni policie a vySetfovani je jiz na
osobni znalosti policistt a duvére, ovSem i zde plati povinnost mi€enlivosti. Tudiz
rozumim tomu, Ze se policisté zakladnich Gtvard nemuseji dozvédét, jak bylo
v postoupeném spise rozhodnuto. Kdyby v takovém pfipadé méli pozitivni
zpétnou vazbu od svych kolegu, jisté by je to motivovalo k jejich dal$i ¢innosti.
Policisté dale uvedli, Ze by je potésSila moznost zpracovani dopravnich nehod ve
vSech sluzebnich vozidlech, rovnou na misté dopravni nehody. Tudiz by odpadla
nasledna administrativa na oddéleni. Jeden policista k dopravnim nehodam také
zminil to, ze by uvital, kdyby se policie nemusela zabyvat dopravnimi nehodami,
které nepodléhaji oznamovaci povinnosti. V soucasné dobé je situace takova, ze
je policista povinen konat v pfipadé oznameni jakékoliv dopravni nehody, coz
upravuje Zakon o policii Ceské republiky.30 Samotny postup policistll na misté
dopravni nehody pak upravuje Pokyn policejniho prezidenta ¢. 300/2020,
konkrétné ¢ast tieti.3' Tudiz i kdyZ GcCastnici dopravni nehody nemaji v konkrétnim
daném pfipadé dopravni nehody oznamovaci povinnost, ale rozhodnout se
nehodu oznamit, policisté ji museji proSetfit. Pro pfedstavu, v pUsobnosti
dalni¢nich oddélenich se jedna vétSinou o skutecné drobné poskozeni automobild,
v souvislosti s parkovanim u benzinovych cerpacich stanic. Pokud by tato
povinnost odpadla, jisté by to policistm usSetfilo spoustu prace a jejich ¢asu.
Zajimava myslenka jednoho z dotazanych policistu je i navrh vice 6. platovych tfid
na dalniénich oddélenich. Jisté by bylo pro policisty, nejen finanéné, zajimave a
motivujici této platové tfidy dosahnout. Urcité by to pomohlo udrzet zkusenéjsi
policisty na dalniénich oddélenich. | vzhledem k naroénosti sluzby na téchto
oddélenich se domnivam, Ze by si to policisté dalni¢nich oddéleni zaslouzili. Jeden
policista také uvedl, Ze by uvital dalni¢ni zndmku zdarma. To by jisté uvital kazdy,
ale s motivaci dalni¢nich policistd, jako takovou, mi to UpIné nesouvisi. Spi§ mi
prijde zvlastni, Ze policisté nemaji automaticky zbrojni prikaz. B€hem své sluzby
samoziejmeé zbran nosi, jsou pravidelné Skoleni a prezkuSovani o moznosti jejiho
pouziti a pravidelné absolvuji vycvik na stfelnici. Ztohoto pohledu se jedna

skuteéné o profesiondly. Ov8em policista ukoncCi svou sluzbu, zbran ulozi do

30 Zakon &. 273/2008 Sb. § 10, Zakon o Policii Ceské republiky
31 Pokyn policejniho prezidenta €. 300/2020, tieti Cast
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trezoru, a pokud neni drzitelem zbrojniho prikazu, tak pochopitelné zbran drzet

nemuze. Je to véc, kterd mi pfijde naprosto nepochopitelna a zvlastni.

Z provedeného dotaznikového Setfeni tedy vyplyva, ze nejvice dotazanych
policistd by uvitalo zménu v administrativé. Stejné tak by bylo mozné vyhovét
policistim pfi planovani jejich sluzeb. At uz se to tyka rozdélenim do pracovnich
tymu, vytvofeni stalych pracovnich dvojic, nebo samotného planovani sluzeb.
Myslim si, Ze fadu zajimavych napadud na zlepseni a tim zefektivnéni sluzby uvedli
policisté i v posledni otazce dotaznikového Setreni, jak je uvedeno vySe. Prostor
pro zménu ve vSech téchto oblastech urcité je. Pochopitelné jeden pohled na véc
je o€ima policistt v pfimém vykonu sluzby a pohled druhy ze strany nadfizenych
policistd. Pokud by ov8em byla chut a vile docilit kompromist ve zminénych
oblastech a k uvedenym navrhdm, jisté by to bylo pfinosné pro obé strany.
Policisté v pfimém vykonu sluzby by svou ¢innost vykonavali s véts§im nadSenim,
pokud by vidéli, ze jim vedeni vychazi vstfic a vedouci pracovnici by se mohli
prezentovat lep§imi vysledky. Osobné si myslim, Ze je to pfedev§im o komunikaci

obou stran a osobni zodpovédnosti podfizenych policistU.

6 Zaver

Na zakladé analyzy uvedené problematiky a na zdkladé provedeného Setreni jsem

dospél k nasledujicim zavérim.

Co se tyka priorit dalniénich oddéleni, tak je zde zcela jednoznaénou prioritou
bezproblémova prljezdnost dalnice, bez jakychkoliv prekazek. Pochopitelné
s narGstem jak nakladni, tak i osobni dopravy bude udrzZeni tohoto stavu na
dalnicich ¢im dal, tim vice slozité. To v8e souvisi i s technickym stavem dalnic a
jejich planovou kapacitou prijezdu silniénich vozidel v dobé, kdy byly budovany.
Dal$i prioritou, ktera je snad jesté dulezitéjsi, nez plynuly provoz je samoziejmé
bezpecnost vSech Uc¢astniku silniéniho provozu, ktefi se na dalnicich pohybuiji. Je
tedy zfejmé, ze se jedna o dlouhodoby problém, ktery je zapotfebi reSit a kterym
se jiz v souCasné dobé kompetentni organy zabyvaji. Jako fidi¢i to mizeme vidét
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stale ¢astéjS§imi uzavirkami na dalnicich z divodu jejich oprav a modernizace. To,
zdali tato modernizace dalniéni sité drzi krok s narUstajici dopravou, jiz necham
na posouzeni kazdého z vas. Osobné jsem pfesvedcen, Ze se nejedna o snadny
ukol, nicméné minimalné pocet parkovacich mist pro nakladni automobily na

dalnicich je zcela jisté nedostatecny.

Vyhodnocenim priorit Policejniho prezidia Ceské republiky v oblasti dopravy jsem
dospél k zavéru, Ze hlavnim cilem je dosazeni stavu, kdy pfi dopravnich nehodach
nebude dochazet k umrti osob, ani k jejich tézkému zranéni. Za timto ucelem
Policejni prezidium vyuziva takzvany Resortni akéni plan bezpecnosti a plynulosti
silnicniho provozu. Tento akéni plan vydava ministerstvo vnitra, vzdy na obdobi
dvou let, kdy jej aktualizuje dle sou¢asného stavu. Dlouhodobym problémem je
dle tohoto akéniho planu porusovani rychlostnich limitd ze strany fidi¢d. Logicky
je tedy zejména do této oblasti soustfedéna nejvy$Si pozornost a to nejen ze
strany Police CR.

Tak jako Policejni prezidium stanovuje priority pro celé Gzemi CR, mohou i
jednotliva krajska reditelstvi stanovit priority v rdmci svého Uzemi. Zamérfeni se na
dodrzovani rychlostnich limitd je pochopitelné prioritou vSech krajskych feditelstvi,
ovSem dalSi priority si krajska feditelstvi jiz mohou volit samostatné, aby bylo
mozné flexibilng reagovat na nejvétsi problémy v této oblasti napfi¢ celou Ceskou
republikou. Je bezesporu, Zze problémy, které tizi Karlovarsky kraj mohou byt
odliSné od téch, se kterymi se potykaji policisté na Olomoucku. Vyhodnocenim
soucasnych statistik jsem vSak dospél kzavéru, Ze druhym nejCastéjS§im
problémem a zaroven volitelnou prioritou krajskych feditelstvi policie CR je alkohol

u fidicu.

Nasledné jsem se ve své diplomové praci zabyval hodnocenim vyslednosti
policistd dalni¢nich oddéleni. Jak jsem jiz uvedl, dle mého nazoru je dulezity
individualni pfistup ze strany vedoucich policistd dalni¢nich oddéleni ke svym
podfizenym. Vzhledem k rozmanitosti ¢innosti dalni¢nich policistl a vzhledem
k tomu, Ze kazdy den ve sluzbé je jiny, neni mozné stanovit jednotlivé tabulky,
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které by méli policisté splfiovat. Vedouci policisté maji nepochybné prehled o
svych podfizenych a je tedy v pofadku, Ze jsou to praveé oni, kdo svym podfizenym
piSe sluzebni hodnoceni. Myslim si, Ze by praveé v této oblasti mélo platit pravidlo
trestat v soukromi, chvalit vefejné. Jsem pfesvédceny, Ze se jedna o profesionalni
pfistup, kterym je mozné podfizené motivovat a ziskat si jejich pfirozeny respekt.
Kazdy z nas je urcité rad, kdyz je pochvéalen od svych nadfizenych, natoz pak
vefejné, a pochopitelné se nikomu nelibi, kdyz z ného nékdo jiny déla hlupaka,
nebo mu vytyka jeho chyby. Oboji je samozfejmeé zapotfebi resit, ale vzdy vhodné

a s rozumem.

Podstatnou &asti své diplomové prace jsem se zabyval komparaci vSech tfi
dalniénich oddéleni, které plUsobi na dalnici D5. To jak z pohledu dalniénich
oddéleni jako takovych, tak pfedev§im jejich Cinnosti a vyslednosti za dobu
poslednich Sesti let. Tedy v obdobi od roku 2018 do roku 2023. Jedna se o
Dalni¢ni oddéleni Rudnd, Dalni¢ni oddéleni Svojkovice a Dalniéni oddéleni Ostrov
u Strfibra. VSechna tfi dalniéni oddéleni jsou si podobna, co se tyka mistni
pusobnosti na dalnici D5 (délka Useku), poctu policistl, ktefi zde slouzi, ale i
technického a materialniho vybaveni, nebo poctu sluzebnich vozidel. Pfesto se
vSak vyslednost policistl, nebo pocéty dopravnich nehod, feSené jednotlivymi
dalniénimi oddélenymi, liSi. Osobné se domnivam, Ze je to dano predevsim
hustotou provozu na daném Useku dalnice, jejim geografickym umisténim a
stavebné technickym fedenim. Geografickym umisténim mam na mysli napfiklad
nadmorskou vysku, kterd mlZe znamenat, zejména v zimnich mésicich, vice
problémU spojenych s povétrnostnimi podminkami. Stejné tak ale i umisténi
dalnice v blizkosti hlavniho mésta Prahy, nebo statni hranice. Jedna se totiz o
mista, kde je vy$8i hustota provozu a tim padem je zde vy$Si pravdépodobnost
dopravnich nehod. Z tohoto divodu je tedy dan predpoklad, Ze se vyslednost a
zatizenost jednotlivych oddéleni, ackoliv se jedna o podobna dalniéni oddeélent,
bude liSit. Toto se potvrdilo porovnanim vSech tfi oddéleni, které jsem proved|
v této praci, kdy jednotlivé vysledky tohoto srovnani jsou uvedeny ve Ctvrié
kapitole. Nicméné na zakladé tohoto srovnani odvadéji policisté vSech ftfi
dalniénich oddéleni skvélou praci.
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Pfi pfipravé podkladd pro svou diplomovou praci jsem byl asi nejvice zvédavy na
nazor samotnych policistd. Nicméné, jak jsem jiz nékolikrat zminil, ve své praci
jsem se zabyval efektivitou Cinnosti, kterou samozfejmé tvofi zejména samotni
policisté. To byl také hlavni dlvod pro sestaveni dotaznikového Setfeni, kterym
jsem se snazil zodpovédét hlavni otazku, jak by bylo mozné policistim zpfijemnit
a ulehcit vykon jejich sluzby. Osobné jsem presvédéeny, ze pouze spokojeny a
motivovany policista dokaze pracovat takzvané na sto procent. Pokud bych mél
shrnout vysledky tohoto Setfeni, tak se policisté jednoznaéné shodli v otdzce
administrativy. Z jejich pohledu, stejné tak i z mého, je soucasna administrativa u
Policie CR slozitd a nadbyteéna. Pochopitelng si uv&domuiji, Ze se nejedna o
snadny ukol, ale pokud by se to podarilo, tak by se zcela jisté zvySila efektivita
¢innosti  nejen jednotlivym policistl, ale i jejich oddélenim. Z vysledkl
dotaznikového S$etieni dale vyplyva, Ze by policisty motivoval, novy systém
planovani sluzeb. Prevazné vtom smyslu, ze by policisté slouzili ve stalych
dvojicich a v pracovnich tymech zaméfenych pouze na ur€itou ¢innost. Rovnéz by
policisté uvitali vice davéry a volnosti pfi samotném planovani sluzby ze strany
svych nadfizenych. Tedy rozplanovani sluzby bez kontrolnich bodl a pevnych
stanovist. V dotazniku jsem policistdm rovnéz nechal prostor pro jejich vlastni
navrhy na zlepSeni efektivity ¢innosti, kdy mé zaujaly pfedevsim tyto dva. Prvni
z nich se tyka pfipadné moznost, kdy by se policisté nemuseli zabyvat dopravnimi
nehodami, které nepodléhaji oznamovaci povinnosti. Za mé se jedna o skvély
napad, ktery by policistim uSetfil spoustu prace a ¢asu. Za poslednich Sest let
policisté Dalni¢niho oddéleni Svojkovice Setfili primérné roéné 221 takovych
nehod, policisté Dalniéniho oddéleni Ostrov u Stfibra 148 nehod a policisté
Dalni¢niho oddéleni Rudna 128 nehod. Ve vSech téchto pfipadech se jedna o
nehody, které si mohli sepsat Ucastnici sami na misté bez ucasti policie na
Zaznam o dopravni nehodé. Druhy navrh, ktery mé zaujal, bylo navy$eni 6.
platovych tfid v hodnosti nadpraporcik na dalniénich oddélenich. Opét dle mého
nazoru skvély ndpad, ktery by jisté motivoval policisty dosahnout tohoto

sluzebniho zarazeni a zaroven by pomohl udrzet zkuSené policisty na dalni¢nich
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oddélenich. Nemluvé o tom, Ze by si to policisté téchto oddéleni za svou praci jisté

zaslouzili.

Na zakladé komparace s ostatnimi dalnicnimi oddélenimi, dale na zakladé
empirického Setreni, dopravne bezpecnostni situace a ve srovnani se zahraniénim
jsem dospél k zavéru, ze €innost Dalni¢niho oddéleni Svojkovice je efektivni. To i
pres to, Zze by bylo mozné provést zmény ke zlepSeni efektivity, jak je uvedeno

vyse.
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10 Prilohy

Priloha ¢. 1

k 2022
Krajské reditelstvi policie Plzenského kraje, Odbor sluzby dopravni policie

izaro

it

e

ni si

Prehled nehod na dalnic¢

Zdroj

Pfehled nehod na dalniéni siti v CR za rok: 2022

¢. dalnice |Dalnicni odd. kmod |kmdo |Poet |Odst. [Srdztka |SraZzka |Pfi¢ina [P¥iCina Pfi¢ina |Pricina  |Tech.
nehod |voz. schod. [sezvéfi [rychlost |predjizdéni|pfednost |zpls.jizdy [zavada

1{MIROSOVICE 0 3440 472 4 3 18 215 2 24 198 11
1{BERNARTICE 3440 7370 211 7 1 15 84 1 4 97 9
1{VELKY BERANOV 7370 16651 348 15 1 30 120 1 29 159 9
1|DOMASOV 16651 19422 102 6 0 0 5 1 6 85 3
1{CHRLICE 19422| 21834 97 7 0 1 27 0 11 54 1
1{IVANOVICE 21884 27250 71 4 1 3 19 1 3 42 3
1)KOCOUROVEC 29600( 31120 58 0 0 9 21 1 2 21 3
1{MANKOVICE 31000 34250 74 3 0 8 22 4 1 38 1
1|OSTRAVA 34250 37060 66 1 0 5 11 0 2 45 0
1{CELKEM 1499 47 6 89 524 11 82 739 40
2(CHRLICE 0 280 12 3 0 0 1 0 4 7 0
2|PODIVIN 280 6050 108 18 0 4 19 1 1 79 4
2|CELKEM 120 21 0 4 20 1 5 86 4
3|CHOTOVINY 6100/ 10500 38 2 1 1 16 0 2 19 0
3|CELKEM 38 2 1 1 16 0 2 19 0
5{RUDNA 0 4181 282 12 0 25 74 2 12 163 4
5/SVOJKOVICE 4181 8720 32 1 0 0 11 0 0 21 0
5|/0STROV 8720, 15100 81 8 1 1 33 0 2 a1 1
5|CELKEM 395 21 1 26 118 2 14 225 5
8{NOVA VES 0| 4854 308 15 0 %5 87 14 7 166 4
8|REHLOVICE 6200 9990 68 9 0 12 21 1 1 29 4
8|CELKEM 376 24 0 37 108 15 8 195 8
11|PORICANY 0 4900 194 4 0 38 50 1 13 84 6
11|PRAVY 4900 8600 101 1 0 4 39 0 5 48 3
11|CELKEM 295 5 0 42 89 1 18 132 9
VSECHNY DALNICE 2123 120 8 199 875 30 129 139 66
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Priloha ¢. 2

dalenosti za vozidlem s uvedenim

Zeni vz

v

dodr

€@ znazornéni ne
hrozicich sankci v Némecku

7

Grafick

Zdroj: pplk. Mgr. Komarek Jindfich Ph. D.

BEI 50 KM/H:

AB 80 KM/H:

AB 100 KM/H:

AB 130 KM/H:

SANKTIONEN BE
_
>mm._.>20mc2._.m_~mnI_~m_._.czm

mind. drei Fahrzeugldngen WIE GRoB MUSS DER ABSTAND SEIN?
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«ABSTAND GLEICH
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1/2 Tacho bei 90 km/h
=45m

1/2 Tacho bei 120 km/h

=60m
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=70m




Priloha ¢. 3

Tabulka uvedenych prestupktl za nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti za
vozidlem s uvedenim vysSe pokut a trestnych bodt v Némecku

Zdroj: pplk. Mgr. Komarek Jindfich Ph. D.

» VZDALENOST
porudeni pokuta Bodovy zdkaz fizeni
. Co} mé 22 nisledek nehodu 35€

Prekrogeni vzdalenosti pfi rychlosti vice nez 80 km/h

... vzdalenost men3i nez 5/10 poloviny hodnoty tachometru 75 € 1
... vzdalenost mensi neZ 4/10 poloviny hodnoty poéitadla kilometr( 100 € 1
... vzdalenost mensi nez 3/10 poloviny hodnoty tachometru 160 € 1
... vzdalenost mensi nez 2/10 poloviny hodnoty tachometru 240 € 1
... vzdalenost mens3i nez 1/10 poloviny hodnoty tachometru 320 € 1

Pfekrogeni vzdalenosti pfi rychlosti vice nez 100 km/h

... vzdalenost mensi neZ 5/10 poloviny hodnoty tachometru 75 € 1

... vzdalenost mensi neZ 4/10 poloviny hodnoty poéitadla kilometr( 100 € 1

... vzdélenost mensi neZ 3/10 poloviny hodnoty tachometru 160 € 2 1 mésic
... vzdélenost mensi neZ 2/10 poloviny hodnoty tachometru 240 € 2 2 mésice
... vzddlenost mensi nez 1/10 poloviny hodnoty tachometru 320 € 2 3 mésice

Prekro€eni vzdalenosti pfi rychlosti vice neZ 130 km/h

... vzdalenost mensi neZ 5/10 poloviny hodnoty poéitadia kilometr( 100 € 1

... vzdalenost mensi nez 4/10 poloviny hodnoty tachometru 180 € 1

... vzdélenost mensi neZ 3/10 poloviny hodnoty tachometru 240 € 2 1 mésic
... vzdélenost mensi neZ 2/10 poloviny hodnoty tachometru 320 € 2 2 mésice
... vzdalenost men3i nez 1/10 poloviny hodnoty rychloméru 400 € 2 3 mésice
PFili§ mala bo&ni vile pfi predjizdéni 30€

ohroieni ditéte, nékoho, kdo potrebuje pomoc, nebo 80 € 1

seniora

... s poSkozenim ditéte, nékoho, kdo potfebuje pomoc 100 € 1

nebo seniori*

* ledazZe se tresta jako ubliZeni na zdravi/smrt z nedbalosti



Priloha ¢. 4

Vysledky dotaznikového Setieni

Zdro

autor

:

Efektivita ¢innosti dalni¢nich oddéleni PCR

I Vysledky

1 Jste muz, nebo Zena?

Vyibér zmoosti, zodpovézeno 116 X, nezodpovézeno 0.x

Moinosti odpovédi Responzi
® Mui 9%
® Zena 2

0% 5% 0% 15% 2% 0% B 0% S5 N &% 08
2 Kolik je Vam let?
Viibér zmoinosti, 20dpovézeno 116 x nezodpovézeno 0.x
Moznosti odpovédi Responzi
® 030 42
® 31-4 3

41-50 3
® 51-60 7
® 6lavice 1
S5 RS

Ee

§(0.9%)

0% 5% 10% S +3 3 35 a5 50% 55 60 6% 70

Podil

81,0%

19,0%

3 Jak dlouho pracujete u policie CR?
Wbér zmonost!, zodpovézeno 116 X nezodpovézeno 0 x
Monosti odpovédi
® 0-5let
® 6-10let

11-15let
® 16-201let

® 21letavice

" )

0% 5% 10% 15% 20% 25% 0% 5% 0% 45% 0% S5%  60%

4 Jak dlouho slouzite na dalnicnim oddéleni?
Viibér zmoiosti, mapovizeno 116 X, nezdpovézeno 0X
Moznosti odpovédi
® 0-5let
@ 6-1010et
11-15let
©® 16-20let

©® 21letavice

]

Responzi

s

Responzi

n

Efektivita ¢innosti dalnicnich odd&leni PCR

Podil
37,1%
11,2%
147%
15,5%

21,6%

Podil
61,2%
78%
10,3%
12,1%

86%
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Efektivita ¢innosti dalniZnich oddéleni PCR Efektivita ¢innosti dalni¢nich oddéleni PCR

5 Vyberte kraj, ve kterém slouzite: - y BB
Vyibér zmoznosti, zodpovézeno 116 X, nezodpovézeno 0x 6 Vasi hlavni pracovni napl.nl je:

Wbér zmoinosti, zodpovézeno 116 x, nezodpovézeno 0 x

MozZnosti odpovédi Responzi Podil
MozZnosti odpovédi Responzi Podil
@ Hlavni mésto Praha 0 0,0%
@ Pimy vykon sluzby 83 71,6%
@ Stfedotesky 17 147% S T o
@ Zpracovavani na Gtvaru (trestny €ind, prestupkl apod.) 13 11,2%
JihoCesky 10 8,6% S ;
- ManaZerska tinnost (vedouci oddéleni, zistupce vedouciho oddéleni, apod.) 20 17,2%
© Plzefisky 2 36,2%
® Karlovarsky 7 6,0%
| @ Ustecky 0 0,0%
20% 25% 30% 35% 40% 45% S0% S55% 60% 65% 70% 5% 85% 90%
| @ Liberecky 2 1,7%
@ Krilovéhradecky 2 1,7% v ‘iz S 7 4 e i = SR e e e i
(lovehracecy 7 Pripada Vam soucasna administrativni zatizenost policistd dalnicnich oddéleni
|® icky 5 43% g
Pardubicky AN e . adekvatni?
Vysotina 8 6,9% Wbér zmoZnosti, zodpovézeno 116 x, nezodpovézeno 0 x
Jihomoravsky 17 14,7%
| Yy 1 MoZnosti odpovédi Responzi Podil
@ Zlinsky 2 1,7%
@ Urtité ano (administrativni zatiZenost je adekvatni) 17 14,7%
@ Olomoucky 3 2,6%
@ Spide ano (administrativni zatiZenost je vysokd, ale mé to své opodstatnéni) 33 28,4%
® Moravskoslezsky 1 0,9%
Nevim 4 3,4%
@ Spide ne (administrativni zatiZenost by mohla byt men3i a snazi) 39 33,6%
@ Urtitd ne (jednomatnd je administrativni zatizenost zbytetn® vysoka a slo%itd) 23 19,8%

sl

8(6,9%) 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

E]
8
2

27 (M7

1,7%)
16%)

®
2(0,9%)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95%
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Efektivita €innosti dalni¢nich oddéleni PCR

Efektivita éinnosti dalni€nich oddéleni PCR

8 Myslite si, Ze by snizeni administrativni zatiZzenosti vedlo k celkovému zvy3eni 9 Myslite si, Ze striktné rozplanovana instruktaz vede ke zlepseni vysledkd dalni¢niho
vysledku a efektivity dalni¢niho oddéleni? oddéleni?
Viibér zmoinosti, zodpovézeno 116 x, nezodpovézeno 0 x Wbér zmoznost(, zodpovézeno 116 X, nezodpovézeno 0 x

MoZnosti odpovédi

Responzi Podil MoZnosti odpovédi Responzi Podil

® Urité ano 53 45,7% | @ Urité ano (jsem rad, kdyz mam rozplanovano, kdy a kde mam co délat) 9 7,8%

® Spite ano 42 36,2% @ Spite ano 2 19,0%

Nevim 6 5,2% Nevim 6 52%

@ Spide ne 10 8,6% ® Spise ne 36 31,0%

® Urtité ne 5 43% @ Urtité ne (mam rad volnost a své sluzebni povinnosti si plnim radéji podle sebe) 43 37,1%
15% 20% 2 0% 3 0% 45% 50 S% 60% 65% 70% 75% B0% B5% 90% O5% 1 0% 45% 0% 55% G0% &5% 0% 7 %% 95%
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Efektivita ¢innosti dalni€nich oddéleni PCR

10 Uvitali byste na Vasem dalni¢nim oddéleni pozici vy3etfovatele dopravnich nehod 11 Je na VaSem dalni¢nim oddéleni dostatecny pocet policistd na véech pracovnich

(obdoba SKPV) s tim, Ze by se veskeré dopravni nehody (i ty nejzavaznéjsi) 3etfili na pozicich (naplnéni tabulkovych mist)?
délnlénllCh o d délenich7 Wibér zmoznosti, zodpovézeno 116 x, nezodpovézeno 0 x
Vibér zmoznosti, zodpovézeno 116 x, nezodpovézeno 0 x
MoZnosti odpovédi Responzi Podil
MoZnosti odpovédi Responzi  Podil @ Urtité ano 18 15,5%
@ Urtité ano (motivace pro policisty dosahnout tohoto pracovniho mista, lepsi pfehled o nésledném 3etfeni 38 32.8% ® Spide ano 52 44,8%
nejzavaméjsich dopravnich nehod) ;
Nevim & 6,0%
® Spiteano 23 19,8%
@ Spite ne 18 15,5%
¥ Nevim 13 111,2%
® Urtité ne 21 18,1%
@ Spite ne 16 13,8%
® Urdité ne (jsem rad tak jak to je, to Ze se tyto nehody postupuiji na SKPV je v pofadku) 26 22,4%
7.(6,0%)
0s S%  30% 35% 0% & 0 s 0% 65% 70% 7
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Efektivita ¢innosti dalni¢nich oddéleni PCR

12 Mate ke své ¢innosti'dostatecné technické prostredky (méfici zafizeni, zafizeni ke 13 Jste dostate¢né seznamen a proskolen k vyuzivani technickych prostfedkii a
kontrole dalni¢nich poplatka, prostfedky k detekci alkoholu a drog, mobilni bezpe¢né softwarovych programd, které vyuZzivate ke své praci?
platformy, prostedky k $etfeni dopravnich nehod, apod.) Werzmeaes Do Eie LN pedoo 2ol

Viibér zmoinosti, zodpovézeno 116 x, nezodpovézeno 0 x

MoZnosti odpovédi

Responzi Podil
MozZnosti odpovédi Responzi Podil @ Urtité ano 29 25,0%
@ Urtité ano 56 48,3% @ Spige ano 64 55,2%
® SpiZeano 51 44,0% Nevim 3 2,6%
Nevim 2 17% ® Spitene 17 147%
@ Spite ne 7 6,0% ® Urité ne 3 2,6%
® Uitk ne : i
B SRt 6. (40,35 S AT R e e o)
3 %
2(1,7%) 3@.6%)
0; P 0% 5% 10 % 5 % 0 'S % 30% 5% 0 % 45 0 3 60 65 70 30 85 2 95
0% 10 1 20% 25 30% 35% a0 as 50 S 60 65 % 0 75 80 8s 920 95 %

_ 2 — :
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Efektivita ¢innosti dalni¢nich oddéleni PCR

14 Nové technické prostiedky, dopravni prostfedky a softwarové programy urcené k

15 Uvital byste rozdéleni policistG dalni¢nich oddéleni do pracovnich tymii a s tim
vykonu mého povolani vnimam:

spojeny vykon sluzby pouze dle pracovni naplné konkrétni pracovni skupiny (skupina
Weer zmodnost, 2dpovizeno L1EX nedpove2no 0X dopravnich nehod, skupina dohledu, kamion tym, auto tym, apod.)
Wbér zmoznosti, zodpovézeno 116 x nezodpovézeno 0 x
MozZnosti odpovédi

Responzi = Podil

@ Urgité pozitivné - rad se ugim nové véci a bavi mi objevovat nové momosti i ve sluzbé 39 33,6% | Moznosti odpovédi Responzi Podil
@ Spise poztivng 62 53,4% ® Urtité ano 39 33,6%

Nevim 2 1,7% ® Spige ano 42 36,2%
® SpiSe negativné 10 8,6% > Nevim 4 3,4%
@ Urité negativné - je zbytené ménit néco, co funguje, a nerad se utim nové véci, které beztak mivaji spoustu 3 26% @ Spide ne 26 22,4%
potatecnich problémi : 2 § 2
i A @ Urtité ne 5 4.3%

, -

15 0 5 30 35 40 45 50 55 60 65 70% 5% 80 % 8 90 5
0% 25 0 35 a0 a5 50% 55 60 % 65 % 70 75 80 % 8 %0 9
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16 Uvital byste stalého partaka ve sluzbé, tedy stalé pracovni dvojice policist(i? 18 V této posledni otazce prosim uvedte svij vlastni navrh na zlep3eni efektivity
Yoo zmdost s dpope o 116X et ¢innosti, tedy v jaké oblasti, pfipadné v ¢em pesné, byste uvital zménu ¢i pfilezitost ke
MoZnosti odpovédi Responzi Podil Zlepsenl gfektlv!ty. 5
Textovd odpoved, zodpovézeno 116 x, nezodpovézeno 0 x
® Urdité ano s 48 B ® ()
@ Spide ano 29 25,0% @ (5%).
[ N
4 NeviT : . : ; 9 7,8% @ .
® Spise ne 26 22,4% ® (5%)..
® (3x)..
@ Urtité ne 4 3,4% ® ().
® .
e
® (3)..
@ by se kazdy vénoval urtité Zinnosti, nikoli viemu a ne moc dobfe
@ /by se zavedli opét zavedli 24 hod. Smény..
@ Béhem ZOP by mél byt vétsi diiraz na Setfeni prestupkd. A pfi nastupu na oddéleni by bylo dobré komplexni zaskoleni na viechny pouZivané

45% S0% 55% 60% 65% 70% 7S% B80% B5% 90% 95% L. prostfedky.
@ bez viastnich navrhis
@ Dle mého nazoru je velmi diileZita POZITIVNI motivace ze strany vedeni. Nikoliv jen negativné plisobit na podfizené. Zaroved si myslim, Ze je dileZita
. ovovr . . v obecnd (ne jen striktné pracovni) komunikace mezi nadfizenym a podfizenymi. Velmi negativné vnimam rovnéz dlouhodobé “trhani” funkénich dvoji
17 Ne]VetSl mOtNaCI pro me Je: zjminko(u oaményauE:ni mladgich kolegu. s i ¢ Sl
@ Efektivitu prace by urcité zvyil poet policisti na daném oddéleni. Dale vét3i prostor pro prokoleni policistu v riznych specializovanych
problematikach se kterym se policisté nesetkaji v kazdodennim vykonu sluzby.

Vyibér zmoznosti, zodpovézeno 116 X, nezodpovézeno 0 x

MoZnosti odpovédi Responzi Podil @ Financni motivace
- ® Finanéni ohodnoceni
® Uméni od kolegii 28 24,1% @ Finanéni ohodnoceni formou mimofadnych odmén za vykon je motivujici (2000 <-> 5000 <-> 10000). Nicméné to nesmi byt 500 K¢ a VO se tvafit 7

jde o obrovskou odménu (to je naopak demotivujici - Elovék se miZe pfetrhnout a dostane skoro prd).

@ Pochvala od nadfizenych 1 9.5% @ Jako nejvetdi problém vnimam naprosto zbytetnou administrativni zatizenost policistd. V roce 2023 mi pfijde zbyteéné vypisovat jakékoliv formulife
a dokumenty na misté udalosti. Dochézi pak ke zbyteEnému zdvojovani - napfiklad Protokol o DN s projednanim. Systém EDN na zpracovéni DN pfinesl
Vidina kariérniho postupu 2 25.0% vice $kody, neZ uZitku, vice nez rok od uvedeni tohoto systému do ostrého provozu je tento systém plny chyb a nefunkénosti, coz mé samoziejmé velky
® Finaninl odména 29 25.0% \ﬁv na efekuvim'z.pvam\vram dopravnich nehod. ) ) o ) o ) o
& Jednoznatné je potFeba srovnat platy na takovou trove, aby spousta policistdi nebyla nucena si hledat jiné pfivydélky. Timto by samoziejmé
@ Vjsluha  odsloutend léta 19 16,4% motivace a chut do prace byla zcela na jiné trovni.
= @ Jednoznatné téméf nulové praktické 3koleni, které navic probiha “za pochodu”. Uvital bych nejméné jednou roné tydeni kurz dopravni policie napf
vlihlavé .
@ Lepsi podminky pro praci. Men3i administrativni zatiZeni. Vice 3koleni zaméfenych na ovladéni zafizeni.
@ Méné administrativy
@ Méné administrativy.
@ Méné administrativy, proplaceni prestasovych hodin
Bosc Bt Yo WS AU -BEEIR0R 6390 TOAR k! Sk ik TS i @ Méné administrativy, vétsi postih pestupci, hlavné ze strany spravnich organi
@ Méné a méfie administrativy (= vét3i chut do prace a Einnosti v rimci vykonu). Vice seznameni s technikou a pracovnimi prostfedky.
@ Méné papirovani
@® Metodicka koleni
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Efektivita ¢innosti dalni¢nich oddéleni PCR

@ Mit jistotu a ziednoduseni administrace
@ Modernj3i méfite rychlosti, obména civilnich vozidel, legalni moZnost jit si v noci lehnout do postele jako je tomu u HZS, ZZS a dalSich sloZek IZS a
ne si hrt na "nesmrtelné osobnosti”

Nic dalsiho me nenapada

Nic me nenapada

Nic mé nenapada

Nic mé nenapada

Novatky pofadné zadkolit, nejlépe aby se util od jednoho. Zatinat od nuly, kviili nauZeni se komunikaci. Posun dle vystupovéni vysledka, ale hlavné
23jmi o dopravni nehody nebo kamiénovou dopravu. Navy3it do Sestek lidi, ktefi jsou specialisty na problematiku. Pfipadné umoznit zpracovévat i trestné
tiny.

@ Novy prisluinici by méli byt nabirani podle pozadavki jednotl. oddéleni a ne jen k naplnéni tabulkovych mist. Rédné postupné zaskoleni jednotL.
problematik a né viechno naréz, kdy jsou b&hem mésice prokoleni na vie, ale nic viastn& neumi. Poté sluzba s takovym policistou pfi néjakém vazném
napadu stoji opravdu za to. Policisté by si méli nejprve natist Gsek, blokové pokuty, atd a postupné pfidavat dladi dovednosti neZ se dostanou do
vyjezdovych skupin a zprac. napad (my3leno napf. vainé DN)

@ Odpovidajici technické zafizeni. Nové vykonn&ji notebooky a PC. Moznost zpracovat dopravni nehodu na notebooku ve viech sluzebnich vozidlech.
@ -Organizace-

@ Problematika u PCR je zastaralost jejich postupd...Efektivitu by rozhodné zlepsilo zruseni kontrolnich bodii a stanovidt...v dob& GPS v autech
nevidim jediny diivod postavat 2x za den 20 minut + pfipadné pevné stanovisté (30 min). Béhem této doby by se mohla hlidka zaméfit na jinou
problematiku a docilit vy3i efektivity. Dale by mohla efektivitu zvy3it vy3si motivace ze strany vedeni, tim je mysleno...Nehledat pouze negativa, ale
dokazat obgas i uznat, Ze hlidka dosahla dobrych vysledka.

@ Problém mné i mym koleglim délaji noéni smény, které probihaji pouze na dalnici, je to unavujici. Smysl by mélo, kdyby byla moznost byt na i a
plnit jiné &innosti, ven na dalnici vyrazit v pfipadé poteby, popf. pro obtasné projeti Gseku. Prace pfi pfipadné nehodé by byla rozhodné kvalitngj3i.

@ Pro zménu u PCR je tfeba soubor opatfeni, novel a pfistupil. Ne jen managementu ke kolegim v pfimém vykonu, ale i pfistup kolegd k vykonu
sluzby. Legislativni zména v oblasti spravniho trestani by ulehéila administrativni zitéZ jednotlivce. Atd.

@ Rozdéleni policistd dalniZnich oddéleni do pracovnich tymi a s tim spojeny vykon sluzby pouze dle pracovni néplné konkrétni pracovni skupiny
(skupina dopravnich nehod, skupina dohledu, kamion tym, auto tym, apod.

@ Rozdéleni policistd do pracovnich tymi vnimam jako moZnost zefektivnéni préce Policie a jednotlivych policistd v danych odvétvich ¢innosti
dopravni Policie. V dotazniku jsem nicmén& odpovédél “spise ne", jelikoz ja jako zatinajici policista, ktery je ve vykonu necely rok, se chci nautit viechny
Einnosti dopravni Policie, kterych neni mlo, aZ poté se pfipadné zafadit do napf. Kamion teamu apod. Také si myslim, Ze by se mélo zainvestovat do
systémi na zaméfovani dopravnich nehod, napfiklad takové

@ Rozhodné sniZeni administrativni cinnosti

@ Nabrani vice ZkuSenych policisti.

@ Na DO kde pracuji bych pfivital dal3i PC, protoZe je nés tam opravdu hodné a je problém chytnout zrovna volny pocitat @
@ Nechat programy, které funguji a neménit neustale za nové. Méné “papirii*, Ziednoduseni zpracovani nehod. EDN katastrofa!
@ Nelze uvést jednou vétou a 500 pismen nestati. Nezlobte se, ale na tuto otazku neodpovim, protoZe to prosté nejde. Ke zméné je pomérné dost véci.
@ Nemim

@ Nemém co vice dodat.

@ Nemam Zdny

@ Nenapada mé Zidna my3lenka vedouci ke zlep3eni efektivity.

@ Neruit 23 hodinové sluzby,

@ Netudim

@ Nevim

@ (2x)Nevim

@ (2x)Nic

@ Nic.

o

[ J

o

L J

°

Efektivita ¢innosti dalniénich oddéleni PCR

@ - snizeni administrativni zitéZe - nepfimé viiti policejnim Einnostem (tzn. evidence Einnosti, planovani sluZeb, administrativa spojena s DBA chodem

oddéleni, personaliemi apod.) - filtrace pfijmu oznameni k dopravnim nehodam za UZelem vyFazeni nehod nepodléhajicich oznamovaci povinnosti

(typicky banalni nehody na odpotivkich apod.) - decentralizovat planovani DBAza Ucelem vétsi pravomoci ZVOC, 2 éehoz plyne lepsi pfizplisobeni

terminu, zaméfeni a personélniho zabezpeceni moZnostem daného oddéle

Snizeni administrativni zité%e - Ziednodu3eni trestniho fizeni a vyfizovani oznamenych pfestupkd.

Snizeni administrativy

Snizeni administrativy z pohledu spisové sluzby

SniZeni a ziednodu3eni administrativy

Spolehlivéj3i funkénost technickych prostiedku.

Stale dvojice, kdyZ je sehrand, pracuje se efektivnéji, snadnéji, vite, v em se da na kolegu spolehnout.

Skoleni, studijni pobyty na Dl a 00P

U nés vie funguje jak ma (v Jmk méme i vySetfovatele..) Snad bych uvital vice moznosti nacviku mimofadnych udalosti...

Uvital bych propojeni MBP s pokutovymi bloky, tak aby ¢lovék v MBP vybral sviij pokutovy blok, tam vybral pravni kvalifikaci a vy& pokuty. Naslednd
by policista u sebe mél pfenosnou mini tiskarnu (obdoba v restauraci) a vytiskl pokutovy blok (obdoba platby terminlu) a nasledné podepsala, avizk by
policista musel mit svoji MBP na sluzbu. Policisté by nemuseli zadavat pokuty na oddéleni, jelikoZ by to mohlo byt propojené.

@ Vetsi personalni obsazenost, vetsi vyslednost

@ Vétsi motivace policistd vrdmci volnosti a pohybu hlidek ve svéfeném Gseku, sluzby rozplanované do skupin, kde by se mezi kolegy stfidali stejni
policisté. Vady mit uréenou silnou hlidku na dopravni nehody a pak planovat zbytek smény. Dle mého nazoru by policisty motivovalo, kdy? by sly3eli, ze
svoji praci vykonavaji dobfe.

@ VEtsi nabor, ¢im vice lidi, tim méné adm prace a tim v&t3i efektivita v pracovnim nasazeni, co se tyka vykonu venku. Tzn. Men3i administrativa, vétsi
vyslednost. Vét3i propojenost v ramci MBP a ETR
@ Vice aktivnich kolegu u nehod a v dohledu
@ Vice slueb v ramci Kamion tymu a prvotni Skoleni v této problematice. Sjednoceni ZUTR v ramci kraje.
@ Vice strelby a taktiky, vice praktickych Skoleni a ustaleni stejnych zplisobl: feseni napf. dopravnich nehod (v kazdém ze tii okresl: se Fesi jinak. Jelikoz
kazdy kolega byl velen jinam tak mame jiné zkuenosti a postupy feseni napf.)
@ Vrémci Jihomoravského kraje ma kazdé dalnicni oddéleni dva “vy3etfovatele”, ktefi zpracovavaji ndpad trestné Einnosti (vE. majetku). PFi Setfeni
vamych DN vedou vy3etfovani aZ po navrh na podani obZaloby. Ke zlep3eni efektivity by pispélo, kdyby novi kolegové byly pln& sezndmeni s danymi
postupy, systémy a nastroji Policie CR (zejména v ramci ohledani a 3etfeni DN, praci v ETR a programu PC Crash). Rovn&Z nékteré postupy by zaslouZili
inovaci napf. zaméfovani DN totalni stanici.
® X
Xoxx
Zadny napad
Zbytetné neadministrovat kraviny, nedélat JIDka, nasledné scanovani souboru, atd. Prost& mensi zaté2 na policistu, ktery mé slouZit venku.
Zjednoduseni administrativy.

j i administrativy étnih pfipady i s ohledem na legislativu. Zejména opakovanych trestnych ¢innd ( zikazl fizeni ap.)

Zjednodugeni administrativy u dopravnich nehod

Zjednoduseni spisové agendy

@ Zjednoduleni vykazovani vysledné Zinnosti a to namisto zapisovani v is instruktaz kep a v papirové instruktaZi tak, aby se Einnost zadévala pouze v
ETR (aby se potebné vystupy nechaly generovat z etf) . Zkritka tak, aby bylo moZné pro vedouciho &i kontrolni organ stahnout si Einnost hlidky za den,
nebo konkrétniho policisty za rizna obdobi a to véetné innosti vykonané na zakladé pozadavk ios ( provéfeni oznameni a daliich koli neevidovanych
v etf) ALE BEZ TOHO, aby to nékam psal policista

@ Zjednodusit predavani informaci

@ Zlepsit prehlednost a rychlost informaénich systému (radaryetf apod.)

@ Zména naplne prace

@ Zmen3eni administrativniho zatiZeni jak pfi pfijmu oznameni, bud pfestupku nebo trestného &inu a lepsi rozdéleni formulafd v ramci ETR. Vizualizace
podobna Lotus Notes. EDN je nepfehledna a zbyteéné matouci.

@ Zmodernizovat 2 ziednodusit nastaveni a oviadani techniky PCR. Méné administrativy.
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@ Zpétna vazba k vykonané praci. Krom TC, neni zp&tna vazba k SO, zda Einnost, kterd je vykonavéna, ma smysL. (Vysledky pfedloZenych pfestupkil.)
Finanéni ohodnoceni je bonus, ale napf. roéni pfedplatné délniéni znamky by “ledaskoho” pot&ilo. © Metodicky a digitalné je posun vped, ale redln
nelze vie obsahnout - viz. Nehodafska Zinnost v roce 2002 a dnes ( teprve se zatinalo s GPS a planky se zacaly malovat v PC). Zejména pak na Do, kdy je
napad riznorody (méné ¢asty opakujici se cyklus)

® Zrudeni

@ Zrudeni kontrolnich bodu.

@ Zrudeni kontrolnich bodi, neni to efektivni, zrudeni pokryvky hlavy, mimo pfehlidek , ich pfileZitosti atd, e notni sluzby v podobé
hodin, od 23 vyjizdét pouze na napad, ruleni renty a rad&ji navy3eni platd, policisté by radéji dale slouZili a neodchazeli po odslouZenych letech.

@ Zruleni stacionrnich kontrolnich bodi, no¢ni sluzby od 22 hod. pohotovosti

@ Zvyseni poctu vozidel vhodnych ke zpracovani DN

@ 2Zvy3eni pottu hlidek na sménu

@ 1)naplnit tabulkova mista, 2) zefektivnit osobni ohodnoceni, mit moZnost je {tvrtletné nebo pololetng ménit, zvysit tak soutéZivost na oddéleni
@ 1 nebo 2 zpracovatelé prestupkis na ZU
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