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Anotace

Diplomovéa prace se ve své teoretické Casti zabyva analyzou andragogickych principti
v oblasti dalSiho vzdélavani neprofesnich fidi¢i a analyzuje platnou narodni legislativu

1 trendy EU v této oblasti.

Praktické cast obsahuje kvantitativni a kvalitativni priizkum postojii fidict (responden-

tl) a odbornikli k moznostem dals§iho vzdélavani neprofesnich tidict.

Vysledky teoretické a praktické ¢asti diplomové prace vyustuji do navrhu vlastniho me-

todického postupu provedeni motivacné zazitkového kurzu pro neprofesni fidice.
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Annotation

This thesis in its theoretical part analyses the andragogical principles in the area of fur-
ther non-professional drivers education and analyses the applicable natio-

nal legislation as well as the trends in this field.

The practical part includes quantitative and qualitative drivers (respondents) and experts
exploration of attitudes to the possibilities of further non-professional drivers educati-

on.

The results of theoretical and practical part of the thesis lead to the project of
own methodological proceeding of motivational, experiential course for non-

professional drivers.
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UVOD

Problematika bezpecnosti silni¢niho provozu patii bezesporu k nejcastéji diskutovanym
otazkam nasi soudobé spole¢nosti, nebot’ kazdodenni situace v provozu na pozemnich
komunikacich se ptimo dotykaji nas vSech. Pfitom si ale mnoho lidi nepfipousti, ze se
na nasich silnicich denné odehravaji tragédie v podobé dopravnich nehod, pfi kterych

vyhasinaji lidské zivoty, jsou zptisobovany jmy na zdravi nebo Skody na majetku osob.

Neni pochyb o tom, ze pro mnohé z nds znamena ztrata zivota nevycislitelnou cenu.
Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., ve vztahu k ekonomickym ztratam za lonsky rok
vycislilo, Ze v piipad¢ usmrceni jedné osoby pti dopravni nehod¢ prichdzi nase spolec-
nost o 18 miliont 669 tisic korun. V ptipadé t€zkého zranéni se tato castka pohybuje vi-
ce nez 5 miliént korun.! Pokud podle udajii policejnich statistik v roce 2013 na nasled-
ky dopravnich nehod zemielo 583 lidi,” tthrnem piisla Ceské republika v lofiském roce

zcela zbytecné o alarmujicich 26 miliard korun.

I piesto, Ze nas spoledensky systém piedevsim cestou Ministerstva dopravy Ceské re-
publiky a dale také cestou pfislusnych védecko-vyzkumnych instituci aktivné
a dlouhodobé hledéd dostate¢né ti€inna opatieni, ktera by na naSich komunikacich mini-
malizovala potenciondlni nebezpeci a zajistila ochranu lidského zivota a zdravi, nelze
stavajici stav vibec povazovat za prfijatelny. Nalezeni fungujicich néstroji
k zajisténi bezpecnosti silnicniho provozu, zejména nalezeni ochrany jejich Ucastnika,
proto zlstava v popiedi zajmu spole€nosti. Jde o téma aktudlni a naléhané, nebot’ piimo

vstupuje do kazdodenniho Zivota vSech lidi a ovliviiuje jejich zdravi a Zivoty.
Bezpecnost silni¢niho provozu ovlivituje celd fada dulezitych faktorti. Mezi né lze zara-
dit zejména:

- zvySujici se hustotu silni¢éniho provozu,

- snizujici se uroven zakladniho odborného vycviku fidica,

! Radiozurnal. Zelend vina. [online]. ©1997-2014 [cit. 2014-01-26]. Dostupné z:
http://www.rozhlas.cz/zelenavlna/motozurnal/ zprava/jakou-cenu-ma-lidsky-zivot,ktery-vyhasne-pri-
dopravni-nehode--1281344

2 CESKY ROZHLAS. Domdci. [online]. ©1997-2014 [cit. 2014-01-26]. Dostupné z:
http://www.rozhlas.cz/zpravy/politika/ zprava/1301264



- Casté 1 poméerné zasadni legislativni zmény zvlastnich pravnich ptfedpisi, formu-
lované tak nest'astné, ze ptipousti i vice vyklada,

- naristajici rozsah i obsah pravnich pfedpist,

- zvysSujici se tlak na pravni povédomi fidic,

- neustéle se zvysujici dynamiku silni¢niho provozu,

- priliSnou modernizaci, vedouci ke sniZzeni technického umu a povédomi fidici,
projevujici se snizenim kvality praktickych navykl a zkuSenosti neprofesnich fi-
dicu,

- neumeérné nartstani rusivych prvki atocicich na pozornost fidict, jako je reklama,
medialni, komunikacni a naviga¢ni prostiedky,

- zvySujici se naroky na zdravotni vychovu a poskytovani prvni pomoci,

- soudobé Zivotni tempo, dopadajici na agresivitu a nervozitu v silni¢nim provozu.

Retézec spojujici oblast bezpeénosti silniéniho provozu obsahuje jeden velmi nebezpeé-
ny ¢lanek a tim je podle fady odbornikti fidi¢ motorového vozidla, ktery s dostate¢nou
¢1 nedostate¢nou Urovni potfebnych znalosti, s dobrymi ¢i Spatnymi jizdnimi navyky,
ovlada znacné nebezpecnou a destrukéni silu vozidla. Pokud by se fidi¢ motorového vo-
zidla mél zdarné vyporadat se vSemi vyse uvedenymi rizikovymi faktory, je nanejvys
potiebné, aby spolecnost zamétila vSechny sily na jakékoliv zdokonaleni tohoto ¢lanku.
A pravé kvalitni a promyslené néasledné vzdélavani nejpocetnéjsi skupiny, tj. skupiny
neprofesnich fidicl, mize ptispét do mnoziny uzitenych postupti dilezitym bezpec-

nostnim prvkem.

Cilem prace je tedy na zakladé teorie andragogiky, vysledka ziskanych analyzou sou-
casné¢ho stavu ve vzdélavani neprofesnich fidi¢i a na podkladé vysledkii ziskanych
kvantitativnim prizkumem ovéfit, jaky postoj ve stanoveném regionu zaujimaji nepro-
fesni tidi¢i k moznostem svého néasledného vzdélavani. Spole¢né s vysledky kvalitativ-
niho prizkumu se pokusit nalézt moderni a systémové motivacni prvky, které by ke
zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu ptispély. Tyto prvky vyuzit pfi tvorbé vlastniho

metodického postupu provadéni motivacnich a zazitkovych kurzi.
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TEORETICKA CAST

1 VYUZITIi ANDRAGOGICKYCH PRISTUPU
K DALSIMU VZDELAVANI NEPROFESNICH RIDICU

»Andragogika je védni a studijni obor zaméfeny na veskeré aspekty vzdélavani
a uceni se dospélych. Existuji rozdilna pojeti andragogiky. V nasem pojeti je andrago-
gika specifickd soucast véd o vychove, vzdélavani a vyucovani.“ ,,Andragogika je védni
obor v systému véd o vychové a vyucovani, zaméteny na veskeré aspekty vzdélavani
a uceni se dospélych,” je to 1 ,,studijni obor v programu pedagogickych véd, slouzici

pripravé budoucich odborniki v oblasti vzd&lavani dosp&lych.«

»Angragogika miiZze mit dva vyznamy: Jednou se jedna o urc¢itou nauku (doktrinu), kte-
ra se snazi definovat ,,spravny* pfistup k u¢icimu se dospélému.* ,,Druha definice vidi
andragogiku jako specifickou soucast veskerého mysleni o vychové, vzdélavani
a uceni se. Védni a studijni obor vzdélavani dospélych/dalsi vzdélavani a andragogika
jsou v tomto piipad¢ synonyma. Takto specifikované definice odpovidaji pojeti andra-

gogiky v Ceské republice.«*

Podle Zlamalové pak celozivotni vzdélavani charakterizuje vzdélavani, které clovék
ziskava po cely svlij zivot. Zahrnuje proto vzdélavani formalni (zakladni, stfedni, od-
borné, vysokoskolské), neformalni (zdjmové, kulturni, komunélni) a informalni (neor-

ganizované, nesystematické, institucionalné nekoordinované).’

Jak uvadi predni ¢esky andragog Benes, termin andragogika s nejvétsi pravdépodobnos-
ti jako prvni pouzil némecky vysokoskolsky ucitel Alexandr Kapp v roce 1833. S timto
casovym udajem se ztotoznuje i dalS$i vyznamny Cesky andragog Palan, ktery ve své
knize ,,Zaklady andragogiky* uvadi, Ze ,,Platébnovo uceni o vychoveé* polozilo termino-

logicky zaklad nové discipling, a to zejména obsahem tfeti kapitoly nazvané ,,Andrago-

> BENES, Milan. Andragogika. Vydani 1. Praha: Grada Publishing a.s., 2008, s. 11.
ISBN 978-80-247-2580-2.

* BENES, Milan. Andragogika. Vydani 1. Praha: Grada Publishing a.s., 2008, s. 11.
ISBN 978-80-247-2580-2.

* ZLAMALOVA, Helena. DISTANCNI VZDELAVANI A ELEARNING. Vydéni 1. Praha: UNIVERZITA
JANA AMOSE KOMENSKEHO PRAHA, 2008, s. 23, 27. ISBN 978-80-86723-56-3.
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gika neboli vzdélavani v dospelém veéku®. V této kapitole Alexandr Kapp odliSuje peda-
gogiku od andragogiky, kdyZ upozoriiuje na nestejné cile a vychodiska obou téchto dis-
ciplin.®

S ohledem na demograficky vyvoj v Ceské republice je dale rozebiran pouze vyvoj

vzdélavani dospélych na tomto izemi:

- V CR ovliviiuje rozvoj vzdélani narodni obrozeni, rozpad feudalnich vztahd.
K nositelim lidové osvéty patii vlastenci z fad ucitell a knézi, osobnosti piisobici
ve véde a kultufe.

- V etap¢ nezdaftilé burzoazni revoluce se vzdélavani dostava do utlumu.

- Do druhé poloviny devatenactého stoleti je datovan vznik institucionalni zakladny
vzdélavani dospélych (Umélecka beseda, lidové kalendate, almanachy, ro¢enky).

- Vyznamné misto predstavuji devadesata 1éta minulé¢ho stoleti a vznik Délnické
akademie, jejiz spoluzakladatel T. G. Masaryk zavadi tzv. univerzitni extenze.

- Dalsi vzdélavaci aktivity se rozviji v oblasti t€lovychovy (Sokol, katolicky Orel).

- Na prelomu 19. a 20. stoleti je znatelnd snaha o koordinaci a planovani vzdélava-
cich aktivit (Svaz osv€tovy), které se soucasné diferencuji podle rtiznych speciali-
zaci.

- Po vzniku Ceskoslovenského statu je vzdelavani dospélych poprvé podporovano
ze strany statu, a to jak legislativné, tak i finanén€. Rozmahé se vznik novych
druhti vzdélavani dospélych (lidové Skoly), zaméfenych na obecné vzdelani nebo
rekvalifikaci.

- V roce 1918 je schvalen prvni a dosud jediny zdkon ke vzdélani dospélych.

- Pro rozvoj vzdélavani v dnesni podob¢ jsou dale vyznamna Sedesata a sedmdesata
1éta. V této dobé probihaji rozséhlé reformy vzdelavacich struktur, zmény vedou
k novému pojeti vzdélavani v zivoté jednotlivce a spolecnosti.

- Reformni snahy kon¢i s nastupem osmdesatych let.

V soucasné dob¢é hodnota a prestiz vzdélavani roste. I piesto, ze dnes mnoho lidi poci-
tuje ve zvysené mite potiebu dale se vzdelavat, nabidka vzdelavani neni dostupna pro

vSechny, nebot’ vzdélavani dospélych neni zaimplementovano do naseho vzdélavaciho

S PALAN, Zdenék a Tomas LANGER. ZAKLADY ANDRAGOGIKY. Vydani I. Praha: UNIVERZITA
JANA AMOSE KOMENSKEHO PRAHA, 2008, s. 23. ISBN 978-80-86723-58-7.
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systému (zakladni, stiedni a vysoké Skoly). Vzdélavani dospélych tak mtizeme nalézt

pievazné v personalni politice.

Soucasna strategie ve vzdélani dospélych by méla vést k zisku profesnich kvalifikaci
a kompetenci, v této souvislosti roste také podil nestatni nabidky. Uceni se stava jednim

z elementl zplisobu zivota a jeho stylu.

Ve vyvoji vzdélavani dospélych se prosazuji formy zaméiené na interni svét clovéka, na
jeho dalsi odborné dovednosti nebo manazerské znalosti. Vyvolani téchto zmén piinasi

nejen spolecensky vyvoj, ale téz nastaveni hodnotovych priorit ¢lovéka.

Dnesni moderni pojeti celozivotniho vzdélavani a uceni je cilem nasi vzdélavaci politi-
ky nejen narodni, ale i celoevropské a cilem politiky rozvoje lidskych zdroji. Smyslem
tohoto Gsili pro nas stat je pfinos v oblasti zaméstnanosti, konkurenceschopnosti, social-

ni soudrZnosti a pro jedince moznost jeho seberealizace.’

I pro oblast dalSiho vzd€lavani neprofesnich tidict je potiebné uvédomit si, ze ,,Stuperi
dosaZeného vzdélani neni prisouzenym statusem jako tieba vek, pohlavi, piivod, rasa.
Vzdélani je statusem ziskanym, obdobné jako profesni zarazeni, kulturni uroven, prijem

e 8
nebo politicka orientace.

Autofi Rabusicova, Rabusic ve své publikaci ,,U¢ime se po cely zivot? O vzdélavani
dospélych v Ceské republice” kladou jasny diiraz na zvySovani zejména efektivity vzdeé-
lavani nasi dospélé populace. Nelze nez souhlasit, ze dalsi nasledné vzdélavani dospe-
lych je ndrocné poslani, jehoz cil by mél spocivat v poznani a pochopeni individualniho

stavu dosp&lého a dale v porozuméni alespon zékladniho vyprofilovani spole¢nosti.’

,,Posilovat ucast dospélych ve vzdélavani tedy znamena nejen zvysovat jejich pristup
k riiznym vzdelavacim prilezZitostem a nabidkam, ale predevsim rozumét tomu, co lidi
motivuje, proc¢ se rozhoduji se vzdélavat a jaké k tomu voli strategie, pripadné co jim
vtom brani. V piipadé Ceské republiky se ukdzaly zietelné rozdily mezi formalnim

a neformdlnim sektorem. Zatimco neformalni vzdelavani je motivovano predevsim mi-

" BENES, Milan. Andragogika. Vydani 1. Praha: Grada Publishing, a.s., 2008, s. 24 - 28.
ISBN 978-80-247-2580-2.

® BENES, Milan. Andragogika. Vydéni 1. Praha: Grada Publishing, a.s., 2008, s. 46.
ISBN 978-80-247-2580-2.

? RABUSICOVA Milada a Ladislav RABUSIC. UCIME SE PO CELY ZIVOT?: O vzdélavani dospélych
v Ceské republice. 1. vydani. Brno: Masarykova univerzita, 2008, s. 325. ISBN 978-80-210-4779-2.
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mopracovnimi ditvody, pro ucast na formdlnim vzdélavani je prvorada pracovni moti-
vace. Vyznam pracovni motivace je vsak riuzny v riznych vzdélanostnich skupinach.
Vzorec je jednoduchy: cim vyssi vzdelani, tim vyssi podil mimopracovni motivace.
V tomto ohledu se nabizi hypotéza, Ze vzdélanéjsi jedinci predstavuji predvoj v tom
smyslu, Ze prestavaji vzdelavani v dospélém veku chapat vyhradné v jeho ekonomicke
dimenzi. Vzdélavani zde nevystupuje jen jako nastroj navysSovani viastniho lidského ka-
pitalu, ale takeé jako prostredek sebekultivace a osobniho rozvoje. Coz jsou prvky, které

. ’ . . . ’ v . vav s ol0
velmi souzni s teoriemi (a idealy) spolecnosti vedeni.

,,Usp&sna vychovna a vzdélavaci prace s dospélym ucastnikem vyZaduje respektovani
jeho zvlastnosti a vyuzivani ,.silnych stranek® jeho osobnosti.“'' S Janem Bartikem,
ktery je autorem vySe uvedené¢ho vyroku uvedeného v publikaci ,,Jak vzdélavat dospé-
1¢%, 1ze jist¢ souhlasit a stejné tak lze souhlasit i s tim, Ze dospély jedinec se nachéazi na
ur¢itém stupni socialni zralosti. Socialni zivot dosp€lého jiz vykazuje urcity stupen sta-
losti, dospély ma utvoren sviij Zebticek hodnot, mé i smysl pro prakticky zivot. Od mlé-
deze se li$i zejména vékem, dosazenym vzdélanim, profesi, svymi zkusenostmi, potie-
bami dal§iho vzd¢lavani, zivotnimi postoji. Odlisny je zcela jist¢ i zdravotni stav
dospé€lého a nedospélého Clovéka a také dispozice Casu upotiebitelného k osobnimu
rozvoji. Pro dospélého je rozhodné dulezité veédét, jakym zpiisobem dalsi vzdélavani
vyuZzije, zda jeho vysledkem bude zisk napft. stabilniho pracovniho mista ¢i kariérniho
rustu. Stejné tak podle Vetesky je v praxi vzdélavani dosp€lych vztahovano prevazné

k profesi.'?

Pfi uvazeni uvedenych skutecnosti je pro vzdélavani dospélych piinosnéjsi vyuzivat
participacnich metod, metod dialogu, kde pravé dospé€ly jedinec mize plné zuzitkovat
své zivotni zkuSenosti a jiz nabyté védomosti. Pokud se pfi praci s dospélymi také poda-

i rozpoznat a vystihnout komplikace, které znesnadiuji praci s dospélymi, je velmi re-

'” RABUSICOVA Milada a Ladislav RABUSIC. UCIME SE PO CELY ZIVOT?: O vzdélavani dospélych
v Ceské republice. 1. vydani. Brno: Masarykova univerzita, 2008, s. 324 - 325. ISBN 978-80-210-4779-2.

"BARTAK, Jan. Jak vzdélavat dospélé. prvni vydani. Praha: Alfa Nakladatelstvi, s.r.o., 2008, s. 17.
ISBN 978-80-87197-12-7.

12 VETESKA, Jaroslav, Tereza VACI’NOVA akol. AKTUALNI OTAZKY VZDELAVANI DOSPELYCH:
ANDRAGOGIKA NA PRAHU 21. STOLETI. Vydant 1. Praha: UNIVERZITA JANA AMOSE
KOMENSKEHO PRAHA, 2011, s. 43. ISBN 978-80-7452-012-9.
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alné nalézt zpisoby k jejich zeslabeni piip. odstranéni.”> Nemén& dileZitym faktorem je
také sledovat reakci dospélych pii prubéhu vzdélavaciho procesu, jednd se o tzv. zpét-

. T . Cae R T U
nou vazbu, kterd jednoduse indikuje, zda je vzdélavaci akce tispésna ¢i nikoliv.

Pro naplnéni cili této diplomové prace a pro specifické zaméteni na oblast vzdélavani
neprofesnich fidict autorka diplomové prace povazuje ze vSech principii andragogiky

vvvvvv

nost v dalSich kapitolach.

1.1 Motivace a motiva¢ni metody vzdélavani

Slovo motivace je latinského ptivodu a je odvozeno ze slova motivus v podob& motiveo
— hybam a movere — pohybovat. Volné pieloZzeno znamend hybnou silu chovani

a jednani. Podle Hanuse a Chytilové znamena motivace ur¢ity motor konani.

Podle pravidel stanovenych Hanusem a Chytilovou v rdmci motivovani tcastnikt nikdy
neni vhodné snizovat cenu ¢loveka, je potieba zabyvat se i mali¢kostmi, neni dobré vy-
tvaret oblibence, zddouci je umét podat pomocnou ruku v boji za zlepSenti se, je také po-
ttebné nesnizovat své osobni pozadavky, nebat se rozhodnout, za zasluhy umét pochva-
lit, ucastnika informovat o vSech zménach programu, které¢ se ho dotykaji, ptihodné je
prokazat osobni nasazeni i dobrou naladu, nezbytné je také projevit diveru, umoznit
svobodny projev nazord, vyuzit delegovani tloh a naucit se uméni povzbudit tcastniky

v jejich napadech.

Podle Hanuse a Chytilové je k motivaci vyuzitelnych téchto devét nize uvedenych za-
konti:

-, Chcete-li motivovat, musite byt sami motivovani.
-, Uspéch motivuje.

- ,,Motivace ma dvé stadia — vytycit cil a ukazat, jak cile dosahnout.

-, Uznani motivuje.

S BARTAK, Jan. Jak vzdélavat dospélé. prvni vydani. Praha: Alfa Nakladatelstvi, s.r.o., 2008,
s. 17 - 18. ISBN 978-80-87197-12-7.

" PRUCHA, Jan a Jaroslav VETESKA. ANDRAGOGICKY SLOVNIK. Vydani 1. Praha: Grada
Publishing, a.s., 2012, s. 125. ISBN 978-80-247-3960-1.

 HANUS, Radek a Lenka CHYTILOVA L. Zdzitkové pedagogické uceni. Vydani 1. Praha: Grada
Publishing, a.s., 2009, s. 69. ISBN 978-80-247-2816-2.
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-, Motivace je nikdy nekoncici proces.
-, Vlastni ucast motivuje.

-, Kazdy pokrok musi byt zretelné viditelny.

-, Wzva k akci motivuje jen tehdy, je-li mozno zvitezit.

vy . .16
-, Ztotoznéni se se skupinou motivuje.

Hanus$ a Chytilova mezi prostfedky, které podporuji motivaci ucastnikli, zarazuji: film,
doporucuji nejlépe podnétny, piitazlivy nebo nééim pozoruhodny, videozdznam, na kte-
rém lze prezentovat zachyceni tcastnika v akci, rozhlasovou hru, ktera umozni interpre-
taci bez slozitého vysvétlovani, knihu vybranou na vhodné téma, povidku, kratce
a dobfe zvolenou, basen, opét vhodné zvolenou, fotografii, kterd ma jasné vypovidajici
charakter, dia-snimek, obraz, legendu, jenz mohou poskytnout velké mnozstvi latky,
myslenku, napt. ve formé motta nebo citatu, hudbu a zpév, kterd je vysoce citovym fe-
noménem, prednasku, ktera zajisti solidnost diskutovaného tématu, lektora, jehoz pii-
tomnost umozni diskutovat s osobnosti, scénku, divadelni kus, pfi niz si lze ,,hrat®, hra,

vlastni zapojeni
Teorie X a Y —zdokumentovana Douglesem McGregorem

,leorie X je zalozena na domnénce, ze lidé jsou lini, nemaji zdjem o praci
a zodpovédnost, a proto musi byt nuceni ¢i piremlouvani, aby néco udélali disciplinova-

nym zpusobem za pomoci odmény.

Teorie Y je zalozena na opacném ndzoru, zZe lidé chtéji pracovat. Maji radi uspéch, urci-
té uspokojeni ze zodpovédnosti a prirozené hledaji cesty, jak by jim prace prinesla pozi-
tivni zkusenosti. “"

Jak vyplyva z obsahu obou uvedenych teorii, je mozno odsouhlasit, Ze teorie Y je pou-
tavéjsi, kdyz motivaci povazuje za postup, ktery si preje vyuzit to nejlepsi za jakychko-

liv okolnosti.
Maslowova pyramida poti'eb

- Fyziologické potieby, k nimz nalezi jidlo, teplo.

' HANUS, Radek a Lenka CHYTILOVA. Zdzitkové pedagogické uceni. Vydani 1. Praha: Grada
Publishing, a.s., 2009, s. 73-79. ISBN 978-80-247-2816-2.

Y FORSYTH, Patrik. Jak motivovat sviij tym. Vydani 1. Praha: Grada Publishing, a.s., 2009, s. 16 - 17.
ISBN 978-80-247-2128-6.

16



- Potieba bezpeci, k niz se fadi napt. pracovni jistota.
- Socidlni potteba, k niz patii napt. vSechny osobni kontakty.
- Potfeba uznani, kterd spociva v uznani clovéka i jeho prace.

- Potteba seberealizace, ktera obnasi vyvoj osobnosti.

Z zebricku uvedenych potieb je ziejmé, ze lidé se nejdiive zamétuji na uspokojeni za-
kladnich potfeb a az nakonec voli uspokojeni potfeby seberealizace. Podstatné na této
teorii je respektovani postupu od nejnizsi pricky po nejvyssi. Znamena to, ze lidskd mo-
tivace mize fungovat pouze za podminky dodrzovéani potadi této struktury. Pfi nesplné-
ni tohoto predpokladu lze kalkulovat s tim, Ze motivacni slozka nedosdhne patiicného
ucinku, pokud je vedena na jedné urovni, aniz by byly uspokojeny potieby na trovni
nizsi.

Hertzbergova teorie

Hertzbergova teorie je zalozena na dvou kategoriich faktorti, a to na hygienickych

a motivacnich faktorech.

Hygienické faktory vyvolavaji v lidech negativni pocity. Miizeme k nim ptikladné zata-
dit politiku spole¢nosti a administrativy, miru kontroly, pracovni podminky, plat, osobni
zivot, vztahy s ostatnimi, pracovni pozici a jistotu. Naopak motivacni faktory jsou nosi-
telem dobrych pocitii. Podle intenzity k témto faktoriim Ize fadit Gspéch, uznani, napln

prace, zodpovédnost, postup, moznost ristu.
Teorie ofekavani ViktoraVrooma

Teorie obsahuje principy, které spojuje dosahovani cilii. Jinymi slovy feceno, pozitivni

éinek se nasobi podle stupiiii dosazitelnych cila.'®

Podle Forsytha pak lze desatero zavedeni uspé$ného motivacniho stylu shrnout do téch-
to cilti:

I3

- ., VZdy a u v§eho myslete na lidskou stranku.
-, Méjte na pameti seznam moznych velkych i malych motivacnich krokii. *

-, Pravidelne sledujte motivacni atmosfeéru.*

-, Divejte se na dany proces jako na priitbézny a kumulativni. *

' FORSYTH, Patrik. Jak motivovat sviij tym. Vydani 1. Praha: Grada Publishing, a.s., 2009, s. 18 - 20.
ISBN 978-80-247-2128-6.
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-, Provadejte zmény metodicky, abyste udrzeli zdajem. *
-, Nekritizujte to, co ostatni motivuje, at jiz se jednd o kritiku pozitivni ¢i negativ-
AN Y1
ni.
- ,,Dejte si pozor na vseléky a snadna reseni. “
- ,, Udélejte si na vse dostatek casu. “
- ,,Zhodnotte, co v ramci vasi skupiny funguje nejlépe.
- ,,Méjte na pameti, ze by prace méla byt alespon z casti zabavna (a Ze vasim ukolem

Jje zajistit, aby tomu tak bylo). "

1.2 Vyuziti Sokratova odkazu — uméni vedeni dialogu

Filosofie v dob¢, kdy Sokrates zil, byla ucenim a ,,moudrem* ve vSech moznych oblas-
tech lidského védéni (od matematiky, fyziky, astronomie, zkoumani ¢lovéka a jeho duse
az po svetovy nazor). Sokrates ziejmé nebyl zdatny ve vSech oborech, presto vSak po-
skytl lidstvu metodu, jak dosahnout poznani pomoci navodu v cileném dialogu. Sokrata
nepochybné musime zaradit k zakladatelim motivacnich dialogii s posluchaci. ,,Sokra-
tes filozofii pojimal a praktikoval nikoli jako cinnost akademickou, ale lidskou. Zabyva-
la se skutecnymi muzi a Zenami postavenymi pied skutecné etické volby mezi spravnym
a Spatnym, dobrem a zlem. Filozoficky viidce tedy musel byt nécim vic nez myslitelem,
mnohem vic. Musel byt dobrym clovekem, pro néjz je hledani ctnosti nikoli abstraktni
ideou, ale praktickou naplni kaZdodenniho Zivota. Musel mit odvahu postavit se svym

rozhodnutim celem a %it s jejich dopady. “*°

Jedna se o techniku, ve které Sokrates uplatnuje kladeni otdzek nebo vedeni sporu
v diskusi. Vysledky takovych dialogii pfivadi ¢lovéka k poznani, Ze kazda odpoveéd na
filosofickou otdzku miize byt nevyhovujici. Uplatnénim takového principu Sokrates ve-
de k rozvoji osobnosti, vzdélani a poznani toho, co lidi napliuje, co je pro né dobré

a zI¢ a jak se maji chovat.

' FORSYTH, Patrik. Jak motivovat sviij tym. Vydani 1. Praha: Grada Publishing, a.s., 2009, s. 97 - 98.
ISBN 978-80-247-2128-6.

* JOHNSON, Paul. SOKRATES: Clovék pro nasi dobu Vydani prvni. Brno: Barrister & Principal, 2012,
s. 145 - 146. ISBN 978-80-87474-53-2.
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V ¢em spociva ,,uspornd* a piece ucinna metoda ,,Sokratova dialogu*“? Ve zpiisobu, kdy
ucenec pii rozmluvé s jinym clovékem vyuziva ,kladeni otazek®, a v postupu, kdy
u odpovédi pouziva ,,rozporovani, vyvraceni‘.

»Sokratova metoda ma prioritni teoreticko-prakticky vyznam se zamétenim na rozvinuti

’ v ’ v s 21
osobniho védomi a zodpoveédnosti.*

Kladenim otazek Sokrates v dialogu vedl svého posluchace postupnym naznacovanim
problémt k rozpominani a k zji§tovani novych poznatki, k nimz by sami nedospéli. Tu-
to formu sam Sokrates velmi vtipné oznacoval jako "porodnickad" ¢i "maieutickd" (vé-
domosti se postupné ,,rodi“ v postupné diskuzi). Oznaceni "porodnicka" s nejvétsi prav-

dépodobnosti souviselo s porodnickou profesi jeho matky.

Druhym zplGsobem Sokrates vedl svého posluchade neustalym rozporovanim

a vyvracenim jeho tvrzeni k jinému poznani.

V uplatnéni tohoto zdanlivé jednoduchého principu spociva kouzlo ,,Sokratova dialo-
gu®“. Aby Sokrates dosahl potfebné ucinnosti, vede své ucastniky dialogu k tomu, aby
dokazali samostatn¢ myslet. V tématech voli otdzky, které jsou zajimavé a soucasné
1 takové, aby je partnefi mohli zodpoveédét jen s pomoci svého mozku. Je obdivuhodné,
ze sam Sokrates nevystupuje v roli ,,vySe postaveného®, nybrz jen dohlizi na to, aby
ucastnici dialogu nepiestali upiimné argumentovat a rozvazovat. Své zaky vede k tomu,
aby naslouchali ostatnim, a ve vSem 1 zddnlivé hloupém se snazili najit kousek pravdy.
Jeho dialog mé4 pomoci vlastnimu uvazovani a ujasnéni si, co protéjsek tika, zda mu jini
rozumi a on rozumi jim. Konec dialogu ma zajistit pochopeni problému, nalezeni shody

a také motivace v pokra¢ovani hlubsiho prozkoumavani problému.

»Sokratiiv dialog® ve smyslu myslenek pfedchozich odstavcil je zfejmé v urcité mire

vyuzivan ve vzdélavacim procesu a v naSem Zivoté, aniz si to uvédomujeme. Autorka je

presvédcena, ze cilem Sokrata neni posluchade piimo vzdélavat a poskytovat nejnove;si

badatelské poznatky, jeho zamérem_je motivace k dalSimu sebevzdélavani a nachézeni

odpovédi na polozené dotazy.

*I SAPIK, Miroslav. FILOSOFIE: (Kapitoly z filosofie, déjin filosofie a antropologie). Vydani 1. Praha:
UNIVERZITA JANA AMOSE KOMENSKEHO PRAHA, 2007, s. 42. ISBN 978-80-86723-33-4.
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A praveé tento zavér je jednim z nejdilezitéjSich zékladnich , kament“ pro nalezeni
vhodného systému vzdélavani neprofesnich tidici, a to takovymi formami, aby nebyl
posluchac ,pfesycen” nudnymi pouckami a teorii, ale naopak aby byl motivovan

k ptesvédeni o potiebé (nezbytnosti) vlastniho vzdélavani se.

1.3 Vyuziti motivacnich a sokratovskych pristupi k dalSimu vzdélava-
ni neprofesnich ridic¢i

Vzdélavani neprofesnich fidic¢t neni v soucasné dob¢ legislativné pozadovano a tito fi-
di¢i nejsou u€inné motivovani k sebevzdélavani. Z tohoto diivodu je uplatnéni systémo-
vych prvkli motivace ke vzdélavani fidi¢i jednim z opatieni ke zlepSeni stavu s cilem
zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu. Zde autorka diplomové prace vidi tfi zdkladni

oblasti motivace a ptisobeni na fidice.

V prvni oblasti je nutné motivovat zijem fidi¢l o vstup do vzdélavaciho procesu.
V druhé oblasti je nutné motivovat aktivni pfistup v samotném vzdélavacim procesu.
V tieti oblasti je nutné motivovat fidi¢e ke spravnému vyuziti vysledk vzdélavani
v praxi. Ve vSech oblastech vidi autorka diplomové prace vyuziti desatera uspésnych

motivacnich styll, které rozebira nize:

1. cil —,,VZdy a u vS§eho myslete na lidskou stranku.“

Piisobeni na emoce tidi¢t k ochrané zdravi a zivot vSech ucastnikd provozu.

2. cil — ,,Méjte na paméti seznam moZnych velkych i malych motivacnich krokit. “
Vyuziti vSech dostupnych motivaénich prostiedkli k vychové fidi¢i (od letacku az po
trenazér).

3. cil — ,,Pravidelné sledujte motivacni atmosféru. “

Je vhodné pravidelné sledovat rtist nebo pokles zdjmu tidi¢i o probiranou tématiku.

O tomto systematicky vést zdznamy a tyto statisticky vyhodnocovat.

4. cil — ,,Divejte se na dany proces jako na pribéZny a kumulativni. “
Ke vzdelavani motivovat v§echny vékové kategorie fidicli a poskytnout stupnovity sys-

tém vzdélavani (zakladni a nastavboveé kurzy).
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5. cil — ,, Provadéjte zmény metodicky, abyste udrZeli zdjem.
Systém vzdélavani tidi¢i provadet jednotné podle stanoveného metodického postupu,

kterou podle sledovani z4jmu fidi¢a pravidelné aktualizovat.

6. cil — ,,Nekritizujte to, co ostatni motivuje, at’ jiz se jednd o kritiku pozitivni ¢i nega-
tivni.“

Individudlni pfistup instruktorG a vyucujicich pii praktické vyuce, napi. pii vyuce
spravné techniky jizdy tak, aby nedoslo ke ztrat€ motivace.

7. cil — ,,Dejte si pozor na vseléky a snadna FeSeni. “

Absolvovani jednoho kurzu neni vSelék na vSechny dopravni situace.

8. cil — ,,Udélejte si na v§e dostatek casu.
Motivovat fidi€e k vyClenéni ¢asti svého volného casu ke sebevzdélavani, a to

v dostate¢né mife.

9. cil — ,,Zhodnot’te, co v ramci vasi skupiny funguje nejlépe. “

Motivovat mensi skupiny fidict k aktivni praci v menSich vzdélavacich skupinach
(cca 10 az 12 osob).

10. cil — ,,Méjte na pameéti, Ze by prace méla byt alespoit 7 casti zabavna (a Ze vasim
tikolem je zajistit, aby tomu tak bylo). “**

Motivace fidi¢li zatfazenim vhodnych zabavnych forem vyuky a vyvarovani se ,,suché*

teoril.

V realné praxi bude uplatiiovani spravné motivace tidic¢ dle vyse uvedenych zéasad za-
vislé na vhodné nastavenych systémovych opatienich, ale zejména na schopnostech
osobnosti, vstupujicich do vzdélavaciho procesu. Vyucujici (instruktor) by meél byt dob-
ry odbornik, psycholog, stratég, radce, manazer apod., a stejné jako Sokrates by nem¢l

fidiCe pifimo vzdélavat, ale mél by je motivovat k dalSimu sebevzdéldvani

a nachazeni odpovédi na polozené dotazy.

> FORSYTH, Patrik. Jak motivovat sviij tym. Vydani 1. Praha: Grada Publishing, a.s., 2009, s. 97 - 98.
ISBN 978-80-247-2128-6.
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU V OBLASTI
VYCHOVY A VZDELAVANI RIDICU

I ptesto, ze primarnim cilem v boji za zlepSeni bezpecnosti silnicniho provozu je snaha
o jeho vyrazné zkvalitnéni a v této souvislosti 1 snaha o zlepSeni vzdélavani a vycviku
fidici motorovych vozidel, tragické disledky jednani a chovani neprofesnich fidici
v zadném piipadé neodrazeji toto usili a rozhodné je nelze povazovat alespon za uspo-
kojivé. Tento nevyhovujici trend se nedafi zlepsit ani zna¢né€ a Casto novelizovanou le-
gislativou, ani vyraznym zptisnénim sank¢nich dopadi, ani aktivitami provadénymi vy-
zkumnymi institucemi zabyvajicimi se problematikou bezpecnosti silni¢niho provozu,

ani nakladnymi kampanémi a bohuzel ani ¢etnymi akcemi dopravni policie.

Soustava a podminky vzdélavani neprofesnich ftidi¢l jsou vymezeny v systé-
mu narodnich legislativy. Obecné¢ je pravo na vzdélani zakotveno v ¢lanku 33 ustavniho
zékona ¢. 2/1993 Sb., LISTINA ZAKLADNICH PRAV A SVOBOD, v platném znéni.
Predpoklady a podminky vzdélani, které je nezbytné nutné ziskat pro fizeni motorovych
vozidel, jsou dale zakotveny v zakoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komu-
nikacich a o zménach nékterych zadkonl (zdkon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéj-
Sich predpist a v zakoné €. z. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpi-
sobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zékonid, ve znéni
pozdé&jsich predpist. V nasledujici kapitole je narodni legislativa podrobné rozebirana.
Kazdopadné lze shrnout, ze ani jeden zuvedeného pravniho piedpisu se naslednym

vzdélavanim neprofesnich tidicii nezabyva.

Velmi vyznamnym dokumentem, jehoZ cilem je vytvoteni zadkladnich principti, jakozto
1 navrha opatfeni vedoucich k podstatnému snizeni dopravnich nehod na nasich silni-
cich je Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011-2020 (dale
téz jen Narodni strategie), kterd byla piijata a schvalena usnesenim Vlady CR
¢. 599 ze dne 10. 8. 2011. Jak plyne z obsahu tohoto vyznamného dokumentu, je hlav-
nim cilem Ceské republiky sniZit podet usmrcenych na primérnou trovei evropskych
zemi, tj. ze soucasné piiblizn€ 70 usmrcenych osob na milion obyvatel nema v dusledku
dopravnich nehod zemfit vice nez 35 osob. Dal§im cilem je také snizeni poctu tézce

zranénych osob, a to 0 40 % oproti roku 2009. Pokud tedy Ceska republika piijima tento
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deklarovany evropsky cil, musi kazdy rok sniZit po€et obéti o nejméné 5,5 %, coz pro
tuto dekadu znamena zachranit vice nez 3 000 Zivotd.”> Tento zamér Narodni strategie
predpoklada i Sirsi zapojeni jinych subjekti, které maji moznost svym piisobenim a ¢in-

nosti bezpe&nost silni¢niho provozu ovlivnit.**

Ve vztahu kplnéni jednotlivych bodi Narodni strategie je dopravni vychova
a vzdélani analyzovana v bod¢ H. AvSak mimo konstatovani, ze ,, Doposud nebyl vy-
pracovan zadny systematicky ndstroj pro nasledné vzdelavani a praci s pachateli do-

«25 . r v T v 5 vr s
neobsahuje uvedené opatfeni jiz Zadnou dalsi zminku

pravnich prestupki,
o nasledném vzdélavani skupiny dosud netrestanych neprofesnich fidi¢a. Ze zavéru bo-
du H, ktery se vaze k nastroji nasledné¢ho vzdélavani, tak pouze vyplyva, ze ,, neni roz-
vinut system nasledného vzdeélavani a prdce s ridici, kteri se opakované dopoustéji do-

L 0 (26
pravnich prestupkii

Da se tici, ze jen velmi vzdalené a okrajové se dal§iho vzdelavani netrestanych fidic,
tj. dalSich ucastnikt silni¢niho provozu, dotykaji ndpravna opatteni, ve kterych je Na-
rodni strategii v kapitole ,,STRATEGICKE CILE“ uloZeno, aby dopady vychovy
a vzdélani poskytly nezbytny piedpoklad pro zvySovani kultury bezpecnosti silni¢niho
provozu. Pro tento pomérné stézejni cil se opatieni v této oblasti maji zamétit na vy-
chovné a vzdé€lavaci aktivity s preventivni plisobnosti na vSechny ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich. V tomto sméru pak Narodni strategie predpoklada
a ocekava pomoc nevladnich organizaci a obéanskych sdruzeni, které pomohou s identi-

4 r L’ 4 r o *1: 4 A b . M owe b b b4 4 14 2
fikaci stavajicich problémii a s mobilizaci vefejnosti pii ¢innosti v oblasti vzd&lani.?’

> Ministerstvo dopravy. Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020. [online]. © BESIP
2012 [cit. 2014-02-05]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-
strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-2011-2020

* Ministerstvo dopravy. BESIP. [online]. © BESIP 2012 [cit. 2014-02-05]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-
provozu/nsbsp-2011-2020

% Ministerstvo dopravy. Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020. [online]. © BESIP
2012 [cit. 2014-02-05]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-
strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-2011-2020

2 Ministerstvo dopravy. Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020. [online]. © BESIP
2012 [cit. 2014-02-05]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-
strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-2011-2020

*" Ministerstvo dopravy. Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020. [online]. © BESIP
2012 [cit. 2014-02-05]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-
strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-2011-2020
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Po zanalyzovani tohoto zasadniho programu lze konstatovat, ze oblast vzdélavani sku-
piny neprofesnich fidi¢i stale zlstava otevienym problémem budoucnosti, 1 kdyz se

jedné o nepochybné nejpocetnéjsi skupinu fidict motorovych vozidel.

Pro oblast vychovy a vzdélavani fidic¢i byly v souc¢asné dobé tymem odbornikii Minis-
terstva dopravy CR vypracovany tii zakladni a nejdtleZitdjsi projekty, v nichZ je fesena

vzdy jedna z aktualnich problematik bezpecnosti silni¢niho provozu.

Projekt SWING — dil prvni rozebira lidské faktory, které piisobi na bezpecnost silnic-
niho provozu. Mimo vzdélavani adeptii o fidi¢ska opravnéni se projekt také podrobné
zaobira otdzkou fidicl seniort a rizik, které pro silni¢ni provoz znamenaji. Dle prove-
denych vyzkumi patii Ceska republika ke statlim s relativné piiznivou statistikou v po-
¢tu usmrcenych seniort vzhledem k souhrnnému poctu obéti na silnicich. K nejvice ri-
zikovym skupindm se fadi fidi¢i seniofi, u kterych dochazi ke zhorSeni kognitivnich
schopnosti (zrakové schopnosti, cerebrovaskularni potize, Spatna pamét’ a orientace,

neurologické poruchy, bolesti zad).”®

Vzhledem k tomu, Ze vysp€lé staty jsou zasazeny starnutim populace, logicky se zvysu-
je podil starSich fidi¢l v provozu na pozemnich komunikacich. Pro tuto skupinu je na-
vic dopravni prostfedek zivotni nutnosti s ohledem na stale klesajici potencial dopravni
obsluznosti. V ptipadé¢ kritické skupiny dalsi vzdélavani nepiinese potiebny efekt a jen
oSetfujici 1ékat musi stanovit, zda se postizeni neslucuje s moznosti fidit vozidlo. Zdra-

votni stav seniora tak bude hrat dulezitou roli.

Projekt SWING - dil druhy se zeSiroka zaobird problematikou sankéné motivacniho
systému. Ve své podstaté si pak klade za cil:

1. Stanovit legislativu dopadajici na oblast bezpecnosti silni¢niho provozu.

Vymezit stézejni delikty a stanovit k nim odpovidajici sankce.

Stanovit postup identifikace delikta.

Stanovit nejvhodnéj$i mechanismy feSeni delikt véetné konkrétni adresné sankce.

Zajistit vymahatelnost uréenych sankci a ostatnich opatieni.
29

S

Vytvofit systém kontrolnich mechanismi.

¥ BUDSKY, Roman a kol. Projekt SWING (1. dil): Lidsky faktor a bezpecnost silnicniho provozu. Vyda-
ni 1. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 83 - 84, 94 - 95. ISBN 978-80-254-9945-0.

¥ BUDSKY, Roman a kol. Projekt SWING (2. dil): Sankéné motivacni systém a bezpecnost silnicniho
provozu. Vydani 1. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 6. ISBN 978-80-254-9946-7.
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Kompetentnim organtim tvurci projektu doporucuji nejprve zmapovat ,,bild mista* ve
stavajici legislative, provést jeji optimalizaci, logickou systemizaci, zajistit konzistenci
a provazani se zenevskou a videniskou umluvou, provést komparaci s legislativou ¢len-
skych zemi EU, zabezpecit ,,Ctivost zakonii*“ a po vytvoreni nové legislativy dle uvede-

nych pravidel provést jeji ovéfeni v praxi.”

Jak vyplyva z obsahu uvedenych cilii projektu, autorsky tym zde obraci svoji pozornost
vyhradné na problematiku sank¢niho charakteru. Realizace cilii této oblasti problemati-
ky by tak méla pisobit na sniZzeni poctu zavaznych dopravnich nehod na pozemnich

komunikacich Ceské republiky.

Projekt TANGO se ve své podstaté¢ zaméefuje na zkusebni organizace tidicl s ndvrhem
ucelené fady systémovych opatieni, jejichz realizace dle tvlrcl projektu umozni nasta-
veni vysokého standardu, ktery je béznou soucasti renomovanych nadnérodnich institu-
ci. V ramci projektu TANGO autorsky tym navrhuje napiiklad:

- zavést model CAF — ,, Model CAF predstavuje snadno pouZitelny ndstroj, s jehoz
pomoci mohou organizace verejného sektoru po celé Evropé vyuzivat zpiisoby rizeni
kvality pro zlepseni své vykonnosti. Poskytuje sebehodnotici ramec zaloZeny na
principech podobnych zakladnim modeliim pouzivanym v ramci filosofie TOM,
zejména u modelu excelence EFQM, je vsak specialné vytvoren pro organizace ve-
rejneho sektoru s prihlédnutim k jejich specificnosti. Je urcen k pouZiti ve vSech cas-
tech verejného sektoru, aplikace je mozna v organizacich verejného sektoru na na-
rodni ¢i federdlni, regionalni i mistni urovni. Zakladem modelu je 9 kriteérii,
28 subkritérii s dilcimi priklady, panely hodnoceni pro predpoklady a vysledky, do-
poruceni pro postup sebehodnoceni, aktivity pro zlepsovani, doporuceni k realizaci
benchlearningovych projektii a slovnik pojmii. '

- vytvorit strukturu ¢eské zkuSebni organizace,

- vymezit obecné zdsady pro provadéni zavéreénych zkouSek uchazeci o fidicské
opravnéni,

- vénovat pozornost osobnosti a odborné piipravé zkusebnich komisait,

3 BUDSKY, Roman a kol. Projekt SWING (2. dil:. Sankéné motivacni systém a bezpecnost silnicniho
provozu. Vydani 1. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 13 - 14. ISBN 978-80-254-9946-7.

*' BUDSKY, Roman a kol. Projekt TANGO: Zkusebni organizace fidicii. Vydani 1. Liberec: Roman
Budsky, 2011, s. 20. ISBN 978-80-254-9948-1.
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- stanovit zékladni kroky vedouci k zajisténi provedeni zavérecnych zkousek uchaze-
¢l o fidi¢ska opravnéni,

- specifikovat dalsi aktivity zkuSebni organizace.

I ptesto, Ze se projekt TANGO nesporné zabyva velmi podrobnymi navrhy na zlepSeni

stavu bezpecnosti silnicniho provozu, neni v ném feSena mozna realizace nasledného

vzdélavani neprofesnich tidict.

Projekt TWIST (Transport with Sense and Tact) — tento dokument pfichazi s navrhem

nové koncepce pfipravy fidicd. Autorsky tym ptredpokladd piinos projektu pro oblast

bezpecnosti silni¢niho provozu, zejména pak:

- navrh integralniho vzdélavaciho systému fidi¢t v Ceské republice, pfi zavadéni

nejmodernéjsich trendil,

- zlepSeni pfipravenosti absolventi autoskol,

- vytvoreni raciondlniho systému zkousek a zvyseni prestize zkousek,

- omezeni pietézovani zkusebni organizace,

- vytvoteni systému, ktery zamezi vzniku korupéniho prostiedi,

- zavedeni soustavy vstupniho vzdélani uchazect o profesi fidice,

- zajisténi profesionality fidi¢l z povolani, tj. profesnich fidict.

I prestoze se projekt TWIST do nejmensich detailli zaobira strategii a navrhy pfipravy

budoucich fidi¢i, stejné jako ptedchozi dva projekty nefesi zdsadnim zpiisobem pro-

blematiku nasledného vzd&lavani neprofesnich fidi¢t.>

Mimo aktivity vyvijené statnimi organy je vzdélavani v oblasti bezpecnosti silni¢éniho
provozu dale provadéno akreditovanymi vzd€lavacimi a Skolicimi agenturami. Tento
typ neformalniho vzdélavani na uzemi obce s rozsifenou pusobnosti Vyskov pak zpro-
sttedkovavaji €i zajiSt'uji predevsim tyto agentury:

- Vzdélavaci agentura IPSUM ,, organizuje seminare a kurzy pokryvajici svymi te-

v . o , 4 ’ ’ ’ 33
maty vSechny oblasti puisobeni verejné a statni spravy.*

2 BUDSKY, Roman a kol. Projekt TWIST: Névrh nové koncepce piipravy fidicii. Vydani 2. Liberec:
Roman Budsky, 2011, s. 4. ISBN 978-80-254-9943-6.

33 Agentura IPSUM. Uvod. [online]. [cit. 2014-02-04]. Dostupné z: http://www.ipsum.cz/
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Vzdélavaci agentura CAMPANUS |, pusobi v oblasti vzdélavani, poradani odbor-
nych semindiii, nejriznéjsich vzdélavacich akci a konferenci. “**

Spolec¢nost Aliaves & Co., a.s. ,, Poslanim spolecnosti Aliaves je dlouhodoba snaha
o predavani postupii a védomosti zaméstnancum verejné spravy a prostrednictvim
prednasek, seminaru a odbornych Skoleni dlouhodobé zajistovat informovanost
o aktudlni domdci legislativé a legislativé Evropské unie. >’

Vzdélavaci centrum pro Ceskou republiku ,,je zastitujici ndzev pro volné spolu-
pracujici centra v nékterych regionech. Predmétem cinnosti Vzdeélavaciho centra
Ceské republiky je zajistovat vzdélavaci sluzby zejména pro verejnou spravu a dalsi
subjekty, které projevi o vzdélavaci nabidku zajem. Jednd se o odborné vzdélavaci
programy — semindre, kurzy, a to jak oteviené, tak na zakazku pro subjekt, ktery si
Skoleni vyzada. “*°

Vzdélavaci centrum Morava — ,, spolecnost byla zalozena v léte roku 2009. Nebyla
vSak na trhu vzdélavani Zadnym novackem. U jejiho zrodu totiz stali lidé
s mnohaletou praxi ve vzdelavani dospélych se zamérenim na oblasti spojené
s vykonem verejné spravy. Bylo tedy logické, Ze se Vzdélavaci centrum Morava rov-

vy Vv vy . v .o ’ «37
nez zaméri predevsim na klientelu z verejné spravy.

Jak vyplyva z prezentace a zaméteni uvedenych firem, cilovou skupinou jejich vzdéla-

vaciho z4jmu je v prvé fad¢ Ufednik, ktery se zabyva vykonem pienesené statni pravo-

moci ¢i vykonem samospravy. Pro zdjmovou oblast, tj. izemni plisobnost obce Vyskov

pripadaji vuvahu pouze Ctyii ufednici, ktefi jsou soucasné¢ i neprofesnimi fidici

a v otazkach bezpecnosti silnicniho provozu jsou vyse uvedenymi agenturami pravidel-

né proSkolovani. Z celkového poctu neprofesnich fidiclti v konkrétni izemni ptisobnosti

je evidentné tento pocet zcela zanedbatelny.

3 Vzdélavaci agentura CAMPANUS. Vase cesta ke vzdélani. [online]. © 2004 - 2014 [cit. 2014-02-04].
Dostupné z: http://www.campanus.com/

3 Aliaves & Co. O nds. [online]. [cit. 2014-02-04]. Dostupné z: http://www.aliaves.cz/cs-stranky-
onas.html

36 Vzdélavaci centrum Ceské republiky. PCCR. [online]. [cit. 2014-02-04]. Dostupné z:
http://www.vccr.cz/index.php?navi=6

37 Vzd&lavaci centrum Morava. Vzdélavaci instituce akreditovand u MV CR a u MPSV CR. [online].
© Vzdélavaci centrum Morava s.r.o. [cit. 2014-02-04]. Dostupné z: http://www.vcmorava.cz/o-
spolecnosti/profil/
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3 ROZBOR PLATNE NARODNI LEGISLATIVY V DANE
OBLASTI

Ze znéni ¢lanku 33 ustavniho zakona & 2/1993 Sb., LISTINA ZAKLADNICH PRAV

A SVOBOD, v platném znéni, je zfejmé, Ze kazdy ma pravo na vzdélani.

Na uzemi Ceské republiky formy a metody vzdélavani profesnich i neprofesnich fidici
upravuji piislusné pravni normy. Vysledkem takového vzdélavani je zisk fidi¢ského
opravnéni k fizeni motorovych vozidel a zisk profesni zptisobilosti k fizeni motorovych

vozidel.

Prvnim pilifovym zdkonem, ktery upravuje podminky pro udéleni a drzeni fidi¢ského
opravnéni, specifikuje zpusobilost k fizeni motorovych vozidel, podmiiiuje a omezuje
fidi¢ského opravnéni, fesi odnéti, pozbyti ¢i pozastaveni fidi¢ského opravnéni, dale se
také zabyva prezkoumanim zdravotni zptsobilosti, prezkousenim z odborné zptisobilos-
ti, zruSenim podminéni nebo omezenim fidi¢ského opravnéni, jakozto i vracenim fidic-
ského opravnéni, je zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakoni (zakon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich pred-
pisi. Problematika je feSena pievazné v hlavé III RIDICSKE OPRAVNENI
A RIDICSKY PRUKAZ, DIL 1 Ridi¢ské opravnéni, v §§ 80 az 102 silniéniho zako-

38
na.

Druhym pilitfovym zédkonem ztéto oblasti je Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani
a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékte-
rych zékonl, ve znéni pozdéjsich predpisii (dale téz jen ,,zakon o ziskavani odborné
zpisobilosti). Tento zékon definuje subjekty, které poskytuji vzdélavani Zadatell o fi-
di¢ska opravnéni tidict, dale provadi specifikaci subjektt, jejichz pravomoci je zadatele
o fidi¢ské opravnéni prezkuSovat a na podkladé uznani ziskané odborné zptsobilosti
udélit fidicské opravnéni.

Zakladni pravo na vzdélani je zakotveno v ¢lanku 33 zakona €. 2/1993 Sb., Listina za-
kladnich prav a svobod, v platném znéni, vzdélavani zaméfené na ziskani fidi¢ského

opravnéni je pak zakotveno v zakoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komu-

¥ LEITNER, Milan a Jana VRANA. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a predpisy provadéci
a souvisici, s komentarem. 4. preprac. vyd. Praha: Linde Praha, 2012. s. 7, 8. ISBN 80-7201-867-3.
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nikacich a o zménach nékterych zadkonl (zdkon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéj-

Sich ptedpist (dale téz jen silni¢ni zakon).

3.1 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

a 0 zménach nékterych zakoni (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni
pozdéjSich predpist (dale téz jen silni¢ni zakon)

Néroc¢nost, nebezpecnost i nebyvald dynamika rozvoje silnicniho provozu, to jsou atri-
buty, které k fizeni motorovych vozidel neodmyslitelné patii. Je proto celospolecensky
zadouci, aby vzdelavani osob, které zadatele ptivede k ziskani opravnéni k fizeni moto-
rovych vozidel, bylo upraveno narodni legislativou. Ve svétle vySe uvedeného tak
v roce 2001 vstoupil v u€innost silni¢ni zakon, ktery do svého obsahu zapracoval pfi-
slusné predpisy Evropské unie, stanovil prava a povinnosti vSech i¢astnikli silni¢niho
provozu a mimo jiné urcil i podminky pro ziskani fidi¢ského opravnéni k fizeni moto-
rovych vozidel.

Podminky pro vzdélavani tidich, jehoz hlavnim cilem je ziskdni fidi¢ského opravneéni,
upravuje silni¢ni zdkon v HLAVE III — RIDICSKE OPRAVNENI A RIDICSKY
PRUKAZ, konkrétné v DILE 1, v ustanovenich §§ 80-102.

Jak vyplyva z ust. § 80 silni¢niho zadkona ,, Opraviuje ridicské opravneni k rizeni moto-
rového vozidla zaiazeného do skupiny Fidicského opravnéni.*® Jak uvad&ji Leitner
a Vrana, takto modifikované znéni akceptuje model smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2006/126/ES ze dne 20. 12. 2006 o tidi¢skych priikkazech, kterd pojem podsku-
piny sjednocuje na pojem skupina.* Taxativni vydet viech t&chto moznych skupin je
uveden v § 80a silni¢niho zakona.

V ust. § 82 silni¢niho zdkona jsou ddle stanoveny podminky, které musi osoba splnit
proto, aby ji pfislusSnym ufadem mohlo byt udéleno fidi¢ské opravnéni, bez jejich

splnéni nelze fidic¢ské opravnéni udélit.

% LEITNER, Milan a Jana VRANA. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a predpisy provadéci
a souvisici, s komentarem. 4. preprac. vyd. Praha: Linde Praha, 2012, s. 263. ISBN 80-7201-867-3.

* LEITNER, Milan a Jana VRANA. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a predpisy provadéci
a souvisici, s komentarem. 4. pteprac. vyd. Praha: Linde Praha, 2012, s. 263. ISBN 80-7201-867-3.
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Jedna se o tyto nize uvedené podminky:

- osoba dosahne zakonem stanoveného véku,

- je zdravotné zptisobild k fizeni motorovych vozidel,

- je odborné zpisobila k fizeni motorovych vozidel,

- ma obvyklé bydlisté na izemi CR nebo zde alespon $est mésici studuje, co lze
chapat jako studium, specifikuje odstavec 4 t¢hoz ustanoveni,

- nepodrobuje se trestu zdkazu ¢innosti nebo nedosahuje na svém bodovém konté
12 bodt,

- neni drzitelem platného fidi¢ského opravnéni udélené¢ho jinym ¢lenskym statem.

Veékoveé hranice pro ziskani ptislusnych skupin fidi¢ského opravnéni jsou vymezeny

v ustanoveni § 83 silni¢niho zakona (15 - 24 let).

V ustanovenich §§ 84-89a silni¢niho zédkona je definovano, co 1ze chdpat pod pojmem
zdravotni zpusobilost, kdo je pfislusny k vydani posudku o zdravotni zpisobilosti,
v jakém rozsahu se provadi 1¢katské prohlidky a odborna vysetieni, jaky je obsah pro-
hlaSeni zadateld, jaky je okruh osob, které maji stanovenou povinnost podrobovat se

pravidelnym Iékatskym prohlidkdm ¢i dopravné psychologickému vysetfeni.

Pro ucely tohoto zadkona je zdravotni zpisobilost k fizeni motorovych vozidel podle
§ 84 odst. 1 stanovena nasledovné ,,Zdravotni zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel
se rozumi télesna a dusevni schopnost k fizeni motorovych vozidel (déale jen ,,zdravotni

zptisobilosti®).*!

Podle ust. § 90 odst. 1 ,,Ridi¢ské opravnéni piisluiné skupiny nebo podskupiny miize
byt udéleno pouze osobé, kterad ziska odbornou zptisobilost k fizeni motorovych vozidel
podle zvlastniho pravniho predpisu (dale jen odborna zptisobilost).“* Onim zvlastnim
pravnim piedpisem je myslen zékon ¢. 247/2000 2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani
odborné zpuisobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménéach nékterych zakond, ve
znéni pozdéjsich predpist.

Osvédcenti, kterym fidi¢ prokazuje skutecnost, Ze je patficné vzdélan, tj., Ze je zpisobily

k fizeni motorovych vozidel, se nazyva fidi¢sky prikaz. Podle ust. § 103 odst. 1 silni¢-

*I LEITNER, Milan a Jana VRANA. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a predpisy provadéci
a souvisici, s komentarem. 4. preprac. vyd. Praha: Linde Praha, 2012, s. 283. ISBN 80-7201-867-3.

* LEITNER, Milan a Jana VRANA. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a predpisy provadéci
a souvisici, s komentarem. 4. pteprac. vyd. Praha: Linde Praha, 2012, s. 295. ISBN 80-7201-867-3.
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niho zakona ,,Ridi¢sky prikaz je vefejna listina, kterd osvédcuje fidiCské opravnéni
drzitele a jeho rozsah a kterou drzitel prokazuje své jméno, piijmeni a podobu, jakoz

. s o . ’ r ’ 43
1 dalsi udaje v ni zapsané podle tohoto zakona.*

V §§ 91, 92, 93 silni¢ni zédkon specifikuje dal$i podminky k udéleni fidi¢ského oprav-
néni, ud€leni a rozsiteni fidi¢ského opravnéni, podminéni a omezeni fidi¢ského oprav-
néni.

Odnéti tidicského opravnéni, jeho vzdani se, fesi ustanoveni § 94 silni¢niho zakona, di-
vody pozbyti fidi¢ského opravnéni, jakoz i povinnosti s timto spojené, jsou stanoveny
v § 94a téhoz zakona. Diivody a dopady pozastaveni fidicského opravnéni jsou specifi-
kovéany v § 95 silni¢niho zdkona. V §§ 96, 98-102 silni¢ni zakon stanovuje formy a zpu-
soby prezkoumani zdravotni zptsobilosti, zruSeni podminéni nebo omezeni fidi¢ského

opravnéni a podminky a povinnosti pfi jeho vraceni.

Povinnost absolvovat dal§i vzdélavani ve formé ptezkouseni z odborné zpiisobilosti fi-
dict vyplyva z ust. §§ 97, 102. Tuto povinnost pak lze dovodit 1 z ust. § 6 odst. 9 silnic-
niho zékona. Podle prvné zminovaného ust. § 97 silnicniho zdkona se dalsi vzdélavani
spoCivajici v prezkouseni z odborné zptisobilosti provede u tidi¢l, kteti pozbyvaji ¢as-
te¢né odbornou zpusobilost viz § 93 odst. 2 pism. b) silni¢niho zdkona nebo pozbyvaji
zcela odbornou zptisobilosti viz § 94 odst. 1 pism. b) t€hoz zékona. K naslednému vzdé-
lavani zakoncenému piezkousSenim z odborné zplisobilosti jsou donuceni fidici, kterym
byl soudem nebo spravnim organem vysloven trest nebo sankce zakazu ¢innosti spoci-
vajici v zakazu fizeni motorovych vozidel, v pfipadé¢ rozhodnuti spravnich organt
v délce trvani nejméné 6 mésicl. Po marném uplynuti celé¢ délky trestu ¢i sankce nebo
po upusténi zbytku vykonu trestu ¢i sankce podle zvlastniho pravniho ptedpisu, je tako-
vému fidi¢i vraceno jeho pozbyté fidicské opravnéni teprve po absolvovani vzdélavani

v ptislusném rozsahu a dolozeni dokladu o znovu ziskani odborné zptisobilosti.

Ze znéni ust. § 6 odst. 9 silni¢niho zakona, mizeme lehce dovodit potfebu dal§iho vzde-
lavani pro tzv. profesni fidice. Tito fidici, ktefi fidi vozidla nebo jizdni soupravy zako-
nem specifikovanych skupin, se musi v ur€enych lhitach podrobovat vstupnimu Skole-

ni, ptipadné vstupnimu Skoleni v rozsifeném rozsahu a pravidelnému Skoleni. Teprve

* LEITNER, Milan a Jana VRANA. Zdikon o provozu na pozemnich komunikacich a predpisy provadéci
a souvisici, s komentarem. 4. pteprac. vyd. Praha: Linde Praha, 2012. s. 328. ISBN 80-7201-867-3.
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absolvovanim tohoto nasledného vzdélavani ziskaji statut profesniho fidice. Takova

osoba prokazuje tuto dispozici pritkazem profesni zptisobilosti fidice.

Stejny charakter v potfebé dalSiho vzdélavani ma i ust. § 123d silni¢niho zdkona, které
je zatazeno v HLAVE 5 — bodové hodnoceni poruseni povinnosti stanovenych zako-
nem. Z obsahu jednotlivych ustanoveni tykajicich se bodového hodnoceni fidicu je
ziejmé, ze kazdy tidic, ktery dosahl 12 bodi na svém bodovém kont¢ v zdkonem stano-
vené lhite, pozbyva své fidicské opravnéni a po dobu 12 mésicti neni opravnén na tze-
mi Ceské republiky fidit motorovéa vozidla. Po uplynuti této doby smi pozadat o jeho
vraceni, avSak s podminkou, ze absolvuje vzdélani ve formé¢ prezkouseni z odborné
zpusobilosti.

Jak bylo uvedeno vyse, mimo vycet shora uvedenych ptipadi, ve kterych jsou fidici po-
vinni nebo nuceni podrobit se vzdélavani ve form¢e piezkuSovani ¢i vstupnich skoleni,

neni v silni¢nim zakoné nasledné, dalsi, pribézné ¢i jiné vzdelavani nijak kodifikovano.

3.2 Zikon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zako-
ni, ve znéni pozdéjSich predpisi (dale téZ jen zakon o odborné
zpusobilosti)

Zatimco podminky pro udéleni fidi¢ského opravnéni jsou stanoveny silnicnim zédkonem,
ziskani a zdokonaleni odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel upravuje zakon
o odborné zpusobilosti. Znéni této pravni normy se vSak netyka jen zadatel a drzitela
fidi¢ského opravnéni, ale také provozovatell silniéni dopravy, provozovatelii autoskol,

provozovatelii Skolicich stfedisek, zkuSebnich komisai a z hlediska statni spravy

a dozoru se tyka i Ministerstva dopravy CR, krajskych ifadii a povéienych obci.

Podle ust. § 53 zdkona o odborné zpusobilosti ,,Statni spravu ve vécech ziskavani
a zdokonalovani odborné zptsobilosti k fizeni motorovych vozidel podle tohoto zdkona

a vrozsahu jim vymezeném vykonavaji obecni Ufady obci s rozsifenou plisobnosti,
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krajsky Gfad a ministerstvo.“** Pod legislativni zkratkou ministerstvo je mysleno Minis-

terstvo dopravy CR viz ust. § 34 zakona o odborné zptisobilosti.

Obecni ufad obce s rozsifenou pisobnosti podle ust. § 53 odst. 2 zadkona o odborné zpti-
sobilosti mimo jiné rozhoduje o vydani, zméné a odnéti registrace k provozovani auto-
Skoly, schvaluje vycvikové vozidlo a zmény jeho uzivani, zatazuje zadatele o fidicské
opravnéni ke zkouskam a tyto zkousky provadi a déle také v rozsahu své pusobnosti

projednéva spravni delikty na tomto useku.

Pravomoci krajského tradu jsou vymezeny v § 53 odst. 3 zdkona o odborné zptisobilos-
ti. Mezi né patii rozhodovani o udéleni a odnéti profesniho osvédceni, rozhodovani
o ud¢leni a odnéti akreditace k provozovani vyuky a vycviku a vyssi akreditace k pro-
vozovani Skoleni bezpecné jizdy a projednavani spravnich delikti v prvnim stupni

v rozsahu své plisobnosti.

Jak vyplyva z ust. § 53 odst. 4 zdkona o odborné zptisobilosti je pravomoci Ministerstva
dopravy CR rozhodovat o vydani, prodlouZeni a odnéti prikazu zkusebniho komisafe,
provadét zakladni, zdokonalovaci Skoleni a zkousky a pfezkuSovani zkuSebnich komisa-

il a také projednat v prvnim stupni spravni delikty v rozsahu své ptisobnosti.

Podminky pfijeti k vyuce a vycviku jsou taxativné stanoveny v § 13 zdkona o odborné
zpusobilosti. Patfi mezi né napt. podani pisemné zadosti, dosazeni stanovené¢ho véku,
existence zpusobilosti k pravnim ukonim, existence zdravotni zpisobilosti, trvaly nebo
pfechodny pobyt na tizemi Ceské republiky. Dalsi diilezitou podminkou je, Ze zadatel
nesmi byt ve vykonu trestu nebo sankce zakazu ¢innosti spocivajici v zakazu fizeni mo-

torovych vozidel.

Druhy vyuky a vycviku jsou stanoveny v ust. § 14 odst. 1 zdkona o odborné zpiisobilos-
ti a jsou uvedeny nize:

a. zékladni vyuka a vycvik,

b. sdruzena vyuka a vycvik,

c. rozSifujici vyuka a vycvik,

* BUSTA, Pavel a Jan KNEZINEK. ZAKON O ZISKAVANI A ZDOKONALOVANI ODBORNE
ZPUSOBILOSTI K RIZENI MOTOROVYCH VOZIDEL s komentarem a souvisejicimi predpisy. 3. aktua-
lizované vydani. Praha: VENICE MUSIC PRODUCTION, 2010, s. 109. ISBN 978-80-904270-0-6.
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d. vyuka a vycvik podle individualniho studijniho planu,

e. dopliovaci vyuka a vycvik.

Opravnéni k provedeni vyuky a vycviku fidict je stanoveno v §§ 21 a 22 zékona o od-
borné zpusobilosti. Podle ustanoveni § 21 odst. 1 ,, Vyucovat jednotlive predméty,
s vyjimkou predmétu zdravotnické pripravy, mohou osoby, které jsou drziteli profesniho
osvédceni...“* Vyuku zdravotnické p¥ipravy s praktickym vycvikem mohou dle § 22
vést naptiklad 1€kati, vysSi zdravotnicti pracovnici, v oborech ¢innosti diplomovana
vieobecna nebo détska sestra &i absolventi rekvalifika¢ni kurzil akreditovanych MSMT

CR nebo i instruktofi Ceského ¢erveného kiize.

Povinnosti provozovatele autoskoly, zpiisob vyuky a vycviku zadatell o fidi¢skéa oprav-
néni, jakoZ i zpiisob ukonceni uvedeného vzdélavani, je zakotven v §§ 25 — 31 zékona
o odborné zptisobilosti. Vyuka je zahajena prvni vyucovaci hodinou. Po ukonceni vyu-
ky a vycviku se Zzadatel podrobi zkousce z odborné zptisobilosti k fizeni motorového
vozidla. K provedeni této zkousky je ptislusny povéieny ufad, a to podle § 33 odst. 1
zakona o odborné zpiisobilosti, ktery k tomuto vykonu ur¢i zkusebniho komisatre. Pokud
je zadatelem vojak v ¢inné sluzbé, urci povéreny urad vojenského zkusebniho komisaie
(§ 33 odst. 3 zadkona o odborné zpiisobilosti). V ramci odborné zkousky jsou zkusebnim
komisafem ovéieny zadatelovy teoretické znalosti ze silni¢niho zakona, znalosti ovla-
dani a udrzby vozidla (s vyjimkou skupiny AM) a praktické znalosti jizdy s vozidlem.
Po uspésném absolvovani zadatel ziska fidi¢ské opravnéni k fizeni motorovych vozidel

a v této souvislosti je mu vydan fidi¢sky prukaz.

Jak vyplyvé ze znéni zdkona o odborné zpusobilosti, nasledné vzdélavani neprofesnich
fidi¢t tento zakon nekodifikuje. V HLAVE PRVNI se tato pravni norma zabyva pouze
naslednym vzdélavanim profesnich fidica. V §§ 46-48 stanovi povinnosti profesnich fi-
dict podrobit se vstupnimu a pravidelnému skoleni. Tatdz norma pak vzdélavani svétru-
je do rukou provozovateli Skolicich stiedisek, ktera jsou k této ¢innosti akreditovana

(§ 49 zakona o odborné zplisobilosti).

V souvislosti s naslednym vzdélavanim je jeSté potfeba zminit ustanoveni zakotvené

v HLAVE DRUHE § 52d zakona o odborné zptsobilosti, v némz je fidi¢am ,,ohroze-

* BUSTA, Pavel a Jan KNEZINEK. ZAKON O ZISKAVANI A ZDOKONALOVANI ODBORNE
ZPUSOBILOSTI K RIZENI MOTOROVYCH VOZIDEL s komentarem a souvisejicimi predpisy. 3. aktua-
lizované vydani. Praha: VENICE MUSIC PRODUCTION, 2010. s. 25. ISBN 978-80-904270-0-6.
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nym* dosazenim vys§iho poctu bodl (max. vSak do 10 bodu a pii splnéni dalSich pod-
minek stanovenych zvlastnim pravnim predpisem) umoznéno dobrovolné se ucastnit
zdokonaleni své odborné zptisobilosti. Usp&snym absolvovanim této odborné zptisobi-
losti maximalné€ jednou v roce mtize ,,ohrozeny* fidi¢ vylepsit nepiiznivy vysledek své-
ho bodového konta. Akreditaci k provadéni takové Cinnosti ziska stfedisko bezpecné
jizdy od krajského uradu. Povinnosti takové stiediska jsou vymezeny v § 52g zakona

o odborné zpusobilosti.
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4 SOUCASNE SVETOVE TRENDY EU PREVENCE
VZNIKU DOPRAVNICH NEHOD

Snahou evropské politiky v oblasti bezpecnosti evropského silni¢niho provozu do roku
2020 je definovat obecny fidici ramec a vymezit cile, které by mély byt ndvodem pro
strategie jednotlivych €lenskych zemi EU. Tyto rdmce a cile maji podplrné vést
k nasmérovani a provadéni politiky bezpecnosti silni¢niho provozu témi nejvhodnéjSimi
zpisoby. Ze souboru strategickych cili v této oblasti je zakladni vyznam kladen na

vzdélavani, vycvik a prosazovani pravidel silni¢niho provozu.

Evropski komise smérem k EVROPSKEMU PARLAMENTU, RADE,
EVROPSKEMU HOSPODARSKEMU A SOCIALNIMU VYBORU A VYBORU
REGIONU ve svém sdéleni ¢. KOM(2010) 389/3 pro oblast bezpeénosti silni¢niho pro-
vozu v letech 2011 — 2020 vymezuje 7 zékladnich cila, které jsou urceny jak pro Evrop-
skou unii, tak pro jednotlivé clenské staty. Vzdélavani fidicd je zahrnuto v cili
¢. 1, ktery apeluje na zkvalitiiovani vzdélavani a vycviku ucastniki silnicniho provozu.
Mimo jiné z obsahu prvniho cile vyplyva, ze ,, Soucasny pristup k vycviku ridici zustava
i nadale prilis fragmentovany a specializovany. Komise navrhuje prosazovat §irsi pii-
stup a vzdélavani a vycvik chdpat jako globdlni proces, jakési celoZivotni ,,nepietriité
vzdélavani“. Je treba podporovat interaktivni metody a ziskavani autonomie, a zaroven
si patricné uvedomovat potrebu zachovani ceny ridicskych prukazit na rozumné urov-
ni. “*
Jako urcity trend prevence lze chapat opatfeni Komise, kterd se zavazuje ke vhodné
spolupraci s jednotlivymi Clenskymi staty pifi rozvoji spolecné strategie vzdélavani

a vycviku ve sféfe bezpecnosti silniéniho provozu.

V oblasti zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu pfijimaji nckteré clenské zemé
Evropské unie celou fadu opatfeni, novelizaci, regulaci. Rovnéz vedou pocetné kampa-
né s cilem zlepsit stavajicich situaci. Autorka diplomové prace vybird ty ¢lenské zemé,
které se velmi aktivné podili na zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu. Z hlediska vy-

znamu a ¢asoveé chronologie pak vytipovava zejména ta opatieni, novelizace, regulativy

46 Evropska komise. Doprava. Bezpecnost silnicniho provozu. [online]. © Evropska unie, 1995-2014
[cit. 2014-02-05]. Dostupné z: http://ec.europa.cu/transport/road_safety/pdf/com 20072010 cs.pdf
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a kampang, které jsou diilezité a koresponduji s rokem vzniku ¢eského silni¢niho zako-

na, resp. s jeho zavedenim do naseho pravniho systému (rok 2001).

MADARSKO - v oblasti zvy$ovani bezpeénosti silniéniho provozu piijima Mad’arsko
nékolik desitek opatfeni a to v letech 1975 az 2004. V roce 2000 je povinné zavedeno
56 smérnic EU, v roce 2001 je zaveden bodovy systém, ktery je propojen se zdokonalo-
vacim vycvikem fidi¢ii, v roce 2004 modifikace bodového systému piinasi jeho zpftis-
néni.

NIZOZEMSKO - od roku 1970 do roku 1998 pfijima i Nizozemsko celou fadu opatie-
ni a regulativli. V roce 1970 Nizozemsko zavadi systém nouzovych telefonti na dalni-
cich. V roce 2002 zem¢ zavadi bodovy systém pro nové fidice a dale zakaz drzeni mo-
bilnitho telefonu b&hem fizeni vSech motorovych vozidel. Vroce 2003 zavadi
Nizozemsko periodické kampané na podporu zvysSeni bezpecnosti (dodrzovani bezpec-
né vzdalenosti mezi vozidly, pouzivani bezpecnostnich pasi, osvétleni jizdnich kol).
V roce 2004 je zavedena zména v provedeni zavérecné zkouSky zadatelli o tidiCské

opravnéni na motocykl.

PORTUGALSKO - od roku 1970 do roku 1998 zavadi Portugalsko mnoho desitek
opatieni a regulativil. V pribéhu téchto let probiha fada kampani, napt. za dodrzovani
rychlostnich limith, pouzivani bezpecnostnich past (1992), kampan zaméiena na mladé
fidice (1993), kampan na podporu zvyseni U€innosti silni¢niho zakona (1994), kampaii
za pozitivni ovlivnéni chovani fidict (1998). Od roku 1992 Portugalsko zavadi tidic¢ské
prikazy na zkousku a v roce 1998 pfijima novy silni¢ni zdkon a zavadi maximalné pfis-

né tresty pro fidice recidivisty.

RECKO — v letech 1978 az 2004 v oblasti zvySovéani bezpeénosti silni¢niho provozu
pfijima Recko 32 opatfeni. Vroce 1986 zfizuje sekci prevence dopravni nehod
v narodnim centru pro urgentni pééi. V roce 2000 zavadi Recko novy systém sledovéani
chovani fidict a v roce 2004 ptipravuje 2. strategicky plan pro zlepseni bezpecnosti sil-
ni¢ni dopravy.

SLOVINSKO — v letech 1970 az 2005 v oblasti zvySovani bezpec¢nosti silni¢niho pro-
vozu piijima také tato zeme& mnoha opatieni, regulativy i novelizace a v této problema-

tiku uskutecituje 1 celou fadu kampani. V roce 2002 vznika ,,Program néarodni bezpec-

nosti silni¢ni dopravy Slovinska®, vize NULA s cilem sniZit po¢et mrtvych do roku

37



2005. Vroce 2005 zavadi Slovinsko novy zdkon o bezpecnosti silni¢niho provozu
a v této souvislosti vyrazné zptisiiuje postihy za dopravni piestupky. V tomto roce
Slovinsko zaklada agenturu pro bezpecnost silni¢niho provozu, kterd nahrazuje ptivodni

radu.

SPANELSKO — tento stat v letech 1974 az 2003 &ini kroky ke zvy$eni bezpe¢nosti sil-
ni¢niho provozu. V roce 2001 zavadi moznost zadrzeni fidi¢ského prukazu fidictm, kte-
i 0 nejméné polovinu prekro¢i nejvyssi povolenou rychlost. V letech 2002 a 2003 jsou

oznameny plany BESIP, jejichZ cilem je sniZeni poctu usmrcenych a vazné€ zranénych.

SVEDSKO - tento seversky stat se v letech 1972 az 2003 aktivné podili na zvy$ovani
bezpecnosti silni¢niho provozu. V roce 1976 zavadi oznacovani Skolnich autobust.
V roce 1990 Svédsko zavadi fidi¢sky pritkaz na zkusebni dvouleté obdobi. V roce 1992
zavadi automaticky systém zdznamu piekroceni nejvyssi povolené rychlosti. V roce
1997 je svédskym parlamentem piijata vize ,,NULA®“. V roce 2003 dochazi k osazeni

radart na 500 km silnic.

VELKA BRITANIE — i tento ostrovni stat v letech 1970 az 2002 aktivné pistupuje ke
zvySovani trovn¢ bezpec€nosti silnicniho provozu. V roce 1972 zahajuje vycvik odbor-
nikd, jejichz tkolem je snizit pocet dopravnich nehod. Institut dopravni a silni¢ni vyda-
va v roce 1980 privodce ke snizeni poctu dopravnich nehod. V roce 1987 je prezento-

van narodni cil, ktery spo&iva v poklesu nehodovosti o 33 % do roku 2000."

Na zavér této kapitoly se autorka diplomové prace zminuje o dillezitém nastroji evrop-
ské politiky, ktery byl vytvofen pro zajisténi bezpecnosti silnicniho provozu. Jedna se
o projekt SARTRE 4 - Social Attitudes to Road Traffic Risk in Europe, ktery svijj
pocatek datuje do roku 1991. Tento projekt je urcen nejen pro védce, specialisty, do-
pravni inZenyry, politiky a pfimé ucastniky silni¢niho provozu, ale i pro zéjemce o tuto
problematiku. Je zaloZen na existenci specialnosti evropského prostiedi a disponibilité
zjisténych a ovéienych udajti z dopravnich politik zemi zi¢astnénych na tomto projektu,
znalosti dopravnich rizik, postoji k otdzkdm bezpecnosti silni¢niho provozu, znalosti
dopravnich zvyklosti. Ze sumaie ziskanych vysledki mohou zemé zapojené do projektu

provadét komparaci svych problematickych oblasti, coz mize postupné vést ke zméné

* BUDSKY, Roman a kol. Projekt TWIST. Pfiloha ¢. 1. Vydani 2. Liberec: Roman Budsky, 2011,
ISBN 978-80-254-9943-6.
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stavajicich ¢i zavedeni novych pravnich predpist, které tak mohou byt plné¢ harmonizo-
vany pro celou Evropu. Ziskané vysledky maji dale napomahat pii zavadéni inteligent-
nich dopravnich systémt. Co je pak zajimavé, poskytnuté informace mohou byt vyuzity
bud’ v oblasti vzdélavani ucastnikl silni¢niho provozu, nebo pfi projektovani bezpec-
nostni kampan¢. Prizkumy provedené v ramci SARTRE lze totiz povazovat za zvlastni,
nebot’ mimo informace pouzitelné v oblasti primarnich cila (snizeni nehodovosti, pocty
deliktil) zahrnuji taktéz informace k sekundarnim ciltim, které Ize praveé vyuzit pfi navr-
hu kampani, vzdélavacich programi, nebo jich lze uzit k ovéfeni ucinkl opatfeni jiz

, , v c ey, 4
provedenych na tiseku bezpeénosti silni¢niho provozu.*

8 SARTRE: Publications. European road users’ risk perception and mobility. The SARTRE 4 survey.
[online]. Copyright © 2014 SARTRE [cit. 2014-02-06]. Dostupné z: http://www.attitudes-
roadsafety.eu/index.php?elD=tx_nawsecuredl&u=0&file=uploads/media/Sartre-4-
report.pdf&t=1391784626&hash=alc0b235095d57bff113950f5a28adba
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PRAKTICKA CAST

5 KVANTITATIVNI PRUZKUM POSTOJU
NEPROFESNICH RIDICU K DALSIMU VZDELAVANI

Z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu je bezesporu nejvyznamnéjsim faktorem lid-
sky Cinitel. S uvazenim této skuteCnosti je proto kvantitativni prizkum zacilen na po-
¢etnou skupinu neprofesnich fidi¢i a ke zjisténi jejich postojli v oblasti jejich dalsiho fi-
di¢ského vzdélavani. Dle autorky diplomové prace kvalitni vzdélavani neprofesnich
fidi¢t muze svym dilem piispét ke zvySeni bezpec¢nosti silni¢niho provozu a dale mize
byt doplitkovym opatfenim v celém systému preventivnich opatieni k naplnovani cila

»Narodni strategie CR«*

Projekt kvantitativniho prizkumu obsahuje etapy pilotniho prizkumu, ptredprizkumu

a hlavniho prizkumu.

Pilotniho prizkumu se zucastni vSichni ¢lenové realiza¢niho tymu vcetné vedouciho
projektu. Cilem pilotaZe je provedeni bliz§iho sezndmeni se s prostfedim, v némz bude
prizkum nasledné¢ realizovan a dale budou vytipovana co nejvhodnéj$i mista

k provadéni predprizkumu a hlavniho prazkumu.

Vlastni ptfedprizkum je proveden autorkou diplomové prace a jeho cilem je ovéfit u€in-
nost a pouzitelnost zvolené metody a ndastroji vybranych k realizaci prizkumu. Pro
predpriizkum je pouzita metoda interview (rozhovoru) s vytipovanymi odborniky, a to

zejména k odladéni obsahu a formy dotazniku hlavniho prizkumu.

Vysledky predprizkumu jsou vyuzity k potvrzujicimu nebo vyvracejicimu ovéfeni ak-
tudlnosti tématu, k ovéteni dostate¢ného zdjmu respondentil, srozumitelnosti dotazniko-
vych otéazek, jejich ptipadnou korekci, jakozto i ovefeni Casové dostatecnosti potiebné
pro vyplnéni dotazniku. Cely prizkum je proveden vyhradné na v izemnim obvodu ob-
ce s rozsifenou puisobnosti Vyskov. Sbér dat je proveden tymem piedem proskolenych

spolupracovnikil na vytipovanych mistech v terénu.

¥ BESIP. Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011 — 2020. [online]. Copyright © 2012 [cit.
2014-02-02]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/nsbsp-2011-2020-formatovani-ii.pdf
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Stanoveni priizkumného problému, stanoveni hypotéz, volba vhodnych metod prazku-

mu, zpracovani dat a analyza ziskanych daji je realizovano autorkou diplomové prace.

5.1 Stanoveni prizkumného problému a jeho cile

Védomosti a schopnosti fidict, ktefi se pifimo zuacasthuji dnes velmi slozitého
a hustého silni¢niho provozu, maji velky vyznam pro bezpecnost jak samotnych fidict,
tak 1 ostatnich ucastnikid silni¢éniho provozu. Oblast bezpecnosti silni¢niho provozu je
celospolecensky vyznamna a stat a spolecenské instituce ji vénuji zna¢nou pozornost.
V této oblasti a zpohledu andragogiky Ize vysledovat systémova opatieni statu
k povinnému a pravidelnému vzdélavani profesnich fidict, ktefi k vykonu svého povo-
lani musi absolvovat po celou dobu svého povoldni pravidelnd Skoleni. Naopak
u nesrovnatelné pocetnéjsi skupiny neprofesnich tidi¢t neni z hlediska andragogiky ten-
to fidi¢ od doby ziskéni fidicského opravnéni systémoveé veden k dalSimu sebevzdéla-
vani, byt se silni¢ni provoz dynamicky rozviji a méni a spolu s nim se ¢asto a podstatné

méni i pravidla silni¢niho provozu a technicka troven vozidel.

Prizkum reaguje na problém chybéjiciho systému nasledného a celozivotniho vzdéla-
vani neprofesnich fidict.
Stanoveni prizkumného problému se tak dotyka jednoho ze sedmi dil¢ich cili Narodni

strategie CR, stanovené vladou CR pro obdobi 2010 - 2020 v oblasti zvy$ovani bezpeé-
nosti silniéniho provozu™:

wZLEPSIT VZDELAVANI A VYCVIK UCASTNIKU SILNICNIHO PROVOZU se
specifickym zaméienim na zkvalitnéni piipravy a pribéhu zkouSky uchazecu
o Fidi¢ské opravnéni a pribéiného vycviku neprofesiondlnich ridi¢i po vydani vidic-
ského pritkazu, a to zejména s ohledem na schopnosti starSich lidi. "

Cile pruzkumu:

- Ov¢rit, zda a v jakém rozsahu existuje zajem o dalsi vzdélavani ve skupiné nepro-

fesnich fidicu.

0 BESIP. Nérodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011 — 2020. [online]. Copyright © 2012 [cit.
2014-02-02]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/nsbsp-2011-2020-formatovani-ii.pdf

>! Ministerstvo dopravy. Bezpecnost na silnicich. [online]. © 2006 [cit. 2014-02-03]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/strategie/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-2011-2020
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- Zjistit takovou formu nasledného celozivotniho vzdélavani, kterou by neprofesni
fidi¢i nejvice preferovali.

- Zjistit nejvhodnéjsi frekvenci mezi poskytovanym vzdélavanim.

- Ovéfit zajem o netradicni formy motiva¢niho a prozitkového vzdélavani nepro-
fesnich fidict.

Cilova skupina

Cilovou skupinu prizkumu tvofi zakladni soubor prizkumu s celkovym poctem
20 939 tidich registrovanych registrem fidicu, ktefi maji trvaly pobyt v izemnim obvo-
du obce s rozsifenou pusobnosti Vyskov v obdobi od 01. 09. 2013 do 28. 11. 2013.
Z tohoto poctu piipadd 11 138 osob na fidi¢e muze a 9 801 osob na fidicky zeny. Sku-
teCny pocet neprofesnich fidici muzii a Zen je pisemné potvrzen Méstskym ufadem

Vyskov, registrem fidi¢d, a je uveden v ptiloze G.

Vybérovy soubor je utvotfen z 549 respondentd vybranych zcela ndhodnym vybérem

z respondentil zakladniho souboru.

Graf 1: Zakladni soubor prizkumu - fidi¢i izemniho obvodu obce Vyskov

Ridi¢i v okrese Vy$kov

O Muz
11138
53%

W Zeny
9801
47%

Zdroj: autorka préce (vlastni Seteni)

Graf 1 znazoriiuje pomér muzl a zen zakladniho prizkumného souboru, ktery ptedsta-
vuji neprofesni fidi¢i izemniho obvodu obce s rozsifenou ptisobnosti Vyskov (pocty fi-

dict jsou platné pro obdobi provadéni prizkumu).
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Graf 2: Vybérovy soubor respondenti v izemniho obvodu obce Vyskov

Vybérovy soubor respondentii, ktery vychazi ze zakladniho
priizkumného souboru (20 939 neprofesnich fidi¢i obce Vyskov)

@ Respondenti
549
2,6 %

Zdroj: autorka prace (vlastni Seteni)

Graf 2 znazoriiuje pocet respondentii vybérového prizkumného souboru neprofesnich
fidica. Z grafu je patrno, Ze vyberovy soubor tvoii 549 respondenti (v grafu je zndzor-
néno zelenou barvou), coz predstavuje 2,6 % ze zdkladniho prizkumného vzorku

(v grafu je znazornéno zlutou barvou).
Stanoveni hypotéz

. Hypotéza je védecky predpoklad“**, ktery pii zkouméani daného problému ,,md své

“53 Pfi stanovovani hypotéz vychazi autorka z piedpokladi, kte-

opodstatneni a vyznam.
ré ziskala na zékladé svych osobnich praktickych zkusenosti, tzn. ze skute¢nosti, které
jsou ji o problematice znamy a stanovenim hypotéz se snazi o ovéfeni jejich platnosti.
Pfi stanovovani hypotéz pouzivd jednoduché, ale vystizné formulovéni. Pro samotny

prizkum pak stanovuje tfi zdkladni hypotézy, které tvoii jeden konzistentni celek.

*> GAVORA, Peter. Uvod do pedagogického vyzkumu. 2. rozsitené vydani. Brno: Paido, 2010,
s. 63. ISBN 978-80-7315-185-0.

>> PUNCH, Keith F. tispéSny ndvrh vyzkumu. Vyd. 1. Praha: Portal, 2008, s. 47.
ISBN 978-80-7367-468-7.
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Pro kvantitativni priazkum autorka diplomové prace stanovila tyto tii nasledujici hypo-

tézy:

Hypotéza 1: Vice jak 60 % Fidic¢i Fidi denné osobni vozidlo a Fidi rado.

Hypotéza 2: Vice jak 70 % Fidicii se neciti na silnicich zcela bezpec¢né.

Hypotéza 3: Vice jak 40 % Fidi¢i uvita dalsi vzdélavani, a to dobrovolnou formou
s motivaénimi a proZitkovymi metodami.

5.2 Organizace kvantitativniho prizkumu
Dotaznik kvantitativniho prizkumu

Pro realizaci kvantitativniho prizkumu byl autorkou diplomové prace navrzen dotaznik,
ktery je pro respondenty srozumitelny, jednoduchy a ktery zabere pouze 5 az 10 min.
Casu k vyplnéni. Kone¢ny obsah a forma dotazniku je vysledkem realizace predprui-
zkumu, ktery byl metodou kratkého interview (bez zdznamu) proveden s mensim po-
¢tem vytipovanych odborniki a zcela ndhodné oslovenych osob. Na podkladé ptipomi-
nek vyplyvajicich z tohoto piedprizkumu byla provedena korekce dil¢ich otazek do
jeho kone¢né podoby. Finalni podoba dotazniku je uvedena v ptiloze C této diplomové

prace.

Finalni dotaznik mé celkem 23 otazek. Otazky ¢. 1 az 9 jsou zaméfeny na identifikaci
respondenttl, otazky ¢. 10 az 13 jsou zaméfeny na hodnoceni stavu v oblasti prizkumu
a otazky €. 14 az 23 poskytuji respondentim moZznost navrhi a realizaci svych predstav
ke zlepSeni stavajiciho stavu. U otazky €. 17 je poskytnuta moZnost zaskrtnout vice nez
jednu odpovéd’, zaznamenano bylo celkem 1 200 odpovédi. U otazky €. 16 bylo celkem
zaznamenano 577 odpovédi (i kdyz nebylo ptedepsano vice odpoveédi). Na ostatni otaz-
ky bylo celkem zaznamenano 549 odpovédi v kazd¢ dil¢i dotaznikové otazce. Tento po-

cet odpovida poctu vybérového vzorku respondentt.

44



Terminy realizace vypliiovani dotazniki

Dotazniky v tisténé podobé¢ byly v poctu 549 ks péci realiza¢niho tymu rozdany, vypl-
nény a zpétné pribézne shromazd’ovany v obdobi od 01. 09. 2013 do 20. 11. 2013.

SloZeni realiza¢niho prizkumného tymu

Vedouci pruzkumu: Bc. Zikmundova Jana
Clenové prizkumného tymu: Bauchova Zdetika, Jana Prochazkova

Be. Slapalové Eva, Ing. Josef Zikmund

Clenové realizaéniho priizkumného tymu jsou vybrani ke spolupraci z toho diivodu, Ze
s problematikou provozu na pozemnich komunikacich maji dostate¢né zkuSenosti. Jed-
notlivci tymu jsou zameéstnani v odvétvich silnicniho hospodaftstvi, silni¢ni dopravy,
vyzkumu motorovych vozidel a v sektoru soukromého podnikdni. Autorka diplomové
prace je presvédCena, ze letita zkuSenost ¢lent tymu praveé pro zkoumanou oblast po-

skytuje dostate¢né zaruky pro zdarny prubéh a validitu prizkumu.
Mista vytipované k provedeni prizkumu

Néhodny vybér respondentl a jeho praktickd realizace vyplynuly z pilotniho prizkumu

na téchto vytipovanych mistech:

- Méstsky urad Vyskov, odbor dopravy,

- Benzinov¢ stanice nachazejici se v izemniho obvodu obce Vyskov,

- Institut dopravni vychovy Armady Ceské republiky, Velitelstvi vycviku Vyskov,

- Autosalon ,,AUTOPYTELA®, Vyskov,

- Autosalon ,MAGNUMCAR®, Vyskov,

- Gymnazium a Stfedni odborna Skola zdravotnickd a zemédélsko-ekonomicka
Vyskov,

- Chytra lékarna Vyskov,

- Komeréni banka, pobocka Vyskov.
Vlastni realizace prizkumu

Na shora uvedenych mistech byl ¢leny realiza¢niho tymu v odpolednich a podvecernich
hodindach, tj. v mimo pracovni dobu, pribézné provadén zcela ndhodny vybér a osloveni
moznych respondentl, ktefi byli soucasné pozadani, aby vyplnili dotaznik. Kazdy

z oslovenych respondentli byl informovan o divodu a zdméru provadéného pruzkumu.
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V ptipadé kladného zdjmu respondenta o vyplnéni dotazniku ¢lenové realizacniho tymu
soubézné provedli ovéieni, zda se jedna o neprofesniho fidice a zaroven o fidiCe, ktery
je veden registrem fidi¢l Méstského tfadu Vyskov. Pokud byly splnény obé tyto pod-
minky soucasné, byl respondenttim pfedan dotaznik v papirové podobé. Po vyplnéni byl
dotaznik vracen ¢lenim prizkumného tymu, ktefi poté ve vSech piipadech provedli
prubéznou kontrolu, zda respondenti zodpovédéli vSechny otazky. V obdobi od
1.9.2013 do 28. 11. 2013 autorka diplomové prace provadéla sbér vyplnénych dotazni-
ka, a to kazdou ned¢li. V ramci prizkumu nebyl ze strany respondentd zaznamendn
zadny vyrazn€ negativni postoj, naopak se vsichni ¢lenové prizkumného tymu shodli na
tom, Ze respondenti jevili pfevazné zivy zajem o problematiku dalSiho vzdélavani ne-

profesnich fidi¢li a prizkum s tim spojeny.
Zpusob vyhodnoceni dotazniku

Vyplnéné dotazniky byly zpracovany v SW prostiedi MS EXCEL, v jednouceloveé vy-
tvofeném souboru dat. Nazory, podnéty a piipominky respondentii, uvedené v zavéru
»Dotaznik* jsou pfehledné uvedeny v ptiloze 1.

V nize uvedené tabulce je ndzorn¢ demonstrovano, jakou formou jsou udaje dotazniko-

vého prizkumu zpracovavany.

Tabulka 1: Vzor zapisu dat k vyhodnoceni dotaznikti

1 2 3| 4 5 6 7 8 9| 10] 11| 12| 13
Zena|l 1| 1| of of 1| 1] o 2| 2| 2| 2| 2| o

1. |Jaké je VaSe pohlavi? 4
J p Muz[ of of 2| 2| o] of z| of o of of of 2
18-221ef of o| o o] of of o] o] of o] of of o
23-271etl o| of of of of of of of of of 1f of 12

2. |Jaky je Vas vék?

YJ 28-451etl 1| o of 2| of 2| 2| of 2] 2| of 2] o
46leta vice] ol 1| 1| o] 1| o| of 2[ o] of o of o
Zakladni] o] o] of ol ol of of ol of of of of o
3 Jaké je VaSe nejvyssi Ucebni obor] o of o] of of o] o] o] 1f o] o] of o
* |dosaZené vzdélani? Stiredoskolské] of o] o| 1 1] o] o] o] o] ol o] o] o
Vysokoskolské| 1| 1| 1| o] o| 2| 2] 2 of 2| 2| 12| 2

Zdroj: autorka (vlastni Setfeni)

Tabulka 1 obsahuje vzor zadpisu dat k vyhodnoceni dotaznikii. Na prvnim fadku jsou
vzestupnym zplisobem zapsana Cisla, jimiz byly vSechny dotazniky opatfeny. Zakladem

vyhodnocovani je zapsani ¢isla 1 do ptislusné bunky tabulky — jako hodnoty urcujici
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danou odpovéd respondenta (zaSkrtnuté policko), a ¢isla 0 do ostatnich bunék, které

prezentuje odpoveéd’, ktera nebyla respondentem vyuzita, a tudiz nebyla ani pocitana.
Pojmova mapa kvantitativniho prizkumu

Pojmova mapa kvantitativniho prizkumu podéva souhrnny graficky ptehled o cilech,
obsahu a organizaci prizkumu. Pojmova mapa je v priloze A této diplomové prace.
Predpoklada se jeji vyuziti ve vzdélavacim procesu neprofesnich fidicl, pfi obhajobé

diplomové prace a pfi seminafich a pfednaskach na dané téma.
Dopliikkovy prizkum provedeny pomoci metody zverejnéni dotazniku na internetu

Pro doplnkovy prizkum (,internetové Setieni®) se autorka diplomové prace rozhodla
z divodl orienta¢niho porovnani vysledkti hlavniho prizkumu s nazory a postoji re-
spondentl pouzivajicich socidlni sit€¢ v ndrodnim rozsahu. Autorka si je védoma toho,
ze socialni sité pro stanoveny ucel prizkumu poskytuji moderni metodu rychlého ziska-
ni informaci s velkym potencialem.

Po prostudovani internetovych nabidek v oblasti dotaznikovych prizkumi ve veiejnosti

. y " 54
autorka zvolila bezplatnou sluzbu na vefejném serveru www.vyplnto.cz.

Tato sluzba umozniuje tvorbu jakéhokoliv dotazniku s pomoci interaktivniho priivodce,
je mozno zvolit si termin vypliiovani, jazyk vyplnovani, automatické zpracovani dat
a export dat do formatd XLS, XLSX, CSV, XHTML a PDF+QR. Bezplatnou sluzbu

s dostate¢nou technickou podporou je mozné rozsifit i o placenou profesiondlni sluzbu.
Webové stranky provozuje a sluzbu poskytuje Ing. Marek Deméak, IC 71536230.

Provedeni sluzby je zadano v terminu od 6. 10. 2013 do 31. 10. 2013. Celkem odpovida
142 respondentl. Primérnd doba vypliovani je 4 min. 37 s. Dil¢i otazky dopliikového

prizkumu se shoduji s otdzkami dotazniku hlavniho prizkumu.
Pomoci diskusniho fora jsou zaznamenéany zajimavé a podnétné nazory respondentti. Na
vSechny tyto nazory a ptfipominky autorka diplomové prace reaguje pfimo na webovych

strankach.

** VYPLNTO. Priizkum. [online]. © Marek Demé&ak 2008 - 2014 [cit. 2014-01-26]. Dostupné z:
http://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/vzdelavani-neprofesnich-ridi/
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5.3 Vysledky kvantitativniho prizkumu

Vyhodnoceni dat kvantitativniho prizkumu je provedeno v tabulce 3. V tabulce je dale
provedeno porovnani dat hlavniho a doplitkového prizkumu. Z tabulky je ziejmé, ze
vysledky hlavniho a dopliikového priizkumu se 1i$i nejvice o 21 % a vedou ke stejnym
zavériam. Grafické vyhodnoceni vysledkti doplitkového prizkumu je uvedeno v ptiloze

E této diplomové prace.

Graf 3: Rozdilové srovnani procentualnich vysledkt provedenych prizkumu
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Zdroj: autorka (vlastni Setfeni)

Graf 3 popisuje procentudlni rozdil vysledk hlavniho a doplitkového kvantitativniho
prizkumu u vSech otazek (1 az 23) dotazniku. Kladné hodnoty grafu ptedstavuji rozdi-
lové procento, které vyjadiuje vyssi podil odpovidajicich v dil¢ich odpovédich
v internetovém Setfeni. Naopak zaporna hodnota vyjadiuje vyssi procento odpovidaji-

cich v dil¢ich odpovédich v hlavnim prizkumu.

Tabulka 2: Ptiklad provedeni vypoctu

Vyjadieni v %
Otazka ¢. 1: Jaké je Vase pohlavi? Vlastni Set- | Internetové
Priklad vypoctu teni (VS) | Setteni (IS)
Zena R=IS-VS=+2,6 41,0 43,6
Muz R=IS-VS=-2,6 59,0 56,4

Zdroj: autorka (vlastni Setieni)
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V tabulce 2 autorka diplomové prace nazorn¢ uvadi, jakym zptisobem byly vypocitava-
ny procentudlni rozdily ,,R*“ vysledkt hlavniho kvantitativniho a doplitkového priazku-
mu. U vSech otdzek je provedeno odecteni procentualnich hodnot internetového Setfeni
LIS« (= dopliikkového priizkumu) od procentudlnich hodnot vlastniho Setieni VS«
(= vlastniho kvantitativniho prizkumu). Jak je uvadéno vyse, kladny vysledek predsta-
vuje vyssi podil odpovedi dopliikového prizkumu, naopak zaporny vysledek predstavu-

je vyssi podil odpovédi hlavniho kvantitativniho prizkumu.

V ramci kvantitativniho prizkumu oslovila autorka celkem 549 respondentil, z tohoto
poctu odpovédelo 225 zen a 324 muzd. VSichni respondenti jsou drziteli fidi¢ského
opravnéni, které jim udélil Méstsky urad Vyskov a soucasné nejsou drziteli prikazu
profesni zpiisobilosti fidi¢e. Souhrn vysledkd kvantitativniho prizkumu je uveden
v tabulce 3. Pro porovnani jsou v tabulce uvedeny i vysledky doplikového prizkumu,
provedené¢ho pomoci socidlnich siti — internetového Setfeni. Grafické vyhodnoceni
vSech otazek dotazniku hlavniho kvantitativniho prizkumu je uvedeno v ptiloze ¢. D té-

vysledky, které souvisi s hodnocenim stanovenych hypotéz.

Graf 4: Grafické znazornéni vysledkt otazky ¢. 7

7. Jak Casto Fidite ?

030,4%

W 61,4%

B Denné 337 (61,4 %)
O Nepravidelné 167 (30,4 %)
@ Zcela vyjime&né 45 (8,2 %)

Zdroj: autorka prace (vlastni Setieni)

Graf 4 souvisi s hypotézou ¢. 1. ,,Vice jak 60 % Fidic¢a Fidi denné osobni vozidlo
a Fidi rado*. Z grafu 4 vyplyva, ze 61,4 % respondenti fidi denné (v grafu je znazorné-
no ¢ervenou barvou). Nepravidelné tidi 30,4 % respondentt (v grafu je znazornéno Zlu-
tou barvou), zcela vyjimecné tidi pouze 8,2 % respondentil (v grafu je znazornéno zele-

nou barvou).
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Graf 5: Grafické znazornéni vysledki otazky ¢. 8

8 Jaké vozidlo nejéastéji Fidite ?

03,5%

W 94,9% 01,6%

@ Motocykl 9 (1,6 %)
B Osobni automobil 521 (94,9 %)
[ Nikladni automobil 19 (3,5 %)

Zdroj: autorka prace (vlastni Seteni)

Graf 5 souvisi s hypotézou ¢. 1. ,,Vice jak 60 % Fidic¢a Fidi denné osobni vozidlo
a Fidi rado*. Z grafu 5 vyplyva, ze 94,9 % respondentl fidi osobni vozidlo (v grafu je
znazornéno cervenou barvou). Motocykl pouziva pouze 1,6 % respondentt (v grafu je
znazornéno zelenou barvou), ndkladni automobil pouziva pouze 3,5 % respondentil

(v grafu je znazornéno zlutou barvou).

Graf 6: Grafické znazornéni vysledkt otazky ¢. 9

9. Jaky je Vas vztah Kk Fizeni vozidla?

019,5%

04,0%

W 76,5%

B Ridim rad 420 (76,5 %)
O Ridim z nutnosti 107 (19,5 %)
@ Ridim nerad 22 (4,0 %)

Zdroj: autorka prace (vlastni Seteni)

Graf 6 souvisi rovnéz s hypotézou ¢. 1. ,,Vice jak 60 % Fidi¢i pouZiva denné osobni
vozidlo a Fidi rado®. Z udaji grafu vyplyva, Ze 76,5 % respondentil fidi vozidla rado
(v grafu je znazornéno Cervenou barvou), z nutnosti fidi vozidla 19,5 % respondentli
(v grafu je znazornéno zlutou barvou), 4,0 % respondentti idi vozidla nerado (v grafu je

znazornéno zelenou barvou).
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Graf 7: Grafické zndzornéni vysledkt otazky ¢. 10

10. Citite se na naSich silnicich bezpe¢né?
0 44,4%
O 8,6%
W 47,0%
E ANO 47 (8,6 %)
O NE 244 (44,4 %)
B Castené 258 (47,0 %)

Zdroj: autorka prace (vlastni Seteni)

Graf 7 souvisi s hypotézou ¢. 2 ,,Vice jak 70 % Fidi¢a se neciti na silnicich zcela bez-
pecné*“ a prehledné¢ zndzornuje, v jakém poméru odpovidaji osloveni respondenti. Je
zfejmé, Ze zcela kladnou odpoveéd’ poskytuje pouze 8,6 % respondentl (v grafu je zna-
zornéno zelenou barvou), naopak 44,4 % respondentll se na naSich silnicich bezpecné
neciti (v grafu je znazornéno Zlutou barvou). Pouze ¢astecné bezpecné se na nasich ko-
munikacich citi nejvyssi procento respondenti, a to 47,0 % (v grafu je znazornéno Cer-
venou barvou). Se¢tenim odpovédi ,,NE*“ a ,,CASTECNE®, dostaneme celkovy vysle-

dek 91,4 % respondentii, ktefi vnimaji bezpecnostni problémy, souvisejici s provozem

jejich vozidel v silni¢nim provozu, a neciti se v tomto provozu zcela bezpeéné.

Graf 8: Grafické znazornéni vysledki otazky €. 12

' 12. Domnivite se, Ze by se Fidici po ziskani

fidi¢ského opravnéni méli i nadale vzdélavat?
041,5%

06,9%
H0,6%

W 51,0%

O Rozhodné ANO 228 (41,5 %)
B Spise ANO 280 (31.0 %)
B Rozhodné NE 3 (0,6 %) ‘

@ Spise NE 38 (6,9 %)

Zdroj: autorka prace (vlastni Seteni)

Graf 8 souvisi s hypotézou €. 3. ,,Vice jak 40 % Fidi¢a uvita dalSi vzdélavani, a to
dobrovolnou formou s motiva¢nimi a proZitkovymi metodami“. Z grafu vyplyva, ze

odpovéd ,,Rozhodné ANO* volilo 41,5 % respondentil (v grafu je zndzornéno Zlutou
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barvou) a odpoveéd ,,SpisSe ANO* zvolilo 51,0 % respondentt (v grafu je zndzornéno
cervenou barvou), coz v celkovém souctu piedstavuje 92,5 % respondentti. Odpovéd
»Rozhodn& NE* zvolilo pouze 0,6 % respondentii (v grafu je znazornéno modrou bar-

vou) a ,,SpisSe NE* 6,9 % respondentt (v grafu je znadzornéno zelenou barvou).

Graf 9: Grafické znazornéni vysledkt otazky ¢. 14

' 14. Jaky typ nasledného vzdélavani ridi¢u byste
preferovali?
041,7%

W 58,3%
O Statni (povinné ze zikona) 229 (41,7 %)
B Dobrovolné (nepovinné) 320 (58,3 %)

Zdroj: autorka prace (vlastni Setieni)

Graf 9 souvisi rovnéZ s hypotézou €. 3. ,,Vice jak 40 % ridic¢a uvita dalsi vzdélavani,
a to dobrovolnou formou s motiva¢nimi a proZitkovymi metodami.“ Z grafu vyply-
va, ze 58,3 % otazanych respondentl preferuje dobrovolnou formu nasledného vzdéla-
vani fidict (v grafu je zndzornéno Cervenou barvou) a 41,7 % se piiklani ke statni (po-

vinné) formé (v grafu je zndzornéno Zlutou barvou).

Graf 10: Grafické znazornéni vysledkl otazky ¢. 16

V& Jakou formu nasledného vzdélavani ridic¢a byste
uprednostnili u dobrovolného typu?

(0] 50 100 150 200 250 300

B Motivaéni, zaZitkové, praktické kurzy 278 (48,2 %)

@ Doskolovaci jizdy 57 (9,8 %)
l Besedy s odborniky 80 (13,9 %)
O Kurzy a $koleni 162 (28,1 %)

Zdroj: autorka préce (vlastni Seteni)

ewoO s

Graf 10 souvisi rovnéz s hypotézou €. 3. ,,Vice jak 40 % Fidi¢h uvita dal$i vzdélavani,
a to dobrovolnou formou s motiva¢nimi a prozitkovymi metodami.*“. Z udaji grafu

vyplyva jednoznacna pievaha zdjmu o motivacni, prozitkovou a praktickou formu kur-
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zu, pro kterou se rozhoduje 48,2 % respondentl (v grafu je zndzornéno Cervenou bar-
vou), 9,8 % respondentil upfednostituje doskolovaci jizdy (v grafu je znazornéno zele-
nou barvou), 13,9 % respondentl preferuje besedy s odborniky (v grafu je znazornéno
modrou barvou) a 28,1 % respondenti dava ptrednost kurziim a Skolenim (v grafu je

znazornéno zlutou barvou).

V souhrnné tabulce 3 jsou prehledné¢ uvedeny vysledky vlastniho kvantitativniho pra-
zkumu a vysledky doplikového prizkumu véetné jejich procentudlniho vyjadreni. Au-
torka pod pojmem vlastni Setfeni uvadi vysledky vlastniho kvantitativniho prizkumu.

Pod pojmem internetové Setfeni pak uvadi vysledky doplitkového prizkumu.

Tabulka 3: Souhrnné vysledky kvantitativniho prizkumu

Pocty respondentii Vyjadreni v %

Otazka ¢. 1: Jaké je Vase pohlavi? Vlastni Internetové | Vlastni Set- | Internetové

Setfeni (549) | Setieni (142) feni Setfeni
Zena 225 62 41,0 43,6
Muz 324 80 59,0 56,4
Dl 2 LS o Ve wel<t éet;gﬁsgim) siﬁiﬂeﬁf 15) Vlaigiset_ Intger:f:;?ve
18-22 let 47 30 8,5 21,1
23-27 let 74 33 13,5 23,2
28-45 let 243 36 443 25,4
nad 46 185 43 33,7 30,3
Otazka &. 3: Jaké je Vase nejvyssi do- Pocty respondenttt Vyjadfeni v %
savené vzdeélani? Vlastni Internetové Vlastni Set- | Internetové

Setfeni (549) | Setieni (142) feni Setfeni
Zakladni 6 3 1,1 2,1
Ucebni obor 108 11 19,7 7,7
Stredoskolské 274 68 49,9 479
Vysokoskolské 161 60 29.3 42,3

Zdroj: autorka prace (vlastni Setfeni) a VYPLNTO. Pruizkum. [online]. © Marek Demcak
2008 - 2014 [cit. 2014-01-26]. Dostupné z: http://www.vyplnto.cz/realizovane-

pruzkumy/vzdelavani-neprofesnich-ridi/>’

> VYPLNTO. Priizkum. [online]. © Marek Deméak 2008 - 2014 [cit. 2014-01-26]. Dostupné z:

http://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/vzdelavani-neprofesnich-ridi/
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Pokracovani tabulky 3: Souhrnné vysledky kvantitativniho prizkumu

Otazka &. 4: Jaké je Vase soucasné za- Pocty respondentti Vyjadteni v %
m&stnani? Vlastni Internetové | Vlastni Set- | Internetové
] Setfeni (549) | Setieni (142) feni Setfeni
Nezaméstnany 54 17 9.8 12,0
Student 28 31 5,1 21,8
Zaméstnany (spise fyzicka prace) 164 12 29,9 8,5
Zamgstnany (spiSe dusevni prace) 239 60 43,5 42,2
Podnikatel/Zivnostnik 64 22 11,7 15,5
Otazka ¢&. 5: Jak dlouho jste drzitelem Pocty respondentit Vyjadfeni v %
fidi¢ského opravnéni? Vlastni Internetové Vlastni Set- | Internetové
Seteni (549) | Setieni (142) feni Seteni
Do 5 let 67 41 12,2 28,9
6az 10 let 94 28 17,1 19,7
11 az 20 let 181 19 33,0 13,4
21 let a vice 207 54 37,7 38,0
Otazka ¢&. 6: Setkali jste se nékdy s Pocty respondentti Vyjadteni v %
véznou dopravni nehodou? Vlastni Internetové Se-| Vlastni Set- | Internetové
) Seteni (549) | tfeni (142) feni Setfeni
ANO 214 61 39,0 429
NE 335 81 61,0 57,1
) Pocty respondentti Vyjadieni v %
Otazka &. 7: Jak Casto ridite? Vlastni Internetové | Vlastni Set- | Internetové
Seteni (549) | Setieni (142) feni Setfeni
Denné 337 72 61,4 50,7
Nepravidelné 167 49 30,4 34,5
Zcela vyjimecné 45 21 8,2 14,8
Otizka & 8: Jaké vozidlo nejéastéji Pocty respondentti Vyjadfeni v %
fidite? Vlastni Internetové Vlastni Set- | Internetové
Seteni (549) | Setieni (142) feni Setfeni
Motocykl 9 2 1,6 1,4
Osobni automobil 521 137 94,9 96,5
Nakladni automobil 19 3 3,5 2,1
Otizka & 9: Jaky je VA4S vztah k Fizeni Pocty respondenti Vyjadreni v %
vozidla? Vlastni Internetové Vlastni Set- | Internetové
Seteni (549) | Setieni (142) feni Setieni
Ridim rad 420 118 76,5 83,1
Ridim z nutnosti 107 19 19,5 13,4
Ridim nerad 22 5 4,0 3,5

Zdroj: autorka prace (vlastni Setfeni) a VYPLNTO. Pruzkum. [online]. © Marek Demcak
2008 - 2014 [cit. 2014-01-26]. Dostupné z: http://www.vyplnto.cz/realizovane-

pruzkumy/vzdelavani-neprofesnich-ridi/*°

* VYPLNTO. Priizkum. [online]. © Marek Deméak 2008 - 2014 [cit. 2014-01-26]. Dostupné z:

http://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/vzdelavani-neprofesnich-ridi/
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Pokracovani tabulky 3: Souhrnné vysledky kvantitativniho prizkumu

Otazka ¢. 10: Citite se na silnicich Pocty respondentii Vyjadfeni v %
bezpecn&? Vlastni Internetové | Vlastni Set- | Internetové
' Setfeni (549) | Setieni (142) feni Setieni
ANO 47 27 8,6 19,0
NE 244 36 44.4 25,4
Castené 258 79 47,0 55,6
Otazka & 11: Jaka je dle Vaseho nazo- Pocty respondentit Vyjadfeni v %
ru kvalita dnesnich autoskol? Vlastni Internetové | Vlastni Set- | Internetové
‘ Setieni (549) | Setieni (142) feni Setfeni
Vyborna 28 6 5,1 4,2
Dostacujici 375 89 68,3 62,7
NedostateCna 146 47 26,6 33,1
Otazka ¢. 12: Domnivéte se, Ze by se Pocty respondentii Vyjadieni v %
fidi¢i po ziskani fidiéského opravnéni Vlastni Internetové | Vlastni Set- | Internetové
m¢li i nadale vzdélavat? Setfeni (549) | Setieni (142) feni Setfeni
Rozhodné ANO 228 60 41,5 423
Spise ANO 280 65 51,0 45,7
Rozhodné NE 3 5 0,6 0,5
Spise NE 38 12 6,9 8,5
Otazka €. 13: Zicastnili jste se nekdy Pocty respondentil Vyjadieni v %
néjaké vzdélavaci akce pro fidice Vlastni Internetové | Vlastni Set- | Internetové
(Skoleni/kurz/prednéska)? Setfeni (549) | Setieni (142) feni Setfeni
ANO 297 77 54,1 54,2
NE 252 65 45,9 45,8
Otazka & 14: Jaky typ nasledného Pocty respondentit Vyjadfeni v %
vzdg&lavani ¥idia byste preferovali? Vlastni Internetové Vlastni Set- | Internetové
' Setieni (549) | Setieni (142) feni Setieni
Statni (povinné ze zékona) 229 58 41,7 40,9
Dobrovolné (nepovinné) 320 84 58,3 59,1
Otazka €. 15: Jakou formu nasledného Pocty respondentil Vyjadfeni v %
vzdélavani fidich byste uptednostnili Vlastni Internetové | Vlastni Set- | Internetové
u statniho typu? Setfeni (549) | Setieni (142) feni Setfeni
Vyuka v autoskole s pfezkousenim 112 26 20,4 18,3
Vyuka v autoskole bez prezkouseni 120 25 21,9 17,6
Stanovené kurzy a Skoleni 317 91 57,7 64,1

Zdroj: autorka prace (vlastni Setfeni) a VYPLNTO. Pruzkum. [online]. © Marek Demcak
2008 - 2014 [cit. 2014-01-26]. Dostupné z: http://www.vyplnto.cz/realizovane-

pruzkumy/vzdelavani-neprofesnich-ridi/*’

" VYPLNTO. Priizkum. [online]. © Marek Deméak 2008 - 2014 [cit. 2014-01-26]. Dostupné z:

http://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/vzdelavani-neprofesnich-ridi/
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Pokracovani tabulky 3: Souhrnné vysledky kvantitativniho prizkumu

Otazka ¢. 16: Jakou formu nasledného Pocty odpovedi Vyjadieni v %
vzdélavani fidica byste upiednostnili u Vlastni Internetové | Vlastni $et- | Internetové
dobrovolného typu? Setfeni (577) | Setieni (256) feni Setieni
Kurzy a Skoleni 162 75 28,1 293
Besedy s odborniky 80 36 13,9 14,1
Doskolovaci jizdy 57 61 9,8 23,8
Motivacni, zazitkové, praktické kurzy 278 84 48,2 32,8
Otazka ¢. 17: Vyberte oblast, na kterou Pocty odpoveédi Vyjadreni v %

by mélo byt nasledné vzdélavani tfidict Vlastni Internetové

zameéreno. (Ize zaskrtnout i vice odpo- Setfeni Setfeni Vlaétni,éet_ Intve H}etO,Vé
védi) (1 200) (346) renit Setreni
Zmény v legislativeé 341 87 28.4 25,2
Jak se chovat po dopravni nehodé 328 97 27,3 28,0
Technika praktické a bezpecné jizdy 384 114 32,1 32,9
Sankce v dopravé 103 27 8,6 7.8
Konstrukce vozidel 43 21 3,6 6,1
Otazka ¢. 18: Projevila by se vhodna Pocty respondentl Vyjadfeni v %
forma nasledného vzd€lavani fidici na Vlastni Internetové | Vlastni Set- | Internetové
zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu? | setieni (549) | Setieni (142) feni Setfeni
Rozhodné ANO 252 43 45,9 30,3
Spise ANO 276 83 50,3 58,5
Rozhodn¢é NE 4 5 0,7 3,5
Spise NE 17 11 3,1 7,7
Otazka €. 19: Jaka by podle Vas méla Pocty respondentil Vyjadfeni v %

byt optimalni délka vzdélavaci akce fi- Vlastni Internetové | Vlastni Set- | Internetové
dica? Setfeni (549) | Setieni (142) feni Setfeni

1 den 305 94 55,6 66,2
2-3 dny 199 38 36,2 26,8
Cely tyden 45 10 8,2 7,0
Otazka ¢. 20: V jakém ¢asovém rozme- Pocty respondentl Vyjadfeni v %

zi by vzdélavaci akce fidicti méla probi- | Viastni Internetové | Vlastni Set- | Internetové
hat? Setfeni (549) | Setieni (142) feni Setieni
Alespoii 1 x roné 197 30 35,9 21,1
Po 3 letech 233 76 42,4 53,5
Po 5 letech 119 36 21,7 25,4

Zdroj: autorka prace (vlastni Setfeni) a VYPLNTO. Pruzkum. [online]. © Marek Demcak
2008 - 2014 [cit. 2014-01-26]. Dostupné z: http://www.vyplnto.cz/realizovane-

pruzkumy/vzdelavani-neprofesnich-ridi
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Pokracovani tabulky 3: Souhrnné vysledky kvantitativniho prizkumu

Otazka ¢. 21: Byli byste ochotni do Pocty respondentti Vyjadieni v %
vzdelavaci akce fidica vlozit i své peni- Vlastni Internetové | Vlastni Set- | Internetové
ze? Setfeni (549) | Setieni (142) feni Setfeni
ANO 85 24 15,5 16,9
NE 153 41 27,9 28,8
Castednd 311 77 56,6 54,3
Otazka €. 22: Domnivate se, Ze by mo- Pocty respondentti Vyjadieni v %
tivacni a zazitkové praktické kurzy zvy-

Sily zdjem o déni v silniénim provozu a Vlastni Internetové | Vlastni Set- | Internetové
ze by prave tato forma prisp€la k vySSi | setfeni (549) | Setieni (142) feni Setieni
bezpecnosti na silnicich?

ANO 286 60 52,1 42,2
NE 28 23 5,1 16,2
Castednd 235 59 42,8 41,6
Otazka ¢. 23: Motivoval by Vas bonus Pocty respondentti Vyjadieni v %

ze strany statu k ochoté dale se vzdela- Vlastni Internetové | Vlastni $et- | Internetové
vat? Seteni (549) | Setieni (142) feni Setieni
ANO 494 120 90,0 84,5
NE 55 22 10,0 15,5

Zdroj: autorka prace (vlastni Setieni) a VYPLNTO. Priizkum. [online]. © Marek Demcak
2008 - 2014 [cit. 2014-01-26]. Dostupné z: http://www.vyplnto.cz/realizovane-
pruzkumy/vzdelavani-neprofesnich-ridi/>

Tabulka 3 prezentuje souhrnné vysledky ziskané hlavnim i dopliikkovym prazkumem.
V prvnim sloupci jsou v iplném znéni uvedeny vSechny otazky z ,,Dotazniku®. Ve dru-
hém sloupci jsou uvedeny pocty respondentii hlavniho prizkumu (vlastniho Setieni)
a pocty respondentli doplitkového prizkumu (internetového Setieni). Ve tfetim sloupci
je uvedeno procentualni vyjadieni pocti respondentt hlavniho priizkumu (vlastniho Set-
feni) a procentualni vyjadieni poéti respondentti doplikového prizkumu (internetového
Setfeni). Uvedené hodnoty v tabulce 3 byly ziskdny transponovanim dat z jednoucelové
vytvofeného souboru v SW-prosttedi MS EXCEL. Originaly vyplnénych dotaznik,
vzhledem k jejich velkému poctu, nejsou ptilohou diplomové préace, jsou ulozeny u au-

torky diplomové prace.
Hlavni zavéry kvantitativniho prizkumu

Po secteni odevzdanych platnych dotaznikd bylo ziejmé, ze se prizkumu ucastni cel-

kem 549 respondentl z fad neprofesnich tidicl. Zakladni vzorek ve zkoumaném obdobi

Y VYPLNTO. Priizkum. [online]. © Marek Dem&ak 2008 - 2014 [cit. 2014-01-26]. Dostupné z:
http://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/vzdelavani-neprofesnich-ridi/
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od 01. 09. 2013 do 20. 11. 2013. tvofilo celkem 20 939 fidicu registrovanych v registru
f1dich Méstského uradu Vyskov, tj. fidict, ktefi v té dobé byli hlaseni k trvalému pobytu
v izemnim obvodu obce s rozsifenou pusobnosti Vyskov. Z tohoto poctu ptipadalo

11 138 osob na fidi¢e muze a 9 801 osob na fidicky zeny.

V navaznosti na provedené vyhodnoceni dil¢ich vystupi prizkumu a po vyhodnoceni

cili prazkumu, dale pfistoupila autorka diplomové prace k celkovému hodnoceni (po-

tvrzeni) stanovenych hypotéz pruzkumu:

¥o W

Hypotéza 1: ,,Vice jak 60 % Fidicu ridi denné osobni vozidlo a ridi rado“.
Denné ridi 61,4 % ridicu.
Osobni vozidlo ridi 94,9 % ridicu.
Rado 7idi 76,5 % ridici.

Vysledky kvantitativniho prizkumu tuto hypotézu potvrzuji.

Hypotéza 2: ,,Vice jak 70 % Fidicu se neciti na silnicich zcela bezpe¢né«.
Zcela bezpecné se neciti 91,4 % ridicu.

Vysledky kvantitativniho prizkumu tuto hypotézu potvrzuji.

Hypotéza 3: ,,Vice jak 40 % Fidica uvita dalsi vzdélavani, a to dobrovolnou formou
s motiva¢nimi a prozitkovymi metodami“.
Dalsi vzdélavani uvita 92,5 % ridicu.
Dobrovolnou formu vzdelavani preferuje 58,3 % ridicii.
Motivacni a prozitkové metody vzdélavani preferuje 48,2 % ridicii.

Vysledky kvantitativniho prizkumu tuto hypotézu potvrzuji.
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6 KVALITATIVNI PRUZKUM POSTOJU RIDICU
K DALSIMU VZDELAVANI

Na zaklad¢ vysledka kvantitativniho prizkumu postoje neprofesnich fidict k jejich dal-
Simu vzdélavani pfistoupila autorka diplomové prace k provedeni kvalitativniho pri-
zkumu, ktery byl uskute¢nén metodou interview (rozhovoru) s vybranymi osobami.
Kazdy z odpovidajicich je odbornikem ve specifickych oblastech, které jsou s proble-

matikou bezpec¢nosti silni¢niho provozu bud’ velmi tzce spjaty, nebo s ni zcela souvisi.

Zamérem pouziti této prizkumné metody je provést hlubsi a specializovany ponor do
zkoumané problematiky. Pro potieby prizkumu je zvoleno strukturované a polo-

strukturované interview.®

Metoda kvalitativniho prizkumu postoju fidict k jejich dalsimu vzdélavani formou in-

terview byla zvolena z divoda:

- ziskani aktudlnich kvalitnich informaci od zkuSenych experti ve vytipovanych
specifickych oblastech, souvisejicich s fizenim vozidel a bezpecnosti silnicniho
provozu,

- potvrzeni zavért kvantitativniho prizkumu a potvrzeni stanovenych hypotéz, po-
ptipadé¢ korekce zavéri kvantitativniho prizkumu,

- stanoveni obsahu a formy provedeni praktického vzdélavaciho motiva¢niho kurzu

pro malou skupinu neprofesnich fidict.

V ramci kvalitativniho priazkumu bylo realizovano celkem dvandact interview, pficemz
Zadné z nich netrvalo déle nez 1 hodinu. Jedenéct interview probé&hlo na pfedem domlu-
venych schlizkach. Pouze jedno interview bylo poskytnuto korespondencné s vyuzitim
e-mailu. Dvé schiizky probéhly v kancelatich pracovnikéi Ministerstva dopravy CR,
zbylych devét schuzek probéhlo v kancelafi autorky diplomové prace. Interview
s pracovniky Ministerstva dopravy probéhly v dopolednich a odpolednich hodinéch,
v ramci bézné pracovni doby Ministerstva dopravy CR, s ostatnimi respondenty bylo in-
terview poskytnuto v mimopracovni dobé. Obsah kazdého interview byl ihned zazna-

menan autorkou diplomové prace, kterd je ,,vyhradnim nastrojem‘ sbéru dat. Po zazna-

% GAVORA, Peter. UVOD DO PEDAGOGICKEHO VYZKUMU. 2. rozsitené &eské vydani. Brno: Paido,
2010, s. 136-137. ISBN 978-80-7315-185-0.
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menani interview byla kazdému respondentovi poskytnuta moznost provedeni korekce.
Po odsouhlaseni textu provedl kazdy respondent autorizaci obsahu. VSichni respondenti
autorce poskytli souhlas se zvetejnénim obsahu interview v této diplomové praci, devét
z nich poskytuje autorce svoji fotografii, kterd je nasledn€ umisténa v tvodu zaznamu

interview.®'
Pojmova mapa kvalitativniho prizkumu

Pojmova mapa kvalitativniho prizkumu podéva souhrnny graficky ptehled o cilech, ob-
sahu a organizaci pruizkumu. Pojmovéa mapa je v pfiloze B této diplomové prace. Pred-
poklada se jeji vyuziti pti obhajob¢ diplomové prace a pii seminafich a prednaskach na

dané téma.

6.1 Zadani stanovenych otazek, uvedeni respondentii

Obsahem interview je 5 zakladnich otazek, které navazuji nebo souvisi s cili kvantita-

tivniho prazkumu.

Otazka ¢. 1:

Jak vnimate bezpec¢nost soucasného silni¢niho provozu z pohledu Vasi profese?

Otézka €. 2:

Jaké jsou VaSe nazory a postoje k soucasnym fidi¢tim?

Otézka €. 3:

MEéli by se neprofesni fidici po ziskani fidi¢ského opravnéni dale vzdélavat?

Otazka ¢. 4:

Pro dalsi vzd€lavani neprofesnich tidi¢i byste upfednostnil povinny nebo nepovinny
systém?

Otézka €. 5:

Jaké motivaéni prvky byste doporucoval k tomu, aby se fidi¢i sami chtéli dale vzdéela-

vat?

Vybrany okruh respondentti byl o interview zaddan pievdzné elektronickou cestou na je-
jich vefejné znamych e-mailech. Provozovatelé mistnich autoSkol a néktefi mistni od-

bornici byli s pozadavkem o poskytnuti interview kontaktovani osobné nebo telefonic-

' PUNCH, Keith F. tispésny navrh vyzkumu. Vyd. 1. Praha: Portal, 2008, s. 82 - 83.
ISBN 978-80-7367-468-7.
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ky. Obsah zadosti o poskytnuti interview je uveden v piiloze H této diplomové prace.

Okruh oslovenych respondentt se uvadi nize:

Ing. Ivo BAREK, Senét Parlamentu Ceské republiky, senatora za Jihomoravsky kraj

vykonéava druhé volebni obdobi, kontaktovan na e-mailové adrese bareki@senat.cz. Se-

nator po obdrzeni zadosti velmi aktivné spolupracuje, je dohodnut termin a misto kona-

ni schlizky, interview a souhlas s jeho zvefejnénim poskytuje dne 13. 12. 2013.

Mgr. Karel BEZDEKOVSKY, Ministerstvo dopravy Ceské republiky, ministersky ra-
da na specializaci autoskolstvi, profesni zpiisobilosti a agendy zkuSebnich komisait,
v oboru autoskol, profesni zptisobilosti zkuSebnich komisaitd pracuje 30 let, kontakto-

van na e-mailové adrese karel.bezdekovsky@mdcr.cz. Ministersky rada po obdrzeni za-

dosti o interview velmi aktivné spolupracuje na dohod¢ o nejbliz§im mozném terminu
a mistu kondni schizky, interview a souhlas s jeho zvefejnénim poskytuje dne

16.01.2014.

plk. Ing. Jifi BOHUSLAYV, Integrovany zachranny systém, velitel Hasi¢ského za-
chranného sboru Jihomoravského kraje (VySkov), kontaktovan na e-mailové adrese

velitel.vy@jmk.izscr.cz. Po obdrzeni zadosti doporucuje k poskytnuti interview dva své

spolupracovniky.

Martin KULISEK, Hasi¢sky zachranny sbor Jihomoravského. kraje (Vyskov), velitel

Cety s praxi v oboru 12 let.

Zdenék LUKASEK, Hasi¢sky zachranny sbor Jihomoravského. kraje (Vyskov), tech-
nik strojni sluzby s praxi v oboru 22 let.

Oba jmenovani své interview a souhlas sjejich zvefejnénim poskytuji dne
19. 12. 2013.

Bc. Roman BUDSKY, BA (Hons), pracuje na Ministerstvu dopravy CR jako vedouci

samostatného oddéleni BESIP, s praxi v oboru 30 let, kontaktovan na e-mailové adrese

roman.budsky@mdcr.cz. Vedouci oddéleni BESIP po obdrzeni zadosti o interview rea-

guje bezprostifedné, je dohodnut termin a misto schiizky. Interview a souhlas s jeho zve-

fejnénim poskytuje dne 10. 01. 2014.

Miroslav CARDA, Autoskola Svoboda Vyskov, provozovatel autoskoly, v tomto obo-

ru pracuje 20 let, kontaktovan osobn¢, dalsi kontakty probihaji na e-mailové adrese
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auskolasv@seznam.cz. Po obdrzeni zadosti o interview aktivné spolupracuje, je dohod-

nut termin a misto schlizky, interview a souhlas s jeho zvefejnénim poskytuje dne

18.12.2013.

Ing. Pavel CiZEK, krajsky koordinator BESIP pro oblast Znojmo, Hodonin, Blansko,
Bteclav, Vyskov, Brno-mésto, Brno-venkov, kontaktovan na e-mailové adrese besip-
jmk@cspsd.cz. Na pfijatou zadost o poskytnuti interview neni obdrzena Zadnd odpo-
ved.

Mgr. Josef DOCKAL, Magistrat mésta Brna, vedouci odd&leni sanké&nich Fizeni, kon-

taktovan na e-mailové adrese dockal.josef@brno.cz. Po obdrzeni zadosti aktivné spolu-

pracuje, z divodu vysoké pracovni vytizenosti bohuzel nenalezen vhodny termin pro

uskute¢néni interview.

Martin HUDEC, Ceska pojiitovna a. s., regionalni feditel CP stiedni Morava, kontak-

tovan na e-mailové adrese martin.hudec@ceskapojistovna.cz. Po  obdrzeni

e-mailu aktivné spolupracuje, avsak z ditvodu vysoké pracovni zaneprazdnénosti neni

mozno dohodnout vhodny termin kondni schiizky, interview neprob¢hne.

Martin KULISEK, Hasi¢sky zachranny sbor Jihomoravského. kraje (Vyskov), velitel
Cety s praxi v oboru 12 let. Na doporuceni jeho nadfizeného je osloven pfimo v budové
Hasi¢ského zachranného sboru Jihomoravského kraje VySkov. Aktivné spolupracuje,

interview a souhlas se zvefejnénim poskytuje dne 19. 12. 2013.

Zdenék LUKASEK, Hasi¢sky zachranny sbor Jihomoravského. kraje (Vyskov), tech-
nik strojni sluzby s praxi v oboru 22 let. Na doporuceni jeho nadfizeného je osloven
piimo v budové Hasi¢ského zachranného sboru Jihomoravského kraje Vyskov. Aktivné

spolupracuje, interview a souhlas se zvefejnénim poskytuje dne 19. 12. 2013.

Miroslav. MARGETIAK, Autoskola Margetiak Vyskov, provozovatel autoSkoly
s praxi v oboru 17 let, kontaktovan osobn¢ autorkou diplomové prace, poté aktivné spo-
lupracuje, je dohodnut termin a misto schiizky, interview a souhlas s jeho zvefejnénim

poskytuje dne 17. 12. 2013.

kpt. Ing. Zdenék MATYASEK, Ministerstvo obrany Ceské republiky, vedouci starsi
dastojnik  odd€leni  dopravni  sluzby, kontaktovdin na e-mailové adrese

z.asek@seznam.cz. Na pfijatou zadost o poskytnuti interview zadna reakce.
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MUDr. Jifi POKORNY, lékai Rychlé zachranné sluzby Jihomoravského kraje pro ob-

last Vyskov, ktery v tomto oboru pracuje 25 let, kontaktovan na e-mailové adrese

pokorny.jiri.st@seznam.cz. Lékat zachranné sluzby po obdrzeni zddosti o interview
thned reaguje, je dohodnut termin a misto schiizky, samotné interview a souhlas s jeho

zveiejnénim poskytuje dne 20. 12. 203.

Josef PORIZEK, starosta obce JeZkovice a zkuSebni komisaf Méstského tiadu

Vyskov, odboru dopravy, délka praxe zkuSebniho komisate je 13 let, kontaktovan na

e-mailové adrese obec.jezkovice@tiscali.cz. Starosta obce velmi aktivné spolupracuje
na dohod¢ o terminu a mistu kondni schlizky, interview a souhlas s jeho zvetejnénim

poskytnut dne 16. 12. 2013.

prof. Ing. Karel POSPISIL, PhD., MBA, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., fedi-

tel, kontaktovan na e-mailové adrese Karel.Pospisil@cdv.cz. Po obdrzeni zadosti

o poskytnuti interview aktivné spolupracuje a uvédomuje zadatelku o postoupeni za-
dosti fediteli divize bezpecnosti a dopravniho inzenyrstvi dr. FriCovi, ktery telefonicky
oznamuje svoji dlouhodobou pracovni vytizenost mimo uzemi CR. Interview tak

z tohoto diivodu nebylo realizovano.

doc. Ing. Miroslav TESAR, CSc., dopravni fakulta Jana Pernera, Univerzita Pardubi-
ce, vedouci katedry dopravnich prostfedkt a diagnostiky, tel. 466036235, kontaktovan

na e-mailové adrese miroslav.tesar@upce.cz. Po obdrzeni Zadosti o poskytnuti inter-

view vedouci katedry velmi aktivné spolupracuje, interview a souhlas se zvefejnénim

poskytnut korespondencné.

npor. Ing. Dusan TICHOPAD, Policie Ceské republiky, dalni¢niho oddéleni Ivanovi-
ce na Hané, funkci u dopravni policie zastdva 31 let, kontaktovan na e-mailové adrese

vydoivan@pcr.cz. Velmi aktivné spolupracuje, je dohodnut termin a misto konani

schizky. Interview a souhlas s jeho zvetfejnénim poskytnut dne 05. 12. 2013.

Toma§ ZAVORAL, Ceské pojistovna a. s., tiskovy mluvéi, kontaktovan na e-mailové

adrese tomas.zavoral(@ceskapojistovna.cz se zaddosti o zajisSténi interview s generalnim

feditelem Ceské pojistovny a. s. Z odpovédi tiskového mluvciho je ziejmé, ze
s ohledem na zna¢nou ¢asovou zaneprazdnénost generalniho feditele pojistovny nebude

zadosti autorky diplomové prace vyhovéno.
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Ing. Josef ZIKMUND, Vojensky technicky ustav, s. p. Praha, vedouci zkusebny vozi-
del Vyskov s praxi v oboru 28 let. Kontaktovan osobné¢, interview a souhlas s jeho zve-

fejnénim poskytnut dne 12. 12. 2013.

Celkem bylo s Zadosti o poskytnuti interview piimo osloveno 19 osob. Z tohoto poctu
se aktivné zapojilo a interview poskytlo 12 osob. Zaznamy interview (rozhovorl) jsou

uvedeny v ptiloze F této diplomové prace.

6.2 Analyza kvalitativniho prizkumu

K otazce €. 1: Jak vnimate bezpecénost soucasného silni¢éniho provozu z pohledu

Vasi profese?

Ing. Ivo Barek - sendtor:
- Vnima urcité zlepSeni (vyjimku tvofi fidi¢i z Polska), které pfisuzuje nové piijatym
legislativnim opatfenim, je pro zavedeni ptisnéjSich postihil, fady policejnich akci

a kampani zaméfenych na bezpec€nost silni¢niho provozu.

Mgr. Karel Bezdékovsky — ministersky rada:
- Dle jeho nazoru je bezpecnost silniéniho provozu nedostacujici, hodné se o ni mluvi,

ale ve skuteCnosti nedochazi ke zlepSeni.

Bc. Roman Budsky, BA (Hons) — MDCR — vedouci samostatného oddéleni BESIP:
- Se stavajici situaci neni zcela spokojen, nehodovost nas fadi k hor§im statim, pfi-
znava, ze chybi systém dalSiho vzdélavani fidicl, noveé navrzeny systém fizeni bez-

pecnosti neni zaveden do praxe.

Miroslav Carda — provozovatel autoSkoly:

- Je nézoru, Ze bezpefnost silnicniho provozu je podcenovand, chybi ucelenost
v pokrocilejsim vzdélavani béznych uzivatell silni¢niho provozu, chybi systém dal-
$iho vzdélavani tidica v oblasti, chybi vétsi mira tolerance ze strany drziteld fidic¢-

ského opravnéni.

Martin Kulisek - hasic:
- Odpovédi poskytuje soucasné na otazku €. 1 a 2. Mimo problémovych zahrani¢nich

fidi¢a vidi urcité zlepSeni situace na silnicich, které pfisuzuje zkusSenostem ziska-
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nym v zahranici, z hlediska své profese uvadi, ze je potieba zlepsit zejména situace

vyZzadujici bezpecny prijezd vyjezdovych vozidel.

Zdenék Lukasek - hasic:
- Odpovédi poskytuje soucasné¢ na otizku €. 1 a 2. Vidi problém u mladych
a svatecnich tidicl, upozoriuje na zdravotni aspekty fidi¢a (zhorSeny sluch apod.)

a neohleduplnost a na problémy pii nutnosti priijezdu hlavné kiizovatek.

Miroslav Margetiak — provozovatel autoSkoly:

- Stavajici fidi¢i nejsou ohleduplni a ukaznéni, na Zaky pisobi stresove.

MUDr. Jiii Pokorny — lékai:
- Bezpecnost silnicniho provozu ptfirovnava k ,,novodobému moru®, zranéni pti do-
a pocetni moznosti sbort, jako moznost zlepSeni uvadi taktiku policie, lepsi zakony,

lepsi vybavy, razantnéjsi postihy a dokonalejsi vzdélavani.

Josef Porizek —zkuSebni komisai, starosta obce:

- Vidi problém v hustoté provozu, Spatném technickém stavu komunikaci a ve vzdé-
lavani jakéhokoliv druhu fidi¢t amatérti, upozoriiuje na absenci znalosti novodobé
legislativy a dobrych jizdnich navykt a praktickych zkuSenosti, na podcenovani ri-

zik alkoholu a drog, agresivitu zaméstnavatell, kterd vede k pachani delikti fidicem.

doc. Ing. Miroslav Tesar, CSc. — vedouci katedry:
- Zabyva se oblasti vozidel, ale neodd¢litelné k této oblasti patii fidi¢ a podminky,
které na fidice plisobi, upozoriiuje na dulezitost role technicko-bezpecnostniho stavu

komunikaci, jejichz zhorSeny stav mize vyvolat nehodovy dg;.

npor. Ing. DuSan Tichopadd — dopravni policista:

- Stav bezpecnosti vnima jiz n€kolik let negativné, je to zpiisobeno spéchem, nepii-
meétfenou rychlosti, nesoustfedénosti, podceniovanim dopravnich situaci, Spatnym
technickym stavem pozemnich komunikaci, rozptylovanim pozornosti umisténymi

reklamnimi poutaci, chybi preventivni akce.
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Ing. Josef Zikmund — védecko-vyzkumny pracovnik:
- Z bohatych zkuSenosti z kritickych situaci poukazuje na nedostate¢né zkuSenosti
a tzv. ,,nevyjezdeénost™ fidicl, vysokd hrozba nebezpeci je u mladych fidich néklad-

nich vozidel.

Diléi analvza vysledku otazky €. 1:

Pouze dva z respondentii vnimaji urcité zlepSeni stavajiciho stavu v oblasti bezpec¢nosti
silnicniho provozu. Deset respondentll ma jednozna¢ny nazor v tom smyslu, Ze momen-
talni situace v provozu na pozemnich komunikacich neni dobra. Hlavni nebezpeci tkvi
zejména v neohleduplnosti, neukaznénosti, ve Spatnych jizdnich navycich, ve $patném
technickém stavu pozemnich komunikaci, v podceniovani probléma s alkoholem a dro-

gami a také v neuspokojivém stavu ve vzdélavani ridi¢i amatéri, tj. celé skupiny

neprofesnich ridicéu.

K otiazce €. 2: Jaké jsou VaSe nazory a postoje k sou¢asnym Fidi¢im?

Ing. Ivo Barek - sendtor:

- Jeho postoj je spiSe pozitivni, zejména prazsky provoz vnimé jako vyrovnanéjsi,
klidnéjsi, vyjezdéné;si.

Mgr. Karel Bezdékovsky — ministersky rada:

- Vadi mu neukaznénost tidi¢ii, nizky respekt pred pravidly silni¢niho provozu, ne-
ptipravenost novych fidi¢i, nekvalitné provadéné zkousky, fidicak = ,,mddni dopl-
nék*, ze strany kompetentnich organti je tieba na adepty piisobit tak, aby pochopili,

ze ptiprava je dalSim krokem k celozivotnimu fidi¢skému vzdélavani.

Bc. Roman Budsky, BA (Hons) — vedouci samostatného oddéleni BESIP:
- Uvadi nutnost fidit bezpecnost silni¢niho provozu marketingové, dale vytvofit po-
titebu poptavky po tomto produktu, vniméa malou politickou podporu i Spatné mezi-

lidské vztahy.

Miroslav Carda — provozovatel autoSkoly:

- Vidi horsi kvalitu sou€asnych tidicu, ktefi si nevazi znalosti ziskanych vyukou, ten-
to trend prameni z neznalosti hodnoty penéz a v této souvislosti si adept nevazi hod-

noty ziskanych zkuSenosti, znalosti a dovednosti.

66



Martin KuliSek - hasic:

- Naotazku ¢. 1 a 2 odpovida soucasné viz otazka €. 1.

Zdenék LukaSek - hasic:

- Naotazku ¢. 1 a 2 odpovida soucasné viz otazka €. 1.

Miroslav Margetiak — provozovatel autoSkoly:

- Provadi déleni fidich do t¥i skupin, normalni (75%), arogantni, spéchajici
a precenujici své schopnosti (20 %) a ti, ktefi na silnice jiz nepatii (5 %o).
Do posledni skupiny fadi ,,kloboukare, nemocné seniory a seniory, u nichz zcela
absentuji znalosti nové legislativy.

MUDry. Jiii Pokorny - lékai:

- Jednani fidicd odpovida vyvoji situace ve spolecnosti, vniméa rozmach excest. Jak

jim zabranit je otazka pro tvirci odborniky.

Josef Poiizek — zkuSebni komisai, starosta obce:
- Mysli si, Ze tidi¢i nejsou horsi, ale vzrista agresivita, nervozita, chaos, u mladych

pak nedostatek zkuSenosti a nedostatek psychické schopnosti fidit silna vozidla.

doc. Ing. Miroslav Tesar, CSc. — vedouci katedry:

- Ridi¢e déli do tif skupin, b&zny fidi¢ dodrzujici pravidla, pfileZitostny fidi¢
a sebestfedny nebezpecny fidic, ktery si nepfipousti chyby.

npor. Ing. DuSan Tichopadd — dopravni policista:

- Vnima upadajici Groven fidi¢ii, negativni promitani spolecenské situace do chovani
vSech, vnima fidi¢e s malou praxi, problém alkoholu a drog, tlak zaméstnavateli
vyustujici do porusovani zakona.

Ing. Josef Zikmund — védecko-vyzkumny pracovnik:

- Ma velmi skepticky nazor na vyzralost, zkuSenost, ohleduplnost. Vnima ztratu péce

o vozidla, ¢imz se i1 vytraci fidi¢skd hrdost, odbornost a odbourava se technicky

vztah k vozidlu.

Diléi analvza vysledku otazky ¢. 2:

Pouze jeden respondent ma pozitivni postoj, ostatnich jedenact respondentii vnima

spiSe upadajici uiroven Fidi¢cského umu. Respondenti upozoriiuji na negativni vliv na-

lady ve spole¢nosti, upozoriiuji na vzristajici agresivitu, neohleduplnost, neodbornost,
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pretrvavajici problém ,,alkoholu a drog*“ za volantem. Jeden respondent pracujici na
Ministerstvu dopravy CR piimo v oblasti bezpe&nosti silni¢niho provozu upozoriiuje na
nutnost fidit bezpecnost silni¢niho provozu marketingové, a pro takovy zpusob 1 zajistit

potiebu poptavky po takovém produktu.

K otazce ¢. 3: Méli by se neprofesni Fidi¢i po ziskdni Fidi¢ského opravnéni dale

vzdélavat?

Ing. Ivo Barek - sendtor:
- Urcit¢ ANO, zejména mladsi osoby, u zacinajicich fidica vidi zlepSeni v uprave
v zavedeni ud¢leni fidi¢ského opravnéni na dobu urcitou (3 roky) a zvySeni vékové

hranice pro fizeni silnych vozidel.

Mgr. Karel Bezdékovsky — ministersky rada:

- Jednoznacné ANO i seniofi., ktefi projevuji o vzdélavani znacny zajem.

Bc. Roman Budsky, BA (Hons) — vedouci samostatného oddéleni BESIP:
- Zasadn¢ ANO na dobrovolné fazi. Postihy v takové vysi, aby se delikty ,,nevyplati-
ly* pachat.

Miroslav Carda — provozovatel autoSkoly:
- Rozhodn¢ ANO. Upozoriuje, Ze mnoho profesi nekvalifikovanych jako profese fi-

dice vyzaduje denni fizeni vozidla.

Martin Kulisek - hasic:
- NE. Mysli si, ze pokud bude potieba fidice dale vzd€lavat, je néco Spatné
v autoSkolach.

Zdenék LukaSek - hasic:

v

- ANO. Vidi mozZnost pro kvalitnéjsi informovanost fidicl o legislativnich zménach.

Miroslav Margetiak — provozovatel autoskoly:

- ANO v kazdém piipadé, ale nepovinnym zptsobem. Skoleni by sméfoval spise na
seniory, dle jeho nazoru citeln¢ chybi i povinna dopravni vychova na Skolach.

MUDry. Jiii Pokorny - lékai:

- ANO, zptsobem, ktery je nutno promyslet. V tomto sméru vidi jako siln¢ nevytize-

né instituce autoskoly.
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Josef Poiizek — zkuSebni komisar, starosta obce:

- Urcité ANO, vhodné zvolit formu a stanovit cenu vzdélavaci akce, ktera by nebyla
likvidacni.

doc. Ing. Tesai', CSc. — vedouci katedry:

- ANO u vsech fidi¢a. Formu dal$iho vzdélavani volit jako formu celozivotniho vzdé-

lavani. Vice propagovat a nabizet vice moznosti vybéru.
npor. Ing. DuSan Tichopadd — dopravni policista:
- ANO, vhodnou formou zavést dalsi pribézné odborné vzdélavani neprofesnich tidi-

¢, aby podstatné zvysilo jejich pravni védomi.

Ing. Josef Zikmund — védecko-vyzkumny pracovnik:

- Jednoznaéné ANO, nedirektivni metodou. Vyuzit motivacni, praktické, vizualni me-
tody ptindsejici zazitek. Takové vzdelavani zalozit na dobrovolném principu, ale na
urovni, pro kterou se fidicim vyplati vénovat vzdélavani sviyj ¢as a penize.

Diléi analyza vysledku otazky €. 3:

Nazor vS§ech dvanacti respondenta se shoduje v tom, Ze neprofesni ridici se po zis-

kéni fidi¢ského opriavnéni maji i nadale celoZivotné vzdélavat. Je zapotiebi zvolit

takové formy vzdélavani, které pfitdhnou zajem fidicl, poskytnou jim nejen potfebné
a kvalitni informace, ale napft. také zazitek nebo motivaci.

K otiazce ¢. 4: Pro dalsi vzdélavani neprofesnich ridi¢i byste uprednostnil povinny
nebo nepovinny systém?

Ing. Ivo Barek - sendtor:

- Upfednostiiuje nepovinny systém s piispénim statu, ktery by mohl poskytovat urci-

ty benefit pro dobrovolné a aktivné se vzdélavajici.

Mgr. Karel Bezdékovsky — ministersky rada:

- Preferuje povinny systém v urcitém ¢asovém intervalu. Jako nepovinny by navrho-

val napt. kurz bezpe¢né inteligentni jizdy.

Bc. Roman Budsky, BA (Hons) — vedouci samostatného oddéleni BESIP:

- Je jednoznacné pro nepovinny motivacni systém.
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Miroslav Carda — provozovatel autoSkoly:

- Upftednostiiuje jednoznacné povinny systém.

Martin KuliSek - hasic:

- Preferuje nepovinny a motivacni systém. Domniva se, ze v sou¢asné dob¢ neni ni-

kdo pfipraven pro poskytovani takovych sluzeb.

Zdenék LukaSek - hasic:

- Preferuje rovnéz nepovinny motivacéni systém.

Miroslav Margetiak — provozovatel autoskoly:

- ANO v kazdém ptipadé, ale nepovinnym zpiisobem. Skoleni by sméfoval spise na

seniory, dle jeho nazoru citeln¢ chybi i povinna dopravni vychova na Skolach.

MUDry. Jiii Pokorny - lékai:
- ANO, zplsobem, ktery je nutno promyslet. V tomto sméru vidi jako siln¢ nevytize-

né instituce autoskoly.

Josef Poiizek — zkuSebni komisar, starosta obce:

- Urcit¢ ANO, vhodné zvolit formu a stanovit cenu vzdélavaci akce, ktera by nebyla
likvidaéni.

doc. Ing. Tesar, CSc. — vedouci katedry:

- Z obecného hlediska je pro nepovinny systém vzdélavani. Vyjimku by ale pfivital

u f1di¢h treti skupiny (agresivnich).

npor. Ing. DuSan Tichopad — dopravni policista:

- Je spise pro povinnou formu vzdélavani, i kdyz neni zcela presvédéen, ze zavedeni

takové povinnosti by bylo tou nejspravnéjsi cestou.

Ing. Josef Zikmund — védecko-vyzkumny pracovnik:

- Dava prednost nepovinnému systému, ale vysoce promyslenému systému, ktery by

nebyl jen ,,chaotickou kampani“. Takovy systém musi spliiovat narodni i evropské
pozadavky. S ur¢itou nadsazkou pak celondrodni systém v tomto duchu vidi jako

vychovu fidi¢t od matetské Skolky az po aktivni diichod.
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Diléi analvza vysledku otazky &. 4:

Z celkového poctu odpovidajicich je 7 respondentt jednoznacné pro zavedeni nepovin-

ného (dobrovolného) systému vzdéldvani, 3 respondenti jsou pro povinny vzdélavaci

systém a 2 respondenti formu nespecifikovali. Z uvedeného je ziejmé, ze z celkového

poctu 12 respondentd jich 7 upfednostituje nepovinny celozivotni vzdélavaci systém.

K otazce €. 5: Jaké motivacni prvky byste doporucoval k tomu, aby se Fidi¢i sami

chtéli dale vzdélavat?

Ing. Ivo Barek - sendtor:
- Benefit pojistoven ve form¢ snizeni platby a povinné ruceni proskolenym
a bezuhonnym fidi¢im. Pro takovy pfipad by mohlo dojit i k legislativni Gpravé.

Motivaci neprofesnich fidict povazuje za velmi dilezitou.

Mgr. Karel Bezdékovsky — ministersky rada:

- Efektivni sank¢ni motivacni systém. Za skute¢né silny motivator pro viniky doprav-
nich nehod povazuje zavedeni zdkonné povinnosti spolupodilet se na odSkodnéni
obéti.

Bc. Roman Budsky, BA (Hons) — vedouci samostatného oddéleni BESIP:

- Jednoznacné Gcinny sank¢ni systém.

Miroslav Carda — provozovatel autoskoly:

- Zlepsit koncep¢ni praci v oblasti odpovédnych organii. Mit na zfeteli, Ze dnes fidic
o¢ekava, jaké bude mit ze vzdelavani vyhody. V systému povinného Skoleni zavést

vazbu Skoleni pti ukonceni platnosti fidi¢ského prikazu.

Martin KuliSek - hasic:

-V soucasné dobé vSechny finan¢ni prvky.

Zdenék Lukasek - hasic:

- Slevy na pojistovny, sleva na dani.

Miroslav Margetiak — provozovatel autoSkoly:

- Nezpiistiovat represi u slusnych fidi¢d, ale naopak u neohleduplnych

a neukdznénych. Zavést povinnou vybavu vozidel.
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MUDry. Jiii Pokorny - lékai:
- Silny propagacni tlak ze strany statu.

Josef Poriizek — zkuSebni komisar, starosta obce:
- Forma podéni Skoleni, vykladi od odbornikli — propojit teorii s praxi, piisobit na

podporu ze strany komerc¢nich pojistoven.

doc. Ing. Tesai, CSc. — vedouci katedry:
- Absolvované vzdélani vyznacit v dokladech a navézat na bodovy systém, zvyhodnit

povinné pojisténi vozidel.

npor. Ing. DuSan Tichopadd — dopravni policista:

- Zapojit psychology, prodejce vozidel, pojistovny. Zajisténi dlouhodobého preven-
tivniho plisobeni na neprofesni fidi¢e by mohlo splnit cil.

Ing. Josef Zikmund — védecko-vyzkumny pracovnik:

- Zajistit, aby motivacni prvky mély oporu v legislativé. Pro tvorbu a provadéni akci
dobrovolného motivacniho, zazitkového charakteru podpofit neziskové organizace

a sdruZeni, bonus ze strany pojistoven, snizeni poctu trestnych bod.

Dil¢i analyza vysledku otazky €. 5:

U této otazky se nazor lisi, respondenti jsou pro zapojeni pojistoven, statu, odpoveéd-
nych organi. Nejcastéji uvadény motivacni prvek je bonus ve formé snizeni platby po-
vinného ruceni u proSkolenych a odpovédnych fidich, sleva na danich, ale

1 zptisnéni sankEnich dopadu, zesileni propagacniho tlaku a taktéZ podpora nezisko-

vvch organizaci a sdruzeni provadéjicich celoZivotni §koleni neprofesnich ridicu

motivacniho, zazZitkového charakteru.

Vvhodnoceni vysledku kvalitativniho pruzkumu

Z dvanacti respondentt jich deset zastdva ndzor, Ze momentalni situace v otdzce bez-
pecnosti silnicniho provozu neni viibec na dobré urovni. Stav dal$iho zivotniho vzdéla-
vani neprofesnich (amatérskych) fidici, ktery se k bezpecnosti silni¢niho provozu tzce
vaze, je dle jejich nazoru rovnéz neuspokojivy. V otazce vztahu k ostatnim fidicm
osloveni respondenti upozoriiuji na stale upadajici dovednosti soucasnych tidi¢l, upo-
zornuji na zvySujici se agresivitu a zatim nedofeSené pretrvavajici problémy na useku

alkoholismu a navykovych latek. VSech dvanact respondenti je v otdzce dalSiho celozi-
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votniho vzdélavani neprofesnich fidi¢h presvédéeno o naprosté nezbytnosti dalSiho
vzdélavani této skupiny fidict. V otdzce povinné ¢i nepovinné formy vzdélavani pak re-
spondenti nemaji zcela shodny nazor, avSak vyrazné ptrevazuje nepovinnd alternativa,
ke které se kloni 7 respondentii. V otdzce motivacnich prvki respondenti zminuji celou
fadu moznych feseni, jako napt. zapojeni komercnich pojistoven snizenim sazeb povin-
ného ruceni, slevy na danich, zpfisnéni sankci za spachané delikty, podporu vzdélava-
cich instituci (neziskovych organizaci a sdruZeni) poskytujicich kvalitni celozivotni

vzdelavani neprofesnich fidich.
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7 NETRADICNI METODY MOTIVACNIHO
VZDELAVANI RIDICU V CR

V blizké budoucnosti 1ze predpokladat Sirokou nabidku riznych kurzi a Skoleni pro fi-
dice, kteti jiz delsi dobu vlastni fidicsky pritkkaz a sami citi potfebu se dale vzdélavat
a zdokonalovat v fidi¢ském uméni napft. v kritickych situacich. V tomto smyslu Ize tvr-
dit, Ze na zvySenou poptavku jiz dnes reaguje trh rozsifovanim nabidek, po vzoru zahra-
ni¢nich zkusenosti. V Ceské republice se v sou¢asnosti jiz projevuji praktické vysledky
ruznych dopravné-bezpecnostnich projekti aktivovanych vladou, statnimi nebo nestat-
nimi organizacemi, a projevuje se tlak ziskovych soukromych spole¢nosti v tomto obo-

ru.

Projekt REPADQO

Projekt REPADO je financovany z Programu bezpecnostniho vyzkumu Ministerstva
vnitra CR. Uplny néazev projektu zni ,,Sniovani recidivy u pachatelii trestnych cinii

“62 Regitelem projektu je Centrum dopravniho vyzkumu. Projek-

a prestupkii v doprave.
tovy tym tvoii odbornici na dopravu z fad psychologi a sociologi. Prestoze je tento
projekt zaméfeny na rehabilitaci fidicl s prestupky, je nabizena cela fada skupinovych
kurzl a Skoleni pro ostatni zdjemce — fidice, jako jsou naptiklad:

- kurzy bezpecné jizdy,

- dopravné-psychologické skoleni,

- kurzy ptredchazeni dopravnim nehodam,

- semindfe prevence fizeni pod vlivem alkoholu a drog,

- seminafe ke stresovym zaté¢zim u fidicu,

- kurzy defenzivni jizdy.

V Siroké motoristické vetfejnosti vSak neni tento projekt dostatecné znamy a jeho domi-

nantou je z vétsi ¢asti orientace na rehabilitaci fidici s prestupky.

2 REPADO. Programy pro Fidice. REPADO — rehabilitacni programy pro Fidice. [online].
Copyright © 2014 Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i [cit. 2014-02-07]. Dostupné z:
http://www.repado.cz/projekt/
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ROAD SHOW BESIP PRAHA

Mottem této vzd&lavaci akce je "Zddnd vystavka, ale zdZitek, nekoukat. ale vyzkou-

Set/" Ridi¢i maji moznost si véci osobné vyzkouset, popfipadé si nechat danou pro-
blematiku vysvétlit pozvanymi odborniky a proskolenym personalem. Akce se mohou
zaCastnit déti nebo celé rodiny. Potddané akce maji prozitkovy charakter
a opiraji se o pomucky a prostiedky, které si 1ze prakticky vyzkouset. Jednim z cilti po-
radanych akei je i motivacné vychovny a rodinny pfistup s pozitivnim vlivem dospélych

na vychovu déti jako potencidlnich fidict nové generace.

BESIP TEAM

Projekt BESIP TEAM je organizovan vyjezdnimi tymy po regionech Ceské republiky
a je unikdtnim produktem zaZzitkové motivacnich akci, potfddanych Ministerstvem do-
pravy CR prostiednictvim samostatného oddéleni BESIP. Ugastnici akci si mohou vy-
zkouset simulator narazu, automobilovy a motocyklovy trenazér nebo mohou zhlédnout

kratké vzd&lavaci filmy s tématikou bezpeénosti silni¢niho provozu.*

DOPRAVNE BEZPECNOSTNI INFORMACNI PORTALY

Na internetovych portalech lze nalézt celou fadu produktl, které se zabyvaji dopravné
bezpecnostni problematikou a nabizeji riznorodé informace pro Sirokou motoristickou

vefejnost. Obecné 1ze na vSech portalech nalézt nasledujici zakladni nabidku:

- informace o zménach v legislativé€, nové dopravni znacky, nova pravidla provozu,
- interaktivni feSeni dopravnich situaci, testové otazky a jejich fesent,

- videosekvence z redlnych i simulovanych dopravnich situaci,

- odkazy na skoly a kurzy — pievazuji odvolavky na skoly smyku,

- informace o aktualni dopravni situaci v regionech nebo v celé CR, objizd’ky apod.,
- ptehledy o motoristickych akcich,

- technické informace, uzite¢né rady a navody,

- besedy s vyznamnymi motoristickymi osobnostmi.

%3 Besip Team Praha. ROAD SHOW BESIP PRAHA. [online].[cit. 2014-02-07]. Dostupné
z:http://www.besipteampraha.cz/info

4 BESIP team. Pro Zivot na silnici. [online]. © Copyright EuroNet.CZ, spol. s r.0. 2006 - 2010
[cit. 2014-02-08]. Dostupné z: http://www.besipteam.cz/
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Ptikladem jsou nejznamé;si portaly:

http://www.ibesip.cz/

http://www.doipo.cz/

http://www.doipo.cz/autoskola/

http://www.autoskola-testy.cz/

http://etesty.mdcr.cz/

NADACE BESIP

Nadace BESIP je nové vytvofenou neziskovou organizaci, zamétenou na aktualni bez-
pecnostni témata — napt. alkohol a drogy v dopravé, viditelnost Gcastnikd silni¢niho
provozu, sezndmeni fidi¢h-profesionalii se zaklady prvni ptedlékarské pomoci nebo
bezpec¢nost seniord v silniénim provozu. Zdkladem ¢innosti je zejména potfaddani moti-
vacéné vzdélavacich akci, zaméfenych na bezpecnost, zeleznicni piejezdy, poskytovani

prvni pomoci, motivace mladych ¥idi¢a, viditelnost Gcastniki provozu aj.*

KURZY DEFENZIVNI JIZDY

Kurzy ,,Defenzivni jizdy*“ jsou aktudlnim hitem dopravné bezpe€nostnich akci
a v poslednich dvou letech jsou nabizeny zejména komer¢né, a to neziskovymi organi-
zacemi nebo pfimo autosSkolami. Ve vétSiné piipadi ma kurz teoretickou
a praktickou ¢ast. Teoretickd ¢ast probiha kolektivné na ucebnach a posluchaci jsou se-
znameni se zasadami defenzivni jizdy. K tomu jsou pfevazné vyuzivany moderni didak-
tické prostredky. Prakticka ¢ast probiha individudln€ a posluchaci se zde pohybuji svy-
mi vozidly v redlném provozu s instruktorem. Pfitom instruktor upozorni fidice na
Spatné navyky a ptipadné nedostatky, které odporuji pravidlim defenzivni a bezpecné
jizdy.

KAMPANE

Nejznaméjsi kampani, organizovanou statem, je kampan ,NEMYSLIS, ZAPLATIS .
Kampan objednand Ministerstvem dopravy a vytvorend agenturou EuroRSCG (rezie
Filip Ren¢) probihala pomoci televize a internetu. V emotivnich TV spotech byly umé-
lecky ztvarnény drastické ptiklady nerespektovani zasad bezpecné jizdy, vlivu alkoholu

a drog apod. V odbornych kruzich neni tato kampan pfili§ dobfe hodnocena. Krom¢ kri-

65 Nadace Besip. Nadace BESIP predstavila novou koncepci. . [online]. © Skoleni fidi¢t online
2009 — 2011 [cit. 2014-02-09]. Dostupné z: Zdroj: http://www.skoleniridicu-online.cz/nadace-besip/
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tiky vysokych finan¢nich nakladi se objevuji kritiky neptirozenosti spotii a chybéjici
autenti¢nost b&zného provozu s b&znymi lidmi.

Dalsi znamou statni kampani jsou televizni spoty CT, tzv. , BESIPKY*, vysilané
v fadném vysilacim programu CT 1. Archiv spotil je piistupny vefejnosti na internetu.®’
Spoty maji vysoce odborny a realny zaklad. Vzhledem ke kvalitnimu odbornému obsa-

hu jsou spoty ,,Besipky* vyuzivany i pii Skolenich profesnich fidica.

SKOLY BEZPECNE JIZDY

Skoly bezpeéné jizdy jsou znamy pod pojmem ,,Skoly smyku®. Na zakladé zahrani¢nich
zkusenosti doslo v CR k postupnému vybudovani nékolika center bezpecné jizdy, ktera
jsou schopna nabidnout komplexni komercni sluzby pro motoristy. Prvni komplexni
centrum bylo zfizeno soukromymi investory ve vnitinich prostorech polygonu Most.
Obdobné komplexni sluzby s kvalitnim technickym a prostorovym zédzemim poskytuji
centra — Skoly smyku Brno, Vysoké Myto, Sosnova, Piibram, Praha, Ostrava, Jihlava.
Skoly poskytuji teoretickou piipravu a praktickou &ast v podobé jizdy na nizko-
adheznim povrchu se simulaci smyk, a to jak pro amatéry, tak i pro pokrocilé. Nevy-
hodou téchto Skol jsou pomérné velké finan¢ni thrady a vzdélenost do mista vycviku

pro velkou ¢ast béznych fidicu.

5 Nemysli§ Zaplati§. Bezpecnd jizda autem. [online]. Ochrana osobnich udaji NEMYSLIS ZAPLATIS
Autoinzerce a motoinzerce na BrzyVozy.cz [cit. 2014-02-09]. Dostupné z: http://www.nemyslis-
zaplatis.cz/

57 Piehled dili — Besipky — Ceska televize. BESIPKY. [online]. © Ceska televize 1996-2014
[cit. 2014-02-09]. Dostupné z: http://www.ceskatelevize.cz/porady/10396155713-besipky/dily/
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8 NAVRH MODERNIHO ANDRAGOGICKEHO KURZU
VZDELAVANI NEPROFESNICH RIDICU

Obsah ptedchozi kapitoly poskytuje piehled o rozvoji netradicnich metod motiva¢niho
a zazitkového vzdélavani neprofesnich fidi¢t v CR, organizovanych statnimi, nestatni-
mi neziskovymi organizacemi a nestatnimi ziskovymi spole¢nostmi. VSechny tyto akti-
vity maji velky vyznam pro zvySovani védomostni urovné fidi¢il, ziskavani spravnych
navykil a motivace s konecnym cilem zvyseni bezpecnosti provozu a snizeni poc¢tu do-
pravnich nehod s vaznymi nésledky. I ptes tyto vysledky v rozvoji netradi¢nich metod
vzdélavani tidict nelze hovotit o dikladném a promysSleném funkénim ,,systému®, ale
o dil¢ich nesystémovych krocich, pfispivajicich k celkovému cili v bezpecnosti silni¢ni-

ho provozu pouze svym urcitym dil¢im podilem.

Jako zaklad systémového opatieni pro rozvoj vzdélavani neprofesnich tidici vidi autor-
ka diplomové prace navrh ze strany Ministerstva dopravy CR k delegovani zastupct
,»BESIP* v oblasti dopravni vychovy na regionalni a lokélni Girovni, s centralné fizenou

koordinaci a dale navrh ke zfizeni lokalnich ,,Dopravnich ufadi — viz obrazek 1.

Krajsti pracovnici ,,BESIP a ,,Dopravni Gfady* by v oblasti vzdélavani neprofesnich
fidict mohli sehrat zasadni roli v ploSném a systémovém pojeti tohoto vzdelavani vel-
kého poctu ,,béznych fidi¢h“. V ndvaznosti na vysledky kvantitativniho prizkumu lze
totiz ocekavat velky zdjem tidi¢l o motivaéni a zazitkové kurzy, a to za predpokladu
nalezeni vhodnych a pro fidice pfijatelnych netradi¢nich a modernich forem vzd€lavani.
Na zaklad¢ zahrani¢nich zkuSenosti l1ze rovnéz ptedpoklédat i soub&h rozvoje dalSich
netradi¢nich forem vzdélavani fidich, organizovanych predevsim neziskovymi spolec-
nostmi. Déle Ize ptedpokladat vSeobecny rozvoj andragogiky jako nového védniho obo-
ru, a tim 1 rozvoj uplatiovani jeho principii a metod ve vSech oborech lidské ¢innosti.
Rovnéz tak zurovné EU lze ocekavat zesilujici tlak na zvySovani aktivnich
1 pasivnich faktorti, ovlivitujicich bezpecnost silni¢niho provozu a snizovani poctu do-

pravnich nehod.

Koordinacni prace krajskych pracovnikt ,,BESIP* a aktivni prace regionalnich doprav-
nich Gfadiit mize byt dobrou platformou pro systémové uplatiiovani vzdélavani vSech

fidicl a zejména neprofesnich fidic¢l ve vSech v€kovych kategoriich.
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Obrazek 1: Subjekty dopravni vychovy
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Zdroj: BUDSKY, Roman a kol. Projekt SWING (1. dil). Lidsky faktor a bezpecnost
silnicniho provozu. Vydani 1. Liberec: Roman Budsky, 2011.
ISBN 978-80-254-9946-7.%

Jednim z dil¢ich systémovych opatieni rozvoje vzdélavani fidict v daném regionu miize
byt organizovani vzdélavacich kurzli pro neprofesni fidi¢e. V navaznosti na predchozi
teoretickou analyzu andragogickych principi vzdélavani a na zakladé vysledka prove-
deného kvantitativniho a kvalitativniho prizkum dospéla autorka diplomové prace
k vlastnimu navrhu motiva¢niho a zazitkového kurzu pro neprofesni fidice. Metodicky
postup provedeni navrhovaného kurzu je uveden v pftiloze J této diplomové prace.
S uvdzenim vSech vysledkl kvantitativniho a kvalitativniho prizkumu a na zakladé
andragogickych pftistupti si autorka diplomové prace definovala nasledujici zakladni

piedpoklady k realizaci navrhovaného kurzu:

% BUDSKY, Roman a kol. Projekt SWING (1. dil). Lidsky faktor a bezpe&nost silniéniho provozu.
Vydani 1. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 131. ISBN 978-80-254-9946-7.
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musi byt zajiSténa atraktivnost kurzu s motivacné¢ prozitkovymi ptistupy,

princip dobrovolnosti a hesla ,,ANO, chci se vzdélavat®,

cenova dostupnost zdkladniho kurzu (Skoleni) pro bézné fidice,

lokalni dostupnost a vhodné terminy,

individuélni pfistup skupinové vyuky v mensich celcich,

uplatnéni Siroké Skaly didaktickych a vyukovych zafizeni,

uplatnéni principu ,,nenudné teorie*,

zajisténi kvalifikovanych instruktort a jejich proSkoleni k vedeni vyuky na zakladé¢
motivacnich a zézitkovych prvku se ,,sokratovskym piistupem®,

uplatnéni ,,sokratovskych* a modernich andragogickych pfistupti s AHA efektem,
realizace praktickych jizd a jizd s instruktorem,

moznost ,,bonust pro fidice, kteti se takto chtéji vzdélavat,

aktivni zapojeni fidict do vyuky,

musi byt zapojeny prvky vyhodnocovani Gspésnosti kurzi, evidence, zpétné vazby,
zvetejiiovani a popularizace,

méla by byt zajisténa podpora statu prostfednictvim krajskych pracovnikt ,,BESIP*

a regionalnich ,,Dopravnich uradia”.
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ZAVER

Tato diplomové prace byla vénovana aktudlni otdzce nasledného a celozivotniho vzdé-
lavani neprofesnich fidi¢l. Autorka zaméfila pozornost na okruh relevantnich problémi
a provedla podrobnou analyzu soucasného stavu i analyzu vysledk, které¢ ziskala reali-
zaci kvantitativniho a kvalitativniho prizkumu. Na podkladé zjisténych skute¢nosti
z této oblasti se snazila pfistoupit k redlnému feSeni. Vysledkem snazeni je dil¢i navrh,
jehoz realizace by mohla piispet k vyssi urovni védomosti, navykt a fidi¢ského umu,
a tim nésledné ke snizeni poctu dopravnich nehod, k nimZ neustale dochazi na pozem-

nich komunikacich v Ceské republice.

Pti provadéni kvantitativniho prizkumu se autorka snazila zainteresovat co nejSirsi
okruh regionalnich neprofesnich fidict. Priizkumu se nakonec z celkového poc¢tu 20 939
neprofesnich fidict zGc€astnilo 549. Z tohoto mnozstvi si 92,5 % oslovenych responden-
tt velmi dobfe uvédomovalo nebezpeci, které hrozi ucastnikiim na pozemnich komuni-
kacich a v tomto sméru byli piesvédCeni i o nutnosti nasledného vzdélavani neprofes-
nich fidi¢h. Z celkového poctu respondentit jich vice nez polovina, tj. 58,3 %,
preferovala vzdélavani na dobrovolné bazi. V otdzce formy vzdélavani se nejvyssi pro-
cento respondenttl, tj. 48,2 %, ze Ctyf nabidnutych moznosti piiklonilo k motiva¢nim,
zazitkovym a praktickym kurztim. Nejvyssi procento respondentt, tj. 55,6 %, ze tfi na-
bidnutych moznosti, zvolilo jednodenni variantu, a to jako optimalni délku vzdélavaci
akce. Nejvyssi procento respondentt, tj. 42,4 %, ze tii nabidnutych moZnosti, preferova-
lo z hlediska nejvhodnéjsiho ¢asového odstupu vzdélavaci akce rozmezi tii let. Pii zo-
hlednéni uvedeného tak lze povazovat za nejpiijatelnéjsi variantu vzdelavaci akce tako-

vou, ktera zabere pouze jeden den a bude se v tiiletych intervalech.

Dalsi vysledky regionalniho prizkumu prokazaly taktéz pravdivost vSech stanovenych
hypotéz. V regionu Vyskov bylo zji§tovano, zda vice nez 60 % neprofesnich fidict tidi
osobni vozidla, fidi denn¢ a tidi rado (hypotéza €. 1), zda se vice nez 70 % tidict nebu-
de na silnicich citit zcela bezpecné (hypotéza €. 2) a zda vice nez 40 % tidich uvita dalsi
vzdélavani, a to dobrovolnou formou s motivacnimi a prozitkovymi metodami (hypoté-

za C. 3).
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Z vysledki priizkumu bylo ovéteno, ze 94,9 % respondentti fidi osobni vozidlo, 61,4 %
respondentl fidi denné a 76,5 % respondentti fidi rado. Pfedpoklad stanoveny v hypoté-

ze €. 1 byl vysledky kvantitativniho prizkumu potvrzen.

Pro tento region bylo taktéz ovétreno, ze 91,4 % respondenttli se neciti na silnicich zcela
bezpecéné. Predpoklad stanoveny v hypotéze ¢. 2 tak byl vysledky kvantitativniho pri-

zkumu potvrzen.

Ve vysledcich bylo dale ovéfeno, Ze 92,5 % respondentl uvita dal$i vzdélavani nepro-
fesnich ftidict, 58,3 % respondentd uvita vzdeélavani vjeho dobrovolné formé
a 48,2 % respondentl preferuje moznost vzdélavani v motivacni, zazitkové a praktické
podobé. Ze tii nabizenych moznosti se 52,1 % respondentli dokonce domnivalo, Ze by
tato podoba nejvice zvysila zajem o problematiku bezpec€nosti silni¢niho provozu a nej-
vice prispéla k jejimu zkvalitiovani. Obdobn¢ predpoklad stanoveny v hypotéze €. 3 byl

vysledky kvantitativniho priizkumu potvrzen.

Kwvalitativniho prizkumu se pfimo zicastnilo celkem dvanact respondenti. Z tohoto po-
¢tu jich deset zastavalo jednoznacny nazor, Ze momentalni situace v otdzce bezpecnosti
silni¢niho provozu je na nedostatecné trovni. VSech dvanéact odbornikli pokladalo stav
celozivotniho vzdélavani neprofesnich fidi¢l za neuspokojivy a rozhodné potiebny
v budoucnu fesit. V otdzce povinné ¢i nepovinné formy vzdélavani sice respondenti ne-
dospéli ke zcela shodnému nazoru, avSak i1 zde vyrazné ptevazila nepovinnd alternativa,
ke které se ptiklonilo celkem sedm respondentii, dva z respondenti neuvedli Zadnou

formu a pét respondentt preferovalo povinnou formu vzdélavani.

Na zéklad¢ analyzy kvantitativniho 1 kvalitativniho prizkumu lze interpretovat zjisténé
vysledky jako plné spolu korespondujici, a to jak pro oblast nepostradatelnosti celozi-
votniho vzdélavani neprofesnich fidica, tak pro vymezeni formy dalSiho vzdélavani ne-
profesnich fidict.

Nazory respondentli ucastnicich se kvantitativniho 1 kvalitativniho prizkumu a nazor
autorky diplomové prace se shoduji zejména v tom, Ze v prvcich bezpe€nosti silni¢niho
provozu v soucasné dobé chybi dilezity ¢lanek, kterym je nasledné ¢i celozivotni vzde-
lavani neprofesnich tidica, a to s uvazenim té skutecnosti, ze tito fidi¢i v dobé svého ak-
tivniho ,,fidicského zivota®“, tj. nékdy cely sviij aktivni zivot, nejsou nijak nuceni nebo

motivovani se vzdélavat. Tuto absenci vzdélavani velmi citlivé vnimali osloveni odbor-
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nici. Dle pfesvédCeni autorky diplomové prace maji zejména ndzory oslovenych odbor-
nikl zna¢ny vyznam, nebot’ se jedna o specialisty, ktefi jsou s touto problematikou bud’
uzce spjati, anebo jsou v pozici statnich garantl pro oblast bezpecnosti silni¢niho pro-

voZzZu.

Autorka diplomové préace se pfevazné ztotoziuje s nazory i podnétnymi piipominkami
odbornikli. V otdzce zavedeni statniho povinného Skoleni neprofesnich fidi¢i vSak au-
torka diplomové prace usuzuje, ze tento postup v kone¢ném diisledku nepiinese spolec-
nosti ocekdvany vysledek. Legislativni, tedy povinné zavedeni takového principu vzdé-
lavani, by dle pfesvédceni autorky vyvolalo averzi vétSiny neprofesnich fidict. Autorka

se proto domniva, ze takové feSeni by naopak ptisobilo kontraproduktivné.

V otazce razantniho zpfisiovani postiht, tak, jak je prosazuji n€ktefi odbornici, se au-
torka diplomové prace domniva, Ze by takovy postup nemusel pfinést nasi spolecnosti
oc¢ekavany vysledek. Drasticky a nevyvazeny postih by totiz mohl u¢inkovat jako po-
vestny ,,Damokliv mec¢*, nebot’ by pro fidi¢e znamenal neimérnou psychickou zatéz pti
fizeni vozidla. Tato skutecnost by pak ve svém dusledku mohla naopak zptsobit zhor-

Seni jiz tak Spatného stavu.

Dle ptesvédceni autorky je pro uspésnost vzdélavaciho procesu potieba prosadit celou
fadu systémovych opatieni, v€etné vhodné motivace fidict pomoci benefitl (z vysledka
prizkumu vyplyva, Ze silnym motivatorem je pro fidice jakykoliv benefit). V tomto usi-
li je mozné pocitat jak se statnimi organizacemi (napf. BESIP), tak s nestatnimi organi-

zacemi nebo neziskovymi spole¢nostmi.

Autorka diplomové prace dale povazuje za velmi diilezité¢ vést prostiednictvim kraj-
skych koordinatori BESIP jednéani s potenciondlnimi sponzory nebo s pojiStovnami,
které v ramci svych rozpoc¢ti mohou pomoci financovat preventivni kampang, mohou se
spolupodilet na financovani projektovani, tvorb¢ a realizaci kvalitnich forem nésledné-
ho motivacniho a zazitkového vzdelavani fidich. V ptipade€, ze by se takovyto model
osveédcil, coz by systém pojistoven snadno a rychle zjistil na objemu vyplaceného po-
jistného plnéni, dalsi krok by mohl smétovat ke snizeni vyse pojistného plnéni u pro-

Skolenych beztthonnych tidict a soucasné vlastniki motorového vozidla.
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Jako systémové a zasadni opatfeni autorka diplomové prace spatfuje ziizeni lokalnich
dopravnich ufadu, na kterych by se delegovani zastupci statu a védecko-vyzkumné za-
kladny podileli na koordinaci, tvorbé a vlastnim provadéni vzdéladvacich programil
v oblasti dopravni vychovy. Na této tirovni je nutné koordinovat Usili statnich organiza-
ci a instituci a aktivitu neziskovych spole¢nosti. Autorka diplomové prace povazuje na-
vrzeny vlastni metodicky postup provadéni motivacnich a zdzitkovych kurzl za jeden
ze zakladnich a konkrétnich krokl k podchyceni zajmu neprofesnich tidic¢h o dalsi se-
bevzdélavani. Pti vhodné propagaci téchto kurzi, pti systémové koordinaci na regional-
ni 1 celorepublikové urovni a pii vyuziti Siroké sit¢ autoskol a ostatnich vzdélavacich in-
stituci 1ze dosdhnout systémového, ploSného, uc¢inného a velmi objemného nastroje
vzdélavani fidica.

V navaznosti na vySe uvedené zaveéry je autorka presvédéena, zZe cil diplomové prace
stanoveny v uvodu, spocivajici v ovéfeni postoji neprofesnich fidi¢ti k moznostem své-

ho nasledného vzdélavani a nalezeni vhodnych a realnych feseni, byl splnén.

Prosazeni andragogickych prvka motiva¢niho a zazitkového charakteru pro oblast vzdé-
lavani neprofesnich fidic¢t povazuje autorka diplomové prace za maly, ale vyznamny
prispévek k celkovému systémovému feseni zvySovani bezpecnosti silnicniho provozu
a tim 1 snizovani poc¢tu dopravnich nehod a ochrany zdravi a zivotl nés vSech. Je to pfi-
spévek k napliovani cilii ,,Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi

2011 - 2020 piijaté a schvalené usnesenim V1ady CR &. 599 ze dne 10. 8. 2011.
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Piiloha A — Pojmova mapa kvantitativniho prizkumu

POJMOVA MAPA KVANTITATIVNIHO PRUZKUMU

- Do r. 2020 snizit poéet smrtelnych nehod na polovinu

Téma:
Ovéreni zajmu neprofesnich
fidién o dalsi vzdélavani a jelly
v moiné formy J - Zlepsit vzdélavani a vycvik
> _/  CIL EU BESIP
/] o Bezpetn&isi silnitni infrastruktura
Bezpetnéjsi vozidla i

Snizit pocet usmrcenych na praimér EU

METODA:
DOTAZNIK |
g adl . e
Nérodai startegic CR do 2020 :{
2 f ' >y
POCET , / 0 40 % sniZit pocet zranénych
RESPONDENTU: [ ’
549 |
/ [
S |/ Neni systém daliho vzddévani
REGION Vétsina fidi osobni vozidla, denné a radi
PRUZKUMU: / @—’
: Vétsina Fidica se neciti bezpené

OKRES wf}“’ir' j\} ,.....__
N T*l-/»\

: Vétsina uvita dalsi vzdélavani, dobrovolné, motivaéni

STUDIUM PODKLADU, HYPO’I’EZY)

PROJEKT
pruzkumu
. /(P]I.OTN'i PRUZKUM |
Cor | o)
\\(REALIZACE PRUZKUMU |

ANALYZA WSI.EDKfl)

Neprofesiondlni fidi&, ktery po obdr¥eni RP neni doskolovan

Zvyseni bezpetnosti provozu
/ SniZeni nehodovosti

/
Celospolecenske ’/ Zlepseni ohleduplnosti a kizné

\ SniZeni poétu dopravnich delikti
‘., ZwySeni znalosti

Zdroj: autorka préce (vlastni Seteni)
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Piiloha B — Pojmova mapa kvalitativniho pruzkumu

POJMOVA MAPA KVALITATIVNIHO PRUZKUMU

Téma:
Vzdélavani neprofesnich Mvmy

jeho mo#né formy

'/ _/ Ziskini kvalitnich informaci od zkugenych odbornilcﬁj
METODA: - - Potvrzeni zivéru kvantitativniho prizkumu J
INTERVIEW CIL PRUZKUMU J
> Potvrzeni hypotéz, korekce zavéri

S

POCET experti k |
rozhovoru: 12 SniZit pofet usmrcenych na primér EU |
-

Nizory k obsahu a formé moiného vzdélavaciho kurzu )

y, 5
e J Nirodni startegie CR do 2020

O 40% sni¥it pofet zranénych P

PRI:EEZtI;gLEE;U: /—(_Il.g. Ivo BAREK, sendtor Parlamentu éR)
, CR
AD hf@ ._ /—(:Josei PORIZEK, starosta, zkuZebni koluisar")
S )
[ &"‘/ d /—(_h-liroshv CARDA, provozovatel amtoikoly)
~— ‘\\ v /—(_h-liroshv Margetiak, provozovatel amtoikolyj
PROJEKT
—  PRUZKUMU /—(_I\-Igr Karel BEZDEKOVSKY, MDCR, oddéleni autoikoa

—@ﬁrﬁk KULISEK a Zdenék LUKASEK, Hasi¢sky zichranny sbor)

’IT‘/

- MUDE. Jifi Pokorny, Zdravotnick zichranni sluzby Jm. kraje |

'~ Ing. Josef ZIKMUND, Vedouci zkuiebny vozidel |

" npor. Ing. Dusan TICHOPAD, PCR, Vedouci dilnicniho oddéleni |

'~ Be. Roman BUDSKY, BA (Hons), MDCR, oddéleni BESIP |

\—(l_ioc. Ing. Miroslav Tesa¥, CSc., Univerzita Pardubice, ved. lﬂtedry)

Jaké mite zkuienosti s BESIP, nazory, postoje?

Dostatuje soutasni legislativa?

Mate povédomi o legislativnich zménach?

Absence vzdélivini neprofesnich fidi¢a?

Zvysi dalsi vzdélavani BESIP?

Zdroj: autorka prace (vlastni Setieni)
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Piiloha C — Vzor dotazniku kvantitativniho pruzkumu

VZOR DOTAZNIKU KVANTITATIVNIHO PRUZKUMU

Be. Jana ZIKMUNDOVA

Univerzita Jana Amose Komenského Praha

DOTAZNIKOVY PRUZKUM

POSTOJE K DALSIMU VZDELAVANI
NEPROFESNICH RIDICU

Pro ucely zpracovani mé diplomové prace si Vas dovoluji oslovit s zadosti o vyplnéni

dotazniku, ktery je zaméten na respondenty z fad neprofesnich Fidic¢a (déle jen ,,Fidi¢*)

v okrese Vyskov. D€kuji Vam za Vas Cas, vénovany jeho vypliovani.
Vasi odpovéd’ oznacte kiizkem: XJ

1. | Jaké je Vase pohlavi?

Zena
Muz

2. | Jaky je Vas vek?

18-22 let
23-27 let
28-45 let
46 let a vice

Jaké je Vase nejvyssi dosazené vzdéla-
ni?

Zakladni
Ucebni obor
Stredoskolské
Vysokoskolské

4. | Jaké je Vase souCasné zamé&stnani?

Nezaméstnany

Student

Zaméstnany (spise fyzicka prace)
Zaméstnany (spiSe dusevni prace)
Podnikatel/Zivnostnik

Do 5 let

5 Jak dlouho jste drzitelem fidi¢ského 6 az 10 let
‘ avneéni? 11 az 20 let
opravnéni? az 20 le

21 let a vice

6 Setkali jste se nékdy s vaznou dopravni ANO
" | nehodou? NE

00 |0000000000000po0g 0o

III




Denné | (]
7. | Jak casto fidite? Nepravidelné | (]
Zcela vyjimeéné | ()
Motocykl | (]
8. | Jaké vozidlo nejcastéji tidite? Osobni automobil | ()
Nakladni automobil | ()
5 Ridimrad | (J
9. | Jaky je Vas vztah k fizeni vozidla? Ridim z nutnosti |
Ridim nerad | (]
ANO | (J
10. | Citite se na naSich silnicich bezpecng&? . NE| OJ
Castecné | ()
Jaka je dle VaSeho nazoru kvalita dnes- Vyl3og1a’ =
11. nich autogkol? Dostacujici | (]
' Nedostatecna | [
‘. y v e g Rozhodn¢ ANO | (]
Domnivate se, Ze by se fidi¢i po ziskani i
e 1ixo1x T g . Spise ANO | (]
12. | fidi¢ského opravnéni méli i nadale hodng 0O
vzdelvat? Rozhodne NE
' Spise NE | ()
Zuc’astmh Jstevse.?ekiiy néjaké vzdéla- ANO | O3
13. | vaci akce pro fidice (Skole- NE | O
ni/kurz/ptednaska)?
14 Jaky typ nasledného vzdélavani fidic¢a Statni (povinné ze zakona) | ()
" | byste preferovali? Dobrovolné (nepovinné) | (]
Vyuka v autoskole s prezkouse-
Jakou formu nésledného vzdélavani fi- nim | (J
15. | di¢i byste upiednostnili u statniho ty- Vyuka v autoSkole | ()
pu? bez piezkouseni | ()
Stanovené kurzy a Skoleni
Kurzy a skoleni =
Jakou formu nasledného vzdélavani fi- Besedy s odborniky 0
16. | di¢i byste upiednostnili u dobrovolné- Doskolovaci jizdy O
ho typu? Motivacni, zazitkové, praktické 0
kurzy
Zmény v legislative
Jak se chovat po dopravni nehodé =
Vyberte oblast, na kterou by mélo byt ) S .| U
; . 4oz v 1w o Technika praktické a bezpecné
17. | nésledné vzdélavani fidict zaméteno; d )
(1ze zaskrtnout i vice odpovédi). 28y
Sankce v dopravé O
Konstrukce vozidel
Projevila by se vhodna forma nésledné- ROZhOd,rvle ANO | L
R SO, s Spise ANO | ()
18. | ho vzdélavani fidict na zvyseni bez- .
pecnosti silni¢niho provozu? Rozhodné NE | [
) Spise NE | (]
Jaka by podle Vas méla byt optimalni I'den | L)
19. | 77, DRIy v e 2-3dny | (]
délka vzdelavaci akce fidica? L
Cely tyden | ()
V jakém Casovém rozmezi by vzdéla- Alespofi 1 x roéné | [
20. vaci akce fidi¢ti méla probihat? Po3 letech | UJ
P ) Po 5 letech | ()

1A%




Byli byste ochotni do vzdélavaci akce ANO| L
21| diga viozit i své penize? o NEJ L
' Caste¢né | ()

Domnivate se, Ze by motivacni a zazit-
kové praktické kurzy zvysily zajem o ANO | (J
22. | déni v silnicnim provozu a ze by pravé NE | (J
tato forma prispé€la k vyssi bezpecnosti Caste¢né | ()

na silnicich?

23 Motivoval by Vas bonus ze strany statu ANO | [J
" | k ochot¢ dale se vzdélavat? NE | (J

Misto pro Vase nazory, podnéty a piipominky k tématu:

Dotaznik je anonymni. Dobrovolné vyplnéni jména a podpisu, nebo jen podpisu se ne-

vylucuje.

Dne:

Zdroj: autorka préce (vlastni Seteni)




Piiloha D — Grafické vyhodnoceni kvantitativniho prizkumu

GRAFICKE VYHODNOCENI KVANTITATIVNIHO
PRUZKUMU

Grafické vyhodnoceni kvantitativniho prizkumu — otdzky ¢. 1 az 6

1. Jaké je Vase pohlavi?

H59,0%

B41,0%

B Zena 225 (41 %)
B Muz 324 (59 %)

2. Jaky je Vas vék?

W 8,5%

0,
B33.7% 313,5%

W 18-22 let47 (8,5 %) 044,3%

@23-27let 74 (13,5 %)
028-45 let 243 (44,3 %)
B nad 46 let 185 (33,7 %)

3. Jaké je Vase nejvyssi dosaZené vzdélani?

0293% R

319,7%

W 49,9%

B Zakladni 6 (1,1 %)

@ Ucebni obor 108 (19,7 %)

B StredoSkolské 274 (49,9 %)
O Vysokoskolské 161 (29,3 %)

4. Jaké je VaSe soucasné zaméstnani?
05,1%

m9,8%

H29,9%

011,7%

W43,5%

@ Nezaméstnany 54 (9,8 %)

O Student 28 (5,1 %)

B Zaméstnany }spiﬁe zicka prace) 164 (29,9 %)
B Zaméstnany (spiSe duSevni prace) 239 (43,5 %)
@ Podnikatel/Zivnostnik 64 (11,7 %)

5. Jak dlouho jste drZitelem Fidi¢ského opravnéni?

m33,0%

017,1%

012,2%

B 37,7%

ODo 51et 67 (12,2 %)
H6az10let94 (17,1 %)
W11 az20 let 181 (33,0 %)
W 21 let a vice 207 (37,7 %)

6. Setkali jste se nékdy s vaznou dopravni nehodou?

H61,0%

039,0%

@ ANO 214 (39,0 %)
B NE 335 (61,0 %)

Zdroj: autorka prace (vlastni Setfeni)
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Grafické vyhodnoceni kvantitativniho prizkumu — otadzky ¢. 7 az 12

7. Jak Casto Fidite?

030,4%

08,2%

W61,4%

B Denné 337 (61,4 %)
O Nepravidelné 167 (30,4 %)
@ Zcela vyjime ¢né 45 (8,2 %)

8 Jaké vozidlo nejcastéji iidite?

W 94,9%

@ Motocykl 9 (1,6 %)
B Osobni automobil 521 (94,9 %)
O Nakladni automobil 19 (3,5 %)

9. Jaky je Vas vztah k fizeni vozidla?

019,5%

04,0%

B 76,5%

B Ridim rid 420 (76,5 %)
O Ridim z nutnosti 107 (19,5 %)
@ Ridim nerad 22 (4,0 %)

10. Citite se na naSich silnicich bezpe¢né?

0 44,4%

08,6%

B47,0%

@ ANO 47 (8,6 %)
OINE 244 (44,4 %)
B Cisteéng 258 (47,0 %)

1. Jaka je dle Vaseho nazoru kvalita dne§nich
autoskol?

026,6%

05,1%

W 68,3%

O Vyborna 28 (5,1 %)
B Dostacujici 375 (68,3 %)
O Nedostate¢na 146 (26,6 %)

12. Domnivate se, Ze by se Fidici po ziskani

ridi¢ského opravnéni méli i nadale vzdélavat?
041,5%

06,9% 3\
00,6%

B 51,0%

O Rozhodné ANO 228 (41,5 %)
B Spise ANO 280 E51,o %)

B Rozhodné NE 3 (0,6 %)

@ Spite NE 38 (6,9 %)

Zdroj: autorka prace (vlastni Setieni)
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Grafické vyhodnoceni kvantitativniho prizkumu - otdzky ¢. 13 az 18

ucastnili jste se nékdy néjaké vzdélavaci akce
pro fidice (Skoleni/kurz/prednaska)?

W 45,9%

0 54,1%
@ ANO 297 (54,1
%)

. Jaky typ nasledného vzdélavani fidici byste
preferovali?
041,7%

W58,3%

O Statni (povinné ze zakona) 229 (41,7 %)
B Dobrovolné (nepovinné) 320 (58,3 %)

akou formu nasledného vzdélavani fidica byste
uprednostnili u statniho typu?

020,4%

B 57,7%
" m21,9%

O Vyuka v autokole s pfezkousenim 112 (20,4 %)
@ Vyuka v autoSkole bez piezkouSeni 120 (21,9 %)
B Stanovené kurzy a §koleni 317 (57,7 %)

o o

dici byste
uprednostnili u dobrovolného typu?

0 50 100 150 200 250

B Motivacni, zéZitkové, praktické kurzy 278 (48,2 %)
@ Doskolovaci jizdy 57 (9,8 %)

B Besedy s odborniky 80 (13,9 %)

0 Kurzy a §koleni 162 (28,1 %)

300

berte oblast, na kterou by mélo byt nasledné
vzdélavani fidi¢i zaméfeno?

B Konstrukce vozidel 43 (3,6 %)

M Sankce v dopravé 103 (8,6 %)

B Technika praktické a bezpeéné jizdy 385 (32,1 %)
0O Jak se chovat po dopravni nehodé 328 (27,3 %)
@ Zmény v legislativé 341 (28,4 %)

500

. Projevila by se vhodna forma nasledného
zdélavani Fidi¢u na zvySeni bezpe¢nost silni¢niho
provozu?

045,9%

03,1%
30,7%

H50,3%

O Rozhodng ANO 252 (45,9 %)
W Spise ANO 276 (50,3 %)

B Rozhodné NE 4 (0,7 %)

T Spise NE 17 (3,1 %)

Zdroj: autorka prace (vlastni Setieni)
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Grafické vyhodnoceni kvantitativniho prizkumu - otazky ¢. 19 az 23

aka by podle Vas méla byt optimalni délka
vzdélavaci akce Fidicu?
036,2%

B 55,6%
B 1 den 305 (55,6 %)

0 2-3 dny 199 (36,2 %)

@ Cely tyden 45 (8,2 %)

jakém casovém rozmezi by vzdélavaci akce
Tidicti méla probihat?

021,7%

0 35,9%

W 42,4%

@ Alespoii 1 x ro¢né 197 (35,9 %)
B Po 3 letech 233 (42,4 %)

O Po 5 letech 119 (21,7 %)

yli byste ochotni do vzdélivaci akce Fidica
vloZit i své penize?

015,5% 027,9%

B 56,6%

@ ANO 85 (15,5 %)
ONE 153 27,9 %)
B Castetnd 311 (56,6 %)

omnivate se, Ze by motivacni a zazitkové
raktické kurzy zvySily zijem o déni v silni¢nim
provozu?

042,8%

05,1%

0,
B ANO 286 (52,1 %) 8528

@ NE 28 (5,1 %)
O Castedné 235 (42,8 %)

. Motivoval by Vas bonus ze strany statu
k ochoté daile se vzdélavat?

090,0%

B ANO 494 (90,0 %)
B NE 55 (10,0 %)

H10,0%

Zdroj: autorka prace (vlastni Seteni)
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Priloha E— Grafické vyhodnoceni dopliikového prizkumu

GRAFICKE VYHODNOCENI DOPLNKOVEHO
PRUZKUMU

Grafické vyhodnoceni doplitkového prizkumu - otazky €. 1 az 6

Jake je Vase pohlavi?

B 7ena: 62 (43,66 %)
B Muz: 80 (56,34 %)
zdroj: hitp#vzdelavani-neprofesnich-ridi vyplnto.cz

Jaky je Vas vék?

W46 let a vice: 43 (30,28 %)
02845 let: 36 (25,35 %)
W23-27 let 33 (23,24 %)
W 18-22 let 30 (21,13 %)

zdroj. http:/vzdelavani-neprofesnich-ridi vypinto.cz

Otazka ¢ 1

Otdzka C. 2

Jake je Vase nejvySSi dosazene vzdélani?

B StfedoSkolské: 68 (47,89 %)
OVysokogkolské: 60 (42,25 %)
EU&ebnl obor: 11 (7,75 %)
EZakladnl 3 (2,11 %)

zdroj: hitp:dvzdelavani-neprofesnich-ridi vypinto.cz

Otdazka ¢. 3

Jaké je VaSe soudasné zaméstnani?

B Zameéstnany (splSe duSevnl prace). 60 (42,25 %)
O Student: 31 (21,83 %)
HE Podnikatel/Zivnostnlk: 22 (15,49 %)
B Nezameéstnany: 17 (11,97 %)
B Zaméstnany (splée fyzicka prace) 12 (8,45 %)
zdroj: hitpiivzdelavani-neprofesnich-ridi. vypinto.cz

Otdzka ¢ 4

Jak dlouho jste drzitelem fidi€ského opravnéni?

W21 let a vice: 54 (38,03 %)
ODo § let 41 (28,87 %)
W6 az 10 let 28 (19,72 %)
|11 aZ 20 let 19 (13,38 %)
zdroj: hitp/~vzdelavani-neprofesnich-ridi vyplnto.cz

Setkali jste se nékdy s vaznou dopravni nehodou?

B Anc: 61 (42,96 %)
B Ne: 81 (57,04 %)
zdroj: hitpivzdelavani-neprofesnich-ridi vyplnto.cz

Otazka C. 5

Otizka C. 6

Zdroj: http://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/vzdelavani-neprofesnich-ridi/



http://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/vzdelavani-neprofesnich-ridi/

Grafické vyhodnoceni dopliikového prizkumu - otazky ¢. 7 az 12

Jak asto Fidite?

EDenn& 72 (50,7 %)
ONepravidelng: 49 (34,51 %)
B Zcela vyjimeéné 21 (14,79 %)

zdroj: hitp:iivzdelavani-neprofesnich-ridi.vyplinto.cz

Otazka . 7

Jaké vozidlo nejcastéji fidite?

B Osobnl automobil: 137 (96,48 %)
O Nakladni automebil: 3 (2,11 %)
B Motocykl: 2 (1,41 %)

zdroj: hitp:/vzdelavani-neprofesnich-ridi. vypinto.cz

Otazka C. 8

Jaky je Vas vztah k fizeni vozidla?

BRIdim rad: 118 (83,1 %)
ORIdim z nutnosti: 19 (13,38 %)
BRIdim nerad: 5 (3,62 %)

zdroj: hitpzivzdelavani-neprofesnich-ridi vyplnto.cz

Citite se na nasich silnicich bezpetné?

B Casteéné 79 (55,63 %)
ONe: 36 (25,35 %)
B Ana 27 (19,01 %)

Otizka C. 9

Otdazka ¢ 10

Jaka je dle VaSeho nazoru kvalita dneénich autoskol?

W Dostacujlcl: 89 (62,68 %)
ONedostatecéna: 47 (33,1 %)
EVyboma: 6 (4,23 %)
zdroj: http:/vzdelavani-neprofesnich-ridi.vyplnto.cz

Domnivate se, Ze by se fididi po ziskani fidicského opravnéni méli i
nadéle vzdélavat?

B Splée Ano: 65 (45,77 %)
ORozhodné Ano: 60 (42,25 %)
ESplée Ne: 12 (8,45 %)
E Rozhodné Ne: 5 (3,52 %)
zdroj: hitp/Avzdelavani-neprofesnich-ridi.vypinto.cz

Otazka ¢. 11

Otazka C. 12

Zdroj: http://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/vzdelavani-neprofesnich-ridi/
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Grafické vyhodnoceni doplikového prizkumu - otazky ¢. 13 az 18

Zacastnili jste se nékdy néjaké vzdélavaci akce pro fidice
(8kolenifkurz/pfednaska)?

HAno: 77 (54,23 %)
ENe: 65 (45,77 %)
zdroj: hitpiivzdelavani-neprofesnich-ridi vyplnto.cz

Jaky typ nasledného vzd&lavani fidich byste preferovali?

B Dobrovelné (nepovinné): 84 (59,15 %)
O Statnl (povinné ze zékona) 58 (40,85 %)
zdroj: hitp:/vzdelavani-neprofesnich-ridi vyplnto.cz

Otizka C. 13

Otazka ¢ 14

Jakou formu nasledného vzdélavani fidicl byste upfednostnili u
statniho typu?

B Stanovené kurzy a §kolenl: 81 (64,08 %)
OVyuka v autoSkole s pfezkousenim: 26 (18,31 %)
BVyuka v autoSkole bez pfezkousenr: 25 (17,61 %)

zdroj: hitp:iivzdelavani-neprofesnich-ridivyplnto.cz

Jakou formu nasledného vzdélavani fidiéd byste upfednostnili u
dobrovolného typu?

— Wefivaéni, z2ithove, prabicke kurzy 8,15% [&4)

t 3 Kurzy & koleni 5282% (75)

Deshalovac inly 4296°% (61)
Basady 5 adborniky 26,35 % [ 36)
0% 10% 20% % 40% D% 0% Mm% #% D%
W Motivadn, 2azitkové, praklické kurzy: 84 (59,15 %)
OKurzy a Skolen. 75 (52,82 %)
B Doikalovacl jlzdy: 61 (42,96 %)
EBesedy 5 odbomiky: 36 (25,35 %)

zdraj: htpiiv

100%

zdelavani-neprofesnich-ridi vypinto.cz

Otazka ¢. 15

Otazka C. 16

Vyberte oblast, na kterou by mélo byt nasledné vzdélavani fidicd
zaméfeno

— 0% (1)

I 7 Jak = chovat po dopravni nehodé 68,31 %

Zmény v legislafivé 61,27 % (27)
Sankee v dopravé 19,01 % (1)
Konsirukes vozidel 14,79% (21)

0% 10% 20% 0% 40% @% @% 7% &% D% 100%

HTechnika praklické a bezpecné jizdy: 114 (80,28 %)
O Jak se chovat po dopravnl nehodé 97 (68,31 %)
BZmény v legislativé: 87 (61,27 %)

B Sankce v dopravé 27 (19,01 %)

Bionstrukee vezidel: 21 (14,79 %)

zdroj: http:/vzdelavani-neprofesnich-ridi.vypinto.cz

=

Otizka C. 17

Projevila by se vhodna forma nasledneho vzdélavani fidicl na zvySeni
bezpecnosti silniéniho provozu?

B Splie Ano 83 (58,45 %)
ORozhodné Ano: 43 (30,28 %)
H Splse Ne: 11 (7,75 %)
B Rozhodné Ne: 5 (3,52 %)
zdroj. hitp:/ivedelavani-neprofesnich-ridi.vypinio.cz

Otizka C. 18

Zdroj: http://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/vzdelavani-neprofesnich-ridi/
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Grafické vyhodnoceni dopliikového prizkumu - znazornéni otazek €. 19 az 23

Jaka by podle Vas méla byt optimalni délka vzdélavaci akce fidiéa?

B 1 den: 94 (66,2 %)
O2-3 dny: 38 (26,76 %)
B Cely tyden: 10 (7,04 %)
zdroj: hitpivzdelavani-neprofesnich-ridi vyplnto.cz

V jakém Casovém rozmezi by vzdélavaci akce fidicl méla probihat?

HPo 3 letech: 76 (63,52 %)
OPo 5 letech: 36 (25,35 %)
B Alespon 1x roéné: 30 (21,13 %)

zdroj: hitp:/vzdelavani-neprofesnich-ridi vyplnto.cz

Otazka ¢ 19

Otazka ¢ 20

Byli byste ochotni do vzdélavaci akce fidicli vioZiti své penize?

m Castedné: 77 (54,23 %)
ONe: 41 (28,87 %)
B Ano 24 (16,9 %)
zdroj: hitp:/vzdelavani-neprofesnich-ridivyplnto.cz

Otazka ¢. 21

Domnivate se, Ze by motivaéni a zaZitkové praktické kurzy zvySily
zajem o déni v silniénim provozu a Ze by pravé tato forma pfispéla k
vy55i bezpetnosti na silnicich?

W Ano: 60 (42,25 %)
O Casteéné 59 (41,55 %)
ENe: 23 (16,2 %)
zdroj: hitp:iivzdelavani-neprofesnich-ridi vyplnto.cz

Otazka ¢. 22

B Ano: 120 (84,51 %)
B Ne: 22 (15,49 %)

Motivoval by Vas bonus ze strany statu k ochoté dale se vzdélavat?

zdroj: http:ivzdelavani-neprofesnich-ridivyplnto.cz

Otazka é. 23

Zdroj: http://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/vzdelavani-neprofesnich-ridi/
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Piiloha F — Zaznamy interview kvalitativniho prizkumu

ZAZNAMY INTERVIEW KVALITATIVNIHO
PRUZKUMU

INTERVIEW . 1:

Ziaznam rozhovoru
uskutecnéného dne 13. 12. 2013 s Ing. Ivo Barkem

i
P—w +

1!%_,.

Funkce: Senator Parlamentu CR
Zaméstnavatel: Senat Parlamentu CR
Praxe v oboru: 2 volebni obdobi

Otdzka ¢. 1: Pane senatore, jak vnimate bezpe¢nost souc¢asného silni¢niho provozu
z pohledu Vasi profese?

Rekl bych, Ze za obdobi, kdy v silni¢nim provozu musim travit mnohem vice ¢asu nez
diive, se bezpecnost provozu zlepsila. Mohu to pozorovat napt. na dalnici, kde se dale-
ko vice dodrzuji pravidla silni¢niho provozu, kterd se diive nedodrzovala. Je pravdépo-
dobné, Ze je to také tim, Ze byla pfijata a zavedena nova legislativni opatfeni véetné za-
vedeni pfisnéjSich postihli. Urcit¢ také ke zlepSeni bezpecnosti silniéniho provozu
prispéla i cela fada policejnich akei, pii nichz jsou policisté na silnicich jednoduse vice
vidét. Samoziejmé existuji 1 vyjimky, mezi néz bych zaradil zejména fidice silnych vo-
zidel, se kterymi se denné¢ potkdvam. V ptipad¢ cizincti si myslim, ze jejich jizdy
jsou veelku v pohodé, snad mimo né¢které fidice z Polska, ktefi jezdi volnéji a mnohem
rychleji. Ke zlepseni situace rozhodné pfispélo také Ministerstvo dopravy CR riiznymi
kampanémi v ramci BESIP. Nazorné ukazky televiznich spotdi mizeme sledovat
v daleko vyssi mife, nez tomu bylo naptiklad pred 10 lety. Ke zvysSeni bezpecnosti také
jisté pfispélo i zavedeni bodového systému.

Otazka ¢. 2: Pane senatore, jaké jsou VaSe nazory a postoje k soucasnym ridicim?

Vesmés pozitivni. S vyrazné€jsi agresivitou 1idicli jsem se nesetkal. Zopakoval bych, ze
ty agresivngj$i fidi¢e se silnymi vozy Castéji potkavam na dalnici. Musim fici, Zze kdyz
jezdim po prazskych komunikacich, jsou tam fidi¢i mnohdy vyjezdénéjsi, na silnicich
nebyva nijak napjatd atmosféra, v ptipad¢ koliznich situaci byvaji fidi¢i vyrovnané;jsi,
klidné&j$i, zbyte¢né nepouzivaji zvukové signaly, nevhodné posuiiky apod. Tato atmo-
sféra je pravdépodobné¢ dand zvykem na zhusténé dopravni situace, kolony, coz
v malych méstech a obcich nebyva tak Casto, kde reakce fidicl a jejich ,,vyjezdénost®

cvwr
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Dopliujici otizka: Pane senatore, jak se divate na otazku imunity ve vztahu
k BESIPU?

Pokud se tyka Senatu, respektive sendtorti, nevim skute¢né o zadném piestupku, ktery
by néktery z mych kolegii sendtori, pokud jej spachal, nevyftesil ihned na misté. Z toho
plyne, ze v prostfedi Senatu imunita v zZadném ptipadé negativné nedopadd na oblast
bezpecnosti silniéniho provozu.

Otdzka ¢. 3: Pane senatore, méli by se neprofesni ridi¢i po ziskani ridi¢ského
opravnéni dale vzdélavat?

Reknu svilj nazor: Uréité méli a zvlasté ti mladsi. Bylo by vhodné, aby mladi
a nezkuSeni fidi¢i ziskavali fidi¢ské opravnéni na dobu urcitou, napt. na 3 roky. Po
uplynuti této doby by bylo vhodné provést vyhodnoceni eviden¢ni karty uchazece
a podle skute¢ného stavu by adept ziskal fidi¢ské opravnéni bud’ nastdlo, anebo po pte-
zkouseni. V otdzce vzdélavani naSich mladych tidi¢t je také potieba mit na zteteli hus-
tou sit’ komunikaci, moznost fizeni vozidel s vysokym vykonem motoru, hustotu provo-
zu. Zejména tyto atributy si musi novi fidi¢i dostateéné zazit. Snad by bylo také v této
souvislosti vhodné pfijmout opatfeni, Ze fidit auto napt. s obsahem vys$s§im nez 2,0 mo-
hou tidi¢i od 21 let, tj. podobné¢ jako u silnych motorek.

Otazka ¢. 4: Pane senatore, pro dalsi vzdélavani neprofesnich ridi¢a byste upied-
nostnil povinny nebo nepovinny systém?

Uptednostnil bych ur€ité nepovinny systém. Domnivadm se, Ze zavedeni dalsi zdkonné
povinnosti v oblasti dal§iho vzdélavani by bylo neprofesnimi fidi¢i vnimano negativné.
Stat by mohl ke zlepSeni situace napomoci poskytnutim urc¢itého benefitu, ktery by po-
skytnul fidicim, ktefi se v otdzkach bezpecnosti silni¢niho provozu budou aktivné
a dobrovolné vzdélavat. Stat by také mohl vyvijet vyssi tlak na dalsi vzdélavani u fidi-
¢, ktefi byli v minulosti opakované trestani za poruseni zakona o silni¢énim provozu.

Doplnujici otizka: Pane senatore, jak se divate na dalsi vzdélavani neprofesnich fi-
di¢i ve vztahu ke komerénim pojistovnam?

V této sféte bych urcite privital vyssi zapojeni pojistoven, jejichz primarnim zajmem by
mélo byt snizeni po¢tu dopravnich nehod. Podporou nasledného a kvalitniho vzdélavani
neprofesnich fidic¢l by tak pojistovny samy mohly pfispét k zajisténi takového stavu.
Pokud by takovy obrat skutecné nastal, pro pojistovny by to znamenalo sniZzeni objemu
finan¢nich prostiedkd, které dnes ve vysokych objemech vyplaceji z povinného ruceni
na odstranéni Skod. Podporu pojistoven bych si predstavoval jako uréitou prevenci.
Stejnou, jakou aktivné provadi napt. Veobecna zdravotni pojistovna CR, ktera svym
pojisténcim hradi vitaminy, rehabilitace, osvétu apod. Forma prevence komercnich po-
jistoven v ramci zvySeni BESIPu by tak mohla spocivat v zajisténi bezplatného prosko-
leni svych klientd. Pro zlepSeni soucasného stavu bych rovnéz uvital i lepsi koordinaci
pracovnikd, kteii fesi prestupky se Skoliteli fidich. Bylo by také dobré zamyslet se nad
otazkou vyhody, kterou maji napt. referenti, ktefi se pravidelnych Skoleni musi ucastnit,
avsak vydaje na Skoleni jim plati jejich zaméstnavatel.

Otdzka ¢. 5: Pane senatore, jaké motivacni prvky byste doporucoval k tomu, aby se
ridici sami chtéli ddle vzdélavat?

Opét zminim pojistovny. Ty by mohly proskolenym a beztthonnym fidi¢tim snizit plat-
bu za povinné ruceni za vozidlo. Napt. fidi¢, ktery by prokazal, ze se pravidelné kaz-
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dym tietim rokem podrobil naslednému vzd€lavani a soucasné nezavinil zadnou do-
pravni nehodu, pojiStovna by mohla sniZit pojistné tieba o 5 %. Pojistovny by v ramci
takové aktivity mohly spolupracovat i se zaméstnavateli. Prakticky by to znamenalo, ze
zaméstnavatel by oslovil své zaméstnance a pfislusna pojistovna by mohla uhradit na-
klady na skoleni a uslou mzdu pro své klienty. Pro takovou situaci bych vidél i moznost
legislativni Upravy. Samoziejmé, Ze kazda strana by na takové aktivité¢ méla participo-
vat. Na zavér bych rad fekl, ze motivaci pro vzdélavani neprofesnich fidict povazuji
skutecné za dulezitou. Jak jsem jiZ naznacil, do takového projektu by se mohl zapojit
stat, komerc¢ni pojistovny a sami neprofesni fidici.

Vézeny pane senatore, dékuji Vam za poskytnuti rozhovoru.

Souhlasim se zApisem rozhovoru a soucasné souhlasim se zvefejnénim jeho obsahu
vdiplomové praci na téma ,Uplatnéni andragogickych principi motivaéniho
vzdélavani Fidi¢d ke zvySeni drovné znalosti jedince a k posileni prevence vzniku
dopravnich nehod“. Autorkou vy3e uvedené diplomové prace je Be. Jana Zikmundova.

Ing. Ivo Barek [
) vla.?tn(;fruéni podpis
\/’J’r

Rozhovor zapsala: Be. Jana Zikmundova
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INTERVIEW ¢. 2:

Zaznam rozhovoru
uskutecnéného dne 16. 01. 2014 s Mgr. Karlem Bezdékovskym

Funkce: Ministersky rada na specializaci autoskolstvi, profesni
zpusobilosti a agendy zkuSebnich komisait

Zaméstnavatel: MINISTERSTVO DOPRAVY CR

Praxe v oboru: 30 let

Otazka ¢. 1: Pane Bezdékovsky, jak vnimate bezpe¢nost soucasného silni¢niho pro-
vozu z pohledu Vasi profese?

Bezpecnosti jako takova je nedostacujici v kazdém piipadé€, o bezpecnosti se hodné ho-
voii, hodn¢ véci se za ni schovava, hodn¢ se pro ni déla, ovSem prosazovani vetejného
zajmu v oblasti bezpec€nosti silni¢niho provozu, preventivnich a vychovnych opatfeni,
o efektivnim sank¢éné motivacnim systému nemluvé, svédéi o tom, Ze tato oblast jeste
stale nedisponuje potfebnym zdjmem, byt ovlivituje zZivot kazdého ¢lovéka.

Otazka ¢. 2: Jaké jsou VaSe nazory a postoje k sou¢asnym ridi¢im?

V prvé fadé mi vadi neukéznénost velkého mnozstvi fidic¢l. Dale také chybéjici respekt
pfed pravidly silnicniho provozu, coz je aspekt, ktery pifimo Umérné souvisi
s dodrzovéanim zékladnich pravidel slusného chovani.

Na prvni misto bych zaradil neukdznénost. Pokud ¢lovék - fidi¢ slusné chovani povazu-
je ve svém bézném zivoté za zcela piirozené, projevuje se v silniénim provozu stejné,
ohledupln¢ a ukdznéné. Co je dalSim problémem, je nepfipravenost novych mladych fi-
di¢t a v mnohych ptipadech nekvalitné provedend zkouSka z odborné zptsobilosti no-
vych fidic¢t. Zavazny problém vidim i v tom, Ze mladi pojimaji ziskani fidi¢ského pra-
kazu jako médni dopln€k a do autoskoly nevstupuji proto, aby ziskali vzdélani, ale
proto, aby si potidili tuto ,,0zdobu*.

Kompetentni organy by proto mély na mladého Zadatele piisobit tak, aby pochopil, ze
ptiprava v autoskole je cesta k ziskani opravnéni a ziskani fidi¢ského opravnéni ke stu-
diu dopravy na cesté celozivotnim vzdélavanim fidice. Kazdy zkuseny a dobry fidi€ po-
tvrdi, Ze se v prubéhu své tidicské praxe ucil cely zivot.

Otdazka ¢. 3: Méli by se neprofesni Fidici po ziskani fidi¢ského opravnéni dale vzdé-
lavat?

Ano, jednozna¢né méli a seniofi také. U seniorské skupiny neprofesnich fidic¢l jsem
s velkym potéSenim zaznamenal, Ze seniofi na rozdil od mladSich fidi¢h maji
o vzdélavani z oblasti silniéniho provozu opravdovy a zna¢ny zajem.

Otazka ¢. 4: Pro dal$i vzdélavani neprofesnich Fidi¢i byste uprednostnil povinny
nebo nepovinny systém?

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o CR, kde, co je dobrovolné, to lidé neabsolvuji, tak jsem
jednoznaéné pro povinny systém v néjakém casovém intervalu. V rdmci nepovinnosti
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bych vid¢l kurz bezpecné inteligentni jizdy. Takova cesta mi piipada efektivni, zejména
pokud fidi¢i vnimaji, ze vysledek takového kurzu jim miiZze pfinést nemalé uspory po-
honnych hmot. Clovek, ktery umi jezdit pfemyslive, umi se i divat ,.dopfedu, umi tzv.
predvidat, a to je faktor, ktery velmi zvySuje bezpe¢nost na silnicich. Velmi pozitivni
efekt pfinasi naptiklad Skoleni ekonomické jizdy. Jeho vystupem je pravé inteligentni
a ptremysliva jizda, kterd tidi¢i pfindsi snizeni provoznich nakladl a ptesto zvySeni pri-
mérné rychlosti, pohodu pfi fizeni s minimalizaci stresovych situaci a schopnost uzit si
jizdu. Pro spole€nost a ostatnim ucastnikiim silni¢niho provozu je pak pfinosem snizeni
dopravni nehodovosti a jejich dopadti, coz se v konecném disledku projevi zvySenim
bezpecnosti silniéniho provozu.

Otdzka ¢. 5: Pane Bezdékovsky, jaké motivaéni prvky byste doporucoval k tomu,
aby se Fidi¢i sami chtéli dale vzdélavat?

Efektivni sank¢né motivacni systém. Velmi silnym motivatorem pro viniky dopravnich
nehod se mi jevi zavedeni zdkonné povinnosti podilet se na odskodnéni obéti doprav-
nich nehod. Vinik by mél povinné nést odpoveédnosti za své neukdznéné chovani tako-
vym zpusobem, aby si uvédomil nejen vznik a pfic¢inu dopravni nehody, ale zejména
vSechny nasledné dopady, které rozhodné nekon¢i pomackanymi ,,plechy* vozidel.

Vézeny pane Bezd€kovsky, dékuji Vam za poskytnuti rozhovoru.

Souhlasim se zdpisem rozhovoru a souc¢asné souhlasim se zvefejnénim jeho obsahu
vdiplomové praci na téma .Uplatnéni andragogickych principi motivatniho
vzdélavani fidi¢u ke zvySeni drovn& znalosti jedince a k posileni prevence vzniku
dopravnich nehod*. Autorkou vySe uvedené diplomové price je Be, Jana Zikmundova.

Megr. Karel Bezdgkovsky _z s s i
_‘:"ﬂs\‘-s‘tnoruénf podpis o

i

Rozhovor zapsala: Be. Jana Zikmundova
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INTERVIEW ¢. 3:

Zaiznam rozhovoru
uskutecnéného dne 10. 01. 2014 s Bc. Romanem Budskym, BA (Hons)

Funkce: vedouci SAMOSTATNEHO ODDELENI BESIP
Zaméstnavatel: MINISTERSTVO DOPRAVY CR
Praxe v oboru: 30 let

Otdzka ¢. 1: Pane Budsky, jak vnimate bezpec¢nost soucasného silni¢niho provozu
z pohledu Vasi profese?

Nejsem uplné spokojen. Ceska republika se v dopravni nehodovosti neustale fadi k tém
horSim statim. Co mé zvlasté mrzi, Ze sice mame pfipraveny novy systém fizeni bez-
pecnosti silniéniho provozu, ale doposud nebyly u¢inény kroky k tomu, aby se zvazova-
lo jeho zavedeni do praxe. Pfitom jsem ptfesvédcen, Ze by tento krok mohl vyrazné zlep-
Sit situaci v bezpecnosti silni¢niho provozu.

Otazka ¢. 2: Jaké jsou VaSe nazory a postoje k sou¢asnym ridi¢im?

Oblast bezpec¢nosti silni¢niho provozu ,,BESIP* je potieba fidit marketingove. Bezpec-
nost silni¢niho provozu je rozhodné produktem, ktery vyzaduje marketingové fizeni.
Bohuzel v Ceské republice dosud neni dostate¢na poptavka po tomto produktu, bezpeg-
nost na silnicich je povazovéna za vedlejsi atribut, mrtvi jsou povazovani za pfirozenou
soucast silni¢niho provozu. Neni dostate¢na politickd podpora. Déle bych zminil mezi-
lidské vztahy, které jsou hlavnim problémem bezpecnosti silni¢niho provozu. Plati, ze
déni na silnicich je vérnym obrazem mezilidskych vztahti. O problematiku bezpe¢nosti
silni¢niho provozu se lidi za¢nou starat, az se jich to za¢ne skutecné tykat.

Otdzka ¢. 3: Méli by se neprofesni Fidici po ziskani Fidi¢ského opravnéni dale vzdé-
lavat?

Zasadn¢ ano. V nasi soudobé spolecnosti se dnes musi vzdélavat kazdy, nicméné na
dobrovolné fazi. Na druhou stranu nejsem zastancem potradani povinnych kurzi. Osobni
zéajem tidicl na zlepSovani situace v silni¢énim provozu by mél byt pro kazdého nepro-
fesnitho fidi¢e samoziejmou motivaci 1 potfebou. V této souvislosti zminim
1 sank¢ni stranku bezpecnosti silnicniho provozu. Jsem piesvédcen, Ze postihy za proti-
pravni jednani by mély byt natolik u€inné a represivni, aby se fidicim jednoduse nevy-
platilo pachat ptislusné delikty.

Otazka ¢. 4: Pro dalSi vzdélavani neprofesnich fidicu byste upFednostnil povinny
nebo nepovinny systém?

Jak jsem uvedl vyse, jsem jednoznacné pro nepovinny motivaéni systém.
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Otazka ¢. 5: Pane Budsky, jaké motiva¢ni prvky byste doporucoval k tomu, aby se
Fidici sami chtéli dale vzdélavat?
Jednoznaéné G¢inny sank¢ni systém.

Vazeny pane Budsky, dékuji Vam za rozhovor.

Souhlasim se zdpisem rozhovoru a sou¢asné souhlasim se zvefejnénim jeho obsahu
vdiplomové prici na téma ,Uplatnéni andragogickych principi motiva¢niho
vzdéldvani Fidi¢d ke zvySeni dirovné znal?edince a ;q posileni prevence vzniku

dopravnich nehod*. Autorkou vy$e uvedené dipfomové 2 I_fe je Bc. Jana Zikmundova.
Ff
- ,"'f 4%

Bec. Roman Budsky, BA (Hons) L L
’ vlastnoruéni podpis

Rozhovor zapsala: Be. Jana Zikmundova




INTERVIEW ¢. 4:

Zaznam rozhovoru
uskuteénéného dne 18 12. 2013 s Miroslavem Cardou

Poon <3 Funkce: provozovatel autosSkoly

Zaméstnavatel: Miroslav Carda (osoba samostatné vydélecné
i,

¢inna)
Praxe v oboru: 20 let

Otdzka ¢. 1: Pane Cardo, jak vnimate bezpecnost soucasného silni¢niho provozu

z pohledu Vasi profese?

Bezpecnost provozu bych z pohledu vetejnosti vidél jako docela podceniovanou, protoze
lidé si moc neuvédomuji, Ze provoz se neustdle zvySuje, houstne a neexistuje né&jaka
ucelenost v pokrocilej§im vzdélavani béznych uzivateld silni¢niho provozu. Profesio-
nalni fidi¢i jsou na tom lépe, nebot’ se ze zdkona podrobuji povinnému skoleni, véetné
prezkouseni. U téch neprofesnich je situace daleko horsi ¢i nesrovnatelna. Dle mého na-
zoru by bylo potieba vytvofit systém dal§iho vzdélavani fidic¢l v oblasti. Z pohledu mé
profese chybi v dnesni uspéchané dob¢ vétsi mira tolerance ze strany drziteli fidi¢ského
opravnéni. V silni¢nich situacich, kde my se musime striktné¢ drZet dikce zakona, se tito
hotovi fidi¢i takto nechovaji. Vytvareji pro naSe zaky siln¢ stresujici situace, zaci nam
sami fikaji, ze jim to vadi, vadi jim, Ze se okolni fidi¢i nechovaji tak, jak by se méli
chovat.

Ridi¢i, ktefi jiz jsou drziteli fidi¢ského opravnéni, totiz nedodrzuji nékdy ani ty zakladni
pravidla bezpecné a defenzivni jizdy.

Uvedu piiklad, pfi vycviku na nas fidi¢i Casto troubi, jede-li Zdk autoSkoly pomaleji,
nebo se pomaleji rozjizdi, tlaci se na oznacené vozidlo, nenechévaji si dostate¢ny od-
stup, n€kdy nas ptedjizdi v mistech, kde je to zdkonem zakéazéno.

Otazka ¢. 2: Jaké jsou VaSe nazory a postoje k sou¢asnym ridi¢im?

Za sebe bych tekl, Ze dnesni zrychlend doba zhorsila kvalitu soucasnych tidic¢t. Nékteti
z uchazect si na fidi¢sky prukaz délaji automaticky nérok, aniz by vyvinuli pfimétené
usili. Pfijde mi, ze diive si lidé ziskanych zkuSenosti vice povazovali. Nékteti uchazeci
ze soudobé generace fidicu si vyuky nevazi z divodu, Ze jim rodice zcela samoziejme
plati vyuku a je na nich vidé€t, ze neznaji hodnotu penéz a v této souvislosti neznaji ani
hodnotu ziskanych zkuSenosti, znalosti a dovednosti. Z vlastni zkusenosti si troufam fi-
ci, ze prave u takovych jedinct chybi v budoucnu kvalita fizeni.

Otdzka ¢. 3: Méli by se neprofesni Fidi€i po ziskani Fidi¢ského opravnéni dale vzdé-
lavat?

Ano, rozhodné by se i dale vzdélavat méli, protoze spousta profesi, kterd neni pifimo
klasifikovana jako profese fidice, v urcitém slova smyslu profesi fidice je, nebot’ takovy

XXI



Clovek jezdi témér kazdy den (napi. obchodni zastupce, jednatelé spolecnosti). Pravé
takovi fidi¢i v kone¢ném disledku najezdi i mnohonésobné vice nez ti profesionalni fi-
di¢i. Zejména u takové skupiny lidi bych vidé€l pribézné vzdélavani nanejvys potiebné.

ewv o

Otazka ¢. 4: Pro dalSi vzdélavani neprofesnich fidicu byste upFednostnil povinny
nebo nepovinny systém?

Pro tuto skupinu bych uptednostnil povinny systém, protoze vim, Ze nepovinna forma
bude mit uskali ¢asové a finan¢ni. Dle mého nazoru ,,Co neni povinné, jako by nebylo.*
V této souvislosti je potfeba mit na paméti 1 zndmé réeni podnikatell ,,¢as jsou penize®.

Otdzka ¢. 5: Jaké motivacni prvky byste doporucoval k tomu, aby se Fidi¢i sami
chtéli dale vzdélavat?

Clovek se kvalitnim fidiéem nenarodi. Pokud to nékdo mysli opravdové, Ze chce byt
dobrym fidi¢em, prakticky ani Zadnou dal§i motivaci nepotiebuje. Podnéty, rady, dopo-
ruceni bere vazn¢ a jsou pro né¢ho tou nejlepsi motivaci a vyukou zaroven. Ale protoze
vSichni fidi¢i nejsou stejni, tak budou ocekéavat motivaéni prvky od statu ,.kdyz nékam
pujdu, co za to dostanu?* Kazdopadné bych z hlediska motivace ocekaval lepsi kon-
cepéni préci v oblasti odpovédnych organti. Myslim si, Ze finan¢ni prostfedky jsou na
BESIP i uvoliiovany, avSak vysledky v praxi vidét nejsou, jinymi slovy feceno, situace
na cestach se neubird tim lep§im smérem. Ted se budu znovu opakovat, dnes je Spatna
doba a domnivam se, Ze nejsilngj$i a mozna i jedinou motivaci pro neprofesni fidic¢e bu-
de, co z absolvovani vzdélavani budou mit za vyhody. Na zavéreéné zamysleni bych te-
kl, ze by mozna stalo za to zavést systém povinného Skoleni ve vazb¢ na platnost fidi-
¢aku, tj. pfi povinné vymeéné by takovy fidi¢ musel absolvovat i povinné vzdélavani,
Skoleni.

Vazeny pane Cardo, dé€kuji Vam za rozhovor.

Souhlasim se z4pisem rozhovoru a soufasné souhlasim se zvefejnénim jeho obsahu
vdiplomové prici na téma ,Uplatnéni andragogickych principi motivaéniho
vzd&lavani Fidi¢h ke zvySeni drovné znalosti jedince a k posileni prevence vzniku
dopravnich nehod“. Autorkou uvedené diplomové préace je Be. Jana Zikmundova.

o

Miroslav Carda < '
vlastnoru¢hi podpis

Rozhovor zapsala: Be. Jana Zikmundova

XXII



INTERVIEW ¢. 5 a 6:

Zaznam rozhovort uskuteénénych
dne 19. 12. 2013 s Martinem KuliSkem a Zdenkem LukasSkem

Martin KuliSek — velitel Cety

Funkce: Zdengk Lukasek — technik strojni sluzby

Zaméstnavatel: Hasi¢sky zachranny sbor Jihomoravského kraje (VySkov)

Martin KuliSek — 12 let

Praxe v oboru: Zdenék Lukasek — 22 let

Otazka ¢. 1 a 2: Jak vnimate bezpe€nost soucasného silni¢niho provozu z pohledu
Vasi profese? Jaké jsou VaSe nazory a postoje k sou¢asnym ridi¢im?

Martin KuliSek: Ze svého pohledu bych vid€l urcité zlepSeni. Myslim si, ze ,,fara*
dnesnich fidict jezdi do zahranici, kde sbira kladné zkuSenosti. Je velky rozdil, zda pfi
vyjezdu jedeme po dalnici, kde auta jezdi v jednom sméru, nebo jedeme po silnici, kterd
je obousmérna. Zejména na obousmérné komunikaci se Casto stava, ze tidici, ktefi se
praveé mijeni, zastavi vedle sebe a ndm tak prakticky neumozni bezpecny prijjezd. Ale
porad vidim zlepSeni, hlavné¢ v uhybani na rychlostnich komunikacich. Velky problém
vSak pro nas piedstavuji zejména tidici zahrani¢nich ndkladnich vozidel.

Zdenék LukasSek: Pro mé jsou problémem mladi fidi¢i a svatecni fidic¢i. Pokud starsi fi-
di¢ dobie neslysi a doma necha naslouchatko nebo mladi si ve vozidle pusti radio tak
hlasité, ze rovnéz neslysi, ze jedeme k zasahu a houkame. Bohuzel pii vyjezdech se se-
tkdvame 1 s tim, Ze fidi¢i jsou neohleduplni a neumozni ndm plynuly prijezd, coz urcité
snizuje bezpecnost silniéniho provozu. Skute¢né nebezpecné situace nastaly, pokud nam
fidi¢i neumoznili plynuly prijjezd kiizovatkami.

Otdzka ¢. 3: Méli by se neprofesni Fidi€i po ziskani Fidi¢ského opravnéni dale vzdé-
lavat?

Martin Kulisek: Ze svého pohledu mohu fici, ze nejvice vyjezdu na délnici D1
a rychlostni komunikaci R46 méme k dopravnim nehoddm referentd, ktefi fidi sluzebni
vozidlo.

Doplnujici otazka: Pane KuliSku, miiZete upresnit, koho za referenta povazujete?

Referentem povazuji fidice ,,obchod’aka®, feditele firmy, zivnostnika a dalsi, kteti fidi
sluZzebni vozidlo a tito Skoleni jsou. Otdzka tedy je, v jaké kvalité jsou pravé takovi fidi-
¢i Skoleni nebo vzd€lavani. Ja si myslim, ze pokud budeme chtit, aby se fidi¢i dale
vzdélavali, tak je néco Spatné v autoSkoléach.

Zdenék Lukdsek: Moznost ve vzdélavani bych vidél v kvalitngjsi a vyssi informovanos-
ti fidi¢a o ptipadnych legislativnich zménach v silni¢nim provozu.

Otazka ¢. 4: Pro dalsi vzdélavani neprofesnich rFidi¢i byste uprednostnili povinny
nebo nepovinny systém?

Martin KuliSek: Nepovinny a motivacni, ale myslim, si ze v sou¢asné dob¢ na to neni
pfipravena strana, kterd by méla Skolit.
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Pan LukaSek: Nemam k tomu, co bych dodal, kolega fekl vse.

eve .

Otazka ¢. 5: Jaké motivaéni prvky byste doporucovali k tomu, aby se Fidi¢i sami
chtéli dale vzdélavat

Martin KuliSek: V soucasné dob¢ vSechny finanéni prvky.

Zdenék Lukdsek: Slevy na pojistovny, sleva na dani, zaméstnavatel.

Vézeni panové, dékuji Vam za rozhovor.

Souhlasime se zapisem rozhovoru a soucasné souhlasime se zvefejnénim jeho obsahu
v diplomové priaci na téma ,Uplatnéni andragogickych principi motivaéniho
vzdélivani Fidi¢h ke zvySeni tirovné znalosti jedince a k posileni prevence vzniku
dopravnich nehod*. Autorkou uvedené diplomové prace je Be. Jana Zikmundova.

Martin KuliSek Lo g2 —
vlastnoruéni podpis

N Sy

vlastnoruéni podpis

Zdenék Lukasek

Rozhovor zapsala: Be. Jana Zikmundova

XXIV



INTERVIEW ¢E. 7:

Zaznam rozhovoru
uskute¢néného dne 17 12. 2013 s Miroslavem Margetiakem

Funkce: provozovatel autoskoly

Zaméstnavatel: Miroslav Margetiak (osoba samostatné vydé-
le¢né Cinnd)

Praxe v oboru: 17 let

Otazka ¢. 1: Pane Margetiaku, jak vnimate bezpec¢nost soucasného silni¢niho pro-
vozu z pohledu Vasi profese?

Myslim si, ze kazdy provozovatel autoskoly, ktery je denné v silnicnim provozu, se
prumérné jedenkrate tydné dostava do krizovych situaci. Ani ne tak vinou zaku, které si
kazdy instruktor hlida, ale je to dano spiSe vztahem ostatnich fidi¢i k vozidlu, které je
oznaéeno napisem AUTOSKOLA. Velké4 spousta Fidi¢t viibec nerespektuje zvysenou
ohleduplnost a ukaznénost ve vztahu k jizd¢ autoSkoly. Pro mnohé se stdvame brzdou
provozu, protoze my musime jezdit vyhradné podle pravidel silni¢niho provozu a tim
padem nastdvaji situace, kdy nas ostatni fidi¢i predjizdéji v zdkazech predjizdéni, nene-
chavaji si dostateCnou bezpecnosti vzdalenost, troubi na nas apod. Diky tomu nasi Zaci
musi Celit nékdy 1 znacnému stresu. Obecné bych fekl, ze fidici, ktefi jiz jsou drziteli fi-
di¢ského opravnéni, skute¢né nejsou zddnym vzorem pro budouci chovani zadateld.
Otazka ¢. 2: Jaké jsou VaSe nazory a postoje k souc¢asnym ridicim?

Osobné bych fidice rozdélil do tii skupin, 75 % bych zatadil do skupiny normalnich
ukéznénych tidict, 20 % do skupiny fidict arogantnich, spéchajicich a ptecenujicich
zcela své schopnosti a 5 % fidi€l bych zaradil do skupiny, ktefi jiz na silnicich nemaji
co délat. Do této posledni skupiny patii napt. ,.kloubouckari®, to jsou tidi¢i, ktefi na
komunikaci vyjedou jednou, maximalné dvakrat za rok, dale jsou to seniofi, kteti zcela
precenuji své zdravotni moznosti a schopnosti a viibec neznaji moderni pravidla provo-
zu, nebot’ udélali ,,fidicak* pred mnoha lety. Pokud se pravé takovy typ fidice dostane
do dopravni $picky, stava se nefizenou stielou. Ve svété je bézné, ze pravé nemohoucim
seniorim jsou poskytovany veskeré mozné sluzby (doprava potravin do domu, doprava
k Iékati atd.), a tim je riziko eliminovéno.

Otazka ¢. 3: Méli by se neprofesni Fidi¢i po ziskani Fidi¢ského opravnéni dale vzdé-
lavat? Otdazka ¢. 4: Pro dalsi vzdélavani neprofesnich Fidi¢i byste uprednostnil po-
vinny nebo nepovinny systém?

V kazdém piipad¢€ by se neprofesni fidi¢i méli dale vzdélavat. Je otazkou, jakou formou
a v jaké frekvenci. V zadném piipad¢ bych nesouhlasil s né¢jakym povinnym zptisobem.
Ale situoval bych to Skoleni star§im lidem. Po zavedeni bodového systému a zavedeni
dopravné psychologického vySetieni se vztah fidich k bezpec¢nosti silni¢niho provozu
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zmeénil. Je to na né€ bi€. U starSich lidi ve vékové kategorii 65 let, ktefi se podrobuji po-
vinnému zdravotnimu pfezkouseni, tam uz bych vidél povinnost proskolit takové fidice
povinng ze zakona. Jsou to lidé, kteti uz nejsou v pracovnim procesu a ke skoleni se ne-
dostanou. To samé bych vidél se zaméfenim se na mladez. Na Skolach velmi citelné
chybi povinna dopravni vychova, coz pro budoucnost znamend velky potenciondlni
problém. Déti jezdi na kolech a neznaji elementarni pravidla. Nepotkdvam malé déti na
kolech v doprovodu rodicti. Pro¢, protoze rodi¢e nemaji ¢as. Takovy maly cyklista ne-
neskoli, a pfesto ma ze zakona statut fidie. V jinych statech existuje pravidlo, ze pokud
policista zastavi ke kontrole cyklistu, ktery fidil kolo pod vlivem alkoholickych néapojd,
odejme mu bz vyjimky na urcitou dobu jeho fidi¢sky pritkaz. Takova praxe tusim exis-
tuje v sousednim Polsku.

Otazka ¢ 5: Jaké motivacni prvky byste doporucdoval k tomu, aby se Fidi¢i sami
chtéli dale vzdélavat?

Urcité bych nezptisioval represi. Ke zlepsSeni soucasného stavu prispéla povinna vyba-
va vozidel. Motivaci ze strany statu bych vidél v tom, aby kazdy veédél, Ze na rizikové,
neukaznéné, neohleduplné, agresivni fidice, na tzv. ,,vybrzdovace® existuje opravdu
ucinny trest a samoziejmeé 1 tvrdsi. V tomto sméru legislativa siln¢ pokulhava. Ja tvr-
dim, Ze problém se ma fesit tam, kde je. Bohuzel stale zlstava faktem, Ze nasi fidi¢i pat-
ii statisticky pofad k tém nejhorSim v EU. V jinych statech, jako je napi. Rakousko,
Némecko, maji fidi¢i i naprosto jiny respekt k policii nebo ke statni spravé. Nase statni
sprava by méla mit jiné a siln&jsi postaveni.

Pro néazornost uvedu, jak ucinn¢ si umi napf. salkoholem poradit ve Spoje-
nych arabskych emiratech. Ve své autoskole jsem ucil zaka, ktery pochéazel pravé od-
sud. Pii nasem rozhovoru mi fekl, ze v Dubaji opilého fidi¢e zaviou na tfi mésice do
vézeni, okamzité mu zabavi vozidlo na dobu 6 mésicli a nezjist'uji, kdo je provozovatel
a vlastnik vozidla. Zabavené vozidlo umisti do pousté a po uplynuti doby zabaveni si
musi fidi¢ pfislusné vozidlo z pisku pfevdzné vyhrabat. Takto maji v Dubaji nastavena
opravdu ucinna pravidla. Bylo mi feceno, Ze je tam obrovska sit’ dalnic, kde je ale na
kazdém x-tém kilometru opticky radar, na kazdé kiizovatce maji umisténu kameru. Ni-
kdo tam netika, ze se to nesmi, protoze vi, pokud jezdi ukdznéné, je vSe v poradku.

Vézeny pane Margetiaku, dékuji Vam za rozhovor.

Souhlasim se zapisem rozhovoru a soucasné souhlasim se zvefejnénim jeho obsahu
v diplomové praci na téma ,Uplatnéni andragogickych principi motivacniho
vzdélavani Fidi¢u ke zvySeni urovné znalosti jedince a k posileni prevence vzniku
dopravnich nehod“. Autorkou uvedené dipZové price je Be. Jana Zikmundova.

iy

vlastnoru¢ni podpis

Miroslav Margetiak

Rozhovor zapsala: Be. Jana Zikmundova
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INTERVIEW ¢. 8:

Zaznam rozhovoru
uskutecnéného dne 20. 12. 2013 s MUDr. Jirim Pokornym

Funkce: 1ékar

Zam¢éstnavatel: Zdravotnicka zachranna sluzba Jihomorav-
ského. kraje (Vyskov)

Praxe v oboru: 25 let

Otazka ¢. 1: Jak vnimate bezpecnost soucasného silni¢éniho provozu z pohledu Vasi
profese?

Jak uZ pred mnoha lety fekli zdravotnicti a dal§i odbornici pfes bezpe€nost silni¢ni do-
pravy, zdravotni nasledky dopravnich nehod se rovnaji "novodobému moru". Poéty ze-
mielych a vazn¢ poranénych s celozivotnimi zdravotnimi nésledky u lidi v produktiv-
nim v€ku se pohybuji na Spicce statistik zahrnujicich vSechna onemocnéni. Pro
skupiny situaci se zdravotnim postizenim osob. Je to dano vice faktory: jsou to tzv.
vysokoenergeticka poranéni v disledku vzniku nehody ve vysoké rychlosti, castd mno-
hocetnd poranéni u jediné osoby, vétSinou je zranéno vice osob soucasné a timto casto
ptekroeny moznosti optimalniho oSeteni pti nedostatecném poctu profesionalnich za-
chranci, poranéni jsou ¢asto velmi riznoroda a neobvyklého charakteru, s jejichz oSet-
fenim ani "profici" nemaji zkusenosti. Casta je i obtizna dostupnost zranénych v terénu.

Mame omezené moznosti technické a i omezeny pocet personalu hasi¢ského sboru atd.
Obdobné zna¢né provozni a odborné zatiZzeni predstavuji tato zranéni na specializova-
nych traumatologickych oddélenich a centrech vSech nemocnic.

Pro zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu by se dle mého ndzoru mohlo ud€lat mno-
hem vice a v podstat¢ bez vétsich ekonomickych naklada ze strany statu. Po¢inaje jinou
taktikou postupu policie, lepSimi zdkony - napt. o bezpecnostni vybave chodcti a cyklis-
tl, razantnéj$im postihem "piratd" a dokonalejsim a efektivnim vzdélanim ucastnikt
konce.

Otazka ¢. 2: Jaké jsou vaSe nazory a postoje k souc¢asnym ridi¢im?

Chovani a jednani fidict odpovida aktudlni situaci ve spolecnosti. Jsou to spojené nado-
by.

Nemdm Zzadny népad, jak zabranitmnoha dopravnim excesim zpisobe-
nym rozméahajicim se bezohlednym jednanim osob zfejmé psychopatického charakteru.
Asi otdzka pro schopné tviirci odborniky.

Otdzka ¢. 3: Méli by se neprofesni Fidi€i po ziskani Fidi¢ského opravnéni dale vzdé-
lavat?

Neprofesni fidi¢i by se dle mého méli dale vzdélavat zptisobem, ktery je nutno promys-
let.
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Systém BESIP je urcit¢ vhodny, ale intenzita v médiich je nizkd. Myslim si, ze by ve-
fejnopravni média mohla byt vyuZzita v nepomérné vétsSim rozsahu. Rovnéz autoskoly
jsou urcité v tomto siln¢ nevytizené instituce.

Otazka ¢. 4: Pro dalSi vzdélavani neprofesnich fidicu byste uprednostnil povinny
nebo nepovinny systém?

Uptednostnil bych povinny systém - ovSem odstupiiovany. Vice by méli byt zatiZeni vi-
nici nehod anebo vaznych ptestupki. Pro otazky 2 - 5 bych se hojn¢ zaméfil na systémy
ve vyspélych automobilovych stitech, nebot pfevaznd cast problémil je tam jiz
s uspéchem fesena. V nasem staté velmi ¢asto vymyslime to, co jinde uz dadvno vymys-
leli. Uvedu piiklad z praxe: Jeden nas védec byl na navstéveé v Jizni Koreji. Jak se vyja-
dfil po svém navratu, je zde velmi nizkd nehodovost. Jedna jedina nehoda se totiz ve
sdélovacich prostfedcich probird denodenné cely tyden. Dale tam funguje napft. to, Ze
,Ridi¢ jedouci po hlavni silnici zcela automaticky na kazdé kiizovatce zpomaluje a bed-
live sleduje, zda mu né€kdo nevjizdi do cesty.*

Z hlediska své profese bych rozhodné ptivital, pokud by média Castéji prezentovala na-
zorné situace, jak se ma fidi¢ chovat pfi prijezdu vozidel integrovaného systému.

Pokud se tyka vybéru tidi¢t vozidel zachranné sluzby jsem nédzoru, ze by jednoznaéné
na tuto praci méli byt vybirani vhodni adepti, nebot’ lidsky Cinitel pro vykon této profe-
se predstavuje velmi dillezitym faktor.

Otazka ¢. 5: Jaké motivaéni prvky byste doporucoval k tomu, aby se Fidi¢i sami
chtéli dale vzdélavat?

Taktiku bych zvolil opac¢nou. Silny propagacni tlak ze strany statu. Jak namotivovat fi-
di¢e k dobrovolnému vzdélavani nejsem schopen vymyslet.

Vazeny pane doktore, dékuji Vam za rozhovor.

Souhlasim se zépisem rozhovoru a souasné souhlasim se zvefejnénim jeho obsahu
v diplomové préci na téma ,,Uplatnéni andragogickych principi motivaéniho vzdélavini

Fidi¢i ke zvySeni tirovné znalosti jedince a k posilenj prevence vzniku dopravnich
nehod“. Autorkou uvedené diplomové préace je Be. Jana ZjKmundova.

MUDr. Jifi Pokorny G L1 Aae
Alastnoruéni pod[?'is

Rozhovor zapsala: Be. Jana Zikmundova
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INTERVIEW ¢E. 9:

Zaznam rozhovoru
uskuteé¢néného dne 16. 12. 2013 s Josefem Porizkem

Funkce: starosta obce a zkuSebni komisaf
Zaméstnavatel: Obec Jezkovice a Méstsky tfad Vyskov
Praxe v oboru: starosta obce 12 let 13 let

Otazka ¢. 1: Pane starosto, jak vnimate bezpecnost soucasného silni¢niho provozu
z pohledu Vasi profese?

Nelze slucovat profesi starosty a komisafe. Pfesto mnohé véci vnimam stejné.
V soucasné dobé vidim problém jednak v hustoté silni¢éniho provozu, dale dimenze ko-
munikaci neodpovida poctu vozidel, na n¢kterych tsecich nejsou schopny nértst dopra-
vy pohltit a do jejich celkové nedobrého technického stavu se promita nedostatek finan-
ci na opravu komunikaci. I tento stav ovliviiuje bezpe€nost silnicniho provozu. Jako
problémovou oblast vinimam vzdélanost nasich fidicl, at’ uz amatér nebo profesionald.
I kdyzZ je pravdou, Ze profesiondlnim fidicim zakon ukladd povinnost dalSiho vzdélava-
ni. U téch ostatnich, at’ jsou to referenti anebo jakykoliv druh fidi¢l amatérq, je oblast
vzdélavani zanedbdna. Myslim si, Ze do budoucna by bylo vhodné spojit popularni for-
mu vzdélavani za minimalni poplatek a pro vSechny fidice. Vyvojovy proces v dopravé
pfinesl mnohé zmény, avSak velkd skupina fidicd ziskala své teoretické znalosti
z pivodnich a dnes jiz neplaticich pravnich ptedpisi. Tato okolnost rovnéz ke zlepSeni
bezpecnosti nepfispiva.

Dale bych navazal na absenci dostate¢nych praktickych zkusSenosti, coz u zacinajicich
fidi¢h predstavuje zna¢né riziko. Jednd se pfedevsim o adepty, kteti jsou u zkousek sice
technicky zdatni, ale po ziskani fidi¢ského opravnéni u nich dochazi k silnému podce-
novani praktickych zkusenosti, kterym je ale autoSkola z divodu omezené casové kapa-
city nemohla naucit. Tito fidi¢i si neptipoustéji, ze tyto cenné zkuSenosti mohou ziskat
jen praxi a vysokym poctem najetych kilometrii. Dale mladi fidi¢i podcenuji riziko jed-
nak alkoholu za volantem a v posledni dob¢ tento fenomén pirekonavaji jiné navykové
latky, obecnéji feceno drogy. U fidich, ktefi se fizenim motorového vozidla Zivi, vidim
znacny problém v natlaku firem, ktery vede az k poruSovéani socidlnich podminek.
Natlak tak eliminuje vychovny efekt a Zene fidice k neodpovédnosti, neukdznénosti
a chybam. Dokonce bych tekl, Ze fidici starsi vékové kategorie, ktefi celd 1éta své karié-
ry byli zcela beztthonni, se po agresivnim natlaku svych zaméstnavatelli zacali podilet
na zvySeni dopravni nehodovosti.

Otazka ¢. 2: Jaké jsou VaSe nazory a postoje k soucasnym ridicim?

Myslim si, ze fidi¢i nejsou horsi, nez byli fidi¢i pied dvaceti lety. Ov§em velkou mérou
vzrostla agresivita, nervozita, chaos a to jsou faktory, které se vyznamné podili na zhor-
Seni situace v silni¢ni dopravé. U mladsich fidi¢t se projevuje nedostatek zkuSenosti,

XXIX



coZ zejména ve spojeni s moznosti snadné¢ho ziskéani silného vozidla, které se vétSinou
nachazi ve velmi $patném technickém stavu, pfedstavuje nefizenou stielu. Vadi mi, ze
silna vozidla i motocykly ovladaji hodné nezkuseni fidi¢i. Do budoucna bude rozhodné
dialezité, aby statni aparat u moznych problémovych tidi¢l bezpodminecné posuzoval
jejich psychickou schopnost uz pred vydanim fidi¢ského pritkazu. Na mozny zavadny
stav by méli ithned upozornit sami prakticti 1ékati ve svém posudku o zdravotni zpisobi-
losti. Nelze totiz ani pfi ¢asoveé ohranic¢ené vyuce a nasledn¢ ani pii zkouSce stanovit, ze
technicky zdatny uchaze¢ nebude v budoucnu umét zvladat stresové a obzvlasté zatézo-
vé situace. Jesté bych se zminil o tom, Ze obc¢as jezdivam autobusem a udivuje me, ze
na nékterych linkéch jezdi stale tidici, kteti 1 kdyZ maji dobry zdravotni stav,jsou jiz
v seniorském véku.

kterym i kdyZ to zdravotni stav jakztakz umoznuje, jejich vek je jiz vékem seniorti.
Otdzka ¢. 3: Méli by se neprofesni Fidi¢i po ziskani Fidi¢ského opravnéni dale vzdé-
lavat?

Jak uz jsem uvedl, uréit¢ ano, je jen tifeba zvolit vhodnou formu a hlavn¢ umoznit, aby
cena kurzu, Skoleni, vyuky nebyla pro socialné slabsi skupiny neprofesnich tidi¢l zcela
likvidaéni.

Otazka ¢. 4: Pro dalSi vzdélavani neprofesnich fidicu byste upFednostnil povinny
nebo nepovinny systém?

Myslim si, Ze v CR bohuZel nepovinny systém v uréitych oblastech nefunguje. Za dobry
uspéch povazuji to, ze se mi dafi ve vlastni obci uskutec¢novat nepovinna skoleni fidict,
kterych se Ucastni jak fidi¢i profesionalové, tak velké mnozstvi fidi¢d seniorii. Z toho
mam radost. Bohuzel takika nikdy na Skoleni nepfisla generace fidict ve vékové kate-
gorii do 25 let. Z jejich pfistupu je patrné, ze po absolvovani autoSkoly nabyli piesvéd-
¢eni, ze si s nabytymi védomostmi a zkuSenostmi vystaci po cely zivot. Dale také stred-
ni v€kova hranice fidi¢ii navstévuje toto nepovinné skoleni opravdu jen ziidka.

Doplnujici otazka: Pane starosto, co je mysleno stfedni vékovou hranici?

Do této hranice bych zaradil fidi¢e ve véku od 30 do 50 rokii. Ve vySe uvedeném je za-
roven odpoveéd na volbu formy $koleni neprofesionalnich fidict.

Otazka ¢. 5: Pane starosto, jaké motivacni prvky byste doporucoval k tomu, aby se
Fidici sami chtéli dale vzdélavat

To je velmi slozitd véc. Mne samotného by motivovala forma podani Skoleni, vyklad ze
strany odbornika, ktery opravdu problematiku BESIPU zna jak z hlediska praktického,
tak teoretického. Skoleni bych preferoval ve formé besedy, aby se uéastnici mohli ak-
tivn¢ zapojovat do probirané problematiky. Ze strany komercnich pojistoven by rovnéz
bylo velmi dobré, pokud by podpofily dalsi vzdélavani neprofesnich fidi¢t. Co si bu-
deme povidat, ve finale by se pojistovny urcité dockaly velkych tspor. Situaci bych vi-
dél takto, pokud by lidé absolvovali §koleni, od svych pojistoven by mohli dostavat bo-
nus ve formé zaplaceni Skoleni nebo snizeni sazby za povinné ruceni.

V zavéru naseho rozhovoru bych rad uvedl, Zze d€kuji za pozvéani k rozhovoru. Za sebe
mohu fici, Ze za svlj profesni Zzivot jsem velmi radd, ze mne oslovil n€kdo
s problematikou, kterd ma opravdu smysl.



Vézeny pane starosto, dé¢kuji Vam za rozhovor.

Souhlasim se z4pisem rozhovoru a sou¢asné souhlasim se zvefejnénim jeho obsahu
vdiplomové praci na téma ,Uplatnéni andragogickych principi motivaéniho
vzdélavani Fidi¢a ke zvySeni trovné znalosti jedince a k posileni prevence vzniku
dopravnich nehod“. Autorkou uvedené diplomové prace je Be. Jana Zikmundova.

Josef Porizek ng’ S

vlastnoru¢ni podin

Rozhovor zapsala: Be. Jana Zikmundova
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INTERVIEW ¢. 10:

Piepis interview poskytnutého doc. Ing. Miroslavem Tesarem, CSc.
rozhovor byl proveden prostiednictvim e-mailu zaslaného dne 19. 12. 2013

Funkce: vedouci katedry dopravnich prostfedkii a diagnostiky
Zameéstnavatel: Dopravni fakulta Jana Pernera, Univerzita Pardubice, Studentska 95,
53210 Pardubice, telefon: 466036235

Otazka ¢. 1: Jak vnimate bezpecnost soucasného silni¢niho provozu z pohledu Vasi
profese?

Protoze otazky bezpecCnosti silni¢niho provozu jsou naplni vyuky studenti oboru do-
pravni prostiedky - silni¢ni vozidla, vnimam bezpecnost jako nedilnou soucést celého
systému provozu na silnicich. Zabyvam se touto oblasti hlavné z pohledu vlastnich vo-
zidel, jejich technického feSeni a stavu. Neoddé€litelny neni ani vliv fidie vcetné pod-
minek, které na n¢ho ptsobi. To vSe dohromady tvoii uceleny systém: vozidlo — pro-
sttedi — fidi¢, kde na sebe vSechny slozky vzajemné pilisobi. Obecné se postoj
k bezpecnosti chapal nejprve ve vztahu k technickému stavu vozidla. Vysledkem bylo
zdokonalovani pasivni a aktivni bezpecnosti vozidel. Potom se pozornost pfesunula na
fidice. Panoval ndzor, ze za vSe miize fidic. V posledni dobé se zacina uplatiiovat po-
stoj, ze velmi dileZitou roli hraje technicko-bezpe¢nostni stav komunikace. Rada ne-
vhodné usporadanych dopravnich staveb vytvaii predpoklady pro vznik krizové situace,
kterd muze (napf. pfi horSich zkuSenostech fidice, nebo vinou sniZené¢ho technického
stavu vozidla, nebo souhrou jinych faktort) piejit az do vzniku dopravni nehody. Pokud
by ale stav dopravni stavby vznik krizového stavu nevyvolal, k nehodé¢ by nedoslo.

Otazka ¢. 2: Jaké jsou VaSe nazory a postoje k soucasnym ridicim?

Ridi¢e bych rozdélil do tii skupin. Prvni skupinu tvoii b&zny fidi¢, at’ uz amatér nebo
profesional, ktery vyuziva vozidlo pro svoji potfebu, nebo jako pracovni nastroj, snazi
se dodrzovat predpisy, chépe jejich nezbytnost k dosazeni ptijatelné bezpecnosti na sil-
nicich. Ma zkuSenosti odpovidajici délce praxe. Z tohoto pohledu se snazi byt ohledupl-
ny i k ostatnim t¢astnikiim silni¢niho provozu.

Druhou skupinu tvoii fidi¢i, ktefi vozidlo pouzivaji mélo, nebo jen pfilezitostné. Maji
malé zkuSenosti, nékdy ani nevi o zménach v predpisech. Jezdi zpravidla velmi opatrné
az ,,submisivné* (davaji prednost i tam, kde ji sami maji). Zptisobem jizdy mohou vyvo-
lat 1 krizovou situaci.

Tteti skupina zahrnuje fidice, ktefi si o sobé mysli, Ze jsou nejlepsi, dokazuji si to ra-
zantnim a agresivnim zpusobem jizdy. Jejich skute¢né ,.fidicské uméni* je casto nahra-
zovano pouze parametry vykonného automobilu. Jakykoliv problém v provozu okamzi-
té pfipisuji vSem ostatnim.
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Otazka ¢. 3: Méli by se neprofesni Fidi¢i po ziskani Fidi¢ského opravnéni dale vzdé-
lavat?

Ano, vSichni fidi¢i by se méli dale vzdélavat hlavné v souvislosti s jakoukoliv zménou
1 dost slozitych a nepiehlednych mimotroviovych kiizeni, ndjezdd na rychlostni komu-
nikace atd. Zejména pro fidi¢e druhé skupiny by to melo byt mozna i povinné (ale to je
diskutabilni, jak je identifikovat). Jinak by dalsi vzdélavani mélo byt nabizeno jako jiné
formy celozivotniho vzdéldvani. Vice propagovano a nabizeno ve vice formach
a v ruznych urovnich a rozsahu, aby si kazdy mohl vybrat podle svych schopnosti
a moznosti.

Otazka ¢. 4: Pro dal$i vzdélavani neprofesnich Fidi¢d byste upiednostnil povinny
nebo nepovinny systém?

Obecné urcité nepovinny, protoze nelze nikoho nutit znova ,,obhajovat™ to, co jednou
ziskal. To by bylo jako po X letech povinné d€lat znovu maturitu, nebo obhajovat di-
plom.

Néco jin¢ho by bylo povinné vzdélavani fidici tieti skupiny. Myslim, Ze néco takového
existuje po odebrani fidi¢ského prikazu. Ale mélo by to byt velmi pfisné, narocné
a 1 drahé. Samoziejmosti by mélo byt psychologické vySetfeni (jako pro zbrojni pri-
kaz). Pokud by se n¢kdo dostal do této situace opakované, mélo by nasledovat zakaz ti-
zeni navzdy.

ewe

Otdzka ¢. 5: Jaké motivacni prvky byste doporucoval k tomu, aby se ridi¢i sami
chtéli dale vzdélavat?

Kazdé dal3i vzdélavani vyznaéit v dokladech (RP=tidiésky priikaz). Navaznost na bo-
dovy systém, ale ne jen po ,,vybodovani“. Zvyhodnéni pro povinné pojisténi vozidel.

Poznamka:

Rozhovor byl proveden korespondencné.
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INTERVIEW ¢. 11:

Zaznam rozhovoru
uskutecnéného dne 5. 12. 2013 s npor. Ing. Dusanem Tichopadem

2\

Funkce: Vedouci dalni¢niho oddéleni Ivanovice na Hané
Zaméstnavatel: Policie Ceské republiky
Praxe v oboru: 31 let

Otazka ¢. 1: Jak vnimate bezpecnost soucasného silniéniho provozu z pohledu Vasi
profese?

Silni¢ni provoz obecné povazuji za Zivelnou situaci podobajici se tekouci vodé, ktera si
hledda cestu nejmenSiho odporu a pfitom strhava vSe s sebou. Tak né&jak posuzuji
1 soucasny silnicni provoz, jelikoz v mnoha situacich se proud vozidel, ovladany vSak
lidmi — tidi¢i, chovéa obdobné. Samotnou situaci na useku bezpec€nosti silni¢niho provo-
zu vnimam jiz nékolik let jako negativni. Mam na mysli pocet dopravnich nehod jako
celku, tedy nejen pocet policejné¢ evidovanych nehod, ale i téch, které policie nesetii
z diivodu, ze je fidi¢i nemusi ze zédkona hlasit policii. A téch neni malo. Kazda dopravni
nehoda ma své nasledky, a to jednak na zivoté a zdravi lidi, tak i na Skodach na majet-
ku. Proto by mélo byt v z4jmu nas vSech dosdhnout takového stavu, aby dopravnich ne-
hod bylo skute¢né co nejméné a pokud k nim jiz dojde, tak aby jejich pficiny vzniku by-
ly ztzv. oblasti nepfedvidatelnosti a neovlivnitelnosti, jako je napiiklad nenadala
a neptfedvidatelna zména klimatickych podminek, provoz za situace Zivelné pohromy,
nahla zdravotni indispozice apod. Bohuzel, je to asi mé nesplnitelné pfani, ale toto by
mélo byt mottem kazdého, kdo se jakymkoliv zplsobem podili na silni¢nim provozu.
Casto jsem se ve své profesi setkaval a dodnes setkdvam se situacemi, a to i jako tidi¢
soukromého vozidla, Ze vznikaji v provozu zcela zbyte¢né nebezpecné situace, a to
z riznych pficin. Jedna se pfedevsim o neustaly spéch, nepfimétenou rychlost v dané si-
tuaci, nutnost byt nékde rychleji nez ten druhy, nesoustfedénost, podcenovani riznych
slozitych dopravnich situaci, vira v tzv. absolutni bezpecnost svého vozidla diky riz-
nym modernim aktivnim i pasivnim bezpec¢nostnim prvkiim, a tak bych mohl pokraco-
vat jesté dlouho. To vSe se podepisuje na Spatné situaci bezpecnosti silnicniho provozu,
kterou, jak jsem jiz uvedl, vnimdm za nedobrou a kde je urcité velky prostor pro jeji
zlepSeni. Musi se vSak zlepsit situace v mnoha oblastech podilejicich se na silnicnim
provozu. Neni to totiz vzdy ,,jen* fidi¢, ktery ,,za vS§e muize* a ktery musi vSe stopro-
centn¢ a za vSech okolnosti bezchybné zvladdnout. Je to samoziejmée i vliv dalSich Cinite-
1, jako je stavebné technicky stav komunikaci, jejich v€asnéd a spravna tdrzba, sprav-
nost, jednoduchost a c¢itelnost dopravniho znaceni, zjednoduSeni orientace fidicii
v prostiedi, napt. odstranénim reklamnich poutacl, a spravné nasvétleni nebezpe¢nych
mist, ale také masivnéjsi provadéni kvalitnich a cilenych preventivnich akei cestou sdé-
lovacich prosttedkl apod.

Otazka ¢. 2: Jaké jsou VaSe nazory a postoje k sou¢asnym ridi¢im?

Béhem své dlouholeté praxe jsem dospé€l k nazoru, ze postupné celkové upada uroven
fidict bez ohledu veéku. Netyka se to samoziejme vsech, jelikoz je spousta kvalitnich
a ohleduplnych fidict. Pfesto vS§ak mam dojem, Ze se i ti dfive kvalitni a bezkonfliktni
fidi¢i v nejednom piipadé dali ovlivnit celkovou celospolecenskou situaci, jak néktefi
tikaji tzv. ,,blbou naladou®, a tuto ptenesli do svého chovani v provozu. Nekteti fidici
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chtéji jeden druhému dokazat, ze jsou lepsi nez ten druhy, Ze jejich vozidlo mé lepsi
zrychleni, Ze jen oni jsou skvélymi fidi¢i a vSe znaji a nikdo je nebude poucovat, avsak
jinému poradit musi, jelikoi ten druhy ma jist¢ mezery ve znalostech, jak se chovat
v provozu, ostatni Ze maji dodrzovat piedpisy, a proto jim nedovoli predj et je, kdyz pre-
ce jedou max. povolenou rychlosti a pokud nahodou udélaji chybu, tak je to Vyjlmecna
situace. To vSe je béznym prvkem v silni¢nim provozu. Opakuji vSak, Ze ne u vSech, ze
vetSina z nich je slusna a ohleduplnd, ale ten mensi pocet dokaze v nejednom pfipadé,
bohuzel, ostatni strhnout a vyvolat v nich obdobné jednéni. To pak s sebou nese nedo-
drzovani zakonnych norem, jejichz disledkem jsou nehodové situace, ptfipadné jiz sa-
motné dopravni nehody.

Samostatnou kapitolou jsou vsak fidi¢i se zadnou, piipadné malou praxi v fizeni. Mezi
nimi se najdou takovi, ktefi se domnivaji, Ze po absolvovani autoskoly se stali hotovymi
pln€¢ hodnotnymi ftidici, ktefi jsou zcela pfipraveni zvladat bravurné vSechny situace
v provozu, zédkony jsou od toho, aby se obchéazely a ze nic neni tak vazné, jak jim bylo
vysvétlovano. Piece otazka alkoholu a drog je zbyte¢né zveliCovana, oni sami piece ve-
di, co mohou, a jak na n¢ tyto latky plisobi. Pti kontrolach policistim odborné Vysvétlu-
ji, Ze zimni pneumatlky je zbytecnost a Jesth se piipoutaji, nebo ne, tak je to jejich véc.
Oni dobie védi, ze pravni normy to narlzujl ale nejsou ochotni si pfipustit jejich plné
dodrzovani. Ridi¢i s malou praxi, ktefi map negatlvnl vliv na silni¢ni provoz, jsou i ti,
ktefi sice vlastni dlouhodobé¢ fidi¢ské opravnéni, ale neméli moznost ziskat dostate¢nou
praxi, a to zmnoha duvodu, jako je vlastnictvi vozidla, Casté fizeni vozidla druhym
partnerem, nedobrou ekonomickou situaci, omezeni jizd s pfibyvajicim vékem atd.
U téchto fidich se samoziejme projevuje nedostatecnd praxe v fizeni a s tim spojena
Spatna orientace v provozu, v¢etn¢ zpomalenych reakci.

Pak je zde jesté skupina tidi¢i ,,profesionalti, o kterych lze vétSinou fici, ze maji dosta-
te¢né odborné znalosti a mnohdy i dostate¢nou praxi, jenze nejsou mnohdy ochotni pfi-
stoupit na podminky dodrzovéani zakonnych norem, ale i norem bézné lidské ohledupl-
nosti a fidi¢ské sluSnosti. Jsem presvédcen, ze zpisob jejich jednani a chovani mnohdy
vyplyva z obrovského tlaku zaméstnavatell na rychlost a kvantitu piepravy za jakouko-
liv cenu. A s tim se ne kazdy dokaze spravné vyporadat.

Otazka ¢. 3: Méli by se neprofesni ridi¢i po ziskani Fidi¢ského opravnéni dale vzdé-
lavat?

Domnivam se, Ze kazda profese nebo oblast lidské ¢innosti si vyZaduje dalSi rozvoj
a vzdelavani. Znam spoustu fidict, kteti prosli autoskolou pfed mnoha lety vykonanim
zkousky ze znalosti piedpist, techniky jizdy a vozidla, a od t¢ doby se o zmény
v pravnich ptedpisech, ale i v oblasti techniky jizdy, viibec jiz nezajimali. Pokud se ta-
kovy fidi¢ naucil pifedpisy napt. pred dvaceti lety, tak od t¢ doby doSlo nejen
k celkovym zménam pravnich norem, ale i k mnoha jejich noveldm. Vzdyt’ jen soucas-
ny zakon o provozu na pozemnich komunikacich doznal od svého vzniku vice jak Ctyfi-
cet zmén a doplinkl. Nékteré z nich sice byly prezentovany v riznych sdélovacich pro-
sttedcich, ale taky riizn¢ a ne vzdy odborn¢. VSichni jisté maji jesté v paméti ,,odborné*
vysvétleni sd€lovacich prostiedkli o prednosti chodcii na prechodech pro chodce, jako
tzv. ,,absolutni piednost chodci®, coz mélo za nésledek i navySeni poc¢tu dopravnich ne-
hod vlivem srazky motorového vozidla s chodci praveé na ptechodech pro chodce. Proto
jsem piesvédcen, Ze by mélo byt vhodnou formou zavedeno dal$i priibézné odborné
vzdélavani neprofesnich fidicu, aby se jiz dale nesnizovalo, ale podstatné zvysilo pravni
védomi neprofesnich fidict.

Otdzka ¢. 4: Pro dalSi vzdélavani neprofesnich Fidi¢i byste upi‘ednostnil povinny
nebo nepovinny systém?

Tato otdzka je spiSe pro dopravni psychology. Ja sam se ptiklanim k povinnému systé-
mu vzdélavani, ale v minulosti jsem se jiz nékolikrat ptesveédcil, ze ne vzdy to povinné
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je spravné. Jako ptiklad uvedu né¢kolik let platnou zakonnou povinnost u cyklistti mlad-
Sich 18 let pouzit za jizdy ochrannou pftilbu, pfesto se tak v mnoha ptipadech ned¢je.
A to se jednd o tu nejzranitelnéjsi skupinu fidict a presto se setkavame se situaci, kdy
dité, nebo nektery z mladistvych, pfilbu za jizdy nema. Rodi¢ zde prosté¢ nezasahne,
1 kdyz je to povinné. Na druhé¢ stran¢ vSak, a to bez povinnosti, jiz dnes mnoho dospé-
lych cyklistdh ma béhem jizdy na kole ptilbu na hlavé ptipevnénou. Zde pravdépodobné
cilené¢ zapusobila prevence a presvédCovani vyrobctu ptileb ve spolupraci s dalSimi or-
gany a organizacemi, podilejicimi se na bezpecnosti silnicniho provozu. Obdobny pfi-
klad 1ze uvést i u pouzivani ptileb pfi rekreacnim sjezdovém lyzovéni. Zde také nikdo
nestanovil striktné jejich pouzivani, presto je tento bezpecnostni prvek masivné pouzi-
van.

Tyto ptiklady uvadim proto, ze nejsem zcela piesvédcen, Ze zavedeni povinného dalsiho
systému vzdélavani by bylo tou nejspravnéjsi cestou, kterd by vedla k vytyCenému cili.
Neni cilem ptredkladat pii silni¢nich kontrolach dalsi a dalsi rizné dokumenty o absol-
vovani kdejakych kurzl, ale dosahnout alespon udrzeni urcité kvality znalosti v oblasti
silni¢niho provozu.

Otazka ¢. 5: Jaké motivacni prvky byste doporucoval k tomu, aby se Fidi¢i sami
chtéli dale vzdélavat?

V navaznosti na jiz uvedené se domnivam, ze zde je pole neorané pravé pro psycholo-
gy, prodejce vozidel, pojistovny apod.. Jak jiz historie ukazala, ¢lovéka stale vice a vice
motivuje ke zvySeni jeho aktivity otdzka finan¢ni. Dovedu si pfedstavit, Ze prodejce vo-
zidla da kupujicimu néjakou slevu, pokud mu prokaze, ze si prubézné udrzuje své zna-
losti v oblasti silni¢niho provozu na pottebné urovni. Stejné tak pojistovna pii uzavirani
pojistnych smluv na havarijni ¢i povinné pojisténi k tomuto mize ptihlédnout. Jiste lze
neprofesni fidi¢e motivovat mnoha riznymi zpisoby, ale ani jeden, bohuzel, nezaruci
jejich plosnou zaruku kvality. Také neo¢ekavam, Ze by se vymyslel n&jaky zptisob, kte-
ry bude hned motoristickou vetejnosti kladné pfijat, ale cilenymi a dlouhodobymi pre-
ventivnimi akcemi zaméfenymi pravé na neprofesni fidice by to sviij cil mohlo splnit.
Vite, dnes se radéji fidi¢i vzajemné informuji pfes riznd radia o pfitomnosti policejni
hlidky na silnici, kterd provadi kontrolu fidi¢ti, zda nejsou ovlivnéni alkoholem nebo
néjakou jinou navykovou latkou, s cilem tyto fidi€e z provozu vytadit a ochranit tak
mozna prave ty, kteti takovou informaci fidi¢i ovlivnéného napft. alkoholem dali, nez
aby se touto formou vzajemné upozornovali na negativni jevy v provozu, které si vytva-
feji navzajem. Jako ptiklad chci uvést upozornéni na zapnuti zadnich mlhovych svétel
v konkrétnim misté za podminek, kdy je to nafizeno, pfedani informace o hustoté pro-
vozu apod.

Vézeny pane inzenyre, dékuji Vam za rozhovor.

Souhlasim se zapisem rozhovoru a soucasné souhlasim se zve@'n%nign jehq okgsz}hu
v diplomové prici na téma ,Uplatnéni andragogickych principu motiva¢niho
vzdélavani ¥idi¢a ke zvySeni urovné znalosti jedince a k posileni prevence vzniku
dopravnich nehod“. Autorkou uvedené diplomové prace je Be. Jana Zikmundova.

o, (g S

npor. Ing. Dusan Tichopad :
vlastnoru¢ni podpis

Rozhovor zapsala: Be. Jana Zikmundova
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INTERVIEW ¢. 12:

Zaznam rozhovoru
uskutecnéného dne 5. 12. 2013 s Ing. Josefem Zikmundem

Funkce: Vedouci zkusebny vozidel
Zameéstnavatel: Vojensky technicky ustav, s. p. Praha
Praxe v oboru: 28 let

Otazka ¢. 1: Jak vnimate bezpecnost soucasného silni¢éniho provozu z pohledu Vasi
profese?

Dlouhodobé& pracuji ve zkuSebnictvi motorovych vozidel a denné se setkdvam
s rizikovymi a nebezpecnymi zkouSkami pfi jizd€ s riznymi vozidly. Kazdodenné jsem
v silniénim provozu a v rdmci zkuSebnictvi se pohybuji zejména v kritickych situacich,
které jsou pravé témito zkouskami simulovany. Jako ptiklad uvadim vyhybaci manévr,
je to zkouska pfi vysokych rychlostech, kde hrozi velké nebezpe¢i smyku a ptevraceni
vozidla. Vim, ze k tomu jsou potfebné zkuSenosti a najeti mnoha a mnoha kilometri.
lim si, ze kazdy zacinajici fidi¢, kterému chybi praxe, je pro bezpecnost silni¢niho pro-
vozu velkym rizikem, stejné tak jako fidici, ktefi maji ujeto jen malo km, nebo jezdi
svatecné. Tato skupina fidi¢t je mnohdy vétsi hrozbou, nez fidi¢ s velkou zkuSenosti,
ktery tfeba 1 nedodrZzuje predpisy, napf. nejvyssi povolenou rychlost. V soucasném sil-
ni¢nim provozu se citim ¢astecné bezpecné, uvédomuji si, Ze jeho hustota se neustale
zvySuje, zvySuji se rychlosti, na silnicich se objevuji drazsi a vykonnéjsi vozidla, na sil-
nicich dramaticky vzrostl pocet nakladnich vozidel. Zejména u nakladnich vozidel bych
chtél zduraznit, ze je ¢im dal Castéji fidi mladi a nezkusSeni fidici.

Otazka ¢. 2: Jaké jsou VaSe nazory a postoje k sou¢asnym ridi¢im?

MUl ndzor je velmi skepticky, co se ty€e vyzralosti, zkuSenosti, sluSnosti
a ohleduplnosti. Stejné tak se domnivam, ze u fidici vymizela starostlivost a péce
o udrzbu vozidla. Toto téméef vymizelo diky nabidkdm servisii na servisni prohlidky,
oproti diivéjsich dobam, kdy tidi¢ se spoléhal sam na sebe a tdrzbu si provadél svépo-
moci. Dnes je fidi¢ moderniho vozidla témét odkazan na sluzby servisu a zdanlivé se
udrzby téméft nezucastiuje. To je v konecném dusledku Spatny jev, protoze vétSina fidi-
¢l se spoléhd pouze na servisovani a udrzbu podceniuje a neprovadi. Tim se vytraci
1 fidi¢ska hrdost, zkusenost a odbornost a odbourava se technicky vztah k vozidlu.

Otazka ¢. 3: Méli by se neprofesni Fidi¢i po ziskani Fidi¢ského opravnéni dale vzdé-
lavat?

Jednoznaéné odpovim, ze ANO, avSak ne direktivnimi metodami. Mam bohaté zkuse-
nosti z kazdoro¢niho Skoleni profesnich fidict a myslim si, Ze tento direktivni systém
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nelze aplikovat u ostatnich fidict. Daly by se vyuzit pouze nékteré prvky tohoto ,,Skole-
ni“, a to takové, které jsou motivacni, praktické, vizualni apod. a pfinéasi Skolenym urci-
ty zazitek, ktery si odnasi pro svoji dalsi praxi. Dalsi vzdélavani neprofesnich fidici
musi byt na dobrovolnych principech a musi poskytnout takovou uroven, pro kterou se
fidi¢tm vyplati vénovat vzdélavani svij Cas, ale i penize.

Otazka ¢. 4: Pro dalSi vzdélavani neprofesnich fidicu byste upFednostnil povinny
nebo nepovinny systém?

Jak jsem jiz odpovédél v predchozi otazce, davam piednost nepovinnému systému dal-
Stho mozného vzdélavani u neprofesnich fidicl. Pfesto by bylo vhodné urcité zapojeni
statnich slozek tak, aby tento nepovinny systém vzdélavani byl skutenym promysle-
nym systémem a ne chaotickou kampani. Dtlezité je, aby tento systém dopliioval hlavni
narodni i evropské aktivity smérem ke zlepSovani bezpe€nosti provozu na silnicich. Ce-
lostatni systémy v tomto duchu musi byt zavadény s trochou nadsazky vychovou tidi¢t
od matetské Skolky az po aktivni dichod.

Otdzka ¢. 5: Jaké motivacni prvky byste doporucoval k tomu, aby se ridi¢i sami
chtéli dale vzdélavat?

Motivaéni prvky v tomto smyslu by mély mit oporu v legislativé. Legislativni podpora
statu smérem k dobrovolnym, motivacnim a zaZitkovym kurziim neprofesnich fidi¢i, za
pomoci neziskovych organizaci nebo neziskovych sdruzeni a za soucasné koordinace
Ministerstva dopravy CR, BESIPu a Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. miiZe aktivo-
vat fidiCe k sebevzdélavani. Systém musi byt takovy, aby lakal fidi¢e svou profesionalni
urovni a bonusovymi prvky. Jednou z cest je finan¢ni zapojeni pojistoven do systému
vzdélavani. Je jen logické, ze praveé pojistovny by mély mit zajem na poklesu nehodo-
vosti, ktery soucasné povede i ke snizeni poctu vyplacenych pojistnych udalosti. DalSim
bonusovym prvkem muze byt odepisovani trestnych bodil, samoziejmé za presné defi-
novanych podminek.

Vézeny pane inzenyre, dékuji Vam za rozhovor.

Souhlasim se zapisem rozhovoru a soufasné souhlasim se zvefejnénim jeho obsahu
vdiplomové praci na téma ,Uplatn&ni andragogickych principi motivaéniho
vzdélivani Fidi¢h ke zvySeni irovné znalosti jedince a k posileni prevence vzniku
dopravnich nehod®. Autorkou vyse uvedené diplomové prace je Be. Jana Zikmundova.

e i

/ Nvlastnoruéni podpis
L //
Rozhovor zapsala: Be. Jana Zikmundova
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Piiloha G — Zadost o vypis a vypis z registru Fidi¢a

ZADOST O VYPIS A VYPIS Z REGISTRU RIDICU

e

MESTSKY UBAD vYskov|

MESTKY URAD VYSKOV Cotfo dre
ODBOR DOPRAVY 29 -11- 2013 |
REGISTR RIDICU | ) |
MASARYKOVO NAMESTI 108/1
682 01 VYSKOV L

] [ s e SR e o Ukl. znak

Ve Vyskové dne 29. 11. 2013

Zadost o vydej dat z evidence Fiditi Vy$kov

Pro dcely zpracovani mé diplomové prace na téma ,Uplatnéni andragogickych
principi motiva¢niho vzdélavani Fidica ke zvySeni trovné znalosti jedince a
k posileni prevence vzniku dopravnich nehod®, Vis Zadam o poskytnuti nize
specifikovanych dat:

o Celkovy pocet fidi¢u evidovanych v obdobi 1. 9. 2013 az 28. 11. 2013, ktefi jsou
obéany CR, maji trvaly pobyt v tizemnim obvodu obce s rozifenou piisobnosti
Vyskov (ddle téZ jen UO ORPV) a soudasné nejsou drziteli prikazu profesni
zpusobilosti fidice.

e (Celkovy pocet fidi¢t/muzi evidovanych v obdobi 1. 9. 2013 az 28. 11. 2013, ktefi
jsou obéany CR, maji trvaly pobyt v UO ORPYV a soucasné nejsou driteli pritkazu
profesni zpusobilosti fidice.

e Celkovy pocet fidi¢ek/zen evidovanych v obdobi 1. 9. 2013 az 28. 11. 2013, které
jsou obtankami CR, maji trvaly pobyt v UO ORPV a soucasné nejsou drzitelkami
prukazu profesni zpusobilosti fidice.

Za poskytnuta data, ktera budou vyuzita vyhradné pro ucely mé diplomové prace, Vam
piedem velmi dékuji.

s a‘-lﬁ.",{mw&-/
Be. Jana Zikmundova
narozena: 23. 11. 1961
trvale bytem: Jablofiova 255/5. 682 01 Vyskov
mobilni telefon: 605 931 680
e-mail: janulka.zikmundova@seznam.cz
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Méstsky urad VysSkov s 01 Vyskov

Odbor dopravy www.vyskov-mesto.cz

VAS DOPIS ZN: o ]

ZE DNE: . .
NASE ZN: MV RR/2013 OD Bislaun Rllanuideyd
CISLO JEDNACI: MV RR/2013/BUR nar. 23. 11. 1961
Jablofiova 255/5
VYRIZUJE: Burianova 682 01 Vyskov
TEL: 517 301 434
E-MAIL: J.Burianova-dop@meuvyskov.cz ]

DATUM: 29. 11. 2013

Poskytnuti pozadovanych informaci

Na podkladé Vasi zadosti sdélujeme tyto informace: V obdobi 1. 9. 2013 az 28. 11. 2013
Méstsky urad Vyskov, odbor dopravy evidoval v registru fidi¢i tyto niZze uvedené pocty:

Celkovy poéet neprofesnich fidict 20 939 osob

Z tohoto celkového poétu neprofesnich fidici predstavuje:

Celkovy pocet neprofesnich fidi¢t muZzi 11 138 osob

Celkovy pocet neprofesnich fidi¢ek Zen 9 801 osob

Uvadéné sumy se tykaji fidict, ktefi jsou obCany CR, maji trvaly pobyt v tizemnim obvodu
obce s rozsifenou pusobnosti Vyskov a soutasné nejsou drziteli pritkazu profesni zptisobilosti
fidice (tzv. neprofesni fidici).

Méstskyifad Vygkov

Jitka Burianova odboj flopravy

referentka odboru dopravy d
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Priloha H — Vzor Zadosti o interview

VZOR ZADOSTI O INTERVIEW

Vazeny pane XXXXXX,

jmenuji se Jana Zikmundova, jsem absolventkou magisterského kombinovaného studia
andragogiky a v soucasné dobé pracuji na Méstském tfadu VysSkov, odboru dopravy,
kde se zabyvam feSenim dopravnich piestupkl. Pro ucely zpracovani mé diplomové
prace na téma ,,Uplatnéni andragogickych principii motiva¢niho vzdélavani ridica
ke zvySeni urovné znalosti jedince a k posileni prevence vzniku dopravnich ne-
hod“, bych s Vami v ramci kvalitativniho prizkumu velmi rdda spolupracovala a po-
zéadala Vas soucasné touto cestou o poskytnuti rozhovoru, pti kterém bych Vam polozi-
la tyto nasledujici otazky:

Otdazka ¢. 1: Jak vnimate bezpec¢nost soucasného silni¢niho provozu z pohledu Vasi
profese?

Otdazka ¢. 2: Jaké jsou VaSe nazory a postoje k souc¢asnym ridi¢im?

Otazka ¢ 3: MEli by se neprofesni Fidi¢i po ziskani Fidicského opravnéni dale
vzdélavat?

Otdazka ¢, 4: Pro dalSi vzdélavani neprofesnich Fidi¢a byste upiednostnil povinny
nebo nepovinny systém?

Otazka ¢. 5: Jaké motivacni prvky byste doporucoval k tomu, aby se Fidi¢i sami
chtéli dale vzdélavat?

V ptipadé Vasi ochoty rozhovor uskutecnit, prosim o sdéleni mista a mozného terminu
nasi schiizky. Pokud jste ¢asové zcela vytiZen, je mozné na moje otdzky odpovedét ko-
respondencné, formou e-mailu.

Po ukonceni rozhovoru budete mit samoziejmé moznost provést piipadné korekce pro-
vedeného zdznamu a jeho autorizaci. Dale bych si Vas dovolila pozadat o vydani sou-
hlasu se zvetfejnénim obsahu rozhovoru.

Predem Vam dékuji za veskery ¢as vénovany této zaleZzitosti. Pevné také vétim, ze Va-
Se nazory a stanoviska k provadénému prizkumu poskytnou velmi zajimavé podklady
z oboru Vasi praxe.

S pozdravem Bc. Jana Zikmundova

Telefon do zaméstnani: 517301404
Mobil: 605931680
e-mail: j.zikmundova@meuvyskov.cz nebo janulka.zikmundova@seznam.cz
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Piiloha I — Souhrn naméti kvantitativniho pruzkumu

SOUHRN NAMETU KVANTITATIVNIHO PRUZKUMU

Cislo
Nazory, podnéty, pfipominky respondentii
dotazniku
3 Skoleni pomoci internetu (e-learning).
44 Opakovat proskoleni prvni pomoci.
51 Proskolovat z prvni pomoci pii nehodé.
99 Nazor, Ze &erstvi fidi¢i by neméli Fidit vozidlo s velkym vykonem. Skolit
i na hor$i podminky (snih, led, Skola smyku).
147 Bonus bych pftivitala navySeni bodového konat.
153 Rizeni s rodiéi.
169 Zajimavé — v CR nerealizovatelné, hrozn kvalita cest — nebezpeénost.
186 Vénovat vétsi pozornost vzdélavani dopravni vychovy détem na zékladnich
Skoléch.
Myslim, ze by bylo vhodné zavést povinnost pro nové fidice, jezdit pod do-
220 o o awrtwe iix
hledem starSiho a zkuSenéjsiho fidice.
223 Malé tresty a pokuty, vice zpfisnit.
Ridi¢e juniory (do 26 let) nejen znevyhodiiovat, ale bylo by dobré motivo-
234 vat. Ridi¢e seniory 1x za rok (2) kontrola praktickou jizdou v méstském
provozu (v mist¢ trvalého bydliste).
Vice postihovat a preskolovat fidice, ktery porusuji pravidelné vyhlasku
236 a BESIP. Vice praktického zaméstnani v autoskole, dle posloupnosti vyuky
od jednodussiho k slozitéjSim situacim.
238 Zvysit trest za alkohol pro vSechny.
Ridi¢i — muzi — podnikatelé — psychotesty — (podnikatelé se silnymi auty co
239 maji naspéch). Mladi fidi¢i — fidicky — namatkové piezkouSeni, povinné
vzdélavani (18 — 25 roki). Agresivnim Fidi¢tim odebirat RP.
242 Zptisnéni kontrol na alkohol. Striktni dodrzovéni postiht.
245 Vys§i tresty u zavinénych dopravnich nehod.
Vyraznéjsi tresty za alkohol a drogy. Po opétovném poruseni zékazu alko-
250 Lo .
holu odstaveni vozidla na ur¢itou dobu.
267 Skoleni amatéri je nutné pro dopliiovani znalosti.
273 Chyb¢jici vyuka zdravovédy.
Zbyte¢na vyuka a zkouska z technické Casti.
274 Dtlezitost zakladt prvni pomoci.
281 Zavedeni psychotestil ke zplisobilosti fidit motorova vozidla.
314 Zavést do autoskol vyuku o technickém stavu vozidla (dolivani kapaliny).
316 Pro fidi¢e zavést psychotesty a opakovaci testy z autoSkoly a zdravotni Sko-
leni pfi nehod¢.
333 Vydavani podminénych tidi¢skych prukazi pro mladé (nevyjezdéné) fidice.
Vyssi platby pojistného u mladsich a rizikovéjSich fidicth.
334 Problém aut a motorek se silnym vykonem.

Zdroj: autorka préce (vlastni Seteni)
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355 Cetnost vzd&lavani dle obsahu a dosahu.
358 Chtélo by to systém.
373 Stat by se mél financné spolupodilet na proplaceni kurzi.
374 Mot'ivaci kazdého fidiée? by méla byt jeho vlastni bezpec¢nost.
Povinné skoleni zavést jen v ramci pracovni doby.
377 Skoleni pIné hradit ze statniho rozpodtu.
Vyssi sankce za prestupky, castecny podil statu/zaméstnavatele na Skoleni,
Skoleni v ramci pracovni doby, pro absolventy Skoleni ohodnoceni ze strany
378 zamg&stnavatele, statu, zvySeni po¢tu bodi, zvyhodnéni pro absolventy sko-
ly smyku, pro proskolené zvyhodnéni cen v obchodech s autodilny, pneu-
servisech, slevy.
Zavedeni zdokonalovacich jizd, Skola smyku, jizda za ztizenych podminek,
379 spolupodileni se na uhrad¢ skoleni ze stran}{ sjtétu, Zaméstnavatele,
v pfipadé plného hrazeni skoleni ze strany fidice, zvysit pocet dni dovole-
né, prispévku na dovolenou ¢i rekreaci.
Absolvovani vzdélavani v pracovni dob¢, finan¢ni podpora zaméstnavatele
380 . < Ao r e v “x
nebo statu, dobrovoln¢ se vzdélavajici fidi¢e odménovat.
Skoleni by mél zajistit zaméstnavatel, po uspé$ném absolvovani by mél fi-
381 di¢ ziskat lepsi ohodnoceni, napt. odména. Skoleni v praktickych jizdach by
méli absolvovat vS§ichni fidici.
382 Vzdélavani provadét v pracovni dobg, éf’lsteéné financovani ze strany za-
mestnavatele nebo statu, zohlednéni pojistoven v pripad¢ dopravni nehody.
383 Nalézt mptivaci zejména sdm v sobé — ziskané vzd¢lani je hlavnim piino-
sem pro jeho absolventa a pro jeho budoucnost.
Vlastni vybér fidi¢e pro jeho urcity problém, Skoleni v pracovni dob¢, po
384 abso'lvovéni vzdélavani vyssi finanéni ohodnoceni ze strany zaméstnavate-
le, niz$i vyse pokut, po absolvovani napt. dvou Skoleni tieti zdarma, vyuka
defenzivni jizdy.
Vzdélavani zdarma, spoluticast hasici a policie a zachranaia. Pokud bude
385 Vzdélévéni zpoplatnénp spoluticast zaméstnavatele, rozsifovani dovednosti
zejména v krizovych situacich, automatické umoznéni vzdélavani ze strany
zaméstnavatele, motivace ze strany zaméstnavatele —kariérni rist.
186 Ve vetejnopravni TV zvysit p‘oéet znélek k BESIPU, zaradit pofady o teorii
fizeni a o zdsadach bezpecné jizdy, vychovné porady pro déti
387 Mo?nost vzdélavat se v pracovni dobé¢, ¢astecny podil financovani vzdela-
vani.
388 Zazitkové kurzy organizovat statem.
390 Moznost vzdelavat se v pracovni dobg.
391 MozZnost vzdélavat se v pracovni dob¢, penéZni odména.
393 Vzdélavat se v pracovni dobg.
394 Pracovni volno na vzdé€lavani se.
395 Pracovni volno na skoleni.
396 Pro absolventy vzdélavani sleva na povinném ruceni.
397 Pracovni volno.
398 Podpora stitu napft. na Skole smyku.

Zdroj: autorka préce (vlastni Seteni)
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399 UmoZnit vzdélavat se v pracovni dob¢.

400 Zvyseni bodového konta, placené volné na absolvovani vzdélavani.

401 ZvySeni bodového konta.

402 Finan¢ni motivace ze strany statu.

405 Bezplatné vzdélavani v pracovni dob¢.

407 Finan¢ni motivace, Skoleni provadét profesionaly.

408 Bezplatné vzdélavani.

409 Skoleni v budoucnu nezdraZovat.

411 Placené volno. Zvyseni bodového konta.

412 Uvolnéni ze zaméstnani.

413 Placené volno s proplacenim nakladi, zvySeni bodového konta

415 Statni penéZni motivace, popft. levngj$i povinné ruceni.

416 ZvysSeni bodového konta, levnéjsi povinné ruceni.

417 Obavg z ,tahani penéz z kapes lidi*, nevéfi, Ze agresivni fidi¢e zméni Sko-
leni ¢i kurz.

421 Zména legislativy, zptisnéni tresti.

423 Povinné psychotesty pro vSechny zdjemce o udéleni fidi¢ského opravnéni.

425 Prispévek ze strany statu, Castéjsi zdravotni kontroly fidici amatéri.

426 Ptispévek ze strany statu.

431 Vzdélavat se v ramci pracovni doby, povinnost vzdélavat fidi¢e na strané
zaméstnavatele nebo u povéienych organt.

432 Umoznéni vzdélavani v pracovni dobg¢.

433 Moznost vzdelavat se v pracovni dobg.

434 MozZnost vzd¢lavat se v pracovni dob¢.

435 Vymaz bodli, moznost vzdélavat se v pracovni dobé.

436 Zaplaceni kurzu zaméstnavatelem, moZznost vzdélavat se v pracovni dobé.

437 Moznost vzdelavat se v pracovni dobg¢.

439 Polovi¢ni finan¢ni ptispévek statu

440 Ugastnici vzdélavani zmirnéni finanénich pokut.

442 Pracovni volno na vzdé€lavani a ¢astecnd thrada zaméstnavatelem.

443 Forma neplaceného vzdélavani.

446 Vzdé¢lavat pti zaméstnani.

448 Finan¢ni ptispévek stitu na vzdélavani.

450 Vzdélavani sméfovat na trestané fidice

451 Polovi¢ni thrada na vzdelavani od statu.

480 Jednoduché, vécné, zajimavé.
Kazdy kurz a debata o tématu je dobra. Cokoliv se fidi¢i dovédi a nauci

515 chrani 1 muj Zivot. Pokud bude stat dotovat alespoil 50 % rozhodné se za-
Castnim.

516 Stav znalosti nékterych ﬁdif“:ﬁ je az nebezpeény v dne$nim provozu. Moti-
vovalo by mé kdyby stét pfispival na rozsitujici kurzy.
Skola smyku i zkuSenosti a rady od PCR. Dale napt. prednasky o adhezi

517 pneumatik a jejich konstrukce — jde stale o bezpec¢nost provozu a Zivoty

osob.

Zdroj: autorka prace (vlastni Setieni)

XLIV



http://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/vzdelavani-neprofesnich-ridi/

Této problematice se v nedostatecné mitfe vénuje statni sprava. Mohla by

518 e lix s A C e Cy
pro fidie poradat rizné Skoleni, s riznym zamétenim.
519 Zlepsit chovani fidi¢l na silnici.
524 Prispévek statu ve vysi 50 % na tato Skoleni.
Razantné zvysit pokuty za dopravni prestupky — ptispélo by to k vyssi bez-
526 pecnosti silni¢niho provozu. Znovuzavedeni statnich instituci k doskolovani
f1dich v pravidelnych intervalech.
Zamé¢tit vyuku v autoskolach na duslednéjsi u¢eni mladych a nezkusenych
527 e qixe . < e . . ;
fidi¢d. Motivace ve form¢ finan¢niho ptispévku na Skoleni ze strany statu.
528 Autoskoly predavat vice zkuSenosti mladym zadatelim. Financni ptispévek
statu na kurzy. Zvysit pocet polygonti, zkuSebnich ploch.
529 Motivaci spatfuje v plném hrazeni vzdélavacich kurza staitem. Zavést vice
Skol smyku za pftijatelnou cenu.
534 Vzdélavani ma smysl. Je pro dobro vSech.
535 Bonus na povinném ruceni, bezplatné skoleni.
Skoleni fidict po urcitych letech ma smysl, zejména Skolit fidice, kteti jsou
537 . TR A
jiz dlouho drziteli fidi¢ského opravnéni.
538 Motivace ze strany statu ve form¢ polovi¢niho ptispévku na Skoleni pro fi-

dice, coz by vedlo ke snizeni nehodovosti.

Zdroj: autorka préce (vlastni Seteni)
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Ptiloha J — Metodicky postup motiva¢niho a zazitkového kurzu

METODICKY POSTUP MOTIVACNIHO

A ZAZITKOVEHO KURZU
P.¢. Obsah KURZU Provadi, koordinuje
Al Cilové skupina Krajsky pracovnik BESIP
Neprofesni fidi¢i daného regionu v rizném Dopravni Gfady

vékovém rozsahu.

Komentdr:

Profesni Fidici jsou vzdelavani na zaklade legislativniho opatieni, v povinném systé-
mu. Ostatni 7idici od doby ziskani fidicskeho pritkazu az do doby jeho ukonceni
nejsou nijak vedeni ani motivovani k celozivotnimu vzdélavani a ziskavani novych

zkuSenosti a védomosti.

A2 Popularizace, reklama MD, BESIP
Pfiméfend a poutava popularizace kurzt Krajsky pracovnik BESIP
s objasnénim cili a vyhod pro fidice. Dopravni ttady
Komentdr:

Citlivé a systémové vyuziti vSech medialnich a jinych prostredkii k objasnéni potreb-
nosti kurzii pro neprofesni ridice, vliv na bezpecnost provozu, vyhody pro ridice, bo-

nusy, priklad pro mladé a déti.

A3 Mista vzdélavani Dopravni trady

Prostory autoskol. Regionalni autoskoly

Komentar:
Vyuziti husté sité autoskol v daném regionu s dostatecnymi prostory k teoretické

i praktické vyuce s dostatecnou vybavou didaktickych prostredkit a s potrebnymi ob-

Jjekty pro praktickou vyuku a zkusenymi odborniky, pedagogy a andragogy.

Zdroj: autorka prace (vlastni Setfeni)
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P.¢. Obsah KURZU Provadi, koordinuje

A4 Smluvni zaji$téni Krajsky pracovnik BESIP
Uzavieni ramcové nebo dlouhodobé smlouvy | Dopravni Gfady
o spolupraci. Regionalni autoskoly
Sponzofi
Pojistovny
Komentar:

Smluvni podminky dle regionalnich a lokdlnich moznosti, zajisteni financovani, spon-
zorovani, pojisténi zucastneénych s ohledem na prakticky vycvik, a dal§i smluvni opat-

reni. Dohled nad primérenosti zisku autoskol — sjednocent financni politiky.

A5 Terminy kurzt Dopravni tfady
Zakladni kurz je 1 den vyuky, 8 hodin. Regionalni autoskoly
Komentar:

Zakladni 8 hodinova vyuka je organizovana zpravidla o vikendech, tedy v sobotu ne-
bo v nedéli, a terminy se prizpiisobi zajmu ridicii v daném regionu. Vhodna je i forma

internetovych prihlasek.

A6 Cena kurzu Dopravni trady
Orientacni cena za 1 zakladni kurz by méla Regionalni autoskoly

byt v rozmezi 500 — 1 000 K¢.

Komentar:
Cena musi byt stanovena tak, aby byla pristupna Siroké verejnosti. Cenova politika
a priméreny zisk je plné v péci zhotovitele kurzu. V pripadé zajmu se pripousti kurzy

vys$Stho typu pro pokrocilé, ve vyssich cenovych hladindach.

A7 Pocet tidich ve skupiné Regionalni autoskoly

Optimalni pocet pro skupinovou a individual-

ni vyuku je 10 - 12 osob.

Komentadr:
Omezeni poctu osob je dano predevsim praktickou casti vyuky, kde se uplatni skupi-

nove, ale i zarovern individualni pristupy instruktora.

Zdroj: autorka prace (vlastni Setieni)
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P.¢. Obsah KURZU Provadi, koordinuje

B1 Uvod a vstupni test Regionalni autoskoly
Netradi¢ni motivacni vstupni test k ovéreni Skolitel
zakladnich vstupnich znalosti — 10 min. Skupina 10 az 12 tidict
Komentar:

Vstupni test jinou formou, nez je klasické testovani v autoskole. Otazky jsou pojaty ne-
tradicni formou, test je anonymni do max. 6 otazek. Vyber otazek je volen tak, aby na-
sledna vyuka podala spravné odpovedi. Forma pisemna nebo elektronicka. Otazky
jsou z oblasti:

1) Standardné neznama dopravni znacka.

2) Slozita (sporna) dopravni situace (krizovatka).

3) Prvni pomoc u nehody, zdravoveda.

4) Spravna technika jizdy.

5) Defenzivni zpusob jizdy.

6) Chovani u dopravni nehody.

B2 Zmény v legislativé Regionalni autoskoly

Zakon 361/2001 a zasadni zmény — 20 min. | Skolitel

Skupina 10 az 12 fidict

Komentdr:

Velmi strucné seznameni se zakladnimi zménami, netypické dopravni znacky, Zelez-
nicni prejezdy, kruhové objezdy, pruhy pro cyklisty apod.

Priklad: Parkovisté P+R ... vysvétleni vyznamu v praxi:

Lpark and ride* ... parkovani v dosahu verejné dopravy.

B3 Dopravni kiizovatky Regionalni autoskoly

Rozbor kiizovatek v daném regionu — 15 min. | Skolitel

Skupina 10 az 12 fidict

Komentar:

vvvvvv

provedeni kurzu a jejich rozbor formou diskuze.

Zdroj: autorka prace (vlastni Setieni)
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P. ¢ Obsah KURZU Provadi, koordinuje

B4 Zdravotni ptiprava Regionalni autoskoly

Otazky prvni pomoci — 15 min. Skolitel
Skupina 10 az 12 fidict

Komentar:
Zasady poskytovani prvni pomoci, ucebni pomiicky, obrazky, videa. Praktické prova-

deni srdecni masaze.

B5 Piestavka — 10 min.

B6 DEFENZIVNI JIZDA Regionalni autokoly

Zasady bezpecné jizdy, tzv. ,,.Defenzivni Skolitel

jizda* — 40 min. Skupina 10 az 12 fidict

Komentar:

Objasneni pojmu a zasad ,, Defenzivni jizdy “, vyuziti videospotit BESIPKY, napt.:
- viditelnost chodcii,

- brzdeni vozidel, vliv zimniho provozu,

- Zeleznicni prejezdy,

- dopravni nehody,
- ZVér,
- pod vlivem a pod.
B7 Volna diskuze Regionalni autoskoly
Aktivni diskuze — 20 min. Skolitel
Skupina 10 az 12 fidict
Komentdr:

Volna aktivni diskuze k problémiim bezpecnosti silnicniho provozu, objasnéni nejas-

nosti. Vlastni zkusenosti.

B8 Piestavka — 10 min.

Zdroj: autorka prace (vlastni Setieni)
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P. ¢ Obsah KURZU Provadi, koordinuje

C1 Vlastni vozidla Regionalni autoskoly

Setkani s instruktorem u vlastnich vozidel Instruktor

— 20 min. Skupina 10 az 12 fidica

Komentar:

Instruktaz zasad spravného provozu vozidel u viastnich vozidel se zamérenim na:
- husténi, stav a oznaceni pneumatik, umisténi povinné vybavy,

- serizeni zrcatek, operek hlav, sedacek, spravny posed,

- predmeéty ve vozidle — nebezpecnost (i nepripoutané osoby),

- péce o vozidlo.

C2 Praktické jizdy Regionalni autoskoly
Jizdy s instruktorem, couvani s pfivésem, Instruktor
slalom Skupina 10 az 12 fidi¢a
— ptiblizné 20 min. na osobu

Komentar:

Prakticka jizda s instruktorem na stanovené trase ve vlastnim vozidle. Trasa cca
20 min. Instruktor priibézné zaznamenava spatné navyky a nedostatky. V prubéhu jizd
je provadeéno couvani s privesem nebo slalom v urceném prostoru autoskoly. Dle
mistnich podminek lze provadet v dobé jizd i jiné praktické aktivity, napr. jizdy na

trenazeru.

C3 Piestavka — 15 min.

C4 Vyhodnoceni praktickych jizd Regionalni autoskoly

Vyhodnoceni praktickych jizd na u¢ebné Instruktor

— 45 min. Skupina 10 az 12 fidica

Komentar:
Vyhodnoceni poznatkii instruktora z praktickych jizd, zobecnéni a pouceni. Volna dis-

kuze k praktické casti, dotazy a odpovédi.

C5 Piestavka — 10 min.

Zdroj: autorka prace (vlastni Setfeni)
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Obsah KURZU Provadi, koordinuje

VYSTUPNI TEST A ZAVER

Regionalni autoskoly

Netradi¢ni motivacni vystupni test Skolitel

k ovéfeni ziskanych znalosti — 10 min. Skupina 10 az 12 fidict

Komentar:
Vystupni anonymni test se stejnymi otdzkami jako byl vstupni test — s modifikovanymi

otazkami ale se stejnym vyznamem. Porovnani vstupniho a vystupniho testu a ovéreni

tzv. AHA efektu. Archivace a statistika vysledkui.

V zaveéru souhrn poznatkii a pripadné predani bonusii od sponzori.

Zdroj: autorka préce (vlastni Setieni)
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