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ABSTRAKT

Cilem této bakalarské prace je navrhnuti kolejového propojeni mezi koridorovou trati
Pferov - Ostrava a vysokorychlostni trati VRT Pferov - Ostrava u obce Jistebnik.
Mimourovriova kolejova propojeni jsou navrzena ve vsech ctyfech smérech s maximalni
rychlosti 160 km/h. Navrh je zpracovan ve dvou zakladnich variantach, a to

s minimalizaci zaboru pozemk{ a s minimalizaci inZenyrskych objekt.

KLICOVA SLOVA

Vyhybka, vysokorychlostni trat, koridorova trat, geometrické parametry koleje, spojovaci
vétev.

ABSTRACT

The aim of this bachelor thesis is to design a rail connection between the corridor track
PFerov - Ostrava and a high-speed track Pferov - Ostrava near the village Jistebnik. The
flyover interconnections are designed in all four directions for a maximum speed of 160
km / h. The proposal is divided into two basic variants - the minimization of land
occupation and the minimization of engineering objects.

KEYWORDS

Turnout, high-speed track, corridor track, track geometry, connecting track.
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Privodni sprava

1. Uvod

Cilem této bakalarské prace je navrzeni kolejového propojeni mezi koridorovou trati
PFerov - Ostrava a vysokorychlostni trati VRT Prerov - Ostrava u obce Jistebnik, a to
v misté mezi zelezni¢ni stanici Jistebnik a Palarnovym rybnikem a obce Polanka nad
Odrou. Tyto dvoukolejné traté budou dle stavajiciho navrhu z Gzemné technické studie
vedeny v daném misté v soubéhu, pficemz vysokorychlostni trat je na severni strané od
stavajici trati. Stavajici koridorova trat je zaroven hranici chranéné krajinné oblasti CHKO
Poodfi, ktera se nachazi na Jizni strané. V navrhu dojde k prohozeni téchto
dvoukolejnych trati. Vysokorychlostni trat bude vedena v télese stavajici koridorové trati
a koridorova trat bude preloZzena na sever od VRT.

V obci Polanka nad Odrou bude zruSen stavajici pfejezd koridorové trati se silnici Il.
Tridy (ulice 1. kvétna) a koridorova trat povede v soubéhu s vysokorychlostni na
spolecné estakadé nad uvedenou silni¢ni komunikaci. Niveletu a smérové feSeni obou
trati je mozné za timto mistem ve sméru na Ostravu dale prizpUsobit dle potreb
navazujiciho navrhu k této bakalarské praci.

Jednotlivé traté jsou propojeny ve vSech smérech mimourovnhové pomoci 4
spojovacich vétvi (,sjezd("). Spojovaci vétvé jsou navrzeny na rychlost 160 km/h. VSechny
vyhybky ve spojovacich vétvich jsou typu 1:33,5-8000/4000/14000 s pohyblivym hrotem
srdcovky. Sjezd ¢.1 umoznuje vlakiim jedoucim po koridorové trati od Jistebniku vyjet na
vysokorychlostni trat a pokracovat do Ostravy. Sjezd ¢.2 umoznuje vlakiim jedoucim po
vysokorychlostni trati od Jistebniku sjet na koridorovou trat smérem na Ostravu. Sjezd
¢.3 umoznuje vlakdm sjet z vysokorychlostni trati od Ostravy na koridorovou trat do
Jistebniku. Sjezd ¢.4 umoznuje vyjeti vlaku jedouciho po koridorové trati od Ostravy na
vysokorychlostni trat do Prerova. Navrh je zpracovan ve dvou zakladnich variantach, a to
s minimalizaci zaboru pozemk( a minimalizaci inZenyrskych objektd, u obou variant byla
snaha co nejmin zasahovat do CHKO PoodFi.

1. Analyza navrhu z izemne technické studie

V Gzemné technické studii je propojeni pomoci dvou sjezdl navrZzeno jesté pred
Zelezni¢ni stanici Jistebnik (ve sméru na Ostravu) a umoznuje vlakiim jedoucim smérem
na Ostravu po VRT sjet do Zst. Jistebnik, a naopak vlakim jedoucim smérem na Prerov z
Ostravy vyjet za Jistebnikem z koridorové trati na vysokorychlostni. Obé odbocni vétve
zacinaji v km 75,5 (staniceni VRT). Vétev pro vlaky jedouci s VRT do Jistebniku je dlouha
2225 m a na své trase nejdriv stoupa, prekonava ramovym mostem vysokorychlostni
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trat a pak klesa na uroven koridorové trati. Vétev pro vlaky jedouci opanym smérem je
dlouha 2210 m a také stoupa a nasledné prekonava ramovym mostem koridorovou trat
a pak klesa na uroven koridoroveé trati.

Vysokorychlostni trat je za Jistebnikem vedena v soubéhu s koridorovou trati stfidavé
v zafezu a naspu az po Palarnovy rybnik kde zacina estakada dlouha 3244 m ktera konci
ve vyhybné Polanka nad Odrou.

Koridorova trat mezi Jistebnikem a Polankou nad Odrou je bez vyraznych zmén v
trasovani a je zde také zachovan vySe zminény pfejezd v Polance nad Odrou.

Mezi vyhybnou Polanka nad Odrou a stanici Ostrava-Svinov je planovana segregace
osobni dalkové dopravy od nakladni a regionalni osobni dopravy. Z tohoto ddvodu
vysokorychlostni trat vyustuje do koridorové traté urcené pouze pro osobni dopravu a
nakladni doprava bude prevedena na novou samostatnou trat. V daném misté se takeé
pripédji trat &. 321 s Ceského Té3ina, kde je navic planované zdvoukolejnéni spojky
smérem na Ostravu-Svinov soucasné vedouci ponad koridorovou trat. Aby bylo
zabezpeclené plnohodnotné mimourovrové propojeni na viech vySe zminénych kolejich,
je zde navrzeno pomérné komplikované mimourovrové kiizeni ve 3 rdznych vyskovych
arovnich.

2.Navrh odbocky Jistebnik — varianta ¢.1

il
1 Schéma odbocky Jistebnik - varianta ¢.1

Ve varianté ¢islo 1 byla snaha o co nejmensi zdbor pozemku i za cenu vyssich nakladu
na vystavbu. Proto se ve varianté nachazi znacné mnoZzstvi estakad, rdmovych mostl a
také opérnych zdi které snizuji objem zemnich praci a také sniZuji zabor pozemk{ pod
naspy.

Vysokorychlostni trat se se svymi smérovymi poméry témer neodliSuje od navrhu
z Uzemné technické studie, byly zachovany shodné poloméry obloukd, hodnoty
prevyseni v obloucich, strmosti vzestupnic apod. VySkovym feSenim se navrh zacina lisit
od studie lomem sklonu jiz v km 76,800 000. Tento lom sklonu se nachazi mimo
reSeného Uzemi jeSté pred Zst. Jistebnik. Dale trat stoupa a prochazi zst. Jistebnik po
estakadé. Za estakddou v km 78,670 000 se zacina feSené Uzemi a trat prfechazi do
nasypu. Nasyp zde byl navrzen kv(li omezeni velkych délek prilehlych estakad a s tim
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spojenych dilataci a také komplikovanosti ekvivalentni mostni konstrukce, ktera by

v daném misté musela byt. Za nasypem je uz VRT trat dostatecné vysoko, aby mohla
prekrizit po ramovém mosté koridorovou trat i odbocnou vétev €.2 (sjezd €.2). Za timto
mostem je trat vedena po estakadé az do vyhybny Polanka nad Odrou.

Navrh koridorové trati zacina v nové navrzeném Ostravském zhlavi stanice Jistebnik
v km 253,242 386. Koleje maji osovou vzdalenost 5 metr. Hned za kolejovymi spojkami
se nachazi prvni odbocka (sjezd ¢.1 z tratoveé koleje €.2). Zménu na osovou vzdalenost 4
metry, nutnou v Siré trati, nebylo mozné provézt pomoci abnormalni pfechodnice,
protoZe jeji délka by znemoznila vloZeni vyhybky pro sjezd €. 1. Proto byla zména osové
vzdalenosti provedena pomoci nesoustfednych obloukd. Déle trat vede po novém télese
severné od vysokorychlostni trati. Trat prochazi pod rédmem sjezdu ¢.3 a stoupa po
estakadé ponad Palarfiovy rybnik na uroven vysokorychlostni traté. Dale po spolecné
estakadé s vysokorychlostni trati pfekonava silnici Il. Tfidy a klesa do vyhybny Polanka
nad Odrou. Cast pFechodnice posledniho oblouku koridorové trati musela byt
nahrazena dalSim obloukem o vétSim poloméru, Ze stejnou hodnotou prevyseni, kvUli
zachovani minimalni osové vzdalenosti mezi koridorovou a vysokorychlostni trati ktera
je pri dané rychlosti 250 km/h na vysokorychlostni trati 6,5 m.

Jednotlivé odbocné vétve (sjezdy) jsou situovany mezi zst. Jistebnik a Palarfovym
rybnikem.

Spojovaci vétev €.1 (Sjezd €.1 (S1)) odbocuje z druhé koleje koridorové trati (K2) a
stoupa po naspu a estakadé po brehu rybniku Podhornik a pfipaji se ke druhé koleji
vysokorychlostni traté (VRT 2). Délka odbocné vétve €.1 je 1417 m. Vétev méla
dostatecnou délku a vhodné smérové usporadani na to, aby bylo mozné vlozit zaobleni
lom& sklonu o poloméru 11 000 m mimo zaobleni lomU sklond vzestupnic nebo do
vzestupnic samotnych.

Spojovaci vetev €.2 (Sjezd ¢.2 (S2)) odbocuje z druhé koleje vysokorychlostni traté (VRT
2), ramem se dostava ponad koridorovou trat a pak klesa po estakadé a pripaji se do
druhé koleje koridorové traté (K2), jeji délka je 1458 m. Svym narocnym vyskovym
usporadanim, kde vétev vede nejdfiv ponad koridorovou trat a nasledné klesa témeér
maximalnim sklonem 35 promile, aby se dostala pod vysokorychlostni trat, bylo nutné
navrhnout limitni hodnoty polomérd zaobleni lomU sklonu 6400 m. Jeden s téchto
zaobleni lomd sklonu musel byt vioZzen do prechodnice smérového oblouku.

Spojovaci vétev €.3 (Sjezd ¢.3 (83)) odbocuje z prvni koleje vysokorychlostni traté (VRT
1), ramovym mostem prekonava koridorovou trat, klesa na jeji roven a pripaji se ke
prvni koleji koridorové traté (K1). Délka odbocné vétve €.3 je 1240 m. VysSkovy rozdil
zacatku a konce vétvé se podafilo prekonat pomoci dvou vyskovych oblouk(

o polomérech 10 000 m a jednoho o poloméru 11 000 m bez toho, aby zasahovali do
zaobleni lomu sklonu vzestupnic nebo do vzestupnic samotnych. Ve smérovém reseni
zde byl navrzeny jako v jediné vétvi inflexni motiv.
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Spojovaci vétev €.4 (Sjezd ¢.4 (S4)) odbocuje z prvni koleje koridorové traté (K1) a
stoupa po naspu k vysokorychlostni trati a pfipaji se k jeji prvni koleji (VRT1). Jeji délka je
1335 m. Vétev méla podobné jako vétev ¢.1 dostatecnou délku a vhodné sméroveé
usporadani na to, aby byli pouzity lomy sklonu o poloméru 11 000 m bez toho, aby
zasahovali do zaobleni lomU sklonl vzestupnic nebo vzestupnic samotnych.

Podrobné udaje ke smérovému a vySkovému reSeni varianty €.1 se nachazi
v Technické zpraveé a vykresové dokumentaci k varianté ¢.1.

3.Navrh odbo€ky Jistebnik — varianta ¢.2

{ ] 3
2 Schéma odbocky Jistebnik - varianta .2
Varianta Cislo 2 byla navrZena jako varianta s minimalizaci inZenyrskych objekt(. Ve
varianté byly navrzeny mohutné nasypy, které jsou castecné redukovany pomoci
opérnych zdi jen v nutnych mistech v blizkosti trati apod. Objem zemnich praci by bylo
moZné snizit ¢astecnym nahrazenim naspl estakddami, opérnymi zdi apod.

Vysokorychlostni trat ma stejné smérové parametry jako varianta ¢.1, doslo ale
k znac¢né redukci inZenyrskych objektd. Lom sklonu, kde se zacina niveleta lisit od
uzemné technické studie se nachazi v km 78,318 195 coz je zhruba uprostred Zst.
Jistebnik. Trat dale pokracuje stoupanim po naspu, a rdmovym mostem prekonava prvni
kolej koridorové traté (K1). Nasledné klesa po dalSim nasypu a druhym ramovym
mostem prekonava druhou kolej koridorové traté (K2). Po kfiZeni je vysokorychlostni
trat vedena po estakadeé stejné jako u varianty ¢.1 az do vyhybny Polanka nad Odrou.

Zacatek navrhu koridorové trati je stejny jako u varianty €. 1 a to v zhlavi Zelezni¢ni
stanice Jistebnik. Jednotlivé koleje koridorové traté jsou na Casti Useku vedeny oddélené
jako samostatné jednokolejné traté. Zacatek navrhu koleje €.1 (K1) je v km 253,242 386.
Zacatek navrhu koleje ¢.2 (K2) je v km 253,320 617. Koridorova kolej €.1 (K1) se odklani
od druhé koleje (K2) a prechazi pod vysokorychlostni trati VRT v mirném klesani na
severni stranu. Jednokolejna trat pfechazi z mirného zafezu do naspu az k Palarrnovému
Rybniku. Pfes tento rybnik uz trat stoupa po estakadé. Nasledné se dostane do soubéhu
s druhou koleji koridorové traté (K2) a opét tvori dvoukolejnou koridorovou trat. Tato
trat dale stoupa po estakadé na uroven vysokorychlostni traté a u nadjezdu v Polance
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nad Odrou uz jsou vysokorychlostni trat a koridorova trat vedeny po spolecné
Ctyrkolejné estakadé stejné jako u varianty C.1. Koridorova kolej .2 (K2) je po odklonéni
od prvni koleje (K1) vedena jizné od vysokorychlostni traté. Na severni stranu prechazi
pod VRT az u rybnikd u Polanky nad Odrou, kde se znovu dostane do soubéhu s prvni
koleji (K1).

Spojovaci vétve (sjezdy) jsou oproti varianté ¢.1 mirné posunuty smérem ke Polance
nad Odrou a dojde k vétsim zaborlim pozemkd.

Spojovaci vétev €.1 (Sjezd €.1 (S1)) odbocuje ze samostatné koridorové traté ¢.2 (K2) a
mirné stoupa po nasypu a estakadé k ramovému mostu kde se pfipojuje k druhé koleji
vysokorychlostni traté (VRT2). Délka vétve ¢. 1 je 1183 m. Zaobleni lomd sklonu bylo
vzhledem ke smérovym pomérlim a malé délce samotné vétve nutno vloZit pres celou
délku vzestupnic.

Spojovaci vétev €.2 (Sjezd ¢.2 (S2)) odbocuje z druhé koleje vysokorychlostni traté
(VRT2) a klesa po naspu ke druhé koleji koridorové traté (K2) ke které se pfipojuje z levé
strany coz bylo umoznéno diky rozdéleni koridorové trati na dvé samostatné
jednokolejné traté. Délka vétve je 1041 m. Ve vétvi bylo jako v jediné ze vSech vétvi
nutno navrhnout inflexni motiv. Vzhledem k velkému vySkovému rozdilu a malé délce
odbocné vétve byli hodnoty polomér( zaobleni lomU sklond pouze 6400 m, coZ jsou
limitni hodnoty pro danou rychlost, no podafilo se tyto lomy sklonu vloZit mimo
vzestupnice a zaobleni lomU sklon( vzestupnic.

Spojovaci vetev €.3 (Sjezd ¢.3 (S3)) odbocuje z prvni koleje vysokorychlostni traté
(VRT1) a klesa k prvni koleji koridorové traté (K1) kde se opét pripojuje z levé strany (levé
po sméru jizdy vlaku). Délka vétve je 1321 m. Ve vétvi byl ve smérovém feSeni navrzen
prosty kruznicovy oblouk bez prechodnic o poloméru 10 000 m z dfivodu velmi malého
Uhlu kfiZzeni tecen tohoto oblouku. Dostatecna délka odbocné vétve a maly vySkovy
rozdil zacatku a konce vétve umoznil navrzeni zaobleni lomU sklond o poloméru 11 000
m které jsou umistény mimo vzestupnice a zaobleni lom0 sklon( vzestupnic.

Spojovaci véetev (Sjezd ¢.4 (S4)) odbocuje z prvni koleje koridorové trati (K1) a mirné
stoupa po naspu na vysokorychlostni trat kde se pripojuje k jeji prvni koleji (VRT1). Jeji
délka je 1594 m. Hodnoty polomérd zaobleni lomu sklont ve vétvi jsou 11 000 m.

Podrobné udaje ke smérovému a vysSkovému reSeni varianty ¢.2 se nachazi
v Technické zpraveé a vykresové dokumentaci k varianté ¢.2.
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1. Zakladni udaje

1.1 Identifika¢ni Gdaje stavby

Nazev stavby: Odbocka Jistebnik
Druh stavby: Dopravni
Zadavatel: Vysoké uceni technické v Brné

Fakulta stavebni, Veveri 331/95, 602 00 Brno

Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

Katastralni Uzemi: Jistebnik (661236), Polanka nad Odrou (725081)
Okres: Novy Ji¢in, Ostrava

Kraj: Moravskoslezsky

Projektant: Filip Talapka

Vedouci prace: doc. Ing. Otto Plasek, Ph.D.

1.2 Zadani projektu

Cilem prace bylo navrhnout kolejové propojeni mezi koridorovou trati Pferov -

Ostrava a vysokorychlostni trati VRT Pferov - Ostrava u obce Jistebnik. Kolejova

propojeni musi byt ve vSech smérech mimourovnova s navrhovou rychlosti 160

km/h. Navrh byl zpracovan ve dvou zakladnich variantach. Varianta ¢.1

z minimalizaci zabor( pozemkU a varianta ¢.2 z minimalizaci inZzenyrskych objekt(.

1.3 Podklady

Uzemné technicka studie ,VRT Bohumin - Pferov*
Technicko-provozni studie - Technicka FeSeni VRT

Mapy JZM

Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku

Mapové podklady Ceského UFadu zeméméFicského a katastralniho

1.4 PoZzadované pfilohy

Prlvodni a technicka zprava

PFehledna situace M 1:5000
Situace kolejovych rozvétveni M 1:1000
Podélny rez M 1:5000/500
Charakteristické pricné fezy M 1:50

Vykaz vymér

Bakalarska prace
Navrh odbocky Jistebnik
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FAKULTA B v L4
-r Bakalarska prace

2.Stavajici stav

Koridorova trat €.270 Prferov - Ostrava je dvoukolejna elektrifikovana trat. Na této
trati je zfizena bezstykova kolej. Dotleny Usek této traté se zacina za Zeleznicni stanici
Jistebnik v km 253,313. Konec reSeného Useku je uvazovany v km 257,153 pred
vyhybnou Polanka nad Odrou. Na Useku je tratova rychlost 160 km/h. Informace o
stavajicich smérovych a vyskovych pomérech na trati byly pfevzaty z poskytnutého
geodetického zaméreni traté. Staniceni je uvedeno k ose koleje ¢.1. Vysky jsou uvedené
ve vyskovém systému Balt po vyrovnani (B.p.v.)

2.1 Smeérové pomery

KOLEJ C.1
OZNACENI PRVKU STANICENI [km] PARAMETRY PRVKU DELKA [m]
zU/Z20 253,313 Oblouk, R=20 000 m 81,000
KO 253,394 PFima 79,983
Z0 253,474 Oblouk, R=20 000 m 80,000
KO 253,554 PFima 157,131
/P 253,712 Prechodnice 133,000
Z0 253,845 Oblouk, R=1345,9 m 104,000
KO 253,949 PFechodnice 133,000
KP 254,082 PFima 2420,844
ZP 256,503 Prechodnice 94,000
Z0 256,597 Oblouk, R=1533 462,000
KO 257,059 Pfechodnice 94,000
KP/KU 257,153
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KOLEJ C.2
OZNACENI PRVKU STANICENI [km] PARAMETRY PRVKU DELKA [m]

zU 253,313 PFima 398,688

ZP 253,711 Prechodnice 134,000

Z0 253,845 Oblouk, R=1350 m 105,000

KO 253,950 Prechodnice 133,000

KP 254,083 PFima 2421,201

ZP 256,504 Prechodnice 94,000

Z0 256,598 Oblouk, R= 1545 m 467,000

KO 257,065 Prechodnice 88,000

KU 257,153

2.2Sklonové pomeéry
STANICENI [km] VYSKA [m] SKLON [%o] DELKA [m]
253,313 0,000 786,000
254,099 227,700 -1,2214 400,000
254,499 227,214 3,582 450,000
254,949 225,602 2,500 435,056
255,384 224,515 4,300 786,946
256,171 221,131 2,172 318,720
256,480 220,460 3,031 230,000
256,710 219,765 2,418 220,609
256,930 219,230 1,600 447,090
257,153 223,000
Polomér zaobleni vsech lomu sklonu R,=11 000 m
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3.Navrzeny stav

Navrh vSech os koleji v obou variantach navazuje u zst. Jistebnik na navrh z dzemné
technické studie, ve studii je oproti sou¢asnému stavu posunuté Ostravskeé zhlavi stanice
Jistebnik smérem dal po sméru staniceni a byli prodlouZeny stani¢ni koleje. Koridorova
trat ma zacatek feSeného Uzemi v misté kolejovych spojek na konci stanice Jistebnik.

Parametry smérového vedeni vysokorychlostni traté jsou témér identické s navrhem
ve studii, byly zachovany poloméry obloukd, hodnoty prevyseni, strmosti vzestupnic a
navrhové rychlosti. Doslo pouze k mirnému posunuti os koleji na plivodni misto
koridorové traté. Vyskové pomeéry vysokorychlostni traté byli oproti navrhu ze studie
v obou variantach zménény vyraznéji. Osova vzdalenost koleji vysokorychlostni traté je
v celém Useku 4,7 m, osova vzdalenost koleji koridorové traté je za Zelezni¢ni stanici
Jistebnik 5,0 m nasledné v Siré trati 4,0 m.

U nadjezdu nad komunikaci Il. Tfidy v Polance nad Odrou jsou koridorova trat
spolecné s VRT vedeny v soubéhu na spolecné estakadé. Za timto nadjezdem je mozné
upravit smeérové a vysSkové vedeni trati dle potfeb navazujiciho navrhu, ktery se nachazi
mimo feSené Uzemi v této bakalarské praci.

Parametry smérovych a vyskovych pomérti byli navrzeny dle CSN 73 6360-1. Vy3ky
jsou uvedené ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (B.p.v.)
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3.1 Smérové pomeéry vysokorychlostni traté — varianta ¢.1

KOLEJ C. 1 (VRT1)
OZN. STANICENI PARAMETRY PRVKU DELKA
[km] [m]
ZU | 74,918 195 | PFima 738,070
ZP 75,656 265 | PFechodnice; n=10,00V 390,000
louk; R=4650 m; V=300 km/h; D=1 V=
76,046 265 | OP'OUK R=4650 m; V=300 km/h; D=130 mm; 1299 1, . o,
Z0 mm
KO 77,616 825 | Pfechodnice; n=10,00V 390,000
KP 78,006 825 | PFima 810,944
7V 78.817 770 V){tlyl?kav €.4 J60-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-L-I-b 131.903
(prima vetev)
KV 78,949 680 | PFima 45,000
ZP 78,994,680 | PFechodnice; n=10,00V 270,000
Z0 79,264680 |Oblouk; R=6000 m; V=300 km/h; D=90 mm; I=88 mm | 788,966
KO 80,053 646 | Pfechodnice; n=10,00V 270,000
KP 80,323 646 | PFima; 944,444
KV 81,268 090 V){tlyl?kav €.5J60-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-P-p-b 131.903
(prima vetev)
N 81,400 000 | PFima 394,835
ZP 81,794 835 | PFechodnice; n=10,00V 375,000
70 82 169 835 Oblouk; R=3000 m; V=250 km/h; D=150 mm; 1=96 715,190
mm
KO 82,885 024 | PFechodnice; n=10,00V 375,000
KP 83,260 024 |PFima 547,148
KU | 83,807 173
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KOLEJ C. 2 (VRT2)
STANICENI DELKA
OZN. | 1.KOLEJE PARAMETRY PRVKU (]
[km]
zU 74,918 195 | PFima 738,070
ZP 75,656 265 | Pfechodnice; n=10,01V 390,197
76,046 265 Oblouk; R=4654,7 m; V=300 km/h; D=130 mm:; 1=99 1572345
0 mm
KO 77,616 825 | Pfechodnice; n=10,01V 390,197
KP 78,006 825 |PFima 693,175
A 78700 000 V)ﬁlyl:,)ka: €.3)60-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-P-p-b 131,903
(prima vetev)
KV 78,831 910 |PFima 162,717
ZP 78,994,680 | PFechodnice; n=10,00V 270,106
louk; R= 4,7 m; V=300 km/h; D= 0 1=87
70 | 79264680 | OP'OUK: R=6004,7 m; V=300 km/h; D=30 mm; 1=8 789,690
mm
KO 80,053 646 | Pfechodnice; n=10,00V 270,106
KP 80,323 646 | PFima; 45,000
KV 81,368 699 V){tlyl?kav €.6 J60-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-L-I-b 131.903
(prima vetev)
yAY 80,500 609 |PFima 1293,819
ZP 81,794 835 | PFechodnice; n=10,01V 375,294
70 82 169 835 Oblouk; R=3000 m; V=250 km/h; D=150 mm; 1=96 716,196
mm
KO 82,885 026 | PFechodnice; n=10,01V 375,294
KP 83,260 024 |PFima 547,148
KU | 83,807 173
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3.2 Sklonové pomery vysokorychlostni traté — varianta ¢.1

oz | STANICENT WG TSN TDELA T o Ty |y
zU 74918195 |231,797| -1,064 |1881,805
LN1 76,800 000 |229,794| +4,062 |1700,000| 36000 | 92,271 0,118
LN2 78,500 000 |236,700| 0,000 |[2100,000| 36000 | 73,119 | 0,074
LN3 80,600 000 |236,700| -4,272 |3207,172| 36000 | 76,890 | 0,082
KU 83,807 172 | 223,000

Poznamka: Staniceni je uvedeno k ose koleje ¢.1
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3.3 Smérové poméry koridoroveé traté — varianta ¢.1

KOLEJ C. 1 (K1)
TANICENI DELKA
OZN. > ¢ PARAMETRY PRVKU
[km] [m]
zU/zv 253,242 386 | Vyhybka €.10 J60-1:9-300-P-I-b (pfima vétev) 39,231
KV 253,275 617 | PFima 123,509
KV {253,399 126 | Vyhybka €.12 J60-1:14-760-1-L-p-b 52,216
N 253,450 069 | PFima 117,486
ZP 253,567 555 | PFechodnice; n=8,00V 107,520
20 | 253,675 075 Oblouk; R=2000 m; V=160 km/h; D=84 mm; =68 236,580
mm
KO 253,911 655 | PFechodnice; n=10,00V 134,400
KP | 254,046 055 | PFima 273,192
KV | 254319 247 Vyvrrlyl?k:i €.7 )60-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-P-p-b 131,903
(prima vetev)
N 254,451 157 | PFima 6,000
| 254457 157 Vyvrllylc,»k:i €.860-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-L-I-b 131,903
(prima vetev)
KV | 254,589 067 | PFima 1681,369
ZP 256,270 436 | PFfechodnice; n=10,00V 92,800
70 | 256,363 236 Oblouk; R=2900 m; V=160 km/h; D=58 mm; |=47 914.947
mm
Oblouk; R=8000 m; V=160 km/h; D=58mm; |=-19
KO/Z0O | 257,278 183 191,435
mm
KO | 257,469 618 | PFechodnice; n=10,00V 92,800
KP 257,562 418 | PFima 537,361
KU |258,099 778
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KOLEJ C. 1 (K2)
STANICENI DELKA
OZN. 1. KOLEJE PARAMETRY PRVKU (]
[km]
zU 253,320 617 | PFima 4,000
N 253,324 617 | Vyhybka €.11)60-1:14-760-1-L-p-b (Pfima vétev) 52,216
KV | 253,378 833 | PFima 6,279
v | 253,385 182 V){!\ylc,)k:i €.1]60-1:33,5-8000/4000/14000-PHS-P-p-b 131,903
(Prima vétev)
KV | 253,517 022 | PFima 45,000
ZP 253,567 555 | PFechodnice; n=8,00V 107,520
louk:; R=2004 m; V=1 km/h; D=84 1 1=67
70 | 253,675 075 | OPlouks R=2004 m; V=160 km/h; D=84 mm; 237,295
mm
KO |253,911 655 | PFechodnice; n=10,00V 134,400
KP 254,046 055 | PFima 278,
kv | 254319 247 V)(hyt?kav €.2)60-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-P-p-b 131,903
(prima vetev)
N 254,451 157 | PFima 1819,583
ZP 256,270 436 | PFfechodnice; n=10,00V 92,800
Oblouk; R=2904 m; V=160 km/h; D=58 =47
70 |256363236| > °Y m m mm 916,334
mm
KO/Z0| 257 278 183 Oblouk; R=8005 m; V=160 km/h; D=58mm; |=-19 191,384
mm
KO | 257,469 618 | PFechodnice; n=10,00V 92,800
KP 257,562 418 | PFima 537,361
KU | 258,099 778

25



FAKULTA
STAVEBNI

konstrukci a stavehb

3.4 Sklonové poméry koridorové traté — varianta ¢.1

Bakalarska prace
Navrh odbocky Jistebnik

STANICENI | VYSKA | SKLON DELKA
OZN Ry i, ’
km] [m] [%o] [m] e
ZU 253,242 386 | 227,700 | 0,000 |1500,000
LN1 254,742 386 | 227,700 | -10,000 | 500,000 | 11000 | 55,000 | 0,138
LN2 | 255,242 386 | 222,700| +3,816 |1547,061| 11000 | 75,988 | 0,262
LN3 | 256,789 447 | 228,603 | -4,276 |1310,330| 11000 | 44,508 | 0,090
KU 258,099 778 | 223,000
Poznamka: Staniceni je uvedeno k ose koleje ¢.1
3.5 Smérové pomeéry odboénych vétvi — varianta €.1
Spojovaci vétev €.1 (Sjezd ¢.1 (S1)
STANICENI DELKA
OZN. PARAMETRY PRVKU
[km] [m]
20/2v | 6.000 000 Vyhybvka’c.‘] ]60-1:33,5-8000/4000/14000-PHS-P-p-b 131.903
(Odbocna vétev)
KV | 0,131903 |PFima 110,718
ZP 0,242 621 |PFechodnice; n=10,00V 134,400
ZO | 0,377 021 |Oblouk: R=2000 m; V=160 km/h; D=84 mm; 1=68 mm | 321,975
KO 0,698 996 |PFechodnice; n=10,00V 134,400
KP 0,833 396 |PFima 451,725
Vyh C. -1:33,5- -PHS-L-I-
<V 1.285 121 y ybvka,c ? ]60-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-L-I-b 131,903
(Odbocné vétev)
ZV/KU | 1,417 024
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Spojovaci vétev €.2 (Sjezd ¢.2 (S2)

OZN. STANICENI PARAMETRY PRVKU DELKA
[km] [m]

Vyhybka €.3 J60-1:33,5-8000/4000/14000-PHS-P-p-b

ZU/zv | 0,000 000 L 131,903
(Odbocné vétev)

KV 0,131 903 |PFima 450,727

ZP 0,582 630 |PFfechodnice; n=8,00V 119,040

Z0 0,701 670 |Oblouk; R=1800 m; V=160 km/h; D=93 mm; I=75 mm | 295,407

KO 0,997 077 |Pfechodnice; n=8,00V 119,040

KP 1,116 117 |PFima 209,694

Vyhybka €.2 J60-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-P-p-b

KV 1,325 810 v
(Odbocné vétev)

131,903

ZV/KU | 1,457 714
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Spojovaci vétev €.3 (Sjezd ¢.3 (S3)
OZN. STANICENI PARAMETRY PRVKU DELKA
[km] [m]
20/2v | 0,000 000 Vyhyb!(a, c.? ]60-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-L-I-b 131,903
(Odbocné vétev)
KV 0,131 903 |PFima 174,987
ZP 0,306 890 |PFechodnice; n=8,00V 43,520
Z0 355,190 |Oblouk; R=5000 m; V=160 km/h; D=34 mm; =27 mm | 355,190
KO 0,705 599 |Pfechodnice; n=15,88V 86,378
KP/ZP/
BO 0,791 977 |PFechodnice; n=15,88V 86,378
Z0 0,878 355 |Oblouk; R=5000 m; V=160 km/h; D=34mm; 1=27 mm 86,372
KO 0,964 727 |PFechodnice; n=8,00V 43,520
KP 1,008 247 | P¥ima 100,503
o | 1108750 Vyhyb!(a,c.§ J60-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-P-p-b | __, 903
(Odbocné vétev)
ZV/KU | 1,240 653
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Spojovaci vétev ¢.4 (Sjezd .4 (S4)
TANICENI DELKA
OZN. > ¢ PARAMETRY PRVKU
[km] [m]
20/2v | 6.000 000 Vyhyb!(a,c.? ]60-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-L-I-b 131.903
(Odbocné vétev)
KV | 0,131903 |PFima 360,491
ZP 0,492 394 | P¥echodnice; n=10,00V 59,200
ZO | 0,551 594 |Oblouk; R=4500 m; V=160 km/h; D=37 mm; I=31 mm | 512,637
KO 1,064 232 | PFechodnice; n=10,00V 59,200
KP 1,123 432 |P¥ima 79,336
<V 1202768 Vyhybvka,c.? 60-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-P-p-b 131.903
(Odbocné vétev)
ZV/KU | 1,334 671
3.6 Sklonové poméry odboénych vétvi — varianta €.1
Spojovaci vétev €.1 (Sjezd ¢.1 (S1)
STANICENI | VYSKA | SKLON DELKA
OZN Ry [m t,[m [m
km] [m] [%o] [m] S| e
ZU 0,000 000 |227,700| 0,000 460,000
LN1 0,460 000 |227,700| +14,063 | 640,000 | 11000 | 77,344 | 0,272
LN2 1,100 000 |236,700| 0,000 317,024 | 11000 | 77,344 | 0,272
KU 1,417 024 | 236,700
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Spojovaci vétev €.2 (Sjezd ¢.2 (S2)

STANICENI | VYSKA | SKLON | DELKA
o [km] [m] [%o] ] | Mmoo wim

zU 0,000 000 | 236,700 0,000 820,000

LN1 0,820 000 |236,700| -34,615 | 260,000 | 6400 |110,769 | 0,959

LN2 1,080 000 | 227,700 0,000 377,714 | 6400 | 110,769 | 0,959

KU 1,457 714 | 227,700

Spojovaci vétev €.2 (Sjezd ¢.3 (S3)

STANICENI | VYSKA | SKLON | DELKA
O2N [km] [m] [%o] [m] Ry [m] t,[m] yv[m]

zU 0,000 000 |227,700 0,000 230,000

LN1 0,230000 |227,700| +13,310 | 398,653 | 10000 | 66,550 0,221

LN2 0,628 653 | 233,006 +2,612 | 420,000 | 11000 | 58,840 | 0,157

LN3 1,048 653 | 234,103 | -4,271 192,000 | 10000 | 34,413 | 0,059

KU 1,240 653 | 233,283

Spojovaci vétev ¢.4 (Sjezd .4 (S4)

STANICENI | VYSKA | SKLON | DELKA
o [km] [m] [%o] [m] Relml | t[m] | yim]

zU 0,000 000 | 236,700 0,000 377,000

LN1 0,377000 |236,700| -15,315 | 587,671 | 11000 | 84,231 0,322

LN2 0,964 671 | 227,700 0,000 370,000 | 11000 | 84,231 0,322

KU 1,334 671 | 227,700
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3.7 Smérové pomeéry vysokorychlostni traté — varianta €.2

KOLEJ C. 1 (VRT1)

OZN. STANICENI PARAMETRY PRVKU DELKA
[km] [m]

zU 74,918 195 | PFima 738,070
ZP 75,656 265 | Pfechodnice; n=10,00V 390,000
76,046 265 Oblouk; R=4650 m; V=300 km/h; D=130 mm; 1=99 1570,561

0 mm
KO 77,616 825 | PFechodnice; n=10,00V 390,000
KP 78,006 825 | PFima 812,445

Vyhybka £.9 J60-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-L-I-
2v | 78819271 | WYhybka C.9J60-1:33,5 S 131 903
(prima vetev)

KV | 78,951 181 |Pfima 45,000

ZP | 78,996,181 | Pfechodnice; n=10,00V 267,000

ZO | 79,263 181 | Oblouk; R=6000 m; V=300 km/h; D=89 mm; 1=89 mm | 791,966

KO 80,055 147 | PFechodnice; n=10,00V 267,000

KP | 80,322 147 |Pfima; 985,443

Vyhybka €.11 J60-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-P-p-b
kv | 81,307 590 | VYhYbka €.11J60-1:33,5 8 >PPD 151 903
(prima vetev)

ZV | 81,439 500 |Pfima 355,337
ZP | 81,794 836 |Pfechodnice; n=10,00V 375,000
70 | 82,169 836 zlr)Tl]ouk; R=3000 m; V=250 km/h; D=150 mm; 1=96 715190
KO | 82,885 026 |Prechodnice; n=10,00V 375,000
KP | 83,260 026 |PFima 547,148

KU | 83,807 174
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KOLEJ C. 2 (VRT2)
STANICENI ,
DELKA
OZN. 1. koleje PARAMETRY PRVKU
[m]
[km]
zU 74,918 195 | PFima 738,070
ZP 75,656 265 | Pfechodnice; n=10,01V 390,197
76,046 265 Oblouk; R=4654,7 m; V=300 km/h; D=130 mm:; 1=99 1572345
0 mm
KO 77,616 825 | Pfechodnice; n=10,01V 390,197
KP 78,006 825 |PFima 989,204
ZP 78,996,181 | PFechodnice; n=10,00V 267,105
70 79,263 181 Oblouk; R=6004,7 m; V=300 km/h; D=89 mm; =88 792,691
mm
KO 80,055 147 | PFechodnice; n=10,00V 267,105
KP 80,322 147 | PFima; 45,052
7V 80,367 199 V){tlyl?kav €.5J60-1:33,5-8000/4000/14000-PHS-P-p-b 131.903
(prima vetev)
KV 80,499 109 | PFima 1118,411
KV 81617 520 V){tlyl?kav €.6 J60-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-L-I-b 131.903
(prima vetev)
N 81,749 430 | PFima 45,000
ZP 81,794 836 | PFechodnice; n=10,01V 375,294
70 82 169 836 Oblouk; R=3000 m; V=250 km/h; D=150 mm; 1=96 716,196
mm
KO 82,885 026 | PFechodnice; n=10,01V 375,294
KP 83,260 026 |PFima 547,148
KU | 83,807 174
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3.8 Sklonové pomeéry vysokorychlostni traté — varianta ¢€.2

STANICENI | VYSKA | SKLON | DELKA
OzN [km] [m] [%o] [m] Rv [m] t[m] yo[m]

ZU 74,918 195 | 231,797 | -1,060 |3400,000

LN1 78,318 195 | 228,193 | +1,650 | 806,769 | 30000 | 40,650 0,028

LN2 79,124964 | 229,524 | +9,946 | 653,275 | 30000 | 124,445 | 0,258

LN3 79,778 239 | 236,022 | -2,891 |2761,089| 30000 | 192,558 | 0,618

LN4 82,539 327 | 228,040 | -3,977 |1267,418| 30000 | 16,285 | 0,004

KU 83,806 745 | 223,000

Poznamka: Staniceni je uvedeno k ose koleje ¢.1

3.9 Smerové pomery koridoroveé traté — varianta €.2

KOLEJ C. 1 (K1)

STANICENI DELKA
OZN. PARAMETRY PRVKU
[km] [m]
zU/zV | 253,242 386 Vyhybka €.1)60-1:9-300-P-I-b (pfima vétev) 39,231
KV 253,275 617 | PFima 125,509
KV 253,401 126 | Vyhybka €.4 J60-1:14-760-I-L-p-b 52,216
N 253,452 069 | PFima 137,366
ZP 253,589 436 | PFechodnice; n=10,00V 89,600
20 | 253,679 036 Oblouk; R=3000 m; V=160 km/h; D=56 mm; =45 609,194
mm
KO | 254,288 229 | Pfechodnice; n=10,00V 89,600
KP 254,377 829 | PFima 40,000

Vyhybka €.12 J60-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-P-p-

ZV | 254,417 829 .
b (pfima vétev)

131,903
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KV | 254,549 739 | PFima 31,334
KV | 254581073 Z)’;E;/I,:;avz.t‘le(:/i60—1 :33,5-4000/8000/14000-PHS-P-p- 131,903
ZV | 254,712 983 | Pfima 24,000
ZP | 254,736 983 | Pfechodnice; n=10,00V 92,800
20 | 254,804 183 Oblouk; R=4000 m; V=160 km/h; D=42 mm; |=34 196,753
mm
KO | 255,000 937 | Pfechodnice; n=10,00V 92,800
KP | 255,068 137 | PFima 1167,794
ZP | 256,235 930 | Pfechodnice; n=10,00V 100,800
20 | 256,336 730 zi:ouk; R=2900 m; V=160 km/h; D=58 mm; [=47 946,275
KO/z0 | 257,283 005 zi:ouk; R=8000 m; V=160 km/h; D=58 mm; I=-19 188,596
KO | 257,471 602 | Pfechodnice; n=10,00V 92,800
KP | 257,564 402 | PFima 537,361
KU |258,101 762
KOLE) C. 2 (K2)
OZN. STARIICER PARAMETRY PRVKU DL
[km] [m]
ZU | 253,320 617 | PFima 6,000
ZV | 253,326 617 | Vyhybka €.3 J60-1:14-760-1-L-p-b (Pfima vétev) 52,216
KV | 253,377 560 | PFima 207,384
ZP | 253,584 944 | Pfechodnice; n=10,00V 89,600
20 | 253,674 544 Oblouk; R=3000 m; V=160 km/h; D=56 mm; =45
mm 430,464
KO | 254,105 008 | Pfechodnice; n=10,00V 89,600
KP | 254,194 608 | Pfima 278,728
ZP | 254,473 336 | Pfechodnice; n=10,00V 89,600

34



FAKULTA
STAVEBNI

konstrukci a staveb

Bakalarska prace

Navrh odbocky Jistebnik

20 | 254562 936 2i:ouk; R=3000 m; V=160 km/h; D= 56mm; =45 404
KO | 254,640 429 | Pfechodnice; n=10,00V 89,600
KP | 254,730 029 | PFima 138,703
v | 254868 733 2;&?%25:2;{,?04 :33,5-4000/8000/140000-PHS-P-1-b 131,903
KV | 255,000 643 | PFima 35,069
ZP | 255,035 712 | PFechodnice 107,200
20 | 255,142 912 Oblouk; R=2500 m; V=160 km/h; D=67 mm; =54
mm 292,990
KO | 255,435902 | Pfechodnice; n/10,00V 107,200
KP | 255,543 102 | PFima 33,721
v | 255,576 822 29’;?;:?\(/223)]60—1:33,5—4000/8000/14000—PHS—P—I—b 131,903
ZV | 255,708 732 | PFima 24,000
ZP | 255,732 732 | Pfechodnice; n=10,00V 89,600
20 | 255822 332 ﬁ:OUk; R=3000 m; V=160 km/h; D=56 mm; =45 204063
KO | 256,026 396 | Pfechodnice; n=10,00V 89,600
KP {256,115 996 | Pfima 164,434
ZP | 256,280 430 | Pfechodnice; n=10,00V 92,800
ZO | 256,373 230 | Oblouk; R=2904 m; V=160 km/h; D=58 mm; I=47mm | 914,207
KO/ZO | 257.287 437 2:ouk; R=8004 m; V=160 km/h; D=58 mm; I=-19 92800
KO | 257,476 085 | Pfechodnice; n=10,00V 92,800
KP | 257,568 885 | PFima 537,461
KU |258,106 345
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3.10 Sklonové poméry koridorove traté — varianta €.2

Kolej ¢.1 (K1)

STANICENI | VYSKA | SKLON | DELKA
oo [km] [m] [%o] [m] Relm] | tlm] | wim]

zU 253,242 386 | 227,700 0,000 557,614

LN1 253,800 000 | 227,700 | -3,000 |2119,600| 11000 | 16,502 0,012

LN2 255919600 | 221,341 | +7,519 | 899,400 | 11000 | 57,856 | 0,152

LN3 256,819 000 | 228,103 | -3,977 |1282,762| 11000 | 63,226 | 0,182

KU 258,101 762 | 223,002

Kolej ¢.2 (K2)

STANICENI | VYSKA | SKLON | DELKA
OzN [km] [m] [%o] [m] Ry [m] t[m] yo[m]

zU 253,320617 | 227,700 0,000 479,660

LN1 253,800 277 | 227,700 | -3,000 |2121,954| 11000 | 16,500 | 0,012

LN2 255,922 231 | 221,334 +7,519 | 900,695 | 11000 | 57,855 0,152

LN3 256,822 926 | 228,107 | -3,977 |1283,419| 11000 | 63,229 0,182

KU 258,106 345 | 223,002
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Spojovaci vétev €.1 (Sjezd ¢.1 (S1)

OZN. STA[ErInC]ENI PARAMETRY PRVKU D[Er:](A

20/2v | 0,000 000 :Igglg:;aé?:tjfv(i—1 :33,5-8000/4000/14000-PHS-P-I-b 131.903
KV 0,131 903 |Pfima 37,511
ZP 0,169 414 | Pfechodnice; n=8,00V 107,520
Z0 0,276 934 | Oblouk; R=2000 m; V=160 km/h; D=84 mm; 1=68 mm | 264,218
KO 0,541 153 | PFechodnice; n=8,00V 107,520
KP 0,648 673 |PFima 95,542
ZP 0,744 215 |PFechodnice; n=8,00V 93,440
Z0 0,837 655 |Oblouk; R=2500 m; V=160 km/h; D= 73mm; |=48 mm | 94,906
KO 0,932561 |PrFechodnice; n=8,00V 93,440
KP 1,026 001 |PFima 25,023
Ky 1051 025 yggg:;]aéé;;gtjfv(;-1 :33,5-4000/8000/14000-PHS-L-I-b 131,903

ZV/KU | 1,182 928
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Spojovaci vétev €.2 (Sjezd ¢.2 (S2)

OZN. STANICEN PARAMETRY PRVKU DELKA
[km] [m]

Vyhybka €.5 J60-1:33,5-8000/4000/14000-PHS-P-p-b

ZU/zv | 0,000 000 L 131,903
(Odbocné vétev)

KV 0,131 903 |Pfima 58,912

ZP 0,190 815 | PFechodnice; n=8,00V 53,760

Z0 0,244 575 | Oblouk; R=4000 m; V=160 km/h; D=42 mm; I=34 mm | 132,529

KO 0,377 104 |Pfechodnice; n=10,51V 70,648
KP/ZO/
BO 0,447 752 |PFechodnice; n=10,51V 134,568

Z0 0,582 320 |Oblouk; R=2100 m; V=160 km/h; D= 80 mm; =64 mm |196,128

KO 0,778 448 | PFechodnice; n=8,00V 102,400

KP 0,880 848 |Pfima 28,781

Vyhybka €.7 )60-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-P-I-b

KV 0,909 630 v 4y
(Odbocné vétev)

131,903

ZV/KU | 1,041 533
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Spojovaci vétev €.3 (Sjezd ¢.3 (S3)
TANICENI DELKA
OZN. > ¢ PARAMETRY PRVKU
[km] [m]
7072V 0,000 000 Vyhyb!(a,c.32J60—1 :33,5-8000/4000/14000-PHS-P-p-b 131.903
(Odbocné vétev)
KV 0,131 903 |Pfima 319,748
ZP 0,451 651 | PFechodnice; n=8,00V 71,680
Z0 0,523 331 |Oblouk; R=3000 m; V=160 km/h; D=56 mm; I=45 mm | 166,979
KO 0,690 310 |Prechodnice; n=8,00V 71,680
KP 0,761 990 |PFima 86,971
Z0 0,848 961 | Oblouk; R=10000 m; V=160 km/h; D=0 mm; =31 mm |232,236
KO 1,081 197 |PFima 107,877
KV 1189074 Vyhybvka,c.j1 J60-1:33,5-4000/8000/14000-PHS-P-p-b 131.903
(Odbocné vétev)
ZV/KU | 1,320977
Spojovaci vétev €.4 (Sjezd ¢.4 (S4)
OZN. STANICENI PARAMETRY PRVKU DELKA
[km] [m]
20/2v | 0,000 000 Vyhybvka’c.?J60-1 :33,5-8000/4000/14000-PHS-L-I-b 131,903
(Odbocna vétev)
KV 0,131 903 |Pfima 368,820
ZP 0,500 723 | Prechodnice; n=8,00V 43,520
Z0 0,544 243 | Oblouk; R=4900 m; V=160 km/h; D=34 mm; 1=28 mm | 844,537
KO 1,388 780 | Pfechodnice; n=8,00V 43,520
KP 1,432 300 |PFima 29,366
KV 1461 666 Vyhyb!(a,c.30J60—1 :33,5-4000/8000/14000-PHS-P-p-b 131.903
(Odbocné vétev)
ZV/KU | 1,593 569
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3.12 Sklonové pomeéry odboénych vétvi — varianta €.2

Spojovaci vétev €.1 (Sjezd ¢.1 (S1)

STANICENI | VYSKA | SKLON DELKA
OZN Ry t, y
[km] [m] [%0] [m] (m] | tml - ym]

zU 0,000 000 |224,495| -3,000 225,000

LN1 0,225000 |223,820| +9,394 | 754,720 | 8000 | 49,574 | 0,154

LN2 0,979 720 |230,909| -2,891 203,208 | 7300 44,838 | 0,138

KU 1,182 928 | 230,322

Spojovaci vétev €.2 (Sjezd ¢.2 (S2)

STANICENI | VYSKA | SKLON | DELKA
OzN [km] [m] [%o] [m] Ry [m] t.[m] yo[m]

zU 0,000 000 |[234,319| -2,891 169,453

LN1 0,169 453 | 233,829 | -7,886 140,172 | 6400 15,985 | 0,020

LN2 0,309 625 |232,724| -26,055 | 370,984 | 6400 | 58,140 | 0,264

LN3 0,680 609 |223,058| -3,000 360,891 | 6400 | 73,776 0,425

KU 1,041 500 |221,975

Spojovaci vétev ¢.3 (Sjezd ¢.3 (S3)

STANICENI | VYSKA | SKLON DELKA
OZN Ry t, y
[km] [m] [%0] [m] (m] | tml - ym]

zU 0,000 000 |225,846| -3,000 | 300,000

LN1 0,300 000 |224,946| +8,626 | 800,972 | 11000 | 63,942 | 0,186

LN2 1,100972 |231,855| -2,891 220,000 | 11000 | 63,342 | 0,182

KU 1,320972 | 231,219
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Spojovaci vétev ¢.4 (Sjezd .4 (S4)

STANICENI | VYSKA | SKLON | DELKA
o [km] [m] [%o] ] | Mmoo wim

zU 0,000 000 |229,020 1,650 255,000

LN1 0,255 000 |229,441 -3,444 11045,000| 11000 | 28,017 0,036

LN2 1,300 000 |225,842| -3,000 293,569 | 11000 | 2,442 0,000

KU 1,593 569 | 224,961

4. Zelezniéni svréek

Na v3ech kolejich v celém Useku je navrzena bezstykovéa kolej dle pFedpisu SZDC S3/2.
Sestava Zelezni¢niho svrsku vychazi z navrhu Uzemné technické studie.

Sestava vysokorychlostni traté:

e Kolejnice UIC 60 E2
e Pruzné bezpodkladnicové upevnéni W 14
e Prazec BC 12 -rozdéleni prazct ,u” (osova vzdalenost 600 mm)

Sestava koridorové traté a odbocnych vétvi:

e Kolejnice UIC 60 E2
e Pruzné bezpodkladnicové upevnéni W 14
e PrazecB91S/1 -rozdéleni prazcli ,u” (osova vzdalenost 600 mm)

Kolejové loZe bude mit tvar lichobé&Zniku se sklony svah( 1:1,25. Horni hrana svahu
bude hutnéna dle normy a je ve vzdalenosti 1,7 m od osy koleje. Stérk v kolejovém
loZi je frakce 31,5/63 a jeho minimalni tloustka je 0,35 m pod spodni hranou prazce.

5. Zelezniéni spodek

Navrh a posouzeni Zelezni¢niho spodku nebyl v této studii proveden. Navrh a
geotechnicky priizkum oblasti bude proveden v dalsim stupni projektové dokumentace.

5.1 Stavby Zelezniéniho spodku — varianta ¢.1
Opérné zdi:

Ve varianté ¢.1 byly navrzeny celkem tfi opérné zdi o celkové délce pfiblizné 1588 m a
tlouStce 1 m. Opérni zdi budou zhotoveny ze Zelezobetonu.
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Prvni opérna zed oddéluje vysokorychlostni trat (VRT2) od koridorové trati (K1). Tyto
traté jsou vedeny blizko sebe, ale v riznych vyskovych Urovnich. Tato opérna zed také
castecné slouzi jako opéra pro ramovy most, po kterém vede Spojovaci vétev ¢.2 (S2).

Druha opérna zed se nachazi na levé strané vysokorychlostni traté mezi koleji (VRT1)
a sjezdem C.4 (S4), ktery se od vysokorychlostni traté odpojuje a klesa pod jeji Uroven.

Treti opérna zed bude mezi 1 koleji koridorové traté (K1) a sjezdem ¢.3 (S3). Zed je
zde opét navrzena kvuli velkému vyskovému rozdilu jednotlivych koleji, které maji mezi
sebou malou osovou vzdalenost, ktera neumoznuje pouZziti nasypu.

Mosty a estakady:

Vzhledem ke snaze minimalizovat zdbory pozemkd je velka ¢ast koleji vedena po
estakadach. Celkové byly ve varianté navrZeny 2 jednokolejné estakady o celkové délce
584 m po kterych jsou vedeny sjezdy, 3 dvoukolejné estakady o celkové délce 4691 m
pro VRT a koridorovou trat a 1 Ctyrkolejna estakada spolecna pro VRT a koridor délky
410 m. Rozméry mostl jako rozpéti jednotlivych poli nebo Sitka byli navrzeny dle
vzorovych projektl z technicko-provozni studie.

Pro velmi Sikma kfiZzeni neni mozné pouzit klasické mostni konstrukce, a proto budou
pouzity ramové Zelezni¢ni mosty kdy je nosna deska uloZzena na ramech které jsou
uloZzeny kolmo k ose prekazky v osové vzdalenosti 6 m mezi jednotlivymi ramy. Mosty
tohoto typu jsou v této varianté 3. Prvni prevadi sjezd ¢.2 (§2) ponad koridorovou trat a
sjezd €.1. Druhy most prevadi vysokorychlostni trat ponad koridorovou trat a sjezd ¢.2
(S§2), a posledni prevadi sjezd ¢.3 (S3) ponad koridorovou trat. Celkova délka ramovych
mostl je 1338 m. Rozméry mostl byli prevzaté s poskytnuté technicko-provozni studie

5.2 Stavby zelezni¢niho spodku - varianta ¢.2

Opérné zdi:

Ve varianté €.2 se nachazi celkem pét opérnych zdi o celkové délce pFiblizné 2628 m
stejné konstrukce jako ve varianté ¢.1. Prvni a druha opérna zed jsou stejné jako ve
varianté C.1. Treti opérna zed je mezi trati VRT (VRT2) a 2.koleji koridorové traté (K2).

Ctvrta opérna zed oddéluje koridorovou trat (K1) od sjezdu &.3 (S3) ktery vedle této
traté stoupa nad jeji Uroven.

Posledni pata opérna zed se nachazi mezi koridorovou trati (K2) a sjezdem ¢.1 (S1)
ktery vedle koridorové traté stoupa na estakadu.

Mosty a estakady:

V této varianté byla snaha minimalizovat inZenyrské objekty, a jejich pocet byl znacné
zredukovan oproti varianté ¢.1. Navrzena byla 1 jednokolejna estakady délky 307 m.
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Dale 2 dvoukolejné estakady o celkoveé délce 1948 m a 1 Ctyrkolejna estakada spolecna
pro VRT a koridor délky 410 m ktera je stejna jako ve varianté Cislo 1.

Pro Sikma kFiZzeni bylo opét nutno pouZzit ramové mosty jako v prvni varianté no
v mnohem mensi délce. Prvni ramovy most prevadi VRT ponad 1. kolej koridorové traté
(K1). Druhy ramovy most prevadi opét VRT ponad 2. kolej koridorové traté (K2).

5.3 Odvodnéni

Navrh odvodnéni nebyl v daném stupni projektové dokumentace zpracovan a bude
feSen az v jejim dalSim stupni.

5.4 Kfizeni inzenyrskych siti
Krizeni s inZenyrskymi sitémi v daném stupni projektové dokumentace nebylo reSeno,

a bude reSeno az v jejim dalSim stupni.

6. Prelozky a demolice

U obou variant bude preloZzena koridorova trat na nové téleso, a proto bude potfeba
odstranit plvodni trat.

Déle ve varianté ¢.1 bude v km 80,901 769 (staniceni VRT) zrusena Ucelova
komunikace. PFistup k parceldam dotcenych zrusenim této komunikace zlstane zachovan
po komunikaci v km 81,482 791 (staniceni VRT). Tato komunikace totiZto zUstane
zachovana a bude prejizdét pod mostnimi objekty jednotlivych trati.

Ve varianté ¢.2 zase naopak dojde k zachovani ucelové komunikace v km 80,901 763
(staniceni VRT) kde bude zfizen podjezd pod nasypem a zrusena bude komunikace v km
81,482 791 (staniceni VRT). PFistup tedy opét zUstane zachovan tentokrat pres podjezd.
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Cilem této bakalarské prace bylo navrhnout kolejové propojeni koridorové trati
PFerov - Ostrava a vysokorychlostni trati VRT Prerov - Ostrava, mezi Zelezni¢ni stanici
Jistebnik a Palarnovym rybnikem u obce Polanka nad Odrou. Propojeni byla navrzena ve
vSech smérech jako mimourovrova s tratovou rychlosti 160 km/h. Navrh byl proveden
ve dvou zakladnich variantach s minimalizaci zabor( pozemkU a minimalizaci

inZenyrskych objektd. U obou variant byla snaha v co nejvyssi mite respektovat hranici
CHKO Poodfi.

Varianta ¢.1 byla navrZzena s minimalnimi zabory okolnich pozemkd, vysokorychlostni
trat je svymi smérovymi parametry témer identicka s navrhem v zemné technické
studii, avSak bylo nutné ji zvySit nad Uroven koridorové traté a okolniho terénu, a to jesté
pred Zelezni¢ni stanici Jistebnik. Koridorova trat byla pfevedena na severni stranu od
vysokorychlostni traté a byl zruSeny prejezd s ulici 1. kvétna v obci Polanka nad Odrou.

V tomto misté je koridorova trat vedena s vysokorychlostni trati po spole¢né ctyrkolejné
estakadé. U vSech sjezdd byl dodrZzeny poZadavek na navrhovou rychlost 160 km/h a byl
dodrZzen maximalni podélny sklon 35%o.

Ve varianté ¢.2 se povedlo minimalizovat inzenyrské objekty na minimum, a to hlavné
diky rozdéleni koridorové trati na dvé samostatné jednokolejné traté. Toto rozdéleni
zjednodusilo napojeni jednotlivych sjezd( a usetfilo dalsi dva mostni objekty které by
byli nutné. Za odbocovacimi vétvemi jsou jednotlivé koleje koridoru opét vedeny
spolecné jako dvoukolejna trat. Parametry smérového vedeni vysokorychlostni traté
jsou stejné jako v prvni varianté. U zruSeného prejezdu v Polance nad Odrou jsou opét
obé traté vedeny po spolecné estakadeé. Ve vSech sjezdech byl dodrZzeny pozadavek na
tratovou rychlost 160 km/h a na maximalni podélny sklon 35%o.

Vzhledem k vysokym nakladiim na vystavbu varianty ¢.1 hlavné kvli velkému
mnozstvi estakdd a komplikovanych ramovych mostnich objektd se jevi varianta ¢.2 jako
lepsii za cenu vétSich zaborl pozemk( a vétsiho objemu zemnich praci kvili vysokym
naspum. Tyto velké objemy je ale moZné sniZit, kdyby se vysoké naspy nahradili
vhodnymi mostnimi objekty. Obé varianty vSak znacné zjednodusuji planované vedeni
vysokorychlostni traté mezi vyhybnou Polanka nad Odrou a Ostrava-Svinov navrzené
v Uzemné technické studii. Pokud by doslo k segregaci osobni dalkové dopravy od
nakladni a regionalni osobni dopravy uz v Jistebniku v navrzenych kolejovych
propojenich, odpadla by potfeba budovat toto slozité tfidrovhové kfizeni které se
navic nachazi uprostred kolejisté, takze jeho vystavba by byla v porovnani s obéma

Vv s
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Seznam pouzitych zkratek

VRT - vysokorychlostni trat Zzst. - Zelezni¢ni stanice

LN - lom nivelety n - strmost vzestupnice
ZU - zat4tek Useku KU - konec Useku

Z0 - zacatek oblouku KO - konec oblouku

ZP - zacatek prechodnice KP - konec prfechodnice

R - polomér smérového oblouku ZV - zacatek vyhybky

KV - konec vyhybky Ry - polomér zaobleni lomu sklonu
yv - vzepéti zaobleni lomu sklonu t;- délka te¢ny zaobleni lomu sklonu
D - prevyseni | - nedostatek prevyseni

V - tratova rychlost B.p.v. - Balt po vyrovnani

CSN - €eska statni norma

VRT1- prvni kolej vysokorychlostni traté
VRT2 - druha kolej vysokorychlostni traté
K1 - prvni kolej koridoroveé traté

K2 - druha kolej koridorové traté

S1 - Spojovaci vétev €.1 (sjezd ¢.1)

S2 - Spojovaci vétev €.2 (sjezd €.2)

S2 - Spojovaci vétev €.3 (sjezd ¢.1)

S2 - Spojovaci vétev €.3 (sjezd ¢€.1)

S2 - Spojovaci vétev €.4 (sjezd C€.1)

Bakalarska prace

Navrh odbocky Jistebnik
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